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Remissvar pa Trafikverkets rapport ”Regeringsuppdrag att
belysa skillnader i halso- och miljopaverkan av att anvanda
diesel av miljoklass 1 och miljoklass 3”

Trafikanalys har anmodats att yttra sig éver rubricerade rapport och vill med anledning av det
lamna féljande yttrande.

Vi har tagit del av rapporten och nagra av de underlagsrapporter som den bygger pa.
Utredningen har genomforts med relevanta metoder och de samhéllsekonomiska effekterna
av en 6vergang till diesel med en lagre miljcklass ar sakligt belysta. Trafikanalys stodjer i
huvudsak rapportens slutsatser angaende mojligheterna att forandra beskattningen av diesel
av olika miljoklass, och vill sérskilt understryka behovet av férnyad utvardering av hur
utslappen fran nyare maskiner och motorer utvecklas i praktiken innan skillnaden i
beskattning upphor.

| ett kort perspektiv (de ndrmaste aren) ar det inte férsvarbart att minska skillnaderna i total
beskattning mellan diesel av miljoklass 1 respektive miljoklass 3. Det skulle allvarligt forsvara
majligheterna att nd miljokvalitetsmalen Frisk luft och Bara naturlig forsurning. | ett 1age dar
flera svenska tatorter har svart att uppratthalla en tillrackligt god luftkvalitet skulle en sadan
utveckling vara mycket olycklig. Det skulle ocksa innebara en 6kning av koldioxidutslappen
och att transportsystemet darmed kommer annu langre fran att bidra till miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan.

Trafikverket bedomer att en slopad skillnad i beskattning skulle leda till en fullstandig
overgang till diesel av miljoklass 3. Det far nog anses vara en val pessimistisk bedémning,
eftersom en betydande del av dieselanvéandningen sker inom upphandlade uppdrag dar
uppdragsgivaren stallt krav pa anvandning av diesel av miljoklass 1. Aven i andra fall &r det
troligt att sdval arbetsgivare som arbetstagare ar angelagna om att uppratthalla en god
arbetsmiljo och darfor kommer att efterfraga diesel av miljoklass 1, &ven om den &ar dyrare.
Icke desto mindre &r det mycket troligt att anvandningen av miljoklass 3 skulle 6ka dramatiskt.

| rapporten rekommenderas att en minskning av skillnaden i energiskatt kan vara lamplig fran
ar 2015, forutsatt att koldioxidbeskattningen justeras parallellt. Avgérande for det ar att
omsattningstakten for nya fordon och arbetsmaskiner blir som de prognoser rapporten
presenterar, och att de satta gransvardena for Euro VI ocksa resulterar i kraftigt lagre utslapp
i en reell trafikmiljo eller arbetssituation.
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Trafikverket poéngterar att en svag konjunktur kan innebéra en langsammare omsattningstakt
for fordon och arbetsmaskiner. Om sa blir fallet kommer de samhallsekonomiska skillnaderna
mellan diesel av olika miljoklasser att bestd. Trafikanalys stodjer darfor Trafikverkets forslag
att skillnaden i energiskatt bor reduceras stegvis, dar en eventuell andra sankning inte
genomférs innan det &r motiverat utifrén en fornyad fordons- och arbetsmaskinpark.

Trafikanalys stddjer rapportens bedémning att koldioxidbeskattningen av dieselbranslen bor
justeras sd att den speglar de verkliga utslappen per volym bransle och att skillnaderna i
beskattning mellan diesel av miljoklass 1 respektive 3 darmed 6kar nagot.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Brita Saxton, efter férdragning av Anders
Brandén Klang, kvalificerad utredare.
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