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Yttrande 6ver forslag om avgréansning for miljobeddémning av nationell
transportplan 2014-2025

Trafikanalys har givits tillfélle att till Trafikverket yttra sig 6ver rubricerat férslag.

Remissen beskriver Trafikverkets metod och avgransning for miljobedémning av kommande nationell
plan for transportsystemet samt innehall i miliokonsekvensbeskrivningen.

Trafikanalys uppskattar Trafikverkets ambitiosa arbete med miljébeddmning och
miljobedomningsgrunder. Vi delar ocksa Trafikverkets bedémning att miljobedémningens arbete ar
avhéangligt planeringsprocessen. Trafikanalys vill darfér podngtera att det kommande arbetet med
miljébedomningen maste ske i vaxelverkan med arbetet med atgardsval, samlad effektbedémning och
ovrig planering.

Avgransning av miljomal

Trafikverket poangterar att riksdagens generationsmal ar viktiga att folja i planeringsprocessen och har
avgransat de sex miljomal som de anser transportsystemet paverkar. Valda miljomal ar: Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergodning, God bebyggd miljé samt Ett rikt
véaxt- och djurliv.

Trafikanalys delar Trafikverkets bedomning angdende generationsmalet och vill poangtera att
planeringen fran borjan maste omfatta detta forhallningssatt. .

Trafikanalys noterar att avgransningen av miljomal ar smalare i detta forslag till miljobedémning an i
forslaget for kapacitetsutredningens dito. Det skulle vara intressant for 1&asaren att ta del av analysen
som lett Trafikverket till denna avgrénsning.

Trafikanalys anser att miljobedémningen i avsnittet "Bidrag till maluppfyllelse” ocksa bor relatera till de
transportpolitiska malen i 6vrigt. Det ar viktigt att bedéma eftersom man i det tidiga och strategiska
skede som planeringen utgor inte bor gora avvagningar mellan 6vergripande politiska mal, utan
atgarder som gar i riktning mot samtliga mal bor ges stark prioritet.
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Avgransning av miljdaspekter

Trafikverket foljer i sin avgransning for miljokonsekvensbeskrivningen miljobalkens samtliga 14
miljdaspekter. | redovisningen av dessa i forslag till presentation i bilaga 4 slar man dock samman
miljdaspekterna biologisk mangfald med djurliv och vaxtliv, samt forn- och kulturlamningar med annat
kulturarv och bebyggelse. Detta ar sex skilda aspekter som &aven var for sig ar komplexa. Om de slas
ihop riskerar de att forlora i tydlighet och forstaelse samt forlora i relativt varde. Trafikanalys vill betona
att det ar viktigt att forklara varje aspekts egen betydelse. Det ar ocksa viktigt att Trafikverket i
kommande miljtbedoémning redovisar skilda aspekters relativa betydelse pa ett tydligt satt.

Tidsperspektiv

Svarigheter med miljobedoémning &r naturligtvis den langa tidsaspekten, den geografiska
avgransningen samt bedomningen av kumulativa effekter. Trafikverket ndmner att effekter av planen
kan fa storre omfattning ju langre tiden gar men att planeringsunderlaget inte innehaller underlagsdata
for bedémning. Trafikanalys efterfragar ett mer strategiskt forhallningssatt som utgar fran "problemets”
betydelse: Ambitionen bor rimligen vara att ta fram underlag och utveckla metoder for
konsekvensbedomning av effekter pa lang sikt om dessa &r vasentliga.

Atgarder for att férhindra negativ miljgpaverkan

Trafikanalys tolkar bilden p& sid 10 som att de beskrivna atgarderna i planen bade kan vara atgarder
som utformats for att leda i riktning mot milioméalen men ocksa "miljéatgarder” som foreslas for att
mildra effekten av foreslagna atgarder (mitigation).

Trafikanalys menar att arbetet med atgardsval enligt fyrstegsprincipen i den ekonomiska planeringen
bor ha sorterat fram atgarder som loser identifierade problem pa ett satt som inte motverkar andra mal
eller skapar nya problem inom eller utanfor transportsystemet. Darfor bor atgarder som kommer fram
ur atgardsvalsprocessen leda i riktning mot malen. Teoretisk sett skall miljdbedémningen bara behéva
foresla ytterligare atgarder i de fall dar atgardsvalsprocessen misslyckats eller uteblivit. Eftersom det ar
stora och komplicerade miljéfrdgor som hanteras och eftersom inte alla atgarder kommer att genomga
atgardsvalsprocessen ar denna extra och delvis djupare bedémning anda nédvandig, och ar dessutom
en lagstadgad process.

Bilden pa sid 3 antyder en iterativ process i kontrollen om planerade atgarder leder i riktning mot
miliomalen vilken antas paga under planeringen. Punkt 7 i resultatredovisningen
(miljiokonsekvensbeskrivningen) pa sid 16 forutsatter en redovisning av atgarder som planeras for att
forebygga, hindra eller motverka betydande negativ paverkan. Trafikanalys hoppas att ambitionen med
en iterativ process mellan miljobedémningen och planeringsprocessen genomfors sa att atgardernas
eventuella negativa paverkan avvarjs eller begransas pa ett effektivt satt.

Resultatsammanstallning

| "Resultatrapportens innehall” pa sid 16 beskrivs de bedémningar som enligt miljcbalken skall inga i
miljokonsekvensbeskrivningen. Punkt 8 innehaller tre delar som lagstiftaren kunde ha uppméarksammat
som olika punkter; (1) en sammanfattande redogdrelse for hur beddmningen gjorts, (2) vilka skél som
ligger bakom gjorda val av olika alternativ och (3) eventuella problem i samband med att uppgifterna
sammanstélldes. Trafikanalys ser garna att redovisningen av denna punkt utvecklas och att
Trafikverket tydliggér de moment och processer som sammanfaller i denna.

Detta svar har utarbetats av Titti de Verdier. Avdelningschef Gunnar Eriksson har varit beslutande.
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