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Yttrande Over betankandet Avgifter pa vag och elektroniska
vagtullsystem (dnr Fi2012/3786)

Trafikanalys yttrande avgransas till vissa delar av betankandet.

Sammanfattande kommentar till avsnitt 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.7
Det finns enligt Trafikanalys uppfattning idag flera faktorer som talar for att en generell
lagstiftning av den modell utredningen foreslar riskerar bli obsolet:

e  Osékerhet kring hur Eurovinjettdirektivet samt annan EU-lagstiftning om vagavgifter
och tullar utvecklas (EU-kommissionen har indikerat att ett lagstiftningspaket inom
omradet vantas till juni 2013).

e  Osaékerhet kring Eurovignette-samarbetet/tidsbaserade vagavgifters framtid
(Danmark, Nederlanderna och Belgien har framskridna planer pa ett uttrade).

e  Osékerhet kring Sveriges framtida strategi kring avgiftsbeléggning av vagstrackor.

e  Osékerhet kring det transeuropeiska vagnéatets framtida utformning.

Trafikanalys anser att det i detta lage inte finns tillrackliga skal till att féresla en generell
lagstiftning som vidgar det geografiska tillampningsomradet av Eurovinjettdirektivet. Det vore
mer pragmatiskt att utveckla en lagstiftning som mer direkt moter de behov vi star infér nu. |
synnerhet om staten ser det som viktigt att s& l&ngt som mojligt forsoka att leva upp till de
avtal som har slutits med berérda kommuner.

Om det geografiska tillampningsomradet (avsnitt 3.3) begransas till det som foreskrivs i
Eurovinjettdirektivet bibehalls definitivt en mojlighet att separera Motalabron fran de tva dvriga
broarna. Eventuellt gar det att argumentera for att a&ven Skurubron faller utanfor
Eurovinjettsdirektivets rackvidd och att avgifterna darmed till hégre utstrackning kan utformas
efter svenska preferenser. Forslaget att inkludera hela det allmé&nna végnéatet, som
utredningen foreslar, forefaller i dag ha fler nackdelar an fordelar.

Trafikanalys anser aven att det finns skél till att 6vervaga inférande av bade en avgift
(motsvarande infrastrukturavgiften) och en miljéskatt (motsvarande avgiften fér externa
kostnader) for de aktuella broarna. Det skulle mojliggéra marginalkostnadsprissattning och
starkare beaktande av transportpolitiska mal. Ett sddant angreppssatt skulle ocksa halla
avgiftsdelen skatterattsligt "ren” (fran inslag av skatt). Ratt utformad skulle en sadan skatt inte
behova revideras pa kort eller pA medellang sikt. Trafikanalys ar medvetet om att sddana
skatteintékter inte med automatik skulle tillfalla Trafikverket.

For- och nackdelar maste onekligen vagas mot varandra. Om utgangspunkten &r att i hogre
grad beakta ingdngna avtal och transportpolitiska mal, liksom att tillampa
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marginalkostnadsprissattning, finns det mycket som talar mot att begrénsa avgiftsintaget till
enbart infrastrukturavgiften sa som utredningen foreslar.

Inkludering av Utlandska fordon (3.9) och Beslut om infrastrukturavgift (3.11)
Trafikanalys delar utredningens uppfattning att utlandska fordon bér betala avgift, men en
tydlig redogorelse for nettointakter saknas i bade kapitel 3 och kapitel 6. Dessutom skulle det
vara bra med en riskanalys kring effekter av en prishojning fran Euro Parking Collection, ett
foretag som forefaller dominera marknaden. Avseende utlandska fordonsagares mojligheter
att betala infrastrukturavgifter anser Trafikanalys att utredningen éverlag féreslar bra
I6sningar, men informationen till utlandska fordonségare som ska anvanda infrastrukturen
maste vara mycket tydlig for att missfoérstand ska undvikas. | synnerhet da utredningen
foreslar att utlandska fordonségare som inte har betalat i tid, ska betala bade tillaggsavgift
och avgift. De medel som ska tacka in informationsatgarder framstar vid en snabb 6verblick
som sma. Att 3,2 miljoner ska racka framstar som orimligt, nar bl.a. ett utskick till 900 000
fordonségare ingar bland insatserna.

Val av teknisk I6sning (3.10)
Trafikanalys anser att utredaren gor en balanserad bedémning som framstar som rimlig i
sammanhanget.

Sammanfattande kommentar till kapitel 4 — Overvaganden avseende det europeiska
systemet for elektroniska vagtullar

Avseende de 6vervaganden som gors i kapitel 4 har inte Trafikanalys nagot specifikt att
framfora utdver att det ar viktigt att tillgodose méjligheter att ta fram statistik baserat pa
passager genom avgiftssystemen.

Trafikanalys star garna till forfogande for en narmare diskussion kring myndighetens analys
av betéankandets forslag.

| detta arende har Brita Saxton varit beslutande och Mathias Nilsen har varit féredragande.
Avdelningschef Gunnar Eriksson har deltagit i &rendets beredning.
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