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Remissyttrande 6ver Riksrevisionens granskningsrapport:
Infrastrukturplanering — pa vag mot klimatmalen? (RIR 2012:7)

Trafikanalys har anmodats att IAmna synpunkter pa den rubricerade rapporten. Trafikanalys
har tidigare genomfort faktagranskning pa Riksrevisionens utkast till rapport, och fokuserar
detta yttrande pa avsnittet "Slutsatser och rekommendationer”.

Trafikanalys tycker att rapporten ar valskriven och ger en bra bild av den komplicerade
situationen. Vi anser att slutsatserna i stort &r riktiga och rekommendationerna rimliga, om
avsikten &r att infrastrukturens och transporternas utveckling ska bidra till klimatmalens

uppfylinad.

Nagra detaljer fortjanar ytterligare kommentarer:

Granskningen ar inriktad pa statens roll i sammanhanget, vilket ar en relevant avgransning for
Riksrevisionen. Det bér dock nédmnas att en stor del av den fysiska planeringen, som har
betydande inverkan pa transportbehov och medféljande klimatpaverkan, gors pa den
kommunala nivan. Att det kommunala planmonopolet medfor att detta forhallande &ar
frikopplat frAn den statliga styrningen borde problematiseras som en komplettering till denna
rapport. Incitament for en gemensam planering for ett transportsnalt samhalle, med
bibehallen eller 6kad, tillganglighet behdvs.

En stor del av den statliga styrningen utévas genom betoningen péa det transportpolitiska
maélet om samhallsekonomisk effektivitet. Rapporten gar pa ett fortjanstfullt satt igenom ett
antal brister vars atgardande skulle kunna forbattra de samhallsekonomiska analyserna.
Dessa ansatser, hur val de &n utvecklas och implementeras, har dock inte forutsattningar att
ensamma leda till minskad klimataverkan. Det ar sarskilt tre faktorer som visserligen namns i
rapporten men som Trafikanalys vill betona ytterligare:

Det 6vergripande transportpolitiska malet handlar inte bara om effektivitet, utan ocksa om en
langsiktig hallbarhet. Klimatpaverkan har naturligtvis en stark koppling till hallbarheten och
utgor darmed ett exempel pa en mojlig malkonflikt. Ett satt att hantera denna malkonflikt ar att
tydligt ange vilka restriktioner malsattningen om en langsiktig hallbarhet kraver, med
avseende pa klimatpaverkan, vid bedémning av olika atgardsalternativ.

Den samhallsekonomiska analysen kan aldrig utvecklas sa att den kompenserar for att det ar
“fel” atgardsalternativ som analyseras. Det kan vara betydligt viktigare att forandra de tidiga
stegen i atgardsvalet, t.ex. med starkare klimatrestriktioner, &n att forbattra de skattningar av
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effekter och varderingar som anvands i analyser av forslag som i grunden &r inriktade pa
atgarder som inte beaktat behovet av klimatatgarder.

Samhallsekonomiska effektivitetsanalyser baseras per definition pa balansrakningar dar
nyttor kan kompensera for varje typ av odnskad effekt. Sdsom metoden tillampas i dagens
transportplanering innebér detta att om mobilitetsvinster bara ar tillrackligt stora i en atgard,
kan dven stora tkningar av negativ klimatpaverkan vara férenligt med positiv
samhéllsekonomisk effektivitet. Om vissa effekter, av t.ex. riksdagen, beddéms som
oacceptabla ar inte kravet pa samhallsekonomisk effektivitet tillrackligt. Metoden maste da
kompletteras med tydliga restriktioner som tillampas pa ett styrande sétt.

Riksrevisionens rekommendation om en tydligt angiven bana for utslappsminskningar fran
transportsektorn, tillsammans med tydligare redovisning och problematisering av sambanden
mellan transporter och klimatpaverkan, blir darmed viktiga forutsattningar for att styra mot
riksdagens klimatmal. En strategi for ett resultatinriktat inférande av kostnadseffektiva
styrmedel, som samtidigt erbjuder rimliga och l&ngsiktiga spelregler for naringslivet,
kombinerat med satsningar for att mojliggora 6kad kollektivtrafik i stérre stader ar sannolikt
vad som kravs. En sadan strategi skulle aven bidra till teknikutveckling.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Brita Saxton efter féredragning av
avdelningschef Per-Ake Vikman.
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