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Sammanfattning

Denna rapport redogdr for uppdraget att kartligga och genomlysa anvidndningen av
tillgdnglighetsmatt inom offentliga sektor det senaste dryga decenniet. Kartlaggningen ingér
som underlag till Trafikanalys arbete med att ta fram ett brett kunskapsunderlag om
begreppet tillgdnglighet inom transportsektorn.

Tillgdnglighet utgar fran den rumsliga spridningen av mélpunkter och syftar till att beskriva
(méta) hur latt det ar att nd varje malpunkt (dvs att genomfora aktivitet, fa service mm), dels
avseende de olika kvaliteter och kvantitativa virden och karaktérer hos malpunkterna (dvs
aktiviteterna som efterstrivas), dels utifran vérden och kvaliteter hos medlen (t ex
transportsystemet eller det digitala kommunikationssystemet) som anvidnds for att
mojliggdra att mal nas (t ex att aktivitet kan genomforas).

Ett 60-tal studier samlades ihop efter kontakt med olika myndigheter pa statlig, regional och
kommunal niva, samt med olika institutioner och fristaende organisationer, framfor allt inom
forskningen (bilaga 2 visar en kontaktlista). Av dessa har 30 studier genomlysts for att
undersdka hur geografiska omraden, malpunkter, fardsétt, befolkningsgrupper, och
tillgénglighetsmétt redogors for. En detaljerad genomlysning framgér i bilaga 1. En
kvalitativ utvdrdering av fem studier avseende mattens tillforlitlighet, anvidndning, och
generaliserbarhet har ockséd gjorts, med syfte att ge en mer resonerande bild av maéttens
kvalitet.

Av genomlysningen kan vi sammanfattningsvis se att i néstan samtliga studier som
analyserats har ndgon form av koppling till avstand eller restid inkluderats. Vi kan ocksa se
i det insamlade materialet att tillgénglighet som begrepp, matt och beskrivning anvinds
framfor allt for att kartligga befintliga situationer och mer sillan for att analysera
forandringar. De enklare matten dr betydligt mer forekommande. En 6versiktlig kvalitativ
beddmning av de genomlysta rapporternas tillgdnglighetsmétt visar pa en varierad kvalitet.
Att doma av underlaget kan tillgénglighetsmétten och dess anvéndning vidareutvecklas men
inte enbart avseende tekniska detaljer och metodkunskap. En 6kad kunskap och forstaelse
om sammanhang, vad som &r god tillgénglighet och for vem, liksom tydliga mal behdver
ockséd vidareutvecklas for att matten (eller beskrivningarna) ska kunna tillimpas sa att
skillnader och likheter for olika grupper och geografier kan kommuniceras tydligt och ligga
till grund f6r beslut pa ett mer konsistent och transparent vis.
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Slutligen, kartliggningen och genomlysningen kan ocksd bekrifta den sedan ldnge
vedertagna uppfattningen om begreppets mangsidighet och dess komplexa uttryck i
praktiken (det vill sdga sjdlva interaktionen och dess kvalitet). Vad vi kan se finns inget
entydigt standardiserat sétt att beskriva tillgdnglighet pa. Det &r en méngd olika varianter
och val som gor tillginglighetsméttet svért att jamfora mellan olika studier trots att
rapporternas syften dr ndrmast snarlika.
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1. Inledning

Har beskrivs uppdragets bakgrund, syfte med studien och upplagg pa
rapporten

1.1. Bakgrund

Denna rapport redogdr for uppdraget att kartligga och genomlysa anvidndningen av
tillganglighetsmatt inom offentlig sektor det senaste dryga decenniet. Kartldggningen ingér
som underlag till Trafikanalys arbete med att ta fram ett brett kunskapsunderlag om
begreppet tillgdnglighet inom transportsektorn.

Grunden till detta ligger i Trafikanalys uppdrag fran regeringen om att, med utgangspunkt i
de transportpolitiska malen, utviardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda atgirder inom transportomradet. Myndigheten ska ocksa, inom sitt
ansvarsomrade, bista regeringen med underlag och rekommendationer.

Nagra ord kring tillganglighet som begrepp

Att beskriva vad tillgénglighet betyder som begrepp &r inte helt enkelt, och som vi snart ska
se inte alltid sérskilt tydligt preciserat i de praktiska sammanhangen. Men ett sitt att beskriva
tillgéngligheten pa skulle kunna vara detta:

Tillgdnglighet utgér fran den rumsliga spridningen av mélpunkter och syftar till att beskriva
(méta) hur 1att det &r att n& varje malpunkt (eller genomfora aktivitet, fa service mm), dels
avseende de olika kvaliteter och kvantitativa virden och karaktdrer hos mélpunkterna (dvs
aktiviteterna som efterstriavas), dels utifran viarden och kvaliteter hos medlen (t ex
transportsystemet eller det digitala kommunikationssystemet) som anvinds for att
mdjliggora att mal nds (t ex att aktivitet kan genomforas). Det 4r ménga variabler som spelar
in 1 vad som utgdr och s att sdga bestimmer tillgédngligheten men sammantaget ror det sig
om ett samspel mellan markanvidndningen, transportsystemets utformning, (i stigande grad)
kommunikationssystemets tjanster, individers 6nskemal och formégor, samt aktiviteternas
rumsliga och temporala restriktioner (aktiviteter med helt “virtuella” drag, har annan men
osidker paverkan pé de sociala aktiviteterna och deras rumsliga avtryck i markanvéndning
och mobilitet). Tillgénglighet &r helt enkelt ett mangfacetterat begrepp och en komplex
praktik. Detta medfor i sin tur att tillgénglighet kan undersdkas frén flera olika perspektiv,
vilket gor det angeldget att studier och tillimpningar tydligt forklarar sitt syfte och fokus,
och hittar de relevanta verktygen for att studera dessa.

Inom ramen for Trafikanalys arbete ligger fokus pé& hur aktiviteter mojliggors
(tillgéngliggors) genom transportsystemet men de uppmirksammar ocksa den ersittande och
kompletterande roll i att skapa tillgénglighet som de digitala kommunikationstjdnsterna



Trivector

medfor. De (Trafikanalys, 2024) gor en viktig distinktion till mobilitet som r ett narliggande
begrepp som anvédnds ndrmast synonymt inom transportsektorn. Sett till en aktuell
anvindning av ordet inom hallbarhetssammanhang, kan man se mobilitet som en friga om
hur mojlig eller enkel forflyttningen (rorelsen) &dr, medan tillgéngligheten snarare handlar
om mdjligheten att ta del av ett utbud, att det finns en potential. Utifran ett transportinriktat
synsitt kan mobiliteten uppfattas som en realisering av potentialen genom att en forflyttning
har skett. Men ur ett vidare perspektiv kan potentialen i vissa fall dven realiseras pa andra
sdtt. En annan distinktion, fran brittisk planeringstradition, preciserar det som att
tillgédnglighet &r en platsbunden kvalitet, och att mobiliteten adr forknippad med ménniskor,
antingen som individ eller grupp, och deras uppfattningar om mojligheter att ta del av utbud
osv. pa olika platser och med olika fardsatt (Hutton, 2013).

Anvindningsomrade for ett tillgédnglighetsmatt ror beslutsunderlag inom offentlig sektor for
val av lokalisering, prognoser av reseefterfrigan, prioritering av infrastrukturprojekt,
planering av framtida markanvandning, utformning och konsekvensanalys av olika atgérder
och styrmedel, samt studier av fordelningseffekter. Alla dessa &r syften som vi kommer att
kénna igen i denna kartliggning, och dir en rad olika typer av métt anviands, mer eller mindre
tydligt och konsekvent. Foreliggande kartliggning aterger en redogdrelse av praktiserade
matt enligt en sortering som definierar sex olika typer utifrén det underlag som é&r insamlat.
Avstand — tillgénglighetsmattet dr baserat pa fagelavstandet eller avstandet i ett nitverk
exempelvis viagnit. Restid — métt identifierat som baseras pé restid med ett speciellt fardsétt,
exempelvis till fots, med cykel, kollektivtrafik eller bil. Utbud av malpunkter - utbudet av
malpunkterna inkluderas i tillgdnglighetsmattet. Till exempel nér tillgangligheten till antalet
arbetsplatser inom en given restid skall beskrivas, sa kallade kumulativa matt. Betyg — ett
tillgénglighetsbetyg konstrueras utifran olika underliggande tillgénglighetsfaktorer. Den hér
typen av matt kallas ibland for index. Logsumma — Logsumman &r ett modellbaserat sétt att
sammanviaga olika aspekter av tillgdnglighet, t.ex. olika fardsitt, utbud, socioekonomiska
grupper. Logsumman baseras pa ett utbud och en reseuppoffring i form av restid och
reskostnad. Detta typmatt kallas ibland ocksd for tillgdnglighetsindex. Kostnad —
tillgdngligheten uttrycks i form av en nytta uttryckt i pengar, dér restiden och uppoffringar i
samband med exempelvis byten rédknats om med hjélp av ett tidsvirde som lagts till
reskostnaden till en total s.k. generaliserad kostnad.

Tillvigagéngssitt och redovisning av kartliggning och genomlysning aterfinns nedan i
kapitel tva.
1.2. Syfte

Uppdraget &r en kartldggning och genomlysning av tillgédnglighetsmattens anvéndning av
svenska offentliga aktorer. Studiens syfte formuleras som en kartliggning och belysning av
vilka typer av tillgdnglighetsanalyser som har genomforts av myndigheter pa statlig, regional
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och kommunal nivé i Sverige de senaste 10—15 aren. Aven analyser genomfdrda av konsulter
och forskningsaktorer at offentliga aktorer avses. Det vill sdga analyser publicerade i den sa
kallade gra litteraturen.

Med tillgidnglighetsanalyser avses framst analyser av hur vil transportsystemet mdjliggor
for individer och foretag att ta del av utbud pa annan geografisk plats &n dér man oftast
befinner sig. Exempelvis hur stor andel av kommunens befolkning kan na en livsmedelsbutik
inom 20 minuter fran bostaden med bil? Inom ramen fér den héir rapporten ingar dven
tillgdnglighetsanalyser som &r frankopplade frdn transportsystemet och maiter tithet av
malpunkter, eller fagelavstand till malpunkter. En forutsittning for att tdthet (utan
resuppoffring) i strikt mening ska vara ett tillgdnglighetsmatt dr att den geografiska
upplosningen dr optimal for vad man vill studera (t.ex. ett sjukhus eller skolors
upptagningsomrade). Vi avgriansar diremot bort analyser som inte dr kopplade till den
geografiska nidrheten, som exempelvis digital tillgénglighet och tillgédnglighet som é&r
kopplad till individens funktionsformaga.

Studien innehéller en redovisning och analys av:

En listning av tillgdnglighetsanalyser (om mojligt med lédnk till respektive rapport)
En beskrivning av vilka typer av tillgénglighetsmatt har anvénts i respektive analys?
Vilka matt ar mest frekventa eller populéra?

Vilka malpunkter/resdrenden ar vanligast forekommande i analyserna?

Vilka férdsétt har inkluderats i studierna?

Vilket eller vilka geografiska omrédden har anvénts i studierna?

Vilka resenérsgrupper har analyserats, och ér de uppdelade i olika undergrupper?
Hur redovisas resultaten (kartor, tabeller, figurer, etc.)?

Artal nir studierna publicerades.

Vilka analysverktyg har anvints for tillgdnglighetsberdkningarna?

En kvalitativ bedomning av analysernas kvalitet, anvéindbarhet och generaliserbarhet.
Uppsummerad slutsats — vilka tillgdnglighetanalyser genomfors av offentliga aktorer,
héller de generellt sett en tillrdckligt hog kvalitet for att svara mot ett specificerat syfte

VVVVVVVVVVVV

att belysa tillgdnglighet pé ett bra sitt, eller finns det en forbattringspotential? Finns det
nagra tillgénglighetsmatt som borde ha anvénts i hogre utstriackning i de inventerade
studierna?

1.3. Uppldagg pa rapport

Efter introduktion med bakgrund och syfte med rapporten vilket redogjordes for ovan foljer
en metodredogdrelse i kapitel tva for de tre olika undersokningsmoment som arbetet utgor.
Den forsta delen behandlar sjélva sonderingen och insamlingen av rapporter om
tillginglighetsbeskrivningar fran offentliga aktdrer. Den andra metoddelen beskriver
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genomlysningens, sorteringens och kartliggningens olika aspekter och grunder for
beddmning av det insamlade materialet. Den sista och tredje delen avser utvéirdering av fem
olika typfall av tillgdnglighetsbeskrivningar.

I kapitel tre redogdrs initialt for det insamlade materialet och urvalet som ska kartliggas.
Direfter foljer en redogdrelse av det utfall som genomlysning och kartldggning har resulterat
i utifran ett antal aspekter. Kapitlet avslutas med en sammanfattning av genomlysningen.

I kapitel fyra aterges utvirderingen av fem rapporter och avslutas med en uppsamlande
sammanfattning av undersokningens resultat. I kapitel fem &terfinns kallforteckning och 1i
kapitel sex finns en forteckning av bilagor.
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2. Metod for kartlaggning och bedomning

I f6ljande kapitel framgar hur arbetet har lagts upp vad avser insamling av
underlag, sortering utifrdn underlagens relevans samt uppldagg for
genomlysning av funna och utvalda rapporters kvaliteter. Har framgdar ocksa
vilka resonemang som ligger till grund f6r vardering av de olika rapporterna
avseende generaliserbarhet, anvandbarhet och tillférlitlighet.

2.1. Insamling av underlag

En sondering av den gra litteraturen i den svenska offentliga sektorn, over det senaste
decenniet avseende “tillgdnglighetsstudier” forutsitter tid och tdlamod, samt en viss
systematik. I bilagan finns en lista 6ver kontaktade myndigheter och aktorer. Bilagd finns
ocksd ett exempel pa mejl som gick ut till aktdrerna. I linje med SKR:s roll i
Myndighetssverige om att de ska informeras och kontaktas vid statliga uppdrag som
inbegriper insamling av underlag hos kommuner och regioner, togs tidigt en kontakt med
SKR. Handldggare hos SKR, avdelning for samhaéllsplanering, informerades om uppdraget.
Samtidigt kunde ocksa projektet fa in underlag och tips rérande personer att kontakta ute i
kommuner och regioner, samt forslag pa rapporter. Detta forsta steg i kartliggning, dvs
sondering, genomfordes i oktober méanad, ar 2023.

En central del i kommunikationen med tjdnstepersoner och andra aktorer hos institut och
akademin ar hur fragan om tillgdnglighetsstudier definierades. Foljande text f6ljde med de
meddelande som gick ut:

Typen av utredningar och rapporter vi eftersoker dr vad som kan
kallas fysiskt platsspecifika tillgdnglighetsstudier. Med det avser vi
studier som analyserar hur vil transportsystemet mdjliggor for
individer och foretag att ta del av utbud pa annan geografisk plats dn
dér man for tillfallet befinner sig. Mer precist ror det sig om matt eller
andra resonemang kring:

e avstand i geografin och dver tid,
e med olika firdmedel
e f0r olika grupper till olika malpunkter

I informationen framgick ocksa att Trafikanalys 6nskade fa kartlagt och belyst vilka typer
av tillgénglighetsanalyser som har genomforts av myndigheter péd statlig, regional och
kommunal niva i Sverige de senaste 10—15 &ren. Det vill séiga att &ven analyser genomforda
av konsulter at offentliga aktorer avsadgs. Sammantaget, analyser och rapporter publicerade
i den sa kallade gra litteraturen.
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En viktig utgangspunkt i var kartliggning var en lista pa relevanta kontaktpersoner dver
tjanstepersoner och forskare som ansags sitta inne med sérskild och djupare kunskap inom
omradet, som Trafikanalys tillhandaholl. Det rérde sig om personer inom forskningen och
vissa for fragan centrala myndigheter sdsom Trafikverket och Tillvaxtverket. Dessa personer
kontaktades tidigt i arbetet, via e-mail med information om uppdraget och dess syfte med en
onskan om tips och exempel pé relevanta studier och dértill forslag pa andra personer att
kontakta for vidare kartlaggning. Det framgick tydligt att efterforskningen var pa uppdrag at
Trafikanalys. Alla aterkom med svar, de flesta med forslag pé ytterligare kontakter och ett
antal hdnvisade direkt till rapporter av intresse.

Kompletterat till kontakter fran Trafikanalys lista kontaktades tjanstepersoner i det sd
kallade "KomExp”-ndtverket. Dessa arbetar pd regionerna med infrastrukturfragor och
framfor allt med lénstransportplanerna och antagandet var att dessa personer var vil
placerade inom professionen dir fragan om tillgdnglighet avseende transportsystemet
dominerar vardagen. De kontaktades via e-mail med ett meddelande som i stort liknande det
som gick ut till experterna.

Andra aktorer med intresse for dessa fragor ér kollektivtrafikmyndigheten. SKR kunde bista
med uppgifter till tjdnstepersoner hos ett antal kollektivtrafikmyndigheter, dock inte till
samtliga. Dessa personer kontaktades via e-mail med en onskan och uppmaning om att
inkomma med exempel pa rapporter som behandlar tillgdnglighet. Efter paAminnelse aterkom
flertalet med information om andra att kontakta och forslag pa rapporter att ta del av.

Avseende kommunernas arbete med denna fraga blev kontaktuppgiften négot mer
komplicerad. Nagon lista dver tjdnstepersoner som kan forvéntas vara dels insatt i frigan om
“tillgénglighet”, dels placerade pd en position med Oversikt Over sddana studiers
genomforande inom deras respektive geografi, finns inte att uppbringa. Med utgdngspunkt i
ett antagande att det framfor allt &r mer resursstarka kommuner som genomfor denna sort av
studier, genomsoktes de 50 storsta kommunernas hemsidor efter kontaktuppgifter pa
respektive samhéllsbyggnadsforvaltning. Det finns ingen vedertagen definition eller samlad
titel p& de avdelningar som arbetar med strategiska fragor for samhillsbyggnadsfragor varfor
identifieringen av “rétt” person eller kontaktuppgift blev tidskravande. Dértill var oftast den
kontaktuppgift som vi fick fram till forvaltningschef eller anonym brevlada, vilket ledde till
langa ledtider innan aterkoppling gjordes (om nagon), vilket oftast d& var med hanvisning
till nya kontaktpersoner. Till de identifierade mejladresserna sidndes ett meddelande i stort i
linje med Gvriga om syftet och en dnskan om att de skulle inkomma med information om
eller exempel pé rapporter om tillgdnglighetsanalyser. Ett fatal rapporter kunde laggas till
kartlaggningen.

Projektgruppens utredare har ocksé gjort sokningar pa nitet hos relevanta aktorer for att
finna exempel pa rapporter och studier. En kombination av sékord utifran tillganglighet
kopplat till olika variabler sdsom infrastruktur, transport, analyser, utredningar, kommuner
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osv. anvindes. Manga av sokresultaten var tillgdnglighetsutredningar avseende
funktionshinder och den fysiska miljons anvédndbarhet for olika individer p4 kommunal niva,
vilka inte inkluderats i kartldggningen.

Sammantaget har sonderingen resulterat i ett drygt 60-tal rapporter och studier, vilka utgor
denna sonderings samlade dataméngd av tillgénglighetsrapporter frén de senaste 15 aren.
Sonderingsresultatet dr inte uttdommande men ger troligtvis en god samlande bild av utbudet
av studier som genomforts under tidsperioden. Ur denna samlade mingd har ett urval
rapporter kommit att analyseras och utvirderas enligt de tvd metodsteg som aterges nedan.

2.2. Sortering och genomlysning av utvalda rapporter

Syftet med kartldggning och genomlysning ar att ge en bild av vilka tillgdnglighetsmaétt
(geografisk fysisk tillgdnglighet) som har anvénts och rapporterats om hos offentliga
myndigheter det senaste dryga decenniet. Utifrdn sonderat material har ett antal rapporter
valts ut. En forsta grov sortering handlade om att vélja rapporter dar tillganglighetsmattet/-
beskrivningen i nagon utstrickning behandlade avstdnd och tid i relation till olika
malpunkter i geografin och inte enbart redogjorde for rena geografiska data om placering av
malpunkter (t ex skolor eller héllplatsers placering) eller kartlaggning av lénkar i ett omland
(t ex gangbanor i ett bostadsomrade). I denna forsta sortering kunde vi identifiera ett 60-tal
rapporter som anvande tillgdnglighetsmatt i sin rapportering.

Av dessa 60-talet rapporter gjordes ytterligare en sondering av resursméssiga skil, for att
viélja ut 30 rapporter for genomlysning enligt Trafikanalys 6nskemal om analys. Urvalet som
har gjorts &r baserat pé att fa en s bred och aktuell belysning av olika tillgdnglighetsmatt
som mdjligt. Bredden har sdkerstdllts genom ett urval av rapporter fran olika
myndighetsnivéer, frdn badde kommunal, regional och nationell niva. P& nationell niva har
rapporter valts ut fran olika statliga myndigheter, Tillvéxtverket, Trafikverket, Trafikanalys,
Socialstyrelsen och Myndigheten for kulturanalys. P4 regional niva féorekommer liknande
typer av rapporter som behandlar tillgidnglighet, exempelvis systemanalyser och
transportplaner. Hér har en geografisk spridning varit betydelsefull for att fanga upp
eventuella olikheter i metod. Nér det géller rapporter som har tagits fram pad kommunal niva
har en bredd av olika typer av rapporter prioriterats. Det finns exempelvis otaliga
trafikanalyser med likartat utseende och metod, dédr endast ett fatal har valts ut for
kartldggningen. Pa den kommunala nivan finns stora skillnader i hur tillgdnglighetsfragan
hanteras och metoderna ar ofta starkt forknippade med den konsult som har anlitats i arbetet
med att beskriva tillgdngligheten. Det har dérfor ansetts betydelsefullt att vélja ut rapporter
dér olika konsultforetag har varit delaktiga for att fa en sé bred bild som mdjligt. [ samtliga
fall har rapporter med ett senare utgivningsdatum prioriterats om det funnits flera liknande
rapporter med i den initiala kartliggningen. Sammantaget har vi sorterat upp genomlysta
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rapporter 1 fem typkategorier: Kkartlaggning, systemanalyser, infrastrukturplaner,
trafikanalyser, samt lokaliseringsanalyser.

Utgéngspunkten i kartliggning och sondering av de olika métt som framgar i de insamlade
rapporterna dr ett antal frgor, eller fragestdllningar som Trafikanalys onskade ingé i
analysen. De aspekter som Onskas ingé i genomlysningen ar f6ljande:

> En listning av tillgdnglighetsanalyser (om mojligt med lank till respektive rapport)
> En beskrivning av vilka typer av tillgidnglighetsmatt har anvénts i respektive analys?
Vilka matt dr mest frekventa eller populdra?

Vilka mélpunkter/resérenden &r vanligast forekommande i analyserna?

Vilka fardsétt har inkluderats i studierna?

Vilket eller vilka geografiska omraden har anvénts i studierna?

Vilka resenérsgrupper har analyserats, och &r de uppdelade i olika undergrupper?
Hur redovisas resultaten (kartor, tabeller, figurer, etc.)?

Artal niir studierna publicerades.

Vilka analysverktyg har anvénts for tillgdnglighetsberdakningarna?

VVVVVVV

Utifrén dessa fragor har en sorts kartlaggningsram (i Excel) tagits fram for att systematisera
genomlysningen och for att underlétta i avprickning av de kvaliteter och egenskaper som
rapporterna och dess olika tillgdnglighetsmatt uppvisar, i enlighet med de nio
fragestillningarna ovan. Kartldggningsramen redovisas i text enligt en struktur som redogor
for utvalda studier, geografiska data, tillgénglighetsmatt, malpunkter, fardsétt, fokusgrupper
och avslutas med en exemplifiering av olika sétt som tillgéngligheten beskrivs och redovisas
i det studerade underlaget. I bilaga 1 aterfinns hela tabellen och resultatet av den
genomlysning som &r gjord.

2.3. Kovalitativ vardering av rapporter

Tanken med en utvirdering av de tillgdnglighetsmétt och -beskrivningar som har tagits fram
det senaste dryga decenniet dr att kunna fa en uppfattning om deras respektive kvaliteter i
ljuset av vissa antaganden. Sett till mdngden rapporter och uppdragets fokus pa kartliggning
av mattens (eller beskrivningarnas) olika uttryck, har frigan om vérdering av matten en mer
tillbakadragen roll. Vad som avses virderas &r maéttens tillforlitlighet, anvindbarhet och
generaliserbarhet och védrdering sker av fem rapporter som representerar de fem
typkategorier av rapporter som kartldggningen ovan har identifierat.

De fem rapporterna som utvérderas ar:

> Tillgédnglighetsanalys Huddinge, kompletteringsomraden, (WSP, 2021a)
> Tillgénglighetsanalys och potentialstudie, bilaga 1 till Regional cykelplan for
Virmland (Region Viarmland, 2023),

12:56
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> Service pa landsbygden i Uppsala kommun (Spacescape, 2022),
> Trafikanalys trafikstrategin Norrk6ping (WSP, 2021b) samt
> Systemanalys for transportsystemet i Skane (Region Skane, 2020).

Urvalet foljer de fem definierade typkategorier av tillgénglighetsanalyser som vi har
identifierat dar en rapport fran varje kategori ar vald slumpvist.

Virderingen som sker beror typfall och utvarderingen dr normativ och tolkande, vilket
sammantaget innebdr att utfallet ar indikativt och bor hanteras med varsamhet. Det
slumpvisa urvalet syftar till att begrénsa paverkan frén i forvdg uppfattade kvaliteter hos
rapporterna som kartlagts. Vérderingen, dess metod och analysram, bor beaktas som ett test
for vidare utveckling och en storre samlad utvirdering i annat sammanhang.

For utvdardering av matten har en operationalisering av begreppen tillforlitlighet,
anvindbarhet och generaliserbarhet gjorts. Se 1 matrisen nedan (Tabell 1). I ldsning av
rapporterna ligger fokus pé tillgédnglighetsmattet (-beskrivningen) och hur det aterges,
beskrivs och tillimpas. Genom att stdlla fragor till texten utifrdn den precisering som
begreppen har fétt, och de exempel som éterges i matrisen avseende mdjliga sitt att uppfatta
och tolka, sker en samlad bedomning med exempel fran relevanta textpartier. En samlad
bedomning for varje kriterium ges i avsnitt fyra nedan.

Tabell 1: Utvirderingsmatris

Lexikal
definition

Praktisk
definition

Kriterium Varden Bedomning

(wiktionary)

Tillforlitlig ... om man kan Héar handlar det Tillforlitlig/ 1.Transparens i
ha fullt for- om att géra en osaker redogorelse av
troende for, vars  avvagning om tillférlitlighet processen,

forutsagelser,

mattet ar att lita

anvandning av

resultat eller paidess kallor och vilka
utsagor stdimmer  beskrivning av som deltagit.
med verkligheten. 2.Tydlig metod-

verkligheten

Kan man lita pa
mattets
beskrivning?

genomgang av
mattets ingang-
svarden, av-
gransningar och
begransningar.
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Anvandbar

Generaliserbar

Nagot som gar att
anvanda, som ar
till nytta.

... mojligheten
att utifran ett
urval dra slut-
satser om det
sammanhang
urvalet ingar i.

Ar tillganglig-
hetsmattet (som
redogors for) till
praktisk nytta?

Syntes eller
slutsatser om det
mer 6vergri-
pande samman-
hanget dras ur ett
begransat
material.
Alternativt:
Hogre grad av
analys ar mojlig
utifran resultat
fran
underliggande
nivaer.

Anvandbar/
otydlig
anvandbarhet

Generaliserbar/
begransad
generaliserbar-
het

14:56

1. Tydlighet
kring syfte med
studien, mal-
grupp och
fortsattning.

2. Resonemang
kring mattens
inflytande pa
slutsatser/
rekommenda-
tioner

1. Anvands
mattens resultat
eller beskrivning
for att dra
slutsatser om
tillganglighets-
situation pa ett
overgripande
plan for det
geografiskt
funktionella
sammanhang
som behandlas?
2. Finns det en
tydlig och saklig
koppling mellan
matt och de
slutsatser som
dras?

Som metodkommentar kan anforas att bedomningsvariabler for tillforlitlighet utlises genom

den egenrapportering och beskrivning som framgar i analyserad rapport om maéttets

framtagande och anvindning. Huruvida kvaliteten i genomforande och tillimpning forefaller

rimlig och rétt beddms ej i denna vérdering. Fokus faller p& den transparens som framgér

kring mattets uppbyggnad och beskrivning.

Motsvarande fortydligande kommentar for anvindbarhet handlar om att &ven héar utga frén
egenrapportering men i detta avseende hidmtar vi uppgifterna fran inledande texters
beskrivning av studiens bakgrund och syfte. For kopplingar mellan mattet och dess

anviandning soker vi i metodbeskrivning, i analys och i slutsatser efter hdnvisningar till vad

mattet har anvénts till. En vidare bedomning om dess praktiska och reella relevans och

anviandbarhet som matt &r inte gjord.
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Slutligen avseende generaliserbarhet ligger fokus pa rapporternas atergivning av slutsatser
och synteser av genomforda analyser, for att kunna bedéma detta variabelvérde ér utifran
fraigan huruvida mattet anvinds pad ett vidare sitt, for reflektioner kring ett vidare
sammanhangs situation och status i rapporten. Avseende den andra variabeln, om en tydlig
koppling mellan matt och slutsatser, &r detta ett kvalitetsavgérande moment. Djupare analys
och jamforelse av de olika mattens kvalitet har inte gjorts.
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3. Kartlaggning och genomlysning av utvalda
studier

Har framgar resultat av sjdlva kartlaggningen och belysning av ett stort urval av
olika typer av tillganglighetsstudier. Avsnittet &r en sammanfattning av
genomférd detaljanalys och olika exempel kommer att anvdndas for att
beskriva olika fragestallningar och funna kvaliteter. For en komplett bild
hanvisas till analysmatris, i bilaga 1.

3.1. Utvalda studier

Med utgangspunkt i uppdragets syfte och genom kartlaggningen har fem huvudkategorier
av studier identifierats. Den storsta gruppen ér studier av kartliggande karaktir. Utover dessa
har dven andra typer av studier identifierats dér tillgédnglighetsmétt ingér. Kategorierna
presenteras i listan nedan.

> Kartldggningar — 18 stycken

Syftet med dessa &r att beskriva den existerande tillgédngligheten inom en given
geografi. Kartliggningen kan vara kopplad till ett specifikt syfte eller ha en bredare
avsikt att beskriva tillgéngligheten. Hér finns dven exempel pa rapporter dir man
tittar pa hur tillgéngligheten har fordndrats dver tid.

> Systemanalyser — 4 stycken

Syftar till att analysera och forstd hela transportsystemet, inklusive dess
komponenter, samspelet mellan olika delar, och hur systemet paverkar och paverkas
av omgivningen. Systemanalysen fokuserar pa att identifiera mdjligheter och
utmaningar 1 systemet som helhet. Tillgédnglighet &r ofta en av ménga delar i en
systemanalys.

> Infrastrukturplan — 3 stycken

Har vanligtvis en mer specifik inriktning &n systemanalysen och som gors steget
efter en systemanalys. Den syftar till att skapa en strategisk plan for hur
transportinfrastrukturen bor utvecklas och forbéttras. Det kan inbegripa projekt,
atgérder och prioriteringar for att mdta specifika transportbehov och mal.
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> Trafikanalyser — 3 stycken

En trafikanalys ar en undersokning eller utvirdering av olika aspekter av
trafiksystemet for att erhdlla information om dess nuvarande tillstind, identifiera
problemomraden och/eller utvirdera effekterna av planerade atgirder. I ménga fall
anvénds etablerade efterfragemodeller och analysverktyg som underlag for att gora
dessa trafikanalyser. Exempel pa sadana dr Sampers, Visum, LuTrans och
Dynameq. For mindre vagprojekt anvinds ofta bara EV A-analyser.

> Lokaliseringsanalyser — 2 stycken

En lokaliseringsanalys &r en process dir man undersoker och utvérderar olika platser
for att bestimma den mest ldmpliga platsen for en viss verksamhet, projekt eller
anldggning. Denna typ av analys anvdnds inom olika omraden, sésom
foretagslokalisering, infrastrukturprojekt, eller offentliga faciliteter. Malet ar att
identifiera den bésta platsen med hédnsyn till olika faktorer och kriterier, dér
tillganglighet kan vara en av de ingdende komponenterna.

3.2. Genomlysning av insamlade utvalda matt

I kapitlet nedan redovisas vilka kriterier som var kartldggning &r baserad pa, och vilka
kategorier det finns under respektive kriterium. I varje underkapitel forklaras de olika
kriterierna och dess kategorier, en redovisning gors for hur stor andel av rapporterna som
finns under respektive kategori och exempel ges utifran de kartlagda rapporterna. Resultatet
av kartldggningen redovisas i sin fulla omfattning i bilaga 1.

Geografisk utbredning, beraknings- och redovisningsniva

Den platsspecifika tillgédngligheten ar intimt forknippad med geografin. Det konstruerade
tillgdnglighetsmattet har darfor vissa egenskaper som forhaller sig till den geografi som det
undersoker.

Med den geografiska utbredningen menas den geografiska omfattningen av mattet, dvs om
den syftar till att méta tillgdngligheten inom hela Sverige eller endast ett avgrinsat omréde,
exempelvis inom en region eller en specifik kommun. Av de utvalda rapporterna ar 5 stycken
pa nationell niva, 14 pa regional och resterande 11 behandlar tillgéngligheten pa en
kommunal niva (Figur 1). Av de kommunala rapporterna finns det exempel pa rapporter som
endast belyser tillgdngligheten for ett mindre omréade, exempelvis en utvald tétort eller med
fokus pé landsbygden inom kommunen.

17:56
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Figur 1 — Kartlagda rapporter utifrdan dess geografiska utbredning

Med geografisk berdkningsnivd avses pa vilken detaljeringsnivd maéttet ar berdknat
(Figur 2). 1 de mest detaljerade fallen &r tillgdnglighetmattet baserat pad befolkningens
punktniva, dvs restiden eller avstindet ar berdknat fran exempelvis befolkningens
folkbokfoéringsadress till utvalda malpunkter, sd som ndrmaste busshéllplats eller skola. Ett
annat vanligt forekommande fall 4r att basera mattet pa sd kallade befolkningsrutor,
exempelvis 250x250 meter eller andra statistiska omraden (exempelvis NYKO' eller
SAMS?) och for varje sddant omrade gora en bedémning av tillgéingligheten. Berikningen
av restid eller avstdnd baseras da ofta pa omradets mittpunkt till olika méalpunkter och hela
befolkningen inom omradet bedoms ha samma tillgénglighet. Fordelen med att koppla
tillgénglighetsmattet till ett fordefinierat statistiskt omrade ar att det enkelt kan kopplas till
annan demografisk information som mdjliggdr en méngd olika typer av analyser. I flertalet
fall 4r berdkningsnivan inte definierad i rapporten och det kan darfor vara svart att tolka
maéttets tillforlitlighet. Inom kategorin Ovrigt hittar vi rapporter som exempelvis miter
tillgangligheten mellan utpekade orter, eller endast redovisar tillgdngligheten som antalet
malpunkter inom respektive kommun.

! Nyckelkodsomréden - Den kommunala planeringen kréiver vanligen underlag med en finare
geografisk indelning &n 14n, kommun och forsamling. For att mota detta behov har SCB sedan ldnge
ett databehandlingssystem — nyckelkodsystemet (NYKO) — www.scb.se

2 Small Areas for Market Statistics ér en indelning som SCB skapade tillsammans med
kommunerna ar 1994. Den ersattes ar 2020 av Demografiska Statistikomraden (DeSO) —
www.scb.se

18:56
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Figur 2 — Antalet kartlagda rapporter uppdelade pa tillgdnglighetsmdttets geografiska berdkningsniva

Med geografisk redovisningsnivd avses pa vilken geografisk nivé tillgénglighetsmattet &r
presenterat i rapporten (Figur 3). Det kan exempelvis vara sé att tillgdnglighetsmattet avser
hela Sverige, men att det i rapporten redovisas pa en finare niva, som till exempel
kommunniva. Genom att bryta ner tillginglighetsmattet pa en mer detaljerad geografisk niva
kan lasaren av rapporten fa en forstaelse for hur mattet varierar mellan olika platser inom
det undersokta omréadet. Det dr inte ovanligt att det i samma rapport redovisas matt pé total
niva for hela den geografiska utbredningen och matt pa nedbruten geografisk niva. Pa sé sitt
kan ldsaren fa en bild av hur ett visst omrades tillginglighet skiljer sig fran genomsnittet.
Inom kategorin Ovrigt hittar vi tillginglighetsmatt som exempelvis redovisar restiden mellan
utpekade orter platser eller strak, samt utpekade omraden inom en specifik stad.
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Figur 3 — Antal kartlagda rapporter uppdelat pa tillgdnglighetsmdttets geografiska redovisningsnivd
Tillganglighetsmatt

I rapporterna som har undersokts forekommer det ménga olika typer av tillgdnglighetsmatt.
Tillgdnglighetsmatten har grupperats i sex olika kategorier, som finns beskrivna nedan
(Figur 4). Det ar inte ovanligt att det inom varje rapport anvints olika typer av
tillginglighetsmaétt, eller att de pa nagot sitt dr kombinerade med varandra. Notera att
kartlaggningen dr baserad pa hur tillgédnglighetsmattet &r redovisat i rapporten, inte hur det
aruppbyggt. Det kan exempelvis vara sa att restid har anvénts for att konstruera och redovisa
ett tillginglighetsbetyg mellan 0 och 5. I sddana fall visar kartldggningen att tillgénglig-
hetsmaéttet ar baserat pa ett betyg.

> Avstand — Inom den hir kategorin ir tillgédnglighetsméttet pa ett eller annat sitt baserat
pa avstandet. Avstandet dr antingen relaterat till den kortaste distansen mellan tva
punkter, den sa kallade fagelvagen, eller den kortaste vigen i ett givet vignat. Exempel
pa métt inom den héir kategorin ar exempelvis gangavstand till ndrmaste busshéllplats
(Region Stockholm, 2014) och genomsnittsavstand till ndrmaste livsmedelsaffar
(Spacescape, 2017).

> Restid — Inom den hir kategorin har métt identifierats som baseras pa restid med ett
specificerat fardsatt, exempelvis till fots eller med kollektivtrafiken. Inom den hir
kategorin hittar vi exempelvis méatt som restid med cykel till nirmaste
kommunhuvudort (Eda kommun, 2023) och restidskvot mellan kollektivtrafik och bil
(Ramboll, 2022). Det forekommer dven matt dér den totala restiden har skattats med
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hjalp av en modell for samtliga resor, och ddr man i analysen jAimfor hur antalet
persontimmar fordndras for olika scenarier (WSP, 2021). Restiden skattas normalt sétt
genom att utifran ruttsokningsalgoritmer identifiera den snabbaste vigen mellan tva
punkter med ett givet fardsitt. Vid berdkning av restid behdver négra
stdllningstaganden goras, vilket riskerar att géra méttet mindre objektivt. For
kollektivtrafik &r det exempelvis viktigt att definiera vilken tid pa dygnet resan skall
goras, och for bil behover ett stillningstagande goras om vilken hastighet restiden skall
baseras pa. Andra val som maste goras dr om restiden skall inkludera exempelvis
anslutningsresa, bytestider och tid for parkering.

> Utbud av mélpunkter — I vissa av rapporterna har d&ven utbudet av méalpunkterna
inkluderats i tillgdnglighetsmattet. Det hér tillvigagéngséttet anvinds ofta nér
avsténdet till enbart den ndrmaste malpunkten inte fungerar som ett bra métt for att
beskriva tillgéngligheten. Ett vanligt forekommande fall 4r till exempel nér
tillgéngligheten till arbetsplatser skall beskrivas (Region Varmland, 2021). Vanligt &r
att berdkna antalet arbetstillfillen inom ett givet restidsintervall. Den hér typen av
ackumulerade métt benimns ibland som kumulativa matt. Det finns ocksé rapporter
som helt enkelt beskriver hur manga méalpunkter som finns inom ett specifikt omrade,
exempelvis antal kulturskolor per kommun (Kulturanalys, 2019) eller antalet hélso-
och vardcentraler inom respektive region (Socialstyrelsen, 2018). Hér saknar
tillgénglighetsmattet en koppling till transportsystemet.

> Betyg — I vissa av rapporterna har ett tillgénglighetsbetyg konstruerats utifran olika
underliggande tillgénglighetsfaktorer. Syftet ér att bedoma och beskriva ett omrades
relativa tillgdnglighet med ett numeriskt virde. I en av rapporterna (Norrkdpings
kommun, 2018) har varje geografiskt omrade givits ett betyg mellan 0 och 5 inom atta
olika kriterier. Betyg 3 representerar acceptabel tillgdnglighet. De atta olika
kategorierna har sedan viktats ihop till ett totalt tillgédnglighetsmétt. Det forekommer
aven ett exempel (Trafikanalys, 2020) dér antalet avgangar med kollektivtrafik per
kvadratkilometer har omvandlats till en tillgénglighetsklassificering baserat pa olika
intervall. Klassificeringen &r baserad pa en vérdering om vad som kan betecknas som
bristfillig, acceptabel och god tillgénglighet med kollektivtrafik.

> Logsumma — Logsumman &r ett modellberdknat sitt att ssmmanvéga olika aspekter av
tillgdnglighet. I Trafikverkets rapport Planforslagens samlade effekter” (Trafikverket,
2022) beskrivs den grundlédggande tanken med logsumman att ’hantera det faktum att
resmal som ligger langt bort har mindre betydelse dn resmél som ligger ndra”. Om
resmalet har ett stort utbud av sddant som hushéll vill kunna né, som exempelvis antal
arbetsplatser eller en dagligvaruhandel med stort sortiment, sa véiger det tyngre i
logsumman. Logsumman baseras dven pa en resuppoffring i form av restid och
reskostnad. ”Langt bort och lite” har alltsa liten vikt i logsumman medan “néra och
mycket” har stor vikt. Det innebdr att tgarder i infrastrukturen, trafikering, fordon
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m.m., som paverkar avstdnd och restid far en effekt pa logsummans vérde.
Berdkningarna av logsummor resulterar i varden som kan vara svértolkade var for sig,
men de speglar atminstone nagot slags kollektiv nytta och kan ofta 6verséttas till
pengar. Logsummor kan inte bedomas var for sig utan bor jamforas med varandra,
under likartade forutsittningar, exempelvis mellan olika omraden, eller for att
utvirdera konsekvenserna av olika atgérder i trafiksystemet. Logsumman som
redovisat matt forekommer i tre av de kartlagda rapporterna. I en av dem (WSP, 2021)
anvéinds logsumman for att beskriva tillgéngligheten for olika omrédden inom
Helsingborg, som grund for berdkning av ett tillgdnglighetsindex med gradering fran
lag till hog tillgdnglighet. Trafikverket berdknar med hjilp av logsummor ut
konsumentdverskottet per capita pa sé kallad trafikzonniva (Trafikverket, 2022).
Resultatet redovisas pa kommunniva och kan &ven analyseras for olika
befolkningsgrupper, genom att koppla berdkningen till demografisk information.

Generaliserad kostnad (GK) — I Region Stockholms kollektivtrafikplan for 2050 har
en generaliserad reskostnad anvénts for att berdkna tillgéngligheten (Region
Stockholm, 2018, figur 55 s. 98). Restid och andra uppoffringar har rdknats om till
monetédra virden, som lagts till reskostnaden till en total uppoffring, sé kallad
generaliserad kostnad. Fordndringar i tillgdngligheten har uttryckts som hur ménga fler
arbetsplatser man kommer att nd inom 100 kr generaliserad kostnad (ett kumulativt
matt) med den foreslagna planen 2050. Pa det hér séttet gar det att se var i geografin de
storsta nyttorna uppkommer.

Restid &r det matt som forekommer oftast, foljt av avstdnd och utbud av mélpunkter
(kumulativa matt). Dessa matt dr de principiellt sett enklaste matten att berdkna och

forhélla sig till. De mer sofistikerade matten som har berdknats som ett betyg, logsumma

eller generaliserad kostnad &r betydligt mindre frekvent férekommande i de kartlagda
rapporterna.
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Figur 4 — Antalet kartlagda rapporter uppdelat pad férekomsten av olika typer av tillgdnglighetsmdtt

Malpunkter

Malpunktstypen ger information om syftet eller funktionen av en specifik plats eller
destination (Figur 5). Olika malpunkter stéller olika krav pé tillgdnglighet beroende pa deras
funktion och mélgrupp. Genom att forsta mélgruppens och dess behov kan man anpassa och
prioritera insatser for att forbattra tillgdngligheten baserat pa de specifika kraven och
behoven som dr kopplade till de olika maélpunktstyperna. Till exempel kan
tillgdnglighetskraven vara olika for en sjukvardsinrittning jamfort med en skola eller
fritidsanlaggning. Mélpunktstypen ar d&ven kopplad till samhéllsservice och inkludering. Att
sdkerstélla att viktiga samhéllstjdnster och resurser &r lattillgingliga for alla &r en viktig
aspekt av en inkluderande och tillgénglig samhéllsplanering.

De malpunktstyper som anvints i kartldggningen ar foljande:

Arbete — arbetstillfdllen, urval av viktiga arbetsplatser, specifika arbetsplatser
Utbildning & omsorg — ex. hogskola, gymnasieskola, grundskola, forskola, fritids
Vard & ldkemedel — ex. akutmottagningar, sjukhus, virdcentral, tandvard, apotek
Rekreation & idrott — ex. park, naturomraden, motionsspar, lekplats, idrottshall
Kultur — ex. museum, kulturskola, bibliotek, scenkonst

Sambhdllsservice — ex. kontantuttag, post- och pakettjanster, drivmedel, atervinning
Handel & restauranger — ex. dagligvaror, handelsplats, kopcentrum, restauranger

VVVVVVVV

Infrastruktur — ex. flygplatser, regionala tagstationer, busshéllplatser
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> Stadscentrum — ex. stadsdelscentrum, kommunhuvudorter eller regionala kidrnor
> Ovrigt — ex. befolkningen, hogutbildade, bygdegard, lugna gator

I manga av rapporterna ar malpunktstyp given av rapportens Overgripande syfte, men i
flertalet fall har analysen ett bredare perspektiv dir ett urval av olika malpunktstyper har
gjorts for att ge ett helhetsperspektiv pa tillgéngligheten. De vanligaste forekommande
maélpunktstyperna i de kartlagda rapporterna dr inom kategorierna Arbete, Omsorg &
Utbildning och Stadscentrum. P4 regional nivé ar det vanligast att méta tillgdngligheten till
Stadscentrum, exempelvis stadsdelscentrum, kommunhuvudorter eller regionala kérnor.
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Figur 5 — Antal kartlagda rapporter uppdelat pa forekomsten av olika malpunktstyper

Fardsatt

Férdséttet, eller transportmedlet, &r en viktig faktor ndr man maéter tillgénglighet av flera
olika skél. Olika transportmedel har olika hastigheter och effektivitet. Till exempel kan vissa
platser vara svaratkomliga med vissa transportmedel pa grund av infrastrukturhinder, som
bristande véignit eller otillracklig kollektivtrafik, vilket paverkar bdde avstdndet och restiden
till mélpunkten. Aven kostnaden for att anvinda olika férdsétt varierar avsevért. Vissa
transportmedel &r dyrare &dn andra. Kostnaderna varierar ocksa mellan inkdp och drift — ett
transportmedel kan vara dyrt i inkdp men billigt i drift, eller vice versa. Ménniskors
ekonomiska resurser paverkar deras forméga att anvénda vissa fardsitt och ddrmed deras
tillgénglighet till olika platser. Vissa fardsdtt kan vara mer praktiska och tillgéngliga for
korta resor inom en stad, medan andra ar battre ldmpade for 1anga distanser. Att forsta vilket
fardsétt som anvinds ger insikter om hur resultatet av det anvéinda tillgdnglighetsméttet kan
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tolkas och anvindas. Om syftet &r att skatta den totala tillgdngligheten med olika typer av
fardsatt, sa kan logsummor anvindas for att berdkna hur mycket varje fardsétt bidrar med i
okad tillgénglighet. En forbéttrad tillgédnglighet for fardsitt som har en marginell paverkan
pa den upplevda tillgdngligheten far d& en valdigt liten effekt pa den totala tillgingligheten.

I kartlaggningen har foljande fardsétt identifierats:

Bil
Kollektivtrafik
Cykel

Gang

VVVVV

Ovrigt

Av de belysta rapporterna dr Bil och Kollektivtrafik de fardsétt som forekommer i storst
utstriickning (Figur 6). Inom kategorin Ovrigt hittar vi en rapport dir tillgéinglighetsméttet
bygger pa firdmedlet EU-moped. Ovriga rapporter inom den hir kategorin har ett matt som
ar relaterat till figelvéigen mellan tva olika punkter. I rapporterna som anvénder fagelvigen
ar det avstdndet som har anvénts for att konstruera tillgénglighetsmaéttet. Det kan exempelvis
vara rapporter dér antalet mélpunkter inom ett givet avstdnd mdts, sa kallade kumulativa
matt, eller dir man jamfor fagelavstandet och resvigen med olika firdmedel for att berékna
en sa kallad genhetskvot.

M2
(3]

20

10

Bil Kollektivtrafik Cykel Gang

[&]

mMNationell Regional Kommunal

Figur 6 — Antalet kartlagda rapporter utifrdn tillgdanglighetsmattets koppling till firdsditt
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Fokusgrupper

Att analysera tillgénglighet for olika befolkningsgrupper hjalper till att identifiera
eventuella ojamlikheter och oréttvisor nér det géller tillgéng till samhéllets resurser.
Genom att forsta hur olika grupper paverkas kan man arbeta mot att skapa en mer jamlik
och rittvis fordelning av tillgdnglighet. Beroende pa rapportens syfte kan det ocksé finnas
skal att belysa tillgdngligheten till en specifik malpunktstyp eller med ett specifikt
fardmedel for ett urval av befolkningen. Om man exempelvis vill belysa hur stor andel av
befolkningen inom kommunen som har mojlighet att ta sig till nirmaste grundskola, kan
det vara lampligt att endast redovisa den specifika aldersgruppen.

Notera att i vissa av de kartlagda rapporterna r tillgénglighetsmattet inte redovisat for en
specifik fokusgrupp. Det kan exempelvis vara rapporter som inte anger vilken
befolkningsgrupp berdkningen ar baserad pa, att mitningen baseras pa den totala
befolkningen eller att tillgdnglighetsméttet endast ar baserat pa specifika platser och
dérmed inte dr utformat pé ett sétt att det tar hinsyn till befolkningen. Dessa rapporter har
inte tagits med i sammanstillningen nedan.

De befolkningsgrupper som har identifierats i kartlaggningen ar foljande:

> Kon — kvinnor och mén

> Aldersgrupp — aldersintervall, exempelvis barn (0—12 4r) och ungdomar (1318 &r)

> Utbildningsniva — exempelvis eftergymnasial niva och minst tre rs
hogskoleutbildning

> Socioekonomi — exempelvis inkomstniva och socioekonomisk kategori

> Forvirvsarbetande — mattet ar endast baserat pd gruppen forvirvsarbetande
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M

Kdn Aldersgrupp Utbildningsniva Socioekonomi Férvarvsarbetande

m [ ationell Regional Kommunal

Figur 7 — Antalet kartlagda rapporter utifrdan vilken fokusgrupp tillgdnglighetsmattet dr redovisat for

Presentation av tillganglighetsmatt

De kartlagda rapporterna uppvisar en valdigt stor variation pé hur tillginglighetsméatt kan
presenteras. Eftersom matten har en stark geografisk koppling redovisas det oftast visuellt
pa en karta, men det kompletteras i de flesta fall med tabeller. I vissa fall finns det dven
diagram som beskriver tillgdngligheten.

Nedan redovisas négra exempel pa hur tillgédnglighetsmatt presenteras i rapporterna. En
uppdelning har gjorts baserat rapporternas geografiska utbredningsniva.

> Nationella rapporter

I rapporten “Tillgdnglighet 1 hilso- och sjukvérden” (Socialstyrelsen, 2018) redovisas
tillgéngligheten till vardmottagningar i kart- och tabellform (Figur 8).
Tillgdnglighetsanalyser som dr gjorda i rapporten dr berdknade med GIS-plattformen
Pipos® och #r baserade pa restid mellan 250-metersrutor och koordinatsatta malpunkter
(vardenheter). Kartorna kompletteras i bilaga med tabeller om antalet vardenheter per
region, och andel av befolkningen som finns inom olika restidsintervall. Har

3 Pipos ar Tillvixtverkets plattform for geografiska analyser. Pipos anvinds for att ta fram underlag
dér geografiska avstand har betydelse for befolkning och foretag. — https://pipos.se/
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kombineras alltsa ett rent platsbaserat matt med ett matt pa potentiell efterfragan

(befolkning).

Oppet nattetid Oppet helgtid

¢ Avstdndsklasser
 0- 10 minuter

10 - 20 minuter

20 -30 minuter

30 - 40 minuter
W Mer dn 40 minuter

Landsting/region

Riket

Blekinge

Dalama

Gotland

cévieborg

Halland

Jamtland

Jankspina

Sppet-
fid
Dog
Kvall
Helg
Natt
tog
Kvall
Natt
Helg
Cag
Kvall
Nott
Helg
Deg
Kvall
Nott
Helg
Dog
Kvall
Natt
Helg
bog
Kyall
Natt
Helg
Dag
Kvall
Natt
Helg

Daa

min

To-
falt

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

100%

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

100%

100%
100%

100%

Totalt
antal

9971239
9913294
9971239
9971239
158254
158254
158254
158254
284218
284218
284218
264218

57945

57945
57945
284264
264266
284266
2842466
320019
320019
320019
320019
128 525
128 525
126 525
128 525
352435

Figur 8 — Karta med illustration av tidsavstand till vardmottagningar under nattetid och helgtid,

samt utdrag ur kompletterande tabeller med information om befolkningsmdngd inom olika

tidsintervall (Socialstyrelsen, 2018).

Rapporten ”Kulturens geografi — Tillgang till kulturutbud i landets kommuner”
(Myndigheten for kulturanalys, 2019) dr baserad pa antalet kulturverksamheter inom
respektive kommun (Figur 9). Kartldggningen técker Sveriges 290 kommuner och

datasammanstéllningen har baserats pé en specifik kommunindelning. Utgéngspunkten

for denna indelning ar Tillvéxtanalys kategorisering av Sveriges kommuner i

storstadskommuner, tdta kommuner och landsbygdskommuner. Motivet for att tillaimpa

denna kategorisering ir, enligt myndigheten, att undersdka tendenser kring relationen

mellan kulturutbud och geografiska forutséttningar. I en av kartorna har man

visualiserat kommunkategori och antalet folkbibliotek per kommun genom en

kombinerad symbolséttning av fiarg och monster. Kartorna &r kompletterade med

diagram som visar det genomsnittliga antalet folkbibliotek per person for de olika

kommunkategorierna.

28:56



Trivector 29:56

Folkbibliotek

Kommungrupp
Medelantal Procent

Storstadskommuner 6.1 158 20

;a:g Kommuner nara en storre 43 390| 27

Téta kommuner aviagset belagna 34 84

Landsbygdskommuner nara en
storre stad 34 245

Landsbygdskommuner avidgset
Datdns 3,0 122 4

Landsbygdskommuner mycket 23 31
aviagset belagna " .

Riket 3,8 100,0( 62
Kalla: Kungiiga biblioteket och Statistiska centralbyrén.

Folkbibliotek

[ o folkbibliotekc

777 1-2 folkbibliotek

¥R 34 folkbibliotek

1333 5-6 folkbibliotek

T358 7 eller fler folibitiiotek

£ 5 Kommungrupper

I Storstadskommuner

W Tata kommuner néra stirre stad
Tata kommuner avidgset belagna

B Landsbygdskommuner ndra en storre stad
Landsbygdskommuner aviagset belsgna
Landsbygdskommuner mycket avidgset beligna

d

Figur 9 — Antalet folkbibliotek per kommun och kommunkategori. Egen sammanfogning av kartor
och tabeller (Myndigheten for kulturanalys, 2019).

For att belysa planforslagens 2022—-2033 fordelningseffekter redovisar Trafikverket i
rapporten analyser av fordndringar 1 konsumentdverskott mellan systemanalysens
jédmforelsealternativ och utredningsalternativ (Trafikverket, 2022).
Konsumentoverskottet dr en berdkning av den nytta som uppstar nér tillgdngligheten
forbattras for medborgarna med anledning av de i utredningsalternativet planerade
infrastrukturatgérder. Konsumentoverskottet har berdknats for varje trafikzon i
Sampers och har visualiserats genom att aggregera upp konsumentoverskottet fran
trafikzon till kommunniva med hjélp av befolkningen, for att beskriva
konsumentdverskottet per capita pd kommunniva (Figur 10). Genom att kombinera
berdkningen av konsumentoverskottet med geografisk omradesklassificering och
demografi kan en analys sedan goras kopplat till hur 6verskottet fordelas mellan olika
kommuntyper, titort/landsbygd och befolkningsgrupper.
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1 2 3 4 14
Tatort 216 182 299 Vi) 21
Ej tatort 306 343 261 v 283
TOTALT 230 240 279 75 234

Norer: Kommuntyp 1 & storstéder och storstodsndra kommuner, kommuntyp 2 dr stérre stader och kommuner
nara storre stad, 3 Gr mindre J och 4ar. En
trafikzon har klossats som tGtort om dess ligger inom for ndgon tétort i Sverige.

v Inkomstklass Man och kvinnor Man Kvinnor
112 233 235 231
1 | 237 235 238
2 228 226 229
3 | 228 225 230
4 224 21 225
5 [ 231 228 233
6 231 231 231
<
7 [ 234 232 235
- Konsumentdverskott 8 2% 28 24
Alla resor, per capita 9 | 234 238 231
L -10
g 10 232 236 229
ol 1 [ 233 237 220
"’ 1001 - 1500
I 1501 - 2000 12 234 237 229
I 2001 - 2500 Noter: Klass 1: 0 thr, Kiass 2: 1-38 tkr, Kiass 3: 40-79 tr, Klass 4 80118 tkr, Kiass 5. 120-159 tkr, Klass 6: 160-
I 2501 - 3000 199 thr, Kioss 7: 200-239 thr, Kioss 8: 240-279 thr, Kiass 9: 280-319 tkr, Kloss 10: 320-359 tkr, Kioss 11 360-399
1. 3001 - dd variation i 5

tkr, Kigss 12: >400 tkr. Siffrorna i tabellen bor tolkas med forsi
Girdi inte féngas i berd

ing inom

Figur 10 — Planforslagens geografiska och demografiska fordelningseffekter uttryckt i
konsumentoverskott per capita. Egen sammanfogning av kartor och tabeller (Trafikverket, 2022).

Regionala rapporter

I den regionala cykelplanen for Varmland (Region Varmland, 2023) har verktyget
Remix anvénts for att vdlja ut kommunhuvudorters centra och berdkna hur langt man
kan ta sig med cykel inom olika tidsintervall fran dessa centra (Figur 11). Avstianden
raknas ut pa gangnitet och hastigheten 16 km/timme anvinds. Analysen &r baserad pa
500-metersrutor och berdkningar har gjorts for att ta reda pa hur stor del av regionens
befolkning som néar minst en kommunhuvudort inom olika tidsintervall. I rapporten
studeras dven om det finns en skillnad i tillgénglighet for mén och kvinnor, samt hur
restiden fordndras om man i stillet gor resan med elcykel.
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Befolkning som ndr kommunens
huvudort med cykel inom
I 15 min
[ 30 min
4s min
60 min
Saknar tiiganglighet med cykel

44

86% 60
X o 33
= 81% 45
ok
2 22
g 73% 30 !
‘,‘s oo% “15
i d

60%

| S
0 10 20km 14%
1% -—
- = 60 min

15min 30 min 45min saknar tiligang

‘i
B _E

Figur 11 — I kartan syns restid med cykel till ndrmaste kommunhuvudort, samt i nedre vénstra hornet
andelen av den totala befolkningen inom dessa restider. I diagrammet i 6vre hogra hérnet syns
motsvarande restid for elcykel. I nedre hogra hérnet syns en uppdelning pd kvinnor (ljusgrd stapel)
och mdn (morkgrd stapel) Egen sammanfogning av kartor och diagram (Region Virmland, 2023).

I den digitala karttjansten Halso- och sjukvérdens rumsliga dimensioner i
Ostergotland” (Region Ostergdtland, 2022) beskrivs bland annat tillgingligheten till
sjukhus for befolkningen i regionen (Figur 12). Regionen har tre sjukhus, men dven
sjukhus utanfor den egna regionen dr medtagna i analysen for att gora den rittvisande
for befolkningen som bor i regionens utkanter. Restiden dr baserad pa kortid med bil
och det konstateras att dven kollektivtrafik &r en viktig del av den fysiska
tillgéngligheten eftersom inte alla har korkort och/eller tillgang till bil. Ett liknande
tillgénglighetsmatt for resande med kollektivtrafik presenteras dock inte i rapporten.
En del av rapporten avser hur tillgdngligheten med bil ser ut for olika
befolkningsgrupper utifran socioekonomiska skillnader. Har undersoks bland annat
andel av befolkning med eftergymnasial utbildning, olika I6nesummor och befolkning
over 85 ar. Man konstaterar att dessa faktorer, som indikerar en risk for hogre ohélsa,
tenderar att sammanfalla med lagre fysisk tillgdnglighet till hilso- och sjukvard.
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Restid till sjukhus
(minuter)

s
- 5-10
- 10-15
B 520
20-25
25-30
30-35
35-40
40-45

>45

W O-10 minuter W 10-20 minuter ®20-30 minuter

30-40 minuter  >40 minuter

Figur 12 — Restid med bil till ndrmaste sjukhus, samt berdkning av andel av den totala befolkningen inom
olika restidsintervall for hela regionen och uppdelat per kommun. Egen sammanfogning av
kartor och tabeller (Region Ostergotland, 2022).

I nuldgesbeskrivningen som ligger till grund for Vésternorrlands trafik- och
tillgédnglighetsstrategi (Ramboll, 2022) &r huvudfokus pa tillgédngligheten till samtliga
kommunhuvudorter och tre utvalda storre orter inom regionen. Syftet med analysen ar
att pa ett “lattillgéngligt sitt beskriva infrastrukturens funktion och skillnader mellan
bil- och kollektivtrafiktillgéinglighet”. Kollektivtrafikrestiden &r den sammanlagda
tiden for gang till station/hallplats, restid i fordon och eventuell bytestid. Bilrestid &r
berdknat utifran vigavstand och den skyltade hastigheten pa végnatet. Resultatet
presenteras i form av restidsisokroner pé karta och kompletteras med tabeller dar
antalet personer som nér respektive ort inom definierade tidsintervall redovisas, men
redovisas inte hér. I rapporten berdknas och jamfors dven restider mellan specifika
orter med kollektivtrafik och bil. Restidskvoten ar ett métt som beskriver
restidsforhédllandet mellan tva olika fardsatt (Figur 13). Genom att dividera restiden
med kollektivtrafik med bilrestiden fas ett slags relativt restidsmatt, som anger hur
attraktiv kollektivtrafiken &r i forhallande till bil om utbudet pa destinationen &r
konstant. En lag kvot innebar att resans ldngd &r likvardig eller gar snabbare med
kollektivtrafik. En kvot pa upptill 2 bedoms i rapporten vara acceptabel for
kollektivtrafik medan den har en konkurrensfordel da den ar under 1. Resultatet
presenteras i karta dér relationerna mellan de viktigaste intilliggande orterna har
analyserats.
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Restidskvot a
Férhéllande mellan restid for kollektivtrafik och bil

Kwot:
Restid kallektivirafik /
restid bi

| RAMBOLL |

“alla: Trafikvarkat

Figur 13 — Restidskvot mellan utvalda orter i Visternorrland (Ramboll, 2022).

> Kommunala rapporter

I de kommunala rapporterna ar fokuset riktat pa tillgangligheten inom en relativt
begriansad geografi. Det kan handla om tatortsanalyser, tillgdngligheten till dagliga
aktivitet for personer pa landsbygden, eller trafikutredningar av lokal karaktér.

I en trafikanalys gjord av konsultbolaget WSP for Norrkopings kommun (WSP, 2021c¢)
har en trafikmodell tagits fram med hjélp av verktyget Visum. Modellen genererar
hembaserade tur- och returresor for privata invanare i kommunen under ett
vardagsmedeldygn. Arenden som arbete, skola, himta/limna, ink&p och fritid ingér i
modellen. I modellen analyseras tre olika scenarion kopplade till kommunens
trafikstrategi (Figur 14). Ett av scenarierna ar ett nollalternativ, som framst anvénds
som en utgangspunkt for jimforelser av de tvé andra scenariona. I de olika scenarierna
har exempelvis befolkningsdkning, arbetstillfillen och infrastruktur for olika fardmedel
modifierats. Utdata frén modellen &r dels antalet resor och det totala trafikarbetet med
olika fardmedel for de olika alternativen, men ocksa en fordndrad total restid 1 antalet
persontimmar under ett vardagsdygn. Resultatet redovisas i tabellform.
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Scenario Nollalternativ Litet Trendbrott  Stort Trendbrott
Bil 47 877 -1170 (-2,44%) -2973 (-6,21%)
Gang- och Cykel 33261 + 4573 (+13,75%)  + 4360 (+13,11%)
Kollektivtrafik 43 809 + 292 (+0,67%) + 975 (+2,22%)

Figur 14 — Total restid, i antalet persontimmar per scenario, jimfort med Nollalternativet, under ett
vardagsdygn ar 2035 (WSP, 2021c).

I rapporten “’Service pa landsbygden i Uppsala kommun” (Spacescape, 2022) kartlaggs
tillgdngen till service utanfor Uppsala stad (Figur 15). Arbetet utgar fran
landsbygdsprogrammets mal om att frimja tillgéngligheten till grundldggande tjanster i de
prioriterade titorterna inom kommunen och har delats upp i tva delar. Del ett handlar om
tillgdngen till basservice och del tva har ett speciellt fokus pé barn och ungas tillgang till
relevanta malpunkter, som exempelvis skola, fritidsaktiviteter och hallplats for
kollektivtrafik. Studien bygger pa geografiska analyser med finskaliga data. Analyserna
beskriver hur langt invénarna har till 17 olika serviceméalpunktstyper. For invanarna
anvinds data pa adresspunktsniva och avstindet méts i gatunétet. Resultatet presenteras i
kartor dir befolkningsstorleken inom de prioriterade titorterna ar representerad av olika
stora cirklar, och fargen pa cirkeln anger genomsnittsavstandet for befolkningen inom
tatorten till den ndrmaste mélpunkten. Kartan kompletteras med uppgifter om
genomsnittsavstandet for Uppsala stad och kommunen som helhet vilket ger 1dsaren ett sétt
att vardera tillgdnglighetsmattet. Analysen kompletteras med tabeller som visar
genomsnittligt avstand per malpunktstyp for de olika titorterna och analyser pa vilka orter
som har storst brist pé service. Det finns éven tabeller och diagram som visar hur stor andel
av befolkningen som har mélpunkterna inom 1 km.
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FOTBOLLSPLAN
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Figur 15 — Karta med befolkningsstorlek och genomsnittligt avstdnd till ndrmaste fotbollsplan i de
prioriterade titorterna pd landsbygden, samt diagram med andel av barn och unga inom 1 km.
Egen sammanfogning av kartor och tabeller (Spacescape, 2022).

I en tillgéinglighetsanalys av Helsingborgs stad (WSP, 2021a) vill man beskriva hur enkelt
respektive svart det 4r att resa hallbart i olika delar av staden, genom att berékna ett
tillgénglighetsindex (Figur 16). Tillgénglighetsmattet presenteras som en logsumma som
tar hansyn till den generaliserade kostnaden, dvs bade direkt kostnad och kostnad for
forbrukad tid, samt utbudet av arbetsplatser. Huvudfokus ér tillgdngligheten med
kollektivtrafik, men det gors ocksé en jamforelse med bil. En utforligare beskrivning av
metoden finns i rapporten. I rapporten kompletteras tillgdnglighetsindexet med en analys
baserad pé konceptet med den sé kallade 15-minutersstaden. Syftet med den analysen ér att
ta reda hur ménga malpunktstyper man har mojlighet att nd inom 15 minuters gdngavstand,
for att pé sa sétt ta reda pa inom vilka stadsomrdden man har mojlighet att utfora sina
vardagliga bestyr utan bil. Resultatet skall enligt rapporten anvéndas i arbetet med att ta
fram en ny parkeringsnorm och trafikplan.
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Figur 16 — Tillgdnglighetsindex och antal mdlpunktstyper inom 15 minuters gdangvdg. Egen
sammanfogning av kartor och tabeller (WSP, 2021a).

3.3. Sammanfattning genomlysning
Av 30 genomlysta studier kan foljande sammanfattning goras:

Knappt hilften av studierna behandlar tillgédnglighet pA kommunal nivd, en tredjedel
regional, och en sjittedel ror den nationella nivén.

Av de fem olika typkategorierna dr de flesta (60% eller 18) av studierna s& kallade
kartlaggningar som syftar till att beskriva den existerande tillgéngligheten (olika matt
anvénds) inom en given geografi. Systemanalyser utgdr den storsta av den resterande delen
med fyra studier, vilka syftar till att beskriva hela transportsystemet och forstd dess
utveckling. Kategorin Infrastrukturplan som rér mer specifika och preciserade delar av
transportsystemet och inte minst prioriterande mellan atgérder, utgér med sina 3 studier 10%
av totalen. Lika méanga rapporter utgdrs av Trafikanalyser, vars syfte dr att undersoka eller
utvirdera olika aspekter av trafiksystemet for pd sd sitt erhélla information om dess
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nuvarande tillstind, identifiera problemomraden och/eller utvirdera effekterna av planerade
atgirder. Resterande (tva) ar sa kallade Lokaliseringsanalyser, vars mal ar att jimfora olika
platsers forutséttningar for ett specificerat syfte, exempelvis nya bostdder eller anldggningar

Av de matt som redovisas i studierna &r typen Restider mest anvdnd. Det aterfinns i 24
studier. Flera studier redovisar flera matt. [ fallande skala ar det sedan Avstand (18), Utbud
av malpunkter (14), Betyg (3) och Logsumma (3) och Kostnad (1). Noteras bor att
sammanstillningen utgér fran redovisade matt och tar inte stdllning till hur métten har tagits
fram. Séledes kan det i flera sammanhang ddljas ett mer avancerat tillvigagéngssétt
(berdkningsmetod) bakom det métt som redovisas i en studie, 4n vad denna kartldggning
visar.

Att doma av fordelningen kan vi se att ju enklare matt desto frekventare anvéndning, dir de
mer avancerade matten Betyg, Logsumma och Kostnad redogors for i endast sju av de 30
studier som har genomlysts.

I friga om huvudmannaskap, eller snarare vad for slags méatt som olika bestéllare/utforare
redovisar, ser vi att kommuner dr de som genomfor flest kartlaggningar och d& framfor allt
med enkla avstdnds- och restidsmatt, men ocksa att de gor avancerade trafikanalyser med
logsummor. Regionerna stér for en stor del av framtagandet (bestéllningar) av métt och hir
aterfinns ocksa manga kartlaggningar med enklare matt, men det forekommer ocksd mer
avancerade matt. Nar det kommer till staten foreligger manga olika aktiviteter (och ménga
olika professioner) och ett litet urval av rapporter, vilket gor det svért att samla en generell
bild kring anvéndningen av maétt inom statlig sektor. Vi kan konstatera att Trafikverket
anvénder avancerade métt. Tillvixtverket och deras tillgénglighetsplattform Pipos bedoms i
sammanhanget som en mojlighet att skapa avancerade matt.

De vanligaste forekommande malpunktstyperna ar Arbete, Utbildning & omsorg, samt
Stadscentrum. I regionala studier &r Stadscentrum allra vanligast. Avseende fardsétt ar Bil
och Kollektivtrafik de fardsitt som forekommer i storst utstrickning. For geografiska
omréaden, pa en mer dvergripande niva, finner vi den uppenbara uppdelningen med nationell,
regional och kommunal nivd, men inom ramen for dessa finns det en mycket varierad palett
av omraden som det redogors for (och som maétten utgar ifran). Den stdrsta kategorin ar sa
kallad Befolkningsruta men titt foljd av kategorin Opreciserade.

For de 6vriga variablerna Fokusgrupper och Férdsitt, ser vi en relativt jamnt fordelad
spridning mellan de olika geografiska nivaerna (nationell, regional, kommunal) som
beskrivs av tillgénglighetsmatten, och inga mdnster som sticker ut. Befolkningsgrupper som
redogdrs for i studierna dr Kon, Aldersgrupp, Utbildningsnivd, Socioekonomi och
Forvirvsarbetande, och dir Aldersgrupp sticker ut som den mest frekventa. Sammanlagt 18
av studierna redogdr kring olika befolkningsgrupper. Avseende fardsdtt dr Bil och
Kollektivtrafik de fardsétt som forekommer i storst utstrickning i de belysta rapporterna.
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De kartlagda rapporterna uppvisar en véldigt stor variation pa hur tillgdnglighetsmatt kan
presenteras. Eftersom matten har en stark geografisk koppling redovisas de oftast visuellt pa
en karta, men kompletteras i de flesta fall med tabeller. I vissa fall finns det 4ven diagram
som beskriver tillgédngligheten.
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4. Vardering av studierna och uppsummerande
slutsatser

4.1. Tillforlitlighet, anvandbarhet och generaliserbarhet i ett urval
rapporter

I denna virdering av tillimpade tillginglighetsmatt i ett urval av fem typer av rapporter
beddms dessa utifran tre definitioner/fragestéllningar om mattet/beskrivningen kan uppfattas
som tillforlitligt, anvéndbart respektive generaliserbart. Frdgor som stélls till studierna:

Tillforlitlighet: en avvigning om mattet dr att lita pa i dess beskrivning av verkligheten. Kan
man lita pad mattets beskrivning?

Anvéndbarhet: &r tillgdnglighetsméttet (som redogors for) till praktisk nytta?

Generaliserbar: syntes eller slutsatser om det mer dvergripande sammanhanget dras ur ett
begridnsat material, samt om en hogre grad av analys &r mojlig utifrdn resultat fran
underliggande nivaer.

Varje rapport ges en egen redogdrelse och utvirderingen avslutas med en sammanfattande
reflektion. Utgangspunkt for analysen 4r den utvéirderingsmatris som framgar i
metodkapitlet 2.3 ovan.

Systemanalys for transportsystemet i Skane 2020 (Region Skane, 2020)

Region Skane, liksom ménga andra regionala utvecklingsmyndigheter runt om i landet, tar
aterkommande fram en systemanalys for transportsystemet. Systemanalysen syftar till att
sammanstilla och beskriva situationen for transportsystemet i Skane och beskriva den
utveckling som pagar i regionen, som har betydelse for utvecklingen i1 allminhet och
transportinfrastrukturen i synnerhet. Aterkommande anvinds tillginglighet som begrepp och
som matt anvinds det genomsnittliga avstandet till olika typer av servicekategorier,
befolkningsandel som har kortare restid d&n 30 minuter med kollektivtrafik och andel barn
som inte har gdngavstand till en grundskola.

Avseende tillforlitlighet ger rapporten mycket sparsmakad information kring méttens metod
eller kring avgransningar och begriansningar i framtagande och anvidndning. Vissa matt har
fotnot som leder vidare till underlagsmaterial, eller lyfter fram en kommentar om att brister
foreligger. Sammantaget ges en flerfaldig bild av olika tillgénglighetssammanhang men
inget som ger en samlad uppfattning om situationen. Tillforlitligheten till tillgénglighetsmatt
i denna typ av rapport forefaller ndgot oséker.
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I frdga om den praktiska anvindbarheten av matten finner vi att de kommer till anvéndning
vid den samlade diskussionen om transportsystemets funktionalitet och bidrag till
tillgdnglighet 1 Skéne (utifran scenario som utgér fran att biltrafiken 6kar). T ex anfors
bristande tillgédnglighet (med bil) till regioncentra i de Ostra, centrala och nordostra delarna
av regionen, vilket anfors som skl till 6kade satsningar i relation till en dkad integrering.
Sett till syftet, och sett till den funktion som systemanalyser har i den strategiska
transportplaneringen idag, sd finns det en viss anvindbarhet, och det d&r mycket av en
argumentation av nddvéndiga satsningar snarare dn en renodlad analys kring forutséttningar
och forbattringspotentialer. Troligtvis skulle ett O0kat fokus pd, och mer konsekvent
tillimpande av, tillgdnglighetsmatt (och minskad tabellredogdrelse av olika sociala,
ekonomiska och politiska faktorer i samhillet) ge en fordjupad forstaelse kring befintlig
situation och darmed uppslag till potentiellt mer effektiva utvecklingsalternativ.

Det dr nagot svart att bedoma mattens grad av generaliserbarhet. Utifrdn materialet (de
olika tillgdnglighetsmatten) som presenteras i rapporten ges en sammanfattande syntes
(6vergripande och allmidnt héllen) kring tillgdnglighetssituationen i regionen. Med
utgangspunkt i att biltrafiken ska oka, ligger slutsatserna till grund for att peka pé de brister
som foreligger i transportsystemet. Mer precist ar det svart att forstd hur de olika matten och
beskrivningarna mdjliggor for slutsatserna. De dr otydliga och verkar mer utgd frén en
retorisk argumentation &n ett systematiskt arbete som kopplar de befintliga tillstdnden till de
behov som behdver hanteras for att nd mélen. De ménga matten som tillimpas i
systemanalysen forefaller kunna ge, en for syftet, tillrdckligt bred bild av
tillgdnglighetssituationen i Skane. De olika killorna och perspektiven kan fungera
kompletterande men detta &r inte uppenbart och utvecklas inte heller i en metoddiskussion.
T ex skulle brister i Pipos-underlaget (méter bara tillgénglighet med bil) kunna kompletteras
med analyser om kollektivtrafikens tillgdnglighet. Sammantaget foreligger det en (viss)
generaliserbarhet kring tillgénglighetsmattens beskrivning av situationen. Detta borde dock
utvecklas och tydliggoras avseende mattens olika brister och foretrdden och hur andra matt
kan kompensera och stotta.

Trafikanalys* trafikstrategin 2021, makroanalyser (WSP, 2021c)

Inom typkategorin trafikanalys behandlas denna rapport och dess matt, som rér en
Visumbaserad trafikanalys av det framarbetade forslaget till ny trafikstrategi i Norrk&ping
kommun. Rapporten har fokus pa mobilitet i form av antal resor, trafikarbete och
fairdmedelsandelar men &r dven intressant ur ett tillgdnglighetsperspektiv. Bland annat
kvantifieras hur restiden for hela systemet foréndras i olika scenarier. Ofta vill man i denna
typ av scenariearbete undersoka olika scenarier som kan nad olika mal utan att
tillgéngligheten totalt sett forsdmras exempelvis genom att forbattra tillgédnglighet med cykel
och kollektivtrafik samtidigt som framkomligheten for biltrafik forsdmras. Rapporten &r

4 »Trafikanalys” refererar inte till myndigheten, utan dr den aktivitet som &r utford pd Norrkdping
kommuns trafikstrategi.
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framtagen av en konsultfirma som ocksa rapporterar resultatet. Kommunen 6nskade att deras
trafikmodell skulle uppdateras med nya strategitillvinda scenarier. Underlaget syftade till
att anvidndas som beslutsunderlag for kommande strategiinriktning och vérdering av
atgérder. Denna typ av analyser dr mycket vanliga och genomfors 6ver hela landet, framfor
allt hos kommuner, men ocksé hos regioner och Trafikverket (men dd med annan modell
som utgar fran nationell nivd). I korthet gér en sddan analys ut pé att i en fyrstegsstruktur
(efterfragan, resegenerering, firdmedelsval, ruttval) beskriva anvéndningen av
transportsystemet i ett nuldge och i olika framtidsscenarier.

Med fokus pa tillforlitlighet finner vi att rapporten aterger metoden kring modellen, men
relativt kortfattat. Rapporten forklarar ocksa vissa avgriansningar sett till de scenarier som
jamfors. Begransningar och utmaningar lyfts fram t ex avseende befolkningsunderlag eller
svérigheter vid vérdering av hur olika insatser ska omséttas till kostnader” i modellen osv.
Det redogors inget kring deltagande i processen men det ges indikationer i 16ptext kring att
avvagningar och avgransningar har avstimts med bestillaren. Tanken ar att bedoma olika
atgirdspakets inverkan pa fairdmedelsvalet och i vilken omfattning det paverkar resandet i
riktning mot minskat bilberoende och 6kat resande med hallbara fairdmedel. Sammantaget,
som ett matt for att bedoma framtida fordndringar i mobilitet, avseende firdmedels
anviandning for att nd mélpunkter, och givet de begriansningar som alla modeller medfor
kring omvirldsfaktorer, bedoms det anvénda restidsmattet som relativt tillforlitligt att
anvéinda som ett av flera kompletterande beslutsunderlag.

Matten ska anvéndas for att analysera tva olika (tydligt skilda) atgérdsinriktningar i en nira
framtid 1 kommunen. Implicit gér det att utlédsa att analysen syftar till att beskriva vilken
paverkan olika atgérder har pa framtida firdmedelsfordelning, med mél om oftridndrat
trafikarbete med bil med véxande befolkning och 0kande andel for gang, cykel och
kollektivtrafik och minskad andel for bil. Resultaten visar pa relativt stora forandringar (20%
O0kning av andel vad géller kollektivtrafik) vid inférande av kraftfulla &tgarder som stirker
héllbar mobilitet, i de mer tita delarna av staden. Aven géng och cykel okar i likvirdig
omfattning. Sammantaget, med syfte att analysera och visa pa en fordndring i linje med
malséttning forefaller atgérderna peka ut en sddan riktning, och maétt/beskrivning fér
uppfattas som anvéindbara for framtida beslut.

Avseende generaliserbarhet kring mattet kan vi se en tydlig koppling mellan méttens olika
resultat och de slutsatser som dras. Tillgdnglighetssituationen beskrivs exempelvis som
forandring av fairdmedelsandelar, framfor allt, men det gar ocksa att utldsa spridningseffekter
av nya infrastrukturlankar i systemet som é&ndrar trafik- (lds bil-) flédena bort fran
innerstaden till den nya ringvégen. Generellt sker en storre fordndring (i malséttningens
riktning) 1 innerstaden &n i de mer glest befolkade delarna, vilket det ocksa redogdrs for.
Négot resonemang om utglesning av staden med anledning av ny viginfrastruktur, som har
mer dn bara en avledande effekt, fors ej. De sammantagna flodesbilderna med beaktande av
olika omréden ger en mdjlighet att kunna dra generella slutsatser om resandet med avseende
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pa firdmedelsandelar i kommunen i stort och &dven dess vidare spridningseffekter.
Sammantaget kan man siga att det finns en generaliserbarhet avseende anvidndning av
transportsystemet (som mono-modalt system) baserat pa efterfragestyrd teori om individers
transportbeteende.

Service pa landsbygden i Uppsala kommun (Spacescape, 2022)

Inom kategorin “kartliggning” varderar vi en rapport som beskriver tillgdngligheten till
service i prioriterade orter pd Uppsala kommuns landsbygd. De har ocksa ett extra tematiskt
fokus pé barns tillgang till viktig service i samma omradesavgransningar. Resultatet ska
anvéndas i arbetet med att ta fram en ny oversiktsplan. Beskrivningen av tillgdnglighet &r
andel av befolkningens mojlighet att i prioriterade omraden né 17 olika servicekategorier
mitt utifrdn genomsnittliga avstand.

Rapporten dr tydlig och pedagogisk med bra genomgang av metod, avgransningar och
begrénsningar. Servicekategorier och omradesavgransningar redogors for. Begriansningar
avseende data och deras korrigering under arbetets gang beskrivs i korthet. Lasanvisningar
ger en god fingervisning till anvéndning av méttens resultat och hur de formar slutsatserna.
Sammantaget, tillgdnglighetsbeskrivningarna (métten) ska uppfattas som tillforlitliga.

Avseende den praktiska anviAndbarheten ir tillimpningen av beskrivningarna (métten)
tydliga och klart redogjorda for i ldsanvisningen och redovisas lattbegripligt och
sammanfattande i slutsatserna. Sammantaget, tillgénglighetsbeskrivningar ska uppfattas
som anvindbara sett till deras syfte och mal, dvs. att beskriva i vilken omfattning personer i
utpekade omraden har tillgéng till definierad service. Mattet dr avstdndsbaserat vilket gor
det lattfattligt och tydligt.

I fraga om generalisering utgér metoden fran avstand pa adresspunktsniva vilket sedan
skalas upp till genomsnittsberdkningar for titorterna, vilka redovisar de olika avstdnden till
de 17 olika servicekategorierna for de boende. Sammantaget mdjliggor beskrivningen av
tillgéngligheten, och inte minst dess uppbyggnad, viss generalisering. Slutsatser om
tillgéngligheten till basservice i Uppsala kommuns mindre titorter och landsbygd ges en
generaliserad om &n avgrinsad sammanfattning med fokus pa olika delars bedémda
tillgénglighet. Inget samlat méatt pd basservicenivd erbjuds, & andra sidan visar
kartldggningen pé en stor variation mellan orterna vilket erbjuder goda forutsittningar till
att Overvdga riktade insatser. Vad som slutligen 4r en god tillgang till dessa
serviceinréttningar blir upp till ldsaren (beslutsfattaren) att bedoma, eftersom det inte finns
nagra bestdmda grinsmatt eller standarder.
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Regional cykelplan f6r Varmland, Region Varmland, maj 2023 med
bilaga 1, Tillganglighetsanalys och potentialstudie (Region Varmland,
2023)

Den regionala cykelplan som Region Varmland har tagit fram syftar till att kanalisera
cykelinsatser och prioritera investeringar, for att nd mal om ett Okat héllbart resande
motsvarande 40% av det totala resandet till 2040. Fokus i denna véardering ligger pé bilagan,
som tydligare redogdr for de tillgdnglighetsmatt som anvénds i underlaget till en regional
cykelplan. Det ena mattet &r en analys som visar pa befolkningsandel som nar
kommuncentrum med cykel inom 15, 30, 45 och 60 minuter, och det andra mattet ar en
analys av potentiellt resande med cykel. Mélgruppen for planen (och indirekt det underlag
med tillgdnglighetsanalys och potentialstudie) ar politiska beslutsfattare i regionen,
kommunerna och till viss men begriansad del Trafikverket och statliga foretradare.

For att avgora huruvida analyserna &r tillforlitliga foreligger tva olika delar att ta hdnsyn
till. Delen med tillgidnglighetsanalysen, som visar pa befolkningsandel som nér
kommuncentrum med cykel dr mycket rudimentér. Det framgér att ca 86% av befolkningen
har tillgang till kommuncentrum inom 60 minuter. Det finns inte redovisat ndgon process,
kéillor eller deltagare, utan enbart en hénvisning till ett metodverktyg for
avstandsberdkningar (Remix). For potentialstudien gors en redogdrelse av kéllor, men det ar
1 Ovrigt sparsmakat. Analysen gors med hjilp av en klassisk efterfrigemodell for resande
med fyra steg: resgenering, distribution av resor, firdmedelsval och ruttval. For
potentialstudien gdrs en relativt gedigen genomgéng av underlag, motiv till utformning,
avgransningar och begriansningar. Som grund for redovisningen finns en teknisk rapport som
texten hdnvisar till. Sammantaget har matten, dvs beskrivningar av tillginglighet med cykel,
redogjorts for pa ett forhallandevis tillforlitligt satt.

Avseende anviindbarhet s uppvisar potentialstudien en praktisk tillimpbarhet i frdga om
att kunna peka ut effektiva strék att prioritera i ett utvecklat cykelndt for att uppna ett dkat
cyklande. I cykelplanen gors en tydlig hénvisning till potentialstudien, samt en
kompletterande GIS-korning for att visa pad ldnkar dir det behover investeras i ny och
upprustad cykelinfrastruktur. Sammantaget uppvisar tillgénglighets- och potentialstudien en
praktisk anvéndbarhet.

I frédga om generaliserbarhet ir mattet och beskrivningen inriktade pa cyklandets befintliga
och potentiella tillgdnglighet i regionen. Mattet ger en fingervisning om geografisk
tillgdnglighet med fardmedlet cykel i Vérmland. Det finns en koppling mellan
tillgdnglighetsbeskrivning och slutsatser i1 det att potential och avsaknad av
cykelinfrastruktur har bidragit till att peka ut viktiga lankar att prioritera. Sammantaget sker
en generalisering men den ska betraktas som kvalitativ och resonerande.
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Tillganglighetsanalys Huddinge, kompletteringsomraden, (WSP, 2021b)

I denna lokaliseringsanalys sker en undersokning av vilka omrdden i Huddinge kommun
som har god kollektivtrafikforsoérjning men inte ingdr i befintliga planer pa
bebyggelseutveckling. Underlaget ska anvindas i arbetet med en ny oversiktsplan. Fokus
ligger pa malsattningen att identifiera omraden for bebyggelseutveckling déar
kollektivtrafiken redan 4r attraktiv. Analysen visar att dessa inte i alla avseenden stimmer
overens med redan utpekade utvecklingsomraden, och foreslds sadledes som
kompletteringsomraden. Anvidnda matt ar restidskvoter och logsummor.

Avseende tillforlitlighet dr studien upplagd med en véldisponerad redogérelse av metod,
analys och slutsatser. Det redogérs inte for processen, eller for deltagande personer.
Kaillhadnvisningar dr tydliga. Analysen sker genom att identifiera omrdden (pad en
sammantagen nivd) dér kollektivtrafiken &r attraktiv, vilket gérs genom att beddma
tillgdngligheten med kollektivtrafik genom restidskvoter och logsummor, samt tillgénglighet
till  kollektivtrafiken med GIS-analys av ldnkar. Utbudet &r baserat pa framtida
stomtrafikuppliagg i kollektivtrafiken (starka strdk) och kommunens befolkningsprognos.
Nitverksanalysen bygger pa befintliga strukturer med gangbanor och hallplatser
(kompletterad med négra tillkommande hallplatser). Avgransningar redogors for och
begransningar resoneras kring och lyfts fram, som t ex att logsumman ger en béttre
beddmning &dn restidskvot som dr ett komplement. Sammantaget &r matten avseende
identifiering av omradden med attraktiv kollektivtrafik i Huddinge att uppfatta som
tillforlitliga.

For den praktiska anvindbarheten ser vi att det ges en god beskrivning av hur métten
anvands for att dra slutsatser ur materialet. Foga forvanande finner de att omraden som ar
lampliga for bebyggelseutveckling foljer de starka stréken i stomnétet, dir kollektivtrafiken
dr som mest attraktiv. Da oOkat utbud (eller fordndrad markanvéndning) péverkar
tillgdngligheten resonerar de kring mojligheter med att omraden med lag tillgénglighet &r
betjénta av ett 6kat utbud. De pekar ocksé pé att bedomningen ér ett underlag bland flera att
Overviga. Sammantaget dr matten (beskrivningen av tillgdngligheten) anvéndbara for det
syfte som presenteras.

For att kunna dra vidare slutsatser, generalisera, gor de ett generellt resonemang kring
tillgdngligheten med kollektivtrafik till utvalda malpunkter och hur dessa slutsatser &r
forknippade med en rad olika begrédnsningar. Omrdden med attraktiv kollektivtrafik pekas
ut och jamfors med kommunens redan utpekade utvecklingsomraden. Viss jamforelse (av
relativt slag) sker med bilens tillgénglighet, men utifrén detta dras inga vidare slutsatser,
bortsett fran den generella jamforelse som restidskvot-mattet redan innehéller. Sammantaget
finns det en tydlig och rdd trad genom rapporten och det framgar klart hur slutsatserna
informeras av analysen. Hér finns en generaliserbarhet av kvalitativt slag genom kartbilder
och resonemang samt en generaliserbarhet i matten.
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Sammanfattande reflektion éver utvirdering av de fem rapporterna

I de ovanstidende fem rapporternas anvandning av tillgédnglighet som begrepp, beskrivning
och forklaringsgrund finns en tydlig skillnad mellan kategorierna. Ju mer 6vergripande syftet
med en rapport ér, desto otydligare blir tillimpning och kopplingar mellan métten, slutsatser
och eventuella konsekvenser i form av satsningar eller reckommendationer. Det &r tydligt i
Systemanalysen for Skane, men ocksd i Cykelplanen for Varmland (om vi bortser fran
bilagans mer djuplodande redogdrelse). Dessa rapporter bor ocksé uppfattas som de mest
politiska dokumenten.

Omvint kan vi se att ju mer preciserat uppdraget ir, och ju mer specificerad med en tydlig
teknisk inramning, desto tydligare blir ocksd anvindning, redogorelse av maéttet, och
sambandet mellan analys, slutsatser och rekommendationer. Foljaktligen ar ocksa dessa
rapporter olika nedslag i den kommunala planeringsverksamhetens dagliga vérv kring att ta
fram underlag for beslut om inriktningar, forvisso avseende stora fragor, som t ex for
utveckling av Oversiktsplaner och trafikstrategier, men med tydliga professionella
avgransningar. Bakom en sadan skillnad finns antagligen ocksé olika kompetenser. Dar det
politiska underlaget &r en balansakt mellan olika intressen, vilket fordrar jamkningsmaén i
analys och rekommendationer, vilar de mer tekniska rapporterna pé en professionell
kompetens avseende metoder och tekniker kring sjdlva undersdkandet av tillgéngligheten.

Sett till vad de olika studierna syftar till att uppna, med olika métt pé tillgdnglighet, kan vi
konstatera att det foreligger en relativt god Overensstimmelse mellan mattets funktion och
vad som efterstravas. Nar det kommer till systemanalysens Overlastade redogorelse av olika
parametrar, utan nérmare, tydligare, koppling till mél och behov, foreligger det en mindre
god Overensstimmelse. Vad avser tydlighet mellan matt, mal och medel kan en hindrande
faktor vara att malen som anvinds inom trafikpolitiken dr tdjbara och oprecisa. Ett tydligt
mal, som kan verka som en ram for trafikutvecklingen, vore att foredra, for att uppna
effektivitet och héllbar méluppfyllelse. Sedan kan vi ocksd konstatera att det finns
utvecklingspotential i flera avseenden. Inte minst i ambitionerna om att fler métningar borde
goras, och tillse att det skapas jamforbara serier over tid av tillgénglighetsbeskrivningar att
falla tillbaka pa.

Sammantaget kan vi sluta oss till att den fina traditionen av ldsartillvind rapportering och
saklig redogorelse av grunder och tillvigagingssitt inom den svenska offentliga sektorns
utredningsverksamhet verkar intakt. For de flesta av rapporterna redogors det pa ett
tillrdckligt tydligt och transparent sétt, for hur process och metod syftar till att svara pa
fragestéllningar, sa att vi ska uppfatta métten (beskrivningarna) som nagorlunda tillforlitliga,
anvéndbara och till vissa delar generaliserbara. For 6kad konsekvent hantering avseende hur
matten (beskrivningar) faktiskt bidrar till att beskriva en verklighet och till att na
malsittningarna foreligger dnda ett utvecklingsbehov. Inte minst avser detta de mer politiskt
inriktade rapporterna.
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4.2. Sammanfattande slutsatser av kartlaggning och
genomlysning

I undersdkningen har vi haft som utgéngspunkt rapporter som myndigheter och relevanta
offentliga aktorer tagit fram dér tillgdnglighet (tillgdngliggdrande av geografiskt utspridda
aktiviteter) beskrivs eller bedoms, fran det senaste dryga decenniet. Det material som vi fick
in utgor ett axplock av vad aktorerna tolkar som tillgdnglighetsbeskrivningar. Av dessa har
vi successivt sorterat och strukturerat upp materialet i ett antal kategorier, genomlyst det
utifran ett antal olika kriterier och slutligen 14tit ett litet urval vérderas kvalitativt.

Av genomlysningen kan vi sammanfattningsvis se att i ndstan samtliga studier som
analyserats har ndgon form av koppling till avstand eller restid inkluderats. Vi kan ocksa se
1 det insamlade materialet att tillgdnglighet som begrepp, métt och beskrivning anvénds
framfor allt for att kartligga befintliga situationer och mer séllan for att analysera
forandringar. De enklare matten ar betydligt mer forekommande. En &versiktlig kvalitativ
bedomning av de genomlysta rapporternas tillginglighetsmatt visar pa en varierande
kvalitet. Att doma av underlaget kan tillgdnglighetsmétten och dess anvéndning
vidareutvecklas, men inte enbart avseende tekniska detaljer och metodkunskap. En 6kad
kunskap och forstédelse om sammanhang, vad som &ar god tillgidnglighet och for vem, liksom
tydliga mél, behover ocksd vidareutvecklas for att matten (beskrivningarna) ska kunna
tillimpas sa att skillnader och likheter for olika grupper och geografier kan kommuniceras
tydligt och ligga till grund for beslut pé ett mer konsistent och transparent vis.

Sammantaget kan vi konstatera att det nu finns sammanstillt i bilaga 1 en listning av
tillginglighetsanalyser (studier med tillgidnglighetsmétt) av aktdrer inom offentlig sektor
fran de senaste 15 aren (med en referens till respektive studie). En uttdmmande sondering
av tillginglighetsstudier ingick inte i uppdraget. Urvalet far ses som ett nedslag, som ger
indikationer pa helhetens mangsidiga sammansittning. I listan framgar ocksd vem som é&r
bestillare, vilket artalet ar for studiens publicering, vem som &r utforare och samtliga av de
undersokningsfaktorer som har eftersokts i denna genomlysning.

Déarmed kan vi summera upp vér kartliggning och genomlysning med f6ljande svar:

Vilka typer av tillgdnglighetsmatt har anvants i respektive analys? Vilka matt ar
mest frekventa eller populdara? I genomlysningen kan vi konstatera att de matt som
redogdérs for kan samlas inom sex olika typer: Avstind, Restid, Utbud av
maélpunkter/Kumulativa matt, Betyg, Logsumma och Kostnad. Det mest redovisade maéttet
ar Restider, minst antal har Kostnad och Logsumma. Generellt 4r de enklare matten betydligt
mer forekommande.

Vilka malpunkter/resdarenden ar vanligast forekommande i analyserna? Av tio
olika kategorier &r malpunkterna Arbete, Utbildning & Omsorg samt Stadscentrum de
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vanligast forekommande. For regional nivé &r Stadscentrum vanligast. Det bor noteras att
fritidsaktiviteter, som stdr for en stor del av resandet, inte behandlas i ndgon storre
utstrackning.

Vilka fardsatt har inkluderats i studierna? Avseende fardsétt ar Bil och Kollektivtrafik
de fardsatt som forekommer i storst utstriackning i studierna. Av de preciserade typerna, Bil,
Kollektivtrafik, Gang samt Cykel, dr det Cykel som férekommer minst antal ganger.

Vilket eller vilka geografiska omrdden har anvants i studierna? Pa en mer
overgripande nivé finner vi den uppenbara uppdelningen med nationell, regional och
kommunal niva, men inom ramen for dessa finns det en mycket varierad palett av omraden
som redogors for. Den storsta kategorin dr Befolkningsruta men titt foljd av kategorin
Opreciserade.

Vilka grupper har analyserats, och ar de uppdelade i olika undergrupper?
Befolkningsgrupper som redogors for i studierna dr Koén, Aldersgrupp, Utbildningsniva,
Socioekonomi och Forvirvsarbetande, och dir Aldersgrupp sticker ut som den mest
frekventa. Varje kategori innehéller undergrupper sdsom t ex olika &ldersintervall, forutom
kategorin forvarvsarbetande som enbart bestar av den gruppen. 18 av de 30 rapporterna gor
analyser utifran olika befolkningsgrupper.

Hur redovisas resultaten? De kartlagda rapporterna uppvisar en véldigt stor variation pa
hur tillgénglighetsmatt kan presenteras. Eftersom matten har en stark geografisk koppling
redovisas de oftast visuellt pa en karta, men kompletteras i de flesta fall med tabeller. I vissa
fall finns det 4ven diagram som beskriver tillgédngligheten.

Vilka analysverktyg har anvants for tillganglighetsberdkningarna? De sorters
analysverktyg som vi har funnit anvénds oftast i samband med trafikanalyser. Exempel pa
sddana dr Sampers, Visum, Lutrans och Dynameq. Exempel pa andra analysverktyg som
ocksé anvinds, men da for andra syften, &r Remix och Pipos.

Slutligen, kartldggningen och genomlysningen kan ocksd bekrifta den sedan lidnge
vedertagna uppfattningen om tillgénglighetsbegreppets méngsidighet och komplexa uttryck
i praktiken (det vill séga sjdlva rumslig interaktion och dess kvalitet). Vad vi kan se finns
det inget entydigt standardiserat satt att beskriva tillganglighet pa. En mingd olika varianter
och val gor tillgénglighetsmétt svara att jimfora mellan olika studier, trots att rapporternas
syften dr ndrmast snarlika.
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6. Bilagor

Bilaga 1: Forteckning och kartlaggning av rapporter
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Information

Referens Titel Offentlig aktor Artal verktyg/modell Namngiven konsult Kategori

Eda kommun, 2023 Regional cykelplan far varmland Region Varmland 2023 Infrastrukturplan
Kulturanalys, 2019 Kulturens geografi - Tillgéng till kulturutbud i landets kemmuner Myndigheten for kulturanalys =~ 2019 Kartlaggning
Larsson et al, 2011 Tillganglighetsatlas Gver Vastra Gotaland Vastra Gotalandsregionen 2011 Handelshdgskolan Géteborg Kartlaggning
Lansstyrelsen Norrbotten, 2021 |Kartlaggning statlig narvaro och service i Norbottens lan 2021 Lansstyrelsen Norrbotten 2021 Pipos Kartlaggning
MA4Traffic, 2014 Framkomligheten i vagnatets paverkan pa restider forkollektivirafiken i scenarier 2020 och 2030 Nykdpings kommun 2014  MAT/Dynameq MaTraffic Trafikanalys
Norrkiping kommun, 2018 Normativt index for mer hallbar tillgénglighet i Norrkiping Norrkdpings kemmun 2018 Kartlaggning
Ramboll, 2022 Trafik och tillganglighetsstrategi - Nuldgesheskrivning Region Vasternorrland 2022 Ramboll Systemanalys
Region Gavleborg, 2020 Tillganglighet med kollektiva fardmedel Region Gavleborg 2020 Kartlaggning
Region Skane, 2018 Servicerapport 2018 Region Skine 2018 Pipos Tillvaxtverket Kartlaggning
Region Skane, 2020 Systemanalys for transportsystemet i Skane 2020 Region Skane 2020 Pipos Systemanalys
Region Stockholm, 2014 Stomnatsplan for Stockholms lan 2014 Region Stockholm 2014 Visum Trivector Infrastrukturplan
Region Stockholm, 2018 Kollektivtrafikplan 2050 - antagandehandling Region Stockholm 2018 Infrastrukturplan
Region Stockholm, 2022 Kollektivirafik for jamlika livsvillkor - underlag till trafikforsorjningsprogram Region Stockholm 2022 Kartlaggning
Region Uppsala, 2021 Potentialstudie for cykling i Uppsala 1an Region Uppsala 2021 Kartlaggning
Region Varmland, 2021 Regional systemanalys Varmland 2021 Region Varmland 2021 WSP Systemanalys
Region Ostergdtland. 2023 Tillganglighet till hélso- och sjukvardsfunktioner Region Ostergtland 2022 Pipos WSP Kartlaggning
Socialstyrelsen, 2018 Tillganglighet i halso och sjukvarden Socialstyrelsen 2018 Pipos Tillvaxtverket Kartlaggning
Spacescape, 2017 Fartatningsanalyser och forslag till fortatningsstrategi Maélndals kemmun 2017 Spacescape Lokaliseringsanalys
Spacescape, 2022 Service pa landshygden Uppsala kommun 2022 Spacescape Kartlaggning
Tillvaxtverket, 2018 Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2018 Tillvaxtverket 2018 Pipos Kartlaggning
Trafikanalys, 2020 Forvarvsarbetandes tillgang till kollektivtrafik, bilinnehav och reskostnader Trafikanalys 2020 Kartlaggning
Trafikverket, 2022 Planfdrslagens samlade effekter 2022-2033 Trafikverket 2022 Sampers/Samkalk/Samgods Trafikanalys
Trivector, 2014a Tillganglighetsanalys Uppsala Arena Uppsala kommun 2014 Trivector Kartlaggning
Tyrens, 2013 Framtidens kollektivtrafik pa landsbygden - en firstudie Sjobo och Tomelilla kommun 2019 Tyréns Kartlaggning
VGR. 2023 Pendling och lokala arbetsmarknader i Vastsverige Vastra Gotalandsregionen 2023 Kartlaggning
Vasttrafik, 2023 Tillgénglighetsanalyser - Fér framtida trafikering i Boras Boras kommun 2023 Remix Vasttrafik Kartlaggning
White, 2020 Lindome tatortsanalys Malndals kommun 2020 White Systemanalys
WSP, 2021a Tillganglighetsanalys Helsingborgs stad - Rapport Helsingborgs stad 2021 Sampers WSP Kartlaggning
WSP, 2021b Tillganglighetsanalys_Huddinge Huddinge kommun 2021 LuTrans WSP Lokaliseringsanalys
WSP, 2021c Trafikanalys Trafikstrategin 2021 - Makroanalyser Norrkdpings kemmun 2021 Visum WSP Trafikanalys
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Bilaga 2: Kontaktade organisationer

VVVVVVVVVV

VVVVVV

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

Blekinge Trafiken Visterbotten

Borlidnge (kommun)

Boras (kommun)

Botkyrka (kommun)

Cerum vid Umeé Universitet
Eskilstuna (kommun)

Falun (kommun)

Gévle (kommun)

Goteborg (kommun)
Goteborgs Universitet,

Kulturgeografiska institutionen

Haninge (kommun)
Helsingborg (kommun)
Héssleholm (kommun)
Hogskolan i Dalarna
Jarfalla (kommun)

K2 - Kunskapscentrum for
kollektivtrafik

Kalmar (kommun)
Karlskrona (kommun)
Karlstad (kommun)
Kristianstad (kommun)
Kungsbacka (kommun)
Linkdping (kommun)
Lulea (kommun)

Lund (kommun)
Lénstrafiken 1 Vésterbotten
Molindal (kommun)
Norrkoping (kommun)
Norrtélje (kommun)
Nykoping (kommun)
Region Blekinge

Region Dalarna

Region Gotland

Region Gévleborg

Region Halland

Region Jamtland Hérjedalen
Region Jonkoping

Region Kalmar

VVVVVVVVV

VVVVVVYV

VVVVVVVVVVVVVVVVVYVVV

Region Kronoberg
Region Norrbotten
Region Region Véstmanland
Region Region Orebro
Region Skéne

Region Stockholm
Region Sérmland

Region Uppsala

Region Uppsala
Kollektivtrafikmyndighet
Region Véarmland

Region Visterbotten
Region Vistergdtland
Region Visternorrland
Region Vistmanland
Region Ostergotland
Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten

Sigtuna (kommun)
Skellefted (kommun)
Skanetrafiken

Skovde (kommun)
Stockholm (kommun)
Sundbyberg (kommun)
Sundsvall (kommun)
Sodertélje (kommun)
Tillvaxtverket
Trafikverket

Trollhéttan (kommun)
Taby (kommun)

Umeé (kommun)
Upplands Viasby (kommun)
Uppsala (kommun)
Varberg (kommun)
Visteras (kommun)
Vistra Gotalandsregionen
Viaxjo (kommun)
Ornskéldsvik (kommun)
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> Ostersund (kommun) > Ostgotatrafik
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