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1 INLEDNING

11 BAKGRUND

Trafikanalys har regeringens uppdrag att analysera behovet av att framja intermodala
godstransporter och hur det kan ske (N2018/04589/TS). Regeringen har ambitionen att framja en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Omlastning utgor en merkostnad
for de transportféretag som valjer intermodala trafikupplagg med sjofart eller jarnvag. Detta
bidrar till att intermodala transportupplagg valjs bort till forman for trafikslag som kan genomfaéra
hela transporten utan omlastning. Flera lander inom EU har infort styrmedel for att framja
intermodala godstransporter, till exempel Tyskland, Belgien, Frankrike, Schweiz, Osterrike och
Tjeckien.

1.2 SYFTE

Uppdraget som redovisas i denna rapport har syftat till att kartlagga och beskriva hur ekonomiska
styrmedel (finansiella stod) och andra atgarder anvands i syfte att stimulera till intermodala
godstransporter samt att oversiktligt belysa erfarenheter och analysera for- och nackdelar med
atgérderna. | uppdraget ingick ocksa att brett beskriva och analysera marknaden fér intermodala
godstransporter i Sverige idag och dess framtida utvecklingspotential. | denna delrapport
redovisas genomford kartlaggning

1.3 METOD

Arbetet har genomforts genom en desktop research, i vilken flertalet dokument och hemsidor har
studerats.

WSP inledde arbetet genom att ta fram en “bruttolista”, innehallandes flertalet identifierade
styrmedel och atgérder®. Denna stimdes sedan av med Trafikanalys och arbetades gemensamt
ned till en “nettolista”, vilken innefattar de styrmedel/atgérder som har detaljstuderats. |
detaljkartlaggningen besvarades foljande fragestallningar for respektive styrmedel/atgard:

e Vilka styrmedel och andra atgarder har anvants och hur har syftet med atgarderna
formulerats?
e Till vad och till vem riktas atgarderna? Vilka typer av foretag far del av atgarderna? Vilka
trafikslag ar narmast berérda?
e Foljande fragor avser sarskilt ekonomiska styrmedel (dvs. finansiella stod);
o Vilken typ av stod avses? Vilka villkor ar foérknippade med stddet? For vilken
tidsperiod ges stodet? Hur stor ar stodandelen? Finns det maxbelopp?
o Hur ser administration fér ansokan inkl. uppféljning och kontroll av stéd ut?
o Hur ar finansiella stdd finansierade?
o Hurforhaller sig finansiella stod till EU:s regler for statsstod?
e Har det gjorts nagra uppfoéljningar av hur och i vilken omfattning styrmedel och andra
atgarder har anvants och i sa fall till vilka resultat?
e Har styrmedel och atgarders effekter utvarderats och i sa fall till vilka resultat?

1 Denna finns i Bilaga med namn: 10277775 _Styrmedel_Del2_Kartldggning_Bilaga2_Bruttolista_20190215
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1.4 OMFATTNING

Detaljkartlaggningen som redovisas i den har rapporten innefattar bara de styrmedel som
inkluderar stod for intermodala transporter pa jarnvag. Ekonomiska styrmedel som syftar till att
stodja enbart intermodala transporter pa vattenvagar eller enbart jarnvagstransporter med
vagnslast alternativt lastbilstag har inkluderats i ovan ndmnda bruttolista, men har inte studerats i
detalj. Icke direkt ekonomiska styrmedel — sdsom skatter, policyfordandringar, etc. — har inte heller
detaljstuderats.

Kartldaggningen omfattar styrmedel i féljande lander:

e Belgien
e  Frankrike
e Schweiz
o Osterrike
e Tyskland
e USA

1.5 RAPPORTENS DISPOSITION

Nedan redovisas kartlaggningen land for land. Kapitlen inleds med en beskrivning av det aktuella
landets unika forutsattningar, foljt av redovisning av de identifierade styrmedlen i det aktuella
landet. Rapporten avslutas med en sammanfattning éver de studerade styrmedlen.
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2 TYSKLAND

21 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

2.1.1  Transportpolitik

Tyskland ar ett federalt organiserat land bestaende av 16 delstater. Delstaterna representeras mot
den federala regeringen via den andra kammaren (Bundesrat). Enligt subsidiaritetsprincipen ska
delstaterna kontrollera allt sjalva, sa lange de inte battre kan kontrolleras pa nationell niva
(Ruhrort, & Scholler-Schwedes, 2008).

Den federala regeringen ("Bund") reglerar lufttransporter och federala jarnvagar. Nastan hela
jarnvagsinfrastrukturen ags och drivs av DB Netz AG, en filial till det federala jarnvagsforetaget
Deutsche Bahn AG (DB) vilket dr formellt privatiserat men ags till 100 procent av tyska staten.
Staten ar ocksa ansvarig for att tillhandahalla och underhalla storsta delen av infrastrukturen for
inlandssjofart medan delstaterna dger de flesta hamnar (nagra sjéhamnar ar dock delvis
privatiserat) (Fichert, 2016).

Regeringen kan ocksa besluta att uppréatta ett enhetligt regelverk for sjéfart, inre vattenvagar,
vagtrafik, och icke-federala jarnvagar. Utéver detta ger EU-forordningar och direktiv en ganska tat
ram for transportpolitiska beslut. Tyskland har faststallt mal for att minska koldioxidutslappen som
ligger 6ver det europeiska genomsnittet (Fichert, 2016).

Tillhandahallning av ny infrastruktur i Tyskland har relativt hoga kostnader och
planeringsprocesser varar under ganska lang tid. Detta beror pa stranga bestammelser om
miljoskydd och krav pa medverkan fran medborgarnas och icke-statliga organisationer (Fichert,
2016).

Ar 2015 publicerades dokumentet ”Aktionsplan godstransport och logistik — Mot en hallbar och
effektiv framtid” (BMVI, 2015) vilket svarar pa utmaningar for godstransporter och har féljande
delsyfte:

1. Oka investeringar i infrastruktur, baserat pd en hogre andel av anvandaravgifter
2. Framja innovationer som alternativa branslen

3. Digitalisering, t.ex. automatiserad korning.

| dokumentet ndmns inget sarskilt mal angaende intermodala transporter. Det innehaller dock
vissa atgarder for att forstarka och framja jarnvagstrafik, sasom att genomféra en ”Rail Freight
Masterplan” for att boosta godstransport pa jarnvag, atgarda flaskhalsar i jarnvagssektorn,
moijliggora langre tag, utnyttja de fordelar som den europeiska jarnvagstrafiken erbjuder,
sakerstalla tillrdckligt finansiering for privat-dgda kombiterminaler, och forbattra
driftskompatibiliteten pa jarnvagarna.

Det finns dock samtidigt manga atgarder som dven forstarker godstrafik pa vag sasom att tillata
langre lastbilar.
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2.1.2  Infrastruktur

Tabell 1 ger en 6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska

forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 1: Sammanfattning av Tysklands transportinfrastruktur, geografiska och demografiska férutsattningar.

Befolkningstdthet
Areal

Antal gransldnder

Naturresurser:

GDP

Km kust

Km jarnvag:

Km vag:

Km vattenvagar

Antal intermodala
terminaler

Antal flygplatser

237 pers/kvm (World Bank, 2017), ganska jamn fordelning 6ver hela landet
357 380 kvkm (World Bank, 2017)
9

kol, brunkol, naturgas, jarnmalm, koppar, nickel, uran, potash, salt, byggmaterial, tra,
jordbruksmark

3,7 biljoner EUR (femte storsta ekonomin i varlden? och Europas stérsta, ledande exportor
av maskiner, fordon, kemikalier och hushallsutrustning.)

2389 km (CIA, 2018)
33590 km i 2015 (CIA, 2018)
645 000 km i 2010 (CIA, 2018)

7,467 km i 2012 (storsta antal gods via Danube)
Ca 136 kombiterminaler (inklusive hamnar) (KombiKonsult, 2018)

3182017 (CIA, 2018)

2.1.3  Godstransporter

Enligt rapporten Analysis of the EU Combined Transport (EU, 2017a) ar Tyskland den storsta

marknaden for inrikes intermodala transporter i Europa, och ar dven del av de intra-EU korridorer

med storst volym, bade i TEU:s och ton. Dock ar Tyskland ocksa den storsta europeiska marknaden

for landbaserade godstransporter, inklusive vag. Stérsta containerhamnar i TEU:s ar
Bremen/Bremerhaven (5,535,000 TEU:s) och Hamburg (8,910,000 TEU:s) (CIA, 2018). | Tyskland
utgdrs 63% (313 000 miljoner ton) av alla godstransporter pa vag, 22% (112 000 miljoner tonkm)

pa jarnvag och 16% (80 000 miljoner tonkm) pa pa inre vattenvdga (OECD, 2017).

2| PPP-termer
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22 STODORDNING FOR ATT FRAMJA NYA INTERMODALA
TRANSPORTTJANSTER - N 238/2004

Informationen for detta styrmedel &r hamtat fran Europeiska Kommissionens beslutsdokument
(EC, 2005) om inget annat anges.

2.2.1 Tidsperiod
Under aren 2005-2008.

2.2.2  Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftsstod.

2.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Den prognostiserade 6kningen av efterfragan pa godstransporter i Tyskland forvantas intensifiera
kapacitetsbristen i landets vaginfrastruktur om inte mer godstransporter flyttas over till
alternativa transportslag, t.ex. via nya kombinerade transporttjanster. Dock finns det vissa
ekonomiska risker som hindrar startandet av nya kombinerade transporttjanster.

2.2.4  Syfte

Styrmedlet har som huvudsyfte att skapa nya mojligheter for utnyttjande av befintlig kapacitet i
vattenvags- och jarnvagsinfrastruktur. Ett delsyfte ar att framja inférandet av nya kombinerade
transporttjanster genom ett ekonomiskt stod som minskar de ekonomiska riskerna associerade
med detta. Ett annat delsyfte ar att framja inforing av innovativa tekniker i intermodala
transporter for att 6ka dess effektivitet och attraktivitet.

For varje 15 miljoner euro investerade forvantas resultatet av atgarden vara en éverflyttning av
545 200 000 tonkilometer fran vag till jarnvag och vattenvag.

2.2.5 Kort beskrivning

Stod for inférandet av nya kombinerade transporttjanster. Omfattar bade ett “startstéd” i form av
ett driftsstéd som ges under de forsta verksamhetsaren, samt investeringsstod for utrustning
inklusive innovativa tekniker. Infrastrukturkostnader ingar ej.

2.2.6  Mottagare
Alla EU-foretag som ar etablerade eller atminstone har verksamhet i Tyskland och inte &r
deklarerad i konkurs, insolvent, etc. Mer detaljerade information hittades inte.

2.2.7 Budget
Upp till 15 miljoner euro per ar ar avsatta for programmet. Huruvida hela budgeten kommer att
anvéandas beror pa vilka projekt som far stod under aret.

2.2.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?

Driftskostnader av en ny transporttjanst finansieras under en period av upp till tre ar.

10277775 ¢ Kartldggning av styrmedel med syfte att 6ka andelen intermodala transporter | 9



2.2.9 Finansieringsgrad
Startstodet finansieras med upp till 30 procent av driftskostnaderna av en ny transporttjanst
under en period av upp till tre ar.

Investeringsstdd finansieras med upp till 30 procent av de berattigade kostnaderna.

Bidraget begréansas till ett maximalt belopp vid beviljande, men detta belopp specificeras inte i
nagot beslutsdokument (BVBW, 2005).

2.2.10 Berattigade kostnader

For startstod:

1. Inhyrning eller avskrivningskostnader av intermodala lastenheter (forutom ISO-containrar),
upp till hogst de bevisade extrakostnaderna.

2. Inhyrning eller avskrivningskostnader av jarnvagsfordon samt inlands- och kustfartyg.

3. Infrastrukturavgifter.

4. Kostnader som ar relaterat till anvandning av innovativa logistiklésningar och
informationssystem forutsatt att de ar testade och godkanda.

5. Kostnader for personalutbildning samt spridning av projektresultat, inklusive aktiviteter for att
informera potentiella anvandare om den nya transporttjansten.

6. Operativa kostnader (I6ner, underhall, forbrukningsvaror) som ar direkt relaterade till
utférandet av den nya tjansten.

For investeringsstod:

Upphandling av specialutrustning, sarskilt innovativa tekniska l6sningar som behovs for att
utveckla transporttjansten och oka overflyttningspotentialen. Detta omfattar bade innovativa
omlastningstekniker (framst horisontell omlastning och fordon med permanent
omlastningsutrustning), samt informationssystem (férutsatt att de ar testade och godkinda3).

2.2.11 Villkor

1. Forstudier, aven om de ar relaterade till atgdrden, samt forskning och utveckling ar inte
berattigade.

2. Atgirden bor inte stodjas av andra offentliga medel.

3. Foretag som inte uteslutande utfér intermodala transporter maste tillhandahalla bevis for
separat bokforing.

4. Sokande ska visa att bidraget inte kommer negativt paverka befintliga kombinerade
transporttjanster, det vill sdga att den nya tjansten ska resultera i 6verféring fran
vagtransporter och inte fran andra befintliga intermodala transporterbjudanden.

5. Sokare ska bevisa att atgarden inte kan vara ekonomiskt genomférbart utan stéd. Det maste
dock vara tydligt att ekonomisk effektivitet kommer att uppnas nar subventionen har |6pt ut.

6. Den totala finansieringen av atgarden, med beaktande av stodet, maste sakerstallas.

7. Atgirden som ska finansieras far inte ha pabérjats vid inlamning av ansokan.

8. Bevis for overensstimmelse med miljokravet ska ldmnas i form av inlamnande av
fordonsregistrering.

3Tl exempel via forstudier eller genomforbarhetsstudier
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For startstod:

9. Stod ges endast for kostnader relaterat till nya transportupplagg som inte ar befintliga nar
ansokan skickas. Kostnader for befintliga upplagg ingar bara om deras modifiering/utvidgning
(t.ex. ytterligare tdgavgangar) orsakar en overflyttning fran vag till jarnvag/vattenvégar.

10. Bara nationella kombinerade transporter kan stodjas. For granséverskridande transporter
stods bara den del som utfors pa tysk mark.

11. Om tjansten blir Ionsam fore stodperiodens slut, upphor stodet. Detta eftersom stodet syftar
att minska risken for forlust men inte for att 6ka I6nsamheten.

12. Om malet inte uppnas under den budgeterade perioden upphor betalningen av subventionen.

For investeringsstod:

Stodmottagaren ska sikerstalla anvandningen av upphandlade utrustning/system inom den
avtalade perioden. Om den subventionerade utrustningen saljs fore avtalstidens utgang eller inte
anvands for atgarden i den 6verenskomna omfattningen, maste stddmottagaren aterbetala

subventionen.

2.2.12 Kontrollsystem

Avsnitt 44 av de allmadnna forvaltningsforeskrifterna i den federala budgetkoden samt avsnitt 48—
49 av forvaltningsprocesslagen (Verwaltungsverfahrensgesetz, VwVfG) galler fér bevis och
granskning av anvandningen och eventuell uppsagning/aterhamtningen av bidraget.

Orimlig snedvridning av konkurrensen hindras genom att granska volymernas utveckling inom
godkannandeperioden, se dven punkt 4 i “Villkor”.

Andringar av den subventionerade trafiken som vasentligt paverkar betalningen och omfattningen
av subventionerna ska utan dréjsmal meddelas till den beviljande myndigheten.

Betalningssattet (engangsbetalning eller avbetalning) skiljer sig mellan stédmottagare och beror
pa individuell finansieringsplan. Generellt kommer 50 procent av de 6verenskomna medlen
betalas for uppstart av transporttjansten, och slutbetalningen sker efter utgangen av den period
som 6verenskommits for granskningen av betalningsvolymen (BVBW, 2005).

2.2.13 Ansokningsprocess

Ansokan ska lamnas till den federala jarnvagsmyndigheten (Eisenbahn-Bundesamt, EBA) for
projekt som galler jarnvag eller till generaldirektoratet for vattenvagar och sjofart (WasserstralRen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, WSV) for projekt relaterat till vattenvégar och sjofart.

Det avgorande utvarderingskriteriet ar det forvantade trafikoverforing fran vag till alternativa
transportslag.

Beviljandet, godkdnnandet och betalning av stodet ska utforas enligt avsnitt 44 av de allmdnna
forvaltningsforeskrifterna for den federala budgetkoden (Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zur Bundeshaushaltsordnung, VV-BHO).

De beviljande myndigheterna ska sidkerstalla ett enhetligt ansdknings- och bedémningsforfarande
for alla ansékningar. Varje ansdkan ar en bedémning fran fall till fall, med beaktande av de
enskilda omstandigheterna i atgarden.
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Sokande ska tillhandahalla vissa dokument sasom handlingsplan, en uppskattning av vilken
kundpotential som ska omfattas av atgarden, kartor 6ver det geografiska omradet och dess
transportnatverk, samt bevis for att den totala finansieringen ar sdkerstalld (BVBW, 2005).

Information om huruvida ansékningsprocessen sker I6pande eller arligen har inte kunnat hittas.

2.2.14 Hur finansieras stodet
Ej specificerat.

2.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Enligt Artikel 87 (1) i EG-fordraget ar atgarder som snedvrider den interna marknaden och som
paverkar handeln mellan medlemsstaterna ej tilldtna, om inte annat anges i férdraget. Med denna
atgard kommer vissa foretag att fa stéd medan andra féretag som eventuellt ar konkurrenter inte
far det, vilket hotar att sneddriva intern konkurrens.

For att ta beslut utredde Europeiska kommissionen atgdrden narmare. Utredningen konkluderade
att stodet ar forenligt med fordraget enlig artikel 87 (3 — c). Detta eftersom stédordningen
innehaller rimliga villkor samt riktar sig mot att framja intermodala transporter som &ar en prioritet
for den europeiska transportpolitiken. De avses inte paverka handeln pa ett satt som strider mot
det gemensamma intresset.

2.2.16 Lardomar

Ingen information funnen.

2.2.17 Genomforda uppfoéljningar och bedémning av effekter

Ingen information funnen.

2.2.18 Rattslig grund

Stodet regleras av Direktiv (administrativ féreskrift) for frémjande av ny transport inom
kombinerad transport med jérnvég och vattenvigar® samt allmanna administrativa bestimmelser
i den federala budgetkoden (VV-BHO) enligt avsnitt 44 BHO® (BVBW, 2005)

Stodet ar godkand av den Europeiska Kommissionen under N 238/2004.

4 Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Forderung neuer Verkehre im Kombinierten Verkehr auf Schiene und
Wasserstralle

5 Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur Bundeshaushaltsordnung (VV-BHO) zu § 44 BHO. Hanvisas till
https://www.jurion.de/gesetze/vv_bho/30.1/
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23 FINANSIERING AV TERMINALINVESTERING FOR PRIVATA FORETAG -
SA46341

2.3.1 Tidsperiod
| olika utformningar sedan 1998 och senare under tidsperioderna 2002-2005, 2006-2008, 2009-
2011, 2012-2015, 2016, och 2017-2021.

2.3.2  Typavstyrmedel
Ekonomiskt investeringsstod.

2.3.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Kapacitetsbrist i landets intermodala terminaler.

2.3.4  Syfte
Det 6vergripande malet med styrmedlet ar att stodja dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och vattenvagar genom intermodala transporter.

Det specifika malet ar att utoka den totala hanteringskapaciteten i Tyskland med i genomsnitt 9
000 godsenheter for varje miljon euro investerad (BMVI, 2017).

2.3.5 Kort beskrivning

Investeringsstdd med upp till 80 procent for byggande och expansion av intermodala terminaler.

2.3.6  Mottagare
Privata foretag/terminaler som dger marken dar kombiterminalen ligger, alternativt har ett
langtidhyresavtal med mark&garen (BMVI, 2017).

2.3.7 Budget
Cirka 92 miljoner euro per ar under perioden 2012-2015, samt 2016 (EC, 2011) (EC, 2015b) .
Budget for perioden 2017-2021 &r inte specificerad.

2.3.8 Om Driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
N/A

2.3.9 Finansieringsgrad
Upp till 80 procents bidrag for terminalens berattigade infrastrukturkostnader. Dessutom finns det
tva andra faktorer:

e Storlek av bidraget bestims enligt nuvirdesmetoden (Net Present Value, NPV®), s& att
NPV med bidraget ska vara = 0.

e Den resulterande minskningen i omlastningskostnader ska inte vara mer @n 33 euro per
lastenhet, eller 15 euro per lastenhet i terminaler lokaliserade nara sjohamnar (BMVI,
2017).

6 Ocksa kallat diskonteringsmetoden. Den avser bara investering + kassafléden och inte samhallsekonomisk nytta.
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2.3.10 Berattigade kostnader
Kostnader som ingar omfattar:

1. Forvarv av mark.
Landbaserad infrastruktur (t.ex. byggnads-, jord-, jarnvags- och vagforbindelser,
omlastnings- och férradsomraden, byggnadskonstruktion och atgarder baserade pa officiella
bestammelser).

3. Supra-struktur (t.ex. mobil omlastningsutrustning, terminalutrustning).

4. Planeringskostnader. (BMVI, 2017)

2.3.11 Villkor
Skyldigheter:

e Terminalen ska vara 6ppen for allman anvandning (non-discriminatory access), pa ett icke-
diskriminerande satt.

e Terminalen ska vara i drift i minst 10 eller 20 ar beroende pa stodniva. Om terminalen inom
denna tid slutar att bedriva verksamhet, alternativt avvecklar, aterstéller, saljer eller hyr ut sina
av stodet finansierade anldaggningar inom denna tidperiod ska motsvarande del av bidraget
aterbetalas med rénta.

Vid ansdkan:

e Sokare ska bevisa ett nationalekonomiskt varde’ minst 4 gdnger stérre an finansieringsvérdet.
e Projektet ska folja villkor avseende konkurrenslagar och bevisa att finansiering inte férvantas
paverka konkurrensen (se Forhallande till EU:s regler for statsstod).
e Sokare ska bevisa att, om projektet skulle finansernas med endast privat kapital, skulle detta
inte leda till terminalens ekonomiska livskraft, d.v.s. NPV skulle vara negativt utan bidraget.
e Kombiterminalen ska vara ansluten till den publika transportinfrastrukturen.
e Bidraget far inte vara sa stort att det ger stora kostnadsfordelar till en enskild terminal. Detta
sdkerstalls genom att stélla féljande krav:
o Berdkning av NPV: Vardet ska vara negativt om stddet inte tas med i berakningarna,
och ska vara noll nar stodet gor det.
o Minskning i omlastningskostnader ska inte vara mer @n 33 euro per lastenhet, eller 15
euro per lastenhet nar det galler terminaler lokaliserade nara sjohamnar.
e Sokare ska bevisa att bidraget inte férvranger konkurrensen (enligt berdkning av ekonomiska
formaner)
e Projektet har inte paborjats innan bidragsansdkan lamnas in.

(BMVI, 2017)

2.3.12 Kontrollsystem
Den icke-diskriminerande tillgangen till terminalerna samt kravet pa att halla terminalen i drift i 20
ar dvervakas av EBA/WSV samt den nationella ndtverksbyran Bundesnetzagentur (BMVI, 2018).

7 Enligt en samhéllsekonomisk berakning inklusive externa effekter
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2.3.13 Ansokningsprocess

Intresserade investerare lamnar in sina ansdkningar om bidrag till den federala
jarnvagsmyndigheten (Eisenbahn-Bundesamt, EBA) for projekt som galler vag-jarnvag eller
jarnvag-jarnvag, och till generaldirektoratet for vattenvagar och sjofart (WasserstralRen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes, WSV) for projekt relaterat till vattenvagar och sjofart. EBA och
WSV beslutar om godkdnnande av federala medel i enlighet med riktlinjerna och enligt eget
omdoéme, men inom den tillgdngliga budgeten (BMVI, 2018).

Dokument som sokarna ska leverera i ansokningsprocessen omfattar:

e LOonsamhetsanalys enligt nettonuvardesmetoden (NPV).

e  Berakning av ekonomiska formaner.

e  Finansieringsplan.

e  Konstruktionsstart och icke-diskriminerande tillgang av faciliteterna.

e Deklaration om korrekt tillampning av direktivet om korruptionsskydd.

e  Master data sheet (sasom terminalnamn, lokalisering, foretag som séker om bidrag)

e Analys av forvantade effekter pa éverflyttning av gods fran vag och beskrivning av hur
projektet kommer att paverka konkurrensen i dess upptagningsomrade.

Sokarna kan fa stod av myndigheter under utformningen av ansékan for att sdkerstélla att den
uppfyller de formella kraven samt fér att eliminera tvetydigheter och eventuella fel®.

Resultatet av granskningen av bidragsansdkan ska meddelas sokanden snarast, men senast tre
manader efter att alla handlingar som krévs for beslutet har [amnats in (Eisenbahn-Bundesamt,
2018) (Allianz pro schiene, 2017) (BMVI, 2018)

2.3.14 Hur finansieras stodet
Stodet finansieras med nationella medel. Mer information hittades inte.

2.3.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Bidraget evaluerades av den Europeiska Kommissionen och det bedéms vara forenligt med Artikel
107.1i EUF-fordraget (EC, 2015b). Enligt detta ska offentligt stod som beviljas ett foretag inte ge
foretaget en ekonomisk fordel som kan snedvrida konkurrensen och funktionen av den inre
europeiska marknaden (EC, 2012a).

2.3.16 Genomforda uppfoljningar och beddémning av effekter

Under 2015/2016 genomforde den tyska Bundesfinanzministerium, pa uppdrag av
Bundeskabinett, den forsta utgiftséversynen av finansieringsriktlinjerna tillsammans med andra
berérda myndigheter.

Resultaten visade att malen for finansieringsprogrammet hade uppnatts. Den berdknade
minskningen av CO,-utlsdpp var cirka 2 miljoner ton, och godsoverflyttningen fran vag till andra
trafikslag uppgick till 28,4 miljarder tonkilometer godstransporter (Bundesfinanzministerium,
2016).

8 Myndigheter ger dock inga uttalanden om det planerade projektets tekniska och rattsliga tillatlighet.
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Rapporten visade ocksa att inte all tillganglig budget hade anvants till programmets syfte, utan
endast cirka 53 procent. Pa grund av politiska aspekter har nagra fonder anvéants for ej-relaterade
projekt och inte for att stotta byggnation av kombiterminaler.

Andringsforslag som identifierades i den dversyn som genomférdes infordes i den uppdatering av
riktlinjerna som gjordes 2017. Bland annat har det finansiella kravet pa den sékande minskat, mer
kostnader &r finansieringsberattigade samtidigt som den byrakratiska processen blivit enklare
(Bundesfinanzministerium, 2016).

Forbundsministeriet for transport och digital infrastruktur (BMVI) bedémer att programmet har
resulterat i en minskning av omlastningskostnader fran mellan 26 och 31 euro, till 18 euro per
godsenhet. Enligt den tyska jarnvagsmyndigheten har 40 terminalplatser mellan 1998 och 2010
nybyggts eller utbyggts med en investering pa 400 miljoner euro, vilket har méjliggjort hantering
av cirka 2,5 miljoner lastningsenheter (FIS, 2018).

2.3.17 Lardomar

Nuvardesmetoden (Net Present Value, NPV) som anvands for att bestdmma bidragets storlek har
visat sig vara framgangsrik, sarskilt eftersom det ger en standardiserad berdkningsmetod som gor
det mojligt att behandla alla sokanden lika.

Stodet som erbjuds sdkarna i ansdkningsprocessen ar speciellt anvandbart for sma och medelstora
foretag for vilka ansdkningsprocessen annars kan vara for tids- och resurskravande.

Om den totala budgeten for programmet ar mycket stérre an nédvandigt riskerar fonderna att
anvandas for ej-relaterade syften vilket kan vara missvisande vid redovisning av projektets resultat
(Bundesfinanzministerium, 2016).

2.3.18 Rattslig grund

Sedan 1998 har den tyska regeringen givit privata foretag stod for nybyggande och expansion av
intermodala terminaler under Riktlinjerna for fréimjande av omlastningsanlédggningar for
kombinerade transporter (Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs). Under perioden 2002-2005° registrerades programmet fér férsta gadngen i europeiska
State Aid cases, och forlangdes for perioderna 2006-2008° och 2009-20112.

Fér perioden 2012-20152 omformades och utvidgades programmet, och riktlinjens namn
andrades till Riktlinjerna fér frdmjande av omlastningsanldggningar fér kombinerade transporter
fér icke-statliga féretag. Programmet forlangdes da till &r 20163, och &r 2017 férldngdes
programmet for tredje gangen, da for perioden 2017-2021 (BMVI, 2018) (Allianz pro schiene,
2017).

Den rattsliga grunden i Tyskland ar den federala budgetlagen (Bundeshaushaltsgesetz) och den
federala budgetforordningen (Bundeshaushaltsordnung), samt de Allmanna administrativa
bestammelserna i den federala budgetkoden (VV-BHO) enligt avsnitt 23 och 44.

Nuvarande stodet ar godkant av den Europeiska Kommissionen under numret: SA.46341.

9 State aid N 406/2002
10 N 397/2005

11 N 304/2008

12 SA.33486

13 SA.43008
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24 STOD TILL INFRASTRUKTUR | SACHSEN - N 640/2008

Information om styrmedlet 4r hamtat fran Europeiska Kommissionens beslutsbrev (EC, 2010).

2.4.1 Tidsperiod
Styrmedlet var i bruk fran 1 januari 2009 till 31 december 2015.

2.4.2  Typavstyrmedel
Ekonomiskt investeringsstod samt uppstartsstod (driftsstod) for fem olika typer av projekt.

2.4.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Ingen officiell motivering funnen.

2.4.4  Syfte
Syftet med styrmedlet ar olika for de fem olika typerna av stodberattigade projekt. Dessa olika
typer av projekt kommer hadanefter klassificeras a-d, och syftet med dessa ar:

a. Att battre koppla samman de olika transportslagen digitalt och darigenom fa en mer
effektiv anvandning av infrastrukturkapaciteten samt oka trafiksakerheten.

b. Att forflytta godstransporter fran vag till jarnvag eller sjofart.
Att bista med ett uppstarsbidrag for att minska den finansiella risken kopplat till att starta
upp en ny transporttjanst.
Att 6ka mangden godstransporter pa floden Elbe.

e. Att 6ka anvandningen av befintliga privata och offentliga jarnvagssidospar samt att 6ka
mojligheten att investera i nya sidospar.

2.4.5 Kort beskrivning
De fem olika stodberattigade typerna av projekt ar:

Utveckling, inkop eller installation av transporttelematik.
Forbattring av infrastruktur for intermodala transportlosningar.
Uppstartsbidrag for nya intermodala transporttjanster.

o 0 T o

Innovativa atgarder (bland annat relaterat till anlaggningar och omlastningar) for att
forbattra Sachsens inlandshamnar ekonomiskt, transportmassigt och miljomassigt.
e. Atgarder for att bevara, expandera och bygga nya jarnvagssidospar for godstrafiken.

2.4.6 Mottagare

Mottagare av styrmedlet ar kommuner, landsbygdsdistrikt, kommunala féreningar,
kollektivtrafikforetag samt privata foretag som ager eller driver infrastrukturanlaggningar eller
som planerar att dga och/eller driva sadana.

2.4.7 Budget
Den totala budgeten for hela perioden ar 125,25 miljoner euro, och den arliga budgeten &r cirka
18 miljoner euro.

2.4.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Se punkt c under "Finansieringsgrad”.
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2.4.9 Finansieringsgrad
Finansieringsgraden ar olika for de olika projekten, nedan presenteras projekten efter
klassificering a-e, som ovan.

a. Projekt kan bli finansierade med upp till 70 procent av de stodberattigade kostnaderna.
Projekt kan bli finansierade med upp till 70 procent for sma foretag, med 60 procent for
medelstora foretag och med 50 procent fér andra foretag.

c. Projekt finansieras i upp till tre ar med 30 procent av transportkostnaderna forsta aret,
27,5 procent av transportkostnaderna andra aret och 25 procent av transportkostnaderna
under tredje aret.

Projekt finansieras med upp till 50 procent av investeringen.
e. Projekt finansieras med upp till 50 procent av de stodberattigade kostnaderna.

2.4.10 Berattigade kostnader
De olika typerna av projekt har olika berattigade kostnader:

a. For generella investeringar som syftar till att forbattra transportledningen i urbana
omraden genom att anvanda intelligenta ledningssystem samt specialutrustning for att
installera i bussar.

b. For atgarder for att forbattra infrastrukturen, sasom bygga och utveckla végar, broar,
jarnvagsspar samt terminaler for intermodala transporter.

c. FoOr hyr-, leasing- eller avskrivningskostnader for intermodala transportenheter
(exempelvis containrar), jarnvagsfordon (exempelvis lokomotiv) och kanalfartyg, for
kostnaden for att anvanda jarnvagsinfrastrukturen samt de operationella kostnaderna
som direkt hor till atgdrderna stédet ska finansiera.

d. For utveckling av innovativa initiativ och/eller koncept som syftar till att forbattra
inlandsnavigationen.

e. FoOrenrad atgarder som relaterar till att férbattra omgivningen och teknik relaterade till
sidospar samt upprustning av sidospar under forutsattning att de direkt eller indirekt ar
kopplade till ett offentligt jarnvagsnatverk samt att de anvands for att frakta och/eller
lasta av och pa gods.

2.4.11 Villkor

Foretag och organisationer har ingen laglig ratt till bidrag, utan ges prioritet om ansdkan
innehaller bade en regional utvecklingsstrategi samt en handlingsplan. Vidare kan ett projekt
endast fa stdd om mottagarna anséker om styrmedlet innan nagra stodberattigade investeringar
gors. Organisationer som ansoker om styrmedlet far inte heller vara konkursutsatta.

2.4.12 Kontrollsystem

Ingen information funnen.
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2.4.13 Ansokningsprocess

Ansokan ska skriftligen skickas in till den stodutgivande myndigheten vilken ar Saxon State
Ministry of Economic Affairs, Employment and Transport. En finansieringsplan, ett intyg pa att
investeringen dnnu inte gjorts, ett intyg pa att organisationen eller den legala personen inte
ansokt om konkurs samt ett intyg pa att organisationen eller den legala personen inte gjort ett
uttalande under ”Section 807 of the Code of Civil Procedure or Section 284 of the 1977 Tax Code”
eller planerar att gora ett sddant ska skickas med. Vidare kravs det en rad olika dokument
beroende pa vilken typ av projekt som det soks bidrag for.

2.4.14 Hur finansieras stodet
En del av bidraget ar finansierat av Sachsens fonder, och en del Sachsens arliga statsbudget som
finansieras genom Tysklands statsbudget.

2.4.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Europeiska Kommissionen uppmarksammar att dessa stod kan snedvrida konkurrensen till férman
for de bidragstagande organisationerna och féretagen. Dock finner kommissionen stod for
bidragen i artikel 107 i Treaty on the Functioning of the European Union.

2.4.16 Lardomar

Ingen information funnen.

2.4.17 Genomforda uppfoljningar och beddémning av effekter

Ingen information funnen,

2.4.18 Rattslig grund

Den nationella legala basen for styrmedlet ar Sachsens budgetakt samt Sachsens operationella
program genom den europeiska regionala utvecklingsfonden under programperiod 2007-2013.
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3 OSTERRIKE

31 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

3.1.1  Transportpolitik

Osterrikes Ministry for Transport, Innovation and Technology har det dvergripande ansvaret fér
landets infrastruktur och arbetar med att skapa och utveckla en intelligent, effektiv och hallbar
infrastruktur. Ansvaret for vag- och jarnvagsinfrastrukturen ligger under samma ministerium vilket
det dock inte gjorde fram till ar 2000. | och med ett byte av styre i landet sammanslogs dock dessa
ansvarsomraden under the Ministry for Transport, Innovation and Technology och i
myndighetsdeklarationen slogs det fast att de bland annat skulle arbeta for att utarbeta en
intermodal strategi, expandera vag- och jarnvagsnatverket samt verka for ett modalt skifte till mer
miljévanliga transportalternativ (Emberger, 2017). Vidare har Osterrike ett statligt jirnvigsbolag
OBB, som 1992 separerades fran den statliga budgeten, samt ett statligt bolag, ASFINAG, som
underhaller och utvecklar motorvagar och expressvagar samt har ratt att ta ut tullavgifter pa dessa
(ibid.).

Osterrike dr en parlamentarisk republik och en férbundsstat som bestar av nio delstater.
Regeringen med regeringschefen (forbundskanslern) i spetsen har den reella och lagstiftande
makten medan presidenten traditionellt enbart har haft en ceremoniell roll (Utrikespolitiska
institutet, 2017). Var och en av de nio delstaterna har i sin tur sitt eget parlament och regering
(Nationalencyklopedin, 2018).

3.1.2 Infrastruktur
Tabell 2 ger en 6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska
forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 2: Sammanfattning av Osterrikes transportinfrastruktur, geografiska och demografiska férutsittningar.

Befolkningstdthet 104 pers/kvm (World Population Review, 2018)

Areal 83 871 kvkm (CIA, 2018)

Antal gransldnder 8 (ClIA, 2018)

Naturresurser: Olja, kol, brunkol, timmer etc. (CIA, 2018)

GDP 416,6 miljarder dollar (370 miljarder Euro) (World Bank, 2018)
Km kust 0 km

Km jarnvag: 5800 km ar 2017 (CIA, 2018)

Km vag: 138 696 km ar 2016 (CIA, 2018)

Km vattenvagar 358 km ar 2011 (CIA, 2018)

Antal intermodala . . . . .
X Ca 22 kombiterminaler (inklusive hamnar) (KombiKonsult, 2018)
terminaler

Antal flygplatser 52 ar 2013 (CIA, 2018)
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Osterrikes natverk av védgar ar, tack vare landets centrala lage i Europa, titt och valutbyggt och
infrastrukturkvalitén ligger i topp i jamforelse med andra EU-lander (EC, 2019). Landet har varit en
viktig lank och logistikhub mellan nord-, syd-, 6st- och vasteuropa och har darfér ocksa
valutvecklade transport- och passagerartag. Jarnvagsinfrastrukturen kontrolleras av Austrian
Federal Railways. Foretaget ar statligt &gt med drivs som ett sjalvstindigt foretag. Osterrike har
ingen kust men en stor del av landets godstransporter sker 4nda pa vattnet tack vare floden
Donau som rinner genom landet och som binder samman Tyskland och Svarta havet (Encyclopedia
Britannica, 2019). Osterrikes logistikinfrastruktur karaktériseras av moderna terminaler, gott om
omlastningsutrymme och goda transportanslutningar (Advantage Austria, 2018).

Den transalpinska trafiken spelar en stor roll fér ekonomin fér bade Osterrike och dess omliggande
lander och genom Alperna fardas gods fér bade export som import. Den transalpinska
godstrafiken har darfor en stor paverkan pa den nationella godsstrategin. Extra vikt laggs vid att
flytta sa mycket gods som maijligt fran vag till jarnvag eftersom tagtransporter oftast ar mer
effektiva pa langre distanser samt paverkar den kansliga alpmiljon i lagre utstrackning an
vagtransporter (OECD, 2012).

3.1.3 Godstransporter

Ar 2017 fraktades 18 400 miljoner tonkilometer gods pa vag 2017 samt 22 256 tonkilometer pa
jarnvag. (OECD, 2019). Trots att Osterrike saknar kust sker ocksa 1 963 miljoner tonkilometer
godstransporter pa vatten, framst pa Donau som ocksa har stor betydelse fér manga andra lander
i Europa (Nations Encyclopedia, 2019).
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32 INNOVATIONSFRAMIANDE PROGRAM FOR INTERMODALA
GODSTRANSPORTER - SA 41100 (2015/N)

3.2.1 Tidsperiod
| olika utformningar under aren 1999-2002, 2003-2008, 2009-2014 och 2015-2020.

3.2.2 Typavstyrmedel
Investeringsstod i form av icke aterbetalningsbara subventioner.

3.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Intermodala transporter har vissa nackdelar i jamforelse med vagtransporter. A ena sidan ar
behovet for hanteringsarbete och speciell utrustning stérre med intermodala transporter, a andra
sidan beaktas inte de externa kostnaderna i vagtransporter (BMVIT, 2018a).

3.2.4 Syfte

Syftet med finansieringsprogrammet ar att 6ka effektiviteten och kvaliteten pa intermodala
transporter genom forbattrad samverkan mellan transportsatt och optimering av trafikfloden.
Programmet syftar ocksa till en 6verféring av 5 miljarder tonkilometer fran vagtransportslag till
andra transportslag (BMVIT, 2018b).

3.2.5 Kort beskrivning
Stod for investeringar i ny teknik och system, samt mobil utrustning foér transport- och
godshantering i intermodala transporter (BMVIT, 2018b).

3.2.6  Mottagare

Transportféretag sasom omlastnings- och logistikforetag, speditérer, hamnoperatérer, sjofart- och
jarnvagsforetag. Ansokningar fran jarnvagsoperatorer ar bara stodberattigande om dessa har en
hog innovationsdel (BMVIT, 2018b).

3.2.7 Budget
Budgeten for perioden 2015-2020 ar 18 miljoner euro, eller 3 miljoner euro per ar. Detta adr en
minskning med 25 procent jamfért med perioden 2009-2014 (EC, 2015a).

3.2.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
N/A

3.2.9 Finansieringsgrad
Det lagsta beloppet som beviljas ar 8 000 euro och det maximala beloppet ar begransat till 800
000 euro per projekt eller per mottagare och ar.

Projekt finansieras med upp till 30 procent och genomférbarhetsstudier med upp till 50 procent
(BMVIT, 2018a).
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3.2.10 Berattigade kostnader
1. Upphandling av innovativ teknik och system for att forbattra kombinerade
transportsystem, till exempel innovativa omlastnings- och laddningstekniker,
logistiksystem och kommunikationssystem for anvandare av kombinerad transport
finansieras med upp till 30 procent.

2. Forvéarv av utrustning for intermodala transporter. Detta omfattar containers (exklusive
sjofartscontainers), speciella fordon och lastenheter, anpassningar av semitrailers for att
underlatta lastning och anpassning av lastenheter fér vigtransporter som finansieras med
upp till 30 procent.

3. Genomfoérbarhetsstudier, speciellt for specifika genomférandeatgarder, inklusive
forberedelser for internationellt samarbete finansieras med upp till 50 procent.
4. Relaterade personalutbildningar finansieras med upp till 50 procent.

Bara kostnader som uppstar efter inlamning av ansdkan ar berattigade (EC, 2015a).

3.2.11 Villkor
Vid ansdkan:

- Om projektet far subventioner fran andra kallor far det totala stodet inte 6verstiga
maximala granser enligt punkterna 1 till 4 ovan.

- Den totala finansieringen, med beaktande av finansieringen inom ramen for detta
program, maste sakras.

- Minst 30 procent av de stodberattigande kostnaderna ska finansieras i form av egna eller
Ianade medel.

- Om ett projekt ar av intresse for en stat eller en kommun bér deras ekonomiska
deltagande ocksa sokas.

- Projektets Ionsamhet enligt marknadsvillkor maste garanteras.

- Projektet far inte leda till snedvridningar av konkurrensen mellan icke-vagbaserade
transportslag.

- Sokare ska bevisa att projektet inte kan genomféras med endast privat kapital, utan maste
ha finansiellt stod for att kunna vara livskraftigt. Detta innebar att stod ar absolut
nodvandigt for genomforande av projektet pa grund av avsaknad av egna fonder eller
privata lan.

- Sokare ska samtycka att all finanseringsdata som tillhandahalls ska kunna vidarebefordras
till det federala finansministeriet for transparensens skull.

(EC, 2015a) (BMVIT, 2015)

Skyldigheter:

- Atgarderna ska utforas inom den 6verenskomna tiden, eller atminstone inom en rimlig tid.

- Organ eller agenter av den federala regeringen och Europeiska Unionen far inspektera
stodmottagarens bokforing och dokument, samt andra dokument som verifierar
utférandet av godstransport- eller hanteringstjanster och dess prestanda. De far dven
utfora platsbesok pa begdran. Stédmottagaren ska halla alla relevanta dokument under 10
ar efter mottagning av stodet.

- Anvandningen av den inkOpta utrustningen i intermodala transporter maste garanteras i
minst 5 ar eller under avskrivningsperioden.

(BMVIT, 2015)
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3.2.12 Kontrollsystem

Stodet betalas i avdrag i proportion till de bevisade framstegen i projektet.

Betalning av stodet sker efter avveckling av projektet och inlamnande av bevis for att de
aterstaende stodvillkoren och kraven ar uppfyllda.

Speciella villkor for varje projekt samt bestammelser om aterbetalning av bidraget vid avtalsbrott
bestams av AWS. Vid avtalsbrott kan stodmottagare vara skyldig att aterbetala bidraget med 4
procents ranta.

(BMVIT, 2015).

Verifieringen av bilagorna och andra bevis utférs av Forbundsministeriet for transport, innovation
och teknik (Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie, BMVIT) via ERP-fonder'?.

3.2.13 Ansokningsprocess

Programmet regleras av BMVIT (Férbundsministeriet for transport, innovation och teknik) men
genomfoérs och projektleds av Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH)
(BMVIT, 2018a).

AnsoOkan kan skickas I6pande via ett webbaserat utlysningssystem. Det finns tre sista-
leveransdatum om aret enligt ett sarskilt tidsschema, varje med respektive datum for
projektvardering (SCHIG, 2018).

Austria Wirtschaftsservice Gesellschaft mbH (AWS) ar ansvarig for behandlingen av
finansieringsdarenden samt for utvardering av projektet enligt finansieringsriktlinjerna. Detta gors
med hjalp av en granskningskommission som bestar av representanter fran forbundsministeriet
for transport, innovation och teknik (BMVIT), den Gsterrikiska handelskammaren,
arbetskammarens och universitet. Enligt denna utvardering ges rekommendationer till
forbundsministeriet, vilket tar det slutgiltiga beslutet om finansiering (BMVIT, 2015).

Projekt védljs med hansyn till atgdrdens innovationsgrad, den férvantade overflyttningen fran
vagtransporter, samt de typer av varor som kommer att flyttas over fran vag (sarskilt farligt gods).
| de fall dar det ar laga ekonomiska resurser, ges foretrade till sma och medelstora foretag samt till
de projekt som forvantar sig en hog transportforflyttning och har en sarskilt innovativ karaktar
(BMVIT, 2018a).

Ifall en ansdkan far ett negativt beslut meddelas grunden till beslutet till s6kare skriftligt (BMVIT,
2015).

3.2.14 Hur finansieras stodet
Ej specificerat, formodligen skattemedel.

14 ERP betyder European Recovery Program, se http://www.eif.org/what we do/resources/erp/index.ntm European
Recovery Program, se http://www.eif.org/what_we do/resources/erp/index.htm
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3.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Fortsattningen av programmet for perioden 2014-2020 godkandes 2015 av den Europeiska
Kommissionen. Godkannande finns tillganglig under nummer SA 41100 2015 N, dar den
Europeiska Kommissionen beskriver att atgdrden ar forenlig med den europeiska inre marknaden
pa grundval av artikel 93 i EUF-férdraget, och att storlek av finansieringsgraden inte forvantas
vacka snedvridningar pa marknaden (EC, 2015a).

3.2.16 Lardomar

Ej specificerat.

3.2.17 Genomforda uppfoljningar och bedémning av effekter

I slutet av 2014 gjordes en evaluering av programmet fér perioden 2009-2014%°. Enligt detta
uppnadde programmet en 6verforing av vagtransporter till andra transportmedel pa cirka 48
miljoner ton gods under denna period. Den totala 6verflyttningen fran vag var upp till 58 miljarder
tonkilometer. Det uppsatta malet for systemet var en éverflyttning pa 2 miljarder tonkilometer
per ar, vilket 6vertraffades med cirka 9,5 miljarder tonkilometer per ar. Under denna tidsperioden
minskades utsldppen av 653 000 ton koldioxid per ar, medan NOx-utslappen minskade med 5 010
ton per ar (EC, 2015a).

3.2.18 Rattslig grund
Stodet regleras av de Sdrskilda riktlinjer for frimjande av innovation i kombinerad transport
(Sonderrichtlinie Innovationsforderprogramm Kombinierter Verkehr), (BMVIT, 2015).

De sarskilda direktiven ar baserade pa "Allmédnna ramdirektiv fér beviljande av federala bidrag -
ARR 2014, Federal Gazette | nr 208/2014, med andringar"*® och ar godkint av Europeiska
Kommissionen under numret: SA 41100 2015 N.

Detta styrmedel bygger pa ett tidigare program med namn Stédprogram fér kombinerad vig-
jérnvdgs-sjétransport (Sonderrichtlinien fir das Programm fiir die Férderung des kombinierten
Guterverkehrs StraRe-Schiene-Schiff), som utgick 1999-2002%och 2003-20088. Under perioden
2009-2014 dndrades namnet till Innovationsfrimjande program fér intermodala godstransporter
(Sonderrichtlinien: Innovationsforderprogramm Kombinierter Gliterverkehr). Jamfort med tidigare
versioner har den nya versionen mycket mer fokus pa innovativa tekniker och logistikkoncept.
Dessutom finansierades leasingprojekt inte langre. Syftet med dessa forandringar var att forstarka
privata investeringar i kombinerade transporter och i synnerhet forbattra kvaliteten pa de
kombinerade transporttjansterna. Detta program forlangdes till perioden 2015-2020.

15 Hanvisas till Innovationsférderprogramm Kombinierter Giiterverkehr (IKV) (2009-2014) Evaluierung,
https://www.bmvit.gv.at/innovation/publikationen/evaluierungen/downloads/ikv_evaluierung 2014 endbericht.pdf
16 Hanvisas till ,Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewdhrung von Forderungen aus Bundesmitteln - ARR 2014,
BGBI. I Nr. 208/2014 in der jeweils geltenden Fassung”,
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20008920.

17 State aid case N 121/1999

18 State aid case N 140/2004

19 State aid case N 415/2008
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33 STOD FOR UTFORANDE AV JARNVAGSTRANSPORTER - SA.48390

Informationen for detta styrmedel &r hamtat fran Europeiska Kommissionens beslutsdokument
(EC, 2012; EC, 2017).

3.3.1 Tidsperiod
Styrmedlet utlystes for forsta gangen under aren 2012-2017. Andra utlysningsperioden ar 2018-
2022.

3.3.2 Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftstod.

3.3.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?
Jarnvagstransporter kan ofta resultera i extra kostnader i jamférelse med vagtransporter.

3.3.4  Syfte
Syftet med styrmedlet ar att stodja tre former av jarnvagstransporter: vagnslasttransporter,
intermodala transporter (med exempelvis containrar, swap bodies eller semi-trailers), och

2 520

lastbilstag™® samt att kompensera fér de extra kostnaderna som jarnvagstransporter har i

jamforelse med vagtransporter.

3.3.5 Kort beskrivning

Detta styrmedel inférdes for att framja ett modalt skifte fran vagtransporter till
jarnvagstransporter genom att subventionera transportkostnaderna pa jarnvag (i form av
vagnslasttransporter, intermodala transporter, och lastbilstag). Stodet ar finansierat av den
Osterrikiska staten med skattemedel och mottagare av styrmedlet ar jarnvagstransportérer med
verksamhet i Osterrike.

3.3.6 Mottagare
Mottagare av styrmedlet ar jarnvagstransportorer i europeiska ekonomiska samarbetsomradet
och som tillhandahaller eller planerar att tillhandahalla godstransporttjanster i Osterrike.

3.3.7 Budget

Budgeten for detta styrmedel var ca 220 miljoner euro om aret under en femarsperiod under
forsta utlysningsperioden, eller totalt 1 118 miljoner euro. Pa grund av restriktioner i den
osterrikiska budgeten gjorde den Osterrikiska staten dock klart att det maximala beloppet inte
skulle komma att delas ut. Under andra utlysningsperioden ar stédet 120 miljoner euro per ar
under fem ar, totalt 600 miljoner euro.

3.3.8 Om Driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Stodet utgavs under samma tidsperiod som det godkandes for.

20 Dessa ar tag dar hela lastbilar transporteras pa taget, tillsammans med sina férare. Det kallas ocksa for Accompanied
Combined Transport.
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3.3.9 Finansieringsgrad
Stod for jarnvagsinfrastrukturavgifter utgick med upp till 30 procent av de totala kostnaderna for
jarnvagstransport samt upp till 100 procent av de stodberattigade kostnaderna.

Stod for att reducera de externa kostnaderna utgick med upp till 30 procent av de totala
kostnaderna for jarnvagstransport samt upp till 50 procent av de stodberattigade kostnaderna.

3.3.10 Berattigade kostnader

Tre olika studier genomfordes for att bedoma kostnaden av godstransporter pa jarnvag i
Osterrike, de stédberattigande kostnaderna, samt det maximala stddbeloppet. Dessa data
sammanstalldes sedan i ett flertal tabeller uppdelat pa transporttyp (vagnslasttransporter,
intermodala transporter, eller lastbilstag) samt geografisk omfattning (inrikes, import/export och
transit). Anledningen till att differentiera stédet enligt denna uppdelning ar pa grund av
distansskillnaden mellan dessa olika transportkategorierna och skalekonomin som uppstar vid
langre transporter. De hoga fasta kostnaderna minskar drastiskt med en 6kad transportstracka
och hogre stod for korta transportstrackor skulle ge ett incitament for tagtransporter dven pa
dem.

Néar det géller intermodala transporter berdknas stodet per transporterad lastenhet (exempelvis
containrar, swap bodies eller semi-trailers). Stodet bestdms av enhetens storlek och vikt, strackan
som omfattas av jarnvag i Osterrike och den speciella produktionsfaktorn for bergig terrang.

3.3.11 Villkor
Villkoren for att ta del av stodet stipuleras i de dokument som ligger till den rattsliga grunden for
stodet.

Bland annat ingar i stodets riktlinjer en kvalitetsfaktor for att sdkerstalla en hog kvalitet pa
tjansten som ska levereras. Om tjansten inte ar tillrdckligt punktlig maste stédmottagaren betala
ersattning.

Stodet kan kombineras med stéd fran andra offentliga kallor sa lange det totala stodet inte
Overstiger finansieringsgraden som specificeras av stddets riktlinjer.

3.3.12 Kontrollsystem

For att sakerstalla att den ekonomiska fordelen overfors till jarnvagsforetagen ska
subventionskontrakten offentliggéras pa det federala ministeriet for transport, innovation och
tekniks (BMVIT) hemsida. Pa sa satt kan stddmottagarnas affarspartners fa information om hur
mycket stod som beviljats stodmottagarna och anvanda informationen i affarsféorhandlingar.
Dessutom ska slutkunder bli medvetna om stodet pa fakturorna.

3.3.13 Ansokningsprocess

Ingen ansokningsprocess ar funnen.

3.3.14 Hurfinansieras stodet
Med statliga medel, och darfor troligtvis med skattemedel.
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3.3.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Stodet godkadnns i enlighet med EU:s regler for statsstod eftersom stddet finansieras av den
Osterriska staten, ger mottagarna en ekonomisk fordel samt ar selektiv i sin natur eftersom stédet
ges till ett visst transportsegment. Europeiska Kommissionen godkande riktlinjerna i enlighet med
Artikel 93 TFEU som deklarerar att ”stod ar forenligt med fordragen, om det tillgodoser behovet av
samordning av transporter eller om det innebar ersattning for allman trafikplikt.” (EC, 2008)

3.3.16 Lardomar

Inga lardomar funna.

3.3.17 Genomforda uppfoéljningar och bedémning av effekter

Enligt en studie som féretaget SchiGmbH gjorde 2016 for de dsterrikiska myndigheterna®! har
styrmedlet under forsta utlysningsperioden undvikit 3,41 euro i externa kostnader for varje
investerad euro under aren 2013-2015. Under 2016 var den siffran 3,39 euro. Vidare minskade
antal transporterade tonkilometer med 2,8 procent under perioden 2013-2015.

3.3.18 Rattslig grund

Styrmedlet har sin rattsliga grund i Sdrskilda riktlinjer for stéd till vissa typer av
jérnvégstransporter i Osterrike (Sonderrichtlinien Beihilfeprogramm fiir die Erbringung von
Schienengiiterverkehrs-leistungen in bestimmten Produktionsformen in Osterreich) samt
Generella riktlinjer fér subventioner fran statsbudgeten (Allgemeine Richtlinien fiir die Gewéahrung
von Forderungen aus Bundesmitteln).

Stodet ar godkant av Europeiska Kommissionen under numret: SA.48390.

21 Ingen annan referens funnet.
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34 STOD FOR SIDOSPAR OCH KOMBITERMINALER - SA 48485

Information om styrmedlet &r hamtat fran Europeiska Kommissionens beslutsbrev for perioden
2018-2022 (EC, 2017)

3.4.1 Tidsperiod
Forsta utlysningen utgick 2013-2018 med forlangning 2018-2022.

3.4.2 Typavstyrmedel
Investeringsstod; icke aterbetalningsbart bidrag.

3.4.3 Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Ingen officiell motivering funnen.

344 Syfte
Syftet med styrmedlet ar att framja omlastning i kombiterminaler for att bibehalla eller 6ka
andelen intermodala transporter i Osterrike.

3.4.5 Kort beskrivning

Stod med upp till 50 procent av investeringarna i byggnation, forlangning och modernisering av
omlastningsanlaggningar och anslutningsspar i Osterrike. Atgarden omfattar tva delar, (1) stod for
omlastningsanlaggningar och (2) stod for privata anslutningsspar.

Omlastningsanlaggningar ar anlaggningar for omlastning av gods mellan jarnvag-vag, jarnvag-
vattenvag, och/eller viag-vattenvig?2. Gods som hanteras dr antingen containeriserad gods (d.v.s.
med container, pahdngsvagnar/slapvagn eller semitrailer) eller som enhet/bulklasthantering.

3.4.6 Mottagare
Mottagare dr EU-féretag med registrerat kontor eller dotterbolag i Osterrike och med en robust
ekonomisk situation.

Stod for omlastningsanlaggningar: atgarden riktar sig framst till industriella och kommersiella
foretag som utfér omlastning av gods. Jarnvagsinfrastrukturforvaltare eller
jarnvagstransportforetag ar ej beréattigade.

Stod for privata anslutningsspar: stodmottagare ar dgarna av privata anslutningsspar som aven ar
ansvariga for dess samordning och verksamhet. Detta kan dven omfatta fysiska personer och
andra partnerskap oberoende om de &r etablerade i Osterrike.

3.4.7 Budget
For aren 2018-2022 ar den totala budgeten 50 miljoner euro, d.v.s. 10 miljoner euro per ar.

3.4.8 Om Driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
N/A

22 Detta omfattar kombiterminaler samt ovriga bangard dar gods lastas till/fran tag.
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3.4.9 Finansieringsgrad
Maximalt 10 till 50 procent av de berattigade kostnaderna, beroende pa kostnadstyp.

Stod for omlastningsanlaggningar utgar med upp till 3 miljoner euro per projekt. Stod for privata
anslutningsspar utgar med upp till 1,5 miljoner euro for forbattring och upp till 2,5 miljoner euro
for ny- och utbyggnation av anslutningsspar. Den minimala stodnivan under perioden 2013-2018
ar 15 000 euro. For aren 2018-2022 ar den minimala stédnivan 10 000 euro.

3.4.10 Berattigade kostnader
Stod for omlastningsanlaggningar utgar for:

Byggarbete med upp till 25 procent.
Markarbete med upp till 20 procent.

3. Jarnvagsspar (omlastningsspar, sidospar, ankomst- och avgangsspar) med upp till 50
procent.

4. Vagsanslutningar och omlastningsomrade med upp till 30 procent (bara de som &r direkt
relaterad till omlastning av gods).

5. Byggnadskonstruktion omlastningsomrade med upp till 30 procent (bara de som &r direkt
relaterad till omlastning av gods).

6. Omlastningsutrustning med upp till 30 procent.

7. Kontaktledningar, signalutrustning, lagningstankar, samt utrustning ndédvandig for
informationshanteringssystem, kablar, belysning, etc. med upp till 30 procent.

8. Kajanlaggningar med upp till 25 procent.

9. Andra atgarder som ar nédvandiga for godstransportoverflyttning sasom
forlangning/utveckling av vattenvégar, atgarder for att uppfylla officiella krav, etc. med
upp till 25 procent.

Kostnader for inkdp av mark, leveransfordon (dragmotorer och terminalbundna fordon som RoRo-
traktorer), underhall, och till vis del avgifter for experter exkluderas, likasa alla kostnader som inte
ar direkt relaterade till omlastningsverksamheter.

Stod for privata anslutningsspar:

For byggande av nya eller forlangning av befintliga anslutningsspar (inklusive all infrastruktur och
utrustning som anvands exklusive jarnvagstransporter i anslutningsspar) utgar stod med upp till 40

procent.

3.4.11 Villkor

1. Den 6vriga finansieringen av projektet som ska stodjas maste forsakras.

2. Kostnader som uppstod innan ansokan lamnas ar inte berattigade.

3. Utan stod fran federala fonder skulle projektet inte vara genomférbart, det skulle
genomforas vid ett mycket senare datum eller skulle inte genomforas i 6nskad
omfattning.

4. Vid tidpunkten for ansékan maste sékare ha uttomt alla andra finansieringsmojligheter
som de har tillgang till under marknadsférutsattningar.
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Stod for omlastningsanlaggningar:

1. Ansokan ska lamnas in innan projektets start.

Partnerna masta ha undersokt mojligheten till ett privat-offentligt partnerskap (PPP).
Detta innebar emellertid inte att ett privat offentligt partnerskap maste inrattas.
Bevisade ekonomisk genomforbarhet for driften av anlaggningarna och utrustningen.
Stodet kan inte kombineras med stdd fran andra offentliga kallor.

Anlaggningen ska vara i funktion i 5 till 11 ar beroende pa finansieringsgrad.

o vk w

Anlaggningen ska vara 6ppen for alla potentiella anvdndare, d.v.s. operera pa ett icke-

diskriminerande satt.

7. Stodmottagaren atar sig att regelbundet meddela nyckeltal som &r relevanta for
genomforandet av kontraktet.

8. Stodmottagaren ska garantera en viss omlastningsvolym under den tidsperiod som anges i

kontraktet. Vid lagre volymer an det som angivits i avtalet ska den behoriga myndigheten

begéara aterbetalning av stodet.

Stod for privata anslutningsspar:

1. Om stodet kombineras med stod fran andra offentliga kallor (nationellt eller EU), ska det
totala stodet inte Overstiga 50 procent av de berattigade kostnaderna.

2. Minst 30 procent av de totala projektkostnaderna ska finansieras med egna medel eller
privata lan.

3. Stodmottagaren ska tillhandahalla transporttjanster i minst fem ar i den omfattning som
anges i avtalet. Om de 6verenskomna tjansterna inte ar uppfyllda kan myndigheterna
aterkrava en del av det beviljade stddet.

4. Stodmottagaren ar skyldig att ge de 6sterrikiska myndigheterna nédvandiga uppgifter om
projektet, att bevisa att stodet har anvants for det sdrskilda &ndamalet och att tillata
myndigheterna att genomfora kontroller pa plats.

3.4.12 Kontrollsystem

Forbundsministeriet for transport, innovation och teknik ansvarar for att évervaka den icke-
diskriminerande tillgdngen till anlaggningen som det soks stod for. Vidare kommer projekten som
sokt och blivit beviljade styrmedel att 6vervakas kontinuerligt av forbundsministeriet.

3.4.13 Ansokningsprocess

Ansokan maste skickas in fore projektets design- och implementeringsfas och ska innehalla den
sokandes kompetensprofil, affarsplan, effekterna av det modala skiftet samt paverkan pa
transportmarknaden. Ansdkan hanteras och godkéanns eller avslas av Forbundsministeriet for
transport, innovation och teknik. Det finns ingen laglig réatt till stod, utan det utgar till de sékande
om de dokument som kravs skickas in samt om den s6kande uppfyller villkoren.

Utvarderingskriterier:

1. Projekt fran sma och medelstora foretag ska prioriteras (speciellt vid laga ekonomiska
resurser)

2. Forvantad overflyttning av trafik fran vag till andra transportsatt.

3. Respekt for planeringsakter och miljolagstiftning

4. Sokandens kompetens inom transportsektorn och specifikt avseende intermodala
transporter.
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5. Projektets relevans for den Osterrikiska transportpolicyn.
6. Kvalitet av levererade affars- och omsattningsplaner, d.v.s. val genomtankta och
realistiska planer.

3.4.14 Hur finansieras stodet
Stodet finansieras av Forbundsministeriet for transport, innovation och teknik och darfor troligtvis
av skattemedel.

3.4.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Stodet anses vara kompatibelt med EU:s regler for statsstdd. Detta grundar sig framst i Council
Directive 92/106/EEC som utarbetades som ett policydokument med syfte att framja utvecklingen
av intermodala transportlosningar.

3.4.16 Lardomar

Da styrmedlet har forlangts tva ganger har det givit utlysarna majlighet att modifiera styrmedlet.
Vissa fordandringar har gjorts, bade infor 2012-2016 ars styrmedel och 2018-2022 ars styrmedel.
Infor 2012 reducerades bland annat det maximala bidragsbeloppet (dven om procentsatsen
kvarstod), det fokuserades mer pa sma och medelstora féretag som bidragstagare och
underhallsarbete togs bort som en av anledningarna till att fa ta del av styrmedlet. Infér 2018-
2022 ars styrmedelsutlysning minskades budgeten samt det minimala stodbeloppet och det
introducerades en ny investeringskategori for optimering av anslutande jarnvagsspar. Vidare
forandrades den administrativa processen och det skapades majlighet att kontinuerligt anséka om
styrmedlet.

3.4.17 Genomforda uppfoljningar och beddémning av effekter

Effekterna av styrmedlet analyserades fran ar 2012 till 2016. Enligt denna analys har 2,2 miljoner
ton gods skiftat transportsatt fran vag till jarnvag och vattenvégar och framgangsrikt bidragit till
ett modalt skifte till mer hallbara transportséatt. Analysen uppmarksammar ocksa att
ansokningarna till nya anlaggningar och installationer minskat och att det darfér ar nodvandigt
med en fortsattning av utlysning av styrmedlet med tilldgget att ocksa godkdnna ansdkningar for
underhallsinvesteringar.

3.4.18 Rattslig grund

Detta styrmedel bygger pa en kombination av tva tidigare program: the Intermodal Transfer
Guidelines ("Richtlinie zur Unterstitzung von Umschlagsanlagen im intermodalen Verkehr") for
perioden, som godkandes av den Europeiska Kommissionen den 13 september 2006 (N
196/2006), och riktlinjerna fér konstruktionen av privata jarnvagssparsanslutningar ("Richtlinie
zum Ausbau privater Gleisanschliisse").

Styrmedlet for omlastningsanlaggningar vilar pa Bundesbahngesetz (Federal Railways Act) (BGBI
No 825/1992) och stédet for anslutningssparen vilar pa 1957 Railways Act (Eisenbahngesetz) (BGBI
No. 60/1957).
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4 BELGIEN

41 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

4.1.1 Transportpolitik

Belgien ar en konstitutionell monarki och federal stat med ett parlamentariskt styrelseskick.
Partisystemet ar dock mycket splittrat och koalitionsregeringar ar vanliga. Landet bestar av tre
regioner och praglas av motsattningar mellan den flamlandska och den fransktalande delen av
landet (Utrikespolitiska institutet, 2018).

Som en del av Europeiska Unionen sa praglas Belgiens transportpolitik av EU:s lagar och direktiv,
men ocksa av statens. The Federal Public Service Mobility and Transport forbereder
transportpolicys for beslut samt implementerar och verkstaller transportdirektiv och lagar som
antagits av den belgiska staten. Som en del av sitt uppdrag fokuserar de ocksa pa
transportsakerhet, miljofragor, sociala fragor samt en sémlos integration av alla transportslag
(Belgian Federal Government, 2019).

En stor maktfaktor inom omradet ar, férutom den belgiska staten och EU, ocksa Benelux-
samarbetet. Benelux ar ett samlingsnamn for Belgien, Nederldanderna och Luxemburg och kommer
fran den tullunion som grundlade samarbetet ldnderna emellan, vilken senare 6vergick i en
ekonomisk union som ocksa breddade och férdjupade lindernas ekonomiska samarbete. Ar 2008
signerades the Benelux Treaty vilket inkluderade tre fokusomraden. Tva av de tre, intern marknad
och ekonomisk union samt hallbar utveckling, hor i hogsta grad ihop med att verka for ett mer
effektivt och hallbart flode av gods. Transport- och lagersektorn har namligen en stor paverkan pa
landets ekonomi och star for 5,4 procent av BNP (van Laarhoven, 2016).

4.1.2  Infrastruktur
Tabell 3 ger en 6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska
forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 3: Sammanfattning av Belgiens transportinfrastruktur, geografiska och demografiska forutsattningar

Befolkningstdthet 377 pers/kvm (World Population Review, 2018)

Areal 30 528 kvkm (CIA, 2018)

Antal gransldnder 4 (CIA, 2018)

Naturresurser: Konstruktionsmaterial, kiselsand, karbonater, akermark (CIA, 2018)
GDP 492,7 miljarder dollar (437 miljarder Euro) (World Bank, 2018)

Km kust 66,5 km (CIA, 2018)

Km jarnvag: 3592 km ar 2014 (CIA, 2018)

Km vag: 154 012 km ar 2010 (CIA, 2018)

Km vattenvagar 1528 km i kommersiellt syfte ar 2012 (CIA, 2018)

Antal intermodala . ) ) . .
) Ca 50 kombiterminaler (inklusive hamnar) (KombiKonsult, 2018) (SGKV, 2018)
terminaler

Antal flygplatser 41 ar 2013 (CIA, 2018)
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Enligt Europeiska Kommissionens ranking ar Belgiens infrastruktur generellt sett rankat hogt sett
till Europeiska Unionen i sin helhet. De anses ha den tredje basta hamninfrastrukturen och
kvalitén pa jarnvagar och hamninfrastruktur anses ligga over snittet for unionen. Daremot nar
kvalitén pa vagarna inte upp till samma standard och dessa rankas ldagre an snittet fér unionen (EC,
2019).

Belgiens hoga infrastrukturstandard har bidragit till att starka Belgiens position som handelsnation
(Utrikespolitiska institutet, 2018). Landets vag- och jarnvagsnatverk, expressvdgar och motorvagar
ar valutbyggda och integrerat med de omliggande landernas infrastruktur. Belgiens vattenvagar
bestar av tva floder och ett natverk av kanaler och blir mer och mer populara att frakta gods pa i
takt med att kostnaderna for vagtransporter 6kar (Export.gov, 2017).

Marknaden fér gods- och persontransporter pa jarnvag ar separerade och aktorerna fér de bada
segmenten Gverlappar inte med varandra. Inom segmentet for passagerartransporter opererar 3
aktérer medan antal aktiva aktérer inom godstransporter ar 12. Dock domineras godstrafiken av
det statliga foretaget SNCB som kor ca 86 procent av alla tagkilometer pa den belgiska
jarnvagsnatverket, gods- och passagerartransporter inkluderat (Werner, 2018). Vidare ansvarar
det statliga Infrabel for infrastrukturen och HR Rail for personal och fortbildning for bade N-SNBC
och Infrabel (CERRE, 2014).

4.1.3 Godstransporter

Ar 2016 stod viagbundna godstransporter fér 30,9 miljarder ton-km varav inhemsk transport stod
for 18,8 miljarder ton-km. Internationell transport stod darmed for 12,1 miljarder ton-km vilket
var en minskning med 40 procent i jamforelse med 2016 ars siffra (De Wispelaere & Pacolet,
2018). Ar 2011 fraktades 6,7 miljarder ton-km gods pa jarnvag (OECD, 2019).

Belgien ar hemvist for en av varldens 20 storsta hamnar och Europas nast storsta — Antwerpens
hamn. Hit fraktas ca 10 450 900 TEU:s arligen tack vare hamnens strategiska ldge: inom en radie
av 500 km &r 60 procent av den europeiska kopkraften lokaliserad (Port of Antwerp, 2018).
Containertransporter dger ocksa rum pa de inhemska vattenvagarna tack vare ett stort
containerinflode till Belgiens hamnar. Inhemsk containertransport pa vattenvagar star fér ca 1,6
miljarder ton-km vilket &r ca 10 procent av den totala europeiska containertransporten pa
vattenvagar (Inland Navigation in Europe, 2017).
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42 STRUKTURELLT STOD FOR KOMBINERADE TRANSPORTER TILL OCH
FRAN FLAMLANDSKA HAMNAR - SA.50584

Informationen om detta styrmedel &r hdamtad fran Europeiska Kommissionens beslutsdokument
(EC, 2018), om inget annat anges.

4.2.1 Tidsperiod
2018-2023

4.2.2  Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftsstod.

4.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att 16sa?
Idag utgors fortfarande mer dn halften av transporten till och fran belgiska hamnar pa vag vilket
orsakar externa kostnader.

424  Syfte

Huvudsyftet med atgarden ar att framja en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag/vattenvagar i inlandstransporter. Detta forvantas aven minska trangseln i Belgiens vagnat,
speciellt runt hamnarna. Dessa mal planeras att uppnas genom delsyftet, som ar att motverka
kostnadsnackdelen av intermodala godstransporter som uppkommer pa grund av de extra
kostnader for omlastning och rangering.

4.2.5 Kort beskrivning

Detta styrmedel ar ett driftsstod for kombitransporter mellan tre hamnar i Flandersregionen och
inlandet. For transport pa jarnvag ges ett bidrag per tagtransport till tagoperatorer (oberoende pa
antal enheter per tag), medan for transport pa inre vattenvagar (med pram) ges det ett bidrag till
terminaloperatérerna enligt antalet intermodala enheter som behandlas.

Detta kapitel fokuserar bara pa transport pa jarnvag da det &r mest intressant for Sverige.
4.2.6 Mottagare
Jarnvagsoperatorerna som erbjuder dragkraft och/eller transporttjanster till systemet.

Med "systemet” refereras till det intermodala transportsystemet till och fran de tre aktuella
hamnarna med jarnvag och/eller inre vattenvagar. Hamnarna ar Haven Brugge-Zeebrugge, Port of
Antwerp, och Havenbedrijf Gent.

4.2.7 Budget
Den totala budgeten ar 70 miljoner euro, eller 14 miljoner euro per ar av vilka 6 miljoner euro
avsatts for jarnvagstransporter och resten for inre vattenvagar.

4.2.8 Om Driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?

Varaktigheten av stédet ar fem ar.
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4.2.9 Finansieringsgrad

- Ett bidrag pa 500 euro per tagtransport ges till jarnvagsoperatérerna oberoende av tagets
lastgrad. Detta belopp berdknas tacka de kostnaderna som uppkommer fran extrastopp och
rangering av taget, samt vertikal och horisontell omlastning av godset i terminalen.

4.2.10 Berattigade kostnader
- De stodberattigande kostnaderna berdknas motsvara den del av de externa kostnader fran
vagtransporter som kan undvikas med en éverflyttning fran vag till jarnvag?.

4.2.11 Villkor
Skyldigheter:

1. Jarnvagsoperatorer som far stod ska tillhandahalla en minimal del av sin kapacitet till andra
operatdrer som ocksa anvander systemet. Delning av kapaciteten ska goras enligt forbestamda
regler. Kapacitet mellan olika operatorer brukar delas genom en konsolideringshub, vilken
antingen kan vara en kombiterminal eller en rangerbangard.

Vid ansokan:

2. Foretag med ekonomisk svarighet ar inte berattigade till stodet.

3. Stddbeloppet far inte éverstiga 50 procent av de berittigade kostnaderna?* och 30 procent av
de totala kostnaderna®.
Om andra statliga eller EU-finansierade stdd anvands, far det maximala stodbeloppet inte
overstiga dessa. Stodmottagare ska ge en avsiktsforklaring till den flamlandska
administrationen om att regeln om maximalt stodbelopp ska respekteras och dven
tillhandahalla, om aktuellt, uppgifter om andra stédkallor.

4.2.12 Kontrollsystem
Varje kvartal kommer en utvardering av de faktiska volymerna som hanterats i systemet jamfort
med de budgeterade volymerna.

Allt stod som har blivit felaktigt utbetalt eller mottaget maste betalas tillbaka till den flamlandska
regeringen.

4.2.13 Ansdkningsprocess

Ingen information funnen.

4.2.14 Hurfinansieras stodet
Halften av det totala stodbeloppet ges av den flamlandska regionen, medan den andra halvan
finansieras av de tre hamnmyndigheterna.

4.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod
Europeiska Kommissionen beskriver att atgdrden ar forenlig med den europeiska inre marknaden
pa grundval av artikel 93 i EUF-fordraget.

23 Berdkningsprocessen beskrivs i kapitel 2.7 av ECs beslutsdokument
24 Dys den delen av de externa kostnader fran vagtransporter som undvikas med en 6verflyttning fran vag till jarnvag
25 Enligt snitt 6 av Community guidelines on State aid for railway undertakings, OJ C 184, 22.7.2008.
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4.2.16 Lardomar

Ingen information funnen.

4.2.17 Genomforda uppféljningar och bedémning av effekter
Ingen information funnen.

4.2.18 Rattslig grund
Kriterierna och reglerna for beviljandet av stodet kommer att publiceras i tva "Flanders Order":
Genomférandebeslut for jidrnvig och Genomférandebeslut fér inre vattenvdgar.
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43 STOD FOR UTFORANDE AV GODSTRANSPORTER PA JARNVAG -
SA47109

Information om styrmedlet 4r hamtat fran Europeiska Kommissionens beslutsbrev (EC, 2017b).

4.3.1 Tidsperiod
Stodet har tva delar. Del ett har utlysts sex ganger (2005-2007, 2008, 2009-2012, 2014, 2015-2016
samt 2017-2020) medan del tva har funnits med under tva utlysningar, 2015-2016 och 2017-2020.

4.3.2 Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftsstod.

4.3.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att 16sa?
Ingen officiell motivering funnen.

43.4  Syfte

Syftet med styrmedlet i sin helhet &r att 6verféra en del av godstransporterna fran vag till jarnvag
och darmed minska CO,-utsldppen fran transportsektorn. Detta ska uppnas genom att sanka
kostnaden for kombinerad transport och darmed minska kostnadsskillnaden mellan kombinerad
transport och vagtransporter.

4.3.,5 Kort beskrivning
Styrmedlet bestar av tva delar dar del ett ger stod till intermodala jarnvagstransporter och del tva
till vagnslasttransporter, bada per container, alternativt vagn, och transporterad kilometer.

4.3.6 Mottagare

Mottagare av del ett av stodet ar foretag som tillhandahaller intermodala transportlésningar, och
del tva ges till féretag som tillhandahaller vagnslasttransporter?®. Exakt vilken typ av aktdrer som
kan far stodet framgar inte, men med stor sannolikhet ar det tagoperatorer.

4.3.7 Budget
Budgeten for tidsperiod 2017-2020 ar 53,6 miljoner euro.

4.3.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Stodet har ratt att utges under perioden 2017-2020 men ingen information om tidsperiod per
aktor har kunnat finnas.

4.3.9 Finansieringsgrad

Stodet far inte 6verstiga 30 procent av de totala transportkostnaderna.

Stodets forsta del berdknas per container enligt formeln A*ITU-km + B dar ITU-km ar antal
kilometer en container har transporterats och A och B ar fastslagna varden beroende pa
utlysningsar. For perioden 2017-2020 &r A= 0,14 euro/km och B=28 euro.

Stodets andra del berdknas per godsvagn och transporterad kilometer, dar varje kilometer ar
berattigad en ersattning pa 0,57 euro under nuvarande utlysning.

26 Dvs transporter av enskilda vagnar inom ett vagnlastsystem (Single Wagonload System)
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4.3.10 Berattigade kostnader

Ingen information funnen.

4.3.11 Villkor
Foretagen som sOker stdden maste vara skrivna i en medlemsstat i Europeiska Unionen.

| del ett utges stod for intermodala jarnvagstransporter per container och kilometer pa en distans
av minst 51 kilometer mellan tva omlastningsterminaler pa belgisk mark, fran en annan
medlemsstat i EU till en omlastningsterminal pa belgisk mark eller till en annan medlemsstat i EU
fran en omlastningsterminal pa belgisk mark. Det ett kan ocksa ges till intermodala pendlar mellan
tva belgiska sjohamnar.

Stodets andra del ges till vagnslasttransporter som transporteras mellan tva belgiska knutpunkter.
Detta stod ges per godsvagn och transporterad kilometer.

4.3.12 Kontrollsystem

Ingen information funnen.

4.3.13 Ansdkningsprocess

Ingen information funnen.

4.3.14 Hur finansieras stodet
Stodet ar statligt finansierat.

4.3.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Europeiska Kommissionen uppmarksammar i sitt beslutsbrev att detta stod ger en fordel for de
aktorer som bidraget ges till vilket inte ar tillatet i reglerna for statsstod, samtidigt som en
liberalisering av marknaden har medfoért att marknaden ar 6ppen fér konkurrens och att det ar
fritt fram for foretag att etablera sig pa marknaden. Stodets forsta del, omlastningsbidraget, har
sin legala grund i artikel 2 och 4 i Council Derective 92/106/EEC medan stodets andra finner legalt
stod i Europaparlamentets direktiv 2004/51/EC samt i Council Derective 91/440/EEC.

4.3.16 Lardomar

Eftersom detta stod har utlyst i flera omgangar over tid har den belgiska staten kunnat dra
lardomar av tidigare erfarenheter och modifierat stodet fran utlysning till utlysning. De har
exempelvis kunnat uppskatta hur mycket stéd som kommer sékas under de kommande aren,
omdefinierat hur antal kilometer pa belgisk mark ska berdknas samt infort riktlinjer om hur manga
stodansokningar for varje godsvagn som kan skickas in. Tidigare har flera ansokningar kunnat
skickas fran varje stoédberattigad part, men nu ar det upp till dessa att samordna sa att en ansdkan
skickas in och att dessa parter delar pa stodet sinsemellan.
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4.3.17 Genomforda uppféljningar och bedémning av effekter

Stodets forsta del infordes 1 januari 2005 och de belgiska myndigheterna anser att en strypning av
stodet skulle innebara en minskning av inhemska godstransporter pa jarnvag och darmed en
negativ paverkan pa miljon.

Stod del tva implementerades 2014, och de belgiska myndigheterna anser att en strypning av
detta stod ocksa skulle fa en negativ inverkan pa miljén, men ocksa pa transportsikerheten samt
landets ekonomi, i synnerhet med tanke pa arbetsmarknaden, industriomradens attraktivitet,
foretags vardekedjor och Belgiens hamnars konkurrenskraft.

4.3.18 Rattslig grund
| april 2017 rostade Belgiens ministerrad igenom en forlangning av stodet for perioden 2017-2020.

Stodet har ocksa behovt godkdnnas av ministerradet for de tidigare utlysningarna.

Stodet ar godkant av den Europeiska Kommissionen under numret: SA.47109.
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5 FRANKRIKE

51 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

5.1.1  Transportpolitik

Frankrike ar en parlamentarisk republik i vilken presidenten, tillika statschefen, valjs genom
direktval och har stor makt. Presidenten utser sedan premiarministern (regeringschefen).
Frankrike bestar av 18 regioner varav 13 ligger pa europeisk mark, dock rdknas de aterstaende
fem som en del av EU (Europeiska Unionen, 2018).

Nationella vagar och motorvagar med och utan tullar tillhor staten, och det ar de som beslutar om
eventuella investeringsprojekt och upprustningar samt kontinuerligt underhall. Voies Navigables
de France (VNF) ar den offentliga forvaltaren av landets vattenvégar och arbetar med underhall
och standiga forbattringar av dem. Under de senaste aren har antal transporter pa kanalerna
minskat pa grund av en minskning av tunga industrier med fraktbehov samt en generell 6kad
betydelse av leveranshastigheten (Ministere de la Transition écologique et solidaire, 2017).

Jarnvagen ags och drivs av SNCF Réseau. SNCF Réseau bildades i januari 2015 och ar en
sammanslagning av det f.d. statliga foretaget och dgare och operatoér av jarnvagsinfrastrukturen
French Railway Network (RFF), SNCF Intra samt Division of Railway Traffic Management (DCF). |
och med sammanslagningen samsas alla nédvandiga kompetenser som krévs for att driva
jarnvagstrafiken under ett och samma paraply (SNCF Réseau, 2015). Andra intressenter ar
sjalvfallet ocksa drivande i utvecklingen av jarnvagsinfrastrukturen. Den franska staten beslutar
om den Overgripande utvecklingsriktningen och stora uppgraderingsprojekt for landets
infrastruktur samt bidrar till finansieringen av projekt. The Environmental Authority sdkerstaller
att miljofragor ar inkluderade i utvecklingsprojekt relaterat till och i driften av jarnvagsnatverket
(SNCF Réseau, 2015). Vidare ska ett oberoende organ, Regulatory Authority for Railway Activities
(Araf) sakerstalla att ingen diskriminering forkommer pa marknaden och att alla foretag har en
jamlik och rattvis tillgang till infrastrukturen. Ledamaoter i Araf ar experter inom ekonomi,
transport och juridik men maste vara opartiska och inte ha nagra andra ataganden inom
jarnvagsindustrin (International Railway Journal, 2010).
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5.1.2 Infrastruktur

Tabell 4 ger en 6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska
forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 4: Sammanfattning av Frankrikes transportinfrastruktur, geografiska och demografiska forutsattningar

Befolkningstdthet 117 pers/kvm (World Population Review, 2018)

Areal 643 801 kvkm (CIA, 2018)

Antal gransldnder 8 (CIA, 2018)

Naturresurser: Kol, jarnmalm, bauxite, zink, uran etc. (CIA, 2018)

GDP 2,584 biljoner dollar (2,3 biljoner Euro) (World Bank, 2018)
Km kust 29 640 km ar 2014 (CIA, 2018)

Km jarnvag: 1028 446 km ar 2010 (CIA, 2018)

Km vag: 8501 km ar 2010 (CIA, 2018)

Km vattenvagar 29 640 km ar 2014 (CIA, 2018)

Antal intermodala . .
X Ca 84 (inklusive hamnar) (SGKV, 2018)
terminaler

Antal flygplatser 464 ar 2013 (CIA, 2018)

Frankrike atnjuter ett av varldens mest sofistikerade infrastruktursystem tack vare statliga
investeringar och avancerad teknologi (Nations Encyclopedia, 2018). Enligt en undersokning fran
World Economic Forum ligger Frankrike i topp nar det galler kvaliteten pa jarnvagsinfrastruktur
och vagnatverk. Vagnatverket ar tatt, jarnvagsnatverket valutbyggt och vattenvagarna
valunderhallna (EC, 2018).

Trots den hogkvalitativa infrastrukturen har godstransporter pa jarnvag inte varit att foredra pa
grund av bristande palitlighet, dalig kostnadseffektivitet i jamforelse med vagbunden frakt pa
samma distans samt daliga férbindelser till de stora logistikparkerna (European Parliament, 2015).
Fran 2001 till 2010 minskade antal fraktade ton-km med mer dn 40 procent, innan det
aterhamtade sig nagot under 2011 (Crozet, 2014). Ar 2009 lanserades en ny godsstrategi for att
Oka andel gods transporterat pa jarnvag. Denna gav dock inte 6nskad effekt, och mellan 2008 och
2014 sjonk andel fraktat gods pa jarnvag med 21 procent (Barrow, 2017).

5.1.3 Godstransporter

Frankrike ar ett av de storsta landerna efter Tyskland nar det galler intermodala transporter och
Frankrike-Italien &r den femte storsta intermodala intra-EU-korridoren. Ar 2018 transporterades
33 442 miljoner ton-km gods pa jarnvag och 162 615 miljoner ton-km pa vag (OECD, 2018). Vidare
hanterar de tva storta hamnkomplexen Marseille och HAROPA (hamnarna i Le Havre, Rouen och
Paris) tillsammans ca 4,4 miljoner TEU:s (PortSEurope, 2018; HAROPA, 2018).
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52 EKONOMISKT STOD PER OMLASTAD INTERMODAL
TRANSPORTENHET - SA.3788]

5.2.1 Tidsperiod
| olika utformningar under aren 2003-2007, 2008-2012 samt 2013-2017 (EC, 2003; EC, 2008; EC,
2014).

5.2.2 Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftsstod, aterbetalningsbara subventioner.

5.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?
Vagbundna godstransporter som paverkar miljon i form av utslapp samt den allménna
trafiksdkerheten.

5.2.4 Syfte

Syftet med styrmedlet ar att tacka de extra kostnader som kommer med omlastning av gods i
terminalerna i en intermodal transportkedja (Macharis, Pekin, & Caris, 2008). Det syftar ocksa till
att bidra till utvecklingen av intermodala transportalternativ och att gora dessa mer attraktiva,
framst ur miljo- och sdkerhetssynpunkt (EC, 2003).

5.2.5 Kort beskrivning

Stodet utgar till schemalagda intermodala transporter och ska tacka en del av de extrakostnader
omlastning i terminalerna innebar. Detta for att operatdrerna ska kunna erbjuda sina kunder ett
attraktivt och konkurrenskraftigt pris (EC, 2003).

5.2.6  Mottagare
Aktorer med sate i den Europeiska Unionen som utfor intermodala transporter pa en stracka
mellan tva punkter som ligger pa fransk mark (EC, 2003).

5.2.7 Budget

Den statliga budgeten for bidraget var 39 till 40 miljoner euro per ar under aren 2003—2007.
Bidraget for varje aktor fastslogs dock av staten i samrad med bidragstagaren (EC, 2008). Under
aren 2013-2017 var den ackumulerade budgeten 140 miljoner euro.

5.2.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?

Stodet gavs under aren 2003—2007 dar stédet var fast det forsta aret. Under varje ar de foljande
tva aren hade staten ratt att omforhandla stédet for att kunna halla siginom den totala budgeten.
| slutet av dessa tre ar men under bidragets verksamhetsar kunde stodet forlangas. Stodet for
2013-2017 utgavs for tre ar eller kortare. (EC, 2008).
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5.2.9 Finansieringsgrad

Per omlastning bestar finansieringen av, enligt férslaget som godkédndes infér perioden 2003—
2007, 15 till 20 euro vilket ungefar ar halften av kostnaden for en omlastning i en terminal.
Finansieringsgraden antas vara en tjugondel av den totala transportkostnaden da omlastning
vanligtvis star for 10 procent av den totala transportkostnaden. Finansieringsgraden fick inte
Overstiga 30 procent av de totala kostnaderna (EC, 2003). | efterhand har det kunnat konstaterats
av finansiering per omlastning var 15 euro till en bdorjan for att sedan sjunka till 12 euro (EC, 2008).

5.2.10 Berattigade kostnader

Bidraget bestar av en fast summa per omlastad intermodal transportenhet som omlastas i en
land- eller hamnterminal pa franskt territorium samt ett bidrag per intermodal transportenhet
som passerar genom en fransk nodpunkt for fortsatt nationell landtransport eller internationell
export eller import (EC, 2003).

5.2.11 Villkor

Bidragstagarna ar tvungna att utféra miljovanliga och regelbundna transporter enligt den prognos
de rapporterat. Om de inte lyckats uppna antalet omlastningar som de férutspar far de endast
bidrag for de omlastningar som de utfér samt betala en straffavgift (EC, 2003).

5.2.12 Kontrollsystem

Bidragstagarna skickar in en manadsvis rapport innehallandes antal utférda omlastningar samt en
mer utforlig arlig rapport innehallandes typ och storlek pa det omlastade godset, trafikvolym i ton,
tonkilometer, etc. Dessutom kan den franska staten utféra vilka kontroller de vill for uppfoljning.

5.2.13 Ansokningsprocess

Utlysningen for stodet gors arligen i the Official Journal of the European Union ("JOUE") samt pa
hemsidan for franska Ministry of ecology, sustainable development and energy (EC, 2014).

5.2.14 Hur finansieras stodet
Stodet ar finansierat av den franska staten.

5.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod

Enligt artikel 87 kan inte en medlemsstat ge statsstod om det hotar konkurrensen eller ger ett
eller vissa foretag en konkurrensfordel i en given sektor. Frankrikes stat uppmarksammar dock att
detta stod ger en konkurrensfordel till féretag som utfér intermodala transporter genom att bidra
till att sénka marknadspriset for dem, samtidigt som de papekar att transportmarknaden
liberaliserats. 1:a juli 1993 tradde namligen artikel 2 och 4 av Council Derective 92/106/EEC i kraft
vilket beslutades att vilket foretag som helst kan etablera sig i transportmarknaden och utfora
intermodala transporter (EC, 2003).

5.2.16 Lardomar

Under de tre utlysningarna har vissa forutsattningar andrats, exempelvis har stéden skilt sig lite
fran utlysning till utlysning vilket visar pa en vilja att lara sig av vad som har fungerat mindre bra
och att kontinuerligt forbattra stodet.
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5.2.17 Genomforda uppfoéljningar och beddémning av effekter

Under den forsta bidragsrundan mellan 2003 och 2007 sa har det berdknats att andelen
intermodala transporter kade med 30 till 40 procent. Samtidigt minskade antal lastbilar med

160 000 vilket motsvarar 170 000 ton CO; per ar. En stor majoritet drog férdel av stodet: 12 av 15
aktorer inom omlastning mellan vag och jarnvag samt 11 av 16 aktérer inom omlastning mellan
vattenvag och vag. Dessa representerar 71 procent av de intermodala transportenheter som totalt
transporterades (EC, 2008).

5.2.18 Rattslig grund
Stodet grundar sig i lag nr. 82-1153 fran 30 december 1982 som behandlar landtransporter samt
lag nr. 99-523 fran 25 juni 1999 som behandlar landets hallbara utveckling.
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6 SCHWEIZ

6.1 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

6.1.1  Transportpolitik

Schweiz ar en federal republik och bestar av 26 kantoner (delstater). Det ett land med en
anmarkningsvart stark direktdemokrati och medborgarna har ett starkt inflytande 6ver beslut som
fattas pa en federal niva. Schweiz styrs alltid av en samlingsregering dar de storsta partierna ingar
(Utrikespolitiska Institutet, 2018).

Under the Federal Department of the Environment, Transport, Energy and Communications
(DETEC) ligger tre myndigheter som ansvarar fér Schweiz trafik och infrastruktur. The Federal
Office of Civil Aviation (FOCA) ar ansvarig for utvecklingen av flygtrafiken och évervakningen av de
civila flygaktiviteterna i Schweiz. The Federal Roads Office (FEDRO) ar ansvarig for vagar och privat
vagtransport och the Federal Office of Transport (FOT) &r ansvarig for kollektivtrafik samt stora
delar av godstransporter. FOT ansvarar for sdkerhet, finansiering, infrastruktur samt de legala och
politiska regelverken relaterat till bade passagerartrafik och godstrafik (DETEC, 2018). En
overenskommelse som till stor del har paverkat trafiken genom Schweiz ar the Agreement of
Overland Transport fran 1999. Detta bilaterala avtal som slots mellan Schweiz och EU 6ppnade
upp Schweiz marknad for bade transport av personer och gods ( (FDFA, 2018)). Vidare finns det
inskrivet i Artikel 84 i den schweiziska konstitutionen, antagen 1999, att konfederationen ska
skydda alpregionen fran de negativa effekterna av transalpinsk trafik samt att transalpinsk
godstrafik ska fraktas fran en landsgrans till en annan pa jarnvag (The Federal Council, 2018b).
Baserat pa denna har manga dokument och policys utarbetats for att framja ett modalt skifte for
godstransporter, fran vag till jarnvag.

6.1.2 Infrastruktur
Tabell 5 ger en 6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska
forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 5: Sammanfattning av den schweiziska transportinfrastrukturen samt geografiska och demografiska forutsattningar

206 pers/kvm (World Population Review, 2018), storst koncentration i de norra och véstra

Befolkningstathet
& delarna pa grund av Alperna i séder (World Population Review, 2018)

Areal 41 277 kvkm (CIA, 2018)

Antal gransldnder 5 (CIA, 2018)

Naturresurser: Vattenkraft, timmer, salt (CIA, 2018)

GDP 678,9 miljarder dollar (602 miljarder Euro) (World Bank, 2018)

Km kust 0 km (CIA, 2018)

Km jarnvag: 5652 km ar 2014 (CIA, 2018)

Km vag: 71 464 km ar 2011 (CIA, 2018)

Km vattenvagar 1292 km &r 2010 (varav 65 km vikt for godstransporter pa Rhonefloden) (CIA, 2018)

Antal intermodala . .
) Ca 26 (inklusive hamnar) (SGKV, 2018)
terminaler

Antal flygplatser 63 ar 2013 (CIA, 2018)
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Sedan 1980 har Schweiz haft en transportpolicy som grundar sig i malet att flytta sa mycket
godstransporter som mojligt fran vag till jarnvag och ar 1994 rostades det sa kallade Alpine
Initiative igenom (FOT, 2018). Den kan s&dgas vara startskottet pa moderniseringen av
jarnvagsinfrastrukturen (Global Railway Review, 2009). Syftet med policyn ar att skydda de
schweiziska alperna fran genomfartstrafik genom satsningar pa att skifta godstransporter fran vag
till jarnvag. Bland annat infordes en skatt pa tunga fordon samt ett mal pa att inte mer dn 650 000
lastbilar far korsa de schweiziska Alperna varje ar. Vidare ar ocksa infrastruktursatsningar pa
jarnvagstunnlar genom bergen ett led i att minska de vagbundna godstransporterna (FOT, 2018).

De stora jarnvagsbolagen dager och driver sina egna jarnvagsnatverk. Vidare ansvarar myndigheten
Trasse CH for trafikallokering pa jarnvagen. Swiss Federal Railways (SBB) ar det statligt 4gda
jarnvagsbolaget och ocksa Schweiz storsta. De driver den storsta delen av jarnvagsnatverket, ca

3 200 km samt Gotthardstunneln som &r nord-syd-forbindelsen genom Alperna (EC, 2018). SBB
utfor 68 procent av de transalpina jarnvagsbundna godstransporterna (SBB, 2017).

6.1.3 Godstransporter

Ar 2017 stod godstransporter pa vag och jarnvag for 25 procent av de totala transportkostnaderna
(Federal Statistical Office, 2017) Tva av EU:s tre storsta jarnvagskorridorer gar igenom Schweiz
och bergsmassiv, en fran Tyskland till Italien och en fran Belgien till Italien. Tillsammans utgor de
tre storsta jarnvagskorridorerna ca 50 procent av de intermodala transporterna inom EU (EC,
2017a). Schweiz transportpolitik ar darfor valdigt fokuserad pa den transalpinska godstrafiken, och
det dr ocksa den som subventioneras mest fran bensinskatten arligen (den bra rapporten som
kalla). Ar 2017 transporterades 27,3 miljarder ton-km gods varav 37 procent pa jarnvag. De
transalpinska godstransporterna uppgick i 38,9 miljoner ton varav 70 procent av dem gick pa
jarnvag vilket resulterade i ca 950 000 tunga fordon (Federal Statistical Office, 2018a). For forsta
gangen pa 20 ar ar understeg namligen antal transalpinska lastbilar en miljon vilket ar resultatet
av implementering av ett antal incitament till forman for ett intermodala transporter (Federal
Statistical Office, 2018b).
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6.2 SUBVENTION AV TRAFIKERINGSAVGIFTEN PA JARNVAGSSTRACKOR

6.2.1 Tidsperiod
Nar styrmedlet inférdes har inte kunnat hittas, men det togs ur bruk ar 2010.

6.2.2 Typavstyrmedel
Ett indirekt ekonomiskt driftsstod.

6.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Godstransporter med lastbil genom de schweiziska Alperna.

6.2.4  Syfte
Syftet med subventionen var att 6ka andelen gods transporterat pa jarnvag.

6.2.5 Kort beskrivning
Staten gav foretagen en subvention pa trafikeringsavgiften pa jarnvagsstrackorna som var
nodvandiga att trafikera for att kunna utféra intermodala transporter.

6.2.6 Mottagare

Foretag i egenskap av tagoperatorer.

6.2.7 Budget
60 miljoner franc per ar (ca 53 miljoner euro).

6.2.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Stodet fordelades arligen fram till att stodet togs ur bruk (Finger & Holterman, 2013)..

6.2.9 Finansieringsgrad

The Federal Department of the Environment, Transport, Energy and Communications reducerade
avgiften per bruttotonkilometer med 0,002 franc ar 2000 vilket ar 2002 justerades ner till 0,0015
franc (Finger & Holterman, 2013). Staten finansierade ocksa ett tackningsbidrag for att tacka en
del av priset operatérerna behovde betala for att fa tillgang till att trafikera jarnvagen.

6.2.10 Berattigade kostnader
Ingen information funnen.

6.2.11 Villkor
For att fa avgiften pa jarnvagsstrackorna subventionerade var féretaget tvunget att utfora
intermodala transporter pa strackan.

6.2.12 Kontrollsystem
Det fanns inget satt att kontrollera om mottagarna av stodet var i behov av det (Finger &
Holterman, 2013).
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6.2.13 Ansokningsprocess

Till skillnad fran passagerartransporterna, som anvander ett liknande system, sa var detta
tackningsbidrag varken fast eller kontrakterat pa forhand vilket innebar att tagoperatorerna
arligen och pa egen hand var tvungna att géra upp med staten om finansiering (Finger &
Holterman, 2013).

6.2.14 Hur finansieras stodet

Subventionen var finansierad av intdkterna fran bransleskatten (Finger & Holterman, 2013).

6.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod
N/A

6.2.16 Lardomar

Under 2010 togs systemet med en indirekt subvention av intermodala transporter ur bruk.
Anledningen till detta var att det var alldeles for komplicerat och pa grund av komplexiteten i
systemet uppfylldes aldrig det tilltdnkta malet; att stodja de mest effektiva tagoperatorerna i det
intermodala transportsegmentet. Genom att ta bort subventionen minskade ocksa
administrationskostnaderna for subventionssystemet i sin helhet (Finger & Holterman, 2013). Fran
2010 kommer darfoér alla subventioner till intermodala transporter fran bransleskatten genom
direkta subventioner dar cirka 180 miljoner franc ar reserverade for godstransporter genom
Alperna och ytterligare 35 miljoner franc foér transport i resten av landet.

6.2.17 Genomforda uppfoljningar och beddémning av effekter

Ingen information funnen.

6.2.18 Rattslig grund

Subventionen var baserad pa artikel 84 i the Federal Constitution of the Swiss Confederation,
antagen i april 1999. Artikel 84 behandlar trafik genom Alperna och sager att staten ska skydda
Alperna fran de negativa effekterna som kommer med genomfartstrafik i omradet, att
transalpinsk godstrafik ska fardas fran landsgrans till landsgrans med tag samt att kapaciteten av
de transalpinska rutterna inte far 6ka savida effekten inte ar att trafiken minskar i stader och byar
(The Federal Council, 2018b). Vidare var det belagt i artikel 21 och 22 i
Mineraldlsteuerverwendungsgesetz att finansiella medel for att sédnka priset pa intermodala
transporter skulle tas fran intdkterna fran bransleskatten (Finger & Holterman, 2013).
Avgiftsreduktionen per bruttotonkilometer samt tackningsbidraget grundade sig ocksa i
Kombiverkehrsverordnung (Intermodal Transport Ordinance, 1988) samt i artikel 20 i NZV -
Netzzugangsverordnung (Network Access Ordinance, 1998) (ibid.).
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6.3 MINERALOLSTEUERVERWENDUNGSGESETZ (MINVG)

6.3.1 Tidsperiod
Ett stod som forhandlas arsvis men som ska avskaffas ar 2023.

6.3.2 Typavstyrmedel
Ekonomiskt driftsstod.

6.3.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Atgirden adresserar problemet med tung lastbilstrafik genom de schweiziska Alperna.

6.3.4  Syfte
Syftet med styrmedlet ar att skydda det alpina omradet genom att forflytta godstrafik fran vag till

jarnvag.

6.3.5 Kort beskrivning

Finansiella medel fran ett ekonomiskt program finansierat av bensinskatten anvands for att sdnka
marknadspriset pa intermodala transporter. Tagoperatdrerna férhandlar per foretag med den
schweiziska transportmyndigheten om den exakta summan given i subvention. Summan beror pa
ett antal kriterier samt benchmarking déar transportmyndigheten férsoker fa foretag pa
efterkdlken att 6ka produktiviteten i niva med de béasta foretagen.

6.3.6 Mottagare
Foretag i form av tagoperatorer.

6.3.7 Budget
Subventionen for foretagen varierar fran ar till ar. Maxbeloppet ar just ett maxbelopp och kan
variera beroende pa hur stort stdd varje tagoperator behover for att na break even.

Fran 2005 till och med 2010 var det totala beloppet for subventionen det samma, det vill sdga 215
miljoner franc per ar (eller 189 miljoner euro). Av dessa gick 200 miljoner franc till subventioner
for intermodala transporter och 15 miljoner franc till icke-transalpinsk godstransport (Finger &
Holterman, 2013).

6.3.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Stodet ges arsvis.

6.3.9 Finansieringsgrad

Det maximala beloppet &r 75 euro per container och 1 900 euro per tagtransport. Fér RolLa-tag,
det vill sdga tag som fraktar hela lastbilar, gar det ut en ersattning pa maximalt 175 franc per
enhet och 3 080 franc per tagtransport (Bendul, 2013).

6.3.10 Berattigade kostnader

Ingen information funnen.
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6.3.11 Villkor
Den schweiziska transportmyndigheten hade ar 2011 féljande kriterier nar det kommer till hur
stort bidraget far vara (Finger & Holterman, 2013):

e Prisutvecklingen av vag- och jarnvagstransport

e Forvantad transporterad volym

e Produktivitetsutveckling

e Viaxlingskursen for Euro/CHF

e Intakts- och kostnadsutvecklingen

e De finansiella medel som &r tillgangliga for transportmyndigheten

6.3.12 Kontrollsystem
Ingen information funnen.

6.3.13 Ansokningsprocess
Tagoperatorerna férhandlar arsvis med den schweiziska transportmyndigheten om storlek pa
stodet.

6.3.14 Hur finansieras stodet
Det finansiella stodet ar finansierat av en fond som bland annat innehaller de ekonomiska medel
som bensinskatten inbringar till staten (The Federal Council, 2018b).

6.3.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod
N/A

6.3.16 Lardomar

Ingen information funnen.

6.3.17 Genomforda uppfoljningar och bedémning av effekter

Ar 2016 var det forsta aret pa 20 &r som farre dn en miljon lastbilar korsade de schweiziska
alperna (HUPAC, 2017). Under aret sjonk andel lastbilar med 3,4 procent, till 975 000. Dock verkar
2018 ars mal pa 650 000 lastbilar i enlighet med den schweiziska GVVG-policyn (2010) inte uppnas
(SWI, 2017).

6.3.18 Rattslig grund

Lagen Mineraldlsteuerverwendungsgesetz (MinVG) sager i artikel 21 och 22 att de finansiella
medlen inforskaffade genom bensinskatt ska anvandas for att framja intermodala transporter
genom att sanka marknadspriset for dem (Finger & Holterman, 2013). Detta stodjs ocksa av den
federala konstitutionen, artikel 84 som syftar till att skydda den Alpina regionen fran negativa
effekter av transalpinsk trafik samt av artikel 86 paragraf 1-3 som sager att en fond ska vara
upprattad med finansiella medel som inkommer fran bland annat bensinskatt, och att ett sarskilt
finansiellt program ska administreras som syftar till att 6ka andel intermodala transporter (The
Federal Council, 2018b).
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6.4 INVESTERINGSBIDRAG FOR NYBYGGNATION AV TERMINALER SAMT
DRIFTSBIDRAG FOR GODSTRANSPORTER PA JARNVAG

6.4.1 Tidsperiod

Styrmedlet lanserades ar 1998 och ar fortfarande i bruk.

6.4.2 Typavstyrmedel
Ekonomiskt investerings- och driftsstod.

6.4.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?

Ingen officiell motivering funnen.

6.4.4  Syfte
Syftet med styrmedlet ar att framja ett modalt skifte, fran godstransporter pa vag till
godstransporter pa jarnvag.

6.4.5 Kort beskrivning

Staten kan bidra med investeringsstod till konstruktion och renovering av intermodala
omlastningsanldaggningar samt med investeringsstod till konstruktion av hamnanlaggningar som
hanterar intermodala transporter. Staten kan ocksa framja nya godstransporter pa jarnvag genom
driftbidrag till dess att de ar ekonomiskt gangbara, men maximalti tre ar.

6.4.6 Mottagare
Transportoperatérer av intermodala transportkedjor samt terminaloperatérer.

6.4.7 Budget

Ingen information funnen.

6.4.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
Driftsstodet betalas ut i maximalt tre ar.

6.4.9 Finansieringsgrad

Investeringsstodet far inte 6verstiga 60 procent av de stodberattigande kostnaderna. Dock kan
projekt av nationell betydelse stédjas med upp till 80 procent. Till hamnanlaggningar ar stodet
maximalt 50 procent (The Federal Council, 2018a).

6.4.10 Berattigade kostnader

Ingen information funnen.

6.4.11 Villkor
Det ekonomiska stodet maste ga till terminaler, infrastruktur och/eller jarnvagsutrustning om
dessa kan bidra till ett modalt skifte (Viacombi, 2018).

Bedomningen och tilldelningen av bidraget ska ta hansyn till de 6vergripande transport-, energi-
och miljdmalen samt vissa ekonomiska kriterier (The Federal Council, 2018a).
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6.4.12 Kontrollsystem

Ingen information funnen.

6.4.13 Ansokningsprocess
Staten provar ansokningarna pa underlag av ovan ndmnda villkor. Inga uppgifter om stodet
betalas ut arsvis eller I6pande har kunnat beldggas.

6.4.14 Hur finansieras stodet
Ingen information funnen, men formodligen skattemedel.

6.4.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod
N/A

6.4.16 Lardomar
Ingen information funnen.

6.4.17 Genomforda uppfoljningar och beddémning av effekter

Ingen information funnen.

6.4.18 Rattslig grund
Det ekonomiska investeringsbidraget har lagligt stod i en schweiziska lagen om godstransporter
(GUtTransportgesetz, GUTG), artikel 2 (The Federal Council, 2018a).
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7 USA

71 BESKRIVNING AV LANDETS FORUTSATTNINGAR

7.1.1  Transportpolitik

USA &r en federal republik som bestar av 50 delstater. Enligt landets konstitution fran 1789 styrs
landet utifran en maktdelningsprincip dar den verkstallande, lagstiftande och domande makten
fordelas mellan presidenten, kongressen och Hogsta domstolen. (Utrikespolitiska Institutet, 2018)

USA gransar till Kanada i norr och Mexiko i séder vilket ger dem en naturligt ledande position i
handelsutbytet Ianderna emellan. De tre landerna stravar efter att strémlinjeforma sina
logistiksystem for att skapa effektivare floden 6ver hela kontinenten vilket gor att det finns fa
intressekonflikter gallande logistikpolicys mellan landerna (Horn & Nemoto, 2005).

Medan det i Europa till stor del ar Europeiska Unionen och landerna sjdlva som initierar styrmedel
och skapar incitament for ett skifte till ett intermodalt transportsystem sa ar det i USA marknaden
och fraktforetagen som driver den utvecklingen utan nagra stora statliga stod eller ekonomiska
styrmedel (Horn & Nemoto, 2005). Under de senaste fyrtio aren har dock stora policyforandringar
forandrat den amerikanska fraktindustrin i grunden. Syftet med inféranden av policys sdsom
Staggers Rail Act fran 1980 och Intermodal Surface Transportation Efficiency Act fran 1991 har
varit att forbattra infrastruktur, teknologi och marknadsforutsattningar i ett land déar jarnvagen pa
vilken gods fraktas dels dgs, byggs och underhalls av privata foretag, dels &r reserverat fér gods
allena (Association of American Railroads, 2018). Vidare ar Public Private Partnerships en
entreprenadform som Okat de senaste aren och som syftar till att 6ka andelen infrastrukturprojekt
genom att den offentliga sektorn tar tillvara pa den privata sektorns kompetens samtidigt som
risken med projektet sprids mellan aktérerna i den offentliga och privata sektorn
(Konkurrensverket, 2008).

The U.S. Department of Transportation ar ett regeringsdepartement som har tillsynsansvar for
transporter pa land och réls, i luften och till havs. Deras uppdrag ar att sakerstalla att landet har
den sdkraste och mest moderna transportsystemet i varldens, att det bidrar till att 6ka livskvalitén
hos amerikaner samt produktiviteten och konkurrenskraften fér amerikanska féretag.
Departementet samlar tio olika regeringsorgan som alla har koppling till transportsystemet,
exempelvis Federal Highway Administration vilka stottar staten och stater vid design och
konstruktion av landets vagar, och Federal Railroad Administration som arbetar med intermodala
transportlosningar (U.S. Department of Transportation, 2018).
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7.1.2  Infrastruktur
Tabell 6 ger en o6verblick av landets transportinfrastruktur samt de geografiska och demografiska
forutsattningar som har paverkan pa godstransporter.

Tabell 6: Sammanfattning av USA:s transportinfrastruktur, geografiska och demografiska forutsattningar

Befolkningstdthet 35 pers/kvm (World Population Review, 2018)
Areal 9833 517 (CIA, 2018)

Antal gransldnder 2

Naturresurser: Kol, koppar, bly, molybden, fosfat, uran (CIA, 2018)
GDP 19,4 biljoner dollar (17,2 biljoner Euro) (World Bank, 2018)
Km kust 19 924 km (CIA, 2018)

Km jarnvag: 293 564 km ar 2014 (CIA, 2018)

Km vag: 6 586 610 km ar 2012 (CIA, 2018)

Km vattenvagar 41 009 km ar 2012 (CIA, 2018)

Antal intermodala

terminaler Ej funnit

Antal flygplatser 80 684 biljoner dollar (World Bank, 2018)

Den amerikanska infrastrukturen ar generellt sett eftersatt nar det kommer till underhall och/eller
nybyggnation. Sedan 1988 American Society of Civil Engineers, ASCE satt betyg pa USA:s
infrastruktur och sedan 1998 gor de det vart fjarde ar. Betygsskalan som anvants ar det
traditionella A till F, dar A ar det hogsta betyget och F det lagsta. De berdknar ocksa vilka
investeringar som kravs for att hoja standarden pa infrastrukturen och allt fran luftfart, broar,
vagar och hamnar till energi, avfall och dricksvatten tas med i berakningen. Ar 1988 fick den
amerikanska infrastrukturen betyget C, medan den ar 2017 fick ett D+ och kostnaderna for att
rusta upp infrastrukturen berdknades till ca 4,59 biljoner dollar (ASCE, 2017).

7.1.3  Godstransporter

Enligt Bureau of Transportation Statistics (2018) transporterades det ar 2015 dagligen ca 49,3
miljoner ton gods till ett varde av 52,5 biljoner dollar pa amerikansk mark. Av de ca 18 000
miljoner ton fraktat gods arligen utgjorde ca 10 780 miljoner ton gods pa enbart vig, 1 600
miljoner ton gods pa enbart jarnvag och ca 1 350 miljoner ton gods som fraktades med flera
transportslag. Av de 18 000 miljoner ton fraktades 50 procent mindre dn 100 miles (Bureau of
Transportation Statistics, 2018). | USA ligger ocksa tre av varldens 25 storsta containerhamnar: Los
Angeles (8,86 miljoner TEU:s arligen), Long Beach (6,80 miljoner TEU:s arligen) och New York-New
Jersey (6,25 miljoner TEU:s arligen) (World Shipping Council, 2019).
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72 TIGER/BUILD-BIDRAG

7.2.1  Tidsperiod
Arligen fran ar 2009.

7.2.2  Typavstyrmedel
Ekonomist investerings- och upprustningsbidrag.

7.2.3  Motivering: Vilket problem/utmaning kommer atgarden att [6sa?
TIGERI/BUILD-bidraget syftar till att méta utmaningen med bristande kvalitet i infrastrukturen, till
stor del i landsbygdsomraden.

7.2.4  Syfte

Syftet med styrmedlet ar tillgodose finansiering till projekt som normalt sett inte platsar i nagot
annat av Department of Transportions investeringsprogram. Sadana investeringar kan exempelvis
falla under kategorin intermodala transportlésningar, hamn- eller jarnvagsprojekt. Dock ar
investeringarna som gors inom detta program i betydligt mindre skala an i Department of
Transportations investeringsprogram (U.S. Department of Transportation, 2018).

7.2.5 Kort beskrivning

USA:s transportdepartement driver fran 2018 investeringsprogrammet BUILD (The Better Utilizing
Investments to Leverage Development) som ar efterféljaren till investeringsprogrammet TIGER
(Transportation Investment Generating Economic Recovery) som togs i bruk ar 2009. Sedan 2009
har ca 5,6 miljarder dollar investerats i projekt som har en positiv lokal eller regional
infrastrukturpaverkan (U.S. Department of Transportation, 2018).

7.2.6  Mottagare
Mottagare ar offentliga enheter sasom kommuner, lan, hamnar, etc. (U.S. Department of
Transportation, 2018).

7.2.7 Budget
Ar 2018 hade BUILD-programmet en budget pa 1,5 miljarder dollar (ca 1,3 miljarder euro) (U.S.
Department of Transportation, 2018).

7.2.8 Om driftsbidrag; For vilken tidsperiod ges stodet?
N/A

7.2.9  Finansieringsgrad

Ar 2018 var maxbeloppet per godkant projekt 25 miljoner dollar och varje stat kunde totalt inte
tilldelas mer an 150 miljoner dollar. Minimumbeloppet for urbana projekt var 5 miljoner dollar
och 1 miljon dollar for projekt pa landsbygden. Totalt maste projekt pa landsbygden tilldelas minst
450 miljoner dollar (U.S. Government, 2018).

7.2.10 Berattigade kostnader

Ingen information funnen.
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7.2.11 Villkor

Ansokningarna utvarderas enligt foljande kriterier: sakerhet, ekonomisk konkurrenskraft,
miljopaverkan, livskvalitet, innovation, partnerskap, projektkostnader och fordelar samt geografisk
spridning (U.S. Government, 2018). Vidare maste den anstkande parten ha spenderat 2018 ars
bidrag senast den 30 september 2025 (U.S. Government, 2018).

7.2.12 Kontrollsystem

Ingen information funnen.

7.2.13 Ansokningsprocess

Ingen information funnen.

7.2.14 Hur finansieras stodet

Ingen information funnen.

7.2.15 Forhallande till EU:s regler for statsstod
N/A

7.2.16 Lardomar

Aven om inte bidragstagarna var skyldiga till att utforma nyckeltal enligt stddavtalet borjade det
anda kravas fran administrationen att varje anstkan skulle ha en utformad atgardsplanplan och
nyckeltal for varje projekt. Nyckeltal hjalper administrationen i att utse relevanta bidragstagare
baserat pa konkreta data och dessa har utvecklats och implementerats dver tid, sedan
investeringsprogrammets start. Forutom att kontinuerligt inféra nyckeltal sa har olika utmaningar
blivit identifierade och utredda, sasom syftet med nyckeltal, val av nyckeltal och dataanalys (U.S.
Department of Transportation, 2016).

7.2.17 Genomforda uppfoljningar och bedémning av effekter

Ingen information funnen.

7.2.18 Rattslig grund

Anslaget for programmet harror fran American Recovery and Reinvestment Act (ARRA) fran 2009
(U.S. Government, 2018). | ARRA anslogs finansiella medel till bland annat utsatta familjer,
expansion av sjukvarden, 6kad alternativ energiproduktion, utbildning och infrastruktur varav 46
miljarder var avsedda for transport- och kollektivtrafikprojekt (Amadeo, 2018).
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8 SAMMANFATTNING

Av alla ekonomiska styrmedel som har hittats i studien, ger fem av dessa driftstod, tre
investeringsstod (for byggande av infrastruktur, utrustningsinkop/inhyrning, eller bada) och tre en
blandning av drifts- och investeringsstéd. Det har ocksa hittats ett indirekt ekonomiskt driftsstod
samt en investerings- och upprustningsbidrag. | kapitel 8.1 till 8.5 sammanfattas informationen av

varje typ av styrmedel.

Generellt, uppféljningar avseende effekter har bara hittats for de styrmedel i EU som fortfarande
ar aktiva, och som har foérlangts flera ganger. Anledningen till detta kan vara att man bara vill visa
resultat i de fall de har varit positiva. En annan anledning dr maijligtvis att en uppféljning med
positiva resultat 0kar sannolikheten att styrmedlet forlangs och att det kan fa budget fér den
forlangningsperioden. Avseende de schweiziska styrmedlen finns det inga officiella uppfoljningar,
dven i de fall styrmedlet fortfarande ar aktuellt.

81 DRIFTSSTOD

| kartlaggningen hittades fem ekonomiska driftstdd i de sex studerade landerna — tva i Belgien, ett
i Osterrike, ett i Frankrike och ett i Schweiz (se Tabell 7). Av driftstéden i Belgien géller det ena
bara i den flamlandska regionen, medan det andra &r ett nationellt stod. Av atgarderna som
redovisas i tabellen ar alla aktiva forutom det i Frankrike, som avser ekonomiskt stéd per omlastad
intermodal transportenhet. Officiella och dokumenterade uppféljningar finns for alla stoéd férutom
det i Schweiz och det i Belgien som géller flamldndska hamnar?’. Det finns officiella
dokumenterade uppfoljningar for alla stod forutom tva — det i Belgien som géller flamlandska
hamnar och det i Schweiz. De som det finns uppfdéljningar pa har getts ut tidigare och har férlangts
flertalet ganger.

Tabell 7: Sammanfattning 6ver period och uppféljningar for identifierade driftstod

Finns det dokumenterade

Land Namn Period R
uppféljningar?

Mineraldlsteuerverwendungsgesetz

Schweiz X-2023 Ingen officiell uppféljning har funnits
(MinVG) & RSO

" . Stéd for utférande av 2018-2022 Ja, i EC:s beslutsdokument for

Osterrike e e .
jarnvagstransporter (sedan 2012) forlangning av stodet

Frankrike Ekonomiskt stéd per omlastad 2013-2017 Ja, i EC:s beslutsdokument fér
intermodal transportenhet (sedan 2003) forlangning av stodet
Strukturellt stod for kombinerade

Belgien transporter till och fran flamlandska 2018-2023 N/A
hamnar

Belzien Stod for utférande av godstransporter | 2017-2020 Ja, i EC:s beslutsdokument for

& pa jarnvag (sedan 2003) forlangning av stodet

27 Det finns inga uppfoljningar som galler flamlandska hamnar eftersom det galler for perioden 2018-2022 och detta ar
den forsta gangen det utlysas.
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Tabell 8 visar den ungefirliga totala arliga budgeten som tilldelats respektive styrmedel?®.
Styrmedlen i Schweiz och Osterrike sticker ut som de med den stdrsta budgeten medan de i
Frankrike och Belgien har en jamforelsevis mycket mindre budget. Att det schweiziska driftstodet
ar sa hogt kan bero pa att det mestadels finansieras av bensinskatter. A andra sidan finansieras
det Osterrikiska driftstodet med skattemedel.

Tabell 8 visar dven att budgeten for de flesta styrmedlen inte enbart ar dedikerad till intermodala
transporter pa jarnvag utan kan ocksa riktas mot andra transportsatt, sasom vagnslast, lastbilstag
och inre vattenvagar.

Tabell 8: Sammanfattning av budget for driftstod, vilka transporter som stddjs med budgeten samt vad fonder for denna budget
kommer ifran.

Total arlig . i L.
Land Namn Transportslag som stods Finansiering
budget
Mineraldlsteuer- Jarnvagstransporter i form av
. - . Mestadels
Schweiz verwendungsgesetz €189 miljoner | vagnslast, intermodal- eller .
. o bensinskatter
(MinVG) lastbilstag.
e . Jarnvagstransporter i form av
.. . Stod for utférande av . . .
Osterrike e €120 miljoner | vagnslast, intermodal- eller Statliga medel
jarnvégstransporter o
lastbilstag.
Ekonomiskt stéd per
. . - Intermodala transporter med .
Frankrike omlastad intermodal €28 miljoner L . Statliga medel
jarnvag eller vattenvagar
transportenhet
Strukturellt stéd for % Statliga medel
X kombinerade transporter . Intermodala transporter med och
Belgien . . . €14 miljoner e .
till och fran flamlandska jarnvag eller vattenvagar % hamn-
hamnar myndigheterna
) Stod for utférande av - Jarnvagstransporter i form av .
Belgien €13 miljoner Statliga medel

godstransporter pa jarnvag vagnslast eller intermodal trafik

Finansieringsgrader for de olika driftstoden &r inte direkt jamférbara med varandra, da metodiken
for att berakna stoédbelopp varierar och ar unikt for respektive driftstéd. Alla driftsstod forutom
det belgiska som avser transporter till och fran flamlandska hamnar ar bidrag som ges till

12° f6r att ticka de kostnader

tagoperatorer per transporterad vagn, intermodal enhet eller lastbi
som omlastning av gods fran vag till jarnvag innebar, och for att fa operatbrerna att sanka priset
pa jarnvagstransporter. Ett av styrmedlen, det i Belgien fran 2017, utges ocksa i relation till

transporterad kilometer, sa att desto langre strdcka desto stérre subventioner. Del 1 av Belgiens
stod for transporter till och fran flamlandska hamnar ges till tdgoperatorer per tag oberoende av

tagets lastgrad medan del 2 ges till hamnoperatorer per omlastad enhet.

For att pa nagot satt kunna jamfora stoédnivaerna har de maximala stodbeloppen (euro per
lastenhet) beraknats for respektive land. Berakningarna har gjorts baserat pa uppgifter som

28 Detta &r antingen berdknat utifran tillgangliga data eller angivet i officiella dokument. Om mgjligt aterges den arliga
budgeten fér den mest aktuella versionen av respektive styrmedel.

29 For lastbilstag
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angivits i kdlldokument och innehaller flertalet antaganden, varfor resultaten bor tolkas med

forsiktighet. Resultat visas i Tabell 9.

Berdkningarna beskrivs i Bilaga 3°° och innehéller ett antagande om en transportstricka av 200 km
per transportupplagg, en genomsnittlig last av 70 TEU per tadg och 13 ton/TEU och en frekvens
innebadrande en avgang per dag per upplagg. Dessutom har en produktionskostnad om 0,13
€/tonkm anvints, vilket motsvarar den genomsnittliga totala kostnaden3! fér inrikes intermodala

transporter i Osterrike ar 20102,

Tabell 9: Jamforelse av stodniva mellan olika driftsstod

Land Namn Stédniva St6édniva (% av
(€¢/TEU) totalkostnad)

Osterrike = Stod fér genomférande av jarnvagstransporter 78 23%

Schweiz = Mineraldlsteuerverwendungsgesetz (MinVG) 75 22%
Belgien: Stod for utférande av godstransporter pa

Belgien jarnvag 56 17%
Ekonomiskt stod per omlastad intermodal

Frankrike transportenhet 15 4%
Driftsstod for kombinerade transporter till och fran

Belgien flamlandska hamnar 7 2%

Enligt dessa berakningar har Osterrike den hégsta stédnivdn medan Belgiens stéd for transporter
till och fran flamlandska hamnar har den lagsta. Resultatet av berdkningarna pavisar ganska stora
variationer mellan styrmedel, vilket kan forklaras av att de antaganden som har gjorts kanske inte
ar tillampbara for alla stodmottagare. Det dr ocksa otydligt beskrivet i beslutsdokumenten vilka
kostnader som tas hansyn till nar respektive land berdknar den maximala stodnivan, exempelvis
huruvida det omfattar bara driftskostnader for jarnvag, eller &ven omlastning och

lastbilstransporter.

Vidare ar stodnivan i Frankrike inte direkt jamférbar med de andra driftstoden, da det fokuserar
pa omlastningskostnader och alltsa inte omfattar totala transportkostnader. Som jamférelse till
Frankrikes stodniva kan investeringsstodet i Tyskland benamnt Finansiering av terminalinvestering
for privata féretag (SA.46341) studeras. Har anges att minskningen i omlastningskostnad som
resultat av bidraget inte far 6verstiga 33 euro per lastenhet (se kapitel 2.3.9).

30 Bilaga med namn 10277775_Styrmedel_Del2_Kartlaggning_Bilaga3_Jamforelse_driftstod_20190215
31 Inklusive infrastrukturavgifter, produktionskostnader och omlastningskostnader, etc.
32 Vilket angivits i beslutsdokumentet for styrmedel SA.33993, sidan 4, tabell 2.
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82 INVESTERINGSSTOD

Tre stycken rena investeringsstod hittades i kartldggningen: ett i Tyskland och tva i Osterrike och
det finns dokumenterade uppféljningar for alla tre (se Tabell 10). Det i Tyskland har getts ut i olika
tidsperioder och utformningar sedan 1998, det ena i Osterrike i olika tidperioder och utformningar
sedan 1999 och det andra i Osterrike sedan 2006.

Tabell 10: Sammanfattning av period och uppféljningar av hittade investeringsstod

Finns dokumenterade

Land Namn Period L
uppféljningar?
Tvskland Finansiering av terminalinvestering for 2017-2021 Ja, i Bundesfinanzministerium
i privata foretag (sen 1998) slutrapport om stodet
Bsterrike Innovationsframjande program for 2015-2020 (sen | Ja, i EC:s beslutsdokument fér
intermodala godstransporter 1999) forlangning av stodet
.. ] e . . . 2018-2022 Ja, i EC:s beslutsdokument fér
Osterrike Stod for sidospar och kombiterminaler N .
(sen 2006) forlangning av stodet

Tabell 11 visar den ungefarliga arliga budgeten for varje styrmedel. Osterrikes stéd &r ndgot
mindre pa 3 respektive 10 miljoner euro arligen medan Tysklands stod har en budget pa 23
miljoner euro arligen. Tabellen visar ocksa att inte bara investeringar i utrustning fér intermodala
transporter stéds, utan dven andra investeringar som mojliggor en forflyttning av gods fran vag till
andra transportslag, exempelvis investeringar i infrastruktur, innovativ teknik och byggarbete. Alla
investeringsstod som hittats finansierades med nationella medel, och det &r oklart om dessa
medel kommer fran skattemedel eller andra intdktssatt.

Tabell 11: Sammanfattning budget och finansiering av hittade investeringsstod

Total arlig . .. . "
Land Namn Finansieringsgrad och Investeringar som stods
budget
Upp till 80% av stédbara investeringar, inklusive:
Finansiering av 3 Byggande av landbaserad infrastruktur, supra-struktur, férvarv av
Tyskland terminal-investering miljoner mark och planeringskostnader.
for privata foretag Ingen angivit stodtak hittats; det maximala beloppet faststalls
genom att anvanda en NPV-berdkning, se kapitel 2.3.9)
| onsframiand Upp till 30% for upphandling av innovativ teknik (inkl. IT) &
nnovatlofr?.s ramjande 3 utrustning for intermodala transporter; upp till 50% for
Osterrike Program or " genomforbarhetsstudier, personalutbildningar och férberedelse for
intermodala miljoner . .
internationellt samarbete.
godstransporter . B ) A
Stodtak dr 800 000 euro per projekt eller per mottagare och ar.
Finansieringsgrad ar 20-30% beroende pa kostnadstyp.
Kostnader som ingar: byggarbete, markarbete, jarnvagsspar,
omlastningsutrustning etc.
.. . Stod for sidospar och €10 g g
Osterrike

verlfiaminelEr miljoner Stod for omlastningsanlaggningar utgar med upp till 3 miljoner euro
per projekt. Stod for privata anslutningsspar utgar med upp till 1,5
miljoner euro for forbattring och upp till 2,5 miljoner euro for ny-

och utbyggnation av anslutningsspar
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Tysklandsstddet och det i Osterrikes stdd for sidospar och kombiterminaler stédjer investeringar i
intermodala terminaler och omlastningsanlaggningar till en viss procentsats. Det i Tyskland ger
ocksa stod till forvarv av mark, investeringar i utrustning samt atgarder for jarnvagsforbindelser
och det i Osterrike ger ocksa stéd till privata anslutningsspar. Osterrikes innovationsframjande
program for intermodala godstransporter som funnits sedan 1999 ger framst stod till investeringar
i ny teknik med syfte att 6ka effektiviteten och kvaliteten pa intermodala transporter.

83 KOMBINERADE DRIFTS- OCH INVESTERINGSSTOD

| kartlaggningen hittades tre styrmedel som fungerar som bade drifts- och investeringsstod: tva i
Tyskland och ett i Schweiz men inget av dessa har nagra dokumenterade uppféljningar. Styrmedlet
i Schweiz ar inskrivet i schweizisk lag och ges ut I6pande till alla som uppfyller kraven, medan de i
Tyskland har getts ut under en tidsperiod vardera under fyra respektive sju ar (se Tabell 12).

Tabell 12: Sammanfattning av period och uppféljningar for kombinerade drifts- och investeringsstdd

Finns dokumenterade

Land Namn Period .
uppféljningar?
Stodordning for att framja nya intermodala Inga dokumenterade
Tyskland 2005-2008 .
transporttjanster uppféljningar funna
I dok terad
Tyskland Stod till infrastruktur i Sachsen 2009-2015 nea 0 .umen erade
uppféljningar funna
I teringsbidrag for nyb ti
. nves. enngsol rag. or rTy ygg?a lon av Lopande sedan Inga dokumenterade
Schweiz terminaler samt driftsbidrag for R
1998 uppféljningar funna

godstransporter pa jarnvag

Styrmedlet i Schweiz och det ena i Tyskland behandlar bada intermodala transportlésningar. Det i
Schweiz ges ut till konstruktion och renovering av nya intermodala omlastningsanldaggningar och
till driftsbidrag under maximalt tre ar. | Tyskland ges stod for driftsstdd till nya kombinerade
transporttjanster under maximalt tre ar samt investeringsbidrag till nya innovativa tekniker. Det
andra stodet i Tyskland ges bara till infrastruktursatsningar i Sachsen och ar ett brett stod med
fem olika omraden vara fyra syftar till att forbattra kombinerade transporter. Se Tabell 13 for
vidare information.
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Tabell 13: Sammanfattning av budget och berattigade kostnader fér kombinerade drifts- och investeringsstod

Total arlig | Investeringar och transportslag som . L.
Land Namn . Finansiering
budget stods
Specialutrustning, innovativa
tekniska I6sningar, intermodala

Stodordning for att . . )
transporter i form av inhyrning eller

framja nya €15
Tyskland . L o avskrivningskostnader av Ej specificerat
intermodala miljoner .
intermodala lastenheter eller
transporttjanster e . .
jarnvagsfordon, infrastrukturavgifter
etc.
L En del av bidraget ar
Digitala system, ) .
. . . finansierat av Sachsens
R . infrastrukturinvesteringar, hyr-,
Stod till infrastrukturi = €18 . o fonder, och en del av
Tyskland o leasings- eller avskrivningskostnader .
Sachsen miljoner . Sachsens arliga budget
for intermodala transportenheter, . .
UbbrUstning av sidospar som finansieras genom
PP & P Tysklands statsbudget
Investeringsbidrag for
nybyggnation av
v ygg Ingen . . Ingen information
. terminaler samt . . Terminaler, infrastruktur och . .
Schweiz . . . informatio = . . . funnen, men férmodligen
driftsbidrag for jarnvagsutrustning
. n funnen skattemedel
godstransporter pa
jarnvag

Det som framst skiljer dessa tre styrmedel at ar att Tysklands styrmedel ar statligt initierade
engangsstod medan det schweiziska ar inskrivet i den schweiziska konstitutionen.

8.4 INDIREKT EKONOMISKT DRIFTSSTOD

| kartlaggningen hittades ett indirekt ekonomiskt driftsstod i Schweiz. Detta stod utgavs arligen,
med en total budget pa 60 miljoner frang, till tagoperatoérer for att subventionera priset pa
jarnvagsstrackorna per bruttotonkilometer samt for att reducera trafikeringsavgiften. Detta stod
var inte fast eller kontrakterat pa forhand vilket innebar att tagoperatorerna arligen var tvungna
att pa egen hand férhandla med staten om stédet. Detta stod var komplext och de administrativa
kostnaderna hoga vilket ledde till att styrmedlet togs ur bruk ar 2010.

8.5 INVESTERINGS- OCH UPPRUSTNINGSBIDRAG

Ett kombinerat investerings- och upprustningsbidrag hittades i kartlaggningen, USA:s
TIGER/BUILD-bidrag. Till skillnad fran Europa ar USA:s infrastruktur till stor del ocksa finansierat av
privata aktoérer och detta stod fran the Department of Transportation syftar till att finansiera
projekt som vanligtvis inte faller inom ramarna for deras traditionella investeringsprogram. Stédet
infordes 2009 och sedan dessa har intermodala transportlésningar, hamn- och jarnvagsprojekt fatt
ta del av stoédet. Mottagare ar fraimst offentliga enheter sasom kommuner, lan, hamnar etc. och av
stodets arliga budget pa 1,5 miljarder dollar reserveras 450 miljoner dollar till landsbygdsprojekt.
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