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1 Bakgrund

Trafikanalys genomfor ett regeringsuppdrag om forbattrat kunskapsunderlag om
jarnvagstransporter. Regeringsuppdraget handlar om att inventera kunskapsunderlag om
jarnvagstransporter och foresla forbattringsatgarder med inriktning pa geografisk uppldsning
och information om varugrupper i godstransporter. Trafikdata om tagrorelser finns tillgangligt
via tidtabeller, men data om gods- och passagerarfloden pa jarnvag ar bristfallig. Data om
gods- och passagerarfloden ar utspridd pd manga olika aktorer, fran transportkpare till
transportorer och det saknas regelverk och standard for transportmétningar och
informationsdelning om resultat. Fér uppdraget utreds darfor informations- och datakallor,
dar bl.a. transportmodeller for person- och godstrafik pa jarnvag ar en majlig
kunskapskalla for att ta fram nuldgesbilder och prognoser dver jarnvagstransporter.

Sampers och Samgods ar de modeller som i huvudsak anvéands i Sverige for detta
andamal. Sampers ar den nationella persontransportmodellen och Samgods &r den
nationella godstransportmodellen. Trafikverket ar forvaltare av Sampers och Samgods
och ar ocksa en viktig anvandare av modellerna.

Sweco har inom ramen for detta regeringsuppdrag fatt i uppdrag att genomféra en
anvandarstudie om erfarenheter och synpunkter pad Sampers och Samgods och deras
forutsattningar och majligheter att anvéandas for lagesbilder och prognoser av
jarnvagstransporter. Detta PM redovisar resultaten fran den studien. Henrik Edwards pa
Sweco har granskat PM:et.
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2 Genomfdrande

Denna anvandarstudie har framfor allt genomforts genom intervjuer av personer som ar
experter pa transportmodellering och framfor allt Sampers och Samgods. Vissa av
personerna ar mer inriktade mot utveckling av modeller och andra &r mer inriktade mot
anvandningen av modellerna. Intervjuerna har genomforts genom att ett antal
fragestallningar har diskuterats, namligen:

e Hur vil beskriver Sampers/Samgods dagens och framtida jarnvagstransporter?
a. Vilka ar modellernas viktigaste brister for att beskriva
jarnvagstransporterna?
b. Saknas viktiga aspekter/indata/beteenden?
e Kvalitetssakring (validering, kalibrering) av modellering av jarnvagstransporter.
a. Hur sker kvalitetssakring?
b. Finns det brister i det satt kvalitetssdkringen sker? Vad beror bristerna
pa?

e Vilken data skulle vara 6nskvard att ha tillgang till for att uppna battre resultat?
Vilka 6vriga atgarder for att forbattra Sampers/Samgods och den indata som
anvands vid analyser av jarnvagstransporter skulle du 6nska for att battre
resultat skulle kunna uppnas?

e Vill du gora nagra medskick till arbete kring uppdraget?

a. Ardet ndgon person du tycker att vi bér prata med?

Intervjuerna har genomforts i november och december 2017 och de intervjuade
personerna har godkant dokumentation fran intervjuerna.

Trafikverket har tagit fram tvd PM inom ramen for regeringsuppdraget (Trafikverket,
2017a och 2017b) som beskriver Sampers och Samgods med fokus pa
kunskapsunderlag om jarnvagstransporter, vilka aven har studerats inom ramen for
uppdraget. Aven annat relevant material har studerats.
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3

3.1

3.1.1

Resultat frdn anvandarstudie

| detta kapitel redogors for de viktigaste synpunkterna som har framkommit vid
intervjuerna. Inledningsvis gors en beskrivning av hur de tvd modellerna i stort fungerar
och hanterar jarnvagstransporter. Aven viktig information fran Trafikverkets PM samt
annat relevant material inkluderas.

Hur val beskriver Sampers och Samgods dagens och framtida
jarnvagstransporter?

Sampers och Samgods har flera olika typer av anvandningsomraden, men de tre
huvudsakliga anvandningsomraden kan delas in i nulagesbeskrivning, prognos och
atgardsanalys. For att beskriva jarnvagstransporter ar fokus pa nulagesbeskrivning och
prognos, men atgardsanalys ingar aven indirekt i prognos da man ofta antar olika
forandringar (sdsom forandrade skattenivaer och investeringar i transportinfrastrukturen)
av ett huvudscenario i en prognos.

| arbetet med den nationella trafikslagstvergripande planen for transportsystemet, tar
Trafikverket fram forslag pa atgarder som utvarderas ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv. Sampers och Samgods ar da viktiga verktyg som ligger till grund for de
samhallsekonomiska kalkylerna av olika atgarder pa transportsystemet. De olika
atgardernas samhallsekonomiska lonsamhet sammanfattas i en nettonuvardeskvot, dar
en rad aspekter som ar viktiga ur ett samhallsekonomiskt perspektiv har inkluderats.
Varderingar om olika atgarders samhallsekonomiska lonsamhet ligger till grund for beslut
om satsningar pa transportsystemet. For mer information om Trafikverkets arbete kring
samhallsekonomiska analyser och trafikanalys, se deras hemsida?.

Pa grund av dessa varderingar av olika atgarder ar det viktigt att Sampers och Samgods
hanterar olika trafikslag och atgarder pa ett enhetligt och korrekt sétt, sa att analyserna
ger en rattvis bild dver kostnader och nyttor med olika atgarder.

Samgods

Bakgrund

Samgods ar en trafikslagsovergripande modell som fangar godstransportfléden pa vag,
jarnvag, sjo och som luftfart. Modelleringen av jarnvagstransporter ingar som en del i
Samgods generella logistikmodell, dar transportldsningar i princip berdknas med hjalp av
en normativ, deterministisk kostnadsminimeringsmodell. De kostnader som styr &r
avstands- och tidskostnader, lastnings- och lossningskostnader (vilket har en stor
paverkan pa val av transportkedja), samt ordersarkostnader och lagerhallningskostnader.

L https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kostnaderna kommer framfor allt frin ASEK?2. Fyllnadsgraden har en mycket stor
paverkan eftersom kostnaden till stor del ar direkt proportionell mot den. De tagupplagg
som inkluderas &r vagnslast, kombi- och systemtag. Systemtagen blir kostnadseffektiva i
modellen p.g.a. direkttransporter mellan avsandare och mottagare (inga omlastningar).
For att de ska vara mdjliga att anvanda kravs att det ar stora fléden, att det finns ett
tillgangligt natverk samt tillatna kopplingar med s k. direkt access fran jarnvagsterminaler
till zoner i modellen.

Det sker viss interaktion mellan Sampers och Samgods vid framtagning av tidtabell for
tagtransporter dar hansyn tas till kapacitetsutnyttjandet pa jarnvag. Tidtabellen tas fram
for Sampers och resterande kapacitet gar till Samgods. | en iteration skickas
Samgodsanvandning av kapacitet tillbaka till Sampers fér 6versyn och revidering. Efter
detta faststélls tidtabellen for Sampers och slutlig godstagskapacitet. En annan
interaktion mellan Sampers och Samgods ar vid konstruktion av lastbilsmatriser till
Sampers dar bl.a. underlag fran Samgods anvands. Sjotransporter omfattas inte av en
motsvarande interaktion.

Ovriga kopplingar frAn Samgods till andra delar avser disaggregering av resultaten for
prognosandamal m.m. enligt foljande:

1. Vagtransporter fordelas per lan dels pa fordonskilometer for Ibu (lastbilar utan slap)
respektive Ibs (lastbilar med slap), dels pa fordonskilometer pa europavagar respektive
ovriga vagar. Tillvaxttakter beraknas for dessa kategorier dels mellan baséar och
prognosar 1, dels mellan prognosar 1 och prognosar 2 (exempelvis 2012 — 2040 — 2060).
Tillvaxttakterna anvands pa olika satt i Sampers, Samkalk och EVA.

2. Jarnvagstransporter bryts ner till prognosarsfloden inom ramen for Bangods. Det
handlar i huvudsak om att rakna upp basarets skattade fldden till prognosarsvarden
genom anvandning av nationella tillvaxttal per STAN-varugrupp (en
varugruppsaggregering till 12 varugrupper).

3. For de s.k. TEN-hamnarna (25 stycken) anvands tillvaxttakter frAin Samgods for 14
kustomraden langs Sveriges kust for att tillsammans med hamnflodeshistorik ta fram
prognoser for floaden genom TEN-hamnarna.

| Samgods standardmodell inkluderas ingen kapacitetsbegrénsning. En rutt beaktas
utan hansyn tagen till dvriga floden, vilket innebér att ingen trangsel beaktas. | Samgods
kapacitetshantering inkluderas explicita kapacitetsbegransningar for jarnvag i en
linjarprogrammeringsmodell (i princip straffas dverbelastning bort). Alternativa
transportkedjor anvands fér de som nyttjar éverbelastade lankar tills man kommer ner till,
eller under, kapacitetsgranserna, och de som tvingas bort ar de for vilka merkostnaden ar

2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/analysmetod-och-
samhallsekonomiska-kalkylvarden-for-transportsektorn-asek/
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sa liten som maijligt. Alternativen kan delvis vara jarnvagstransporter mellan andra
terminaler, men de bestar till stor del av kombinationer med lastbil och fartyg.

Vad géller kapacitetshanteringen skulle Samgods ge resultat som battre utnyttjar befintlig
kapacitet om alternativa rutter mellan par av jarnvagsterminaler skulle tilldtas. En annan
aspekt kring tillgénglig kapacitet ar att Trafikverket har argumenterat fér att modellen inte
fullt ut bér kunna utnyttja den kapacitet som matematiskt sett ar tillganglig. Argumentet for
detta handlar om att viss kapacitet behdver avsattas for sparunderhall m.m. Generellt sett
géller ocksa att nar kapacitetsutnyttjandet narmar sig 100% sa 6kar normalt sett
mangden stérningar i trafiken oacceptabelt mycket. Dock ar det mdjligt att detta kan
forandras i framtiden.

Pa det satt Samgods fungerar kravs indata om produktion och konsumtion (samt handel)
som sedan fordelas p4 kommuner och regioner i utlandet. Den metod som anvands for
att knyta samman producenter och konsumenter, den sa kallade basmatrismetoden, har
stor inverkan pa resultatet. Har anvands varuflodesundersokningen, utrikeshandels-
statistik, nationalrékenskaper, input-output-tabeller, sysselsattningsuppgifter och
liknande. | nuvarande version beréaknas efterfragematriserna, de sa kallade PWC-
matriserna (P=production, W=warehouse, C=consumption) i en separat process och halls
sedan, i princip, konstanta. Utveckling ar pa gang for att pa ett systematiskt satt ta fram
varianter av dem for kanslighetsanalyser m.m.

Med givha PWC-matriser s6ker modellen de transportlésningar som mest kostnads-
effektivt [6ser en 6vergripande logistikfunktion. Indata for trafikslagen for detta ar i forsta
hand kostnads- och tidsatgangsuppgifter for framforsel av fordon och pa-, av- och
omlastning. Vidare ingar logistikkostnader relaterat till lagerhallning (kapitalkostnader och
ordersarkostnader). Med hjalp av detta skapar Samgods transportrorelser som sedan kan
stammas av mot kand information och statistik. For en beskrivning av hur Trafikverket
bygger upp indatan till Samgods, se Sweco & WSP (2016).

Hur val fungerar Samgods?

Flera av de intervjuade personerna menade att den nuvarande versionen av Samgods pa
en Gvergripande niva visar tillrackligt bra resultat. Samgods ar framfor allt utformad for att
fungera bra pa en évergripande niva, dar samspelet mellan trafikslagen studeras och for
stora godsfloden som &r stabila éver tid. Det handlar da framfor allt om system-
tagupplagg. Mycket av godset som gar pa jarnvagen ar fasta floden som inte forandras
sarskilt mycket 6ver tid. Det finns andra floden som ar mer férandringsbenagna. | stort
menar anvandarna att Samgods fungerar ganska bra, med ratt férvantningar pa
modellen. Om basmatriserna blir bra, blir resultaten i Samgods ocksa relativt bra. Fokus i
Samgods ar framfor allt p& fordelningen mellan trafikslag. Pa grund av detta menar ocksa
flera av de intervjuade personerna att den nuvarande detaljeringsnivan pa Samgods ar
tillracklig och att Samgods har tillrackligt god kvalitet idag. Generellt sett blir Samgods
mer problematisk da man zoomar in mer pa regioner, specifika strak och varugrupper.

Jarnvagstransporterna bygger framfor allt p& tidtabellstatistik. Antalet tag ar kant, men
inte totala mangden gods som transporteras pa jarnvag. For vissa fasta floden ar
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mangden gods kant, exempelvis for malmtransporterna, stalpendeln och kopparpendeln.
Trafikverket har en forteckning 6ver storre, kanda systemtagsfloden. Det handlar da ofta

om systemtagsupplagg som varit fasta under manga ar. | 6vrigt uppskattas godsmangder
pa jarnvag fran hamnstatistik och varuflédesundersokningen.

D& jarnvagstransporter anvander sig av en mindre vidstrackt transportinfrastruktur (jamfor
antalet vagkilometer med sparkilometer), borde det vara lattare att traffa ratt i modellen
vad géller ruttval.

Ett problem ar att Samgods anvander fasta tagsatt, vilket innebér att modellen inte
speglar att vagnar kopplas av och pa langs vagen, som de ibland gors i verkligen. Antal
vagnskilometer (trafikarbete) blir darfor svart att fanga, aven om antal tagkilometer (ocksa
trafikarbete) ar kant. Godsflodet (transportarbetet, tonkilometer) fangas darmed battre 4n
trafikarbetet (antal vagnskilometer). D& trafikupplaggen inte kan fangas i Samgods maste
de studeras i efterhand, vilket ocksa gors idag via Bangods.

GreenCargo rapporterar in information om tagtypupplagg (d.v.s. antal vagnslasttag,
systemtag och kombitdg) och mangden last till Trafikverket. Dock saknas koppling till de
12 STAN-varugrupperna som inkluderas i Samgods eller typ av gods for uppgifterna fran
GreenCargo.

Samgods baseras till stor del pa indata om godsfléden fran Varuflodesundersokningen-
For manga av varugrupperna ar urvalet ganska begransat och kvaliteten pa svaren kan
variera, vilket innebdr att resultaten inte ar helt tillforlitliga. Dessutom genomfors
undersokningen relativt sett sallan (senaste undersokningen avser ar 2016, dessférinnan
genomfordes undersokningen ar 2009), vilket innebar att resultaten ar gamla. Nuvarande
version av Samgods med basar 2012 baseras pa varuflodesundersokningen fran ar
2004/05, uppdaterad utrikeshandelsstatistik och socioekonomisk data fran 2012.
Undersokningen baseras pa registerdata for agrara naringar och pa urvalsundersokning
for ovriga varugrupper. Fokus ligger p& volymer i ton och pengar for olika varugrupper
och efterfragerelationer (avséandare — mottagare). Information och tillforlitlighet om
faktiska transportsatt &r knapphéandig och déarfor ar det exempelvis okant hur stor
godsmangd som faktiskt transporteras pa jarnvag.

Kostnadsdata som anvands i Samgods &r relativt sett gammal, frdn 2005-2010. Viss
oversyn ar dock gjord under de senaste aren. Nar det galler kostnader for jarnvags-
trafiken &ar en uppfattning att vi, jamfort med 6vriga trafikslag, far gissa ganska mycket,
vilket innebar att jarnvagen blir det trafikslag dar kostnaderna far anpassas for att
kostnadsbilden relativt dvriga trafikslag ska bli bra. Detta galler speciellt for vagnslasttag
med matartrafik och fjarrtrafik dar nuvarande modell belastar en rangering med kostnader
for omlastning mellan respektive tag istéllet for att endast inkludera rangeringskostnader.
Det ar svart att hitta generella kostnader om tagtransporter da kostnaderna ofta ar
specifika for olika typer av tdgupplagg. Aven om béttre data om kostnader skulle vara
tillgangliga skulle det anda vara svart att hantera specifika tAgupplagg och 6versatta
kostnaderna for dessa till att passa de fixa tagsatt som finns i modellen. Samgods tar inte
heller hansyn till att det finns en transportmarknad, d.v.s. hur kopplingen mellan kostnad
och pris ser ut.
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3.1.2

Det finns upprakningstal fér de 12 STAN-varugrupperna som anvands vid prognoser.
Monstret som anvands i prognoser ar basarsmonstret, vilket innebar att strukturella,
geografiska forandringar 6ver tid i varugrupper inte fangas. De intervjuade personerna
menar att Samgods fungerar battre for att beskriva nuldget an for att ta fram prognoser.
Bl.a. ar det lattare att faststéalla en rimlig relativ kostnadsbild fér de olika fordonstyperna
samt att kalibrera nulaget. De prognoser som gjorts med modellen bor i stérre
utstrackning betraktas som testade framtidsscenarion. Resultaten av de trafikprognoser
som gors med Samgods ar ocksa starkt beroende av de langtidsprognoser som gors med
EMEC och som varugruppsfordelas och regionaliseras via modellsystemen STRAGO
samt raPs. En person som intervjuades lyfte att da man tittar pa framtida godsfloden ar
det omvarldsfaktorer som framfor allt har en stor inverkan, sdsom utvecklingen inom
energisektorn, osakerheter i omvarlden och konjunkturer.

Vierth et al. (2016) har utvarderat traffsakerheten i basprognoserna fér person- och
godstransporter historiskt sett och kommit fram till att de traffar ganska bra pa total niva.
Utvecklingen av godstransporter pa jarnvag har dock oftast dverskattats.

Sampers

Bakgrund

Sampers ar liksom Samgods en trafikslagsovergripande modell och inkluderar resandet
med bil, tdg, flyg samt gang och cykel. | Sampers regionala modeller ingar jarnvagstrafik i
fardmedlet kollektivtrafik dar resor under 10 mil med buss, tunnelbana, sparvag,
pendeltdg och tag ingar. Sampers bestar av en lAngvaga modell och fem regionala
modeller.

Tagtrafiken fangas i Sampers vid natutlaggningen da alla linjer finns med. Vid utlaggning
av tag i natverket sakerstaller man att tdgen far plats pa jarnvagsinfrastrukturen da tagen
paverkar varandra. Kapacitetshantering sker alltsd. Bade gods- och persontag ingar, men
det ar tdgresandet som inkluderas i Sampers. Om exempelvis persontagen stor
godstagen behdver man se éver upplagget, t.ex. genom en annan prioritering. Eventuellt
kan man understka om det ar majligt for godstrafiken att valja andra transportvagar, da
man i sa fall kan flytta pa godstag som stdrs av nya persontagsupplagg.

Vid analyser med Sampers som har paverkan pa den totala tagtrafiken star det i
riktlinjerna foér genomférandet av Sampers-analyser att man ska kdra Samgods for att
inkludera eventuell paverkan pa godstransporterna. Detta gors i praktiken valdigt sallan
da det ar sa fa personer som kor Samgods. Kapacitetsanalysen gors separat.

Trafikeringen av tag finns genom tidtabeller. Aven férseningsdata anvands indirekt i
Sampers via Trafikverkets Lupp-databas d& man tar hansyn till denna data vid
framtagning av trafikeringen.

Tidtabellstrafiken fas via Samtrafikens databas, som Trafikverket inforskaffar for ett antal
utvalda, typiska dagar (vanligen nagra vardagar i september/oktober).
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Sampers fokuserar pa personbilsresor, men resande med persontag hanteras troligtvis
ganska bra. Det trafikslag som hanteras mest problematiskt i Sampers ar flygresandet.
Passagerarflodet studeras utifrdn en bestamd trafikering och man ser om trafikeringen ar
mojlig, d.v.s. om kapaciteten ar tillracklig.

Floden som erhalls frAn Sampers &r antal resande pa en linje samt antal pastigande och
avstigande vid olika stationer. Aven dygnsfléden erhalls fér tagresandet. For bilresandet
fangas flodet vid fyra tidpunkter under dygnet.

For utforligare beskrivningar av Sampers, se t.ex. Trafikverket (2017a) och Odolinski &
Lindgren (2017).

Hur val beskriver Sampers nuléaget?

Totalt sett for jarnvagstrafiken och det totala resandet ger Sampers ganska bra resultat,
men d& man ser till fordelningen mellan resande med regionaltdg och snabbtag &r
resultaten mindre bra. Fér en beskrivning av hur val basprognoserna for person-
transporter 6ver tid lyckats traffa ratt i prognostiseringen av transporter pa jarnvag, se
rapport fran projektet Longitudinell validering av Trafikverkets basprognoser? av Vierth et
al. (2016). | det arbetet har man kommit fram till att totalt sett har prognoserna traffat ratt.
Den kommersiella fjarrtrafiken har dock dverskattats och den subventionerade regionala
tagtrafiken har underskattats i prognoserna.

Dataunderlaget

Data saknas for avstamning av modellresultaten, darfor ar det oklart hur val
modellresultaten stdmmer med verkligheten.

Det ena viktiga problemet som rér dataunderlaget ar att den data som anvands for att
skatta Sampers, resvanedata, ar gammalt. D& en hel del troligtvis har férandrats med
resandet under senare ar, innebar det att Sampers inte visar en helt aktuell bild av
resandet. Vilken indata som anvéands varierar mellan delmodeller och berdkningssteg.
Skattningen av beteendesamband baseras bl.a. pa resvaneundersokningar for perioden
1994 till 2000 (Trafikanalys, 2016). Den langvéaga modellen ar skattad med data fran
resvaneundersckningen RES, som galler for 2005/2006. For narvarande pagar det arbete
med att skatta om de regionala modellerna mot RES 2005/2006. Det finns aven
resvaneundersokningar for aren 2011 till 2015, men da svarsfrekvenserna har sjunkit de
senaste aren, vilket leder till Iag kvalitet pa resultaten, har man valt att inte anvande de
senaste undersokningarna.

Ar 2009 och 2013 gick Trafikverket ut till trafikoperatorer for att efterfrga resenarsdata
pa frivillig basis (Trafikverket, 2017a). Flera trafikoperattrer valde att inte lamna ut data,
trots att det fanns mojlighet till sekretesshantering av kansliga uppgifter.

3 http://www.transportportal.se/swopec/CTS2016-16.pdf
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Det andra viktiga problemet som ror dataunderlaget handlar om att man saknar tillgang till
faktiska flodessiffror. Sen man har 6ppnat upp marknaden for konkurrens har det lett till
problem med atkomst till data d& enskilda operatorer ar ovilliga att dela med sig av data.

Andra indata-problem som finns i dagens modeller ar biljettpriserna. | Sampers behdver
reskostnad anges i alla OD-relationer* som ingar i modellen, vilket innebar stor paverkan
pa modellen om data har lag kvalitet. Denna brist paverkar dven prognoserna, vilka blir
svara att ta fram med bristfalligt underlag. Exempelvis har man vid analyser av
hoghastighetstag antagit samma niva pa biljettpriserna som fér dagens fiarrtag/snabbtag,
vilket ar ett valdigt starkt antagande. Troligare ar att biljettpriserna tkar for inférda
hoghastighetstdg. Den antagna reskostnaden paverkar dven skattningen av
parametrarna i efterfrigemodellen och darmed &ven det implicita tidsvardet som det
tolkas m.h.a. nyttofunktionens tids- och priskoefficienter (exempelvis Ctid/Cpris).

| Sampers har man bara ett pris per arende, d.v.s. en prismodell saknas helt. | dagens
verklighet anvands differentierade priser i stor utstrackning. Exempelvis skiljer sig
priserna &t om man koper biljett sent eller tidigt (t.ex. hos SJ) och om man ar ungdom,
student, vuxen eller pensionar. Flera av de intervjuade personerna efterfragar mer
varians i biljettpriserna i Sampers, exempelvis genom att inkludera olika prismodeller for
att fanga den varians som finns med dagens biljetter®. Trafikverket efterfragar en mer
precis kostnadsuppgift (medelkostnad) uppdelat pa arende for att resa mellan olika start-
och malpunkter.

Markanvandning fran SCB ar ocksa viktig indata som styr mycket. Exempelvis genereras
resandet utifrdn befolkningen. Vid framtagning av prognoser 6ver trafiken ar markanvand-
ningen sarskilt viktig. Aven foretags registrering pa olika arbetsstallen &r viktig indata. Ett
problem med dessa indata ar da tillverkande foretags huvudsakliga verksamhet inte &r
knutet till platsen dar féretaget ar registrerat.

Modellfunktionalitet

| Sampers ar det framfor allt restider och -kostnader som styr vilka resval som gors. Byten
ingar som en parameter och paverkar naturligtvis resvalen da bytestider skalas upp med
en faktor som adderas till restiderna. Andra aspekter som paverkar resvalet inkluderas
inte i Sampers, exempelvis:

- Antalet bytespunkter paverkar troligtvis resvalet, men det finns for lite forskning
kring det. Inte heller komfort eller tillgangen till realtidsinformation inkluderas i
Sampers for bestdmning av resvalet.

- Tagens kapacitet i form av antal sittplatser hanteras inte i modellen (annat dn
for efterhandskontroller), vilket innebér att ingen hansyn tas till att passagerare

4 Origin-Destination, dvs start-mal-zon

5> Det finns en projektansékan kring detta hos Trafikverket.
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kan sakna sittplats. Exempelvis utékar man nu plattformslangden pa Stockholm
C och mojliggor darmed for langre tag. Sampersresultaten paverkas inte.

- En annan aspekt som inte fangas i Sampers ar hur tagens punktlighet exempelvis
paverkar fardmedelsval.

- Det skulle vara 6nskvart med battre modellering av anslutningsresor till
tagresorna — om den t.ex. gors med bil eller cykel.

- Glesa tadgavgangar ar problematiska att hantera i Sampers. | Sampers antas att
man gér till stationen och védntar pa nésta avgang®. | verkligheten anvands
tidtabellsinformation vid resor med gles tagtrafik och avrestidpunkterna
anpassas till denna med rimliga vantetider som resultat’.

Sampers ar en medeltidsmodell. En framford synpunkt var att det finns manga fordelar
med att ha en realtidsmodell. Det skulle t.ex. kunna anvéandas for battre beskrivning av
gles kollektivtrafik m.a.p. bytestider m.m., vilket skulle ge en battre modellering av effekter
som kopplar till jarnvagens kapacitet.

Utvecklingsprojekt kopplat till Sampers

Det finns ett pagaende projekt, Sampers4, som handlar om omestimering av Sampers
dar arbetar man med en forskningsversion av Sampers-modellen. Nagra nyheter i
Sampers4 ar:

e Fler drenden (12 istallet for 6). Skolresor blir 3 drenden och inkdpsresande delas
upp i tva drenden.

e Inkomstklasser i fardmedelsvalet

e Enicke-linjar vantetidsfunktion

e Helt ny kod som ger mycket kortare berdakningstider

| Resvaneundersokningen finns information om intervjupersonens hushall, antal personer
och hushallsinkomst. Det finns bade en version med Sampers4 déar det ingar och en
version déar det inte ingar. Hushallsinformationen kommer kopplat till en syntetisk
befolkning och ingar i fardmedelsvalet. Exempelvis ger det storre sannolikhet att hushallet
valjer bil om det &r fler personer i hushallet.

Malsattningen ar att Sampers 4 ska tas i bruk ar 2024. | mars 2018 ska Sampers4-
projektet vara klart. Efter det tar beta-testningen av Sampers4 vid.

6 Modelltekniskt innebar det antagande om att ankomster till stationen ar likformigt férdelade,
vilket gor att medelvantetiden beraknas till halva turintervallets langd.

7 Fér samhillsekonomiska kalkyler kan sddan anpassningstid inkluderas i form av berdknad
"anpassningsvantetid”, som da avser differensen mellan 6nskad avresetidpunkt och tid fram till
dess att resan paborjas (med forflyttning till forsta station/hallplats). Fér sadan véntetid i
exempelvis hemmet anvands en lagre viktfaktor.
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3.2 Kvalitetssékring (validering, kalibrering) av modellering av
jarnvagstransporter.

3.2.1 Samgods

Modelleringen av jarnvagstransporter fungerar inte enbart med kostnadsminimering. Man
tvingas anvanda kalibrering med kostnader och kostnadspaverkande faktorer pa olika
satt. Exempel ar:

- Kustomradeskalibrering (bendmns dven hamnkalibrering)

- Modifiering av hanteringskostnader

Sarskilda extra ldnkkostnader (exempelvis i anslutning till Oresundsférbindelsen)
Granser for samlastningsmojligheter

For ovrigt styr naturligtvis befintliga regler for tillatna transfers mellan transportslag,
access i natverken, access till zoner och terminaler med mera. Manga regler kan ocksa
regleras m a p individuella varugrupper. Bangods anvands ocksa som
kalibreringsunderlag.

| arbetet med att uppna kalibrerade floden i Samgods ar kustomradeskalibreringen en
viktig del, dar man forsoker att na totalfloden som stammer déverens med mangden
hanterat gods i 14 kustomraden (hamnstatistik). Vid denna kalibreringen gors framfor allt
kalibreringen genom att en faktor for tidskostnaderna justeras (standardvarde &r 1). Aven
hanteringskostnader justeras med olika faktorer i vissa individuella hamnar.
Hamnkalibreringen drivs langt och leder ibland till att "konstiga” fléden uppnas (t.ex. fléde
fran USA till Sméaland, via en hamn i norr och lastbil sdderut genom Sverige).
Kustomradeskalibreringen paverkar merparten av export- och importtransporter i
Samgods, dven jarnvagstransporterna. Det kan orsaka mycket langa inrikes transporter.
Vissa menar att kustomradeskalibreringen drivs for langt (alternativt med en olamplig
metod) och att kalibreringen borde hanteras pa ett annat satt. Hamnkalibreringen
paverkar alla trafikslag, inklusive jarnvagstransporterna. Andra ar mer positiva till
kustomradeskalibreringen da den gors via en teknologifaktor. Dock paverkar
teknologifaktorn resultaten i den samhéllsekonomiska kalkylen.

Som Samgods ar uppbyggt nu tvingas man kalibrera "hart” med kostnadspaverkande
faktorer. Annan kritik som framkommit &r att det aldrig har skett nadgon serios kalibrering
av Samgods och att det ar olampligt att man skruvar pa harda fakta, t.ex. hastigheter eller
kostnader. En viktig anledning till att man valde att utveckla Samgods och lamna den s.k.
STAN-modellen var att STAN-modellen var svar att jobba med da kalibreringar var
hardkodade och det ingick automatiska nedskrivningar®. Det vore 6nskvart om det fanns

8 Viktigast vid utvecklingen av Samgods var dock att inkludera efterfrdgemodeller fér transporter
mellan producent och konsument, en flexibel varugruppsindelning, skalférdelar, och en
logistikmodell med fler kostnadskomponenter istallet for transportbesluten enligt STAN-

modellen.
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tydligare "kalibreringsskruvar” i Samgods, exempelvis med svangstraff pa vag. Det vore
ocksa dnskvart om man kunde utveckla ett kalibreringsprogram som kunde kéra igenom
flera kalibreringsfaktorer samtidigt. En risk med de kalibreringar som gjorts ar att det vid
policyanalyser kan leda till att forandringar inte fangas pa ett bra satt da man vill fanga
brytpunkter for olika val, d.v.s., stora floden kan ge stora "kast”, eller "hopp” efter mindre
forandringar. Det har aven framkommit 6nskemal om att kalibrera varugruppsspecifikt.

Samgodsmodellen ar idag valdigt komplex och svar att kvalitetssékra. Om modellen
inledningsvis hade gjorts mer begransad, med féarre varugrupper och fordonstyper, for att
sedan byggas ut, hade kvalitetssékringen varit lattare att géra, menar en person. Det har
aven framforts att vore dnskvart om Samgods anvandningsomrade var tydligare
avgransat, for att undvika att inkludera for mycket funktionalitet som 6kar komplexiteten.
En aspekt kopplat till detta &r att d& Samgods-modellen ar valdigt komplex, finns det bara
ett fatal anvandare.

3.2.2 Sampers

Kvalitetssakring sker genom att man kontrollerar att modellen &r kodad pé ratt satt, liksom
validering av sjélva modellen. Kalibreringen sker oftast genom rimlighetsbedémning av
resultaten, d.v.s. genom att sdka efter uppenbara fel. Exempelvis analyserar man om
storleken pa resandet ar rimligt. Generellt sett vet man inte hur bra resandet stammer pa
enstaka linjer da kalibreringsdata saknas, vanligen beroende pa att operatorer inte
lamnar ut data. Fa& tAgoperattrer redovisar resandestatistik, vilket innebar att man inte vet
hur resandet faktiskt ser ut. Ibland arbetar man pa uppdrag av operatérer, vilket innebar
att kalibrering da kan ske med atkomst till deras data. Exempel pa kalibrering &r att styra
mot observerat antal pastigande per hallplats. | sddana uppdrag kan man t.ex. arbeta
med forbattring av skaftningen (d.v.s. inférda kopplingslankar mellan zoner och
hallplatser/stationer). Det gors aven i Trafikverkets uppdrag ibland. Skaftningen kan
patagligt paverka resultaten, och en alltfér "generés” skaftning kan exempelvis leda till
anvandning av resealternativ som knappast forekommer i verkligheten. Kalibrering sker
ocksa ofta genom justering av OD-matriser.

Valideringen ar fokuserad pa bilresor. Ingen kalibrering sker pa linjeniva for
kollektivtrafiken. Det ar svart att bedéma om en modell &r bra eller dalig innan man jamfor
mot data som representerar verkligheten. Ett underlag med alltfor fin omradesindelning
kan leda till problem med sekretess, d&d man fran underlaget inte ska kunna identifiera
enskilda individers resande.

En synpunkt som framkommit ar att Trafikverket generellt sett har férbattrat sina rutiner
och processer kring forvaltning av sina modeller, t.ex. genom en struktur med lansering
av nya basprognoser vartannat ar och stérre uppdatering med nytt basar vart 4:e ar.

3.3 Onskvarda atgarder

Det har framkommit synpunkter om att for att fa tillgang till mer data om person- och
godstransporter pa jarnvag kan anvandningen av infrastrukturen villkoras. For
anvandning av infrastrukturen bor man kunna inféra som krav att man behdver leverera
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3.3.1

uppgifter om hur infrastrukturen anvands (t.ex. antal av- och péastigande, mangd gods och
antal vagnar som hanteras vid olika terminaler, samt godstyp).

Vierth et al. (2016) menar ocksa att vid framtagning av prognoser ar det viktigt att
tydligg6ra antaganden, t.ex. om prognosen ar framtagen som en "basprognos” (utifran
beslutade atgéarder) eller om det ar en prognos som forsoker spegla det mest troliga
framtidsscenariet. Vierth et al. menar ocksa att kanslighetsanalyser behover goras
modigare for att battre fanga mojliga utvecklingstrender. For godstransportprognoser bor
man d& utga fran olika tillvaxtscenarier, vilket ar det som framfor allt paverkar
transportarbetets utveckling.

Samgods

Det har framkommit synpunkter att det vore énskvart om malsattningen med Samgods
hade varit tydligare, t.ex. for att forenkla tolkningen av resultaten och att tydligt avgransa
modellens anvandningsomréade.

Dataunderlaget

For att fa en battre dverblick over hur godsflodena ser ut pa jarnvagsinfrastrukturen, har
det framkommit att det skulle vara énskvart med battre uppgifter fran terminalerna vad
géller hur mycket gods som gar in till och ut fran terminalerna, garna uppdelat pa
varugrupper. Antal vagnar till och fran terminalerna bor det finnas uppgifter om, men det
ar troligtvis svarare att hitta information om vad de innehaller. Ett forslag ar att ordna
nagot slags krav om att leverera information om uppgifter om mangd gods och godstyp
for de terminaler som far offentlig finansiering, och eventuellt aven for anvandning av
infrastruktur i anslutning till terminalen som finansierats med offentliga medel. Liknande
uppgifter som finns i hamnstatistiken ar énskvarda aven for jarnvags- och
kombiterminalerna.

Det ar ocksa kant att Varuflodesundersokningen har kvalitetsbrister, vilket paverkar
kvaliteten och det tillgangliga underlaget som finns till Samgods.

Modellfunktionalitet

Nagra av de intervjuade personerna énskar att modellfunktionaliteten vidareutvecklas,
medan andra menar att det vore béttre att inte framfor allt fokusera pa modellutveckling,
utan andra fragestallningar. De 6nskemal som har framkommit om utveckling av
funktionaliteten i Samgods handlar t.ex. om att inkludera en beteendemodell, vilket da
skulle kunna fanga fler logistiska aspekter.

Det gors forsok med att utveckla modellen (i alla fall for vissa varugrupper) mot att soka
I6sningar baserat pa skattade nytto-/beteendefunktioner for foretag t.ex. genom att skatta
en logit-modell. Detta skulle ge modellen en battre teoretisk férankring. Fragan ar dock i
vilken utstrackning Varuflodesundersokningen “racker till” for att gora detta. Det ar lattare
att fanga en individs beteende (som man gor i resvaneundersokningen for Sampers) an
ett foretags beteende. Foretag har valdigt olika forutsattningar, vilket gor det svarare att

13(20)

RAPPORT

208-02-02



SWECO %

fanga ett representativt beteende for en grupp av foretag inom en bransch och for en viss
region.

Samgods har utvecklats sa att kapacitetshantering nu goérs med en speciell
kapacitetshantering (RCM), vilket ar bra. Daremot saknas en automatisk hantering for
generering av och hantering av alternativa rutter i natverket, som i betydande
utstrackning skulle kunna hantera mycket av den éverbelastning som finns. | nulaget
anvands istallet ofta alternativa transportkedjekombinationer som huvudsakligen utgors
av lastbil och fartyg i sddana fall.

3.3.2 Sampers

Dataunderlag

For Sampers saknas det underlag om resandet och faktiska flodesuppgifter, vilket ar
viktigt for att Sampers ska vara baserad pa aktuell resdata och for att ha tillgang till bra
valideringsdata. Det finns flera majligheter att ta fram sadan typ av resdata som finns i
resvaneundersokningen RES. | exempelvis SPOT-projektet (Trafikverket, 2016)
undersoker man mojligheten att samla in resdata om regionala resor via en mobilapp. Det
skulle sakert kunna vara majligt att samla in sddan data via en mobilapp aven for
langvaga resor dver 10 mil. M6jligen har vissa aktorer redan resdata som skulle kunna
vara anvandbar i Sampers.

En magjlighet for att f4 atkomst till flodesdatan ar att staten skulle kunna villkora
anvandningen av infrastrukturen, antingen att operatdrerna maste rapportera in data eller
att operatorerna tillater att man genomfor undersokningar av resandet. Eventuellt kan det
aven vara mgjligt att ta fram flodesskattningar med hjalp av mobilnatsdata.

Annan typ av valideringsdata som skulle vara véardefull &r fore- och efterstudier, som kan
ge viktig input till hur bra Sampers svarar pa olika typer av fragestallningar/férandringar.

Andra mojligheter att fanga data om resandemangder ar genom att vaga vagnar vid vissa
stationer. SL gor det vid vissa stationer for att uppskatta antalet resenarer, men detta ar
antagligen kostsamt att gora i storre skala. Andra mojliga atgarder for att fanga
resenarsdata ar att rakna antalet uppkopplade mobiltelefoner per tag vid vissa stationer.

Det ar ocksa onskvart att forbattra kunskapen om biljettpriser, t.ex. genom att skatta
nagon slags modell givet att det finns data som kan anvandas. Battre uppgifter om
biljettpriserna leder till att Sampers kan efterlikna verkligheten battre. KTH har genomfort
ett arbete dar man bl.a. har samlat pa sig en databas med information om biljettpriser (se
Nelldal et al., 2016), vilket kan vara ett tinkbart underlag vid skattning av en modell 6ver
biljettpriserna.

Modellering

Fardmedelsvalen i modellen baseras i huvudsak pa restiden och -kostnaden. Det har
darfér framkommit synpunkter om att det vore énskvart att inkludera fler aspekter i
modellen for att battre fanga hur fardmedelsvalen gors i verkligheten. Se Avsnitt 3.1.2.
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3.4

En annan synpunkt som framkommit handlar om att det ar 6nskvart att g& mot mer
realtidsmodellering da det leder till en mer precis modellering. Exempelvis leder
realtidsmodellering till béttre passning mellan olika linjer &h med genomsnittliga
turtatheter och skillnader i biljettpriser fangas béttre da restidpunkten inkluderas. D&
utbudet &r beroende av tidpunkt, ger realtidsmodellering konsistens mellan faktiskt
mdjliga utbudsforandringar och faktisk efterfragan.

Ovriga relaterade fragor

En synpunkt som framkommit &ar att de som &r finansiarer av forskning och utveckling av
trafik- och transportmodeller dven borde satsa en mindre del av den totala budgeten pa
andra omraden &an de befintliga modellerna da det finns ett behov av andra typer av
modeller &n de befintliga makromodellerna som finns i Sverige, t.ex. modeller som skulle
kunna komplettera dagens modeller. Dagens modeller bygger pé ren statistik och tar inte
tillracklig hansyn till samhallsutveckling och stadsutveckling, vilket vore dnskvart enligt en
person. De skulle vara dnskvart om Samgods och Sampers kompletterades med
nagon/nagra andra modeller for att kunna besvara andra typer av fragestallningar an de
som ror beskrivning av 6vergripande (gods)fléden. | Samgods styrs mdjligheten att valja
olika transportkedjor — vilket innebar att man styr svaren/resultaten som modellen kan ge.

Ett annat medskick till arbetet som framkommit rér behovet av information om godstyper.
| transportbranschen ar fokus inte pa godstyper, utan vikt och volym, vilken relation
transporten avser, samt tidskrav och eventuell specialhantering. Foretag efterfragar inte
information om godstyp, vilket innebar att den informationen ar svar att samla in.
Godstyper blandas ibland vid transporter, exempelvis da det finns ledig lastkapacitet i ett
tagsatt. Koppling till SNI-koder blir ibland svar eller felaktig. Vilket behov tillgodoser
detaljerad information om godsfloden med olika godstyper, och vad sager den
informationen om branschen?
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4  Sammanfattande resultat och analys

Bade Sampers och Samgods &r modeller som tar sin utgdngspunkt i vagtrafiken.
Vagtrafiken hanteras darfor battre an ovriga trafikslag sdsom jarnvagstrafiken. Fokus i
bade Sampers och Samgods &r pa resandet respektive godstransporterna.
Kollektivtrafiken ar inte i fokus i Sampers, men i Samgods kan man havda att det ar stort
fokus pa godstransporter med jarnvag.

Modellerna fungerar i stort ganska bra pa en 6vergripande niva, vilket ar den avsedda
anvandningen. For bada modellerna blir resultaten problematiska d& man zoomar in mer,
t.ex. pa specifika godsfloden eller fordelning mellan olika tagtyper. Vad géller kvaliteten
pa modellernas resultat ar det tillgangliga dataunderlaget som kan anvandas for
kvalitetssékring pa en relativt sett grov niva, och dessutom relativt sett gammalt, framfor
allt for Sampers. Det innebar att det kan vara svart att veta vilken kvalitet modellerna
faktiskt har.

Nedan ges en summering av de viktigaste punkterna som framkommit for Sampers och
Samgods. Kapitlet avslutas med slutkommentarer.

4.1 Samgods

Hur val beskriver Samgods dagens och framtida jarnvéagstransporter?

Pa en overgripande niva fungerar nulagesbeskrivningar med Samgods ganska bra.
Resultaten blir mer problematiska d& man zoomar in pa regioner, specifika strdk och
vissa tidtabeller.

Antalet godstag som trafikerar banorna &ar kanda da det baseras pa tidtabellsstatistik.
Daremot hanterar Samgods endast fasta tagsatt, vilket innebar att modellen inte speglar
att vagnar kopplas av och pa langs vagen. Det innebér att godsets faktiska rorelser inte
fangas. Daremot ar kunskapen ganska god om de stabila systemtagsupplaggen.
Uppgifter om godstyper finns for de stabila systemtagsupplaggen, men saknas for dvriga
floden. Faktiska uppgifter om godsmangder pa jarnvag saknas, men uppskattningar finns.

Viktiga problem:

e Kostnader for jarnvagstransporter ar svart att modellera da i princip varje
upplagg ar speciellt och darmed svart att generalisera. Det saknas ocksa kunskap
om det.

e Vid prognoser anvands upprakningstal fér de 12 STAN-varugrupperna med ett
transportmaonster som i princip ar samma som basarsmonstret, vilket innebar
att geografiska, strukturella férandringar inte fangas.

e Trafikverket har i Samgods implicit valt att inte fullt ut utnyttja den
sparkapacitet som matematiskt sett ar tillganglig for godstransporter pa jarnvag.
Argument for detta ar exempelvis hansyn till sparunderhall, och att det &r
omojligt att nyttja 100% av tillgdnglig kapacitet.
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4.2

Kvalitetssakring

Det har framkommit delade meningar om exempelvis hur detaljerat modellen bor fungera
pa varugruppsniva. Vissa menar att varugrupper inte ar sa viktiga, medan andra énskar
battre precision pa varugruppsniva.

Onskvarda atgarder

For att Samgods ska baseras pa battre underlag sa ar det 6nskvart att samla in uppgifter
om floden av vagnar och gods till och fran jarnvags- och kombiterminalerna, forslagsvis
genom krav pa uppgiftslamning for anvandarna av infrastrukturen.

Det har ocksa framkommit att det bor tydliggoras att de prognoser som tas fram med
Samgods bor betraktas som testade framtidsscenarion, inte som faktiska prognoser.

For att battre kunna hantera fragor kring jarnvagskapacitet — vilket de flesta atgarder som
ror jarnvag handlar om — ar det 6nskvart att satsa pa att vidareutveckla
kapacitetshanteringsfunktionen pa jarnvag.

Ovrigt

En frAga som lyftes vid intervjuerna var om vi verkligen behéver mer detaljerade uppgifter
om godsmangder och godstyper pa jarnvag.

Sampers

Hur val beskriver Sampers dagens och framtida jarnvagstransporter?

Grovt sett ger Sampers en bra bild. Bilresandet fungerar troligtvis bast, men tagresandet
fangas troligtvis ocksa ganska bra. Totalt sett for jarnvagstrafiken och det totala resandet
ger Sampers ganska bra resultat, men d& man ser till fordelningen mellan resande med
regionaltag och fjarr-/snabbtag ser resultaten inte lika bra ut.

Viktigaste problem vad géller dataunderlag till modellen

e Sampers skattas pa gammal resdata (RES 2005/2006). Det ar svart att
genomfdra undersokningen som tidigare da svarsfrekvenserna blir laga.

e Faktiska flodessiffror saknas, vilket leder till att kalibrering av modellen blir svar.

e Saknas uppgifter om biljettpriser och olika prismodeller for att efterlikna
verkligheten battre.

Funktionalitet som saknas eller inte &r inkluderat och som paverkar fardmedelsvalet

e Antalet bytespunkter paverkar troligtvis resvalet, men det finns for lite forskning
kring det och det inkluderas inte i Sampers.

e Komfort pa taget eller tillgangen till realtidsinformation paverkar troligtvis
fardmedelsvalet men den informationen saknas i Sampers.
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e Tagens kapacitet i form av antal sittplatser hanteras inte i modellen, d.v.s. i
praktiken kan passagerare sakna sittplats.

e Tagens punktlighet hanteras inte, men i praktiken paverkas fardmedelsvalet.

e Onskvart med battre modellering av anslutningsresan till taget.

Dessutom dnskemal om realtidsmodellering istallet for medeltidsmodellering.
Kvalitetssakring

Vad géller kvalitetssakringen &r det svart att veta hur bra modellen fungerar da det
saknas kalibrerings- och valideringsdata. Det saknas information om resandet pa enstaka
linjer da fa tagoperatorer lamnar ifran sig data.

Onskvéarda atgarder

e En mdjlighet for att fa dtkomst till flodesdata ar att staten skulle kunna villkora
anvandningen av infrastrukturen, antingen genom att operatérerna maste
rapportera in data, eller genom att operatérerna tillater att man genomfér
undersokningar av resandet. Eventuellt skulle flodesskattningar med hjalp av
mobilnatsdata kunna goras.

e Andra sétt att forsoka fanga resenéarsinformation ar fran uppkopplade
mobiltelefoner per tag vid vissa stationer eller att vaga vagnarna vid vissa
stationer for att uppskatta antalet resenérer.

e Fore- och efterstudier kan ge viktig input om hur modellen faktiskt fungerar.

e Det adr onskvart med atgarder kring att forbattra kunskapen om biljettpriser,
t.ex. genom att skatta nagon slags modell givet att data inforskaffas.

Onskvarda forbattringar av funktionaliteten:

e Det skulle vara 6nskvart med battre modellering av anslutningsresor till
tagresorna — om den t.ex. sker med bil eller cykel.

e Glesa tagavgangar hanteras inte bra i Sampers. | Sampers antas att man
slumpmadssigt anlander till stationen och vantar pa nésta avgang. | verkligheten
anpassas avresetidpunkter normalt till tidtabellerna for tagen.

4.3 Slutkommentarer

D& det galler inventeringen av kunskapsunderlag om jarnvagstransporter ar en viktig
fragestalining vad det faktiska behovet av underlag ar. Sampers och Samgods anvands
idag i huvudsak for nulagesbeskrivningar, prognoser och atgardsanalyser. Vid
framtagning av samhallsekonomiska kalkyler &r det framfor allt viktigt att modellerna ger
rattvisa resultat — mellan olika trafikslag, segment och atgarder. For att modellerna ska ge
tillrackligt bra resultat ar det viktigt att modellerna ar baserade pa bra data och att det
finns underlag for kvalitetssakring, d.v.s. att det gar att bedéma kvaliteten pa resultaten.
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Ju battre underlag modellen baseras p&, desto mindre behdver troligtvis modellen
kalibreras (under forutsattning att modellen fungerar bra). Om mindre kalibrering behovs
leder det troligtvis till battre prognoser, da mindre paverkan pa olika parametrar gjorts.
Prognosresultat kan naturligtvis inte kvalitetssakras, men metoder fér att ta fram
prognoser kan sakerstallas. | det sammanhanget ar det naturligtvis angelaget att nulaget
ar val underbyggt.

Det finns olika majligheter att fa tillgang till mer data om jarnvagstransporter. Ett forslag ar
att for brukare av jarnvagsinfrastrukturen inféra krav pa att lamna uppgifter om antal
resenarer, antal vagnar, godsmangd och godstyp. Andra forslag ar att t.ex. anvanda
mobilnatsdata for flodesuppskattningar.

En frAga som lyfts under arbetet &r att vid sidan om satsningarna pa utveckling av
Sampers och Samgods aven satsa pa forskning kring andra typer av modeller som har
ett annat behov av indata.
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