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Sammanfattning

Medan ar 2022 innebar en tydlig aterhamtning efter pandemin fér svensk sjéfart noterade vi
en viss tillbakagang under 2023. Fér 2024 och borjan av 2025 kan vi i flera avseenden se viss
tillvaxt pa sjofartsmarknaden.

Flottans utveckling

Den svenskflaggade flottan vaxte ar 2024 i en omfattning som i och fér sig inte innebar nagon
egentlig nivaférandring. Matt som brutto ligger den svenskflaggade delen av flottan i princip
kvar pa samma niva som den legat pa sedan 2017. Det skedde aven en viss tillvaxt for fartyg
som ags av svenska redare, men som seglar under utlandsk flagg. | den delen ar flottan idag
emellertid vasentligt mindre an den var fére pandemin.

| de nordiska landerna finns tva stora flaggstater: Danmark och Norge, medan de svenska och
finska registren motsvarar i storleksordningen en tiondel av dessa. De tva stora nordiska
registerstaterna ar ocksa de som redovisar tydlig tillvaxt under den senaste tioarsperioden.
Det marks samtidigt en global utveckling dar stora s.k. bekvamlighetsregister har vuxit starkt.

Godshanteringen 6kade men passagerarna stod och stampade

Godshanteringen i svenska hamnar sjonk patagligt under pandemin, for att ett par ar senare
ta ytterligare ett steg ner. Under 2024 steg godsmangderna ater, men volymerna ligger
fortfarande under saval de prepandemiska som nivaerna under pandemin. Pa passagerar-
sidan lag volymerna under 2024 kvar p4 samma niva som de tva aren innan. Battre an under
pandemin forvisso, men val under den prepandemiska nivan.

Antalet ombordanstéllda sjonk

Aven under 2024 noteras en nedgang i antal ombordanstéllda pa svenskregistrerade handels-
fartyg. Nedgangen var 5 procent eller i genomsnitt 125 ombordanstallda under en
genomsnittlig arbetsdag. Betraffande yrkeskategorin befalhavare var férandringen mycket
mattlig, medan det skedde en viss nedgang for styrman och maskinbefal. Ingen personal-
kategori 6kade. Andelen kvinnor bland ombordanstallda var 24 procent.

Okat intresse for kvalificerad sjéfartsutbildning

Kvalificerad sjéfartskompetens ar av grundlaggande betydelse for svensk sjofarts konkurrens-
kraft. Det totala antalet s6kanden for hostterminen 2025 till kvalificerade sjofartsutbildningar
vid Chalmers tekniska hogskola respektive Linnéuniversitetet 6kade. Betraffande sjéingenjors-
utbildningarna (maskinbefal) var det en 6kning for fjarde aret i rad. Vi far dar ga tillbaka till
2015 for att hitta fler sbkanden. For sjokaptensprogrammen var antalet sOkanden det storsta
pa fem ar.
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Klimat och klimatpolitik — en utmaning for sjofarten

Under 2025 har det inte skett nagon namnvard utveckling av EU:s klimatregelverk, i de delar
det berér sjofart. Daremot har implementeringen fortsatt och EU-kommissionen har
presenterat en investeringsplan som bland annat berér stdd till hallbar sjéfart och som kopplar
till den gemensamma lagstiftningen.

Sjofart med storre fartyg har fortsatt introduceras i utslappshandeln. Sjéfarten har aven 2025
givits viss “rabatt’, men fran och med 2026 ska utslappsratter betalas fullt ut. Utslappshandeln
gor sjofart dyrare. For sjofart pa svenska hamnar kan det totalt komma att handla om nagra
miljarder kronor per ar. Utslappshandelssystemet gynnar moderna, energieffektiva fartyg som
i nagon utstrackning drivs med alternativa drivmedel jamfért med annan sjofart.

FuelEU Maritime tradde i kraft 1 januari 2025. Kraven ar inledningsvis mattliga. Lagstiftningen
gor landstrom mer attraktivt da den definitionsmassigt raknas som emissionsfri. Pa kort sikt
kan fartyg med goda emissionsegenskaper salja "0verprestationer” till fartyg som
underpresterar. Framat 2040 blir kraven langtgaende, samtidigt som nya utslappsratter i
princip slutat stéllas ut. D& ar mycket vunnet om fossilfri europeisk sjofart ar pa plats.

EU-férordningen AFIR stéller bl.a. krav pa att medlemsstaterna tillser att infrastruktur for
elanslutning byggs ut i hamnar som har mer omfattande trafik med container-, RoPax- eller
kryssningsfartyg. Den sista december 2029 ska saddana hamnar ha kapacitet att tillhandahalla
landstrém till minst 90 procent av anlépen med dessa fartygssegment. Som Trafikanalys
tidigare framhallit gar det inte att rakna med att de férandringar som AFIR foéreskriver kommer
att ske till foljd av affarsméssiga beslut av hamnarna.’

Under 2025 har det inte skett ndgon pataglig framdrift i IMO:s arbete med att utveckla
styrmedel for klimatanpassning. Det aterstar att se om detta ar en tillfallig paus i arbetet eller
om det ar borjan pa en mer langsiktig ambitionssankning.

Sjofartspolitiskt utvecklingsarbete och konkurrensvillkor

Politiken ar tydlig med att en val fungerande sjofart ar viktig for Sveriges ekonomi och
beredskap. Regeringen har aviserat och initierat fortsatt arbete for att starka svensk sjofarts
konkurrenskraft.

Den s.k. stdmpelskatten avskaffas for att underlatta finansiering av svenskflaggade fartyg och
regeringen har drivit vidare arbetet med att forbattra tonnageskattesystemet. Arbetet med ett
s.k. bareboat-register har ocksa tagits vidare, i syfte att skapa storre flexibilitet fér redare som
ager svenska fartyg genom att férbattra méjligheterna att hyra ut sadana fartyg.

Atgarder har ocksa vidtagits for att underlatta personalférsérjningen till sjéss. Regeringen har
genomfort en foérordningsandring som breddar rekryteringsbasen for tjanstgdring pa mindre
fartyg i inre fart. Ett utbildningspaket for sjopersonal har ocksa aviserats.

| budgetpropositionen har Sjéfartsverket tillférts medel for att begransa behovet av att hoja
sjofartsavgifterna. Det har emellertid inte hindrat att avgifterna har behévt héjas under 2025
och att nya héjningar har beslutats for ar 2026.

' Trafikanalys, Svensk sjéfarts internationella konkurrenssituation 2024, Rapport 2024:11, s. 32.
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Forskning och utveckling

Svensk forskning pa sjofartsomradet ar viktig for sjofartens internationella konkurrenssituation.
Statens roll som forskningsfinansiar blir darmed ett konkurrensmedel.

Trafikverket har till uppdrag att inom en arlig ram pa upp till 100 miljoner finansiera forsknings-
och utvecklingsprojekt inom sjofartsomradet. Det sker tillsammans med akademi och
naringsliv enligt verkets s.k. Sjofartsportfélj. Vinnova har satt av 20 miljoner kronor fér omradet
"Hallbar hamn — systemdemonstratorer” som lett till att tre projekt som engagerar svenska
hamnar initierats och nu pagar.

Reflexion

Vi kan konstatera att det finns starka samband mellan de olika delar av sj6fartsmarknaden vi
beskriver i denna rapport. Med férandrade transportvolymer paverkas omfattningen av fartygs-
trafiken pa svenska hamnar och med det ligger det nara till hands att det far effekt pa den
svenskkontrollerade flottan. Férandrad svensk flotta paverkar i sin tur sysselsattningen
ombord, vilket i sin tur har betydelse for sektorns langsiktiga kompetensforsorjning.

Vi har konstaterat att verksamhetens omfattning i flera avseenden utvecklades forsiktigt
positivt under 2024 och inledningen av 2025, men att den ligger tydligt under den
prepandemiska nivan. Ar det aterhdmtningen efter pandemin som drar ut pa tiden, &r det den
geopolitiska osdkerheten som speglas av utvecklingen eller har marknadsforutsattningarna i
grunden férandrats?
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Inledning

Trafikanalys har i uppdrag att folja den svenska sj6fartens internationella konkurrenssituation.
Uppdraget redovisas arligen. Syftet med denna rapport ar att beskriva omradet framst med
fokus pa ar 2024.

En val fungerande sjofart ar av stor vikt for svensk utrikeshandel och varuforsérjning samt ur
ett beredskapsperspektiv. En central del i detta sammanhang ar utvecklingen och
konkurrensvillkoren for den svenskregistrerade handelsflottan. Den svenska flottan har ocksa
betydelse for den langsiktiga kompetensforsorjningen av svenska sjoman och marin
kompetens bade i land och ombord pa fartyg, och speglar darfor viktiga delar av den svenska
sjofartens konkurrenssituation.

Tyngdpunkten i rapporten ligger pa den svenskkontrollerade flottan, det vill saga de svenska
rederiernas fartygsflotta, samt det svenska fartygsregistret.? Rapporten inleds med en
beskrivning av utvecklingen for sjofart till svenska hamnar. Darefter redovisas utvecklingen av
den svenskkontrollerade flottan inklusive det svenska fartygsregistret till och med 2024. Vissa
jamférelser gors med andra landers fartygsflottor och fartygsregister. Genomgangen av den
svenska handelsflottans utveckling foljs av en 6versikt dver utvecklingen av sysselsattningen
bland ombordanstallda.

| samma kapitel tas aven kompetensforsérjning upp med fokus pa de senaste arens sékande
till de svenska sjofartshogskolorna. Rapporten redogér for den svenska sjofartens konkurrens-
villkor och dess utveckling sasom den kommer till uttryck i det regelverk och den myndighets-
administration som moter sjofarten i Sverige. Fokus ligger pa trafik med svenskregistrerade
fartyg, men aven bredare fragor som exempelvis forskning och utveckling berérs.

2 Trafikanalys har ett parallellt uppdrag om sjéfartsstodets effekter pa den svenska sjéfarten, dar de svenska
rederiernas ekonomiska situation beskrivs mer utforligt, se www.trafa.se/sjofart/sjofartstodets-effekter-13930
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1  Sjofarten till och fran Sverige

| detta kapitel beskrivs utvecklingen for gods- och passagerartrafiken inom sjofarten i Sverige
fram till och med 2024, kompletterat med vissa uppgifter for forsta halvaret 2025.

Sammanfattningsvis speglar statistiken for fartygsanlép och passagerartrafik en stabilisering
av trafiken pa en lagre niva an fére pandemiaren. Uppgangen 2022 har foljts av viss nedgang
bade for gods- och passagerartrafik. Utvecklingen under férsta halvaret 2025 indikerar att
verksamheten har tappat ytterligare nagot.

1.1 Har trafik och resande natt det nya
normala?

Pandemiaren 2020 och 2021 innebar en tydlig nivasankning i antalet fartygsanlop till svenska
hamnar. En viss uppgang skedde 2022 — det ar covid-19 slutade klassas som allmanfarlig och
samhallsfarlig sjukdom. Antalet anlop sjonk ater under 2023 till nivan under pandemin for att
ar 2024 6ka nagot. Det var 2024 drygt 10 000 farre anlop an fére pandemin, da anlépen under
ett par ar lag pa drygt 80 000 per ar (Figur 1.1).

Under forsta halften av 2025 har antalet anldp minskat (-5 procent) jamfért med motsvarande
period aret innan.?
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Figur 1.1. Fartygsomanlop till svensk hamn, 2015-2024.

Kalla: Trafikanalys (2025). Sjotrafik 2024, tabell 1.

3 Trafikanalys, Sjotrafik 2025 — kvartal 2, tabell 1.1.
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Raknat som antal anlép har trafiken mellan 2023 och 2024 ¢kat i vissa av vara stérre hamnar.
| Géteborg liksom i Helsingborg har den 6kat med 4 procent, medan den i Trelleborg 6kat med
hela 15 procent. Anl6pen till Karlshamn liksom till Karlskrona har 6kat med 13 procent. Till
Stockholms hamnar marks en nedgang med 5 procent. For riket ar forandringen en 6kning
med en procent.*

Den stora merparten — tre fjdrdedelar — av fartygsanlépen gors av passagerarfartyg och farjor.
Dessa 6kade nagot i omfattning jamfort med 2023.

Under 2024 var antalet passagerare i princip oférandrat jamfort med aret innan. Fore
pandemin lag antalet passagerare i svenska hamnar relativt konstant pa omkring 30 miljoner
per ar. Att doma av de senaste tre aren har resandet nu etablerats pa en lagre niva, kring 25
miljoner passagerare per ar. Det motsvarar en nastan 50-procentig 6kning sedan det andra
pandemiaret 2021, men en pataglig nedgang jamfort med tiden fére pandemin.
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Figur 1.2. Antal fartygspassagerare (summan av ankommande och
avresande) i svenska hamnar 2015-2024, miljontals.

Kalla: Trafikanalys (2025). Sjotrafik 2024, tabell 2.

Under de tva forsta kvartalen 2025 har antalet passagerare sjunkit med 4 procent jamfért med
samma period forra aret.®

Trots att Stockholms hamnar (Stockholm inklusive Kapellskar och Nynashamn) aven for 2024
noterade en viss nedgang ar den fortsatt storst raknat i antal resenarer, (-2 procent). Av de
stérre passagerarhamnarna noteras viss nedgang ocksa for Ystad (-2 procent), Trelleborg (-3
procent), Géteborg (-8 procent) och Stromstad (-16 procent). Storst 6kning marks for Visby
(+33 procent). Aven foér Helsingborgs hamn skedde viss ékning (+1 procent) av resandet
under 2024.°

4 Trafikanalys (2025), Sjétrafik 2024, tabell 20.
5 Trafikanalys (2025), Sjétrafik 2025 — kvartal 1, tabell 2 samt Sjétrafik 2025 — kvartal 2.
8 Trafikanalys (2025), Sjétrafik 2024, tabell 25.
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Under 2022 6kade antalet passagerare pa utrikes destinationer och steg ytterligare nagot
2023 liksom 2024. Antal passagerare i inrikes trafik minskade daremot nagot bade ar 2023
och ar 2024.7 Resandet pa de volymmassigt storsta landerna, Danmark och Finland, &r stabilt
och férandringarna &r relativt sma jamfort med aret innan.®

Anlépen med kryssningsfartyg i svenska hamnar minskade med 87 procent i samband med
pandemins intrdde 2020 (fran 453 anlép &r 2019 till 60 &r 2020). Ar 2022 var antalet anlép
med kryssningsfartyg daremot pa en historiskt hog niva (530 anlép) och lag val over den
prepandemiska nivan. Ar 2023 féll antalet anldp ater tillbaka (299 anldp). Fér ar 2024 naddes
en ny rekordniva av antal kryssningsanlop till svenska hamnar (548 anlop).®

Raknat som antalet bestkande kryssningspassagerare hade vi en tydlig uppgang ar 2022
saval som 2023 och 2024. Samtidigt har antalet kryssningsresenarer fortfarande inte natt upp
till niva som radde aren fore pandemin.'®

1.2 Godstrafiken aterhamtar sig?

Efter att godshanteringen i svenska hamnar legat pa en oférandrad niva under flera ar sjonk
den &r 2023 med cirka 5 procent. Ar 2024 steg den ater med knappt 3 procent. (se Figur 1.3).
Den totala godshanteringen 2024 uppgick till 164 miljoner ton, vilket fortfarande ar lagre an
tidigare ar.
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Figur 1.3. Total godshantering 2015-2024 i svenska hamnar. Kvantitet i
tusentals ton.
Kalla: Trafikanalys (2025). Sjotrafik 2024, tabell 6.

" Trafikanalys (2024). Sjétrafik 2023, tabell 25 samt Trafikanalys (2024) Sj6trafik 2024, tabell 25.

8 Trafikanalys (2025). Sjétrafik 2024, tabell Sammanfattning.

® Trafikanalys (2025)., Sjétrafik 2024, tabell 1.

0 Antal besdkande resenérer som stiger ombord eller avslutar sin kryssning i svensk hamn, Trafikanalys
(2025). Sjotrafik 2024, tabell 2.
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Av den totala godshanteringen star lossat gods fér 54 procent. Hantering av raolja och
raffinerade petroleumprodukter i svenska hamnar steg med 1 procent jamfort med 2023."

Bland Sveriges storre hamnar har utvecklingen 2024 varit positiv raknat som godshantering
over kaj jamfort med aret innan. Efter att godsvolymerna i Sveriges stérsta hamn Goéteborg
sjunkit patagligt 2023 (-10 procent) steg de under 2024 ater (+12 procent). Gavle, Luled och
Hallands hamnar hade ocksa en positiv utveckling. Liksom i fjol sjonk godsvolymerna i
Trelleborg. ?

" Trafikanalys (2025). Sjétrafik 2024, tabell 8.1. och 8.2.
2 Trafikanalys (2025). Sjétrafik 2024, tabell 21.
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2 Svenska flottans utveckling

Har beskrivs utvecklingen for den flotta av fartyg som kontrolleras av svenska rederier, aven
kallat fartyg i svensk regi. Vi beskriver flottan i termer av antal fartyg, lastkapacitet och dess
fordelning pa olika register. Vi gor aven en beskrivning av den svenskregistrerade flottans
utveckling jamfort med vissa andra landers register.

2.1 Den svenskkontrollerade flottan

Den svenskkontrollerade handelsflottan omfattar dels fartyg som bar svensk flagg och ar
registrerade i Sverige, dels fartyg som ar registrerade i ett annat land, men som ags eller hyrs
av svenska rederier och dar den kommersiella driften skots av ett bolag registrerat i Sverige.'®

Svenskregistrerade fartyg okade 2024

Antalet fartyg i den svenskkontrollerade flottan minskade mellan 2018 och 2021, men vande
uppat 2022 for att sedan ater sjunka. Detta framgar av Figur 2.1 som visar summan av antalet
svenskregistrerade och utlandsregistrerade fartyg (=100 brutto) den sista december
respektive ar under perioden 2015 till 2024. Som framgar av figuren ar den svenskregistre-
rade flottan, i det har tidsperspektivet, stabil éver tid, medan den utlandsregistrerade ar mer
fluktuerande.
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Figur 2.1. Den svenskkontrollerade flottan i termer av antal fartyg (2100 bt)
den 31 dec respektive ar.

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 5, justerad med utlandsdgda fartyg i svenskt register for att
behalla en jamférbarhet 6ver tid efter definitionsidndring 2021.4

'8 Se kvalitetsdeklaration "Fartyg 2024 — svenska och utléndska fartyg i svensk regi” pa Trafikanalys webbplats
for mer information om definitioner, osakerhetskallor och aktualitet.

4 Innan 2021 raknades &ven utlandségda svenskregistrerade fartyg med i svensk regi. Fér jamforbarhetens
skull redovisas har data baserat pa denna definition fran tidigare ar, det vill sdga inklusive utlandsagda
svenskregistrerade fartyg. Dessa utgor cirka 6 procent av de svenskregistrerade fartygen.
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Antalet svenskregistrerade fartyg dkade 2024 jamfort med aret innan (+ 8 stycken), medan de
utlandsregistrerade fartygen minskade i antal (-15 stycken). Sammantaget innebar det att den
svenskkontrollerade flottan, raknat som antal fartyg, minskade med 1 procent. | samman-
hanget bor det noteras att forhallandevis sma férandringar i agandestrukturen kan paverka om
fartyg klassas som svenskkontrollerade och ge stort utslag i statistiken.®

Lastkapaciteten 6kade nagot

Forandringarna i antalet fartyg avspeglas aven i flottans samlade lastkapacitet, det vill sdga
bruttodraktigheten. Figur 2.2 visar den sammanlagda lastkapaciteten for den svensk-
kontrollerade flottan den sista december respektive ar under perioden 2015 till 2024.

Precis som antalet fartyg vande den tidigare nedatgaende trenden uppat 2022 for att aret efter
ater sjunka. Det svenskregistrerade tonnaget 6kade ar 2024 med 10 procent jamfért med aret
innan. Det utlandsregistrerade tonnaget forblev i princip oférandrat. Den sammantagna
flottans brutto steg med 2 procent.
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Figur 2.2. Den svenskkontrollerade flottan (2100 bt) i termer av lastkapacitet
(tusental bt) den 31 december respektive ar.

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 5, justerad med utlandsdgda fartyg i svenskt register for att
behalla en jamforbarhet 6ver tid efter definitionséndring 2021.

Sammanfattningsvis tkade den svenskkontrollerade flottans lastkapacitet nagot under 2024
efter en nedgang aret innan. Férandringarna var dock mattliga.
Anvindningen av den svenskkontrollerade flottan

Ovanstaende siffror och figurer redovisade flottan i slutet av respektive ar, men ett fartyg kan
naturligtvis anvandas under en del av aret utan att inga i flottan sista dagen pa aret. Tabell 2.1

'S Fartyg som har bade svenska och utldndska deldgare ingér i statistiken nér det svenska agandet &r stérre an
50 procent. Se kvalitetsdeklaration for "Fartyg 2024 — svenska och utldndska fartyg i svensk regi” pa
Trafikanalys webbplats.
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visar de svenska rederiernas anvandning av fartyg de senaste tre aren, matt i antal fartyg
(=100 bt) som anvants nagon gang under aret.

Det 6vergripande monstret liknar beskrivningen av den svenskkontrollerade flottan ovan.
Antalet svenskregistrerade fartyg som anvants har under senare ar legat pa en relativt
konstant niva, med det har skett en tydlig ékning under 2024. Aven med det har synsattet
marks att de utlandsregistrerade fartygen minskade under 2022 till 2024. Samtidigt har
uthyrningen av fartyg 6kat med ett par tiotal fartygsindivider. Den totala férandringen i
disponerade fartyg i svensk regi var svagt 6kande fram till 2022, men har som framgar av
tabellen darefter vant nedat. De svenskregistrerade fartygen utgér en vaxande andel av den
disponerade flottan.

Tabell 2.1. Antal fartyg (2100 bt) i svensk regi anvanda under nagon del av
aret. Ar 2022-2024.

2022 2023 2024 Férandring Férandring

2022-2023 2023-2024

Svenskregistrerade fartyg 304 282 311 -7 % +10 %
+ utlandsregistrerade fartyg 268 229 162 -15 % -29 %
- uthyrda fartyg 37 26 55 -30 % +112 %
= Disponerade fartyg 572 511 473 -11 % -7 %
varav svenskt register 53 % 55 % 66 %

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 14.
Not: Tabellen inkluderar fartyg som endast en del av aret varit svenskregistrerade eller inhyrda.

Ett annat matt pa anvandning, eller transportkapacitet, ar hur manga dagar respektive fartyg,
med hansyn tagen till lastkapacitet, disponeras under ett ar. Mattet bendmns brutto-
dréktighetsdagar.'® Som framgar av Tabell 2.2 &r ménstret samma &ven med detta matt.
Anvandningen av det svenskregistrerade tonnaget var saledes i princip oférandrat mellan
2022 och 2023, men 6kade med 5 procent 2024. Medan antalet anvanda utlandsregistrerade
fartyg (Tabell 2.1) minskade med 29 procent férblev antal bruttodraktighetsdagar for
utlandsregistrerade fartyg oférandrat.

Det uthyrda tonnaget 6kade ar 2024 markant jamfért med 2023, medan det utlands-
registrerade tonnaget i svensk regi saledes var helt oférandrat mellan de tva aren.

Tabell 2.2. Anvandning av tonnage (2100 bt) i svensk regi ar 2021-2023.
Miljoner bruttodriktighetsdagar.

2022 2023 2024 Férandring Férandring

2022-2023 2023-2024

Svenskregistrerat tonnage 724 725 764 0% +5 %
+ utlandsregistrerat tonnage 2767 2159 2159 -22 % 0%
- uthyrt tonnage 398 347 512 -13 % +48 %
= Disponerat tonnage 3093 2538 241 -18 % -5 %
varav svenskt register 23 % 17 % 32%

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 15.
Not: Tabellen inkluderar fartyg som endast en del av aret varit svenskregistrerade eller inhyrda.

'® Bruttodraktighetsdagar &r antal dagar som fartyget anvants under aret multiplicerat med dess brutto.
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2.2 Det svenska registrets utveckling i en
internationell jamforelse

| fjolarets rapport beskrev vi aven de nordiskt kontrollerade fartygsflottorna och deras
fordelning pa olika landers register under 2020-talets forsta ar. Det konstaterades att de
nordiskt kontrollerade fartygsflottorna, trots allt, i relativt hdg grad var registrerade i de egna
landernas register. Det var sallan nagot annat register var vanligare an det egna landens
register.

Om vi ser pa de nordiska registren i sig kan vi konstatera att tva lander har stora register:
Danmark och Norge (inkl. deras internationella register), med ett samlat bruttotonnage pa

23 respektive 20 miljoner. Registren i Sverige och Finland har ett totalt brutto som ar ungefar
en tiopotens lagre, 2,3 respektive 1,8 miljoner. Island har ett register av narmast obetydlig
storlek (32 000 BT)."”

| ett stdrre internationellt perspektiv ar utvecklingstendenserna an mer varierade. Detta
illustreras i Figur 2.4 som innehaller de stdrre ickenordiska registren, varav cirka halften tillhor
de tio stérsta fartygsregistren i varlden sett till bruttodraktighet.®
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Figur 2.3. Indexerad utveckling for handelsflottan (2100 bt) 2015-2025 i ett
urval storre register och Sveriges (bruttodraktighet), samt procentuell
forandring 2024-2025. Avser borjan av respektive ar.

Kalla: UNCTADstat (2025). Merchant fleet by flag of registration and by type of ship, annually.

7 UNCTADstat (2025). Merchant fleet by flag of registration and by type of ship, annual. Den officiella
fartygsstatistiken fran Trafikanalys avser slutet av respektive &r och UNCTAD:s uppgifter for 2025 avser darmed
ungefar samma tid som Trafikanalys uppgifter for 2024. Skillnader i definitioner och underliggande datakallor
kan innebara att sifferuppgifterna skiljer sig nagot at.

8 UNCTADstat (2025). Merchant fleet by flag of registration and by type of ship, annually.
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Samtliga register i figuren har haft en battre utveckling an det svenska under den tioarsperiod
som visas i diagrammet. Det finns en samvariation mellan registerstorlek och utveckling under
denna period, dar alla de fem register i figuren som haft mer negativ utveckling ocksa ar
mindre register. De tva s.k. bekvamlighetsregistren, Liberia och Marshalldéarna, har en i princip
konstant och hog tillvaxt under perioden.

2.3 Sammanfattningsvis

Den svenskkontrollerade flottan bestar bade av svenskflaggade fartyg och av fartyg i
utlandska register. Under 2024 6kade de svenskregistrerade fartygen medan de utlands-
registrerade minskade, vilket gav en total nedgang pa cirka en procent. Flottans totala
lastkapacitet steg nagot samma ar, framst pa grund av ett 6kat svenskregistrerat tonnage. Det
totala disponerade tonnaget minskade dock, samtidigt som den svenskregistrerade andelen
vaxte.

Sedan 2017 har det svenska registret legat pa en stabil niva efter att tidigare ha minskat
patagligt. Globalt vaxer flera storre register betydligt, inte minst stora register som Liberia och
Marshalldarna.
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3 Sjofartens arbetsmarknad och
kompetensforsorjning

Utvecklingen inom svensk sjofart ur ett sysselsattnings- och kompetensférsorjningsperspektiv
ar viktig for framtida konkurrenskraft. Kapitlet redogér for utvecklingen av antalet ombord-
anstallda vid svenskregistrerade handelsfartyg och sékande till kvalificerade svenska sjofarts-
utbildningar.

3.1 Antal ombordanstallda

Nedgang for ombordanstalida 2024

Efter en tydlig nedgang i antalet ombordanstallda i den svenskregistrerade handelsflottan
under pandemiaren vande kurvan uppat ar 2022. Darefter syns ater en viss nedgang.
Nedgangen var ar 2024 jamfort med aret innan 5 procent eller i genomsnitt 126
ombordanstallda per dag.

Detta illustreras av Figur 3.1 som visar genomsnittligt antal ombordanstallda per dag i
svenskregistrerade handelsfartyg (civila fartyg for frakt- eller passagerartrafik). Nivan ar
fortfarande patagligt Iagre an innan pandemin.
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Figur 3.1. Genomsnittligt antal ombordanstallda per dag pa svensk-
registrerade handelsfartyg (2100 bt), 2015-2024.

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 20.2.
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Ovrig ekonomipersonal/kdkspersonal ar den stdrsta yrkeskategorin ombord, féljd av
dackspersonal. Yrkeskategorierna befalhavare, styrman, maskinbefal och maskinpersonal
raknade alla, var for sig, kring 200 ombordanstallda per genomsnittlig dag under ar 2024.

Nedgang for andel kvinnor bland ombordanstéllda

Raknat som genomsnittligt antal ombordanstallda per dag har samtliga yrkeskategorier
ombord en hogre andel man an kvinnor. Kategorierna befalhavare, styrman, maskinbefal och
maskinpersonal ar sarskilt mansdominerade, vilket framgar av Tabell 3.1. Andelen kvinnor ar
forhallandevis hog bland ekonomiférestandare och ekonomipersonal/kdkspersonal.

Tabell 3.1. Andel kvinnor 2024 samt forandring 2023-2024 av genomsnittligt
antal kvinnliga ombordanstallda per yrkeskategori och dag i svensk-
registrerade handelsfartyg (2100 bt).

Andel kvinnor bland Féréndring av antal ombord-

ombordanstéllda 2024 anstéllda, kvinnor 2023—2024

Befalhavare 4% +2
Styrman 9% -3
Dackspersonal 16% -7
Maskinbefal 2% +1
Maskinpersonal 3% -2
Ekonomiférestandare 42% -2
Totalt 24% -28

Kalla: Trafikanalys (2025). Fartyg 2024, tabell 20.2.

Andelen kvinnor bland ombordanstallda har minskat om an marginellt (fran 25 till 24 procent).

| absoluta tal motsvarar férandringen i genomsnitt en minskning med 28 kvinnliga ombord-
anstallda per dag. Avseende kategorierna befalhavare och maskinbefal marks sma uppgangar
av andel kvinnor, medan andelen minskar nagot for 6vriga kategorier.

3.2 Sokande till kvalificerade
sjofartsutbildningar

Kvalificerad sjofartskompetens ar av grundlaggande betydelse for svensk sjofarts konkurrens-
kraft. Det ar ocksa viktigt ur ett forsorjningsberedskapsperspektiv. Tillgang till denna
kompetens ar en férutsattning for att vi langsiktigt ska ha rederiverksamhet i Sverige och
darmed aven for den svenskflaggade handelsflottan. | avsaknad av sadan kompetens skulle
aven andra relaterade verksamheter inom bland annat teknisk utveckling och férsakring stka
sig utomlands. Sjotransporter till och fran svenska hamnar skulle fortga, men inte pa svenska
kolar, och transporternas kvalitet skulle under sadana omstandigheter riskera att férsamras.'®

'® Eriksson (2020).

20 (47)



Trafikanalys Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2025

Sokande till sjofartsutbildningarna ar en indikator pa framtidens tillgang pa kvalificerat sjofolk. |
Sverige sker kvalificerad sjofartsutbildning vid Chalmers tekniska hégskola och vid
Linnéuniversitetet.

Antal sdkande till de kvalificerade sjofartsutbildningarna ékar

Figur 3.2 visar det totala antalet s6kande till sjokaptensutbildningarna summerat fér de bada
larosatena. Infor hdstterminen 2025 6kade antal sékanden, bade i termer av totalt antal
sbkanden och av forstahandsstkanden, jamfort med aret tidigare. Nivan ar samtidigt cirka 30
procent lagre an 2015. Under perioden har det ocksa skett en liten 6kning av andelen kvinnor
av de sdkande, men hostterminen 2025 minskade andelen kvinnor av de sékanden nagot. Ar
2015 var andelen kvinnor som sokte 15 procent for att &r 2025 vara 18 procent.
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Figur 3.2. Sokande till Sjokaptensprogrammen vid Chalmers tekniska
hogskola och vid Linnéuniversitetet 2015-2025.

Kalla: UHR (2025). Antagningsstatistik for sjokaptensprogrammen vid Chalmers tekniska hogskola och
Linnéuniversitetet.

Sjdingenjérsprogrammen forsoérjer Sverige med framtidens maskinbefal och maskinister.
Trendmassigt marks ungefar motsvarande utveckling for dessa utbildningar som for
sjokaptensutbildningarna. Det var markant minskat soktryck fram till hdstterminen 2017,
varefter intresset for utbildningarna visserligen varierat mellan aren legat kvar ungefar pa
samma niva, for att ater 6ka de senaste aren. Hostterminen 2025 6kade antal sékande bade
till Chalmers tekniska hogskola och till Linnéuniversitetet.
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Figur 3.3. S6kande till Sjéingenjorsprogrammen vid Chalmers och Linné-
universitetet 2015-2025.

Kalla: UHR (2025). Antagningsstatistik for sjoingenjorsprogrammen vid Chalmers tekniska hogskola och
Linnéuniversitetet.

Antalet kvinnor som soker till sjdingenjérsprogrammen har under den senaste 10-arsperioden
varierat mellan 29 (2018) och 61 (2016) procent. Andelen s6kanden som ar kvinnor har legat
pa en andel mellan 10 och 16 procent.

3.3 Sammanfattningsvis

Efter en tydlig nedgang i antalet ombordanstallda i den svenskregistrerade handelsflottan
under pandemiaren vittnar statistiken om en svag aterhamtning under 2022 for att 2023 och
2024 ater minska.

Antalet s6kande till landets sjokaptensutbildningar vid Chalmers tekniska hégskola och vid
Linneuniversitetet 6kade for 2024 liksom for 2025 efter flera ars nedgang. Till sjdingenjors-
utbildningarna marks en 6kning under de tre senaste aren. Hostterminen 2025 6kade antalet
sokande till dessa bade vid Chalmers tekniska hdgskola och vid Linnéuniversitetet.
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4 Europeiska och internatio-
nella klimatregelverk

EU har beslutat om en klimatlag med klimatmal som innebar att EU:s utslapp ska minska med
minst 55 procent till 2030 och att EU ska bli klimatneutralt senast 2050. En éverenskommelse
mellan Europeiska radet och EU-parlamentet innebar att klimatlagen nu uppdateras med ett
klimatmal om 90 procents utslappsreduktion till 2040.2°

Kommissionen presenterade 2021 ett paket med lagférslag, EU:s 55 procentpaket, for att na
de beslutade klimatmalen. Den beslutade lagstiftningen bestar av sammanlankade styrmedel
varav flera har direkt baring pa sjofarten. | november 2025 lade EU-kommissionen fram en
investeringsplan foér hallbara transporter som rér investeringar bland annat i férnybara och
koldioxidsnéala sj6fartsbranslen.

Parallellt med EU har IMO tagit fram ett forslag till ramverk fér successiv omstallning av
internationella sjofart till netto noll.

4.1 Sjofarten i ett alltmer ambitiost
utslappshandelssystem?!

EU:s utslappshandelssystem EU ETS 1 utvidgas gradvis till att omfatta utslapp fran
sjotransporter med fartyg med ett brutto pa minst 5 000. Under 2025 belastas fartygen med
krav pa kop av utslappsratter motsvarande 70 procent for verifierade utslapp for att sedan ga
upp till 100 procent. Fran 2026 ska aven sjofartens utslapp av metan och dikvaveoxid
omfattas av systemet.

De senare arens férandringar i utslappshandelssystemet har gjort det mer ambitiost. Antalet
utslappsratter som stalls ut minskar i snabbare takt an tidigare. Dagens arliga nedskrivnings-
takt pa 4,3 procent hojs fran 2028 till 4,4 procent.

411 O-undantaget

Medlemsstater har méjlighet att fram till 2030 tillfélligt undanta inhemsk sjofart till och fran 6ar
med farre an 200 000 invanare. Sverige har beslutat utnyttja den méjligheten avseende
Gotlandstrafiken.

Finland har p& motsvarande sétt utnyttjat undantaget for trafik mellan Aland och det finska
fastlandet. Det gor att trafik mellan Stockholmsregionen och fasta Finland endast behdver
overlamna utslappsratter for den del av resan som gar fran Sverige till alandsk hamn, medan
delen mellan Aland och fasta Finland, ytterligare nagra ar faller utanfér utslappshandeln. Nar
Stena Line i oktober 2023 meddelade att de skulle upphéra med sin farjelinje mellan

20 Europeiska radet och Europeiska unionens rad (2025-12-10). EU:s klimatmal fér 2040: radet och parlamentet
enas om utsldppsminskning pa 90 procent, www.consilium.europa.eu/sv/press/press-
releases/2025/12/10/2040-climate-target-council-and-parliament-agree-on-a-90-emissions-reduction/.

21 EU dir 2003/87/EG om ett system fér handel med utsléppsrétter for véxthusgaser inom gemenskapen.
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Nynashamn och Hango angav de, férutom bristande efterfragan, ocksa att nAmnda undantag
skulle medféra en kommersiellt snedvriden marknad, med fordel for den trafik som passerade
Aland.2

4.1.2 Konkurrens mellan fartygsstorlekar

En atminstone teoretiskt mojlig konsekvens av regelverket ar att storleksmassigt mindre fartyg
kan brukas i hdgre grad, for att segla under gransen for direktivets tillampning, och att
logistikfloden anpassas efter det. Det ar en risk som ocksa namns i direktivtexten och
foranleder krav pa att EU-kommissionen, senast den 31 december 2026, ska analysera
alternativet att aven inkludera utslapp fran fartyg med lagre bruttodraktighet.

Risken fér en sddan anpassning av verksamheten ar enligt Trafikanalys bedémning
begransad. Det finns patagliga stordriftsfordelar inom sjofart som riskerar géra den typen av
anpassningar kostsamma. Det férefaller ocksa osannolikt att det skulle byggas nya fartyg (s.k.
paragrafare) som optimeras for att klassas under storleksgransen 5 000 brutto av detta skal.
Lagstiftarens fokus pa fragan, liksom att det inte ar uteslutet att det sker andra férandringar av
regelverket, gor det osakert hur lange en sadan anpassning skulle ha ett varde nar ett bestallt
fartyg val "gar av stapeln”. Sa lange fartyg under 5 000 brutto inte regleras av EU:s lagstiftning
star det ocksa 6ppet for medlemsstater att inféra nationella koldioxidstyrmedel fér dem, nagot
som ocksa innebar en risk for den som dvervager sadana strukturella anpassningar av
logistikfloden.

413 Konkurrens mot andra trafikslag

Att sjofarten inkluderas i utslappsrattshandeln kommer i grunden att innebéara att sjofart i
nagon utstrackning blir dyrare. Totalt innebar utslappshandelsystemet att kostnadsmassan
kan komma att 6ka med miljardbelopp for sjéfart som angdr svensk hamn. Om vi
Overslagsmassigt raknar med att koldioxidutslappen fran sjofart pa svenska hamnar (fran
narmaste avgangs- eller destinationshamn) uppgar till 5 miljoner ton? och priset pa
utslappsratter ar 750 kronor per ton skulle det innebéara 2,6 miljarder under 2025 och 3,7
miljarder fr.o.m. 2026. Verkligheten kommer forvisso att se annorlunda ut. Statistiken éver
sjofartens utslapp ar bristfallig, framtida pris pa utslapp ar inte kant, trafikens utveckling och
vilka anpassningsatgarder sjofarten vidtar de narmaste aren aterstar att se. Priserna pa
utsldppsratter har under det senaste aret varierat med mellan € 61 och € 84 per ton.

Kostnadsokningarna varierar med fartygens forutsattningar. Med dagens pris pa drivmedel
och utslappsratter kan det for ett fartyg dar drivmedelskostnaden uppgar till 15 procent av den
samlade kostnadsmassan motsvara en transportprishdjning péa kring 4 procent nar ETS fullt ut
tilldmpas for sjofart (fr.o.m. 2026). Det ar en betydande kostnadshdjning, men det ar samtidigt
en férandring som ligger inom de ramar som redare ar vana att hantera exempelvis till foljd av
fluktuationer i bunkerpris.

Konkurrensytorna mellan vagtrafik och sjofart med fartyg stoérre &n 5 000 brutto ar sma.
Langre fram ska aven vagtrafik omfattas av ett europeiskt utslappshandelssystem — ETS2 —

22 Stena Line, 6-10-2023, Stena Line discontinues route between Nyndshamn in Sweden and Hanko in Finland
from 20 October, https://stenaline.com/media/stories/stena-line-discontinues-route-between-nynashamn-in-
sweden-and-hanko-in-finland/?utm_source=chatgpt.com

2 Utslappen fran utrikes sjofart var enligt den officiella statistiken 5,4 miljoner ton ar 2023, jamfért med 7,0
miljoner ton aret innan. Statistiken utgar fran bunkrad volym i Sverige, vilket for internationell trafik inte
noédvandigtvis motsvaras av forbrukning vid trafik pa svenska hamnar.

24 Trading Economics EU Carbon Permits (2025), https:/tradingeconomics.com/commodity/carbon .
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ett system separat fran det sjofarten ar inkluderat i. Priset per utslappsratt behdver darfor inte
bli det samma for sjofart som for vagtrafik.

Under 2025 har det beslutats att introduktionen av ETS2 skjuts upp till 2028.2% Dartill har
EU-kommissionen foreslagit att den marknadsstabilitetsreserv som hor till det systemet gors
mer kraftfull for att férsakra en "smidig” introduktion av styrmedlet. Om priset for utslappsratter
i detta system stiger 6ver 45 euro kommer, enligt forslaget, fler utslappsratter stallas ut for att
halla priserna nere.?® Dessa justeringar av ETS2 bedéms ha mattlig betydelse for vagtrafikens
konkurrenskraft i forhallande till den sjéfart som omfattas av utslappshandeln, det vill saga
trafik med storre fartyg. For inlandssjoéfart, som i viss utstrackning konkurrerar med vagtrafik
kan det daremot ha viss betydelse.

| princip kan ocksa jarnvag gynnas konkurrensmassigt av utslappshandeln. Den ar till stor del
redan elektrifierad. Samtidigt brottas jarnvagen med andra problem sasom brister i
infrastrukturen och kapacitetsbegransningar.

414 Konkurrens mellan fartyg

Okade drivmedelsrelaterade kostnader gér att moderna, energieffektiva fartyg gynnas jamfért
med tonnage med samre prestanda. Fartyg som drivs med LNG drabbas ocksa i mindre
utstrackning av 6kade kostnader for utslappsratter jamfort med fartyg som drivs med
traditionell bunkerolja.

Fartyg med forutsattningar att anvanda icke-fossila drivmedel boér ocksd komma att ha
fordelar, samtidigt som de manga ganger ar svara att vardera da tillgangen pa alternativ
energi ar oklar. Tekniskt naraliggande I6sningar ar i manga fall biodiesel respektive biogas,
samtidigt som framtiden far utvisa om de blir ekonomiskt konkurrenskraftiga i den nya varlden
med EU:s 55 procentpaket. Att séka anvanda landstréom?” och laddstrom?® i storre
utstrackning blir under alla omstandigheter en viktig anpassning, samtidigt som
forutsattningarna att dra nytta av den mgjligheten varierar med utrustning i hamnen, liksom
med utrustning ombord, liggtid i hamn och aktuellt elpris. EU-férordningen AFIR, som
diskuteras nedan, lagger en bas for landstrém som maste tillhandahallas, men foreskriver inte
vilket framtida utbud som kommer att finnas.

Fartyg som har méjlighet att anpassa rutt (for kortare distans eller for att beakta vaderforut-
sattningar) och hastighet kan potentiellt paverkas i mindre utstrackning an annan trafik.

415 EU:s innovationsfond

EU:s innovationsfond, som finansieras med intakter fran utslappshandelssystemet, stddjer
investeringar for att fasa ut fossila branslen aven inom sjétransporter, inbegripet investeringar
i energieffektivitet for fartyg, hamnar och narsjofart, elektrifiering av sektorn samt hallbara
alternativa brénslen sasom vatgas och ammoniak framstéllda ur férnybara energikallor. Aven
utslappsfri framdrivningsteknik, sasom vindteknik och innovationer som minskar utslappen
fran isklassade fartyg, bor kunna erhalla stéd fran innovationsfonden. Mellan 2020 och 2025

25 Europeiska radet och Europeiska unionens rad (2025-12-10). EU:s klimatmal fér 2040: radet och parlamentet
enas om utslappsminskning pa 90 procent, www.consilium.europa.eu/sv/press/press-
releases/2025/12/10/2040-climate-target-council-and-parliament-agree-on-a-90-emissions-reduction/.

% EU, KOM 2025/0380, Férslag till Europaparlamentets och Radets beslut om andring av beslut (EU)
2015/1814 vad galler reserven fér marknadsstabilitet for byggnads- och vagtransportsektorerna samt ytterligare
sektorer.

27 El via anslutning vid kaj som anvénds av fartyg nar de ligger i hamn. P& engelska anvands begreppet
"Onshore Power Supply” (OPS).

2 El via anslutning vid kaj som anvénds for att ladda batterier ombord pa fartyg och som anvéands till sjéss.
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har fonden bidragit med 293 miljoner euro for finansiering av projekt kopplade till hallbara
sjofartsbranslen.?®

4.2 FuelEU Maritime — for koldioxidsnala
branslen inom sjofarten®®

FuelEU Maritime tradde i kraft 1 januari 2025 och syftar till att 6ka andelen drivmedel med
laga fossila koldioxidutslapp inom sjoéfarten. Lagstiftningen galler aven i detta fall fartyg med
ett brutto éver 5 000 och avser fartygs forbrukning till sjoss sa val som i hamn i EU. Det
omfattar aven forbrukning under halva resan till eller fran hamn utanfér EU.

Styrmedlet ger incitament att 6ka andelen fornybara drivmedel inom sjofarten. Daremot ger
det ingen direkt styrning for anpassningar genom lagre hastighet (slow steaming) eller
exempelvis val av kortare rutter. En utgangspunkt for regelverket ar det referensvarde for
fossila koldioxidutslapp per anvand energienhet (91,16 g CO2-ekvivalenter per MJ) som
raknats fram pa MRV-data®! fér ar 2020. Fr.o.m. 2025 ska alla fartyg i princip ha en
koldioxidintensitet som ligger minst tva procent under det referensvardet. Ar 2030 héjs
ambitionsnivan till minus sex procent. Efter successiva skarpningar galler s& smaningom
minus 80 procent fr.o.m. ar 2050.%? El som leds 6ver kaj definieras enligt regelverket som
emissionsfri.

Detta innebar att fartyg som redan anvander alternativa drivmedel och/eller har god
emissionsprestanda, atminstone till en borjan, inte behdver gora ytterligare anpassningar till
foljd av styrmedlet. Tvartom kan deras redare dra nytta av lagstiftningens majlighet att "poola
sadana fartyg med andra med sdmre emissionsprestanda — inom eget rederi eller med fartyg
med annan agare. Pa sa satt kan "6verensstammelsedverskott” saljas till fartyg dar
anpassningar ar dyra och bidra till att finansiera tekniska I6sningar med sma fossila
koldioxidutslapp.

421 Konsekvenser for fartygsflottan

Foér manga fartyg och redare kommer de anpassningar som gors till foljd av EU ETS att racka
for att kraven i FuelEU Maritime ska uppfyllas, atminstone fram till 1 januari 2040 néar kraven
héjs mer patagligt (-31 procent). Till grund fér en sddan bedémning ligger att klimatpolitiken
gjort alternativa drivmedel, inklusive LNG, mer I6nsamma och dven motiverat introduktion av
landstrém.

Fartyg som anvander mer koldioxidsnal energi (exv. LNG) gynnas fére sddana som anvander
fossil olja. Samtidigt missgynnas fartyg med samre emissionsprestanda och de kan komma att
ldamna europeiska vatten eller skrotas tidigare an annars vore fallet. | nAgon man kan ocksa
fartyg med samre emissionsprestanda, under 5 000 brutto, gynnas pa bekostnad av storre
fartyg.

2 EU, KOM (2025) 664 slutlig, Meddelande fran Kommissionen till Europaparlamentet, Radet, den ekonomiska
och sociala kommittén samt regionkommittén om En investeringsplan for hallbara transporter, Brussels,
5.11.2025, s. 9.

%0 EU Férordning 2023/1805 om anvandning av férnybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport.

31 EU Férordning 2015/757 om &vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslépp fran sjétransporter.
32 Artikel 4: -14,5 % fran 1 januari 2035, -31 % fran 1 januari 2040, -62 % fran 1 januari 2045.
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4.2.2 Landstrom blir mer attraktivt

| princip bor lagstiftningen ocksa kunna paverka konkurrenskraften mellan hamnar. Trafiken till
och fran skilda hamnar avgors naturligtvis framst av de behov som finns i hamnens omland
och hamnens eventuella funktion som nav och omlastning fartyg emellan. Samtidigt ar det
uppenbart att hamnar med god tiligang till landstrdm kan erbjuda sina kunder ett mervarde.
Regelverket gor land- och laddanslutning for el i hamn mer attraktivt. | princip kan alla fartyg
vantas efterfraga och utnyttja sadana méjligheter i den utstrackning som land- och ombord-
utrustning tillater. Fartyg som kan sakerstalla en storre del av energiférbrukningen genom el
over kaj gynnas framfér dem som inte har den majligheten.

God effekt pa anslutningen ar vardefullt eftersom det ger battre méjlighet att ladda fartygs-
batterier under kortare hamnanlép. Var bedémning ar att regelverket inte kommer att géra
svenska hamnar, som ar mer perifera i ett europeiskt perspektiv, jamforelsevis mindre
konkurrenskraftiga, atminstone inte pa kort eller pa medellang sikt. Det faktum att resor fran
hamn utanfor EU bara inkluderas till halften ar till periferins fordel.

4.2.3 Alternativa drivmedel gynnas — pa sikt kan det bli dyrt

| en analys som publicerats av DNV dras slutsatsen att FuelEU Maritime, tack vare
mojligheten att salja Overprestationer, kan ge ett lyft for mer ambitidsa anpassningar sdsom
e-metanoldrift. Det galler enligt analysen framfor allt under en dvergangsperiod (2025 till 2029)
nar reduktionskraven fortfarande ar mattliga sa att de ger redare som valjer ambitiésa
anpassningar betydande dverprestationer som kan séljas i en pool.3

4.2.4 Den stora utmaningen kan skonjas vid horisonten

Pa langre sikt, framfor allt fran 2040 och framat, ar det mojligt att forordningen patagligt
kommer att 6ka kostnaderna for sjofarten. Da ska de fossila koldioxidutslappen per anvand
energienhet ligga pa minst 31 procent under referensvardet, vilket kan komma att kosta. Idag
ar det svart att se billiga atgarder for att 4stadkomma det inom sjéfarten, samtidigt som
FuelEU Maritime staller specifika krav pa anpassningar i den egna sektorn. Det gar inte pa
Iangre sikt att fullt ut dra nytta av lagre anpassningskostnader i andra sektorer genom att képa
utslappsratter. Teknikutvecklingen under den kommande 15-arsperioden gor naturligtvis att de
ekonomiska forutsattningarna da bor vara annorlunda. Inte minst i detta mer langsiktiga
perspektiv framstar atgarder for 6kad samverkan i arbetet med produktion och distribution av
fossilfria drivmedel for bl.a. sjofarten, som aviseras i regeringens klimathandlingsplan som
angelagna.® Aven den Investeringsplan fér hallbara transporter som EU-kommissionen lade
fram i november 2025 (se nedan) ar viktig ur detta perspektiv.

4.3 Infrastruktur for alternativa drivmedel —
AFIR

EU-férordningen AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) avser utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel. Betraffande hamnar berérs trafik tillhérande tre
fartygssegment: farjor, kryssningsfartyg och containerfartyg. Regelverket galler vidare endast

3 DNV (2024).
34 Regeringen (2024), Skrivelse 2023/24:59, s. 179 ff.
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trafik med fartyg med ett brutto éver 5 000 och innebéar att mal, nationella handlingsplaner och
rapporteringsmekanismer maste tas fram avseende berérda hamnar.

Namnda begransningar i férordningens tillampning innebar att den idag inte har baring pa
svenska inlandshamnar. Ingen hamn i Vanern paverkas da de fartyg som trafikerar dem faller
under gransen for lagens tillampning (5 000 brutto). Trafik till Malarhamnar med fartyg som
berors av regelverket ar idag sa begransad att ocksa den faller utanfor EU-férordningens
kriterium for trafikens omfattning.

De hamnar som har tillracklig trafik for att omfattas av malen ska fran och med den sista
december 2029 ha kapacitet att tillhandahalla landstrom till minst 90 procent av anlépen med
container-, RoPax- respektive passagerarfartyg éver 5 000 brutto. AFIR kraver h6gspannings-
anslutning (6,6 eller 11 kV) vilket ger tillracklig energi for landstrom aven for stora fartyg, men
som laddstrom ar effekten begransad.

Sverige ges, liksom 6vriga medlemsstater, ocksa i uppgift att sékerstalla att ett "lampligt antal”
tankningspunkter for flytande metan anlaggs i kusthamnar i TEN-T:s stomnat. Medlems-
staterna ges sjalva fortroende att avgora vad som ar lampligt.

Kraven beror ett dussintal av vara stérre farjehamnar.® Genomgaende omfattas ocksa
farjetrafikens utlandska destinationshamnar av férordningen. De tre svenska hamnar som
sannolikt ocksa berors av kraven avseende kryssningsfartyg® tillnér alla gruppen berorda
farjehamnar. Baserat pa historiska uppgifter berérs aven fem containerhamnar.®” For
Goteborgs del ar trafiken for samtliga tre fartygssegment sa stor att hamnen ska vara utrustad
for att kunna tillhandahalla landstromsforsorjning for minst 90 procent av anlépen inom
respektive segment.

Regelverket staller krav pd medlemsstaterna och inte direkt pa hamnarna. Staterna
bestammer sjalva hur de ska sakerstalla att férandringarna kommer till stand. | januari 2025
presenterade Sverige ett utkast till handlingsprogram i enlighet med AFIR.3® Energi-
myndigheten har regeringens uppdrag att Idpande ta fram underlag for och bista i arbetet med
det svenska handlingsprogrammet.3® Inom ramen f6r uppdraget redovisade Energi-
myndigheten i oktober 2025 ett underlag till handlingsprogram avseende sjéfart och hamnar.

4.31 Konsekvenser for hamnar

Det gar inte att rakna med att de férandringar som AFIR foreskriver spontant kommer ske till
foljd av affarsmassiga beslut av hamnarna. Vissa hamnar, med begransad trafik, kanske inte
kommer att ha rad att sjalva bara de kostnader anpassningarna vore férknippade med. Nagon
form av statligt stoéd kan kravas.

Generellt kan konstateras att marknadsnyttan av el 6ver kaj blir storre till foljd av utslapps-
handel och FuelEU Maritime. De kommersiella forutsattningarna for landstrém blir darigenom
battre.

35 Baserat pa senare ars hamnstatistik kan regelverket férvantas galla foljande farjehamnar: Géteborg,
Halmstad, Helsingborg, Kapellskar, Karlshamn, Oskarshamn, Stockholm, Nyndshamn, Trelleborg, Ume3, Visby
och Ystad. Dartill kommer eventuella hamnar som inte separatredovisas i statistiken. Grisslehamn och Malmé
torde vara exempel pa en sadana hamnar.

% Stockholm, Géteborg och Trelleborg.

57 Gavle, Goteborg, Halmstad, Helsingborg och Norrképing. Norvik har hittills inte haft tillracklig trafik, men ligger
nara gransen och har ambitionen att attrahera 6kad trafik.

3% Regeringen (2025-01-16).

% Regeringen (2024-05-02).

40 Energimyndigheten (2025).
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| den utstrackning hamnar tvingas goéra investeringar i anlaggningar fér landstrém som likafullt
inte gar att rakna hem kommersiellt innebar det i nagon utstrackning en belastning fér hamnen
och normalt aven for den trafik som angér hamnen. Det kan ocksa i ndgon man paverka
sjofartens konkurrenssituation negativt. Om nya landanslutningar kommer till stand med hjalp
av statliga stdéd, som inte bekostas av sj6farten blir det rimligen en férdel for hamnen och for
fartyg som angér hamnen.

| vilken utstrackning férordningen paverkar sjéfartens konkurrenskraft beror med andra ord pa
hur Sverige och andra medlemsstater som trafiken berér valjer att implementera regelverket.
Det galler ocksa fragan om det majligen kan bli nagon forskjutning i konkurrenskraft mellan de
hamnar som omfattas av regelverket i forhallande till dem som faller utanfor.

4.4 Ansvarsfordelningsforordningen

Till skillnad fran vagtrafik omfattas inte internationell sjétrafik av nationella mal inom ansvars-
férdelningsférordningen, vilket annars hade inneburit ytterligare en osakerhet for trafikens
kostnader kopplade till klimatlagstiftningen. En indirekt paverkan kan i princip ske om malen
inom ansvarsfoérdelningsdirektivet innebar att vagtrafikens efterfragan pa biodrivmedel i
Sverige 6kar och driver upp priset och begransar tillgangen for sjofarten.

En principiellt vasentlig, men i praktiken marginell effekt for svensk sjofart, kan bli att Sverige
valjer att bruka upp till 2 procent farre utslappsratter inom ETS 1 for att tdcka upp for mal-
uppfyllelse inom ansvarsfordelningsférordningen. Det kan pa marginalen 6ka kostnaden for
utslappsratter, men eftersom det handlar om en liten andel av "svenska” utslappsratter pa en
stor europeisk marknad blir den effekten knappast matbar.

Ansvarsférdelningsférordningen galler fram till 2030. Under 2025 har det skett en diskussion
om hur EU:s politik ska utformas darefter, inklusive det évergripande utslappsreduktionsmalet
och ansvarsfordelningen mellan medlemslanderna (det som idag regleras i ESR).

4.5 Investeringsplan for hallbara
transporter*’

EU-kommissionen konstaterar i den investeringsplan for hallbara transporter som lades fram i
november 2025 att det kravs betydande investeringar i fornybara och koldioxidsnala sjofarts-
branslen till 2035 for att framja implementeringen av beslutade styrmedel. Den allra storsta
delen av dessa investeringar behdver enligt Kommissionen finansieras av den privata sektorn,
men det beddms samtidigt behdvas stéd bade pa EU-niva och pa nationell niva. Planen
redovisar ambitionen att mobilisera EU-medel sarskilt fran InvestEU, ovan namnda
innovationsfond, samt Horisont Europa. Projekt ska genomféras i samarbete med
medlemsstaterna och gora det mojligt att &ven aktivera marknadsstod fran Europeiska
investeringsbanksgruppen och andra finansinstitut.

41 EU-kommissionen, KOM (2025) 664, Meddelande fran Kommissionen till Europaparlamentet, Radet, den
ekonomiska och sociala kommittén samt regionkommittén om En investeringsplan for hallbara transporter, s. 8.
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4.6 [IMO:s nettonollramverk

FN-organet IMO (International Maritime Organization) har under flera ar tagit steg for att
minska sjofartens vaxthusgasutslapp. Ar 2023 antogs en skarpt klimatstrategi med maélet att
na nettonollutslapp ungefar ar 2050, samt mellanliggande delmal for ar 2030 och 2040. For att
forverkliga det utvecklades det s.k. nettonollramverket. Avsikten var att det skulle beslutas vid
ett sarskilt IMO-mote i oktober 2025 och vara i kraft fran ar 2028. Vid motet fattades i stéllet
beslut att bordlagga arendet till oktober 2026. Om férslaget kommer att antas ar en 6ppen
fraga.

Nettonollramverket ar ett paket med tekniska och ekonomiska atgarder med malet att
internationell sjofart stadigt minskar sina utslapp och nar nettonoll till 2050. Regelverket avses
galla handelsfartyg med ett brutto dver 5 000 i internationell trafik. Pa sikt ska det provas om
aven fartyg med brutto ner till 400 bér omfattas.

Regelverket bestar av samverkande delar, dels branslestandard baserad pa vaxthusgas-
intensitet, dels ekonomiska incitament kopplat till detsamma. Till detta kommer en fond som
bidrar till att finansiera omstallning.

Branslestandarden relaterar till vaxthusgasutslapp per energienhet, under branslets livscykel.
De arliga intensitetsgranserna ska skarpas stegvis i en takt som laggs fast med god framfor-
hallning. Reduktionstakten ar initialt likvardig med EU:s FuelEU Maritime men foreslas pa sikt
(2031) bli hogre an vad som idag galler for FuelEU Maritime. Regelverket konstruerar tva
banor, ett "basmalvarde” och ett "malvarde for direktdverensstammelse”.

Fartyg som inte nar ner till basmalvardet foreslas fa betala en avgift pa 380 USD per ton
koldioxidekvivalent*? ("kdpa korrigerande enheter”). Fartyg som klarar basnivan men inte
malvardet for direkt Overensstammelse far en vasentligt lagre avgift: 100 USD per ton
koldioxidekvivalenter. Sa som styrmedlet &r konstruerat ger det namnda fartyg ocksa
incitament att minska energianvandningen. Fartyg som ligger lagre an malvardet for
direktdverensstammelse betalar inte alls nagon avgift utan genererar tvartom dverprestationer
som kan sparas (i upp till 2 ar) eller éverforas till andra fartyg.

Intdkterna samlas i en fond, kallad IMO Net-Zero Fund. Fondens medel ar avsedda att
anvandas for att beléna agare till fartyg som ligger nara klimatneutralitet. De avses ocksa
kunna anvandas for att finansiera innovation, bransleinfrastruktur och teknologiéverféring,
liksom till att stddja kapacitetsuppbyggnad i utvecklingslander. Denna fond kan potentiellt fa
ett storre varde for EU-sjofart an for annan sjofart. De anpassningar som finansieras med
hjalp av fonden hjalper inte bara till att svara upp mot kraven i IMO:s regelverk, utan kan
ocksa minska behovet for rederier att kdpa utslappsratter och bidra till uppfyllelse av de krav
som stalls av FuelEU Maritime.

4.7 Avslutande reflexion

Fragan om hur europeiska och internationella regelverk kommer att paverka sektorn kan inte
entydigt besvaras. Om IMO:s nettonollramverk kommer att antas ar fortfarande en 6ppen
fraga. Analysen ar ocksa i dvrigt komplicerad da manga férhallanden berdrs. Utfallet beror
ocksa pa hur framtiden utvecklar sig i andra avseenden. Det handlar bl.a. om teknisk

42 Bergknat pa utslappen av koldioxid, metan och dikvaveoxid.
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utveckling, tillgang till och priser pa alternativa drivmedel, prisutvecklingen for utslappsratter
och hur Sverige och andra medlemsstater valjer att implementera AFIR.

Sa lange anpassningskostnaderna ar lagre inom andra sektorer an inom sjofart finns en
sannolikhet att de fysiska atgarderna inom sjofarten, pa kort och medellang sikt, blir relativt
begransade. Ett uttryck for ett sadant kostnadsférhallande ar i sa fall att det ar billigare for
redare att kOpa utslappsratter an att investera i fartygsteknik och képa alternativa drivmedel. |
sa fall kan sjofarten hamna i en svarare sits pa langre sikt. Som det idag ser ut kan det
befaras ske kring 2040, nar FuelEU Maritime skarpt tvingar fram anpassningar i sektorn,
samtidigt som begransad tidigare efterfragan pa sadana Iésningar kan ha hallit tillbaka
utvecklingen.

Kanske kan IMO:s arbete inom omradet bidra till en global efterfragan pa klimatanpassade
I6sningar som blir strategiskt viktiga ocksa for europeisk sjofart ur detta perspektiv. Det ar
viktigt for oss att i var framtida analys av sjofartens konkurrenskraft folja denna utveckling.
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5 Svensk sjofarts
konkurrensvillkor

Regeringen har tydliggjort sin ambition att starka svensk sjofarts konkurrenskraft. Beredskaps-
motiven for detta har lyfts fram tydligare 8n de gjort sedan 1970-talet. | perspektiv av
regeringens ambitioner inom omradet ar det ocksa en framgang att Sverige valdes in i radet
till FN:s internationella sjéfartsorganisation (IMO) fér mandatperioden 2026 till 2027.4® Det ger
Sverige fortsatta mojligheter att fran den positionen paverka den globala sjofartens utveckling
och sakerstélla att ocksa svenska perspektiv beaktas.

Pa det nationella planet har en rad atgarder vidtagits. Detta avsnitt beskriver utvecklingen av
den svenska sjofartens konkurrensvillkor inom omraden som Trafikanalys tidigare har
identifierat som viktiga.** Fokus &r pa den svenskregistrerade sjofartens villkor, men avsnittet
tar aven upp aspekter som galler mer generella forutsattningar och forhallanden for sjéfarten
som naring, till exempel forskning och utveckling.

5.1 Registrering, kontroll och tillsyn

Sjofartsmyndigheten i respektive flaggstat, i Sverige Transportstyrelsen, ansvarar for tillsynen
over gallande lagstiftning och internationella krav. Det &r ocksa Transportstyrelsen som
ansvarar fOr processen kring registrering i det svenska fartygsregistret liksom kontroller av att
fartygen uppfyller krav pa sakerhet, milj6, arbetsmiljé och sociala férhallanden med mera
enligt saval internationell lagstiftning som enligt nationella krav. Aven andra myndigheter,
bland annat Skatteverket och Trafikverket (Delegationen for sjofartsstod), ar involverade i
processen.

En aterkommande ambition har varit att forbattra for sjéfarten i syfte att utjigmna den svensk-
flaggade fartygsflottans konkurrensvillkor gentemot omvarlden. Foérenklingar for sjéfarten vad
galler myndighetskontakter och fartygsregistrering har sedan lange varit ett uttryck fér den
ambitionen.

Inflaggning och kontrollverksamhet

Processen kring inflaggning, tillstdnd och certifiering kraver ett stort antal kontakter med flera
olika myndigheter. Transportstyrelsen har sedan tidigare etablerat en inflaggningslots for att
férenkla myndighetskontakter. "Lotsen” hjalper féretag fran det att féretaget paborjar arbetet
med att registrera ett fartyg i Sverige tills fartyget slutligen ar registrerat, vilket aven kan
inbegripa nddvandiga kontakter med andra myndigheter.

Vidare vilar valet om att "flagga svenskt” i stor utstrackning pa vilken ekonomi redaren har att
rakna med for det inflaggade fartyget, vilket i stor utstrackning beror pa bland annat

43 Regeringen (28-11-2025), Sverige invalt i internationella sjéfartsorganisationens rad, Pressmeddelande.
4 Copenhagen Economics (2012). Svensk sjéfarts konkurrenssituation, underlagsrapport till Trafikanalys,
www.trafa.se/globalassets/rapporter/underlagsrapporter/2011-2015/2012/svensk-sjofarts-
konkurrenssituation.pdf
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myndigheters beslut gallande klassificering av fartyg, beslut om sjéinkomst, samt beslut om
sjofartsstdod for ombordanstallda. Redare har framfort dnskemal om férhandsbesked kring
dessa fragor, men ocksa nar det galler beslut rorande bemanning och konstruktionskrav for
bland annat inlandssjofart och specialsjofart. Sarskilt efterfragat av branschen ar férhands-
besked om kvalifikation for sj6fartsstdd innan en inflaggningsprocess pabdrjas.

| syfte att 6ka tillgangligheten till kontrollverksamhet har Transportstyrelsen delegerat
uppgiften att utféra kontroller och inspektioner av fartyg till for narvarande fem privata
klassificeringssallskap.*® Tillgang till globalt placerade klassificeringssallskap ar ocksa ett séatt
att halla de administrativa kostnaderna for redare nere.

Atgarder for att 6ka de inre vattenvagarnas attraktionskraft

EU-kommissionen har beslutat om att inféra nya inre vattenvagar i Sverige, i enlighet med
tidigare anmalan fran Transportstyrelsen. De svenska omradena for inlandssjofart omfattar,
férutom Vaner- och Malaromradet och Gota alv, aven vissa kustomraden samt Gota kanal.
Fler inre vattenvagar kan starka sjofartens konkurrenskraft, men 6kar inte det svenska
registrets attraktivitet.

5.2 Finansierings-, skatte- och
investeringsvillkor

Regler till grund for finansiering av inkdp och beléning samt andra atgarder sasom olika
former av finansiellt stod for investeringar och drift ar sadant som stater tillgriper for att
forbattra sina registers och sina redares konkurrenskraft. Med utgangspunkt i statsstods-
reglerna har EU utformat ett sarskilt regelverk som ger utdkat utrymme for ekonomiskt stod for
sjofart. EU:s regler ger bl.a. forutsattningar for skatteatgarder likt den sa kallade tonnage-
skatten i syfte att paverka sjofartens finansiella villkor for att 6ka inflaggningen.*

Tonnageskatten utvecklas

Under 2016 inférdes ett tonnagebeskattningssystem i Sverige som ar ett frivilligt, alternativt
beskattningssystem for rederier, i syfte att 6ka andelen svenskregistrerade fartyg i den
svenska handelsflottan. Tonnagebeskattningen innebar i korthet schablonbeskattning av sa
kallad kvalificerad sjofart som bedrivs av rederier med strategisk verksamhet i Sverige.
Fartygen ska bland annat vara av en viss storlek, registrerade i och dgda i ett EES-land samt
sysselsatta i internationell sjofart.

Efter en trog start har intresset for att delta i tonnageskattesystemet 6kat. Den 7 november
2025 fanns det totalt 33 godkanda foretag (rederier) i tonnageskattesystemet,*” vilket ar tva
fler jamfort med vid var redovisning i fjol. Antalet rederier i systemet overtraffar darmed med
god marginal tonnageskatteutredningens berakning att 23 foretag pa sikt skulle trada in i
systemet.®®

4 Transportstyrelsen (2025). Erkénda organisationer.

46 Europeiska unionens officiella tidning (14.8.2024) Riktlinjer fér statligt stéd till landtransporter och multimodala
transporter.

47 E-post (2025). Tonnageskattesystemet 2025-09-29, Utr. 2025/60.

48 SOU 2015:4. Ett svenskt tonnageskattesystem, s. 476.
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Som ett led i stravan att forbattra svensk sjofarts konkurrenskraft, attraktivitet och starka
Sveriges beredskap tillsatte regeringen i juni 2023 en utredning som bl.a. syftade till att
utveckla systemet fér tonnageskatt.*® Utredningen redovisade sitt arbete i december 2023 och
foreslog da ett antal forandringar av tonnageskatten. %°

| budgetpropositionen for ar 2026 redovisades avsikten att genomféra forbattringar av
systemet for att mojliggora for fler foretag och fartyg att kunna omfattas av tonnagebeskattning
i stallet for konventionell beskattning.®' | november 2025 meddelade regeringen att man
lamnat 6ver en lagradsremiss i arendet. Dar foreslas att systemet utvidgas till att &ven omfatta
vissa verksamheter inom specialsjofart och att skapa battre mojligheter fér tonnagebeskattade
verksamheter att hyra ut kvalificerade fartyg utan besattning. Lagandringarna foreslas trada i
kraft den 20 juli 2026 och tillampas forsta gangen for beskattningsar som bérjar efter den 31
december 2026.%2

Avskaffad stampelskatt

Regeringen foreslog i budgetpropositionen for ar 2025 att den s.k. stampelskatten skulle
avskaffas, vilket ocksa har skett.%® Den svenska stampelskatten har tidigare inneburit
merkostnader for rederier och skapat troskeleffekter som nu ar eliminerade.

Svenskt bareboat-register infors

Bareboat-charter (ibland benamnt skeppslega) innebar att ett fartyg hyrs ut i huvudsak utan
besattning och att den som hyr skeppet av agaren ocksa dvertar ansvaret for den nautiska
driften och redaransvaret. Det finns flera skal till att en redare féredrar att hyra framfér att kopa
ett fartyg. Det kan handla om att redaren tillfalligt behdver férstérka kapaciteten, men det kan
ocksa vara fordelaktigt genom att redaren inte behdver binda upp kapital. Aven fér finansiarer
av fartyg kan det finnas fordelar med bareboat-charter da dgandet av fartyget ger majlighet att
tilgodogora sig de skattemassiga vardeavskrivningarna. Ett annat skal kan vara att
finansiaren av kreditsakerhetsskal vill behalla kontrollen 6ver var fartyget registreras.

Regeringen framhdll i budgetpropositionen for ar 2025 att man avsag gora det enklare for
svenska rederier att hyra in och hyra ut fartyg utan personal. Darfor avsattes medel for att en
skeppslegodel skulle kunna inféras i Transportstyrelsens fartygsregister.5* Regeringen
overlamnade i april 2025 en lagradsremiss med forslag till nytt regelverk om inhyrning av
utlandska och uthyrning av svenska skepp.%® | maj lades en proposition i drendet pa
riksdagens bord.® Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 februari 2026.

Sjofartsavgifter

Sjofartsverket finansieras huvudsakligen genom offentligrattsliga avgifter i form av farleds- och
lotsavgifter. Verket har en anstrangd ekonomi, dels till foljd av att den avgiftsbelagda trafiken
minskat, dels till f6ljd av kostnadsékningar. Det ekonomiska laget har under 2025 féranlett
patagliga hojningar av sjofartsavgifterna. Farledsavgifterna hojdes i januari med 5,75 procent.

4% Regeringen (2023-06-27). Uppdrag att analysera om det finns skél att avskaffa stampelskatt vid beviljande av
ansbékan om inteckning i skepp samt utvérdera och féresla atgérder for att utveckla systemet med
tonnagebeskattning.

50 Regeringskansliet, Vagade skatter — Navigering i sjéfartens férutséttningar, L12024/00068.

51 Prop. 2025/26:1, Utgiftsomrade 22, s. 43.

52 Regeringen (20-11-2025), Lagradsremiss, Férbéttrade regler fér svensk tonnagebeskattning.

53 Prop. 2024/25:107, Slopad stampelskatt vid inteckning i skepp.

% Prop. 2024/25:1 Utgiftsomrade 22, s. 41 och s. 72 ff.

% Regeringen (2025-04-10), Lagradsremiss — Férenklad in- och uthyrning av skepp.

%6 Regeringens proposition, Prop. 2024/25:178, Férenklad in- och uthyrning av skepp.
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Samtidigt hojdes lotsavgiftens startavgift med 25 procent och bestallningsavgiften for
lotsbestallningar som sker mindre an fem timmar fére planerad start for lotsningen. | juli
hojdes lotsavgiften med 10 procent.%”

| syfte att starka Sjofartsverkets ekonomi och forbattra forutsattningarna for sjofarten hojdes
anslagsnivan langsiktigt i samband med hanteringen av budgetpropositionen fér 2026 med
sammanlagt 182,5 miljoner kronor per ar.%%° Detta till trots kommer sj6fartsavgifterna att
behdva hojas ytterligare fran den 1 januari 2026. Farledsavgifterna kommer att héjas med
3,65 procent medan lotsavgifterna hojs med totalt 10 procent.

5.3 Bemanning och bemanningsstod

Tillgang till sjéfartskompetens och konkurrenskraftiga bemanningskostnader ar ocksa
avgorande for den svenska sjofartens utveckling.

Antalet fartyg med sjofartsstod ligger pa en stabil niva

Sjofartsstodet ar ett ekonomiskt stdd till redare som syftar till att sGnka bemanningskost-
naderna for anstallda enligt foljande villkor:

e Fartyg ska vara registrerade i ett nationellt fartygsregister inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES).

e Fartyget ska i sin naringsverksamhet anvandas i trafik som ar utsatt for internationell
konkurrens pa sjofartsmarknaden.

e Utbildningsplatser ska stéllas till forfogande ombord pa fartyget enligt
Transportstyrelsens foreskrifter eller beslut i enskilt fall.

e Det finns tillrackliga forsakringar for fartyget och for dess drift.5°

Stod utgar med belopp motsvarande sjdmannens skatt pa sjdinkomst samt kostnader for
arbetsgivaravgifter och allman Idneavgift. | samband med att tonnagebeskattningssystemet
inférdes 2016 beslutades att minskningen av statens intékter delvis skulle finansieras genom
en sankning med en procent av anslaget for sjofartsstod. En arbetsgivare far darfor tillbaka 99
procent i stallet fér 100 procent av skatteavdrag och sociala avgifter.®

Under den senaste 10-arsperioden har antalet fartyg som det har beviljats sjofartsstod for
legat mellan 89 och 112 stycken. Trenden &r att nivan ar oférandrad 6ver aren, med sma
variationer fran ett &r till ett annat. Ar 2024 var antalet fartyg 103, nagot hégre &n aret innan.
Det utbetalade stodet 2024 var det hogsta sedan pandemin och uppgick till 1,42 miljarder
kronor.®?

Trafikanalys utvarderar i enlighet med myndighetens instruktion effekterna av stodet till svensk
sjofart vartannat ar. En redovisning publicerades i december 2025. Den visar att stodet ar
fortsatt viktigt for att skapa férutsattningar for Ibnsamhet inom svensk sjofart. Utan sjofarts-
stédet blir manga av de finansiella nyckeltalen negativa. Analysen illustrerar ocksa att

57 Sjofartsverket (2025-05-05), Avgiftsforandringar 2025.

% Regeringen, Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22, s. 43.

59 Sjofartsverket (13-11-2025), Kundbrev — Beslut om féréndringar i Sjéfartsverkets féreskrifter.
8 SFS nr: 2001:770, Férordning (2001:770) om sjéfartsstéd.

61 Regeringen (2022). Budgetpropositionen fér 2023, Regeringens proposition 2022/23:1, s. 96.
52 Delegationen for sjofartsstéd (2025) Statistik om sjéfartsstod.
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Sveriges internationella rederinaring agerar pa en arena med stora inslag av regelverks-
konkurrens nationer och varldsdelar emellan.®

Flexiblare utbildning for sjobefal

Kompetensforsorjningen for den svenska sjofarten ar viktig bade for den svenska
handelsflottan, for svenska myndigheter och ur ett beredskapsperspektiv. Inte minst galler det
behovet av svenska sjobefal. Vid sidan av den kommersiella sjéfarten kraver den offentliga
verksamheten sjopersonal for t.ex. lotsningsverksamhet, kustbevakning och totalférsvar. Att
gora det lattare for rederier att rekrytera personal ar ocksa en prioriterad fraga for regeringen.

Regeringen beslutade i mars 2024 om en férordningsandring som gav fler méjlighet att fa
behdrigheten fartygsbefal klass VII. Behérigheten ger méjlighet att tjanstgéra pa mindre fartyg
i inre fart.®* | november 2025 har det aviserats att regeringen ska fatta beslut om ett
utbildningspaket for sjopersonal. Det omfattar andringar i den lagstiftning som reglerar
sjomans utbildning och behorighet for att tjanstgdra i skilda befattningar pa olika typer av
fartyg. Ett syfte med férandringarna ar att de svenska reglerna om utbildning och certifiering
av sjdman ska stamma béattre Sverens med internationella krav.®®

5.4 Nationell samordnare for inrikes sjofart
och narsjofart

I mars 2024 beslutade regeringen att forlanga uppdraget till Trafikverket om en nationell
samordnare for inrikes sjéfart och narsjofart i de delar som fokuserar pa sjofartens omstalining
till fossilfrinet samt 6kad éverflyttning till sj6fart.®

Samordnaren gavs tre specifika uppdrag:

e att fortsatta dialog med branschens aktérer och ta fram en handlingsplan for arbetet
med gréna korridorer,

e att ta fram en myndighetsgemensam portal for hur nya sjofartslinjer for narsjofart och
inrikes sjofart kan startas, samt

e att etablera en samverkansplattform med relevanta offentliga aktorer for att utveckla
former for innovationsupphandling for att paskynda sjéfartens omstalining till
fossilfrihet och elektrifiering.

| samordnarens arliga rapport 20255 framhélls att inrikes sj6trafik brottats med utmaningar
kopplat till offentliga sjofartsavgifter och tillgang till lots, sarskilt for Vanern och Malaren.
Sedan rapporten publicerades har lotsavgiften hdjts ytterligare. Samordnarens huvudbudskap
ar att det kravs en kombination av styrmedel for att etablera gréna sjofartskorridorer och
paskynda sjofartens omstallning.

8 Trafikanalys (2025), Sjéfartsstédets effekter 2023 och 2024, Rapport 2025:8.

84 SFS, Férordning om &ndring i férordningen (2011:1533) om behérigheter fér sjépersonal.

85 Regeringen (19-11-2025), Regeringen férenklar och underiéttar nyrekrytering for sjéfarten, Pressmeddelande.
66 Regeringen (2024-03-14), Andring av uppdraget att inrétta en nationell samordnare fér inrikes sjéfart och
nérsjofart.

57 Trafikverket (2025-03-27), Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inratta en nationell samordnare fér
inrikes sjofart och narsjofart.
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| redovisningen diskuterades behov av att anpassa skilda innovations- och utvecklingsstod till
sjofarten, bl.a. aktualiseras ett "THamn- och sjofartskliv’. Samordnaren féreslog vidare en
analys av hur sjofartsavgifterna kan utformas for att 6ka godstransporterna pa de inre vatten-
vagarna och stddja anvandandet av sj6farten i stort.

| en handlingsplan for gréna sjofartskorridorer har samordnaren foéreslagit 32 insatser.®® | mars
2025 var sex av dem genomférda.

5.4.1 Informationsportal for sjofartslinjer

| januari 2025 redovisades deluppdraget till samordnaren om en myndighetsgemensam portal
for nya sjofartslinjer m.m. Dar foreslas att en ny webbplats med egen webbadress etableras
fran vilken det lankas till relevant information som redan idag finns tillganglig pa olika
myndigheters och organisationers webbplatser. Syftet ar att tillgangliggéra och 6ka
anvandandet och nyttorna av den information som portalen Iankar till. Den ska darfor inte bara
rikta sig till rederier utan aven till andra aktérer i sjétransportkedjan sdsom hamnar,
transportkdpare och myndigheter. Utredningen konstaterar att det krédvs en webborganisation
for uppgiften och Sjofartsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen pekas ut som narmast
berérda av fragan. For att en saddan portal ska etableras kravs enligt forslaget ett uppdrag till
nagon av dessa myndigheter, liksom att sérskilda medel satts av for &andamalet.®®

Mot bakgrund av samordnarens redovisning gav regeringen, i maj 2025, Trafikverket i
uppdrag att utveckla och férvalta en informationsportal for sj6fartslinjer.”® | den utredning som
foregick regeringens beslut foreslogs att portalen skulle férberedas for att kunna vidare-
utvecklas och breddas i framtiden, férutsatt att den efterfragades. Utredningen bedémde att
Al-baserade tjanster i det Iaget inte kunde ersatta en portal.

5.5 Omstallning till fossilfrihet

Under 2025 har regeringen initierat uppdrag i syfte att ta fram underlag for ytterligare atgarder
som framjar bl.a. sjéfartens omstalining till fossilfrihet. Fér bada dessa uppdrag skapar
EU-lagstiftningen och internationella regler en ram for arbetet.

5.5.1 Stod till sjofartssektorns aktorer

Energimyndigheten har givits i uppdrag att i samarbete med Trafikanalys analysera behovet
av stod for att framja sjofartens (och luftfartens) omstalining till fossilfrihet och féresla hur
sadana stod kan utformas. | uppdraget framhalls effektivitet som en utgangspunkt. Utformning
av stod for att framja anvandning av fossilfria energibarare, inklusive konvertering av fartyg till
alternativa drivlinor ska omfattas. Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2026.7"

5.5.2 Tillgang till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel

Regeringen har uppdragit at en utredare att analysera och foresla hur tillgangen till hallbara,
fossilfria och koldioxidsnala drivmedel for sjofart (och luftfart) kan framjas. Det handlar bade

% Trafikverket (2024-06-27).

% Trafikverket (2025-01-10), En informationsportal fér 6kad sjéfart — Ett deluppdrag inom regeringsuppdraget
Nationell samordnare for inrikes sj6fart och narsjofart, publikationsnummer 2024:189.

0 Regeringen (2025-05-28), Handlingsplan fér gréna sjofartskorridorer.

" Regeringen (2025-01-16), Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och féresla hur stéd for att
frdmja sjéfartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas.
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om produktion i Sverige och om import. En del i arbetet ar att identifiera hinder for
utvecklingen och féresla hur sadana elimineras. Samverkan lyfts fram som en nyckel till
framgang. Utredningen ska presentera en handlingsplan for arbetet med att framja tillgangen
till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel. Uppdraget ska redovisas senast den 30
april 2026.72

5.6 Forskning och utveckling

Svensk forskning och utvecklingsverksamhet pa sjofartsomradet ar viktig for den svenska
sjofartens internationella konkurrenssituation. Sjéfartsforskningen i Sverige sker pa manga
hall, saval pa universitet som vid forskningsinstitut och vid féretag. Statens roll som
forskningsfinansiar ar ett konkurrensmedel dar staten kan paverka omfattningen och
inriktningen av den svenska sjofartsforskningen och darmed den langsiktiga utvecklingen och
svensk kompetens pa sjofartsomradet.

Nedan aterges nagra sadana forsknings- och utvecklingsinitiativ dar det offentliga helt eller
delvis deltar i finansiering eller pa andra satt stddjer forskningen.

Trafikverkets forskningsportfolj pa sjofartsomradet

Trafikverket har i uppdrag att finansiera forsknings- och utvecklingsprojekt inom
sjofartsomradet.

Inom ramen for den s.k. Sjofartsportfoljen driver och finansierar verket forskning och
innovation tillsammans med akademi och naringsliv. Satsningarna ska bidra till forskning,
innovation och demonstration av hdg kvalitet med samhallsnytta. Insatserna ska bidra till
starkt konkurrenskraft, ett mer hallbart sjétransportsystem och bidra till langsiktig
kompetensférsoérjning for branschen.™

Myndighetens regleringsbrev berér omradet specifikt. Det fastslas att for 2025 far samman-
taget hogst 100 miljoner kr anvandas inom omradet.” Trafikverket anger samtidigt att det
finns omkring 90 miljoner att fordela inom sj6fartsportfoljen for ett ar.”

Vinnovafinansierad sjofartsforskning

Under 2024 utlyste Vinnova medel fér omradet "Hallbar hamn — systemdemonstratorer”. Tre
projekt fick finansiering och har inletts. De handlar om landstrém via hamnmikronat med
solcellskraftverk (Stockholms hamnar, Kapellskar), forbattrad digital sparbarhet i logistikfléden
i hamn, med fokus pa hallbarhet (Goéteborgs hamn), och att ta fram en modell for berakning av
koldioxidutslapp med utgangspunkt fran delade data (Kvarkenhamnar).”® Vinnova har inte
gjort nagra nya utlysningar med direkt sjéfartsanknytning under 2025.

2 Regeringen (20-05-2025), Uppdrag att frémyja tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel fér
sj6fart och luftfart.

73 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/aktuell-forskning/forskning-och-
innovation-inom-sjofart/

74 Regeringen (2025-09-25). Regleringsbrev fér budgetéret 2025 avseende Trafikverket, s. 11.

s Trafikverket (odaterad), Q&A — Sjofartsportfoljen,
https://media.licdn.com/dms/document/media/v2/D4D1FAQGaTlaz8rLyJg/feedshare-document-pdf-
analyzed/B4DZsMBS.GJ8AY-/0/1765433226692?e=1766620800&v=beta&t=DNyTD4 23JK-
ViAciDGW{7F5HTe0DdcWatiTrBSIHSY

6 www.vinnova.se/e/systemdemonstratorer-mobilitet-nya-projekt/hallbar-hamn-systemdemonstrator-/
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6 Diskussion

Flera av de utvecklingskurvor for sjétransporter och svensk sjofart som beskrivits i den har
rapporten ligger kvar pa en lagre "post-pandemisk niva” likt fjolaret. Det ar viktigt att inte dra
for stora vaxlar pa det som sker nu eller i nara datid, men det kan anda ligga nara till hands att
stalla sig fragan om vi nu har hittat en ny stabilitet vad avser sjétrafik och sjétransporter — och
det pa en lagre niva an tidigare. Vissa forhallanden kan tala for att sjofarten befinner sig i en
brytningstid, dar den nya varlden efter pandemin och en ny sakerhetspolitisk situation annu
inte hunnit ta sin form. Och till det kommer implementeringen av europeisk klimatpolitik som
framst genom utslappshandelsystemets pagaende upptrappning bidrar med sin dynamik.
Vilka tekniska l6sningar blir vinnare i denna varld?

Svensk beredskap — flotta, flagg och sjofartskompetens

| fiolarets redovisning gjorde vi en tillbakablick pa diskussionen om sjéfartens betydelse ur ett
beredskapsperspektiv. Vi kunde konstatera att den retorik som foregick inférandet av den s.k.
flagglagen”” 1977 var vasensskild fran den som beskrevs i betdnkandet Svensk sjéfarts
konkurrensférutséttningar ar 2010. | det forra fallet var beredskapshansyn sa viktigt att det
stiftades en lag som kravde tillstdndsprovning for utflaggning av fartyg, medan det i det senare
fallet konstaterades att beredskapsaspekter inte var ett barande skal att bibehalla en svensk
handelsflotta.

Vi kan nu konstatera att "pendeln tydligt slagit tillbaka”. Svensk flagg varderas ater: svensk
flagg i aktern gor att fartyget seglar under svensk lag och kan disponeras av Sverige i kris och
krig pa ett satt som vi inte kan rakna med for andra fartyg. Kanske ar det som allra mest
utmarker det sjofartspolitiska aret 2025 att beredskapsfragorna ater givits en sa tydlig plats i
diskussionen om sjofart liksom i praktisk sjofartspolitik? Under aret har vi sett sjofartspolitiska
satsningar med mycket tydligt och uttalat beredskapsfokus. Det géller t.ex. fragan om en
reservhamn till Visby hamn’® och regeringens atgarder for att uppratthalla tagfarjetrafik mellan
Sverige och Tyskland.”® Dértill har flera insatser motiverats bl.a. med beredskapspolitiska
fortecken. Pa ett mer generellt plan kan vi fraga oss om vi star battre rustade infor kris och krig
nu an nar vi forfattade var fjolarsrapport pa samma tema?

Vi har har kunnat konstatera att den svenskflaggade flottan under 2024 vaxt nagot bade matt
som antal fartyg och som lastkapacitet. Aven anvandningen av den svenskflaggade flottan har
vuxit i motsvarande grad. Utvecklingen var i dessa avseenden battre &n aret innan. Aven om
det ar for tidigt att tala om en positiv trend, har utvecklingen gatt i ratt riktning.

| vara arliga rapporter om sjofartens konkurrenskraft har vi i princip haft lika stort fokus pa alla
svenskkontrollerade fartyg, oavsett om de burit svensk eller utlandsk flagg. Det har varit
naturligt i en transportpolitisk kontext dar svenska redares fartyg bedémts géra samma
transportpolitiska nytta oavsett flagg. Numer finns det kanske skal att skifta fokus mer mot den
svenska flaggen.

7 SFS, Lag (1977:494) om tillstand till dverlatelse av fartyg.

8 Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22, s. 23.

9 Regeringen (2025-12-11), Regeringsbesiut I1:4, Andring av regleringsbrev fr budgetaret 2025 avseende
Trafikverket.

39 (47)



Trafikanalys Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2025

Tillgang till svenska sjéman ar ocksa en vital del av beredskapen. Aven i det perspektivet &r
den svenskflaggade flottan viktig, eftersom en stor majoritet av de ombordanstallda pa dessa
fartyg ar svenska medborgare. Av befalhavarna var ar 2024 hela 97 procent svenskar medan
andelen for 6évriga personalkategorier ligger kring 80 procent.

Trots att flottan vaxte nagot minskade dock sysselsattningen pa svenska handelsfartyg ar
2024 jamfort med aret innan. For befalhavare var férandringen mattlig, medan syssel-
sattningen for styrman och maskinbefal sjonk mer. En nedgang marks for alla andra
yrkeskategorier. En genomsnittlig dag 2024 hade vi cirka 220 nautiker (befalhavare och
styrméan) ombord pa svenska fartyg, vilket ocksa var en nedgang jamfért med aret innan.8°

Utvecklingen for framtiden ser bra ut om vi tittar pa soktrycket till sjéfartshégskolorna. Till
hostterminen 2024 hade sjofartshdgskolorna sammantaget fler sbkanden an aret innan.
Intresset steg ytterligare 2025. Det gallde sjokaptens- saval som sjoingenjérsprogrammen. For
sjoingenjorsprogrammen far vi ga tio ar tillbaka i tiden for att hitta lika manga s6kande, medan
vi pa motsvarande satt hade lika manga sékande till sjokaptensprogrammen for fem ar sedan.
Den utveckling vi ser ar inget som kommit av sig sjalv. Skolornas arbete med att marknads-
fora sina utbildningar har varit av stor betydelse. Kopplat till det ar ocksa arbetet for att
utveckla utbildningarna och trygga finansieringen av verksamheten. Ett vasentligt bidrag i den
senare delen ar att sjofartsutbildningarna sedan nagra ar tillbaka ges tillgang till sarskilda
medel till universitet och hdgskolor fér att finansiera utrustning som framjar utbildningarna.®

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att den utveckling vi noterat i statistiken fér ar 2024 och
den utveckling vi i flera avseenden noterat under 2025 i huvudsak gér i ratt riktning sett ur ett
beredskapsperspektiv.

Den utlandsflaggade delen av den svenskkontrollerade flottan
minskade

Daremot minskade den utlandsflaggade delen av den svenskkontrollerade flottan under 2024.
Det innebar att vi, 6kat svenskflaggat tonnage till trots, sag en marginell nedgang fér den
svenskkontrollerade flottan som helhet. Férandringen foljer det sedvanliga monstret:
kontinuitet och langsiktighet speglas av det svenskflaggade tonnaget, som inte alls férandras
lika mycket som det inhyrda.

Vad hander med transportvolymerna?

Ar 2024 aterhamtade sig godsvolymerna till och fran svenska hamnar raknat i ton nagot, efter
att ha sjunkit 2023, men de ar fortfarande kvar pa en historiskt sett 1ag niva.

Generellt har petroleumprodukter minskat éver aren, men ar i princip oférandrade 2024
jamfort med 2023. Malm och travaror ar ocksa stora varuslag, som bagge 6kade nagot. Det
gallde ocksa den stora andel, knappt 30 procent av volymen, som utgér en oidentifierad
varugrupp. Det handlar om gods som transporteras pa lastfordon och i containrar och som
varugrupp inte redovisas for.

Liksom i fjol kan vi konstatera att den utveckling vi ser avviker fran det gangse monstret da
godsmangderna dver kaj, pa total niva, varit mer stabila. Det finns fortsatt anledning att folja
utvecklingen och begrunda i vilken riktning framtiden tar oss. Osakerheter inom detta omrade
bidrar ocksa till ovisshet for sjofartens framtida utveckling.

8 Trafikanalys 2025, Fartyg 2024, Tabell 20.2.
81 Regeringen, Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 16, s. 213.
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Antalet passagerare med fartyg har nu under tre ar (2022 till 2024) legat pa oférandrad niva.
Nivan ar dock betydligt lagre an den prepandemiska. Sannolikt ar den forsiktiga utvecklingen
inom passagerarsjtfarten kopplad till ett minskat utbud inom farjetrafiken. Utbudet inom
farjetrafik har éver tid blivit mer beroende av fraktmarknaden. Filmeter pa bildack ar alltmer
huvudprodukten, medan passagerarkapacitet ar mer av en biprodukt.®2 Om &n en viktig
sadan.

Mot den bakgrunden finns det ockséa en logik i att nedgangen i antal anlép med farjor som
skedde under 2023 kunde kopplas till en pataglig nedgang pa marknaden for transport av
lastbilar, slap och pahangsvagnar. Nedgangen pa fraktmarknaden leder till farre anlép och ett
minskat antal passagerare ar nagot som foljer i dess koélvatten. Under 2024 1ag nivan
avseende transport av lastbilar, slap och pahangsvagnar kvar pa samma lagre niva som aret
innan.%

Blir sjotransporter dyrare?

Sjofartsnaringen, liksom andra transportnaringar, arbetar I6pande med att effektivisera
verksamheten. Sj6farten drar nytta av de stordriftsférdelar som storre fartyg och effektivare
hamnar ger, man energieffektiviserar, optimerar bemanning och utvecklar logistikfléden
tillsammans med hamnar och kunder. Mot den bakgrunden finns det en langsiktig,
bakomliggande trend som verkar for lagre kostnader och lagre priser for varuagare och
resenarer. Nar EU:s klimatregelverk successivt implementeras tillkommer nya kostnader, i
huvudsak kopplade till fartygs framdrift. Det handlar om kostnader for utslapp eller kostnader
fér anpassningar sdsom att anvanda dyrare fartyg, i vissa fall kopplat ocksa till mer
kostsamma alternativa energiformer.

Samtidigt som bl.a. kostnaderna for utslappsratter sannolikt 6kar, kommer sjofart pa svenska
hamnar det kommande aret (2026) ocksa moétas av hogre sjofartsavgifter an tidigare. Det ar
kopplat till att Sjofartsverkets hdjda anslag inte fullt ut balanserar forlorade intékter orsakade
av minskad trafik. Eftersom verkets kostnader, atminstone pa kort- och medellang sikt, i
betydande omfattning ar fasta och avgifterna ar kopplade till anlép, mangd gods och
passagerare, bidrar en nedgang i sjofarten till ett tryck uppat for sjofartsavgifterna.

| fiol konstaterade vi att det vore att ta i att prata om risk for en ond spiral, men klart ar att
sjofartsmarknadens utveckling ar viktig ocksa for Sjofartsverkets finansiering. Marknadens
utveckling under 2024 blev narmast en belastning for Sjofartsverkets ekonomi — och annu har
det inte vant. Vi vill i det har sammanhanget paminna om en av de slutsatser vi dragit vid
tidigare analys av storskalig elektrifiering av transportsektorn; att elektrifieringen av
vagtransporterna innebar att det kommer att kravas mindre volymer flytande drivmedel, vilket
paverkar efterfragan av sjofart och darmed ocksa Sj6fartsverkets ekonomi.*

De kostnader som tillkommer genom klimatpolitik och sjofartsavgifter ar inte nédvandigtvis
valdigt stora i forhallande till rederiers samlade kostnadsbild, men samtidigt alls inte
obetydliga. Det ar kostnader som pa kort sikt knappast kan balanseras med effektiviseringar,
utan atminstone till del maste féras vidare pa kund. For vissa verksamheter blir det sakert
svarare an foér andra.

Generellt ar sjofartsgods inte sarskilt priskansligt, atminstone inte internationellt gods som gar
pa vara kusthamnar. | stor utstrackning saknas alternativ for dessa transporter. Jarnvagen har

82 Marine Benchmark (2023).
8 Trafikanalys 2025, Sjétrafik 2024, Tabell 6.
8 Trafikanalys (2024) Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag, s. 47.
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sina problem och begransningar, inte minst med kapacitet, och lastbilstrafik ligger i ett vitalt
avseende i den andra dnden av marknaden — lastbilstrafiken ar langt fran sjofartens
stordriftsférdelar. Kanske kommer den nya prisbilden paskynda strukturella forandringar inom
sjofarten snarare an férandring av transportvolymer? Det kan handla om andra fartyg,
forandrade anlépsfrekvenser och justerade linjenat.

Har svensk sjofart konkurrenskraftiga villkor?

Trafikanalys har tidigare framhallit att det rader en skarp internationell regelverkskonkurrens,
dar manga lander vill se sina register vaxa.

Sverige har sedan lange haft ambitionen att skapa foérutsattningar for en stor och livskraftig
flotta, helst under svensk flagg. Atgarder har vidtagits under aren. Sjéfartsstéd och tonnage-
beskattning har varit de mest betydelsefulla atgarderna. Under 2025 har sjofartens villkor statt
i tydligt politiskt fokus i Sverige, vilket ocksa resulterat i atgarder sdsom slopad stampelskatt
och reviderat regelverk for sjofartsstod.

Insatser till trots har det svenska registret 6ver aren haft en negativ utveckling. Kanske kan vi
under de narmast kommande aren se en vandning? Under 2025 har det givits stor
uppmarksamhet att Stena Bulk arbetat med en inflaggning av upp till fem stora tankfartyg
(Suezmax).® Under alla omstandigheter kommer det att vara angelaget med fortsatta
atgarder for att framja svensk sjofart och det svenska sjofartsregistret. Det rader ingen tvekan
om att Sverige under 6verskadlig tid kommer vara beroende av sjéfart. Med beaktande av
varldslaget varderas svenskflaggade fartyg hdgre idag an de gjorts under den senaste
trettioarsperioden.

8 Stena Bulk (14-7-2025) Stena Bulk prepares to reflag first Suezmax under Swedish flag, Pressmeddelande.
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