Utvecklad transportstatistik
avseende elektrifiering

Rapport: 2024:1
Datum: 2024-01-15




Trafikanalys

Adress: Rosenlundsgatan 54 118 63 Stockholm
Telefon: 010 414 42 00

E-post: trafikanalys@ftrafa.se

Webbadress: www.trafa.se

Ansvarig utgivare: Mattias Viklund

Datum: 2024-01-15

Omslagsfoto: Mostphotos



mailto:trafikanalys@trafa.se
http://www.trafa.se/
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med avseende pa elektrifiering.
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Sammanfattning

Inom ramen for regeringsuppdraget att utveckla statistik om transporter med avseende pa
elektrifiering har Trafikanalys genomfort:

- En enkatstudie i syfte att identifiera statistikanvandarnas behov av statistik om
transportsektorns elektrifiering.

- Eninternationell jamférelse av statistikens utveckling kring elektrifiering inom
transportsektorn.

- En analys av hur statistik om transporter bér och kan utvecklas med avseende pa
elektrifiering.

Enkatstudien, den internationella jamférelsen och analysen har resulterat i framtagande av en
plan for utvecklingen av statistik om transporter med avseende pa elektrifiering for aren 2024—
2026.

Statistikanvandarnas behov av statistik med avseende pa
elektrifiering

For att identifiera anvandarnas behov av statistik om elektrifieringen inom transportsektorn
genomfdrdes en enkatstudie riktad till statistikanvandarna inom berdrda branscher. Analysen
av enkatstudien visar att den primara efterfragan avser statistik om fordon, transporter,
laddinfrastruktur samt energi och utslapp. Trafikanalys ansvarar for de tva férstnamnda
omradena, medan Energimyndigheten och Naturvardsverket hanterar statistik for
laddinfrastruktur respektive energi och utslapp.

Den mest efterfragade statistiken avser antal fordon/farkoster, uppdelat pa geografi och typ av
elektrifiering (till exempel, batteri eller branslecell). Manga respondenter 6nskar ocksa
information om elektrifieringen av olika fordonsslag som bussar, personbilar, lastbilar,
motorcyklar och arbetsmaskiner.

Det finns en variation i dnskemalen betraffande information om fordon sasom fordonets alder,
och typ av dgare samt tekniska egenskaper som elkonfiguration, batteristorlek och laddon. For
trafik och transporter 6nskar respondenterna information om trafikarbete och dess férdelning
efter avstandsintervall, och férdelning mellan stad och land.

En stor efterfragan pa information om laddinfrastrukturen noterades, sarskilt inom vagtrafiken.
Onskemalen inkluderade antal laddpunkter, effekt och typ av laddpunkter. Nagra
respondenter efterfragade aven information om energiférbrukning, utslapp och andra variabler
som buller, luftféroreningar och trafiksakerhet.

Internationell jamforelse

| uppdraget genomfordes en internationell jamforelse av statistik avseende elektrifiering inom
transportsektorn. Sex europeiska lander studerades: Finland, Danmark, Nederlanderna,
Tyskland, Norge och Island.

Resultaten visar att Sverige avseende statistikutvecklingen inte ligger efter, men inte heller
fore jamfort med de andra Ianderna. Samtliga lIander star infér liknande utmaningar och
svarigheter nar det galler att samla in och presentera statistik om elektrifiering inom
transportsektorn. Den mest utvecklade statistiken finns for vagfordon, framst inriktad pa
antalet och andelen nyregistrerade elektrifierade fordon.



Utmaningar inkluderar bristen pa statistik om trafik- och transportarbete fér vagfordon, sarskilt
nar det galler korstrackor for elfordon. De studerade landerna méter aven svarigheter med att
fa fram statistik for icke-registrerade elektrifierade fordon, som elsparkcyklar och elcyklar.

Inom sjofarten har viss elektrifiering pabdorjats, sarskilt i Norge med eldrivna farjor och till viss
del aven i Danmark och Island. Dock finns statistiken oftast inte inkluderad i den officiella
statistiken. P& luftfartsomradet har elektrifieringen annu inte fatt genomslag och inget av de
nordiska landerna har darfor for ndrvarande statistik om elektrifieringen inom luftfarten.
Sammantaget indikerar detta att statistik om elektrifiering inom sjofart och luftfart annu inte har
utvecklats jamfort med vagfordon dar det redan skett en elektrifiering som kan redovisas i
statistiken. Det kan dr¢ja innan tillrackligt omfattande data blir tillgangliga for att fanga
elektrifieringen inom sj6- och luftfart.

Sammanfattningsvis visar den internationella jamférelsen att landerna generellt méter
liknande utmaningar och att inget land ligger betydligt fére eller efter i utvecklingen av statistik
for elektrifiering inom transportsektorn jamfért med Sverige.

Analys av hur statistik om transporter med avseende pa elektrifiering
bor och kan utvecklas

Resultat fran kartlaggningen av den befintliga statistiken som Trafikanalys producerar visar:

e Trafikanalys producerar redan idag viss statistik med avseende pa elektrifiering i
statistikprodukterna Bantrafik, Fordon pé védg samt Kérstréckor. Utveckling av
relevant statistik inom dessa produkter samt inom Godstransporter med svenska
tunga lastbilar ar majlig och kraver inga stora andringar i befintliga
produktionsprocesser.

e Att utveckla statistik med avseende pa elektrifiering i Fartyg och Sjétrafik kraver
utvecklingsinsatser som ar maojliga att genomféra men de beddéms inte som
nédvandiga séa lange det inte finns betydande trafik med eldrivna fartyg.

e  For tillfallet bedrivs ingen kommersiell trafik med eldrivna flygplan men
férutsattningarna for att utveckla statistik om luftfart med avseende pa elektrifiering
beddms som goda sa snart trafik med eldrivna luftfartyg genereras.

Det finns stora utmaningar i form av utdkad uppgiftslamnarbérda, Iag kvalitet pa rapporterade
uppgifter och stora behov av nya datakallor for att utveckla statistiken for elektrifiering inom
féljande omraden:

e Godstransporter med latta lastbilar

e Trafikarbete pa svenska vagar

e Kollektivtrafik

e Resvanor

e Icke registreringspliktiga enpersonsfordon

e Arbetsmaskiner

Plan for utveckling av statistiken

Baserat pa statistikanvandarnas behov av statistik om elektrifiering, den genomférda
internationella jAmfdérelsen och analysen av hur statistiken bor och kan utvecklas, har
Trafikanalys identifierat flera produkter dar statistik kan utvecklas under de narmaste aren.



Trafikanalys planerar att genomféra utvecklingsinsatser for fyra statistikprodukter under
perioden 2024-2026: Bantrafik, Fordon pa vég, Kérstrdckor och Godstransporter med tunga
lastbilar.

¢ Inom bantrafik planeras utveckling av statistiken om trafikarbete och
godstransportarbete pa jarnvag med fokus pa elektrifiering, med publicering i juni
2025.

e Trafikanalys planerar publicering av ny statistik om svenskregistrerade fordon med
avseende pa elektrifiering vid tva tillfallen, under februari 2024 samt under februari
2026.

e En oversyn av statistikinnehallet i Kérstrédckor kommer att genomforas for att utveckla
relevant statistik om elektrifiering, med planerad publicering i april 2026.

e Statistik om godstransporter med tunga lastbilar med avseende pa elektrifiering
kommer att utvecklas och produceras for att publiceras i arsstatistiken i maj 2024.

e Trafikanalys kommer att avvakta med utveckling av statistik for sjofart och luftfart tills
det finns betydande trafik med eldrivna fartyg eller flygplan.

e For kollektivtrafik planerar Trafikanalys att utreda mojligheterna att utveckla statistik
om elektrifiering under 2024, detta med hansyn till eventuell 6kad
uppgiftslamnarborda.

For att kunna fanga latta lastbilars transporter med avseende pa elektrifiering kravs en
resurskravande urvalsundersokning om latta lastbilar. En pilotundersékning genomférdes for
forsta gangen 2022 med stdd fran EU. Trafikanalys saknar mgjlighet att kunna genomféra en
likande undersdkning igen/Idpande inom befintlig budgetram.

Resvaneundersékningen, som utfors arligen for att beskriva persontransporter i Sverige, har
potential att vara en datakalla for transportstatistik med avseende pa elektrifiering, men det
kraver omfattande utveckling av underékningens insamlingsmetoder. Trafikanalys har inga
mojligheter att genomféra erforderligt utvecklingsarbete inom befintlig budgetram.

Férslag pa utveckling

Trafikanalys identifierade ett stort intresse att félja utvecklingen av laddinfrastruktur i svenska
hamnar och flygplatser och féreslar att Energimyndigheten i sin roll som nationell samordnare
for laddinfrastruktur och statistikansvarig myndighet for statistik om @mnesomradet energi,
utvecklar och publicerar sadan statistik.

Trafikarbete pa svenska vagar baseras pa en berdakningsmodell dar Trafikverkets
flédesmatningar ar den huvudsakliga kallan. For att kunna utveckla statistiken med avseende
pa elektrifiering foreslar Trafikanalys att Trafikverket vidareutvecklar méatningarna sa att
eldrivna fordon kan fangas.

For att underlatta utvecklingen av transportstatistiken med avseende pa elektrifiering ar
aggregerade data fran fordonens datorer en viktig kalla som Trafikanalys och andra
statistikansvariga myndigheter bér kunna fa tillgang till. Trafikanalys forslar darfor att
Transportstyrelsen undersoker maojligheten att samla in aggregerade data fran fordonens
datorer om arlig korstracka, fordonsegenskaper och annan relevant information.






Summary

Within the government commission to develop statistics on transport regarding electrification,
Transport Analysis has carried out:

e A survey to identify the users‘ needs for statistics on electrification of the transport
sector.

e Aninternational comparison of the development of statistics on electrification of the
transport sector.

¢ An analysis of how transport statistics should and could be developed regarding
electrification.

The survey study, the international comparison and the analysis have resulted in a plan for the
development of statistics on transport regarding electrification for the period 2024-2026.

Users' needs for statistics on electrification

To identify the users' needs for statistics on electrification in the transport sector, a survey was
conducted among stakeholders in relevant industries. The analysis of the survey shows that
the primary demands relate to statistics on vehicles, transportation, charging infrastructure as
well as energy and emissions. Transport Analysis is responsible for the first two areas, while
the Swedish Energy Agency and the Swedish Environmental Protection Agency are
responsible for statistics about charging infrastructure and energy and emissions, respectively.

The most requested statistics relate to the number of vehicles, broken down by geography
and type of electrification (e.g., battery or fuel cell). Many respondents would also like
information on electrification for different types of vehicles such as buses, cars, trucks,
motorcycles and working machines.

There is a variety of requests for information on vehicles, including age, ownership, and
technical characteristics such as electric configuration, battery size and type of charger. For
traffic and transportation, respondents would like information on vehicle kilometres and its
distribution by distance intervals, and between urban and rural areas.

There is a substantial demand for information on the charging infrastructure, especially for
road traffic, including the number of charging points, type of charging system and charging
power. Some respondents also request information on energy consumption, emissions, and
other variables such as noise, air pollution and road safety.

International comparison

An international comparison was conducted regarding other countries' development of
statistics with respect to electrified vehicles and transport. The selected countries were
Finland, Denmark, the Netherlands, Germany, Norway, and Iceland.

The results indicate that Sweden is neither ahead, nor behind, in the development of statistics
regarding electrification, compared to these countries. All countries face similar challenges
and difficulties in collecting and presenting statistics on electrification in the transport sector.
Even though there is information available about electrification for road vehicles, there are
challenges such as lack of statistics on traffic and transport performance, especially in terms
of mileage for electric vehicles. Difficulties also arise in obtaining statistics for non-registered
electrified vehicles such as e-scooters and e-bikes.
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There is some electrification in maritime transport, especially in Norway with electric ferries
and to some extent in Denmark and Iceland. However, data are usually not included in official
statistics. In aviation, electrification has not yet taken off and none of the Nordic countries
currently have statistics on electrification in aviation. Compared to road vehicles, where the
electrification is happening at a larger scale and can be presented in the statistics, it may take
time for sufficiently comprehensive data to become available to capture electrification in
maritime and aviation.

To summarize, the international comparison indicates that countries generally face similar
challenges and that no country is significantly ahead or behind in developing statistics for
electrification in the transport sector.

Analysis of future development of statistics regarding electrification
Results from mapping of the existing statistics produced by Transport Analysis show:

e Transport Analysis already produces some statistics regarding electrification in the
products Rail Traffic, Road vehicles and Road Vehicle Mileage. Development of
relevant statistics in these products and in Goods Transport with Swedish Lorries is
possible and does not require any major changes in the present production
processes.

e Developing statistics regarding electrification in maritime (Shipping goods and
Vessels) requires some working efforts. It is possible to carry out the development,
but it is not considered necessary as long as there is no significant traffic with
electrically powered ships and vessels.

e There is currently no commercial traffic with electric aircraft, but the prerequisites for
developing statistics on aviation regarding electrification are good as soon as there is
traffic with electric aircraft.

There are substantial challenges in terms of increased reporting burden, low quality of
reported data and major needs for new data sources to develop statistics about electrification
in the following areas:

e Freight transport with light goods vehicles
¢ Vehicle mileage on Swedish roads

e Public transport

e Travel behaviour

¢ Non-registered single-passenger vehicles

e Working machines

Plan for the development of statistics

Based on the users' need for statistics on electrification, the international comparison carried
out and the analysis of how the statistics should and can be developed, Transport Analysis
has identified several products where statistics can be developed in the coming years.

Transport Analysis plan to implement development efforts for four statistical products during
the period 2024-2026: Rail traffic, Road Vehicles, Road Vehicle Mileage and Goods Transport
with Swedish Lorries.

e Forrailway, development of statistics on electrification for traffic performance and
freight transport performance on rail are planned to be published in June 2025.
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e New statistics on Swedish-registered vehicles with respect to electrification are
planned for publication on two occasions, in February 2024 and February 2026.

¢ Avreview of the statistical content in Road Vehicle Mileage will be carried out to
develop relevant statistics on electrification with planned publication in April 2026.

e Statistics on goods transport with lorries regarding electrification will be developed
and produced for publication in the annual statistics, starting May 2024.

e Transport Analysis will wait to develop statistics for maritime and aviation until there is
considerable traffic with electrically powered ships or aircrafts.

e For public transport, Transport Analysis plans to investigate the possibilities of
developing statistics on electrification in 2024, considering the potential increase in
the reporting burden.

To describe transports with light goods vehicles regarding electrification, Transport Analysis
needs to conduct a resource-intensive sample survey. A pilot survey was carried out for the
first time in 2022, funded with grants from the EU. Transport Analysis lacks the possibility to
carry out the survey again within the existing budget framework.

The annual travel behaviour survey, describing passenger transport in Sweden, has the
potential to be a good data source for transport statistics with respect to electrification.
However, it requires extensive development of the survey's collection methods, Transport
Analysis has no budgetary capacity for this work.

Suggestions for development

Transport Analysis identified a great interest in monitoring the development of charging
infrastructure in Swedish ports and airports and proposes that the Swedish Energy Agency, in
its role as national coordinator for charging infrastructure and as the authority responsible for
energy statistics, develops and publishes such statistics.

Vehicle mileage on Swedish roads is based on a calculation model where traffic flow
measurements conducted by the Swedish Transport Administration are the main source. To
develop the statistics regarding electrification, Transport Analysis proposes that the Swedish
Transport Administration further develop the measurements so that electric vehicles can be
identified.

To facilitate the development of transport statistics regarding electrification, data generated in
vehicles is an important and useful source that Transport Analysis and other authorities
responsible for statistics should be able to access. Transport Analysis therefore proposes that
the Swedish Transport Agency investigate the possibility of collecting aggregated data from
the vehicles' computers, like annual mileage, vehicle characteristics and other relevant
information.
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1 Inledning

Trafikanalys har av regeringen fatt i uppdrag att utveckla statistiken pa transportomradet
avseende transportsektorns elekirifiering.! Inom ramen for uppdraget ska Trafikanalys:

1. Analysera hur den officiella statistiken och annan statistik pa transportomradet kan
och bor utvecklas sa att elektrifieringen av transportsektorn kan beskrivas i de delar
dar det ar relevant.

2. Gora en internationell jamforelse av statistikutveckling och utveckling av statistiska
modeller avseende elektrifiering pa transportomradet.

3. Tafram en plan for utveckling och produktion av utvecklad statistik avseende
elektrifiering, dar det framgar vilka statistikomraden som bér prioriteras.

Vidare ska Trafikanalys inom ramen for uppdraget klargdra vilka uppgifter som behdver
samlas in och varfor, liksom att féresla vilka aktérer som bor samla in uppgifterna. Férslaget
ska utformas sé att dubbelarbete vad galler insamling och utldmning av uppgifter undviks.
Trafikanalys ska aven identifiera om forslagen forutsatter forfattningsandringar och vid behov
lamna forslag pa forfattningstexter.

1.1  Statistik om transportsektorn

For att statistiskt beskriva transportomradet kan trafikslagen delas i flera olika delomraden. De
mest relevanta omradena vad galler statistik med avseende pa elektrifiering ar infrastruktur,
transportmedel, trafik och transporter, energianvandning samt konsekvenser. De statistiska
matten som beskriver respektive delomrade varierar beroende pa trafikslag. Tabell 1.1 visar
de mest intressanta matten inom varje delomrade och trafikslag.

' Se Bilaga 2 Regeringsuppdrag.
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Tabell 1.1. Exempel pa statistiska matt som beskriver transportsystemet.

Végléngd
) . Flygplatser
Terminaler Sparlangd Hamnar Ledni
ednings-
Transport- Drivmedels- Banlangd Resor och ; g
. system
infrastruktur stationer Korsningar pastigningar / )
. . Landnings-
Laddstationer Stationer Rutter
banor
Broar
Registrerings-
o Fartyg och Flygplan
pliktiga fordon . o )
Transport- Tag och farjor Helikopter
medel Icke ; »
) . dragfordon Specialfartyg Fritidsflygplan
registrerings- o .
o Fritidsbatar Drénare
pliktiga fordon
) . Starter och
Tagavgangar Anloép )
Antal transporter landningar
Resor och Resor och
Resor och o o Resor och
sstini pastigningar pastigningar sstiani
i astigningar astigningar
Trafik och : g tg g Transporterad Transporterad : d tg g
ransportera ransportera
transporter p" godsméngd godsmangd p"
godsmangd ) ) godsmangd
Trafikarbete Trafikarbete
Trafikarbete Trafikarbete
Transport- Transport-
Transportarbete Transport-
arbete arbete
arbete
Bransle- Bransle- Bransle- Bransle-

i leveranser leveranser leveranser leveranser
Energi- ) ) ) )
anvindning Bransle- Bransle- Bransle- Bransle-

anvandning anvandning anvandning anvandning
Elanvandning Elanvandning Elanvandning Elanvandning
Olyckor Olyckor Olyckor Olyckor
Konse- " " e "
kvenser Utslapp Utslapp Utslapp Utslapp
Buller Buller Buller Buller

Anm: Gronmarkerade matt produceras av Trafikanalys. Blamarkerade matt produceras av andra myndigheter.
Roédmarkerade kursiva matt saknas det statistik for.

Transportinfrastruktur

Inom vagtrafik ar langden pa vagnatet ett viktigt statistiskt matt som beskriver infrastrukturen.
Vaglangden kan i sin tur delas upp efter flera indelningar sa som vagtyp, geografiska
administrativa enheter, hastighetsbegransning och vaghallare. Andra statistiska matt som ar
av intresse for att beskriva infrastrukturen for vagtrafik ar antalet branslestationer som finns
langs vagnatet, antalet broar samt antalet granspassager.

Infrastrukturen for bantrafiken kan beskrivas med hjalp av flera statistiska matt. Centrala matt
ar ban- och sparlangd fordelat efter olika indelningar som infrastrukturhallare, typ av spar, typ
av bana och elektrifiering. Annan intressant information om infrastrukturen for bantrafiken ar
statistik om stationer och korsningar.

Inom sjofarten ar statistik om hamnarna efter hamnegenskaper ett efterfragat matt. En del av
sjofartens infrastruktur bestar av farleder och fartygsstrék, dar farlederna oftast gar inomskars
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till och fran en hamn och fartygsstraken gar utomskars dar det inte finns nagon avgransning i
sidled.

For att beskriva infrastrukturen inom luftfarten ar antal flygplatser fordelat efter
flygplatsegenskaper samt typ och langd pa landningsbanor viktiga statistiska matt.

Med fokus pa elektrifiering ar statistik om laddinfrastruktur och elvagar relevant. Detta galler
inte enbart vagnatet utan kommer pa sikt vara information som ar relevant att redovisa aven
for flygplatser och hamnar.

Transportmedel

Med ett transportmedel avses fordon, motordrivna eller inte, och andra utrustningar och
anordningar som ar utformade for att transportera personer eller féremal mellan olika platser.
Uppgifter om antal fordon eller farkoster som anvands vid transporterna ar ett viktigt statistiskt
matt inom respektive trafikslag.

Statistik om transportmedel inom vagtrafiken brukar redovisas som antal fordon som finns i
fordonsflottan vid en viss tidpunkt. Aven férandringen av fordonsflottan &r av stort intresse och
beskrivs som antal nyregistrerade och avregistrerade fordon under en viss tidsperiod.

For bantrafiken ar antal dragfordon som finns tillgangliga for att bedriva jarnvagstrafik,
sparvagstrafik och tunnelbanetrafik det centrala statistiska mattet som beskriver
fordonsflottan.

Inom sjofarten ar antal fartyg ett viktigt matt som beskriver fordonsflottan och kan redovisas
efter fartygens tekniska egenskaper, huvudsaklig anvandning och &gare. Aven statistiska
uppgifter om specialfartyg och mindre batar ar efterfragade uppgifter for att beskriva
transportmedel inom sjotrafiken.

For luftfart ar det antal flygplan som ar det centrala mattet. Men inom luftfarten finns aven
andra typer av farkoster s& som segelflygplan, motorsegelflygplan och ballonger som inte
framst anvands for transporter. En vaxande grupp farkoster ar dronare, som med tiden blivit
stdrre och numera aven anvands for transporter.

Trafik och transporter

Med delomradet trafik och transporter menas de aktiviteter som genereras vid transport av
personer eller gods och det trafikarbete som transportmedlen som utfor transporterna ger
upphov till. Trafikarbetet mats som fordonskilometer och bryts ner efter fordonsslag, fordons-
egenskaper eller start- och slutpunkter for transporterna. Uppgifter om transporter redovisas i
form av antal resor, pastigningar och personkilometer for persontransporter samt
transporterad godsmangd, varde och godstransportarbete i form av tonkilometer fér gods-
transporter.

Energianvandning

Transportsektorns energianvandning kan beskrivas med flera statistiska matt och nyckeltal, de
vanligaste ar bransle- och elleveranser som ar avsedda for transporter samt el- och bransle-
forbrukning vid transporter. Statistik om energianvandning ar Energimyndighetens ansvar och
produceras och publiceras av myndigheten.

Konsekvenser

Konsekvenserna i transportsystemet handlar exempelvis om trafikolyckor och skador i
samband med dessa olyckor samt de miljéproblem som transporterna ger upphov till sa som
utslapp och buller. Statistik om utslapp ar Naturvardsverkets ansvar och publiceras av
myndigheten.
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1.2 Uppdragets genomforande

Vid uppdragets genomfdrande har vi delat upp arbetet i tva faser. Den forsta fasen handlade
om analys och kartldggning, och delades in i tre olika delar:

1. Analys av statistikanvandarnas behov av statistik om elektrifiering. Denna analys
baserades pa enkatsvar fran berérda branscher samt fran diskussioner med
statistikanvandare.

2. Enomvarldsanalys med syfte att gora en internationell jamforelse av
statistikutvecklingen i andra lander.

3. En fullstandig kartldggning av de statistikprodukter som Trafikanalys producerar i
syfte att analysera vilken efterfragad statistik om elektrifiering som publiceras idag,
vilken relevant statistik som bor tas fram samt for att identifiera vilka utmaningar det
finns for att producera den efterfragade statistiken.

| uppdragets andra fas har vi anvant resultaten fran arbetet under forsta fasen for att ta fram
en utvecklingsplan for produktion och publicering av statistik med avseende pa elektrifiering.

Trafikanalys skulle dessutom, enligt uppdragsbeskrivningen, inhdmta den kunskap som finns
hos Naturvardsverket, Statens energimyndighet, Statistiska centralbyran, Trafikverket och
Transportstyrelsen. Detta har skett genom upprattande av en referensgrupp bestaende av
representanter fran dessa myndigheter. Referensgruppen har under uppdragets gang haft tva
moten och haft mojligheter att ge synpunkter pa utvecklingsplanen.

1.3 Avgransningar

Trafikanalys har i linje med uppdraget valt att fokusera pa den statistik som faller under
Trafikanalys nuvarande statistikansvar och som publiceras idag. Detta innefattar statistik om
fordon/farkoster, trafik och transporter. Vi har, utifrdn radande férutsattningar i form av
resurser och anslag, valt att inte beakta nagra helt nya statistikprodukter utan endast
utveckling av befintliga produkter.

For att folja upp elektrifieringen av transportsektorn ar det aven relevant att ha tiligang till
uppgifter om till exempel laddinfrastruktur och energianvandning samt konsekvenser av
elektrifieringen sasom miljoeffekter. Dessa omraden faller utanfor Trafikanalys
ansvarsomraden. Trafikanalys har valt att inte ingdende utreda statistiken som faller under
andra myndigheters statistikansvar, men kommer i rapporten lyfta fram omraden dar vi ser att
andra myndigheter kan behdva utveckla sin statistik/data for att transportsektorns elektrifiering
ska kunna foljas pa ett adekvat satt.

1.4 Disposition av rapporten

| kapitel 2 presenteras planen for den utveckling av statistiken som Trafikanalys avser
genomfdra under uppdragsperioden 2024-2026. Kapitel 3 innehaller en redogorelse av
anvandares behov av statistik avseende elektrifiering. | kapitel 4 aterfinns en internationell
jamforelse dar vi undersokt vilken statistik som finns och planeras att utvecklas avseende
transportsektorns elektrifiering i de nordiska landerna samt Nederlanderna och Tyskland.
Kapitel 5 ar en detaljerad redogoérelse for de statistikprodukter som Trafikanalys publicerar
idag. Vi redovisar syftet med produkten, kallan till uppgifterna och hur kan statistiken utvecklas
med avseende pa elektrifiering. Avslutningsvis, i kapitel 6, redogors for de motiv som ligger
bakom den planerade utvecklingsplanen baserad pa analyserna i kapitel 3-5.
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2 Plan for utveckling av
statistiken

Baserat pa statistikanvandarnas behov av statistik om elektrifiering, den genomférda
internationella jamfoérelsen och analysen av vilken statistik som bér och kan utvecklas, har
Trafikanalys identifierat flera produkter dar statistik kan utvecklas under de narmaste aren.

De grunder som Trafikanalys baserar utvecklingsplanen pa ar:
e Den utvecklade statistiken ska vara relevant.

e  Statistiken ska kunna utvecklas utan stérre andringar i nuvarande
produktionsprocess.

e  Utvecklingen av statistiken ska inte leda till utékad uppgiftslamnarboérda.

e  Utvecklingen av statistik med avseende pa elektrifiering ska inte leda till forsamrad
statistikkvalitet i de statistikprodukter dar utvecklingen genomfors.

e De féreslagna utvecklingsinsatserna ska kunna genomféras inom ramen for
Trafikanalys befintliga resurser och anslag.

| tidsplanen for publiceringen av den utvecklade statistiken har vi dven tagit hansyn till
statistikens produktionscykel. Utvecklingsplanen med tidsplan for utvecklingsinsatserna och
publiceringstillfallen redovisas i Tabell 2.1.

Trafikanalys har inte sett nagra behov av forfattningsandringar vad galler utvecklingen av
statistiken med avseende pa elektrifiering.

Referensgruppen har fatt Iamna synpunkter pa ett utkast till utvecklingsplanen innan den
faststalldes. Gruppen ar positivt installd till de prioriteringar Trafikanalys har gjort. Det har dock
kommit synpunkter pa att det saknas en plan for utveckling av statistik avseende eldrivna
enpersonsfordon sasom elcyklar och elsparkcyklar. En férklaring till svarigheten att utveckla
statistik for enpersonsfordon aterfinns i kapitel 6.

Utvecklad statistik med avseende pa elektrifiering for fyra
statistikprodukter

Trafikanalys planerar under tidsperioden 2024—-2026 att genomféra utvecklingsinsatser for att
framstalla och publicera statistik med avseende pa elektrifiering inom fyra statistikprodukter;
Bantrafik, Fordon pa védg, Kérstrackor och Godstransporter med tunga lastbilar.

Bantrafik

Statistikprodukten Bantrafik innehaller redan statistik om infrastruktur och fordon som &r
nedbruten efter elektrifiering. Trafikanalys ser mojligheter att utveckla den del av statistiken
som baseras pa Trafikverkets uppfoljningssystem och planerar att utveckla statistiken om
trafikarbete och godstransportarbete pa jarnvag med avseende pa elektrifiering. Publicering
av den utvecklade statistiken ar planerad att ske i juni 2025.

Statistik om transporter pa jarnvag, dvs. antal resor, transporterad godsmangd och person-
kilometer baseras pa uppgifter som rapporteras av uppgiftslamnarna. For att eventuellt kunna
redovisa denna statistik med avseende pa elektrifiering planerar Trafikanalys att utreda om
uppgiftslamnarna har méjligheter att rapportera uppgifterna utan att det leder till utékad



18

uppgiftslamnarbérda. Om sa ar fallet kommer en forsta redovisning av statistiken att ske i
samband med publiceringstillfallet i juni 2026.

Fordon pa vidg

Aven statistikprodukten Fordon pé& vég innehaller statistik som &r nedbruten med avseende pa
elektrifiering. Sedan tidigare har Trafikanalys sett behov av att framstalla viss efterfragad
statistik med avseende pa elektrifiering, vilket resulterat i utvecklingen av statistikinnehallet for
publikationerna Nyregistreringar och Fordon. Publiceringen av den utvecklade statistiken
kommer att ske i samband med publiceringstillfallen i februari 2024.

Trafikanalys ser att forutsattningarna ar goda for att utveckla innehallet i statistiken om
fordonsbestandet, det vill sdga publikationen Fordon, med ytterligare efterfragad relevant
statistik om elektrifiering och planerar darfor att under ar 2025 genomféra ett utvecklings-
arbete for framstallning av ny relevant statistik med avseende pa elektrifiering med malet att
publicera statistiken i samband med publiceringstillfallet i februari 2026.

Korstrédckor for svenskregistrerade fordon

Den befintliga statistikprodukten innehaller viss statistik om korstrackor for personbilar som ar
nedbruten med avseende pa elektrifiering. Trafikanalys planerar att genomféra en éversyn av
statistiken i syfte att utveckla relevant statistik med avseende pa elektrifiering, dels for de
ovriga fordonsslagen som ingar i produkten, dels med ytterligare relevanta indelningar for
personbilar. Oversynen &r planerad att genomféras under 2025 med malet att publicera ny
statistik i samband med publiceringstillfallet i april 2026.

Godstransporter med tunga lastbilar

Eftersom antalet eldrivna lastbilar som blivit utvalda i undersékningen om lastbilstrafik
avseende ar 2023 utgor ett tillrackligt underlag for att redovisa de statistiska matten i
produkten nedbrutna med avseende pa elektrifiering, planerar Trafikanalys att i samband med
produktionen av arsstatistiken for ar 2023 utveckla statistikinnehallet sa att statistik om
eldrivna lastbilars transporter redovisas pa totalniva. Publiceringen av den utvecklade
statistiken ar planerad att ske i samband med publiceringen av arsstatistiken i maj 2024.

For att redovisa statistiken med avseende pa elektrifiering nedbruten efter finare indelningar
kravs det att antalet eldrivna lastbilar blir betydligt fler i urvalet &n i dagslaget. Om antalet
eldrivna lastbilar inte ar tillrackliga behdvs det en 6versyn av stratifieringen sa att specifika
strata for eldrivna lastbilar skapas. Trafikanalys planerar att under ar 2026 utreda
mojligheterna att utveckla statistiken med avseende pa elektrifiering nedbruten efter finare
indelningar. Om det s& ar mojligt kommer en publicering att ske under 2027.

Goda forutsattningar for att utveckla statistik om sjofart och luftfart
sa fort det finns trafik med eldrivna farkoster

Trafikanalys ser goda forutsattningar att utveckla statistiken om sjéfart och luftfart med
avseende pa elektrifiering. Vi bedoémer dock att utvecklingsinsatserna, som behovs for att
utveckla statistiken, inte ar nédvandiga s lange det inte finns betydande trafik med eldrivha
fartyg eller flygplan.

Fartyg och Sjétrafik

Trafikanalys kommer att avvakta med utvecklingsinsatser angdende produkterna Fartyg och
Sjétrafik tills trafik med avseende pa elektrifiering genereras. Nar antalet eldrivna fartyg som
anloper svenska hamnar utgor ett tillrackligt underlag for att redovisa statistiken med
avseende pa elektrifiering planerar Trafikanalys att genomféra ett utvecklingsarbete dar
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uppgifter om eldrivna fartyg som anldper svenska hamnar hamtas fran olika register och
bearbetas till relevant information.?

Luftfart

Trafikanalys ser inga behov att genomféra utvecklingsinsatser for att utveckla statistik med
avseende pa elektrifiering sa lange det inte finns flygtrafik som genereras av eldrivna flygplan.
Sa fort sadan trafik finns, planerar Trafikanalys att tilsammans med Transportstyrelsen
genomfora utvecklingsinsatser for att kunna producera och redovisa statistik med avseende
pa elektrifiering.?

Uppgiftslamnarnas mojligheter att rapportera uppgifter om
kollektivtrafik med avseende pa elektrifiering kommer att utredas

Innan beslut om eventuell utveckling av statistiken om kollektivtrafik med avseende pa
elektrifiering tas, planerar Trafikanalys att under ar 2024 genomféra en utredning fér att
understka om uppgiftslamnarna kan rapportera uppgifter med avseende pa elektrifiering.

For att kunna utveckla statistiken som rér utbud och resande med kollektivtrafiken kravs det
att uppgiftslamnarna ska kunna redovisa uppgifterna nedbrutna med avseende pa
elektrifiering. Detta kommer sannolikt att utoka uppgiftslamnarbérdan avsevart och det ar inte
ens sakert att uppgiftslamnarna har méjlighet att rapportera sddana uppgifter.

2 En preliminar bedémning, som finns i tabell 2.1, &r att ett sddant utvecklingsarbete kan ske mot slutet av 2026.
3 En preliminar bedémning, som finns i tabell 2.1, &r att ett sddant utvecklingsarbete kan ske mot slutet av 2026.
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Tabell 2.1. Trafikanalys plan for utveckling av statistik om transporter med
avseende pa elektrifiering.

Utveckling av statistik som baseras
pa Trafikverkets uppfoljningssystem

Utredning om uppgiftslamnarnas
Bantrafik méjligheter att rapportera uppgifter
om elektrifiering

Publicering av utvecklad statistik om e
bantrafik om elektrifiering

Publikationerna Nyregistreringar och
Fordon utdkas med viss statistikom | @
elektrifiering

Utvecklingsarbete for framtagning av
ytterligare relevant statistik om
elektrifiering

Fordon pa vag

Publicering av ny relevant statistik (¢}

Oversyn av statistikinnehall for
korstrackor

Kérstrackor
Publicering av relevant statistik om 1o}
elektrifiering

Utvecklingsarbete for att redovisa
statistik om elektrifiering pa totalniva

Publicering av ny statistik om @
elektrifiering pa totalniva

med tunga - —
i Utredning av méjligheterna att
lastbilar redovisa statistik med finare

indelningar

Godstransporter

Eventuell publicering av statistik med 0
finare indelningar

Utvecklingsprojekt for att kunna
Fartyg och utveckla statistik om elektrifiering

Sjotrafik

Eventuell publicering av statistik med 0
finare indelningar

Forberedelser infér eventuell
publicering av statistik om
Luftfart elektrifiering

Eventuell publicering av statistik med 0
finare indelningar

Utredning av uppgiftsldmnarnas
mojligheter att rapportera uppgifter

Kollektivtrafik om elektrifiering

Eventuell publicering av statistik med o)
avseende pa elektrifiering
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Trafikanalys foreslar att Energimyndigheten utvecklar statistik om
laddinfrastruktur vid hamnar och flygplaster

| analysen om vilken statistik med avseende pa elektrifiering som bor och kan utvecklas
identifierade Trafikanalys stort intresse att félja utvecklingen av laddinfrastruktur i svenska
hamnar och flygplatser. Trafikanalys féreslar att Energimyndigheten i sin roll som nationell
samordnare for laddinfrastruktur och statistikansvarig myndighet for statistik om amnes-
omradet energi, utvecklar och publicerar sddan statistik.

Forslag

Trafikanalys foreslar att Energimyndigheten i sin roll som nationell samordnare for
laddinfrastruktur och statistikansvarig myndighet for statistik om amnesomradet energi,
utvecklar och publicerar statistik om laddinfrastruktur vid hamnar och flygplatser.

Hoéga utvecklingskostnader och behov av alternativa datakallor satter
i nulaget stopp for ytterligare utveckling av statistik med avseende
pa elektrifiering

Trafikanalys saknar méjligheter och har inga planer pa att utveckla statistik med avseende pa
elektrifiering inom statistikprodukterna Resvanor, Godstransporter med létta lastbilar och
Trafikarbete pa svenska végar.

Undersdkningen om latta lastbilars transporter genomférde Trafikanalys for forsta gangen
under 2022 med hjalp av medel fran EU. Trots att statistik om latta lastbilars trafik och
transporter med avseende pa elektrifiering ar efterfragad och skulle kunna redovisas om en
utdkad undersotkning genomfors pa nytt, saknar Trafikanalys mdjlighet att kunna genomféra
den inom ramen for sin befintliga budget.

Resvaneundersokningen ar en urvalsundersokning som Trafikanalys genomfor arligen i syfte
att beskriva persontransporterna i Sverige. En utvecklad undersdkning kan utgéra en
datakalla for att utveckla statistiken med avseende pa elektrifiering for flera statistikprodukter,
exempelvis utveckling av statistik om icke registreringspliktiga enpersonsfordon. Det kravs
dock nya insamlingsmetoder for att garantera hég kvalitet pa de insamlade uppgifterna.
Trafikanalys har inom befintliga budgetramar inga méjligheter att genomféra ett sadant
omfattande utvecklingsarbete. Det skall ocksa papekas att enkatundersokningar generellt har
en alltmer vikande svarsfrekvens och inte ar ett givet framtida metodval.

Statistik om trafikarbete pa svenska vagar framstalls utifran en berakningsmodell som baseras
pa flera datakallor, dar Trafikverkets flodesmatningar ar den huvudsakliga kallan. For att
utveckla statistiken med avseende pa elektrifiering kravs det att fldcdesmatningarna fangar
eldrivna vagfordon. Trafikanalys foreslar att Trafikverket fortsatter med utvecklingen av
metoderna for flodesmatningarna sa att dven eldrivna vagfordon kan fangas och sarredovisas.

Forslag
Trafikanalys foreslar att Trafikverket fortsatter med utveckling av metoder for
floadesmatningar sa att aven eldrivha vagfordon kan fangas och sarredovisas.

En alternativ kalla for att kunna skatta trafikarbetet pa svenska vagar, utveckla statistiken om
korstrackor och latta lastbilars trafik och transporter med avseende pa elektrifiering ar
aggregerade data fran fordonens datorer om arlig korstracka fordelat efter olika
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fordonsegenskaper. Tillgang till sddan information skulle gora det lattare att 16sa de stora
utmaningar som finns for att utveckla statistiken med avseende pa elektrifiering och minska
uppgiftslamnarbdrdan i andra undersokningar.

Insamling av vissa data fran personbilar och latta lastbilar gors redan idag av Transport-
styrelsen och fordonstillverkarna i samband med besiktningen av fordonen eller i samband
med att fordonen servas eller repareras for att rapportera uppgifter om férbrukning och utslapp
vid verklig korning till EU.

Atkomst till aggregerade data fran fordon skulle darfor underlatta avsevart fér Trafikanalys och
andra statistikansvariga myndigheter nar det galler att utveckla och framstalla statistik av hdg
kvalitet. Trafikanalys foreslar darfor att Transportstyrelsen far i uppdrag att utreda
mojligheterna att samla in sadana data.

Forslag
Trafikanalys foreslar att Transportstyrelsen far i uppdrag att utreda méjligheterna att samla
in ytterligare data fran fordon i samband med besiktning eller service och reparation.
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3 Statistikanvandarnas behov
och onskemal

Nar Trafikanalys producerar och publicerar officiell statistik ska vi som statistikansvarig
myndighet forhalla oss till SCB:s foreskrift om kvalitet for den officiella statistiken.* Det forsta
kvalitetskriteriet ar relevans, vilket handlar om statistikens andamal och statistikanvandarnas
informationsbehov. For att fanga statistikanvandarnas behov av statistik med avseende pa
elektrifiering har Trafikanalys genomfért en enkatstudie med tre fragor:

1. | ditt arbete, vilken statistik behdver du om transportsektorns elektrifiering?
2. Vad vill du anvanda statistik om transportsektorns elektrifiering till?
3. Fran vilka kéallor hamtar du transportstatistik idag?

Fraga 1 var utformad sa att svar kunde ges for de fyra trafikslagen; vagtrafik, bantrafik, luftfart
och sjofart. For vagtrafiken fanns ocksa uppdelningen,

e personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar,
e icke-registrerade fordon,

e arbetsmaskiner,

e och annat inom vagtransport.

En lank till enkaten delades pa Linkedin, omndmndes i nyhetsbrevet omEV och skickades ut
via mejl till cirka 100 personer som Trafikanalys har haft kontakt med sedan tidigare. Det var
mojligt att svara pa enkaten i cirka tre veckor och 38 svar inkom under perioden.
Respondenterna kom fran olika delar av branschen; universitet och forskningsinstitut,
branschorganisationer, konsulter, drivmedels- och eldistributérer, kommuner, regioner,
myndigheter och férsakringsbranschen.

Fragorna i enkaten var 6ppna och det var méjligt for respondenterna att fritt skriva ner sina
svar. For att analysera svaren har vi grupperat liknande svar. For den forsta fragan har vi
analyserat svaren med hjalp av en matris dar vi listat for vilken typ fordon eller farkoster
respondenterna efterfragar statistik, samt vilken information de vill ha om dessa.

Nedan féljer en 6vergripande sammanstalining av vad som framkom i studien. En mer

detaljerad redovisning av enkatsvaren finns i bilaga 1.

Statistik efterfragas framfor allt gallande fordon, transporter,
laddpunkter samt energi och utslapp

Generellt kan efterfrdgan pa statistik rorande transportsektorns elektrifiering séagas galla fyra
omraden:

e fordonet/farkosten
e resor och transporter
e laddinfrastruktur

e samt energianvandning och utslapp.

4 Statistiska centralbyrans foreskrifter och allmanna réad om offentliggérande m.m. av officiell statistik; (scb.se)
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Tva av dessa omraden ligger inom Trafikanalys ansvarsomrade; fordonet/farkosten samt
resor och transporter, medan Energimyndigheten ansvarar for statistik om laddinfrastruktur
och energianvandning och Naturvardsverket for utslappsstatistiken.

Storst efterfragan av information om antal fordon/farkoster uppdelat
pa geografi

Var tolkning ar att all statistik som efterfragas ska vara uppdelad pa elektrifierade och icke
elektrifierade fordon/transporter, aven nar det inte explicit har skrivits ut i svaren. Flera
respondenter ar ocksa tydliga med att de vill ha uppgifter om typ av elektrifiering, exempelvis
batterielektrisk eller branslecell. Antalet elektrifierade fordon ar det som flest respondenter
efterfragar. Flera respondenter gor det utan att specificera vilken typ av vagfordon de avser.

Vad det galler fordonstyper var det manga respondenter som efterfragade information om
bussar, personbilar, latta och tunga lastbilar, motorcyklar och arbetsmaskiner. Men aven mer
specifika fordonskategorier efterfragas av nagra respondenter, s som bussklasser eller
snOskotrar. Det ar ocksa relativt vanligt att efterfraga geografisk uppdelning av fordonen
exempelvis pa kommunniva.

Stor variation avseende vilka egenskaper om fordonen som d6nskas

Foérutom énskemal om antalet fordon finns en rad 6nskemal om information om fordonen. Det
ar dock relativt ovanligt att flera respondenter uttrycker 6nskemal om liknade information.
Information om vagfordonens alder och agare ar relativt vanligt. Det finns ocksa en rad
onskemal om olika tekniska egenskaper sa som elkonfiguration, batteristorlek, motoreffekt,
laddutrustning och om fordonet klarar dubbelriktad laddning.5

Onskemal om information om trafik och transporter, sa som
trafikarbete fordelad pa korstrackor

Flera respondenter 6nskar sig information om trafik och transporter, men vilken information de
onskar och for vilka fordon eller farkoster skiljer sig at. De vanligaste 6nskemalen ar
information om trafikarbete, samt hur trafikarbetet fordelar sig pa avstandsintervall. Man
onskar aven trafikarbetet uppdelat mellan stad och land. Det ar alltsa 6nskvart att veta hur och
var fordonen kors.

Onskemal om information om laddinfrastruktur

Flera respondenter efterfragar information om laddinfrastruktur. Flest dnskemal har inkommit
gallande vagtrafik, men aven 6nskemal gallande sjofart, luftfart och arbetsmaskiner finns.
Flera respondenter efterfragar ocksa information om exempelvis antal laddpunkter, effekt och
om vad det ar for typ av laddpunkt. Flera respondenter énskar information om energi-
forbrukning och utslapp. Det finns ocksa enstaka 6nskemal om statistik om buller, luft-
féroreningar och trafiksakerhet. Det forekommer ockséa dnskemal som inte kan métas med
hjalp av statistik utan snarare ar utredningsbehov eller 6nskemal om tillhandahallande av
databaser. Det kan exempelvis vara 6nskemal om stora dataset av longitudinella data pa
lastbilsflottans kérmdnster, accelerationsprestanda hos fordon kopplat till olyckor, resmonster
vid exempelvis sportlov och sommarsemester, eller attityder till elbilar.

5 Dubbelriktad laddning eller vehicle to everything (V2X) inkluderar I8sningar dar fordonets batterier anvands till
annat an fordonets egna behov genom att tilladta urladdning till andra applikationer. Vanligast ar att elkraft
aterfdrs till elnatet men det kan aven ske till byggnader, andra fordon eller andra fristdende laster.
(Energimyndigheten, 2023)
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Statistiken ska framst anvandas for analyser

Respondenterna vill framfor allt anvanda statistik om transportsektorns elektrifiering for
analys, men aven planering, omvarldsbevakning och utvardering. Det som ska planeras eller
analyseras kan vara exempelvis laddinfrastruktur, fordonsmarknaden, fordonsflottan eller

policy.

Fler 6nskemal har framkommit vid moten

Utdver enkaten har Trafikanalys aven inhamtat synpunkter via olika méten under aret.
Trafikanalys anvandarrad for transportstatistik och referensgruppen fér detta uppdrag har
samma 6nskemal som framtrader i var analys av enkatsvaren. 2030-sekreteriatet har dartill
framfort dnskemal om en plats dar all statistik om transportsektorns elektrifiering kan hamtas,
att statistiken ska mdjliggéra uppfdljning av fornybarhetsdirektivet och att félja upp hur vi ligger
till med klimatutslappen. Ett annat 6nskemal ar att tidigt fanga upp de férandringar som sker
genom att de synliggors i statistiken och att statistiken ska vara internationellt jamférbar med
andra lander.

Behoven har legat till grund for var utvecklingsplan

De behov som framkommit fran vara kontakter med transportbranschen har utgjort ett viktigt
underlag vid framtagandet av var utvecklingsplan. Statistik som inte anvands ar onédig
statistik. Daremot har det visat sig att vissa av 6nskemalen ar svara att leva upp till eftersom
de kraver stora utvecklingsinsatser och ibland kostsamma undersdkningar for att kunna
producera statistiken.
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4 Internationell jamforelse

| uppdraget har vi gjort en internationell jamfoérelse dar vi studerat hur andra lander utvecklat
sin statistik med hansyn till transportsektorns elektrifiering. Hypotesen och utgangspunkten
har varit att lander som kommit langt i sin elektrifiering ocksa har den mest utvecklade
statistiken och darfor ar det relevant att studera just dem. Vi har valt ut lander genom att
analysera europeisk statistik inrapporterad till Eurostat. Eftersom elektrifieringen sker
snabbast inom vagtransporter har vi valt ut Iander som sammantaget har relativt héga andelar
elektrifierade fordon vad galler saval personbilar som lastbilar. Utvalda lander ar Finland,
Danmark, Nederlanderna och Tyskland. Dessutom har vi valt ut Norge eftersom de kommit
langt vad galler elektrifierade personbilar samt Island for att tdcka in hela Norden.

Vi har kontaktat ansvariga statistikmyndigheter i respektive land och genomfort digitala méten
med samtliga nordiska lander. Fér Nederlanderna och Tyskland har vi enbart haft kontakt med
myndigheterna via e-post. Vid behov har vi varit i kontakt med andra myndigheter och
forskningsinstanser som vi blivit hanvisade fill.

4.1 Sverige ligger inte efter, men heller
inte fore

Den samlade bilden efter att ha varit i kontakt med de sex europeiska landerna ar att Sverige
inte ligger efter vad galler utveckling av statistik kopplat till transportsektorns elektrifiering.
Samtliga lander méter liknande svarigheter och utmaningar och arbetar for att utveckla
statistiken i takt med att elektrifieringen fortskrider. Det ar dock bara Sverige (Trafikanalys) av
de nordiska landerna som fatt ett specifikt uppdrag fran landets politiska ledning att utveckla
statistiken for att fanga elektrifieringen i transportsektorn.

Mest utvecklad statistik avseende vagfordon

Samtliga studerade lander har mest utvecklad statistik avseende vagfordon. Framst handlar
det om statistik 6ver antalet och andelen nyregistrerade elektrifierade fordon och antalet och
andelen elektrifierade fordon i hela bestandet. Det ar ocksa inom vagsektorn det finns flest
planer pa att utveckla statistiken och flera pilotprojekt pagar eller har genomforts, se vidare
nedan.

Utmaningar avseende vagfordonens trafik- och transportarbete

Samtliga lander vi varit i kontakt med har utmaningar vad galler statistik avseende trafik-
respektive transportarbete uppdelat pa drivlina for vagfordon. Statistiken baseras genom-
gaende pa matarstallningar som lases av vid fordonens besiktningstillfalle. Fér nya fordon
sker besiktning inte lika frekvent som for aldre fordon. Det kan drdja runt 3 till 4 &r innan férsta
besiktning for en personbil maste ske. Det innebar att det inte finns lika stor tillgang till data fér
elfordon eftersom deras intag i bilflottan framst har skett pa senare ar. Ytterligare en
problematik ar att nyare modeller av elfordon har langre rackvidd an tidigare modeller, vilket
gor att de data som finns for aldre elfordon kanske skiljer sig mot kdrstrackor for nyare
modeller.

Studerade lander inklusive Sverige har forsokt 16sa detta genom att modellskatta korstrackan.
Fordon utan matarstallningsuppgift delas in i mindre grupper efter variabler som paverkar
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korstrackan och antas ha samma dagliga kérstracka som motsvarande fordon vars korstracka
ar kand. | Danmark ar det Vejdirektoratet som arbetar med att ta fram statistiken och planerna
ar att publicera den under 2024. Danmarks Statistik har ocksa genomfért en studie dar de
anvant hushalls energianvandning for att baklanges skatta elektrifierade personbilars
korstrackor, se vidare avsnitt 4.2.

Oklart hur mycket laddhybriderna kor pa el

En uppgift som behdvs for att berakna utslapp fran personbilar ar hur stor andel av ladd-
hybridernas korstrackor som kérs pa el. Samtliga Iander vi talat med har ingen officiell statistik
Over detta utan det gors olika antaganden baserat pa mindre studier. Noterbart ar att saval
Sverige som Norge antar i nationella berakningar att laddhybrider kérs 50 procent pa el och
50 procent pa flytande drivmedel. | Sverige baserar vi antagandet utifrdn The Handbook of
Emission Factors for Road Transport (HBEFA), medan Norge baserar antagandet utifran en
studie genomford av Transportgkonomisk institutt (T@1).°

Pa Island har andelen laddhybrider i nybilsférsaljningen sjunkit dramatiskt varfor de inte ser
nagon anledning att lagga fokus pa denna uppgift.

Ingen statistik avseende icke-registrerade elektrifierade vagfordon

Pa senare ar har det skett ett intag av elektrifierade enpersonsfordon i transportsystemet. |
flera stader finns nu uthyrning av elsparkcyklar och elcyklar och dessa typer av fordon blir
aven vanligare att aga privat. Det nya inslaget i trafiken ger upphov till fragestallningar dar det
ar relevant att anvanda statistik for att kunna besvara dem. Var genomgang visar dock att
inget av de studerade landerna har nagon officiell statistik 6ver hur manga de ar till antalet.
Det ar ocksa svart att skapa eftersom fordonen inte ar registreringspliktiga. | Danmark ar det
daremot mojligt att fa officiell statistik dver trafikolyckor dar elcyklar har varit inblandade.

Vidare ar Danmarks nationella resvaneundersokning utformad pa sa satt att det ar mojligt att
redog0ra for resor som sker med olika former av mikromobilitet som exempelvis elsparkcykel.
Det ar mojligt att aven de andra landernas resvaneundersokningar ar utformade pa liknande
satt, men vi har inte studerat det sarskilt.

Viss statistik om elektrifierad sjofart

Sjofarten har i viss utstrackning borjat elektrifieras. | Norge publiceras statistik av Norsk
Klimatstiftelse pa webbplatsen www.tilnull.no, men den ingar inte i den officiella statistiken
som Statistisk sentralbyra publicerar. | Danmark finns idag nagra elektriska farjor och aven om
de inte har officiell statistik ver dem ar beddmningen att det vore relativt enkelt att ta fram
den. Island har idag fyra farjor varav en ar elektrifierad. Island férklarar att de generellt har
dalig hamnstatistik och att de ser utvecklingsbehov. Bland annat att ta fram matt pa
transporterat gods per kilometer och da kan det vara relevant att dela upp statistiken pa
drivlina.

Uppdelad statistik for bantrafiken ar inte sarskilt prioriterat

En generell slutsats fran var omvarldsbevakning ar att uppdelad statistik inom bantrafiken inte
ar sarskilt prioriterat. Det finns ofta statistik om loken &r el- eller dieseldrivna och vilka strackor
av jarnvagsinfrastrukturen som ar elektrifierad och inte. Daremot saknas ofta statistik hur
trafik- och transportarbetet fordelar sig pa elektrifierade och icke-elektrifierade transporter.
Danmark formedlar att de heller inte har nagra planer pa att ta fram det. En problematik att

5 T@I (2016) Learning from Norwegian Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicle users Results from a survey
of vehicle owners mal rapporter (toi.no)
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hantera i sammanhanget ar att &ven om ett spar ar elektrifierat kan anda dieseldrivna tag
koras pa strackan.

Statistik over elektrifierad luftfart ligger langt fram i tiden

Sverige och andra lander studerar en mdjlig utveckling av elektrifierad luftfart och mindre
elflygplan har tagits fram inom olika innovationsprogram. | jamférelse med vagfordon kommer
det drdja innan vi kan komma att se ett stdrre genomslag av elektrifiering inom luftfarten.
Norge som kanske ligger narmast en implementering har annu inga tankar om att utveckla sin
statistik pa omradet. Andra lander vi samtalat med har inte heller det pa sin agenda for
statistikutveckling. Bedomningen ar dock att det ar relativt enkelt att ta fram sadan statistik om
elflygplan kommer pa plats.

Vi noterade samtidigt att inget av de nordiska landerna har statistik dver hur mycket
biodrivmedel som anvands inom luftfarten. Det ar oklart vad som galler for Tyskland och
Nederlanderna.

4.2 Exempel pa utvecklingsprojekt per
land

Vid kontakterna med respektive land har vi fatt héra om genomférda och planerade
utvecklingsprojekt kopplat till statistik om transportsektorns elektrifiering. Vi lyfter har nagra
exempel pa dessa och fragestallningar som ar aktuella i respektive land. Vissa av projekten
berdr energistatistik och darmed inte specifikt statistik dver transporter men vi lyfter dessa
exempel eftersom det finns kopplingar mellan omradena.

Danmark

Danmarks Statistik ar pa gang att ta fram statistik éver laddinfrastruktur och har slutit avtal
med laddoperatérer som ska leverera data. Avsikten ar att koppla laddstationerna till uppgifter
om forbrukning. Det ar frivilligt att registrera sina uppgifter men annu har ingen av de
tillfragade laddoperatérerna sagt nej utan det finns ett intresse att fa sina laddstationer
registrerade i systemet.

| Danmark gors registerbaserade pendlingsanalyser. Danmarks Statistik kopplar ihop data
Over arbetsplatser med hushallsdata och bilregistret. De vet inte vem som kor bilen, eller hur
ofta, men kan gora analyser av vilka hushall som valjer vilka bilar utifran avstand mellan hem
och arbete.

Danmarks Statistik har uppgifter om de registrerade elektrifierade personbilarnas batteri-
kapacitet och rackvidd. De har ocksa tillgang till data éver energianvandningen per hushall.
De har genomfort en studie dar de tittat pa hushall som har tillgang till en elbil och hur det
paverkat elanvandningen. Har studerades elanvandningen per timme under tre manader hos
hushall som kopt elbil i jamférelse med deras elanvandning samma manader aret innan bilen
koptes. Danmarks Statistik kontrollerade att elbilsagaren bodde kvar pa samma adress,
darefter beraknades hur langt fordonen hade kort. Danmarks Statistik brét ocksa ner
informationen pa bostads- respektive familjetyp.”

7 Statistics Denmark (2023). Electricity consumption for electric vehicles
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Danmarks Statistik har planer pa att studera om agare av elektrifierade personbilar skiljer sig
at mot agare av bensin- eller dieselbilar. Tanken &r att bland annat utga fran statistik
avseende agarbyten. En liknande studie har vi genomfort pa Trafikanalys.®

Norge

Norge (Statistisk sentralbyra) publicerar statistik dver antalet vagfordon férdelat pa drivmedel,
samt korstrackor for dessa fordon. En skillnad jamfért med Sverige ar att de inte samlar in
uppgifter om korstrackan for motorcyklar. | stallet har man valt att skatta korstrackan for
motorcyklar utifrdn nagra antaganden.

P& Statistiska sentralbyran har tanken vackts att studera vilka data som géar att fa ut fran
landets bompeng-system.® De har dock annu inget konkret utvecklingsprojekt for detta. De
planerar i dagslaget inte heller att se dver sin modell fér korstrackor, som brottas med samma
problem som i Sverige, i och med att nya bilar inte besiktas de forsta 4 aren. Norge antar en
50/50 férdelning for kérstriackan for laddhybrider baserat pa en studie fran 2016 fran TOL.°

Eftersom det ar relativt fa laddhybrider i Norge, och med tanke pa att de uppsatta
elektrifieringsmalen ar baserade pa helt eldrivna fordon, finns det inga planer pa att uppdatera
studien om laddhybrider.

Norge har en relativt stor andel (cirka 25 procent av bestandet) eldrivna vagtrafikfarjor for bilar
och passagerare. Statens vegvesen ar uppdragsgivare for farjetrafiken pa riksvagarna, och
fylkeskommunerna ansvarar for farjor inom det kommunala vagnatet.

Fran Statens vegvesen och fylkeskommunerna gar det att samla in uppgifter om respektive
farjeled fran rederierna, och darmed sammanstalla statistik om elanvandningen for dessa
farjor. Uppgifterna rapporteras till SSB och ingar i energibalansen sedan 2022. Det galler dock
bara farjor med ren eldrift. For farjor som har nagon form av elhybriddrift saknas det uppgifter
om stor andel el de anvander.

Elanvandningen innefattar dock endast driften av farjan. Andra omraden, sa som landstrom
vid hamnen, finns det ingen komplett statistik 6ver. Kystverket'! har statistik om vilka hamnar
som tillhandahaller landstrom eller méjlighet att ladda en farja, men det saknas idag uppgifter
om hur mycket effekt som levereras. Det har ar uppgifter som man hoppas pa att kunna samla
in framover.

Det finns ingen nationell statistik gallande anvandningen av elcyklar eller elsparkcyklar.
Daremot finns det en del lokalt insamlade uppgifter och en del analyser om olycksrisken med
elsparkcyklar som T@I har publicerat. '?

Finland

Finland har likt de andra Ianderna statistik ver antalet nyregistrerade vagfordon och totalt
antal fordon i flottan uppdelat pa drivlina. Finland har dven uppgifter om drivlina for fritidsbatar
och for dragloken i bantrafiken. En stor férandring i statistiksystemet i Finland ar att all
transportstatistik sedan tva ar tillbaka ligger hos Statistikcentralen fran att tidigare ha varit
uppdelad pa fler myndigheter.

Det har aven tagits ett beslut om att Statistikcentralen ska ta éver landets utslappsberakningar
inklusive berékningar avseende energianvandning fran forskningsinstitutet VTT."® VTT har

8 Trafikanalys (2013). Vem véljer en laddbar bil? Rapport 2023:2

% Om bompengeordningen i Norge | AutoPASS

© T@I (2016). Learing from Norwegian Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicle users.

" www.kystverket.no

2 Fér exempel, se www.toi.no/publications/can-youth-be-influenced-into-safer-e-scooter-behaviour-through-
some-an-investigation-of-the-potential-of-using-some-and-influencer-collaboration-for-traffic-safety-
communication-article38048-29.html

'3 Technical Research Centre of Finland Ltd.
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genomfort arbetet under 30 ars tid och det pagar ett stort utvecklingsprojekt for att ta dver
ansvaret. Just nu pagar en forhandling om vem som har ratt till den data som ingar i
berakningarna.

Finland &r ett av de Iander som vi studerat dar det pagar utvecklingsprojekt om att anvanda
data fran laddstolpar och elmatare for att skapa statistik éver energianvandningen for elfordon.

Island

Island har i statistiksammanhang en fordel av att vara en 6. Vagtrafikarbetet i landet ar
exempelvis detsamma som de strackor Islandsregistrerade fordon kor eftersom det inte sker
nagra gransoverskridande vagtransporter.

Generellt forklarar tjansteméan pa Hagstofa islands™ att det &r svart att samla in data och
skapa statistik via enkatundersékningar i landet. Daremot ar det relativt enkelt att fa féretag
och organisationer att stalla upp pa att Iamna ut data. Bland annat har Hagstofa islands fatt
data fran agare av stora elbilsflottor och kan genom detta fa en relativt bra bild dver elbilarnas
korstrackor.

Pa Island ar det mojligt att samla in uppgifter via kreditkortsanvandningen. Pa sa satt gar det
att fanga in hur mycket pengar som lagts pa laddning av elfordon och indirekt hur hég energi-
anvandningen har varit.

Hagstofa islands har férsokt skapa statistik dver elsparkcyklar och elcyklar genom att studera
importen till Island. Det visade sig inte vara en mdojlig vag framat eftersom datakvaliteten var
for lag.

Hagstofa islands har &ven forsokt skapa statistik genom att anvénda data fran fordonens
farddatorer. Det var en svarhanterlig mangd data pa sa satt att data hade olika format
beroende pa fordonstillverkare och det var svart att klassificera och darmed tolka uppgifterna.

Nederlanderna

Precis som de 6vriga landerna redovisar Nederlanderna idag framst uppgifter om
elektrifieringen av vagtrafiken i form av antal fordon per drivmedel. Korstracka redovisas per
drivmedel for personbilar, men aven har aterkommer problemet med att nya bilar inte besiktas
under de forsta fyra aren. Nederlanderna I0ser det har problemet, pa samma satt som
Sverige, genom att modellskatta korstrackan for de fordon som ar for nya for att ha blivit
besiktade.

Enligt CBS'® avser man att folja elektrifieringen av vagfordonsflottan, och i och med det
mojligen utveckla nya metoder for att battre kunna beskriva anvandningen av el inom
vagtrafiken. For de 6vriga trafikslagen finns det i dagslaget ingen plan for statistikutveckling
med avseende pa elektrifiering.

Tyskland

Aterkopplingen fran de tyska myndigheterna pa véra fragor har varit begransad. Utifran den
information vi har tagit del av forefaller Tyskland i huvudsak arbeta med statistik for
elektrifierade fordon pa ett liknande satt som de 6vriga landerna. Det vill saga att flest
uppgifter finns om vagfordon, men inte s& mycket om anvandningen av dessa.

Elektrifieringen av vagfordonsflottan undersdks regelbundet av NOW GMBH'® som ar ett
bolag som &gs av det tyska infrastrukturministeriet. De publicerar manatligen analyser av
antalet nyregistrerade eldrivna vagfordon i Tyskland. De tar aven fram prognoser for antalet

4 Islands statistikbyra
'8 Centraal Bureau voor de Statistiek, Nederlandernas statistikbyra
8 Home - NOW GmbH (now-gmbh.de)
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nyregistrerade eldrivna fordon, med en modell som inte ar helt olik Trafikanalys
korttidsprognoser.'” En skillnad &r att de prognostiserar antalet nyregistrerade fordon ett ar i
taget, men pa manadsbasis.

7 www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan/
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5 Vilken statistik med avseende
pa elektrifiering kan och bor
utvecklas?

For att analysera hur den officiella statistiken pa transportomradet kan och bér utvecklas med
avseende pa elektrifiering har vi inom ramen for detta uppdrag gjort en kartlaggning av den
befintliga statistiken som Trafikanalys framstaller. | kartlaggningen, som genomfordes for
respektive statistikprodukt, har vi forsokt att besvara foljande fragor:

e Publiceras i dagslaget statistik nedbruten med avseende pa elektrifiering?

o Med hansyn till statistikanvandarnas behov, vilken relevant statistik med avseende pa
elektrifiering bor tas fram?

e Finns det mojlighet att producera den efterfragade statistiken utan att det medfor
Okad uppgiftslamnarborda eller stérre andringar i den befintliga produktions-
processen?

e Vilka utmaningar med avseende pa undersdkningstiden och produktens datakallor
finns det for att kunna producera ny statistik nedbruten med avseende pa
elektrifiering?

| detta kapitel redovisas en detaljerad analys for alla produkter som ingatt i kartlaggningen.

5.1 Trafikanalys statistik om transporter

Att fullstdndigt beskriva transportsystemet med heltdckande och kvalitetssakrad statistik inom
respektive transport- och trafikslag ar en omdjlig uppgift och kraver stora resurser och
fullstandiga datakallor som ar svara att fa tag i. Trafikanalys efterstravar darfor att producera
relevant och kvalitetssakrad statistik i den utstrackning som ar magjlig, dels genom att
genomféra urvals- och totalundersokningar, dels genom att anvanda och bearbeta data fran
tillgangliga register och databaser.

Som statistikansvarig myndighet inom @mnesomradet transporter och kommunikationer,
ansvarar Trafikanalys for atta statistikomraden varav sex omraden ar kopplade till transporter.
Statistikomradena bantrafik, vagtrafik, sjéfart och luftfart ar trafikslagsspecifika medan
statistikomradena kollektivtrafik och kommunikationsmonster &r trafikslagsévergripande. '8
Inom dessa omraden producerar och publicerar Trafikanalys 16 statistikprodukter. Férutom
den officiella statistiken publicerar Trafikanalys aven annan statistik som inte ar officiell, men
som med tiden kan bli det nar kvaliteten anses tillrackligt hog.

Vagtrafik

Statistikomradet vagtrafik ar det omrade dar Trafikanalys publicerar flest antal statistik-
produkter. Som officiell statistik framstalls fyra statistikprodukter. Dessa ar:

8 Férordning (2001:100) om den officiella statistiken | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
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e Fordon péa vag: innehaller statistik om registreringspliktiga vagfordon och publiceras i
tre olika publikationer.

o En manatlig publikation om nyregistrerade fordon.
o En arlig publikation om bestandet i slutet av referensaret.
o En arlig publikation om bestandet med fokus pa lan och kommuner.

e Korstrackor: en arlig publikation som innehaller statistik om den totala kérstrackan
som genereras av svenskregistrerade personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar.

e Vagtrafikskador: en arlig publikation som innehaller statistik om polisrapporterade
olyckor och personskador i samband med dessa olyckor.

e Godstransporter med tunga lastbilar: kvartalsvisa publikationer samt en arlig
publikation for hela referensaret som innehaller statistik om godstransporter med
svenskregistrerade tunga lastbilar.

Dessutom producerar Trafikanalys ytterligare tre statistikprodukter som inte ingar i den
officiella statistiken. Dessa ar:

e Trafikarbetet pa svenska vagar.
e Godstransporter med latta lastbilar (endast en publicering, undersékningsar 2022).
e Godstransporter med utlandska tunga lastbilar i Sverige.

Produktion och publicering av Godstransporter med létta lastbilar medfér en vasentlig 6kad
kostnad och uppgifttamnarbérda om denna undersoékning skall goéras vid upprepade tillfallen,
detta ar darfor inte aktuellt inom tidsramen 2024-2026. | statistiken avseende ar 2022
redovisades inga uppgifter avseende elektrifiering.

Da Godstransporter med utléndska lastbilar baseras pa aggregerade data fran lastbils-
undersokningar i EU-landerna, saknas mdjlighet att redovisa statistik med avseende pa
elektrifiering. Detta eftersom uppgift om drivmedel inte ingar i de uppgifter som ska
rapporteras enligt EU-forordningen. Vi har darfor utelamnat produkten i var analys.

Aven Végtrafikskador kommer att exkluderas med anledning av stora osékerheter vid
produktion av statistik avseende elektrifiering.

Bantrafik
Inom statistikomradet bantrafik producerar Trafikanalys fyra statistikprodukter. Dessa ar:

e Bantrafik: en arlig publikation som innehaller statistik om infrastruktur, fordon samt
trafik och transporter for jarnvag, sparvag och tunnelbana.

e Jarnvagstransporter: kvartalsvisa publikationer som redovisar statistik om
jarnvagstransporter for gods- och persontransporter.

e Bantrafikskador: en arlig publikation om bantrafikolyckor.

e Punktlighet pa jarnvag: kvartalsvisa och arliga publikationer som innehaller statistik
om persontagens punktlighet for resor med jarnvag.

| planen att utveckla statistiken med avseende pa elektrifiering inom bantrafikomradet kommer
vi att fokusera pa att utveckla statistiken for produkterna Bantrafik och Jarnvégstransporter.
For Punktlighet pa jérnvag ser vi ingen relevans med att bryta ner statistiken med avseende
péa eldrivna eller dieseldrivna t&g. Aven statistik om bantrafikskador kommer vi att exkludera
med tanke pa att de flesta olyckorna ar suicider eller forsok till suicider.
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Sjofart
Inom statistikomradet sjofart producerar Trafikanalys tva produkter, namligen

e Fartyg: arlig publikation som beskriver bestandet av svenskregistrerade handels- och
specialfartyg samt utlandsregistrerade handelsfartyg i svensk regi.

e Sjotrafik: kvartalsvisa och arliga publikationer som beskriver trafiken fér havsgaende
fartyg som anléper svenska hamnar for att lossa/lasta gods eller for att debarkera
/lembarkera passagerare.

Luftfart

For att beskriva verksamheten med civil luftfart i Sverige publicerar Trafikanalys en enda
statistikprodukt inom statistikomradet luftfart. Publikationen ar arlig och innehaller statistik om
trafik och transporter. Aven infrastruktur, luftfartyg och flygolyckor &r belysta.

Kollektivtrafik
Inom statistikomradet kollektivtrafik producerar Trafikanalys fyra statistikprodukter:
e Regional linjetrafik
o  Kommersiell linjetrafik pa vag
o  Kommersiell linjetrafik pa vatten
e Fardtjanst och riksfardtjanst.

| utvecklingen av statistiken med avseende pa elektrifiering har vi valt att fokusera pa de tre
forstnamnda produkterna och exkludera statistikprodukten Fardtjénst och riksfardtjénst. Detta
eftersom de viktigaste statistiska matten som redovisas i produkten handlar om antal tillstand
och antal personer med tillstdnd som utnyttjade fardtjanst och riksfardtjanst. Uppgifter om
sjalva resandet och darmed om elektrifiering férekommer inte i statistikprodukten.

Kommunikationsvanor

Statistikomradet kommunikationsvanor ar trafikslagsovergripande och bestar av tva statistik-
produkter som Trafikanalys enligt instruktion producerar och publicerar statistik for."® Dessa
ar:

e Varufléden: en publikation som publiceras ungefar vart femte ar och beskriver
naringslivets varutransporter ur ett trafikslagsdvergripande perspektiv, inom landet
och utrikes.

e Resvanor: arlig publikation med syftet att redovisa det vardagliga resande som
svenskarna gor och som saledes fangar in persontransporter.

5.2 Bantrafik och jarnvagstransporter

Statistikprodukten Bantrafik syftar till att beskriva verksamheten vid jarnvag, sparvag
respektive tunnelbana och dess utveckling éver tid. Verksamheten beskrivs utifran tre
huvudomraden, infrastruktur, fordon samt trafik och transporter. Statistiken anvands som
underlag for analyser, atgarder och effekter. Den redovisas arligen och kompletterar den
kvartalsvisa jarnvagsstatistiken som ingar i Trafikanalys publikation Jérnvégstransporter. Ett

' Edrordning (2010:186) med instruktion fér Trafikanalys



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010186-med-instruktion-for_sfs-2010-186/
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annat viktigt &andamal med statistiken ar att fullgéra Sveriges skyldighet att leverera statistik
om jarnvagstransporter till EU:s statistikbyra Eurostat.?® Statistiken om sparvagar och
tunnelbana ar inte EU-reglerad.

Kallan till statistikprodukten ar en totalundersdkning med flera frageformular, dar uppgifts-
ldamnarna varierar beroende pa delomrade. Uppgifter om infrastruktur hdmtas fran
infrastrukturférvaltare av trafikerade jarnvagar, sparvagar och tunnelbana i Sverige. For
delomradet fordon rapporteras uppgifterna av alla fordonsagare och brukare av fordon som
disponerades den sista december respektive ar inom person- eller godstrafik for jarnvag,
sparvag alternativt tunnelbanan. Uppgifter om trafik och transporter pa jarnvag hamtas fran
alla jarnvagsforetag som utfort, eller huvudman som ansvarat for, kommersiella gods- eller
persontransporter pa jarnvag i Sverige under referensperioden. Fér sparvag och tunnelbana
hamtas uppgifterna om trafik och transporter fran trafikféretag som utfort, eller huvudman som
ansvarat for, persontransporter pa sparvagar eller i tunnelbanan i Sverige under referens-
perioden. | undersokningen anvands aven registerdata fran Trafikverkets uppféljningssystem
for jarnvagstrafik for validering samt i vissa fall imputering av trafik- och transportuppgifter.

De huvudsakliga statistiska matten som statistikprodukten innehaller varierar beroende pa
delomrade. For infrastruktur ar det spar- och banlangd samt antal korsningar som ar de
statistiska matten som huvudsakligen beskriver omradet. Fér fordon finns det flera statistiska
matt som beskriver omradet. Det mest intressanta ar antal dragfordon, motorvagnar,
motorvagnssatt men dven det totala antalet sittplatser, staplatser, sovplatser for samtliga
persontransportfordon samt den totala lastformagan fér godsfordon.

For omradet transporter finns det gemensamma statistiska matt oavsett transportslag. Dessa
ar trafikarbetet utryckt i tagkilometer, vagnkilometer eller bruttotagkilometer. Fér person-
transporter, finns det ytterligare matt, namligen antal resor samt pastigningar, trafikarbete
utryckt i platskilometer samt transportarbete utryckt i personkilometer. Fér godstransporter pa
jarnvag finns det aven transporterad godsmangd samt transportarbete i tonkilometer.

Statistik om infrastruktur, fordon och trafikarbete inom bantrafiken
redovisas redan med avseende pa elektrifiering

Bantrafik och Jarnvéagstransporter ar de statistikprodukter som innehaller den mest utvecklade
statistiken avseende elektrifiering. Sparvag och tunnelbana ar redan elektrifierade och en stor
del av statistiken om infrastruktur, fordon och trafik fér jarnvag bryts ner med avseende pa
elektrifiering.

Inom omradet infrastruktur redovisas statistik om trafikerad spar- och banlangd nedbruten
med avseende pa elektrifiering:

o Trafikerad sparlangd i kilometer redovisas idag totalt samt for elektrifierade spar.

e Den trafikerade banlangden redovisas totalt samt for elektrifierade banor.
Langden pa de elektrifierade banorna redovisas aven nedbruten efter

o dubbel- eller fler spar respektive normal eller smalspar,
o lan och dubbel- eller fler spar.

Inom omradet fordon publiceras statistik om antal motorvagnar, antal dragfordon, antal lok och
lokomotorer samt antal sitt- och sovplatser for fordon avsedda for persontransporter.

e Antal motorvagnar och antal dragfordon redovisas totalt samt efter typ av drift.
Statistiken med avseende pa elektrifiering redovisas dven nedbruten efter
motorvagnar eller motorvagnssatt.

20 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/643 om jarnvagstransportstatistik.
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e Antal lok och lokomotorer redovisas totalt samt efter typ av drift. Statistiken med
avseende pa elektrifiering redovisas efter transportslag, dvs. person- eller gods-
transporter.

e Antal sitt- och sovplatser redovisas endast totalt. Ingen nedbrytning med avseende pa
elektrifiering gors.

Inom omradet trafik och transporter redovisas statistik om transporterna i form av antal resor
for persontransporter samt transporterad godsmangd fér godstransporter. Statistik om
trafikarbete och utbud redovisas i form av tagkilometer, bruttotonkilometer av vagnar samt
platskilometer. Statistik om transportarbete redovisas i form av personkilometer och
tonkilometer.

e Tagkilometer och bruttotonkilometer av vagnar baseras pa Trafikverkets
uppfdéljningssystem och redovisas totalt samt efter typ av drift. Statistiken med
avseende pa elektrifiering bryts dven ner efter transportslag, dvs. person- eller
godstransporter.

e Aven platskilometer fér persontransporterna redovisas efter typ av drift.

Statistik om transporterna kraver storre andringar i
produktionsprocessen

Antal resor, transporterad godsmangd, personkilometer och tonkilometer ar efterfragade matt
att redovisa med avseende pa elektrifiering och aven bryta ner efter finare indelningar.
Statistiken baseras pa rapporterade uppgifter fran uppgiftslamnarna, dvs. tagoperatorerna.
Redan idag har uppgiftslamnarna svarigheter att rapportera uppgifter om transporter
nedbrutna efter finare indelningar. Att begara ytterligare uppgifter med avseende pa
elektrifiering kan leda till storre osakerheter i statistiken.

5.3 Fordon pa vag

Statistiken syftar till att beskriva den svenska fordonsparken och dess forandring éver tid.
Statistiken publiceras i tre olika publikationer; nyregistrerade fordon per manad, en arlig
publikation som avser bestandet i lan och kommuner samt en arsrapport som beskriver den
svenska fordonsparken vid slutet av varje ar.

Kallan till produkten ar en databas (Statistikdatabasen 6ver fordon i Sverige) som SCB pa
uppdrag av Trafikanalys underhaller och uppdaterar, dels dagligen for nyregistreringar och
avregistreringar, dels arligen for bestandet av fordon. Primarkallan till statistikdatabasen ar
Transportstyrelsens vagtrafikregister dar alla registreringspliktiga fordon ingar. Detta
kompletteras med uppgifter fran Foretagsdatabasen (FDB) och Befolkningsregistret pa SCB.

Statistikproduktens huvudsakliga matt ar antal fordon i trafik och antal avstallda fordon vid
slutet av referensaret samt antal nyregistreringar och avregistreringar under referensaret. For
den manatliga publikationen Nyregistrerade fordon utgors de statistiska matten av antal
nyregistreringar och avregistreringar under referensmanaden samt antal fordon i trafik i slutet
av referensmanaden.

De statistiska matten redovisas totalt for respektive fordonsslag, dvs. personbilar, bussar,
lastbilar, motorcyklar, mopeder klass |, slapvagnar, traktorer samt terrangskotrar. Beroende pa
fordonsslaget kan de statistiska matten brytas ner med avseende pa olika indelningar.
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Befintlig statistik om elektrifiering

Redan idag publiceras statistik om svenskregistrerade fordon uppdelat med avseende pa
elektrifiering. | den manatliga publikationen om nyregistreringar publiceras statistik om antal
nyregistrerade fordon enligt féljande:

Antal nyregistrerade personbilar under manaden redovisas efter utslappsklass samt
efter drivmedel och kommun.

Antal nyregistrerade lastbilar redovisas totalt efter utslappsklass, ingen redovisning
gors efter drivmedel.

For antal nyregistrerade bussar, motorcyklar, mopeder klass |, traktorer respektive
terrangskotrar gors det ingen nedbrytning efter drivmedel.

| den arliga publikationen om bestandet i slutet av aret publiceras viss statistik om antal fordon
i trafik nedbruten med avseende pa drivmedel.

Antal personbilar i trafik vid slutet av aret redovisas efter drivmedel och kommun.

Antal lastbilar i trafik vid slutet av aret redovisas bade for latta lastbilar och tunga
lastbilar efter drivmedel.

Antal bussar i trafik vid slutet av aret redovisas efter drivmedel.
For motorcyklar redovisas antal eldrivna motorcyklar i trafik vid slutet av aret.

For mopeder klass |, traktorer respektive terrangskotrar redovisas ingen statistik
nedbruten efter drivmedel.

Ny statistik med avseende pa elektrifiering kommer att tas fram

| samband med publiceringen i februari 2024 for publikationen om nyregistreringar per manad
avseende januari 2024, planerar Trafikanalys att redovisa statistik om:

Antal nyregistrerade lastbilar fordelat efter Iatt eller tung lastbil samt drivmedel.

Antal nyregistrerade bussar férdelat efter drivmedel.

Aven statistikinnehéllet i den arliga publikationen om fordonsbestandet avseende 2023
kommer i samband med publiceringstillfallet i februari 2024 att utdkas med statistik om:

Genomsnittlig tjanstevikt for personbilar i trafik vid slutet av aret fordelat efter
drivmedel.

Antal motorcyklar i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.
Antal mopeder klass | i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.

Antal traktorer i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.

Det finns potential att ytterligare utveckla statistik om
svenskregistrerade fordon med avseende pa elektrifiering

Eftersom statistiken om fordon baseras pa vagtrafikregistret gar det att bryta ner statistiken
efter flera indelningar. Nedbrytningen med avseende pa elektrifiering boér dock vara relevant
for statistikanvandarna och aven ta hojd for de begransningar som finns vad galler
produktionsprocessen och det begransade utrymmet for hur omfattande statistikinnehallet i
publikationerna kan vara.
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5.4 Korstrackor med svenskregistrerade
fordon

Statistiken ger en bild av trafikarbetet som utférs av svenskregistrerade personbilar, lastbilar,
bussar och motorcyklar under ett &r samt dess utveckling over tid. Uppgifterna fran
statistikprodukten anvands bland annat som underlag for berakning av trafikarbetet pa
svenska vagar som i sin tur anvands for att berdkna persontransportarbetet som sker for olika
fordonsslag. Statistiken ar aven till hjalp for miljouppféljning och utslappsberakningar,
underlag for forskning och utveckling samt transportpolitiska beslut.

Kallan till produkten ar en korstrackedatabas 6ver samtliga registreringspliktiga personbilar,
lastbilar, bussar och motorcyklar som har varit i trafik nagon gang under ett givet ar och
darmed genererat ett trafikarbete i form av antal kérda kilometer. Berakningarna av de arliga
korstrackorna for varje fordon i databasen sker med hjalp av uppgifter fran Transport-
styrelsens vagtrafikregister, information om avstallningsperioder fér varje fordon samt
matarstallningsuppgifter fran besiktningsdata.

Utifran matarstallningsparen for ett fordon beraknas en daglig korstracka som kvoten mellan
antal kdrda mil mellan de tva senaste besiktningarna och antalet dagar i trafik mellan
besiktningarna. Dagar i trafik berdknas som antalet dagar mellan besiktningarna minus
eventuellt antal dagar fordonet varit avstallt. Den arliga korstrackan under referensaret
beraknas genom att den dagliga korstrackan multipliceras med dagar i trafik under
referensaret.

For fordon som inte har besiktigats under perioden 1 januari referensaret till och med 28
februari efterféljande ar och darmed inte kunnat erhalla ett giltigt matarstallningspar gors
modellskattningar. De modeller som anvands for att skatta korstrackor baseras pa fordon med
godkanda korstrackor, man antar att fordon som inte har besiktigats kér i genomsnitt lika langt
per dag som liknande fordon som besiktigats.

Statistik med avseende pa elektrifiering framstalls for vissa
fordonsslag

| statistikprodukten om korstrackor ingar tre statistiska matt, antal korda mil under aret, antal
fordon som varit i trafik nagon gang under aret samt genomsnittlig arlig korstracka. Dessa
matt redovisas efter ett flertal indelningar som varierar beroende pa fordonsslag.

Beroende pa fordonsslag gors det redan idag viss redovisning av statistiken nedbruten med
avseende pa elektrifiering.

e  For personbilar redovisas matten efter drivmedel och agarkategori.

e For bussar redovisas matten efter drivmedel.

e For motorcyklar redovisas matten efter drivmedel och agarkategori.
For lastbilarna gors det ingen redovisning av statistiken nedbruten efter drivmedel.
Mojligt med ytterligare nedbrytning avseende elektrifiering

Eftersom statistiken om korstrackor baseras pa berdaknade korstrackor for alla personbilar,
lastbilar, bussar och motorcyklar som finns med i vagtrafikregistret ar det majligt att bryta ner
statistiken efter fler indelningar.
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5.5 Trafikarbete pa svenska vagar

Statistiken om trafikarbete pa svenska vagar syftar till att ge en bild om det totala trafikarbetet
som utfors pa det svenska vagnatet oavsett nationalitet pa fordonen.

Uppgifterna beraknas enligt en skattningsmodell som utvecklades av VTI och har vidare-
utvecklats av Trafikanalys i omgangar. Datakallorna som modellen &r baserad pa ar
Trafikverkets flodesmatningar pa det statliga vagnatet, korstrackor for svenskregistrerade
fordon, godstransporter med tunga lastbilar samt statistik om utlandska lastbilbilstransporter i
Sverige.?

Det statistiska matt som redovisas i statistikprodukten ar det totala trafikarbetet pa svenska
vagar i form av fordonskilometer, som aven finns férdelat efter fordonsslagen personbil,
bussar, motorcykel och lastbil. For lastbilarna redovisas trafikarbetet aven fér undergrupper
baserade pa totalvikten.

Svart att bryta ner statistiken med avseende pa elektrifiering

Det finns intresse av att veta hur stor andel av trafikarbetet som utfors pa svenska vagar som
genereras av elektrifierade fordon, men mdjligheten att bryta ner statistiken ar mycket
begrénsad och ar beroende av att modellens samtliga datakallor innehaller information om
elektrifiering.

Trafikverkets flodesmatningar som ar huvudkallan for modellen fangar inte eldrivna fordon.
Aven statistiken om godstransporter med utlandska lastbilar i Sverige saknar information som
gor det mojligt att bryta ner statistiken med avseende pa elektrifiering.

5.6 Godstransporter med tunga lastbilar

Produkten syftar till att redovisa inrikes- och utrikesverksamhet for svenskregistrerade tunga
lastbilar i fraga om trafik- och transportarbete samt transporterad godsmangd med bland
annat varuslagsindelning.

Kallan till produkten ar en urvalsundersoékning (Undersdkningen om lastbilstrafik) som ar en
EU-reglerad unders6kning.??> Malet med undersékningen ar att fanga upp samtliga kérningar
som utfors av svenska tunga lastbilar/dragbilar under referensperioden. Pa grund av
metodtekniska svarigheter samt en utdkad uppgiftslamnarbdrda ar malpopulationen fér
undersokningen avgransad till alla varutransporter pa allman vag som utforts av svenska
tunga lastbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer under referensperioden. Dock gors
det ytterligare avgransningar nar undersokningens ram skapas. Dessa ar:

o fordonet ska vara i trafik, det vill sdga inte vara avstallt,

e karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, samt
karosserikoder 127-130,

e arsmodell yngre an 30 ar,
e fordonets agare ska finnas med i SCB:s foretagsregister.

Urvalsramen for de lastbilar som ingar i undersdkningen baseras pa flera olika datakallor,
Transportstyrelsens vagtrafikregister och yrkestrafikregister, SCB:s Foretagsdatabas samt
Trafikanalys korstrackedatabas.

2 pm_2013 8 trafikarbete _paa_svenska vaegar - en_oeversyn av_skattningsmetoden.pdf (irafa.se)
22 Europaparlamentets och radets (EU) nr 70/2012 om statistikrapportering om varutransporter pa vag.



https://www.trafa.se/globalassets/pm/2011-2015/2013/pm_2013_8_trafikarbete_paa_svenska_vaegar_-_en_oeversyn_av_skattningsmetoden.pdf
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Antal lastbilar som ingar i urvalsramen uppgar till cirka 66 000 lastbilar. Av dessa dras varje
kvartal cirka 3 000 lastbilar genom ett stratifierat urval, dar varje vald lastbil tilldelas en
matvecka under det aktuella kvartalet. FOr de valda lastbilarna redovisar dgarna alla aktiviteter
lastbilen gor under veckan. Uppgifterna som de valda lastbilarna lamnar raknas upp genom
rak upprakning for att skatta totalen for hela populationen.

Statistik om godstransporter med eldrivna tunga lastbilar ar mojligt
att ta fram

De huvudsakliga statistiska matten, som redovisas i statistikprodukten, ar antal transporter
som utfors av svenskregistrerade tunga lastbilar under ett kvartal eller ett ar samt
transportstrackan i kilometer, lastad godsmangd i ton och godstransportarbete i tonkilometer.
Matten redovisas totalt och bryts dven ner efter vissa indelningar sasom start- och slutpunkt,
varugrupper, farligt gods samt fordonens tekniska egenskaper.

| de befintliga publikationerna gors i dagslaget ingen nedbrytning av statistiken med avseende
pa elektrifiering. Om antalet eldrivna lastbilar ar tillrackligt manga sa att de blir utvalda for att
inga i undersdkningen, gar det i princip att bryta ner hela statistikinnehéllet med avseende pa
elektrifiering.

Vid analys av antalet lastbilar i ram och urval per kvartal under 2023 samt motsvarande
uppgift for antal eldrivna lastbilar, framgar det att antalet eldrivna lastbilar i ramen har 6kat
varje kvartal och uppgar till knappt 300 eldrivna lastbilar i ramen fér kvartal 4. Detta motsvarar
0,4 procent av alla lastbilar i ramen. Trenden med ett 6kat antal elbilar i ramen forvantas
fortsatta kommande ar. Sett 6ver hela ar 2023 har 32 eldrivna lastbilar blivit utvalda. Detta ar
ett begransat antal, men tillrackligt for att redovisa resultat for eldrivna lastbilar i arsrapporten.
Dock endast pa totalniva och utan nedbrytningar.

Specifika stratum for eldrivna lastbilar behover skapas for att bryta
ner statistiken efter ytterligare indelningar

Urvalet ar i dagslaget inte stratifierat med avseende pa eldrivna lastbilar utan antalet utvalda
eldrivna lastbilar ar slumpmassigt, men ju fler eldrivna lastbilar i ramen desto fler kommer bli
utvalda. Trots trenden med ett 6kat antal eldrivna lastbilar ar det férvantade antalet eldrivna
lastbilar inte tillrackligt manga for att bryta ner statistiken pa finare nivaer, som till exempel
geografi, varutyp eller fordonens egenskaper. For att géra det kravs det en 6versyn av
stratifieringen i undersékningen sa att specifika stratum for eldrivna lastbilar skapas.

5.7 Fartyg och sjotrafik

Inom statistikomradet sjofart publicerar Trafikanalys tva statistikprodukter, Fartyg som
beskriver svenskregistrerade handels- och specialfartyg samt utlandsregistrerade
handelsfartyg i svensk regi, samt Sjétrafik som beskriver trafiken for havsgaende fartyg som
anloper svenska hamnar for att lossa/lasta gods eller for att debarkera/embarkera
passagerare. Statistik dver sjofartens infrastruktur framstalls inte for narvarande.

Statistikprodukten Fartyg syftar till att belysa storleken pa och sammansattningen av den
svenskregistrerade flottan av handels- och specialfartyg och dess utveckling 6ver tid.
Statistiken beskriver aven vilka utlandsregistrerade fartyg som svenska sjofartsforetag
anvander. Kallan till statistiken om fartyg ar en totalundersdkning som ar baserad pa flera
svenska och internationella register.
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- Uppgifter om svenskregistrerade fartyg vid slutet av referensaret hdmtas fran
Transportstyrelsens fartygsregister.

- For att dels komplettera eventuell saknad information om de svenskregistrerade
fartygen, dels ta fram uppgifter om alla utlandsregistrerade fartyg i svensk regi,
anvands aven Maritme-insights fartygsdatabas som ar baserad pa fartygsdata fran
E.A. Gibson Shipbrokers och ShipPax Information.

De statistiska matt som ar av storst intresse ar antal fartyg och bruttodraktighet. Dessa matt
redovisas totalt for svenskregistrerade respektive inhyrda fartyg och bryts ner med avseende
pa fartygstyp och storlek for alla fartyg samt alder for svenskregistrerade fartyg.

Statistikprodukten Sjétrafik syftar till att beskriva fartygstrafiken till och fran svenska hamnar
samt fartygens transporter av gods och passagerare. Statistiken publiceras dels genom fyra
kvartalssammanstallningar, dels genom en arsrapport. Darutéver sarredovisas
godstransporter pa inre vattenvagar i samband med arsstatistiken, men inte i
kvartalsstatistiken.

Kallan till statistikprodukten baseras pa en EU-reglerad totalundersékning?® som samlar in
uppgifter om anlop av havsgaende fartyg med en bruttodraktighet om minst 20 som trafikerar
svenska hamnar och lastageplatser for att lossa/lasta gods eller for att embarkera/debarkera
passagerare. Samtliga svenska hamnar som trafikeras med fartyg enligt ovan ingar i
undersokningens population och tillfrdgas I6pande. De cirka 100 aktiva hamnarna rapporterar
kvartalsvis uppgifter om alla anlép med fartyg som trafikerar mellan egen hamn och annan
hamn for att lossa/lasta gods eller for att embarkera/debarkera passagerare. | rapporteringen
for varje anlép redovisar hamnarna bland annat uppgifter om fartyget, antal avstigande
respektive pastigande passagerare med uppgifter om ursprung- och destinationshamn samt
lastad och lossad godsmangd med uppgifter om varutyp, lasttyp samt ursprungs- och
destinationshamn. Vid bearbetning av de insamlade uppgifterna kompletteras statistiken med
fartygsuppgifter fran olika register.

| statistikprodukten om sjétrafik &r de huvudsakliga statistiska matt som redovisas i
statistikprodukten antal anlép som gors av havsgaende fartyg i svenska hamnar, antal
fartygsankomster och fartygsavgangar, antal passagerare, antal lastade enheter och
containrar, transporterad godsmangd, trafikarbete i form av fartygskilometer samt
transportarbete for persontransporter och godstransporter. Matten redovisas totalt under
referensaret men bryts dven ner pa finare nivaer.

Det finns idag nagra fa eldrivna fartyg som trafikerar svenska hamnar

| de befintliga statistikpublikationerna, Fartyg och Sjétrafik, publiceras ingen statistik med
avseende pa elektrifiering eller fartygens framdrift. | dagslaget finns det enbart nagra fa
eldrivna fartyg i den svenska flottan. De fa eldrivna farjor som trafikerar svenska hamnar ar:

e Tva eldrivna farjor som trafikerar Helsingborg—Helsingér och ingar darmed i
statistiken.

e Eldrivna farjor som trafikerar skargarden, ingar dock inte i statistiken.?*

For att kunna urskilja eldrivna fartyg behover registeruppgifter hamtas om fartygens framdrift
fordelat pa drivlina. Eftersom hamnarna rapporterar uppgifter om fartygens identiteter som
anléper hamnarna kommer det vara enkelt att koppla fartygen till tillgangliga register for att
avgoOra om fartygen ar eldrivna eller inte. Detta forutsatter dock att informationen om drivlina
finns i de tillgangliga registren, vilket kraver att Trafikanalys genomfér ett utvecklingsprojekt for

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/42/EG om férande av statistik dver gods- och
passagerarbefordran till sjoss.
24 Eldrivna farjor som trafikerar skargarden ingar i statistiken om kollektivtrafik.
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att kunna identifiera eldrivna svenska samt internationella eldrivna fartyg som anléper svenska
hamnar. Sarredovisningen av fartygen eller farjorna med avseende pa drivlina ar dock
problematisk d& manga av dessa fartyg ar hybrider och anvander olika typer av drivmedel
som &r svara att urskilja enbart via bearbetning av register eller databaser.

5.8 Luftfart

Statistiken syftar till att beskriva verksamheten med civil luftfart i Sverige under referensaret
samt dess utveckling over tid. Trafik och transporter ar i huvudsakligt fokus, men infrastruktur
och luftfartyg ar exempel pa andra aspekter som blir belysta. Den svenska verksamheten
satts ocksa i ett internationellt sammanhang genom jamférelser med varldsluftfarten.

Kallan till statistiken ar en EU-reglerad totalundersékning?® dar uppgifterna baseras
huvudsakligen pa Transportstyrelsens rorelse- och luftfartygsregister.

e Trafik- och transportdata om kommersiella flygplatser i Sverige hamtas fran det s.k.
rorelseregistret.

e Uppgifter om svenska luftfartyg hamtas fran luftfartygsregistret.

e Uppgifter om flygplatsers infrastruktur kommer fran Aeronautical Information
Publication (AIP).

Beroende pa omrade redovisas en mangd statistiska matt i statistikprodukten. Inom trafik och
transporter redovisas antal passagerare, landningar (flygrorelser), utbud av flygstolar och
gods- och postvolymer for svenska flygplatser med linje- och/eller chartertrafik. Aven
personkilometer, fordonskilometer och tonkilometer f6r gods och post i inrikes- respektive
utrikestrafik samt kabinfaktorer i inrikes och utrikes linje- och chartertrafik redovisas i
produkten.

Inom omradet infrastruktur redovisas for godkanda respektive icke godkanda flygplatser, antal
flygplatser och landningsbanor nedbrutet efter typ av flygplats och typ av landningsbana. For
flygplatser dar regelbunden civil luftfart och/eller chartertrafik bedrivs redovisas antal
flygplatser fordelat pa typ av utrustning, dimensionering och typ av banyta/belaggning.

Under omradet svenska luftfartyg redovisas antal fordelat pa viktklass och kategori, antal
registrerade och avregistrerade luftfartyg samt antal gallande och utfardade
luftvardighetsbevis per kategori.

Goda forutsattningar for att utveckla statistiken nar trafik med
eldrivna flygplan finns

| det befintliga innehallet for statistikprodukten gors ingen nedbrytning av statistiken med
avseende pa elektrifiering. S fort det finns trafik som genereras av eldrivna flygplan finns det
goda forutsattningar att bryta ner relevant statistik med avseende pa elektrifiering utan att
behdva gora stora andringar i insamlings- och produktionsprocessen for statistiken.

25 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 437/2003 om statistisk rapportering om Iufttransport av
passagerare, gods och post.
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5.9 Regional linjetrafik och kommersiell
linjetrafik pa vag och vatten

Statistikprodukterna Regional linjetrafik samt Kommersiell linjetrafik pa védg och vatten syftar
till att beskriva omfattningen och utvecklingen av den regionala linjelagda kollektivtrafiken i
landet, badde den samhallssubventionerade och den kommersiella.

Regional linjetrafik belyser hela den regionala linjetrafiken, vilket innebar att den
subventionerade regionala trafiken kompletteras med uppgifter om den regionala
kommersiella trafiken.

Den huvudsakliga datakallan for produkten ar en totalundersékning dar uppgiftslamnarna ar
de 21 regionala kollektivtrafikmyndigheterna. En del av uppgifterna inhamtas aven fran
Trafikanalys statistik om bantrafik, trafik- och resandeuppgifter fér tunnelbana och sparvag.
Aven uppgifter om planerat utbud som samlats in frdn Samtrafiken i Sverige AB sammanstélls
och presenteras.

| statistiken om den kommersiella linjetrafiken pa vag redovisas omfattningen bade nar det
galler den regionala och interregionala trafiken. Statistiken baseras pa en totalundersdkning
som riktas till alla féretag som bedriver kommersiell tidtabellbunden kollektivtrafik. Insamlade
uppgifter om kommersiell linjetrafik pa vatten ingar i produkten Regional linjetrafik men
publiceras dven som en separat publikation.

Idag gors ingen nedbrytning avseende elektrifiering

De huvudsakliga statistiska matt som redovisas i produkterna ar antal pastigningar, uppgifter
om utbud i form av platskilometer och sittplatskilometer samt uppgifter om trafikarbete i form
av fordonskilometer och persontransportarbetet i form av personkilometer. | Regional
linjetrafik redovisas storheterna efter 1an och trafikslag medan i Kommersiell linjetrafik pa védg
och vatten redovisas storheterna efter regional eller interregional trafik.

For tillfallet gors ingen nedbrytning av statistiken om kollektivtrafik med avseende pa
elektrifiering. Men statistikmatten som ror resande och utbud férdelat pa trafikslag och
geografi ar av intresse att bryta ner med avseende pa elektrifiering.

Det behévs dock andringar i frageformularet for att kunna ta fram statistik avseende
elektrifiering. Vid fragor om utbud och resande behdver uppgiftslamnarna redovisa uppgifter
om delmangden som utgors av elektrifiering. Respondenternas uppgiftslamnarbodrda skulle i
sa fall 6ka avsevart. Fran att, som idag, redovisa pa totalnivaer till att i sa fall behéva redovisa
information om varje enskild linje.

5.10 Varufloden

Statistiken syftar till att forbattra kunskapen om naringslivets varutransporter ur ett trafikslags-
Overgripande perspektiv, inom landet och utrikes.

Kallan till produkten ar en urvalsundersokning, Varuflédesundersékningen, som kompletteras
med registerdata for branscher dar tillgang finns till uppgifter fran administrativa material samt
centrala féretagsregister, exempelvis for jord- och skogsbruk avseende varuslagen
skogsravaror, spannmal och sockerbetor.

Undersokningens rampopulation baseras pa SCB:s foretagsdatabas (FDB) och inkluderar
samtliga arbetsstallen i Sverige som bedéms ha avgaende sandningar av betydelse och som
kan inkluderas i undersokningen.
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Antal arbetsstéllen som ingar i urvalsramen uppgar till cirka 20 000. Av dessa dras varje
kvartal cirka 3 000 arbetsstallen genom ett stratifierat urval baserat pa bransch och storlek pa
arbetsstallet. Totalt valjs cirka 12 000 arbetsstallen inom branscherna gruvor och mineral-
utvinning, tillverkningsindustri och parti- och distanshandel ut sett dver hela aret. Varje
arbetsstalle tilldelas en eller tva matveckor. Langden styrs av storleken pa arbetsstéallet. Sma
arbetsstallen lamnar uppgifter om avgaende varusandningar och import for tva matveckor.
Uppgifterna som utvalda arbetsstallen lamnar raknas upp genom rak upprakning for att skatta
totalen for hela populationen.

Statistikprodukten om varufléden redovisar uppgifter om godsmangden i ton samt godsets
varde. Dessa storheter kan brytas ner efter ytterligare indelningar, sdsom riktning, start-
och/eller slutdestination, varugrupper, lasttyp och trafikslag.

Ingen nedbrytning avseende elektrifiering gors idag

Det gors idag ingen nedbrytning av statistiken med avseende pa elektrifiering och mojligheten
att gora det ar mycket begransad. | undersdkningen utgar man fran varuagaren som
uppgiftslamnare, vilket gér det mycket svart att exakt identifiera hur transporterna utférs.

Det behdvs en annan typ av undersdkning som fokuserar pa transportutférarna for att kunna
bryta ner sadan statistik efter elektrifiering vilket alltsa innebar en ny statistikprodukt och som
kraver stora utvecklingskostnader och en vasentlig 6kning av uppgiftslamnarbérdan.

5.11 Resvanor

Statistikproduktens huvudsakliga syfte ar att fanga det vardagliga resande som svenskarna
gor och fangar saledes in persontransporter.

Statistiken bygger pa uppgifter fran den nationella resvaneundersékningen (RVU), som ar en
stratifierad urvalsundersokning av personer i aldrarna 6—84 ar bosatta i Sverige. Urvalet till
undersokningen dras fran registret over totalbefolkningen (RTB). Urvalet ar stratifierat pa alder
(6—14, 15-24, 25-44, 45-64 och 65-84 ar), kdn och region (vanligtvis lan). De svarande
viktas upp till att motsvara Sveriges befolkning i aldern 6—-84 ar. Undersokningen genomfors
med en kombinerad pappers- och webbenkat. Varje urvalsperson i undersokningen tilldelas
en matdag som de ska redovisa sina resor for. Férutom redovisningen av resorna under
matdagen svarar urvalspersonerna pa fragor angaende tillgang till personbil, cykel eller
innehav av periodkort for kollektivtrafiken.

De huvudsakliga statistiska matt som redovisas i statistikprodukten ar det totala antalet resor
som genomfors under referensaret samt restid och fardlangder. Dessa matt bryts ned efter
arende for resan, fardsatt, alder, kén, bostadskommun samt start- och slutpunkt fér resan.

Statistik avseende elektrifiering

For narvarande publiceras ingen statistik kopplad till elektrifieringen. Daremot finns det
mojlighet att dela upp resor med cykel for elcykel respektive vanlig cykel.

Att bryta ner de statistiska matt som redovisas i statistikprodukten efter elektrifiering ar av stort
intresse men detta kraver andringar i frageformularet som i sin tur kan leda till storre
osakerheter i skattningarna.

En utvecklad resvaneundersdkning kan utgdra en bra datakalla for att utveckla statistiken med
avseende pa elektrifiering for ett flertal statistikprodukter, som till exempel skattning av
korstracka eller utveckling av statistik om icke registreringspliktiga elfordon sasom elcyklar och
elsparkcyklar.
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Att lagga till nya fragor frageformularet kan dock leda till storre svarsbortfall i en undersdkning
som redan har ett stort svarsbortfall. Utvecklingen av undersékningen bor darfor fokusera pa
forbattring av insamlingsmetoder, vilket kraver stora insatser och resurser, som inte ryms i
Trafikanalys budgetram.
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6 Slutsatser och diskussioner

Trafikanalys producerar redan idag viss statistik med avseende pa elektrifiering i statistik-
produkterna Bantrafik, Fordon pa védg samt Kérstrdckor. Utveckling av relevant statistik inom
dessa produkter samt inom Godstransporter med svenska tunga lastbilar ar mojlig och kraver
inga stora andringar i produktionsprocesserna.

Att utveckla statistik med avseende pa elektrifiering i Fartyg och Sjétrafik kraver utvecklings-
insatser som ar mojliga att genomféra men de bedéms inte som nddvandiga sa lange det inte
finns betydande trafik med eldrivna fartyg.

For tillfallet bedrivs ingen kommersiell trafik med eldrivna flygplan men férutsattningarna for att
utveckla statistik om luftfart med avseende pa elektrifiering finns sa fort trafik med eldrivna
luftfartyg genereras.

Det finns stora utmaningar i form av utékad uppgiftslamnarbérda, osakrare uppgifter och krav
pa tillgang till nya datakallor for att utveckla statistiken om:

e  Godstransporter med latta lastbilar.

o Trafikarbetet pa svenska véagar.

e  Kollektivtrafik.

e Resvanor.

e Icke registreringspliktiga enpersonsfordon.

e  Arbetsmaskiner.

Efterfragad statistik om bantrafik som baseras pa register kan
utvecklas med avseende pa elektrifiering

| statistikprodukten Bantrafik baseras den redovisade statistiken dels pa Trafikverkets
uppfoljningssystem, dels pa uppgifter rapporterade av uppgiftsldmnarna via frageformular.

De statistiska matten tagkilometer och platskilometer baseras pa Trafikverkets uppféljnings-
system och kan utan stérre andringar i produktionsprocessen redovisas med avseende pa
elektrifiering efter typ av drift och typ av resa, dvs. kortdistanstag, medeldistanstag eller
langdistanstag.

Statistiken om jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon med avseende pa elektrifiering
redovisas redan nedbruten efter finare indelningar. Trafikanalys har inte identifierat nagra
behov av att bryta ner statistiken ytterligare.

Statistik om godstransportarbete pa jarnvag ar baserad pa uppgifter fran uppgiftslamnarna
och kan tas fram med avseende pa elektrifiering pa totalniva via Trafikverkets
uppfoljningssystem.

Statistik om transporterna pa jarnvég krdver stérre andringar i
produktionsprocessen

Antal resor, transporterad godsmangd och personkilometer ar efterfragade matt att redovisa
med avseende pa elektrifiering och aven att bryta ner efter finare indelningar men detta kraver
andringar i frageformularen och darmed en 6kad uppgiftslamnarbérda.
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Redan idag har uppgiftslamnarna svarigheter att rapportera uppgifter om transporter
nedbrutna efter finare indelningar. Att begara ytterligare uppgifter med avseende pa
elektrifiering kan leda till storre osakerheter i statistiken.

Statistik om elektrifierade vagfordon bor tacka alla fordonsslag

Eftersom statistiken om svenskregistrerade fordon baseras pa vagtrafikregistret gar det att
bryta ner statistiken efter flera indelningar. Nedbrytningen med avseende pa elektrifiering bor
dock vara relevant for statistikanvandarna och aven ta hojd fér de begransningar som finns
vad galler produktionsprocessen och det begransade utrymmet foér hur omfattande
statistikinnehallet i publikationerna kan vara.

| samband med publiceringen i februari 2024 fér publikationen om nyregistreringar per manad
avseende januari 2024, planerar Trafikanalys att redovisa statistik om:

e Antal nyregistrerade lastbilar fordelat efter Iatt eller tung lastbil samt drivmedel.
e Antal nyregistrerade bussar fordelat efter drivmedel.

Aven statistikinnehéllet fér den arliga publikationen om fordonsbestandet avseende 2023
kommer i samband med publiceringstillfallet i februari 2024 att utékas med statistik om:

e Genomsnittlig tjanstevikt for personbilar i trafik vid slutet av aret fordelat efter
drivmedel.

¢ Antal motorcyklar i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.
e Antal mopeder klass | i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.

e Antal traktorer i trafik vid slutet av aret efter drivmedel.

Redovisning av ytterligare statistik om vagfordon bér utredas

Resultat fran undersékningen av anvandarnas behov visar att ytterligare nedbrytning av
statistiken med avseende pa elektrifiering ar efterfragad. Trafikanalys planerar att utifran
relevans, efterfragan och arbetsbérda fortsatt utreda vilken statistik om fordon avseende
elektrifiering som bor utvecklas och publiceras.

Utmaningar med att utveckla statistik om icke registreringspliktiga
enpersonsfordon

Trafikanalys producerar fér narvarande ingen statistik om icke registreringspliktiga enpersons-
fordon. Till skillnad fran registreringspliktiga fordon vars uppgifter finns tillgangliga via
vagtrafikregistret, finns det ingen Iamplig datakalla som kan anvandas for att framstalla och
publicera statistik om enpersonsfordonen.

Den enda kallan som for narvarande ar tillganglig ar resvaneundersokningen, RVU, som
Trafikanalys genomfor enligt instruktion (se avsnitt 5.11). Att Iagga till nya fragor i frage-
formularet for RVU kan dock leda till storre svarsbortfall i en undersékning som redan har ett
stort svarsbortfall.

Fran och med den 23 december 2023 ar det obligatoriskt att ha en trafikforsakring for
elsparkcyklar som ar konstruerade for att ga i dver 20 km/h eller gar i éver 14 km/h om de
vager over 25 kg. | och med detta krav kan det bli mgjligt att via Svensk Forsakring folja
antalet forsakrade fordon pa samma satt som mopeder klass Il som inte ar registrerings-
pliktiga men omfattas av krav pa trafikférsakring. Denna majlighet att inhdmta vissa data om
forsakringspliktiga elsparkcyklar ar nagot som Trafikanalys kommer att utreda vidare.
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Statistik om arbetsmaskiner kommer inte att kunna redovisas i nartid

Ur elektrifieringssynpunkt ar det aven relevant att folja utvecklingen for arbetsmaskiner.
Gruppen arbetsmaskiner utgors av arbetsredskap, daribland traktorer, kranar, gravmaskiner,
grasklippare, motorsagar och snéskotrar. Arbetsmaskinerna anvands bland annat for
byggnation och underhall av vagar, bostader och lokaler, men aven fér arbete inom industri,
jord- och skogsbruk och fiske. Vissa av dessa fordon ar registreringspliktiga och aterfinns i
Trafikanalys statistik medan det helt saknas uppgifter om andra maskiner.

Transportstyrelsen fick 2021 i uppdrag att utreda férutsattningarna for inforande av ett register
for arbetsmaskiner. Utifran miljdandamal och for att forbattra uppfoljningen av utslapp finns
behov av att utdka registreringsplikten for arbetsmaskiner. Transportstyrelsen foreslog att ett
separat register for arbetsmaskiner infors. Registret bor vara obligatoriskt och omfatta
maskiner som vager 1 500 kg eller mer. Om Transportstyrelsen blir ansvarig for registret
beddmer Transportstyrelsen att registret kan tas i bruk tidigast 2030. Trafikanalys menar att
Transportstyrelsen skulle vara den bast lampade myndigheten att halla ett arbetsmaskins-
register, detta register skulle sedan kunna anvandas for att redovisa relevant statistik.

Befintlig statistik om korstrackor med svenskregistrerade fordon kan
brytas ner med avseende pa elektrifiering

Eftersom statistiken om korstrackorna baseras pa beraknade korstrackor for alla personbilar,
lastbilar, bussar och motorcyklar som finns med i vagtrafikregistret ar det maojligt att bryta ner
statistiken efter fler indelningar. De mest relevanta nedbrytningarna som efterfragas av
statistikanvandarna och bor utvecklas for att inga i publikationen ar:

e Korstrackor for personbilar efter drivmedel och leasing.
o Korstrackor for personbilar efter drivmedel och lan.

e Korstrackor for lastbilar, bade latta och tunga efter och drivmedel, dgarkategori och
typ av trafiktillstand.

e  Korstrackor for bussar efter drivmedel och bussklass.

e  Korstrackor for bussar efter drivmedel och arsmodell.

Det krédvs nya datakéllor fér att utveckla berdkningsmodellen for
korstrdckorna

Det bor dock papekas att modellen for att berakna korstrackorna ar behaftad med osakerheter
och vissa kvalitetsbrister speciellt fér nyare fordon. Detta eftersom nyare fordon, dar de flesta
elfordonen ingar, ar befriade fran besiktning under de forsta tre?® aren, vilket gor att dessa
fordon far en skattad kdrstracka som bygger pa korstrackor for fordon med liknande
egenskaper.

Ett annat problem som den nuvarande modellen inte kan ta hansyn till ar skattning av
korstrackan som generas av elmotorn for laddhybrider. Att forbattra den befintliga modellen for
att den ska ta hojd for dessa kvalitetsbrister kraver ett storre utvecklingsprojekt, dar tillgang till
alternativa datakallor ar ett maste.

En av dessa kallor, som Trafikanalys under de senaste aren forsokt att fa access till via
fordonstillverkarna men inte lyckats, ar aggregerade data fran fordonens datorer om arlig
korstracka fordelat efter olika fordonsegenskaper. Svarigheterna i att fa tillgang till data via
fordonstillverkarna har framst berott pa fragor kring sekretess. Den har sortens data ar ocksa

26 Galler personbilar och latta lastbilar.



50

férenad med stora kostnader och komplexa system. Dessutom handlar det om stora mangder
data som maste bearbetas innan de kan lamnas ut.

Tillgang till sddan information skulle gora det lattare att I6sa utmaningar som finns angaende
berakning av korstrackor for elbilar och laddhybrider. Det skulle aven kunna |6sa utmaningar
som finns for att forbattra statistiken och minska uppgiftslamnarbérdan i andra
undersokningar, som till exempel berakning av trafikarbetet pa svenska vagar eller
undersokningarna om godstransporter med latta och tunga lastbilar.

Det ar inte enbart i Sverige eller inom transportstatistiken som man har sett potentialen att
anvanda data fran digitala kallor. | juli 2023 kom EU-kommissionen med ett forslag till &ndring
av forordningen om europeisk statistik.?” Forslaget syftar till att géra det mojligt for statistik-
myndigheterna att ta vara pa hela potentialen hos digitala datakallor och digital teknik genom
att gora det mgjligt att ateranvanda dem for europeisk statistik.

Insamling av vissa data fran personbilar och latta lastbilar gérs redan idag av Transport-
styrelsen och fordonstillverkarna for att rapportera uppgifter om férbrukning och utslapp vid
verklig korning till EU. Insamlingen gors i samband med besiktningen av fordonen eller i
samband med att fordonen servas eller repareras. Det skulle alltsa rent tekniskt vara mojligt
att Iasa av uppgifter som Trafikanalys skulle kunna anvanda for att forbattra statistiken om
korstrackor.

Eftersom korstrackorna ar en viktig indikator for att folja utvecklingen av elektrifieringen ar det
av stor vikt att statistikens kvalitet ar tillfredsstallande for att kunna goéra efterfragade
nedbrytningar. Atkomst till aggregerade data fran fordon skulle darfor hjilpa avsevart for
Trafikanalys och andra statistikansvariga myndigheter att kunna utveckla och framstalla
statistik av hog kvalitet. Darfor bor det underlattas for dessa myndigheter att fa atkomst till
sadana uppgifter. Vi foreslar i denna rapport att Transportstyrelsen far i uppdrag att utreda
mojligheterna att samla sadana uppgifter i enlighet med Kommissionens forslag.

Modellen for berdkning av trafikarbete pa svenska vagar ar beroende
av andra datakallor

Det finns ett stort intresse fran statistikanvandarna av att veta hur stor andel av trafikarbetet
som utfors pa svenska vagar som genereras av elektrifierade fordon, men mojligheten att
bryta ner statistiken ar mycket begransad. Berdkningsmodellen ar beroende av att samtliga
datakallor for trafikarbetet pa svenska vagar innehaller information om elektrifiering.

Trafikverkets flodesmatningar, som ar den huvudsakliga datakallan fér berakningsmodellen,
fangar inte eldrivna fordon. Aven statistiken om godstransporter med utlandska lastbilar i
Sverige saknar information som gor det mojligt att bryta ner statistiken med avseende pa
elektrifiering.

Trafikanalys kommer inte att kunna utveckla modellen fér berakning av trafikarbete pa
svenska vagar sa lange de externa datakallorna inte utvecklas sa att information om
trafikarbetet for eldrivna fordon finns tillganglig.

Goda mojligheter att utveckla statistiken om godstransporter med
tunga lastbilar med avseende pa elektrifiering
Om antalet eldrivna lastbilar ar tillrdckligt manga sa att de blir utvalda for att inga i

undersokningen om lastbilstrafik, gar det att bryta ner hela statistikinnehallet med avseende
pa elektrifiering.

27 eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:52023PC0402
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Vid analys av antalet lastbilar i undersékningens ram och urval per kvartal under 2023 samt
motsvarande uppgift for antal eldrivna lastbilar, framgar det att antalet eldrivna lastbilar i
ramen har 6kat varje kvartal och uppgar till knappt 300 eldrivna lastbilar i ramen for kvartal 4
2023. Det motsvarar 0,4 procent av alla lastbilar i ramen. Trenden med ett 6kat antal elbilar i
ramen forvantas fortsatta kommande ar.

Urvalet ar i dagslaget inte stratifierat med avseende pa eldrivna lastbilar utan antalet utvalda
eldrivna lastbilar ar slumpmassigt, men ju fler eldrivna lastbilar i ramen desto fler kommer bli
utvalda. Sett 6ver hela ar 2023 har 32 eldrivna lastbilar blivit utvalda. Detta ar tillrackligt for att
redovisa resultat for eldrivna lastbilar i arsrapporten. Dock endast pa totalniva och utan vidare
nedbrytningar.

Att bryta ner statistiken pa finare nivaer krdver dndring i stratifieringen

For att bryta ner statistiken pa finare nivaer, som till exempel geografi, varutyp eller fordonens
egenskaper kravs en oversyn av stratifieringen i undersékningen sa att specifika stratum for
eldrivna lastbilar skapas alternativt att antalet eldrivna lastbilar ar tillrackligt manga for att
fangas i tillracklig utstrackning i det slumpmassiga urvalet.

Stora resurser krévs for att utveckla statistik om godstransporter med létta
lastbilar

For att fa en heltackande bild av godstransporterna pa vag bér det aven redovisas statistik for
Iatta lastbilar. Trafikanalys genomférde under 2022 den forsta fullskaliga undersékningen om
Iatta lastbilars trafik och transporter i Sverige. Detta i syfte att beskriva hur latta lastbilar
anvands; for godstransporter eller for hantverk/service, hur langt bilen kérs, hur manga kilo
varor/gods som lastas p4, typ av varor/gods i lasten samt hur manga stopp som lastbilen gér
under en arbetsdag. Undersokningen resulterade i en statistikpublikation dar de statistiska
matten antal transporter, transporterad stracka, lastad godsmangd samt transportarbete
redovisades totalt for [atta lastbilar i Sverige samt efter ytterligare indelningar sasom bransch-
tillhorighet, typ av transport samt varutyp. Undersékningen som genomférdes 2022 omfattade
inga redovisningar avseende elektrifiering.

Statistik om latta lastbilars trafik och transporter med avseende pa elektrifiering ar efterfragad
for att kunna folja utvecklingen av godstransporterna i urbana miljéer. For att Trafikanalys ska
genomféra en liknande undersdkning pa nytt kravs det dock stora resurser, som inte i nulaget
ryms i Trafikanalys budgetram. Undersdkningen 2022 genomférdes med hjalp av finansiering
fran EU.

Fartyg och Sjotrafik

| dagslage finns det enbart nagra fa eldrivna fartyg i den svenska flottan. De f& eldrivna farjor
som trafikerar svenska hamnar ar:

- Tva eldrivna farjor som trafikerar Helsingborg—Helsingér och de ingar darmed i
statistiken.

- Eldrivna farjor som trafikerar skargarden, ingar dock inte i statistiken.?®

Utvecklingen av elektrifiering inom sjéfarten ar av stort intresse och bér kunna féljas upp.
Trafikanalys ser dock inga behov av att i nartid producera statistik avseende elektrifiering och
beddmer att det ar tillracklig att folja utvecklingen i form av nulagesanalyser och uppféljningar,
som i till exempel Sjéfartens konkurrenskraft som tas fram av Trafikanalys.

2 Eldrivna farjor som trafikerar skargarden ingar i statistiken om kollektivtrafik.
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For att kunna urskilja eldrivna fartyg behdver registeruppgifter hamtas om fartygens framdrift
fordelat pa drivlina. Eftersom hamnarna rapporterar uppgifter om fartygens identiteter som
anléper hamnarna kommer det vara enkelt att koppla fartygen till tillgangliga register for att
avgoOra om fartygen ar eldrivna eller inte. Detta forutsatter dock att informationen om driftlina
finns i de tillgangliga registren, vilket kraver att Trafikanalys genomfér ett utvecklingsprojekt for
att kunna identifiera eldrivna svenska och internationella eldrivna fartyg som anléper svenska
hamnar.

Nar antalet eldrivna fartyg som anléper svenska hamnar utgor ett tillrackligt underlag for att
redovisa dem i statistiken planerar Trafikanalys att genomfora ett utvecklingsarbete dar
uppgifter fran olika register bearbetas till relevant information.

Relevant att det dven finns statistik om laddinfrastruktur och landstrom i
hamnar.

| samband med utvecklingen av elektrifieringen for sjéfarten aktualiseras fragan att aven folja
upp vilka mdjligheter eldrivna fartyg har for att kunna ladda i de svenska hamnarna. Statistik
om tillgang till laddinfrastruktur i de svenska hamnarna ar darfér mycket relevant och bor tas
fram av Energimyndigheten.

Goda forutsattningar att bryta ner statistik om luftfart med avseende
pa elektrifiering sa fort trafik finns

Det finns goda forutsattningar att bryta ner relevant statistik om luftfart med avseende pa
elektrifiering utan att behdva goéra stora andringar i insamlings- och produktionsprocessen for
statistiken sa fort det finns trafik som genereras av eldrivna flygplan.

| dagslaget finns nagra fa eldrivna flygplan. Utmarkande for de flygplan som antingen redan
flyger eller planeras att flyga inom nagra ar ar att de har en relativt liten passagerarkapacitet
och begréansad rackvidd. Enligt den forteckning 6ver elflygsprojekt som ICAO?° I6pande
uppdaterar, kan mindre passagerarflyg, upp till 19 passagerare, finnas till ar 2026-2028.
Stérre passagerarflyg drojer sannolikt till efter 2030. Aven om flygplanen da finns tiligangliga
ar det osakert nar dessa flygplan kommer att trafikera de svenska flygplatserna. Inom
tidsramen for detta projekt kommer mest troligt ingen statistik om elflyg att redovisas.

Nar trafik med eldrivna flygplan ar av tillrdcklig omfattning for att redovisas i statistiken ar det
Iampligt att Trafikanalys tillsammans med Transportstyrelsen, som ar producent av statistiken,
genomfor ett utvecklingsprojekt i syfte att skapa forutsattningar att publicera statistik om
luftfart med avseende pa elektrifiering.

Statistik om laddméjligheter i svenska flygplatser bor utvecklas

Precis som i fallet med hamnarnas laddinfrastruktur ar statistik om tillgang till laddinfrastruktur
i svenska flygplatser intressant och efterfragad. Energimyndigheten bor som samordnare for
laddinfrastrukturen framstélla sadan statistik.

Regional linjetrafik och kommersiell linjetrafik pa vag och vatten

Statistik med avseende pa elektrifiering om regional och kommersiell linjetrafik som rér
resande och utbud fordelat pa trafikslag och geografi ar efterfragad och bor utvecklas. Det
behovs dock andringar i frageformularet for att kunna ta fram statistiken. Vid fragor om utbud
och resande behdver uppgiftslamnarna redovisa uppgifter om delmangden som utgérs av
elektrifiering. Respondenternas uppgiftslamnarbérda kommer sannolikt att 6ka avsevart. Fran

29 Electric and Hybrid Aircraft Platform for Innovation (E-HAPI) (icao.int)
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att, som idag, redovisa pa totalnivaer till att i sa fall behdva redovisa ytterligare information/
kannedom om varje enskild linje.

Innan beslut om att utveckla statistiken tas, behdvs det en dialog med uppgiftslamnarna for att
undersOka om det ens ar mojligt for uppgiftslamnarna att rapportera uppgifter med avseende
pa elektrifiering.

Statistik om varufloden gar inte att utveckla med den befintliga
undersokningen

| undersdkningen utgar man fran varuagaren som uppgiftslamnare, vilket gér det mycket svart
att exakt identifiera hur transporterna utfors. Det behdvs en annan typ av undersékning som
fokuserar pa transportutférarna for att kunna bryta ner en sadan statistik efter elektrifiering.
Detta innebar en helt ny statistikprodukt vilket kraver stora utvecklingskostnader och en
vasentlig 6kning av uppgiftslamnarbdrdan.

Det behovs nya insamlingsmetoder for att utveckla statistiken om
resvanor

Att bryta ner de statistiska matten som redovisas i statistikprodukten Resvanor efter
elektrifiering ar av stort intresse men detta kraver andringar i Resvaneundersékningens
frageformular som i sin tur kan leda till stérre osakerheter i skattningarna.

En utvecklad Resvaneundersdkning kan utgdra en bra datakalla for att utveckla statistiken
med avseende pa elektrifiering for flera statistikprodukter, till exempel skattning av korstracka
eller utveckling av statistik om icke registreringspliktiga elfordon sasom elcyklar och
elsparkcyklar.

Att lagga till nya fragor i frageformularet kan dock leda till stérre svarsbortfall i en
undersokning som redan har ett stort svarsbortfall. Utvecklingen av undersékningen bor darfér
fokusera pa forbattringen av insamlingsmetoder. Detta kraver dock stora utvecklingsinsatser
och resurser, som Trafikanalys for tillfallet inte har.
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Bilaga 1 Branschens behov av
statistik avseende
transportsektorns elektrifiering —
redovisning av enkat

Nar Trafikanalys producerar och publicerar officiell statistik har vi att férhéalla oss till SCB:s
foreskrift om kvalitet for den officiella statistiken. Det forsta kvalitetskriteriet ar relevans, vilket
handlar om statistikens &ndamal och statistikanvandarnas informationsbehov. For att fanga
upp statistikanvandarnas behov av statistik med avseende pa elektrifiering har Trafikanalys
genomfort en enkatstudie med tre fragor:

4. |ditt arbete, vilken statistik behdver du om transportsektorns elektrifiering?
5. Vad vill du anvanda statistik om transportsektorns elektrifiering till?
6. Fran vilka kallor hamtar du transportstatistik idag?

Fraga 1 var utformad sa att svar kunde ges for de fyra trafikslagen; vagtrafik, bantrafik, luftfart
och sjofart. For vagtrafiken fanns ocksa uppdelningen

e personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar
e icke-registrerade fordon

e arbetsmaskiner

e och annat inom vagtransport.

En lank till enkaten delades pa Linkedin, omnamndes i nyhetsbrevet omEV och skickades ut
via mejl till cirka 100 tjanstepersoner som Trafikanalys har haft kontakt med sedan tidigare.
Det var mojligt att svara pa enkaten i cirka tre veckor och 38 svar inkom under perioden.
Respondenterna kom fran olika delar av branschen; universitet och forskningsinstitut,
branschorganisationer, konsulter, drivmedels- och eldistributérer, kommuner, regioner,
myndigheter och forsakringsbranschen.

Liknade svar har vi sammanstallt i en matris

Fragorna i enkaten har varit av 6ppen karaktar dar respondenterna kunnat skriva vad de vill.
For att analysera svaren pa fraga 1) har vi listat vilken typ av fordon/trafikslag och farkoster
som respondenterna efterfragar samt vilken information de vill ha om de namnda fordonen i
en matris. Nar det ar flera respondenter som uttryckt dnskemal om samma typ av information
for samma typ av fordon/trafikslag har vi summerat 6nskemalen. Summeringen ar dock inte
helt enkel eftersom respondenterna kan uttrycka sina 6nskemal nagot olika, exempelvis att de
vill ha information pé lansniva generellt, eller att de vill ha det for ett specifikt trafikslag. |
analysen nedan anvander vi féljande sprakbruk:

e Om det ar en till tva respondenter som framfért liknade énskemal skriver vi
nagon/nagra.

e Om det ar mellan 3 och 5 respondenter som uttryckt liknade énskemal beskriver vi
det som flera.
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e Ardet fler an fem respondenter som uttryckt samma dnskemal beskriver vi det som
manga.

Pa det sattet som vi har tolkat svaren ar det maximalt 11 respondenter som uttryckt samma
dnskemal. Onskemal som inte gatt att fora in i analysmatrisen har ocksa noterats. Fraga 2)
och 3) har analyserats pa liknande satt, genom att gruppera svar med liknade innehall och

rakna hur ofta de férekommer.

Respondenterna onskar statistik om fordon, transporter, laddpunkter
och energi och utslapp

Generellt kan efterfragan av statistik rérande transportsektorns elektrifiering sagas galla fyra
omraden:

e fordonet

e resor och transporter

e energianvandning och utslapp
e samt laddinfrastruktur.

Vi har tolkat att alla svar avser uppdelning av statistiken pa elektriska fordon/transporter dven
nar inte det skrivits ut explicit. Flera respondenter skriver tydligt ut att det vill ha informationen
med en finare uppdelning vad galler typ av elektrifiering, exempelvis branslecellsfordon/
vatgasfordon.

Onskemal om information om antal fordon/farkoster uppdelat pa geografi

Vad det galler fordon ar antalet fordon det som flest respondenter efterfragar. Manga
respondenter gor det utan att specificera vilket vagfordon® de avser. Vad det géller
fordonstyper var det manga som efterfragade information om bussar, personbilar, latta och
tunga lastbilar, motorcyklar och arbetsmaskiner. Flera respondenter efterfragade ocksa
information om fartyg, flygplan, icke-registrerade fordon generellt, samt elcyklar, elmopeder
och elsparkcyklar. Flera typer av finare indelning av fordon/farkoster efterfragades ocksa. Det
galler sarskilt bussar (klass I, Il och Il) samt arbetsmaskiner efter anvandningsomrade
(exempelvis gravmaskiner (stérre och mindre), hjullastare, andra typer) som flera
respondenter efterfragade. Nagon eller nagra respondenter efterfragade ocksa data uppdelat
i tunga lastbilar med och utan slapp, i distributionstrafik/fjarrtrafik, moped klass | och I,
mopedbilar, A-traktorer, fyrhjulingar (traktor a/b, terranghjulingar, mc-registrerade fyrhjulingar),
arbetsmaskiner som kan ladda pa offentliga laddpunkter, olovliga fordon (minimotos,
barnfyrhjulingar, pocketbikes), ellastcyklar, snéskotrar, passagerarfartyg, godsfartyg, pramar,
fritidsbatar, tdg och tunnelbana.

Det var ocksd manga som dnskade geografisk information om var fordonen/farkosterna finns.
Manga respondenter 6nskar data pa kommunniva eller finare. Flera respondenter 6nskar data
pa lansniva. Onskemal om uppdelning pa geografi finns bade generellt for ospecificerade
fordon och for sarskilda fordon/farkoster.

Nagon/nagra onskar ocksa information om antalet fordon registrerade per kvartal eller kortare
tidsenheter.

30 Den forsta fragan om behovet av statistik specificerades for att fanga vad respondenterna efterfragade
gallande vagtrafik, sjofart, luftfart och bantrafik samt 6vrigt. Under vagtrafiken specificerades ocksa fordonstyper
sa som personbilar, lastbilar, bussar, arbetsmaskiner, icke-registrerade fordon och annat inom vagtransport.
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Onskemal om information om fordonen, exempelvis alder och dgare

Foérutom 6nskemal om antalet fordon finns en rad 6nskemal om information om fordonen. Det
ar dock relativt ovanligt att flera respondenter uttrycker liknande énskemal. Flera respondenter
onskar information om vagfordonens alder. Nagot/nagra dnskemal om alder finns ocksa
gallande arbetsmaskiner och ospecificerade icke-registrerade vagfordon. Flera respondenter
onskar information om agare till elsparkcyklar. Nagon/nagra énskemal om information om
agare finns ocksa gallande ospecificerade vagfordon, latt och tung lastbil, elcyklar och
elmopeder. Foérutom énskemal om alder och agare ar det endast nagon/nagra respondenter
som lamnat liknade 6nskemal om samma fordonstyp.

Information som 6nskas av nagon/nagra respondenter for flera typer av vagfordon, fartyg och
flygfarkoster ar information om nyregistreringar och skrotade fordon/farkoster. For vagtrafiken
dnskas ocksa information om exporterade fordon. Onskemal om information om vikt (bade
tjanstevikt och totalvikt for vagfordon) finns for bade vagfordon, arbetsmaskiner, icke-
registrerade fordon, fartyg och flygplan. Onskemal finns ocksa om information om bland annat
motoreffekt, elkonfiguration, batteristorlek, rackvidd, laddon, V2G, telematiktjanster samt
tillverkare och modell. Vad géller flyg och sjofart finns 6nskemal om utlandsregistrerade
fartyg/farkoster.

Onskemaél om information om trafik och transporter, s& som trafikarbete
férdelat pa korstrackor

Manga respondenter 6nskar sig information om trafik och transporter, men vilken information
de dnskar och for vilka fordon/farkoster skiljer sig at. Férutom information om trafikarbete,
samt trafikarbete uppdelat pa korstrackor och pa stad/landsbygd for ospecificerade vagfordon
och for specifikt bussar (klass I, 1l och lll), ar det endast nagon/nagra som har liknade
onskemal. Nagot/nagra 6nskemal om trafikarbete finns ocksa for 1att och tung lastbil,
personbil, motorcykel, elcykel, elmopder, elsparkcyklar, flyg, tag, tunnelbana och spéarvag.
Onskemal om uppdelning efter kdrstracka finns bade for vagtrafiken, luftfarten, sjdfarten och
bantrafiken.

Det finns nagot/nagra dnskemal om antalet resor, bade for bussar, flyg, tag, tunnelbana,
sparvag, elcyklar, elmopeder och elsparkcyklar. Andra 6nskeméal om information ar
trafikarbete pa el for laddhybridbilar, trafikarbete mellan laddning, trafikarbete for utlands-
registrerade fordon, trafikarbete per agare, trafikarbete per fordonsalder, transportarbete,
transportarbete per korstracka, godsfloden och information om anlép/avgangar/ankomster till
hamnar och flygplatser uppdelat pa start och slutdestination.

Onskemal om information om laddinfrastruktur

Manga respondenter efterfragar information om laddinfrastrukturen. Flest énskemal har
inkommit gallande vagtrafiken, men aven énskemal gallande sjofart, luftfart och arbets-
maskiner finns. Manga respondenter efterfragar information om antal, effekt, anslutningsdon
och om vad det ar for typ av laddpunkt (publik/ icke-publik /depa /destination/tungtrafik/ batteri-
byte) for vagtrafiken. Flera respondenter dnskar information om var laddpunkterna finns
(exempelvis pd kommunniva), belaggning och energiatgang for laddplatserna, information om
bidrag till laddplatser och betalmetoder. Det ar ocksa flera respondenter som énskar
information om laddplatser vid flygplatser. Nagon eller nagra respondenter énskar information
om energilager/lastbalansering, State of Charge innan och efter laddning samt batteristorlek,
uppfyllnad av AFIR, antal laddplatser under byggnation, prisutveckling for laddning, betal-
metoder, ledtider for anslutning hos olika elnatsagare, kartor for elnatskapacitet, kapacitets-
utnyttjande av laddpunkter och férdelning av laddning mellan privat och publikt fér arbets-
maskiner.
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Ovriga énskemal

Flera respondenter efterfragade ocksa statistik om energiférbrukning, garna uppdelat per
transportstracka. Statistik om buller, luftféroreningar, trafikolyckor var ocksa nagot som
efterfragades av nagra respondenter. Darutdver fanns 6nskeméal som snarare liknar behov av
studier eller fragor att utreda an statistik.

Statistik om transportsektorns elektrifiering behovs for analys av
bland annat laddinfrastrukturen och fordonsmarknaden

Den andra fragan i enkaten var till vad respondenterna ville anvanda statistik om transport-
sektorns elektrifiering till. Har fanns mojlighet att Iamna svar inom nagot av nio évergripande
omraden: planering, analys, omvarldsanalys, forskning, prognoser, utvardering, granskning,
journalistiskt arbete eller annat. Hur manga svar som inkom inom respektive omrade visas i
figuren nedan. Det omrade som fick flest svar var analys, foljt av planering, omvarldsanalys
och prognoser. Det finns vissa likheter mellan svaren inom de olika omradena. Darfor bor inte
en alltfor stark tolkning goras av antalet svar inom respektive omrade. Omraden som listats
senare har generellt farre svar, vilket skulle kunna tolkas som att de omradena ar mindre
intressanta, men ocksa som att respondenterna redan skrivit ner vad de 6nskat férmedia i
omraden som listats tidigare i enkaten. Vilka omraden som fatt svar beror ocksa pa vilka som
svarat pa enkaten. Exempelvis uppger ingen av respondenterna att de skulle anvanda
statistiken for journalistiskt arbete, vilket gor det troligt att ingen journalist har besvarat
enkaten.

Planering_av____ .
Analys_av___ I —
Omvarldsanalys_avseende_ .

Forskning_inom___ s
Prognoser_avseende_ e

Utvardering_av____ s
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Figur 1. Antal svar pa fragan ”Vad vill du anvanda statistik om transport-
sektorns elektrifiering till?” inom respektive omrade

Sett 6ver alla svar kan vi se vissa tydliga teman gallande vad statistiken ska anvandas till. Det
galler framfor allt kopplingen till laddinfrastrukturen och fordonsmarknaden och fordonsflottan.
Men aven kopplingen till utslapp, klimatmal och styrmedel &r aterkommande.

Inom omradet planering ar det vanligaste svaret att statistik behdvs for planering av ladd-
infrastruktur. Flera respondenter uppger att statistiken behovs fér beslut om placering av olika
typer av verksamheter och investeringar och planering av kollektivtrafik. Nagra respondenter
vill ha statistiken for att planera atgarder for minskade utslapp/6kad elektrifiering och planering
av transportsystemet. Darutéver namns logistikplanering, planering av effektbehov och
produktutveckling av forsakringar.
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Manga respondenter uppger att de vill anvanda statistik for analys av fordonsmarknaden.
Flera respondenter uppger att de vill analysera transportsystemet, utslapp, laddinfrastruktur
och styrmedel. Flera andra anvandningsomraden namns av nagon/nagra respondenter.

Vad det galler anvandning inom omradet omvarldsanalys ar det manga respondenter som
uppger fordonsmarknaden. Flera respondenter namner jamférelse med andra lander och
utslapp eller klimatmal.

Vad det galler omradet forskning sa var svaren relativt samstdmmiga. Flera respondenter
namner att statistiken kan anvandas for forskning om utbyggnaden av laddinfrastruktur,
sambandet mellan laddinfrastruktur och bilval samt forskning om fossilfria transporter,
emissioner och energiférbrukning.

Prognoser for fordonsflottan och elektrifieringspotential ar de vanligaste svaren inom omradet
prognoser, och uppges av flera respondenter vardera.

Vad galler utvardering uppger alla respondenter utom en att statistiken kan anvandas for
utvardering av policy, politik och/eller styrmedel. Styrmedel férekommer ocksa bland svaren
inom omradet granskning. De tva svaren inom omradet annat handlar om handlaggning eller
utredningsarbete pa myndighet.

Respondenterna hamtar data fran manga kallor, bland annat
Trafikanalys

Respondenterna hamtar data frdn manga kallor. De vanligaste stallena att hamta data ar
Trafikanalys och SCB. | Figur 2 visas de kallor minst tva respondenter uppgett. Utover dessa
kallor uppgavs ytterligare 30 kallor, som SMHI, Transportféretagen, Engergigas, kontakter pa
foretag med flera, dessa anges i Tabell 1.

35
30
25
20
15

10

Figur 2. De vanligaste svaren pa fragan ”Fran vilka kéllor hamtar du
transportstatistik idag?”
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Tabell 1. Kallor till statistik som uppgivits av en respondent.

emissionsdatabasen

Namn

2030-sekretariatet Frida SySMo
Transportféretagens

BCA Google medlemsstatistik

Bilvision Importérer av fordon Transportforetag"ens.
medlemsundersokningar

car.info Kollektivtrafikbarometern uppladdning.nu

Kollektivtrafikforet

Chargefinder (l\(l)osm;\/, Eeloli(;;e a9 Vetenskaplig litteratur

Cykelframjandet Laddoperatorer Vroom

EAFO Nationella VTR

Informationsutbyte med
relevant bransch vid

Europeiska samarbetsorgan
avseende typgodkanda
fordonsmodeller

Elbilsstatistik.se Samgods upphandling dar
godstransport ar en del i en
upphandling.

Energigas Sverige Sampers Kontakter med foretag

SMHI Direktkontakt med

bilpoolsforetag,
elsparkcykelféretag,
byggféretag (for
arbetsmaskiner) och
liknande.
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Bilaga 2 Regeringsuppdrag

Regeringsbeslut s
Regeringen
2023-03-16
12023/02047
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Trafikanalys

Rosenlundsgatan 54
118 63 Stockholm

Uppdrag att utveckla statistik avseende elektrifiering

Regeringens beslut
Regeringen ger Trafikanalys i uppdrag att utveckla statistiken pa

transportomridet, dvs. myndighetens nuvarande dmnesomriden fér statistik,
avseende elektrifiering. Inom ramen f5r uppdraget ska Trafikanalys

genomfdra f8ljande.

1. Analysera hur den officiella statistiken och annan statistil pa
transportomradet kan och bér utvecklas sa att elektrifieringen av

transportsektorn kan beskrivas 1 de delar dir det #r relevant.

2. Gora en mternationell jimférelse av statistikutveckling och utveckling av

statistiska modeller avseende elektrifiering pa transportomradet.

3. Ta fram en plan f3r utveckling och produktion av utvecklad statistik
avseende elektnfiering, dir det framgar vilka statistikormnraden som bér

priotiteras.

Vidare ska Trafikanalys inom ramen {61 uppdraget klargéra vilka uppgifter
som behéver samlas in och varfér, liksom att féresla vilka aktérer som bér
samla in uppgifte ma. Férslaget ska utformas sa att dubbelarbete vad gﬁﬂer
insamling och utlimning av uppgifter undviks. Trafikanalys ska fiven
identifiera om f8rslagen forutsitrer férfattningsindringar och vid behov

limna f&rslag pa frfattningstexter.

Trafikanalys ska direfter genomféra utvecklingen av statistiken sé att denna
besknver elektrifieningen av transportomnradet, inom alla trafik- och
transportslag, pa ett relevant sitt. Med elektrifiering avses i detta

sammanhang alla tekniker f&r elektrifiering pa transportomradet.

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besdksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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Vid genomtSrandet av uppdraget ska Tratikanalys samrida med ber&rda

uppgiftslimnare och statistikanvindare.

T'rafikanalys ska vidare vid genomfSrandet av uppdraget inhiimta den
kunskap som finns hos Naturvardsverket, Statens energimyndighet,
Statistiska centralbyrdn, Trafikverket, Transportstyrelsen och andra relevanta

myﬂdighetef samt aktSrer inom nifingslivet inom berdrda branscher.

T'rafikanalys ska senast den 15 januari 2024 redovisa de delar av uppdraget
som avser punkterna 1, 2 och 3 ovan till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastfuktufdepaftementet).

T'rafikanalys ska direfter arligen 1 &rsredovisningen redovisa hur arbetet med
att genom{&ra utvecklingsarbetet fortskrider. Tratikanalys ska slutredovisa
uppdraget 1 arsredovisningen f6r 2026.

Skélen for regeringens beslut

Snabbare elektrifiering av transportsektorn dr viktig f6r att Sverige ska na det
klimatpolitiska etappmalet for transportsektorn till 2030 och fér att
utslippen 1 sektorn ska kunna vara 1 princip noll senast 2045, Eldrivna
transporter ska méjliggdras 1 hela landet genom en snabb, samordnad och
sambhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av dindamalsenlig laddinfrastruktur.
Fér att kunna gbra prognoser f5r och bedé’)mningaf av hur elektfiﬁefingen
utvecklas och utforma lémpliga styfmedel f5r att piskynda elektrifieringen ar
det Viktigt att det finns relevant, tillf&')rlitlig och tillg’éngﬂg statistik som Ar
jAmfrbar tex. dver tid. I viss statistik, exempelvis {61 fordon pa viig, finns 1
dag 1 vissa fall uppgifter om fordonens tekniska egenskaper, men 1 annan
statistik saknas uppgifter om eldrift. Statistiken avseende transporter har inte
systematiskt utvecklats f&r att redovisa till exempel andel av trafikarbetet och
transportatbetet inom respektive trafikslag som sker med eldrift, antalet
eldrivna fordon 1 trafik inom olika kategorier och resvanor med eldrivna
tordon eller fartyg. TilloAng till statistik som visar hur t.ex. tratikarbetet och
transportatbetet utvecklas avseende elektrifiering #r ocksa viktigt £ att
kunna utveckla prognoser for utvecklingen avseende bland annat utsl'zlpp

och elanvﬁndning.

Statens energimyndighet har 1 uppdrag att ta fram underlag om statistik
avseende laddinfrastruktur f&r vigtransporter 12022/01060) och redovisade
t december 2022 en plan {&r utveckling av statistik {&r laddinfrastruktur.

2(3)
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Tidplanen innebir att statistik £5r laddinfrastruktur kommer att publiceras

frsta gangen hésten 2024,

Tfaﬁkznalys iar statistikaﬂsvafig myndighet for Svefiges officiella statistik
inom dmnesomridet Transporter och kommunikationer. T'rafikanalys
publicerar officiell statistik inom Vigtrafik, Bantrafik, Sjétart, Luftfart,
Postverksamhet, Televerksamhet, Kommunikationsvanor, Kollektivtrafik
och samhillsbetalda resor. Trafikanalys publicerar dven annan statistik

avseende utvecklingen inom transportomradet.

Mot denna bakgrunc] beddmer regeringen att Traﬁkanalys bér ges 1 uppdmg

att utveckla statistiken pfa transportomrﬁdet med avseende pﬁ elektriﬁering.

Pa regeringens viignar

Andreas Carlson

Anna Ullstrém

Kopia till

Finansdepartementet/BA

Klimat- och niringslivsdepartementet/E, KL och BI
Naturvardsverket

Statens energimyndighet

Statistiska centralbyrin

Trafikverket

Tfansportstyfelsen
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