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Forord

Det ar nu snart tva ar sedan coronapandemin férklarades som en pandemi av
Varldshalsoorganisationen. Trafikanalys har sedan dess publicerat indikatorer pa
trafikutvecklingen inom de olika trafik- och transportslagen, vilka har publicerats pa var
webbplats under rubriken Transportlaget.

Dessutom har ett antal projekt lanserats for att férsoka folja upp resandet och godstrafiken,
framst utifran vara egna statistikinsamlingar. En rapport om de férandrade resmoénstren under
coronapandemins forsta halvar publicerades till exempel i december 2020 (Trafikanalys
2020)."

Den har redovisade studien visar hur resandet i Sverige utvecklats under den fortsatta tiden
av pandemin fram till augusti 2021. Projektet ingar i Trafikanalys regeringsuppdrag att
redovisa “Trafikutveckling med anledning av covid-19-pandemin".? En parallell studie om
"samhallsviktiga resor” publiceras ungefar samtidigt som féreliggande rapport.

Medarbetare i projektet har varit Andreas Holmstrom, Mats Wiklund, Florian Stamm,
Tom Buurman och Sofia Grape. Projektledare har varit Tom Petersen och Per-Ake Vikman,
avdelningschef.

Stockholm i februari 2022

Mattias Viklund

Generaldirektor

' Ovriga studier pa temat finns publicerade pa Trafikanalys webbplats:
www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591
2 Regleringsbrev for budgetaret 2021, www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?rbid=21513
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Sammanfattning

De langvariga restriktionerna i resande, inte minst till och fran utlandet, mot folksamlingar och
trangsel i butiker, restauranger och vanliga néjesevenemang, har medfért stora minskningar i
resandet sedan mars 2020. De stdrsta absoluta minskningarna har varit i regional
kollektivtrafik i rusningstid, vilket beror pa ett kraftigt 6kat arbete hemifran och distans-
undervisning. Aven bilresorna har minskat i rusningstid. Restriktioner i inrikesresande
minskade antalet semester- och tjansteresor, eller forkortade dem, vilket minskade antalet
(och andelen) langa tag- och bilresor. Inreseférbud och avradan fran resor utomlands har
paverkat flyg och utrikes sjofart kraftigt negativt.

Forandrade resmonster

Som helhet minskade svenskarnas resor med 13 procent under pandemiperioden mars 2020—
augusti 2021, jamfért med 2019. Bland aldre (65—84 ar) minskade resandet nagot mer, med
18 procent per invanare.

| relativa termer ar det framst resor till skola som minskat (—26 procent), tillsammans med
resor till arbete (—18 procent). Den enda typen av resarende som ser ut att ha 6kat ar service-
och inkdpsresor, +15 procent. Den forandringen kan forklaras av att sddana arenden tidigare
utférdes som del av en huvudresa till eller fran arbete eller skola, och nu har blivit omklassad
till en resa dar service och inkdp var huvudandamal. Antalet fritidsresor har i stallet minskat
med 15 procent, vilket sannolikt har att géra med att manga fritidsdndamal har varit stingda
eller omgardade med restriktioner. Resor med bestk hos "nara och kara” har inte férandrats i
antal.

Det ar framfor allt regional kollektivtrafik, och langvaga resor med alla fardmedel, som svarar
for resandeminskningarna. Kollektivirafiken har fatt erfara en halverad efterfragan, vilket har
gjort att dess andel av huvudresorna minskat fran 19 till 10 procent. Férutom kollektivtrafiken
har férandringarna inom andra fardsatt varit inom felmarginalen. Pa grund av det minskade
kollektivtrafikresandet har andelen cykelresor 6kat med 3 procentenheter till 17 procent, och
andelen resor som bilférare med 5 procentenheter till 43 procent. Ovriga fardséatt — gang,
bilpassagerare, och annat — har behallit sina andelar.

Det ar i huvudsak resandet i rusningstrafik som har minskat, vilket ar gynnsamt fér samhalls-
ekonomin pa grund av minskad trangsel pa vagarna. Kollektivtrafiken har minskat i de kom-
mungrupper dar den vanligtvis ocksa har en stor betydelse, det vill sdga i Storstadskommuner
och i Blandade kommuner.® Ett annat resultat ar att resandet som bilpassagerare minskat mer
an som bilférare i rusningstid, och darmed har samakning och belaggning minskat nagot vilket
ar negativt for transporteffektiviteten.

Transportarbetet i persontrafik* minskade med 17 procent mellan 2019 och 2020. Vagtrafiken,
som fére pandemin stod for nastan fyra femtedelar av persontransportarbetet, har endast
minskat med 5 procent, medan bantrafiken minskade med 43 procent, luftfarten med 64
procent, och sjofarten med 74 procent. Det kan forklaras av att pandemin framst drabbat

3 Enligt Tillvaxtanalys kommunindelning och Tillvéxtverkets kommungruppsbeteckningar (Tillvaxtverket, 2021b).
4 Den totala strécka som befolkningen och besdkare sammantaget forflyttar sig pa svenskt territorium. Uttrycks i
personkilometer.



langvaga resor, utlandsresor och turism, som ingar i den har statistiken. Vagtransportarbetets
andel pa svenskt territorium har darmed okat fran 78 till 88 procent. Inom vagtrafik har
transportarbetet med cykel, moped och motorcykel 6kat, medan transportarbetet fran gaende
till fots, med buss och personbil minskat.

Fordelningseffekter

Manga av resultaten, framfor allt nar det galler fordelning pa arende och fardsatt, reslangd,
inkomst och funktionsnedsattning, ar baserade pa den nationella resvaneundersokningen. Nar
vi tolkar resultaten fran den ar det bra att tdnka pa att den avser alla bosatta i Sverige 6-84 ar,
och darfér omfattar saval barn och unga som manga pensionérer, vilket madnga andra
resvaneundersdkningar inte gor.

Kvinnor och man ser ut att ha andrat sina resmonster pa likartade satt. Man och kvinnor har
minskat sina arbetsresor i samma grad, och aven sina fritidsresor. En narmare studie av
resornas arende visar att antalet service- och inkdpsresor 6kat med en femtedel bland
kvinnor, men inte bland man. En mdjlig forklaring ar att kvinnor i stérre utstrackning 8n man
ersatt arbetsresor med service- och inkdpsresor. Det stammer ocksa med tidigare under-
sokningar att kvinnor gor sadana arenden ungefar 50 procent fler ganger an man. Resor med
"annat arende” (cirka fem procent av resorna) har minskat bland kvinnor med tva femtedelar,
medan de inte férandrats bland man.

Det omfattande hemarbetandet i vissa grupper visar sig framst héra ihop med personer i det
hdgsta inkomstintervallet (fijarde kvartilen): dar har arbetsresorna minskat med 30 procent i
antal, medan de inte férandrats sa mycket i befolkningen med lagre inkomster.® | fraga om
resor med andra arenden an arbete ar det pensionarer som star for den stérsta minskningen,
med inkomster under medianen.

Resandet bland personer med funktionsnedsattning ar liksom bland pensionarer i normalfallet
mindre an i andra grupper, men har anda minskat med 16 procent. Antalet resor med fard-
tjanst har minskat med mer an dubbelt s& mycket, 38 procent. Resandet med riksfardtjanst,
som ar mer langvaga resor, minskade med 62 procent.

5 Befolkningen i arbetsfor alder, 2064 ar. | den parallella studien Samhaéllsviktiga resor under coronapandemin
(Trafikanalys, 2022b) utvecklar vi fler férdelningsmassiga aspekter av pandemins konsekvenser, nar det galler
nagra stora yrkesgrupper som ar sarskilt betydelsefulla under pandemin.



Summary

Long-term travel restrictions, especially across borders, along with restrictions on public
gatherings and crowding in shops, restaurants and regular entertainment events, have greatly
reduced travel since March 2020. In absolute terms, the greatest reductions have been in
regional public transportation during rush hour, due to the sharp increase in people
teleworking from home and distance education. Travel by car during rush hour has also
declined. Restrictions on domestic travel decreased the number of vacation and business
trips, or shortened them, which reduced the number (and percentage) of long-distance trips by
train and car. The entry ban into the country and recommendations against travel abroad have
had a strong negative impact on travel by air and sea.

Changed travel patterns

As a whole, Swedes reduced their travel by 13 per cent during the pandemic period of March
2020-August 2021, compared with 2019. Travel among older individuals (65—84 years)
decreased somewhat more, by 18 per cent per resident.

In relative terms, it is mainly travel to and from school (—26 per cent) and work (—18 per cent)
that has decreased. The only category that appears to have increased is travel related to
services and shopping, up 15 per cent. The explanation may be that such errands were
previously conducted as part of a general trip to or from work or school but have now been
reclassified as travel specifically for the purpose of services and shopping. In contrast, leisure
travel has declined by 15 per cent, which can likely be attributed to closure or restrictions
relating to many leisure activities and tourist destinations. Meanwhile, travel to visit friends and
family has remained unchanged.

Regional public transportation, and long-distance travel using all modes of transportation,
primarily account for the cutbacks in travel. Demand for public transportation has declined by
about 50 per cent, which means that its share is now 10 per cent of general travel, down from
19 per cent. Changes in all other modes of transportation, outside public transportation, fall
within the margin of error. The reduction in travel by public transportation is also associated
with an increase in the share of trips by bicycle, up 3 percentage points to 17 per cent, while
the share of trips as a car driver is up 5 percentage points to 43 per cent. Other modes of
travel — by foot, as a car passenger and other — remain unchanged.

Rush-hour traffic in particular has decreased, which benefits the economy through reduced
congestion on the roads. Public transportation has decreased in those municipal groups
where it normally plays a major role: in Metropolitan municipalities and in Mixed
municipalities.® Another result is that travel as a car passenger has decreased more than as a
car driver during rush hour, reflecting some decline in carpooling and occupancy, which has a
negative impact on transportation efficiency.

The total distance travelled in passenger traffic” declined by 17 per cent between 2019 and
2020. Road traffic, which before the pandemic accounted for almost four-fifths of the distance

8 According to the categorization of municipalities by Tillvaxtanalys (Swedish Agency for Growth Policy Analysis)
and Tillvaxtverket (Swedish Agency for Economic and Regional Growth) (Tillvaxtverket, 2021b).

" The total distance that the population and visitors, in total, move on Swedish territory. Expressed in person
kilometres.



travelled, only declined by 5 per cent, while rail traffic declined by 43 per cent, air traffic by 64
per cent, and maritime traffic by 74 per cent. The explanation lies in the impact of the
pandemic on long-distance travel, travel abroad and tourism, which are all included in these
statistics. The share of distance travelled on Swedish roads has thereby increased from 78 to
88 per cent. Within road traffic, distance travelled by bicycles, mopeds and motorcycles has
increased, while distance travelled by pedestrians, buses and private cars has declined.

Distribution effects

Many of the results, especially with respect to distribution of trip purpose and travel mode, trip
length, income and disability, are based on the Swedish National Travel Survey. When we
interpret its results, it should be kept in mind that it relates to people residing in Sweden, aged
6—84 years. Thereby it includes children, young people and retired seniors, who are not
included in many other travel behaviour surveys.

Women and men appear to have changed their travel patterns in a similar manner. Men and
women have reduced their work-related travel to the same extent, as well as their leisure
travel. Closer examination of the purpose of trips shows that the number of trips related to
services and purchasing increased by one fifth among women, but not among men. One
possible explanation is that women to a greater extent than men replaced work-related travel
with travel related to services and purchasing, which is also in line with the finding in previous
studies that women take care of such errands about 50 per cent more often than men. Travel
for “other purposes” (about five per cent of trips) decreased among women by two fifths, while
such travel remained unchanged among men.

Extensive teleworking from home in some groups is mainly associated with people in the
highest income group (fourth quartile): for them, the number of work-related trips decreased
by 30 per cent, while such travel has not changed as much in the lower-income population.®
Regarding trip purposes other than work, retired people account for the largest reduction, with
incomes below the median.

Travel among people with disabilities, as well as among pensioners, is usually less than in
other groups, but has nevertheless decreased by 16 per cent. The number of trips using
special transportation services for people with disabilities has decreased by more than twice
as much, 38 per cent. Travel using long-distance special transportation services declined by
62 per cent.

8 Working-age population, 20-64 years. In the parallel study, Essential travel during the coronavirus pandemic
(Trafikanalys, 2022b), we focus more on the impact of the distribution-related aspects of the pandemic, with
regard to some large occupational groups that are considered to be essential during the pandemic.



1 Inledning

Coronapandemin har nar detta skrivs pagatt i dver ett och ett halvt ar och Sverige tycks vara
pa vag in i en fjarde vag av smitta, liksom flera andra lander i Europa.

Under varen och sommaren 2021 har det pagatt ett intensivt arbete med att vaccinera
befolkningen, vilket anses som det framsta medlet for att undkomma pandemin och
normalisera vara rorelsemonster. | bérjan var det de aldsta och personer i riskgrupper, sedan
allt yngre generationer. | oktober 2021 bérjade den aldsta gruppen fa sin tredje dos, men
fortfarande &r cirka 1,3 miljoner (15 procent) av befolkningen 6ver 16 ar helt ovaccinerade.®
En del av dessa kan inte vaccinera sig av olika skal, men det forekommer ocksa en skepsis i
vissa grupper mot vaccinering éver huvud taget. Det finns ocksa grupper som inte ar tillrackligt
informerade, det har tidvis varit svart att fa tider, eller de kanske inte haft mojlighet att komma
ifran arbetet. Olika undersokningar under 2020 och 2021 har indikerat att uppat 3540 procent
av befolkningen varit tveksamma till vaccination.® | vissa samhallsgrupper och bostadsomra-
den har det darfor gatt langsammare att f& genomslag fér vaccineringsprogrammet, vilket
ibland foranlett sjukvarden att férstarka sin narvaro och myndigheterna att bedriva kampanj pa
manga olika sprak.

Den har rapporten fortsatter uppfoljningen fran 2020'" genom att med hjalp av olika statistik-
kallor férsdka fanga upp vad som hant med persontransporterna under pandemin i termer av
resor, fardsatt och arenden, samt studera vissa férdelningsmassiga aspekter.

1.1 Syfte och bakgrund

Nar det intraffar en sa stor samhallsstérning som en pandemi, med alla de atgarder och
restriktioner som har foljt, vill vi kunna félja utvecklingen av vara resmoénster och fa den
bekraftad med kvantitativa data. Malet for undersékningen ar att:

Belysa pa vilka sétt som smittspridningen och vidtagna atgérder har paverkat det
totala resandet, regionalt och langvéga, férdelning pa &rende och fardsétt, och om
det férekommit nagra skillnader i effekter pa resménstret i olika befolkningsgrupper.
Pa langre sikt vill vi kunna se de kvardréjande, langsiktiga konsekvenserna fér
exempelvis regional kollektivtrafik, bilism, cykelresande och flyg.

Redan i den forra rapporten konstaterade vi att det totala resandet minskade vasentligt, vilket
naturligtvis kan hanféras dels till den inledande osakerheten, dels till 6kade restriktioner. Det
gallde rekommendationer om hemarbete och hemundervisning, att undvika kollektivtrafik,
drastiskt minskade majligheter till utlandsresor och att aven begransa inrikesresandet under
semestern. Vi ger har en kort resumé av resultaten fér perioden mars—augusti 2020.

9 Folkhalsomyndigheten (2021a)
10 Stiernstedt m.fl. (2020-10-04)
" Trafikanalys (2020)



Statistiken visade att resandet minskade kraftigast i mars—maj men delvis atergick under
sommaren. Minskningen landade pa —16 procent for hela det forsta halvaret. De resarenden
som paverkades mest patagligt var skolresor, —43 procent, och arbetsresor, —15 procent.

| bérjan av pandemin var det manga barn och unga under 20 ar, samt aldre 6ver 65 ar, som
stannade hemma i stdrre utstrackning an vanligt. Under den férsta sommaren var det ett
minskat antal resor per person bland de 20—64-aringar som faktiskt reste, som utgjorde den
huvudsakliga resandeminskningen.

De fardsatt som paverkades mest negativt av pandemin var flyget, sjéfarten och kollektiv-
trafiken inklusive langvaga tag. | absoluta tal var det kollektivtrafiken som stod for den storsta
minskningen, vilket alltsa paverkade den totala resandeminskningen mest.

For flyget och sjofarten berodde minskningen pa restriktioner i det internationella resandet,
men aven inrikes flyg minskade kraftigt eftersom myndigheterna avradde ifran langvaga
inrikes resande. De kraftiga restriktionerna resulterade aven i ett kraftigt minskat turistande,
framfor allt i Stockholmsregionen och Mellersta Norrland. Den genomsnittliga reslangden
minskade kraftigt, beroende pa att andelen langa resor minskade.

Personer med funktionsnedsattning och aldre, som aven i normala fall reser mindre, minskade
sitt resande i ungefar samma grad som resten av befolkningen.

Resandet minskade mer i de 6vre inkomstskikten, som innan pandemin reste mer an genom-
snittet.

Digitaliseringen fick sig en rejal skjuts framat av pandemin, i form av distansarbete, distans-
undervisning, e-handel och videokommunikation.

Trafikanalys “Transportlaget”

Med anledning av coronapandemins stora paverkan pa transportsystemet har Trafikanalys
I6pande publicerat aktuella indikatorer for att beskriva utvecklingen, mestadels avseende
trafiken. For att tydliggdra utvecklingen under pandemin jamfors dar i mojligaste man
matveckor eller matmanader med motsvarande vecka eller manad fére pandemin, med en
brytpunkt i mars eller april (beroende pa kalla).'?

For den senaste tillgangliga veckan'® kan vi notera féljande skillnader i trafiken jamfért med
motsvarande vecka/manad fére pandemin:

e For vagtrafiken pa det statliga vagnatet l1ag den latta trafiken 9 procent under nivan
2019, medan den tunga trafiken lag 3 procent dver.

e Pajarnvagarna var persontagstrafiken 6 procent mindre och godstagstrafiken 9
procent storre.

e Antal utrikes flygningar till och fradn Sverige var 45 procent mindre, och antal inrikes
flygningar 34 procent mindre.

De flesta trafikslagen hade sin lagsta notering vecka 15 eller 16, 2020 (paskveckan i bérjan av
april), men for persontagen drojde det till Kristi Himmelfardsveckan (v. 21) och for lastfartyg till

12 Efter brytpunkten jamfors saval 2020 som 2021 med motsvarande vecka/manad 2019. Januari—februari 2021
jamférs med januari—februari 2020.

'3 Trafikanalys (2021c), uppdaterad 12 november 2021. Senaste uppgifter ar vecka 42 2021 fér flyg- och
jarnvagstrafik, september manad for vagtrafiken.
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andra veckan i juli (v. 28). Sedan dess har trafik- och transportslagen aterhamtat sig, fast i
olika grad.

Flygtrafiken ar det trafikslag som ar mest paverkat under hela perioden, och aven det som
fortfarande i slutet av 2021 ar langst ifran de trafiknivaer som radde innan coronapandemin.

Godstrafik pa jarnvag och tung trafik pa vag har under nastan hela perioden varit minst
paverkad av pandemin. Tung trafik pa vag har under flera veckor under hésten 2020 och aven
under 2021 6vertraffat trafiknivaerna innan pandemin.

Vagtrafik - 1att  Vagtrafik -  Jarnvag - Jarnvag -  Flygtrafik -  Flygtrafik -

trafik tung trafik ~ persontag godstag inrikes utrikes
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Figur 1.1. Foréndring av trafikvolym i procent under de fyra senaste veckorna 2021, jamfort med motsvarande
vecka 2019, efter trafikslag. Veckan med bendmningen ”lagsta” avser den vecka under varen 2020 da
nedgangen var som storst jamfort med motsvarande vecka 2019 — se brédtexten.

Kalla: Trafikanalys, Transportldget (uppdaterat 12 nov 2021).

Anm: Vagtrafik ovan avser enbart trafik pa det statliga vagnatet. | sj6fart saknas passagerartrafik i statistiken
p.g.a. kvalitetsbrister.

Trafikanalys planerar att publicera en rapport i mars 2022 som sammanfattar utvecklingen
enligt "Transportlaget” under pandemins forsta tva ar, 2020-2021.

1.2 Metod

For att analysera vad som hant med vara resvanor har vi analyserat tillgangliga statistikkallor,
och for att forklara skeenden har vi bedrivit omvarldsbevakning via medier och internet.
Utvecklingen for trafiken i stort har kunnat féljas i Trafikanalys "Transportlaget” (se ovan), och i
flera rapporter om utvecklingen pa godsmarknaden.'* En grov sammanfattning av
handelserna sedan pandemins bdérjan och reserestriktioner finns i bilaga A—C.

Den huvudsakliga kallan for vara analyser ar den nationella resvaneundersdkningen, dels for
2019-2020, dels for 2021 som vi delvis har kunnat fa i férvag (dvs. innan ordinarie leverans till

" www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/
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arlig statistik). | denna rapport analyserar vi underlag till och med andra tertialet 2021, dvs. till
och med augusti, och omfattar darfor inte de lattnader som inférdes under hosten, eller den
senaste, fjarde vagen av smittspridning.

Den nationella resvaneundersdkningen ar en urvalsundersdkning som samlas in via pappers-
enkat och webb bland alla 6—84-aringar som ar bosatta i Sverige. Den omfattar darfér bade
barn, unga och manga pensionarer, vilket ar en skillnad mot andra resvaneundersékningar
som gors i Sverige. Det kan vara bra att ha i atanke nar resultaten tolkas, eftersom olika
aldersgrupper paverkats olika av pandemin, hemarbete, smittrisker och sa vidare.

| den nationella resvaneundersdkningen tilldelas varje utvald respondent en matdag da den
ska redovisa alla sina forflyttningar, fardsatt, arende, reslangd med mera. Matdagarna ar
utspridda over alla dagar, hela aret. Eftersom urvalet till undersékningen dras fran folk-
bokféringsregistret kan mycket bakgrundsdata om respondenterna kodas pa i efterhand av
SCB. Det matt vi foljer ar framst huvudresor. Definitionen av en huvudresa utgar ifrén syn-
sattet att en resa pabdrjas och avslutas pa platser dar vi har en forhallandevis lang vistelsetid.
For att definitionen ska bli enkel och tydlig anvands bostad, arbetsplats, skola och annan
Overnattningsplats som huvudresepunkter. En ny huvudresa pabdrjas nar respondenten nar
en av dessa huvudresepunkter. | undersdkningen delas huvudresor in i delresor, som ar resor
mellan arenden.

En viktig skillnad mellan huvudresor och delresor, nar man jamfor fordelningar mellan olika
arenden, ar att arbets- och skolresor genererar tva huvudresor och tva delresor — det vill saga
lika manga delresor som huvudresor — men nar det galler andra arenden sasom inkop, fritid,
besdk hos nara och kara och sa vidare, genereras fortfarande tva delresor men daremot
endast en huvudresa. Darfér kan det i diagrammen se ut som att arendeférdelningen vager
Over pa arbets- och skolresor nar vi studerar antal huvudresor, medan om vi i stallet skulle
redovisa delresor skulle fordelningen se jamnare ut. Att vi i rapporten valt att fokusera pa
huvudresor beror pa att det framfor allt ar resans huvudsakliga arende som ar drivande for
resan.

Pa flera stallen i rapporten, dar resvaneundersdkningen ligger till grund, jamférs resandet
2019 med ett skattat "pandemiar” som bygger pa uppgifter fran perioden mars 2020—augusti
2021 och normaliserats till arssiffror. Detta har gjorts for att fa sakrare statistiska skattningar
an vad som ar mojligt med kortare tidsintervall.'® For att ta fram detta pandemiar har uppgifter
om resandet under januari och februari hamtats fran 2021. Fér manaderna mars—augusti har
ett genomsnitt fér 2020 och 2021 anvants och for september—december anvands 2020. For
analys av resande och inkomst jamférs underlag fran mars—december 2020 med samma
period 2019."® Eftersom aggregerade resultat doljer forandringar under tiden, sdsom pandemi-
vagor och perioder av restriktioner och lattnader, presenterar vi aven vissa resultat pa tva-
manadersperioder.

(")vriga statistikkallor ar officiell statistik, baserat pa resandet med respektive fardmedel, med
mera: flyg, sjofart, tag, kollektivtrafik, fardtjanst etc. En del ar kvartalsbaserad och redovisas
fram till andra kvartalet 2021, en del manadsbaserad och redovisas fram till augusti 2021, och
den arsbaserade statistiken redovisas till och med 2020. Statistiken for transportarbete for
vag, jarnvag, sjo och luft, som bygger pa en mangfald av ansatser och metoder, redovisas
ocksa fram till och med 2020.

'S | den forra rapporten, om pandemins forsta halvar, gjordes skattningar fér tvdAmanadersperioder (Trafikanalys,
2020).
16 Uppgifter om inkomst laggs till fran SCB:s register forst nar helarsstatistiken tas fram.
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Vi redovisar dven en bearbetning av inkvarteringsstatistik fran Tillvaxtverket'’, vilken ar
manadsbaserad.

En tredje typ av kalla, som inte ar heltdckande men i stéllet mer aktuell och med en hogre
tidsuppldsning (veckor eller dagar), ar mobilitetsdata fran soktjanst och teleoperatérer. Vi har
darfor aven tagit med vissa resultat fran resandematningar fran mobilteleoperatéren Telia och
platsdata fran sékmotorn Google.

Vi har ocksa haft tillgang till resultat fran delprojektet om samhallsviktiga resor: intervjuer och
publicerad statistik fran myndigheter och intresseorganisationer, analys av en mediedatabas,
publicerade underlag fran analys- och forskningsinstitut. '®

1.3 Disposition

Rapporten ar upplagd enligt fragestallningarna i avsnitt 1.1. Vi borjar med det totala resandet i
nasta kapitel, dar vi aven bryter ned resultaten pa regionala och langvaga resor och
kompletterande datakallor. | nastfoljande kapitel bryter vi ned resandet pa fardsatt, arende,
restidpunkt, veckodag, rusningstid, kommungrupper, med mera. Efter det kommer ett kapitel
dar vi redovisar hur effekterna har foérdelat sig bland personer med funktionsnedsattning och i
olika inkomstgrupper. Rapporten avslutas med slutsatser och en kort diskussion.

17 Tillvaxtverket (2021a)
'8 Trafikanalys (2022b)
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2 Total volym och reslangd

Svenskarnas resande har minskat i och med coronapandemin. Minskningarna var kraftig i
borjan: i mars—april 2020 gick resandet ned med 22 procent. Under sommarmanaderna och
hdsten 2020 da smittspridningen och antalet déda i covid-19 var lagt narmade sig dock
resandet nivaerna under 2019, och under perioden september—oktober var nedgangen endast
4 procent. | slutet av 2020, da smittspridningen tog ny fart, syntes aterigen stora minskningar i
resandet: under vintermanaderna november 2020—februari 2021 var minskningen omkring en
fijardedel. Under perioden mars—augusti 2021 sag resandet ut ungefar som motsvarande
manader aret innan (Figur 2.1).

2 1,6
° 1,4
S 12
I
s I ! it
&
o] 0,8
5 0,6
o 04
o
2 02
3 0
]
= Q Q S Q> 'Y 'Y
2 & & A N2 & &
= S & & S NS &
= o N N &° & e
< 0\{0 N ) &
S'b @ ((‘\o
‘”oQ’Q s®
X

m2019 m2020 2021

Figur 2.1. Antal huvudresor per person (6-84 ar) och dag 2019, 2020 och januari-augusti 2021.
Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.
Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt osédkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Antalet resor minskade i samtliga aldersgrupper under pandemin jamfort med 2019, men
minskningen var storst bland de aldre: 18 procent mindre. Bland barn, unga och personer i
arbetsfor befolkning, liksom fér populationen totalt, var minskningen 13 procent (Figur 2.2).
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Figur 2.2. Antal huvudresor per person (6—84 ar) och dag, efter alder, ar 2019 och under pandemin (berdknat
fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar prelimindra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Att resandet minskade berodde under vissa perioder pa att farre personer var ute och reste.
Det galler till exempel i mars—april bade 2020 och 2021, och november 2020—februari 2021.
Aven i juli—augusti 2021 méarks en minskad andel personer som reste. Dessa perioder

praglades antingen av stor osé@kerhet, stor smittspridning eller minskat antal semesterresor

(Figur 2.3).
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Figur 2.3. Andel av befolkningen (6-84 ar; %) som gjort minst en forflyttning under en genomsnittlig dag 2019,
2020 och januari—augusti 2021.

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminéra.

Om vi studerar hur olika aldersgrupper reagerat ser vi att den aldre generationen har stannat
hemma i stérre utstrackning &n barn och unga och personer i arbetsfér befolkning.
Minskningen bland de aldre ar 18 procent, medan minskningen i dvriga aldersgrupper (liksom
totalt) stannar p& omkring en tiondel (Figur 2.4).
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Figur 2.4. Andel av befolkningen (6-84 ar; %) som gjort minst en forflyttning under en genomsnittlig dag ar
2019 och under pandemin (beraknat fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt osédkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Som namnts ovan berodde en del av minskningen pa att farre personer var ute och reste i
vissa perioder. Men de som faktiskt reste gjorde ocksa farre resor (Figur 2.5). Under 2020 var
det forst i samband med den andra smittovagen, fran november 2020, och fram till sommaren
(juni) 2021 som de som faktiskt reste drog ned pa antalet resor. Under sommaren 2021 tycks
resandeminskningen enbart ha berott pa ett minskat antal resenarer (jamfér med Figur 2.3,
juli—augusti).
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Figur 2.5. Antal huvudresor per person och dag bland dem som gjort minst en resa 2019, 2020 och januari-
augusti 2021.

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar prelimindra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Om vi ser pa aldersférdelningen av antal resor per person som faktiskt reste, ser vi att det ar
enbart i de lagre aldrarna som det dragits ned pa antalet resor, med 8—10 procent. | den aldre
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aldersgruppen, dar resandet &r pa en lagre niva redan fran borjan'®, ser vi ingen férandring.
Totalt ar minskningen 8 procent farre resor per "resande person” under pandemin (Figur 2.6).
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Figur 2.6. Antal huvudresor per person och dag bland dem som gjort minst en resa, efter alder, ar 2019 och
under pandemin (berdknat fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Transportarbete och reslangd

Transportarbetet (for personer) i de fyra trafikslagen har paverkats olika mycket av pandemin,
och ligger fran borjan forstas ocksa pa valdigt olika nivaer.?® Vagtrafiken, som stod for néstan
fyra femtedelar av persontransportarbetet fére pandemin, har endast minskat med 5 procent,
medan bantrafiken minskade med 43 procent, luftfarten med 64 procent, och sjéfarten med 74
procent (Figur 2.7). Det innebar att vagtransportarbetets andel har ékat fran 78 till 88 procent.
Totalt har transportarbetet minskat med 17 procent.

9 Man skulle darmed kunna tolka de &ldres resande som mer "nédvandigt” &n évriga aldersgruppers.
20 Transportarbetet inkluderar utrikes resande, bland annat. Se beskrivning under figuren och dokumentation pa
www.trafa.se/ovrig/transportarbete.
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Figur 2.7. Transportarbetet pa vag, bana (jarnvag, tunnelbana och sparvag), i luften och till sjoss, 2016-2020,
miljarder personkilometer.

Kalla: Trafikanalys, Transportarbete.

Anm: Inkluderar utrikes resande och kryssningar. Luftfart inkluderar inte éverflygningar.

Inom vagtrafiken var det stora variationer: medan transportarbetet minskade med personbil
(-6 procent), buss (=11 procent) och till fots (—12 procent) mellan 2019 och 2020, 6kade det
med cykel (+21 procent), motorcykel (+5 procent) och moped (+1 procent).

Det ar tydligt att reslangden minskar nar pandemin och reserestriktioner slar till: fran mars—
april 2020 ar den genomsnittliga reslangden cirka en tredjedel kortare an 2019 (Figur 2.8).
Sommaren 2020 gar den upp igen tillfalligt, men sommaren 2021 ar den halverad jamfort med
reslangden sommaren fére pandemin. Aven vintermanaderna och varen 2021 reser vi kortare
an normailt.
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Figur 2.8. Genomsnittlig fardlangd per huvudresa 2019, 2020 och januari-augusti 2021.
Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.
Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

2.1 Regionala resor

Regionala resor?' utgor huvuddelen av allt resande, da cirka 97 procent av alla delresor?? sker
inom 10 mils radie. En minskning av antalet regionala resor ger darfor storst utslag pa det
totala antalet resor, medan en minskning av antalet langvaga resor inte gor det.

Nar det galler reslangd och transportarbete, daremot, har de langvaga resorna en betydligt
stdrre andel, omkring halften. En minskning av antalet langvaga resor har darfér stor inverkan
pa det totala transportarbetet. Vi tittar ndrmare pa langvaga resor i nasta avsnitt.

Vi har sett ovan att resandet minskade under pandemin. Den tydligaste férandringen ar att
resandet med kollektivtrafik har minskat kraftigt, vilket vi aterkommer till i kapitel 3. Det vi vill
uppmarksamma har ar det regionala resandet, dar kollektivtrafiken spelar en viktig roll.

Trots att antalet resor med kollektivtrafik minskat, galler det inte resldngden i samma grad
(Figur 2.10). De regionala resor som fortfarande genomfoérts har alltsa varit ungefar lika langa
som tidigare. Av alla trafikslag ar det bara bilresorna som blivit kortare i genomsnitt, vilket
forklaras av att andelen langvaga bilresor minskat (se vidare avsnitt 2.2).

21 Det finns olika definitioner av regionala resor. Har anvander vi gransen 10 mil mellan regionala och langvaga
resor enkel vag.
22 Resor mellan arenden
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Figur 2.9. Genomsnittlig reslangd, 2019 och under pandemin (arssiffror, berdknat pa perioden mars 2020-
augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminéra. Statistiskt oséakerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Trots att fordelningen av antal resor har forandrats, har férdelningen av transportarbetet for
regionala resor (kortare an 10 mil) forblivit relativt konstant under pandemin (Figur 2.11). Det
beror bland annat pa att de langvaga bilresor som férsvunnit inte ingar har, och pé att regional
kollektivtrafik och i synnerhet cykelresorna ar for korta for att paverka helhetsbilden.
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Figur 2.10. Andel av den resta strackan som respektive fardsétt har av resor 10 mil eller kortare ar 2019 och
under pandemin (berdknat fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt oséakerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.
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Regional kollektivtrafik??

Antalet pastigningar?* i den regionala kollektivtrafiken minskade med en tredjedel i riket under
2020 jamfort med aret innan. | 1anen varierade nedgangen med mellan 24 och 46 procent.
Mildast drabbades Kalmar, Dalarnas och Gavleborgs l&4n, medan Kronobergs, Orebro och
Hallands lan drabbades av stérst nedgangar.

P3stigningar Utbudskilometer

relativ forandring relativ forandring
¢ Il -46 - -43% B -10--5%
B 42 --40% 0 -4--1%
/ [ -39--30% [(Jo
[]-29--24% [ 1-5%
Bs-10%

Figur 2.11. Férandringar av antal pastigningar (t.v.) och utbudskilometer (t.h.) mellan 2019 och 2020, efter lan.
Kalla: Trafikanalys, Regional linjetrafik.
Anm: Utbudskilometer dr detsamma som fordonskilometer i busstrafiken och vagnkilometer i spartrafik.

Transportarbetet med regional kollektivtrafik foljde samma monster, men annu mer markerat.
Det minskade med mellan 18 och 62 procent i Ianen. Den minsta minskningen hade Dalarnas
Ian, och den stdrsta hade Varmlands och Vasterbottens Ian. | riket minskade transportarbetet
med regional kollektivtrafik med 36 procent.

2 Har anvander vi, i motsats till i ovanstaende avsnitt, féljande definition av regional kollektivtrafik: "kollektiv-
trafik som bedrivs av regionala kollektivtrafikmyndigheter”, vilket innebar resor huvudsakligen inom ett 1an.

24 Resandet i regional kollektivtrafik méts i antal pastigningar, inte i resor fran start till mal. En resa omfattar ofta
mer an en pastigning, i synnerhet i de tre storstadslanen. | évriga 1an &r pastigningar en mer tillforlitlig indikator
pa resandet. Férandringar i antal pastigningar ar dock jamférbara mellan lanen, som indikator pa férandrat
resande.
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Utbud och beldggning

Folkhalsomyndigheten utfardade i april 2020 allmanna rad om fortsatt kollektivtrafik for att
undvika trangsel, vilket i stort har féljts av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna trots stora
kostnader. Utbudet har i vissa regioner till och med utdkats, enligt den statistik de sjalva
rapporterat till Trafikanalys (Figur 2.11, hégra kartan, och Figur 2.12, vanstra kartan).

| vissa lan tycks platsutbudet ha utdkats med hjalp av storre fordon — det galler i synnerhet
Gotlands I&n (+28 procent fler platser per fordon, i genomsnitt). Aven Vastra Gotalands (+23
procent) och Vastmanlands lan (+14 procent) har utnyttjat stérre fordon. | Vastmanlands och
Uppsala lan har sarskilt fordonens sittplatskapacitet utokats, och i Vastra Goétalands och
Gotlands Ian har framst staplatserna utdkats.

Det har aven skett utbudsminskningar i vissa Ian, som mest i Skane, —5 procent, och i
Norrbotten, —4 procent raknat i totala platskilometer. | riket som helhet 6kade utbudet med 4,4
procent.

Dessa genomsnittssiffror doljer forstas stora variationer mellan linjer och inom respektive Ian,
och kan aven ddlja att utbudet omférdelats mellan exempelvis lagbelagda och hégbelagda
linjer, eller mellan l&gtrafik och rusningstrafik.

Platskilometer Belaggning

relativ férandring relativ forandring
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Figur 2.12. Férandringar av platskilometer och beldggning mellan 2019 och 2020, efter lan.
Kalla: Trafikanalys, Regional linjetrafik.
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For att fa sig tilldelat det statliga coronastddet fér 20212 var regionerna skyldiga att rapportera
sitt utbud matt som platskilometer, forsta halvaret 2021 samt forsta halvaret 2019 som
jamforelse. Trots vissa skillnader i rapporteringen jamfért med den officiella statistiken kan
man konstatera att &ven i varas utmarkte sig Gotlands och Uppsala lan av stora utbuds-
dkningar.?® Aven d& minskade nagra lan utbudet av platskilometer, framst Orebro (2,8
procent), Skane (—2,0 procent) och Kalmar lan (—1,7 procent). Som helhet 6kade utbudet i
riket med 3,2 procent.

Som en foljd av ovanstaende har belaggningsgraden i regional kollektivtrafik minskat i riket,
som myndigheterna 6nskat, fran 17 till 11 procent.?” Fére pandemin (2019) hade Vastra
Gotaland, Skane och Vasterbottens Ian hdgst belaggningsgrad (32, 28 och 26 procent),
medan Gavleborgs och Jonkopings lan har lagst (8 respektive 9 procent). Under det forsta
pandemiaret 2020 sjonk belaggningsgraden mest i Varmlands (—62 procent), Vasterbottens
(—55 procent) och Gotlands Ian (=50 procent), och minst i Dalarnas lan (—15 procent) (Figur
2.13).
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Figur 2.13. Beldggningsgrad i regional kollektivtrafik, alla trafikslag, efter 1an 2019 och 2020, samt relativ
minskning mellan dessa ar (streckad linje, hoger skala).

Kalla: Trafikanalys, Regional linjetrafik.

Anm: Hallands lan saknas da de inte lamnat uppgift om platskilometer.

% Statens riktade stod for intaktsbortfall till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har uppgatt till 2,926
miljarder 2020 och 3,074 miljarder 2021. Fér 2022 &r budgeterat 1,000 miljard. (Prop. 2021/22:1, utgiftsomrade
22, tabell 2.1). For lansvisa resultat av stdden, se: www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2020-
12/trafikverket-har-beslutat-om-ersattningar-till-kollektivtrafiken-om-tre-miljarder/ och
www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ersattning-till-kollektivtrafik-under-utbrottet-av-covid-19/

% E-post fran Jenny Aminoff, Trafikverket (2021-11-02).

27 Belaggningsgrad beraknas som antalet personkilometer delat med antal platskilometer, och uttrycks som en
procentsats. Det ar ett genomsnitt 6ver hela strackan, alla trafikslag och linjer, alla tider pa alla dagar (i
respektive lan). Som val kant ar det stora skillnader i beldggningsgraden mellan centrala och perifera delar av
linjenatet, olika trafikslag och linjer, i rusningstrafik och utanfor rusning, samt mellan vardag och helgdag.
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Férdelning av regional kollektivirafik pa trafikslag

| arsstatistiken Regional linjetrafik kan vi ocksa folja forandringar i respektive trafikslag. Vi ser
att medan resandet minskat relativt jamnt mellan trafikslagen sa har det skett vissa férand-
ringar i utbudet mellan 2019 och 2020 (Tabell 2.1). Utbudet i tunnelbana och jarnvag, som
tilsammans utgdr mer an halften av allt utbud, har 6kat med upp till 5 procent fler plats-
kilometer, medan utbudet i busstrafik och sparvag inte riktigt tycks ha uppratthallits under
2020. | sjotrafik har antalet platskilometer 6kat med drygt 50 procent, men den ar av mycket
liten omfattning.

Tabell 2.1. Férandringar av resande (pastigningar) och utbud (utbudskm, platskm och sittplatskm) i regional
linjetrafik, 2019 till 2020. | kolumnen langst till hger star trafikslagens andel av utbudet i riket, raknat i platskm.

Trafikslag Pastig- Utbudskm Platskm Sittplatskm | Platskm, andel av
ningar riket 2020

Vag (buss) -31% 1% 0% 1% 41%

Tunnelbana -39% 2% 2% 2% 15%
Sparvag -33% —2% -3%* —2%* 4,0%
Jarnvag —35% —1% 5% 4% 39%
Sjotrafik -32% 44% 53% 53% 0,6%
Totalt -33% 1% 4% 2% 100%

Kalla: Trafikanalys, Regional linjetrafik, utom *) Kalla: Bantrafik 2019 och 2020.

Anm: Utbudskilometer ar den totala stracka som alla fordon, vagnar och fartyg tiliryggalégger.

* Insamlingen av uppgifter om sparvag och tunnelbana @ndrades till 2020, och ersattes da med samma
uppgifter fran Bantrafik, vilket paverkar jamférbarheten mellan aren.

Kommersiell linjetrafik med buss

Den kommersiella linjetrafiken pa vag star for en mindre andel av kollektivtrafiken, mindre an

1 procent. 2020 stod den for 2,1 miljoner pastigningar, vilket var en minskning med 64 procent
fran 2019 da siffran var 5,8 miljoner. Omkring 60 procent av resorna ar inomregionala. Minsk-
ningen var nagot storre i den inomregionala trafiken an i den interregionala (Figur 2.14).
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Figur 2.14. Minskning i resandet och utbudet av kommersiell linjetrafik mellan 2019 och 2020: inom regionen,
interregionalt och totalt i riket.
Kalla: Trafikanalys, Kommersiell linjetrafik pa vag.

Eftersom en stor andel av den kommersiella linjetrafiken ar flygbussar, och flygtrafiken har
sjunkit avsevart under pandemin (se avsnitt 2.2 under Flyg), drogs manga sadana avgangar
in. Det resulterade i att utbudet i den regionala kommersiella linjetrafiken minskade mer an i
den interregionala (Figur 2.14). Resefterfragan har tydligen inte minskat i samma grad, sa
resultatet har blivit en 6kad beldggningsgrad i den regionala trafiken (Tabell 2.2).28

Den genomsnittliga reslangden har férlangts med 8 procent, vilket framst forklaras av en
storre andel langre resor i interregional trafik. | regional trafik har medelreslangden sjunkit med
4 procent.

Tabell 2.2. Beldggningsgrad och reslangd i kommersiell linjetrafik pa vag, 2019 och 2020.

Belédggningsgrad, % Genomsnittlig resldngd, km
2019 2020 2019 2020
34

Regional trafik 30 45 43

Interregional trafik 41 32 229 246
Riket 38 32 117 127

Kalla: Trafikanalys, Kommersiell linjetrafik pa vag.

28 Belaggningsgraden ar beréknad som antal personkilometer dividerat med antal platskilometer, och anges i
procent.
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2.2 Langvaga resor

Den 14 mars 2020 inférde UD en avradan fran icke nédvandiga resor till alla varldens lander
till f6ljd av coronapandemin. Icke nédvandiga resor innebar turist- och besdksresor. Det var
forsta gangen nagonsin ett avradansbeslut omfattade hela véarlden.?® Den 19 mars 2020
infordes ett tillfalligt inreseférbud som avser icke nédvandiga resor till Sverige fran lander
utanfér EES-omradet och Schweiz. Eftersom det enbart galler icke ndédvandiga resor finns det
en rad undantag aven fran inreseférbudet, se bilaga B. Syftet med bade avradan och
inreseférbud ar att hindra spridningen av coronaviruset.

| takt med att laget forbattrats har UD havt avradan fran resor till en rad lander, framfor allt
inom Europa. Den 1 oktober 2021 havdes den pandemirelaterade avradan for resterande
lander (bilaga C).*° Inreseférbudet har forlangts ett antal ganger. Fér narvarande galler
inreseférbudet till och med den 31 januari 2022.

Infér sommaren 2020 fortydligades restriktionerna for inrikes resande infér sommarens
semesterperiod. Nu tillats upp till tva timmars bilresa fran hemorten under “sunt fornuft, en stor
portion ansvar och férsiktighet”. %'

Andelen langvaga resor gick framfor allt ned under 2021, januari—april, som vi kan konstatera
(Figur 2.15).
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Figur 2.15. Andel huvudresor langre @n 10 mil, 2019, 2020 och januari-augusti 2021.
Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.
Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Fran annan statistik, som presenteras i nasta avsnitt, vet vi dock att de langvaga resorna med
flyg, jarnvag och sjofart minskade redan under 2020. Inte minst var det utrikes resor som

2 Regeringen (2021-09-24)

30 Avradan som beror pa sékerhetslaget eller annat i landerna paverkas inte. Nar UD avrader fran resor har
ekonomiska och juridiska konsekvenser for paket- och charterresor. Om UD utfardat en avradan och
researrangoren staller in resan finns mojlighet for resenaren att fa tillbaka beloppet. Vanliga reseférsakringar
galler inte vid avradan.

31 Statsminister Stefan L6fvén i Aftonbladet (Westin m.fl., 2020-06-04)
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minskade pa grund av restriktioner, bade de inhemska och "harda” nedstangningar i andra
lander (lock-down).

Tag

Som vi sag ovan har resandet med alla trafikslag utom vag minskat rejalt under pandemin,
vilket till stor del har sin grund i restriktioner for langvaga och utrikes resande. Av tagresandet
g6rs drygt nio av tio resor i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas tag.%? Det ar dock inte
dar som den storsta minskningen av resandet har skett, utan i den kommersiella tagtrafiken.

Mellan 2019 och 2020 minskade resandet i den kommersiella tagtrafiken med mer an halften,
medan det regionala, offentligsubventionerade resandet endast minskade med en tredjedel.

Pa kvartalsbasis har tdgresandet minskat med mellan 39 och 54 procent, jamfért med 2019.
Den minsta nedgangen hittills skedde under kvartal 3 (juli—september) 2020, da det gjordes
vissa lattnader i reserestriktionerna (Figur 2.16).
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Figur 2.16. Férandring av antal tagresor, kvartalsvis, jamfért med motsvarande kvartal aret innan — utom
kvartal 2 2021, som jamfors med Kvartal 2 2019.

Kalla: Trafikanalys, Jarnvagstransporter.

Anm: Inkluderar bade regionala och langvéaga resor.

Medelreslangden med tag har minskat trendmassigt sedan 2009, da den var 63 kilometer.
Orsaken ar utbyggnaden av den regionala jarnvagstrafiken, som 6kat andelen kortare
tagresor. Pandemin har inneburit att de langvaga tagresorna minskat i storre utstrackning an
de regionala, varfor medelreslangden har minskat till rekordlaga 44 kilometer (kvartal 2, 2021).
Under sommaren (kvartal 3) ar i regel reslangden langre, och den har inte heller minskat lika
snabbt som under évriga kvartal och arsmedel (Figur 2.17).

32 Trafikanalys (2021a)
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Figur 2.17. Medelreslangd for tagresor, kilometer, kvartalsvis; kvartal 1 2003-kvartal 2 2021.
Kalla: Trafikanalys, Jarnvagstransporter.

Sjofart

| Transportstyrelsens rapport Sjéfartsmarknadens utmaningar fran februari 2021 utmalas
féljande dystra bild:

Passagerartrafiken har i princip stétt still under 2020, rederier gér kraftiga férluster och
manga ombordanstéllda har varslats eller blivit arbetslésa. Allt detta kan komma att
paverka sj6fartens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag framéver. Sjéfartens
aktérer kan exempelvis komma att behéva héja sina priser bade for att betala tillbaka lan
och fér att kompensera sina férluster i samband med pandemin.®3

Transportstyrelsen spar att den tuffa ekonomiska situation som rader kan komma att paverka
bade sjofartens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag och konkurrensen mellan olika
segment inom sjofartsmarknaden, och antalet aktorer kan komma att minska. Konsolidering
av rederier hade bdrjat redan innan pandemin for att kunna nyttja skalférdelar i en redan
pressad bransch.

Vid en granskning av statistiken finner vi inget stod for att passagerartrafiken skulle statt helt
still under 2020, men antalet passagerare med maritim sjofart har forstas varit avsevart farre
under coronapandemin &n under 2019. Nar resandet till Finland (inklusive Aland) var som
minst var det nere i endast 45 procent (april-maj 2020) av nivan aret innan (Figur 2.18). |
genomsnitt under perioden mars 2020—juni 2021 har resandet till Finland endast varit en
sjattedel av tidigare nivaer.3* Resandet till Danmark och dvriga utrikes destinationer har
minskat med drygt halften. Resandet till Gotland, slutligen, har minskat med 27 procent i
genomsnitt (Figur 2.18).3® Som helhet minskade resandet med 61 procent.

En viss aterhdmtning av antalet inrikespassagerare skedde under sommaren 2020. Nar sedan
pandemins andra vag slog till under hésten 2020 minskade antalet passagerare igen, jamfort

3 Transportstyrelsen (2021)

34 Jamfort med genomsnittet januari 2019—februari 2020.

3 Sjotrafik avser har trafik med storre fartyg och farjor i framst internationell trafik. Inrikes sjotrafik domineras av
Gotlandstrafiken.
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med 2019. For Finlandstrafiken var dock nedgangen under juni 2021 fortfarande 75 procent,
och Gotlandstrafiken lag en fijardedel under 2019 ars varde.

Nio av tio inrikes resor till sjoss sker genom regionala kollektivtrafikmyndigheters forsorg, i
skéargardstrafik och hamntrafik.¢ De &r inte inkluderade i Figur 2.18, men enligt Tabell 2.1

(s. 25) minskade de lite mer an Gotlandstrafiken under pandemins forsta ar, med en tredjedel
mellan helaren 2019 och 2020.
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Figur 2.18. Férandring av antal avresande inrikespassagerare med sjofart och antal utrikespassagerare efter
utrikeshamnens nationstillhérighet, manadsvis (januari 2020-augusti 2021), relativt motsvarande manad 2019.
Kalla: Trafikanalys.

Anm: Sjotrafiken i regionala kollektivtrafikmyndigheters regi ar inte inkluderad i inrikes sjotrafik.

Flyg

Coronapandemin har haft en stor inverkan pa antalet passagerare med flyg. Under
coronapandemins forsta fas, april-maj 2020, minskade antalet passagerare med nastan 100
procent jamfort med 2019. Under sommaren 2020 skedde en viss aterhamtning. Den
aterhamtningen var nagot storre for inrikesflyg jamfért med utrikes. Nar sedan corona-
pandemins andra vag slog till under hésten 2020 6kade nedgangen, men den blev aldrig lika
dramatisk som under april-maj 2020. Under sommaren 2021 har det skett en aterhadmtning,
men fortfarande i augusti 2021 ar antalet passagerare med flyg farre an halften jamfoért med
augusti 2019. Speciellt galler att nedgangen for utrikes passagerare i norra Sverige
fortfarande i augusti 2021 ar nastan 100 procent, med undantag fér en liten uppgang
varvintern 2021 (Figur 2.19 och Figur 2.20). Den genomsnittliga minskningen av antalet
passagerare med flyg under perioden mars 2020—augusti 2021 ar 80 procent for inrikesflyget
och 83 procent for utrikesflyget (jamfort med genomsnittet januari 2019—februari 2020).

% Statistik om trafik med mindre passagerarfartyg i linjetrafik finns i Regional linjetrafik och redovisas under
Regionala resor i avsnitt 2.1 ovan. | skargardstrafik finns aven en del kommersiell trafik.
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Figur 2.19. Férandring av antal inrikes passagerare pa svenska trafikflygplatser manadsvis (januari 2020—
augusti 2021), relativt motsvarande manad 2019, efter landsdel (NUTS 1) dar flygplatsen ligger.
Kalla: Transportstyrelsen, egen bearbetning.
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Figur 2.20. Férandring av antal utrikes passagerare pa svenska trafikflygplatser manadsvis (januari 2020—
augusti 2021) relativt motsvarande manad 2019, efter landsdel (NUTS 1) dér flygplatsen ligger.
Kailla: Transportstyrelsen, egen bearbetning.

Det ar svart att veta hur antalet passagerare med flyg kommer att utvecklas efter corona-
pandemin. Begreppet "flygskam” fick genomslag redan fére coronapandemin, med anledning
av flygets klimatpaverkan (Figur 2.21). Fran kvartal 2, 2020, minskade antalet artiklar med
ordet "flygskam” radikalt, da flygandet i stort sett upphorde. Under pandemin har nyheterna
om elflyg och vatgasflyg kommit allt tdtare. Hur dessa nya tekniker utvecklar sig, och deras
inverkan pa flygmarknaden, far framtiden utvisa.
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Redan sommaren 2019, alltsa fére pandemin, gjordes en enkatundersdkning bland svenskar
som slutat eller kraftigt minskat sitt flygande.® Den fraga som undersdktes var vilka skal som
lag bakom deras beteendeférandring. Det skal som oftast angavs var 6kad kunskap och insikt,
egna erfarenheter av klimatférandringar, i kombination med ansvarskansla infér barnen, dvs
kommande generationer — att inte tillata sig frineter pa andras bekostnad. Det var ocksa ut-
gangspunkten for varfor de liberala tankesmedjorna var intresserade av fragan: motsattningen
mellan den grundlaggande tanken om rorelsefrihet, inte minst inom Europa, och den klimat-
massiga kostnad som darmed Gverférs pa andra. Sjalva ordet "flygskam” anvandes for 6vrigt
knappast av respondenterna.

Storre moraliska betankligheter kring flygande, i kombination med den starka utvecklingen av
olika former av online-méten som har skett under pandemin, kan méjligen medféra en mer
stadigvarande nedgang i antal flygpassagerare aven efter pandemin, speciellt nar det galler
tjansteresande. Till personliga stallningstaganden kommer aven andrade policyer kring tjans-
teresande bland svenska storféretag, med kontor som ligger utspridda i varlden.
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Figur 2.21. Antal artiklar dar "flygskam™ forekommer i SVD, DN, Aftonbladet, GP, Sydsvenskan; per kvartal.
Kalla: Mediearkivet, egen bearbetning.

Turisters overnattningar i Sverige

Antalet turistovernattningar har varit farre under coronapandemin. Det galler for gaster boende
i Sverige, men den relativa minskningen har varit annu stérre for gaster fran utlandet. Under
sensommaren och tidig host 2020 skedde en viss aterhamtning, men det foll sedan tillbaka
nér pandemins andra vag slog till senare under hésten. Aven under juli och augusti 2021
intraffade en aterhamtning, sa att antalet besdkare med sin fasta bostad i Sverige till och med
var nagot fler jamfort med 2019 (Figur 2.22).

37 Séderberg och Wormbs (2019). Rapportforfattarna betonar att enkaten inte &r representativ fér befolkningen i
stort.
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Figur 2.22. Férandring i antal 6vernattningar pa turistanlaggningar i Sverige manadsvis (januari 2020-augusti
2021), relativt motsvarande manad 2019, efter om den 6vernattande gasten bor i Sverige eller i utlandet.
Kalla: Tillvaxtverket (2021a) och SCB.

Nedgangen av svenskars® dvernattningar pa turistanlaggningar intraffade i alla delar av
Sverige, men mest i Ostra Sverige (NUTS 1) med Stockholm som den stora turistmagneten.
Viss aterhamtning noterades under sommaren och tidiga hésten 2020, i Sédra och Norra
Sverige nadda svenskarnas 6vernattningar ungefar samma niva som under 2019. Nar
pandemins andra vag slog till under hosten foll svenskarnas évernattningar kraftigt. Under den
féljande vintern och varen 2021 skedde sedan en viss aterhdmtning, framfor allt i Norra
Sverige. Svenskarna gjorde faktiskt fler 6vernattningar i Norra och Soédra Sverige jamfort med
2019 och i Ostra Sverige gjordes ungefar lika manga som 2019 (Figur 2.23).
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Figur 2.23. Férandringar av svenskars overnattningar pa turistanlaggningar, manadsvis (januari 2020-augusti
2021), relativt motsvarande manad 2019, efter vilken landsdel (NUTS 1) som Overnattningen skedde i.
Kalla: Tillvaxtverket (2021a) och SCB.

% Med gastens hemland avses det land déar gasten, oavsett medborgarskap, ar stadigvarande bosatt (mer &n
12 manader). En svensk medborgare bosatt utomlands ska alltsa redovisas som en gést fran bosattningslandet
(SCB 2021).
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Nar det galler typ av anlaggningar dar turister fran Sverige 6vernattar har det skett en
dramatisk 6kning av kommersiellt férmedlade privata stugor och lagenheter. Vissa manader
har det varit mer an en férdubbling jamfért med fére coronapandemin, 2019. Stugbyar och
camping har sma forandringar jamfért med 2019. Svenska turister har évernattat i mindre
utstrackning pa hotell och vandrarhem.
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Figur 2.24. Férandring av svenskars overnattningar pa turistanlaggningar, manadsvis (januari 2020—augusti
2021) relativt motsvarande manad 2019, efter vilken typ av anldggning som évernattningen skedde i.

Kalla: Tillvaxtverket (2021a) och SCB.

* Kommersiellt formedlade.

2.3 Resor inom Sverige enligt Telia

Telia foljer varje vecka upp sina kunders forflyttningar utifran vilken mobilmast som
telefonerna ar uppkopplade mot. Datamodellens detaljer &r okanda, men den geografiska
upplésningen ar inte sarskilt stor och dessutom varierande, beroende pa hur tatt masterna
star (vilket foljer befolkningstatheten).® Resultaten ar uppréknade sa att de ska motsvara hela
befolkningens rorelsemdnster. Folkhalsomyndigheten anvander dessa data for att veckovis
félja upp vara rérelsemdnster och bedéma behoven av insatser.°

Telia presenterar endast resultat pa totalt resande (Figur 2.25). Det 6vre diagrammet kan
jamféras med andra datakallor som anvander tiden strax fére pandemin som referens, som
inte ar rensade fran normala sasongsvariationer, exempelvis Google (se avsnitt 4.1 nedan).
Det nedre diagrammet kan jamféras med Trafikanalys egna insamlingar i den har rapporten,
men ar naturligtvis mer finfordelat i tiden.*'

Vi ser att under perioder av strangare restriktioner ar det totala resandet enligt Telia drygt
20 procent lagre an motsvarande vecka fére pandemin, och under perioder av lattnader — till
exempel under sommaren och boérjan pa hdsten 2020 — ar minskningen drygt 10 procent.

% En resa definieras som en forflyttning fran en plats till en annan dér telefonen inte haft ett stillastaende
signaleringsmonster langre an 50 min. Avstandet pa forflyttningen varierar beroende pa hur manga mobilmaster
som finns i ett omrade, i tatbefolkade omraden handlar det om minst cirka 500 meter, i glesbygd kan det rora sig
om flera kilometer (Telia, 2021).

40 Folkhalsomyndigheten (2021b)

41 Det innebar att det ocksa uppstar kalendereffekter da vissa storhelger upptrader vid olika tider olika ar.
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Under sommaren 2021 synes resandet ha gatt ner mer an 2020, cirka 15 procent. Effekterna
av den fjarde pandemivagen syns langst till hoger i diagrammen.

Change in the number of daily trips within Sweden
Compared to week 6 2020 (3 February - 9 February)
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Figur 2.25. Resandets utveckling inom Sverige under pandemin, enligt Telia. Till och med v. 52, 2021 (2 jan
2022). Diagrammet o6verst visar resandet relativt referensveckan i februari 2020, strax innan pandemin, och
nederst visas resandet relativt motsvarande vecka 2019.
Kailla: Telia (2022)
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3 Forandringar i fardsatt

Den stora minskningen i antal resor under pandemin har skett i de kollektiva fardsatten, dar
efterfragan har halverats (—54 procent). Det &r ocksa den enda féréandring som ar statistiskt
sakerstalld (Figur 3.1).
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Figur 3.1. Antal huvudresor (miljoner) per ar 2019 och under pandemin (pa arsbasis, beraknat fran perioden
mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt oséakerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Det minskade resandet totalt, och kollektivirafikresandet i synnerhet, har medfért férandringar
i fordelningen mellan fardsatten, vilket forklaras av att resandet i trafikslagen har minskat i
olika grad. Medan kollektivtrafikandelen har minskat med 9 procentenheter till 10 procent, har
andelen resor med cykel 6kat med 3 procentenheter till 17 procent, och andelen resor som
bilférare 6kade med 5 procentenheter till 43 procent (Figur 3.2).
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Figur 3.2. Forandringar i andel av antal huvudresor per fardsitt, procentenheter, under pandemin (berdknat
fran perioden mars 2020-augusti 2021) jamfort med 2019.

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Aven om vi inte kan se nagon stérre minskning av antalet bilresor ovan, kan vi konstatera att
bilresorna i genomsnitt har blivit ungefar en femtedel kortare (Figur 3.3).
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Figur 3.3. Genomsnittlig fardlangd (km) per huvudresa ar 2019 och under pandemin (berdknat fran perioden
mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt osédkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

3.1 Reskedjor

Nar vi diskuterar resmonster finns det ett intresse av om vara resor blivit mer eller mindre
komplexa eller fragmentiserade. Nar antalet arenden minskar under dagen, som da vi arbetar
hemifran, faller ocksa en eller flera delresor bort, s& som vi rdknar resandet. Som namnts i
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avsnitt 1.2 ovan (Metod) ar huvudresor resor mellan hem och arbetsplats eller skola, medan
delresor ar resor mellan arenden.

Delresor per huvudresa

Om vi bara reser fram och tillbaka till arbetsplatsen eller skolan en dag genererar det tva
huvudresor och tva delresor, men om arenden utfors pa vagen — sasom inkop eller att
hamta/lamna i skola eller forskola — kan det generera bade tre och flera delresor, men
fortfarande endast tva huvudresor. Om daremot hemmet ar utgangspunkten for inkop eller
hamtning/lamning genereras endast en huvudresa, men fortfarande tva delresor. Ett minskat
antal arbets- och skolresor paverkar alltsa kvoten mellan delresor och huvudresor bade i
taljaren och namnaren, pa sa satt att kvoten i de flesta fall 6kar.

Nagra exempel gor det hela tydligare:

e Enresatill och fran arbetet fére pandemin, utan drenden daremellan, genererar tva
delresor och tva huvudresor, dvs kvoten 2/2 = 1. Dessa resor forsvinner helt vid
arbete eller studier hemifran.

e En arbetsresa med ett arende pa vagen hem, exempelvis hamtning pa forskola,
genererar kvoten 3/2 = 1,5 (tre delresor och tva huvudresor). Samma exempel vid
arbete hemifran genererar kvoten 2/1 = 2 (tva delresor och en huvudresa), vilket ar
storre an 1,5.

e Vid tva arenden pa vagen blir skillnaden 4/2 = 2 fére pandemin mot 3/1 = 3 nar den
pagar, vilket ocksa ar en 6kning.

Om en tillrackligt stor andel av arbetskraften och skolungdomen ar baserad hemma — och inte
utfér farre andra arenden under dagen — kan vi alltsa forvanta oss att antalet delresor per
huvudresa skulle 6ka under pandemin. 2 43

Som vi kan se i Figur 3.3 har dock inte kvoten delresor/huvudresa forandrats nagot namnvart
under pandemiaren 2020 och 2021, jamfort med 2019. Att det inte skett nagra férandringar
kan ha flera orsaker som vi tyvarr endast kan spekulera om. Det ar till exempel inte orimligt att
anta att antalet fritidsdrenden i anslutning till arbetsresor minskat, eller att vi valt att prioritera
de viktigaste inkdpsresorna och darfor inte besdker andra affarer i lika stor utstrackning nar vi
till exempel handlar dagligvaror.

42 Om daremot, i fallet med tvéa arenden pa vagen till eller fran arbete/skola, dessa tvéa arenden utfors vid tva
tillfallen med utgangspunkt fran hemmet, resulterar dven det i 4 delresor och 2 huvudresor. Da férandras alltsa
inte kvoten. Med annu fler arenden till eller fran arbete/skola kommer dock kvoten att 6ka aven i det fallet, men
inte lika mycket som om alla arenden gjordes under samma huvudresa.

43 Som vi ska se i kapitel 4 har antalet inkdpsresor dkat, och antalet fritidsresor minskat. Totalt sett har inte
antalet resor med annat arende &n arbete eller skola férandrats.
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Figur 3.4. Antal delresor (arenden) per huvudresa.
Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.
Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminéra.

3.2 Restider/rusning

Under rusningstid ar det inte ovantat kollektiva resor som visar en stor nedgang under
pandemin: antalet huvudresor har minskat med 59 procent. Men dven antalet bilresor har
minskat betydligt: som bilférare med 15 procent och som bilpassagerare med 26 procent
(Figur 3.5). Sammanlagt har bilresandet i rusningstid minskat med 17 procent.
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Figur 3.5. Antal huvudresor (miljoner) under rusningstid per ar 2019 och under pandemin (beréknat fran
perioden mars 2020-augusti 2021). Rusningstid &r vardagar kl. 6-9 och kl. 15-19.

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Precis som i figur 4.2 och 4.3 ar siffrorna for 2021 preliminara. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent)
ar markerat pa staplarna
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Att resandet som bilpassagerare minskat mer an bilforare tyder pa att samakningen och
belaggningen i bilarna har minskat i rusningstid.

Utanfor rusningstid ar skillnaderna inte sa stora for de flesta fardsatt under pandemin jamfort
med innan, utom for resor med kollektiva fardsatt dar antalet huvudresor ar 47 procent farre
pa arsbasis jamfort med 2019, och Annat fardsatt med en lika stor relativ minskning (men fran
en mycket lagre niva) (Figur 3.6).
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Figur 3.6. Antal huvudresor (miljoner) utanfor rusningstid per ar 2019 och under pandemin (berédknat fran
perioden mars 2020—-augusti 2021). Rusningstid ar vardagar kl. 6-9 och kl. 15-19.

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneunders6kningen.

Anm: Precis som i figur 4.2 och 4.3 ar siffrorna for 2021 preliminéra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent)
ar markerat pa staplarna.

Man kan ocksa fraga sig om férdelningen av resandet mellan rusningstrafik och évriga tider
har forandrats i och med de stora férandringarna i resefterfragan. Med en 6kad andel
hemarbete, samt for att undvika trangsel, kan man tanka sig att en del resenarer valt andra
tidpunkter for sina resor an under rusningstid — for de resor som fortfarande genomforts. Pa
sikt skulle det vara gynnsamt fér bade planeringen av kollektivirafik och samhallsekonomin i
stort om det gick att minska pa morgon- och eftermiddagstrafiken.** Vi kan darfér studera om
beteendet i rusningstid har férandrats, dvs om férdelningen av efterfragan andrat sig dver
dygnet, till exempel i form av mer "utplattade” efterfragetoppar.

Eftersom den totala resefterfragan har minskat har vi "normaliserat” kurvan sa att den visar
procentuell fordelning dver dygnets alla timmar. Under vardagar ar det svart att se nagra
storre forandringar i fordelningen, om man aven tar hansyn till att det finns ett konfidens-
intervall omkring kurvorna (ej markerat i figuren). Tendensen ar dock nagot lagre toppar under
rusningstimmarna, vilket ar logiskt med tanke pa 6vriga resultat av minskade antal arbets- och
skolresor (se kapitel 4 nedan). Minskningen under morgonrusningen ar fran 20 till 17 procent

4 Framkomligheten i gaturummet &r ett allmént problem for kollektivtrafiken i stader, som paverkar punktlighet
och regularitet. Med punktlighet avses avvikelser fran tidtabellen, medan regularitet avser hur intervallen mellan
fordonen varierar. Nar turintervallet &r langt &r punktligheten viktigast, vid korta turintervall ar regulariteten mest
intressant (Holmberg, 2013). Det har under pandemin funnits exempel pa busslinjer med trangsel, dar det inte
gatt att utoka turtatheten pa grund av begransad framkomlighet. Det finns dven andra faktorer som har
begransat kapaciteten, sasom fordons- och forarbrist.
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och under kvallsrusningen fran 15 till 13 procent. Minskningarna motsvaras av en nagot storre
andel resor under kvallen (Figur 3.7).
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Figur 3.7. Procentuell fordelning av antal huvudresor 6ver dygnets timmar pa vardagar, efter starttid, ar 2019
och under pandemin (beréknat fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneunders6kningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara.

Under helgdagar syns en tydligare tendens av en minskad efterfragetopp mellan kl. 10 och 11,
fran 19 till 14 procent, men har ar ocksa konfidensintervallen stoérre an under vardagar pa
grund av ett mindre dataunderlag (inte markerat i figuren) (Figur 3.8).

For att kunna dra nagra sakra slutsatser om dygnsférdelningen av resefterfragan behéver vi
vanta tills vi far mer data.
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Figur 3.8. Procentuell fordelning av antal huvudresor 6ver dygnets timmar pa helgdagar, efter starttid, ar 2019
och under pandemin (beréknat fran perioden mars 2020-augusti 2021).

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersékningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara.
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3.3 Stad och landsbygd

Da vi sett att det framst ar kollektivtrafiken som drabbats av ett minskat antal resor, och
kollektivtrafiken dominerar i stora och mellanstora stader, kan det vara intressant att se om det
finns nagra regionala skillnader. Det ar aven intressant att studera om forflyttningar till fots och
med cykel paverkats olika mycket i olika kommuntyper, eftersom dven dessa fardsatt har olika
forutsattningar beroende pa omgivningar. Vi har darfor delat upp resultaten enligt Tillvaxt-
analys kommungruppsindelning i tre grupper.*®

Det vi ser da ar att det ar just i storstadskommuner och blandade kommuner, dar kollektiv-
trafiken har betydande andelar av resandet, som den ocks& har minskat relativt sett. Ovriga
férandringar ar inte statistiskt sakerstallda (Figur 3.9).
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Figur 3.9. Procentuell forandring av antal huvudresor under pandemin (beraknat fran perioden mars 2020-
augusti 2021) jamfort med 2019. Kommunindelning enligt Tillvaxtanalys.

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

45 Uppdaterad i augusti 2021 (Tillvaxtverket, 2021b).
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4 Forandringar i arenden

Minskningarna i antalet resor har framfér allt skett vad galler resor till och fran Skolan (—26
procent), darefter Arbetet (—18 procent) men aven Fritid (—15 procent) visar pa en minskning
(Figur 4.1). Samtliga dessa minskningar ar statistiskt sakerstallda. Resor for Service och inkép
har 6kat med lika mycket som Fritid minskat. Resor till N&dra och kédra och Annat ar
oférandrade.

Okningen av Service och inkép kan forklaras av att manga sadana éarenden tidigare utfordes
som del av en huvudresa till eller fran arbete eller skola, och nu har blivit omklassade till en
resa dar service och inkdp var huvudandamal (se vidare avsnitt 5.1 nedan). Okningen
behover alltsa inte innebara nagot 6kat antal arenden av de slagen.
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Figur 4.1. Antal huvudresor (miljoner) per ar 2019 och under pandemin (berdknat fran perioden mars 2020-
augusti 2021).

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar prelimindra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.
Arendena arbete och skola genererar tva huvudresor, medan 6vriga resirenden genererar en huvudresa.

Med tanke pa intresset under pandemin for trangseln i kollektivtrafiken ar det intressant att
studera resandeforandringar i och utanfor rusningstid.*® Det visar sig ocksa att det &r just i
rusningstid som resandet minskat (Figur 4.2). Minskningen i rusningstid ar drygt 20 procent for
alla tre arendetyperna.

46 Rusningstid definieras har som vardagar mellan kl. 6.00 och 9.00 och mellan kl. 15.00 och 19.00.
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Antal huvudresor, miljoner
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Figur 4.2. Antal huvudresor (miljoner) under rusningstid per ar 2019 och under pandemin (beréknat fran
perioden mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Rusningstid ar vardagar kl. 6-9 och kl. 15-19. Siffrorna for 2021 &r preliminéara. Statistiskt
osidkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Utanfor rusningstiderna kan vi inte konstatera nagra forandringar i resarenden (Figur 4.3).
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Figur 4.3. Antal miljoner huvudresor utanfor rusningstid per ar 2019 och under pandemin (berdknat fran
perioden mars 2020-augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Rusningstid ar vardagar kl. 6-9 och kl. 15-19. Siffrorna for 2021 &r preliminéara. Statistiskt
osidkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

4.1

Uppehallsmonster enligt Google

Google mater via androidtelefoners platsdata skillnaden i uppehallsménster jamfort med en
referensperiod i jan—feb fére pandemins globala utbrott. Det innebar att resultaten inte ar
rensade for sdsongsvariationer. Inte heller ar de nédvandigtvis representativa for befolkningen
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i stort.%” Vi redovisar dem &nda, for de platstyper dar besdksmonstren kan antas vara rimligt
stabila dver aret (Tabell 4.1).48 Resultaten mots&ger inte andra resultat, utan beréttar &ven de
om ett kraftigt minskat resande i kollektivtrafik, minskad narvaro pa vissa arbetsplatser, samt
Okat hemarbete eller hemmavistelse.

Det resultat som méjligen skulle kunna skilja sig nagot fran RVU hér ovan ar att Handel*® och
fritid minskat betydligt enligt Google, samtidigt som vistelser vid Livsmedel och apotek legat
still. Det ar dock svart att jamfora resultaten, eftersom dessa kategorier skar resarendena pa
ett annat satt an RVU, dar resor for Service och inkép 6kat, Fritidsresor minskat och Néra och
kéra legat kvar pa samma niva (se Figur 4.1 ovan).

Tabell 4.1. Genomsnittlig skillnad i antal besok (for Bostéader: vistelsetid) i Sverige pa Googles fem definierade
platstyper jamfort med referensen, 12 mars 2020—-16 nov 2021, procent.

Platser Relativ
férdndring, %

Kollektivtrafiknoder
Arbetsplatser

Handel och fritid

Livsmedel och apotek

Bostader

Kailla: Google (2021-11-19).

Anm: Referensen ar medianvarden for varje veckodag under femveckorsperioden 3 jan—6 feb 2020, for
respektive platskategori och region. Den 11 mars 2020 proklamerades covid-19 som en pandemi av WHO.
Kategorin Bostader visar en foréndring i varaktighet. De andra kategorierna mater en forandring av det totala
antalet besokare. Eftersom manniskor redan tillbringar stora delar av dagen i bostaden (dven pa arbetsdagar)
ar forandringskapaciteten inte sa stor. Férandringen i Bostader bor inte jamféras med andra kategorier
eftersom de har olika mattenheter (Google, 2022-02-03).

47 Aven Apple publicerar vissa "mobilitetsdata”, for gang, bil och kollektivtrafik. Det &r dock vagbeskrivnings-
férfragningar och inte verkliga forflyttningar, sa de bedéms vara mindre intressanta. Referensen dér ar den 13
januari 2020, och inte heller de ar sédsongsrensade. Forfragningarna hade 2021-11-21 i genomsnitt 6kat med 24
procent for kollektivtrafik, 29 procent for bil och 30 procent fér gang, jamfért med referensdagen (Apple, 2022-
02-03).

48 Observera att Googles platstypsdefinitioner kan skilja sig fran andras.

4 Tolkat som sallanképshandel, inte dagligvaruhandel som ingéar i Livsmedel och apotek.
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Forandring (%)
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Figur 4.4. Relativ skillnad (%) i antal besok (for Bostéder: vistelsetid) i Sverige pa Kollektivtrafiknoder, Arbets-
platser och i Bostédder jamfort med referensen, 15 feb 2020-16 nov 2021. 7 dagars glidande medelvarden.

Kélla: Google (2021-11-19).

Anm: Referensen ar medianvérden for varje veckodag under femveckorsperioden 3 jan—6 feb 2020, for
respektive platskategori och region. Kategorin Bostader visar en forandring i varaktighet. De andra
kategorierna mater en forandring av det totala antalet bes6kare. Foréandringen i Bostader bor inte jamforas med
andra kategorier eftersom de har olika mattenheter (Google, 2022-02-03).
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Figur 4.5. Relativ férandring (%) av antal besok i Sverige inom Handel och fritid samt Livsmedel och apotek
jamfort med referensen, 15 feb 2020-11 nov 2021. 7 dagars glidande medelvarden.

Kaélla: Google (2021-11-19).

Anm: Referensen ar medianvarden for varje veckodag under femveckorsperioden 3 jan-6 feb 2020, for
respektive platskategori och region (Google, 2022-02-03).
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5 Fordelning av effekter

Foérutom férandringarna i det totala resandet ar det intressant att studera om det gar att se
nagra skillnader mellan befolkningsgrupper i hur resandet anpassats. | avsnitt 3.3 ovan
undersOkte vi om det fanns skillnader i fardsatt mellan kommuntyper. | det har kapitlet
redovisar vi skillnader mellan personer med och utan funktionsnedséattning (nedsatt horsel,
rorelseformaga eller syn), i fardtjansten, samt mellan inkomstgrupper.

5.1 Jamstalldhet

Resmonstren uppdelat pa kon visar att det ar stora likheter mellan man och kvinnor med
avseende pa hur resandet andrats, men ocksa nagra intressanta skillnader. Vad galler
arendena arbete och fritid har bada kdnen minskat sitt resande ungefar lika mycket (Figur
5.1). Nagot mer forvanande ar att kvinnor/flickor tycks ha minskat sina resor till skolan mer an
man/pojkar. Vid en narmare granskning av bakomliggande siffror beror detta pa att kvinnor
reste fler ganger till skolan 2019, medan antalet resor under pandemin ar mer lika mellan
konen. Varfor det ar en skillnad i antalet resor mellan kébnen 2019 ar oklart, men den skillna-
den ar i sig inte statistiskt sakerstalld, sa vi kan inte riktigt faststalla om det har ar en verklig
skillnad i beteendeférandring mellan kénen. Det forefaller osannolikt, eftersom kdnsrepresen-
tationen i skolan inte skiljer sig sd mycket at.
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Figur 5.1. Forandring av resandet for man respektive kvinnor mellan 2019 och under pandemin (arssiffror
beraknat fran perioden mars 2020-augusti 2021). Procentuell forandring for respektive resarende.

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt oséakerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Men det finns ocksa skillnader i service- och inkdpsresorna och “annat drende”. Att service-
och inkdpsresor ser ut att ha 6kat bland kvinnor kan ha att géra med en ren omklassificering
av huvudsakligt arende (se kapitel 4 ovan). Det behdver inte betyda att antalet service- och
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inkdpsarenden som kvinnor utfor faktiskt har 6kat, utan bara att de nu i hogre grad har utgjort
ett eget arende.5® En forklaring till 6kningen skulle alltsa kunna vara att kvinnor i hgre
utstrackning gjorde dessa arenden i samband med arbetsresor redan innan pandemin, och
fortsatt gora det under pandemin. Det far ocksa stdd i tidigare resvaneundersokningar att
kvinnor gor cirka 50 procent fler inkdpsresor i samband med arbetsresor 4an man. %!

En annan skillnad mellan kénen ar att kvinnor minskat pa resor med "annat arende” med en
tredjedel, vilket inte har nagon motsvarighet bland mannen.*?

Man och kvinnor har i ungefar samma utstrackning minskat sitt kollektivtrafikresande, men vi
kan dven konstatera att man har minskat pa sina resor som bilpassagerare, vilket inte ar
tydligt gallande kvinnor. | 6vrigt ser vi inga skillnader i férandring av fardsatt mellan kénen
(Figur 5.2).
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Figur 5.2. Fordndring av resandet for mén respektive kvinnor mellan 2019 och under pandemin (arssiffror
berdknat fran perioden mars 2020—-augusti 2021). Procentuell foréandring for respektive fardsatt.

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar prelimindra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

5.2 Personer med funktionsnedsattningar

Medan resandet (antalet resor per person) gick ned med omkring en femtedel i gruppen utan
nagon funktionsnedsattning under pandemin, andrades det nagot mindre i gruppen med
nagon funktionsnedsattning, med ungefar en sjattedel (Figur 5.3, Iangst till hoger). Skillnaden
ar sarskilt tydlig bland personer under 65 ar. Det kan ha att géra med att resor bland personer
med funktionsnedsattning och pensionarer i hdgre grad ar "nédvandiga resor”, da de ar
betydligt farre fran borjan.

50 For att underséka det behdver vi underséka delresor, vilket far bli en uppgift for kommande undersdkningar.
51 48 procent fler i RES 2005/2006 och 53 procent fler i RVU 2011-2016.

52 2019 utgjorde service- och inképsresor cirka en sjundedel av alla huvudresor, medan “annat drende” utgjorde
cirka en tjugondel. Under pandemin 6kade andelen service- och inkdpsresor till cirka en femtedel, men andelen
"annat arende” har knappt férandrats.
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Figur 5.3. Antal resor per person och dag, efter alder samt med och utan funktionsnedséttning (nedséttning i
rorelseféormaga, syn eller horsel), 2019 och under pandemin (beraknat utifran mars 2020—augusti 2021).

Kalla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.
Anm: Siffrorna for 2021 ar prelimindra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Fardtjanst

Inom fardtjansten har det ocksa varit stora férandringar under coronapandemin — resandet har
minskat dubbelt s& mycket som bland 6vriga personer med funktionsnedsattning.

Taxibranschen har ocksa paverkats som helhet, med en mycket stor smittspridning bland taxi-
chaufférer®® och en radikalt minskad efterfragan som hanger ihop med att flygresor, tjanste-
resor och utelivet nastan forsvann. Detta paverkade taxi i storstadderna mest. Mycket av taxis
verksamhet, atminstone pa landsbygden, hdlls uppe av samhallsbetalda resor som fardtjanst,
skolskjuts och sjukresor. Dessutom tillkom hemkdrning av tester fér covid-19. | manga
kommuner och regioner slutade fardtjansten att samordna fardtjanstresorna for resenarer och
tillat ensamakning, vilket ddmpade minskningen av taxikérningar. Detta pagick fram: till
sommaren-hosten 2021, men i Stockholms lan har det fortsatt efter det.

| riket minskade antalet personer med fardtjansttillstand® 2020 med 6 procent jamfért med
2019. Nagra lan sticker ut genom ett 6kat antal personer med fardtjansttillstand: Jonkdping
(+25 procent), Vastmanland (+20 procent) och Gotland (+18 procent) (Figur 5.2, vanster
karta). | Gavleborg minskade antalet personer med tillstand mest, —20 procent.

Inte i nagot lan uppvisades dock nagon 6kning i antal enkelresor med fardtjanst, vilka
minskade med 38 procent i riket. Storst var minskningen i Gavleborgs Ian (-68 procent) och
minst i Varmlands (=29 procent) (Figur 5.4, hoger karta).

53 "Den hogsta relativa forekomsten av covid-19 aterfanns bland yrkesgruppen taxiférare m.fl., 4.8 ganger hégre
i jamforelse med Ovriga yrkesgrupper”. Buss- och sparvagnsférare horde ocksa till dem med hdgst relativ
férekomst av dem som diagnosticerades 13 mars—27 maj 2020 (Folkhalsomyndigheten, 2020).

54 Raknas per den 31 december varje ar.
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Figur 5.4. Forandring i antal personer med fardtjansttillstand (till vinster) och antal enkelresor med fardtjanst
(till hoger), 2019-2020.
Kalla: Trafikanalys, Fardtjanst och riksfardtjanst.

| de lan dar antalet tillstdnd 6kat anges som ett troligt skal att vissa linjer dragits in under
pandemin, vilket gjort att regionen tillfalligt blivit mer generés med tillstanden. Samtidigt har
utnyttjandet av tillstanden i form av resor minskat i samma grad som i évriga regioner (Figur
5.4, hoger karta).

Riksfardtjanst

Riksfardtjanst paverkades annu mer an fardtjansten, vilket ar naturligt eftersom de langa
resorna paverkades mer av restriktionerna under 2020. | riket minskade antalet personer som
nyttjade riksfardtjanst med 56 procent och antalet enkelresor med 62 procent.

Om man undantar Gotland minskade antalet personer som nyttjade riksfardtjanst med mellan
—31 procent (Vasternorrland) och —79 procent (Dalarna), och antalet resor med mellan —35
procent (Jamtland) och —79 procent (Gavleborg) (Figur 5.5). Den kraftiga relativa 6kningen pa
Gotland utgors i absoluta tal av endast tio personer och 20 enkelresor.

| storstadsregionerna minskade antalet enkelresor med mellan 39 procent (Skane) och
62 procent (Vastra Gotaland).
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Figur 5.5. Antal personer som nyttjade riksfardtjanst (t v) och antal resor med riksfardtjanst (t h), forandring
2019-2020.

Kalla: Trafikanalys, Fardtjanst och riksfardtjanst 2019 och 2020.

Anm: Region Gotland har uteldamnats i kartorna pa grund av den stora relativa 6kningen: 250 procent. |
absoluta tal &r den mer blygsam: fran 4 till 14 personer, och fran 8 till 28 resor.

5.3 Socioekonomiska skillnader

| flera studier har det konstaterats att konsekvenserna av pandemin har slagit olika hart i olika
delar av samhallet. De beror delvis pa bostadsomrade och boendesituation, men aven pa
sysselsattning och tillgang till alternativ, exempelvis hemarbete eller bil. Segregationen i
sarskilt urbana miljéer har darmed blivit an mer tydlig. | Delmi (2021) identifieras tre typer av
bostadsomraden:

a) innerstadsomraden: manga hushall per kvadratkilometer, men fa personer per hushall

b) radhus- och villaomraden: fa hushall per kvadratkilometer men manga personer per
hushall

¢) miljonprogramsomraden: manga hushall per kvadratkilometer, och manga personer
per hushall®®

% | Stockholmsomradet identifierades dven nybyggda omraden av typen c), men de hade betydligt hégre
medelinkomster
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Konsekvenserna av pandemin delades upp i
1) smittspridningen i sig,
2) myndigheternas restriktioner,
3) de egna forutsattningarna att folja restriktioner och hindra smittspridning.

Delmi drar féljande slutsatser fran studien: Fynden av att trangboddhet, hég befolkningstathet,
arbete utanfér hemmet och beroende av kollektivtrafik samvarierar, visar pa sociala strukturer
i det svenska samhallet som gor det sarbart fér smittsamma infektionssjukdomar liknande
covid-19. | delar av samhallet kan omfattande smittspridning inte pa samma satt som i andra
delar forhindras genom rad om social distansering, hemarbete och undvikande av kollektiv-
trafik, eftersom detta inte ar majliga alternativ for individerna som bor och arbetar dar. |
rapporten Samhéllsviktiga resor under coronapandemin (Trafikanalys, 2022b) ser vi narmare
pa pandemins konsekvenser for vissa yrkesgrupper som bade ar utsatta och samhallsviktiga.

Inkomster och resor

| resvanestatistiken finner vi stod for att laginkomsttagare inte har minskat sitt resande i
samma utstrackning som personer med hogre inkomster. | alla de tre 6vre inkomstkvartilerna
har resandet minskat med mellan 10 och 22 procent (Figur 5.6). Observera att figurens
underlag aven omfattar pensionéarer.
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Figur 5.6. Resor per person (20-84 ar) och dag efter individers arsinkomst (ungeférliga kvartiler), beraknat
under perioden mars—december 2019 och pandemiperioden mars—december 2020. Siffrorna anger relativ
forandring mellan perioderna.

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneunders6kningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminara. Statistiskt osédkerhetsintervall (95 procent) dr markerat pa staplarna.

Arbetsresor

Om vi begransar analysen till arbetsresor och personer i arbetsfor alder framtrader en
tydligare bild av arbetsresorna. Det framgar da att endast personer i den hogsta
inkomstkvartilen har minskat antalet arbetsresor s& mycket att férandringen ar matbar
(statistiskt signifikant). Minskningen ar cirka 30 procent (Figur 5.7).
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Figur 5.7. Arbetsresor per person i arbetsfor alder (20-64 ar) och dag, efter individinkomst (ungefarliga
kvartiler), beraknat under perioden mars—december 2019 och pandemiperioden mars—december 2020. Siffrorna
anger relativ forandring mellan perioderna.

Kailla: Trafikanalys, den nationella resvaneundersokningen.

Anm: Siffrorna for 2021 ar preliminadra. Statistiskt osdkerhetsintervall (95 procent) &r markerat pa staplarna.

Andra resarenden

Nar vi pa motsvarande satt renodlar resandet med andra arenden an arbete ser vi att
minskningen av de resorna framst gar att hanféra till gruppen pensionarer (65-84 ar), och
inkomstgruppen 190 000—320 000 kronor per ar (andra kvartilen). | arbetsfoér alder minskar
inte antalet sddana resor i nagon inkomstgrupp. | hela populationen 20-84 ar, daremot, alltsa
inklusive pensionarer, minskar antalet resor med annat &rende med 22 procent i andra
inkomstkvartilen, men inte i 6vriga inkomstgrupper.
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6 Slutsatser och diskussion

Mycket har férandrats i vart resande under pandemin. Mest patagligt ar minskningen av de
langvaga resorna samt det minskade resandet totalt, framst pa grund av 6kat hemarbete och
distansundervisning, men aven temporara effekter av hogre arbetsloshet och permitteringar
(korttidsarbete), sarskilt under pandemins forsta ar.

Det finns tydliga tecken pa att férandringarna i manniskors beteende pa manga satt har foljt
smittspridning och myndigheternas restriktioner, nar man tittar pa data under kortare tidsinter-
valler. Forutom resultat om det totala resandet per person, langvaga resande med tag, flyg,
sjofart, turism, samt fran mobil- och platsdata, har vi i denna rapport fokuserat pa genom-
snittliga resultat under hela pandemiperioden fran mars 2020 till augusti 2021. Mer tidsupp-
I6sta resultat om resandet finns i den forra rapporten fran pandemins férsta halvar, samt om
trafiken finns i Trafikanalys "Transportlaget”.%®

Det minskade resandet i regional kollektivtrafik har inneburit en forandrad fardmedels-
férdelning, pa sa satt att cykelns och bilens andelar har 6kat. Vi ser dock ingen 6kning i
absoluta tal av resandet med nagot fardmedel.

Det ar i huvudsak resandet i rusningstrafik som har minskat. Det ar férdelaktigt for den regio-
nala kollektivtrafikens resursbehov, och i férlangningen kostnader och samhéllsekonomi, om
beldggningstopparna jamnas ut dver dygnet. Aven resandet som bilférare och bilpassagerare
har minskat under rusningstid, men belaggningen och darmed transporteffektiviteten i bilarna
har till synes minskat ndgot. Om det minskade bilresandet i rusningstrafik bestar, och innebar
en forbattrad framkomlighet i stdderna, innebar det positiva effekter for kollektivtrafiken.

Bade 6kade kostnader for utdkat utbud/minskad trangsel, och minskade intakter pa grund av
minskat resande kommer att vara utmaningar fér den regionala kollektivtrafiken sa lange
smittan pagar. Nar de ekonomiska stimulanserna fran centralt hall fasas ut och ekonomin gar
in i ett normallage kommer det att bli svarare for kollektivtrafiken att uppratthalla sitt utbud, och
sarskilt svart blir det utanfor storstadsregionerna. | storstaderna finns det stora yrkesgrupper
inom exempelvis vard och omsorg, som inte bor centralt och som fortsatt kommer att vara
beroende av kollektivtrafik fér sina arbetsresor.%”

En observation om andra resarenden an arbete och skola ar att antalet inkOpsresor dkat, och
antalet fritidsresor minskat i ungefar samma grad. Antalet besdk hos "nara och kara” har inte
férandrats. Att antalet service- och inkdpsresor 6kat kan vara en effekt av en omklassning av
resor fran arbete eller skola till just service och inkdp — eftersom det med ett minskat antal
arbets- och skolresor givits mindre majligheter att géra sadana arenden pa vagen.

Att 6kningen av inkdpsarendena till storsta delen faller pa kvinnor kan bero pa olika saker,
men tidigare undersdkningar ger stod for att kvinnor i storre utstrackning an man gor service-
och inkdpsarenden pa vag till eller fran arbetet. Nar nu arbetsresor minskat i samma grad
under pandemin bland kvinnor och man ar det rimligt att anta att monstret fér inkbpsarendena
fortsatt pa samma satt, fast nu som ett enskilt &rende. En annan forklaring skulle kunna vara

% Trafikanalys (2020, 2021c), och en kommande rapport som sammanfattar "Transportlaget” under 2020—-2021
(planerad till mars 2022).
57 Se referenser i rapporten Samhéllsviktiga resor under coronapandemin (Trafikanalys, 2022b).
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att kvinnor under pandemin tagit en stérre andel av inképsarendena an tidigare, men det
skulle vara mer langsokt att anta att det skett en sadan beteendeférandring.

I mer an tre fjardedelar av ensamhushallen med barn ar féraldern kvinna, vilket ocksa kan
forklara en del av skillnaden.%® Mans och kvinnors képbeteende kan ocksa vara olika i
genomsnitt, till exempel sa att det ena konet storhandlar mer, eller e-handlar livsmedel mer,
och av den anledningen gor farre inkGpsresor vid en given mangd inkép.®®

Ett 6kat hemarbete hos bada kénen skulle tvartom innebéara att den gangse forklaringen till att
kvinnor i parférhallanden tar ett storre ansvar for hushallet — namligen att man i genomsnitt
arbetar langre bort frin hemmet an kvinnor — har férsvunnit nar bada arbetar hemma. Det
skulle tala for att skillnaden mellan kénen i det har avseendet skulle ha forutsattningar att
utjdmnas under pandemin, i parforhallanden dar mannen kan arbeta hemifran.

Vara studier av resandeminskningarna i olika inkomstgrupper visar att det ar arbetande i de
Ovre inkomstskikten som framst har kunnat minska sitt resande. Dels har det att géra med att
resor ar en "normal vara” i betydelsen att efterfragan 6kar med inkomsten, da snabbare
fardsatt med langre rackvidd kan efterfragas. Under pandemin har dock fler resor av ill
exempel semester-, fritids- och nojeskaraktar inte gatt att genomféra av andra skal an de rent
ekonomiska. Dels ar det bland valaviénade tjansteman som det funnits stérst mojligheter att
arbeta hemifran, vilket har reducerat behovet av arbets- och tjansteresor.

Laginkomsttagare, pensionarer och personer med funktionsnedsattning, som i normala fall har
ett lagre resande, har inte minskat sitt resande i samma utstrackning under pandemin. Det
kan tolkas som att resandet i dessa grupper ar mer "nédvandigt” och darmed svarare att avsta
ifran.

Kvarstaende effekter?

Av de tendenser som synts under pandemin kan vissa forvantas bli bestaende, atminstone till
en grad, medan andra sannolikt kommer att aterhamta sig till nivaer fére pandemin. Av de
bestaende tendenserna kan det tankas att arbetslivets pendling och tjansteresor kommer att
bli mer flexibla, nu nar en del av arbetskraften och arbetsgivarna i hogre grad har lart sig tek-
niker for att motas och arbeta pa distans. Flexibiliteten kan tdnkas omfatta bade antal resor till
arbetsplatsen, tid for avfard och aven pa sikt destinationen eftersom arbetet da kan utféras
Aven pa andra orter an hemadressen. Aven skolan skulle kunna bli mer flexibel med mer
undervisning pa distans, vilket skulle kunna spara kostnader framfér allt pa landsbygden.®°

Minskningen av resefterfragan i stader och i rusningstid kan ge kraftigt férandrade forutsatt-
ningar for kollektivtrafiken, med bade positiva och negativa konsekvenser. Stora yrkesgrupper,
som ar vasentliga for vart valfardssamhalle, med relativt laga inkomster och boende i stor-
stddernas utkanter, ar och kommer fortsatt att vara beroende av kollektivtrafik for sina arbets-
resor.

| Trafikanalys analys av trender och mottrender i transportsektorn fran mars 2021 gors
beddmningen att antalet tjansteresor, arbetsresor och langvaga fritidsresor kommer att
stabiliseras pa en lagre niv4, i tidsspannet 2-5 ar. Dock anser utredningen det mer osakert

% SCB (2021-06-10)

% Resonemanget géller detaljnandelsinkdp, da de gér storst avtryck i antalet resor.

80 Sedan 1 juli 2021 tillats fjarr- och distansundervisning i stérre utstrackning &n tidigare, pa grund av pandemin
(SKR, 2021-11-21).
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hur fordelningen kommer att bli mellan kollektivt och individuellt resande, kollektivtrafikens
omfattning och utformning, samt dess ekonomiska éverkomlighet fér resenérer. 8’

Nar hotet fran smittan avtar, ar det tankbart att det langvaga resandet med flyg, sjotrafiken till
utlandet och till Gotland, och langvaga tagresor kommer att narma sig tidigare nivaer. Det
langvaga resandet kan naturligtvis minska av andra anledningar, sdsom klimatproblematik,
Okade energikostnader och internationella oroligheter. Vi kan se pa mer hogupplost data
(manader eller veckor) att resandet gatt upp tydligt under perioder av minskade restriktioner.
Historiskt har vart resande hangt mycket samman med var valfards- och teknikutveckling.®?
Det 6kade intresset for storre bostader och fritidshus under pandemin skulle ocksa kunna
innebara att ett flexiblare arbetsliv leder till farre men langre resor. Kanske kommer arbetsliv
och fritid fortsatta suddas ut, sa att vi kommer att fa se fler langvaga resor som kombinerar
tjansteresor med semester? Det galler naturligtvis enbart sddana arbeten som inte behéver
utféras pa plats, men den tekniska utvecklingen innebar ocksa att allt fler arbeten kan utféras
pa distans.®® En sadan utveckling kommer ocksé att utmana vara insamlingsmetoder for
resvanestatistik.

51 Trafikanalys (2021b). Tidsspannet réknas fran utredningens datum, och motsvarar alltsa aren 2023-2026.
52 Eliasson (2021)

8 T.ex. vardbesok, diagnostik och kirurgi pa distans, genteknik, artificiell intelligens, 3D-skrivare,
automatisering, robotisering, 5G-uppkoppling, m.m.

59



60



Referenser

Apple, Mobilitetstrendrapporter. Om dessa data, https://covid19.apple.com/mobility (2022-02-
03),

Delmi (2021), Miljonprogram, migranter och utsatthet fér covid-19, Delegationen for
migrationsstudier, Policy Brief 2021:2, www.delmi.se/publikationer/policy-brief-2021-2-
miljonprogram-migranter-och-utsatthet-for-covid-19/

Eliasson, J. (2021), Kommer vi resa mindre efter pandemin?, kap 8 i Eliasson, J. och Unemo,
L. (red.), "l en tid av pandemi — en ESO-antologi med samhallsvetenskapliga reflektioner”,
Expertgruppen for studier i offentlig ekonomi, 2021:1,
https://eso.expertgrupp.se/rapporter/2021_1-i-en-tid-av-pandemi/

Folkhalsomyndigheten (2020). Férekomst av covid-19 i olika yrkesgrupper (delrapport 1) —
Bekréftade covid-19 fall i Sverige 13 mars—27 maj 2020,
www.folkhalsomyndigheten.se/publicerat-material/publikationsarkiv/f/forekomst-av-covid-19-i-
olika-yrkesgrupper/ (2022-01-21)

Folkhalsomyndigheten (2021a), Statistik fér vaccination mot covid-19,
www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/statistikdatabaser-och-
visualisering/vaccinationsstatistik/statistik-for-vaccination-mot-covid-19/ (senaste data fran
2021-11-19)

Folkhalsomyndigheten (2021b), Rapport om rérelse- och resematt,
www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-19/statistik-
och-analyser/analys-och-prognoser/rapport-om-rorelse--och-resematt/ (senast uppdaterad
2022-12-17)

Folkhalsomyndigheten (2021c), Krav pa intyg for utldndska medborgare som reser in i
Sverige, www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-
19/skydda-dig-och-andra/om-du-planerar-att-resa/krav-pa-negativt-covid-19-test/ (2021-12-01)

Google (2021-11-19), Rapport om ménniskors rérlighet — covid-19,
www.google.com/covid19/mobility/

Google, Rapport om ménniskors rorlighet i samhéllet Hjélp: Tolka informationen,
https://support.google.com/covid19-mobility/answer/9825414?hl=sv&ref topic=9822927
(2022-02-03)

Holmberg, B. (2013). Okad andel kollektivtrafik - hur?: en kunskapssammanstélining, Bulletin
286, Lunds universitet, LTH, Institutionen for teknik och samhalle, Trafik och vag,
https://lucris.lub.lu.se/ws/files/3019027/4173385.pdf

Krisinformation (2020-01-26), UD avréader fran icke nédvéndiga resor till Hubeiprovinsen i
Kina, www.krisinformation.se/nyheter/2020/januari/ud-avrader-fran-icke-nodvandiga-resor-till-
hubeiprovinsen-i-kina (2022-01-24)

Krisinformation (2020-02-11), UD avréader fran alla resor till Hubei-provinsen,
www.krisinformation.se/nyheter/2020/februari/ud-avrader-fran-alla-resor-till-hubei-provinsen
(2022-01-24)

61


https://covid19.apple.com/mobility
http://www.delmi.se/publikationer/policy-brief-2021-2-miljonprogram-migranter-och-utsatthet-for-covid-19/
http://www.delmi.se/publikationer/policy-brief-2021-2-miljonprogram-migranter-och-utsatthet-for-covid-19/
https://eso.expertgrupp.se/rapporter/2021_1-i-en-tid-av-pandemi/
http://www.folkhalsomyndigheten.se/publicerat-material/publikationsarkiv/f/forekomst-av-covid-19-i-olika-yrkesgrupper/
http://www.folkhalsomyndigheten.se/publicerat-material/publikationsarkiv/f/forekomst-av-covid-19-i-olika-yrkesgrupper/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/statistikdatabaser-och-visualisering/vaccinationsstatistik/statistik-for-vaccination-mot-covid-19/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/statistikdatabaser-och-visualisering/vaccinationsstatistik/statistik-for-vaccination-mot-covid-19/
http://www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-19/statistik-och-analyser/analys-och-prognoser/rapport-om-rorelse--och-resematt/
http://www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-19/statistik-och-analyser/analys-och-prognoser/rapport-om-rorelse--och-resematt/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-19/skydda-dig-och-andra/om-du-planerar-att-resa/krav-pa-negativt-covid-19-test/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/smittskydd-beredskap/utbrott/aktuella-utbrott/covid-19/skydda-dig-och-andra/om-du-planerar-att-resa/krav-pa-negativt-covid-19-test/
https://www.google.com/covid19/mobility/
https://support.google.com/covid19-mobility/answer/9825414?hl=sv&ref_topic=9822927
https://lucris.lub.lu.se/ws/files/3019027/4173385.pdf
http://www.krisinformation.se/nyheter/2020/januari/ud-avrader-fran-icke-nodvandiga-resor-till-hubeiprovinsen-i-kina
http://www.krisinformation.se/nyheter/2020/januari/ud-avrader-fran-icke-nodvandiga-resor-till-hubeiprovinsen-i-kina
https://www.krisinformation.se/nyheter/2020/februari/ud-avrader-fran-alla-resor-till-hubei-provinsen

Krisinformation (2020-03-14), UD avréader fran utlandsresor till alla l&dnder,
www.krisinformation.se/nyheter/2020/mars/ud-avrader-fran-utlandsresor-till-alla-lander (2022-
01-24)

Krisinformation (2020-09-14), UD héver reseavradan for Storbritannien,
www.krisinformation.se/nyheter/2020/september/ud-haver-reseavradan-for-storbritannien
(2022-01-24)

Regeringen (2020-06-17), UD férldnger avradan till 31 augusti fér lander utanfér EU, EES och
Schengen, samt hdver avradan fér ett antal Idnder inom EU, EES och Schengen fran och med
den 30 juni, pressmeddelande, Utrikesdepartementet,
www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/06/ud-avradan/ (2022-01-24)

Regeringen (2021-05-24), UD férlénger reseavradan med anledning av pandemin - men fler
l&nder undantas, pressmeddelande, Utrikesdepartementet,
www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/05/avradan/ (2022-01-24)

Regeringen (2021-05-28), Férléngt inreseférbud for resande till Sverige men
inreserestriktionerna frén de nordiska ldnderna upphévs, pressmeddelande,
Justitiedepartementet, www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/05/forlangt-inreseforbud-
for-resande-till-sverige-men-inreserestriktionerna-fran-de-nordiska-landerna-upphavs/ (2022-
01-24)

Regeringen (2021-06-24), Reseavradan med anledning av pandemin férldngs till den 1
september men ytterligare undantag gérs, pressmeddelande, Utrikesdepartementet,
www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/06/reseavradan-med-anledning-av-pandemin-
forlangs-till-den-1-september-men-ytterligare-undantag-gors/ (2022-01-24)

Regeringen (2021-09-24), UD lyfter den pandemirelaterade reseavradan, pressmeddelande,
Utrikesdepartementet, www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/09/ud-lyfter-den-
pandemirelaterade-reseavradan/ (2022-01-24)

SCB (2021), Kvalitetsdeklaration — Inkvarteringsstatistik, www.scb.se/hitta-statistik/statistik-
efter-amne/naringsverksamhet/inkvartering/inkvarteringsstatistik/

SCB (2021-06-10), Barn- och familjestatistik: Familjetyp fér hemmaboende barn och unga 0-
21 ar, antal efter kén, alder, familjetyp, utldndsk/svensk bakgrund, férdldrarnas utbildningsniva
och ar, www.statistikdatabasen.scb.se/sq/120620 (avser 2020)

SKR (2021-11-21), Fjérr- och distansundervisning,
https://skr.se/skr/skolakulturfritid/forskolagrundochgymnasieskola/skrssatsningarutvecklaskola
n/fiarrochdistansundervisning.9551.html

Stiernstedt, F., Jakobsson, P. och A. Kaun (2020-10-04), Studie underséker hur var tillit
dndras under coronakrisen, www.sh.se/nyheter/forskning/2020-06-26-studie-undersoker-hur-
var-tillit-andras-under-coronakrisen

Sveriges ambassad, Moskva, Ryssland (2021),
www.swedenabroad.se/sv/utlandsmyndigheter/ryssland-
moskva/aktuellt/nyheter/tillf%C3%A4lligt-inresef%C3%B6rbud-till-sverige-och-
%C3%A4ndrade-rutiner-f%C3%B6r-viseringsans % C3%B6kningar-p%C3%A5-grund-av-
inresef%C3%B6rbudet/ (2021-12-01)

Soderberg, M.W och N. Wormbs (2019), Grounded — beyond flygskam, ELF/Fores,
https://fores.se/publikation/grounded-beyond-flygskam/.

62


https://www.krisinformation.se/nyheter/2020/mars/ud-avrader-fran-utlandsresor-till-alla-lander
https://www.krisinformation.se/nyheter/2020/september/ud-haver-reseavradan-for-storbritannien
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/06/ud-avradan/
http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/05/avradan/
http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/05/forlangt-inreseforbud-for-resande-till-sverige-men-inreserestriktionerna-fran-de-nordiska-landerna-upphavs/
http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/05/forlangt-inreseforbud-for-resande-till-sverige-men-inreserestriktionerna-fran-de-nordiska-landerna-upphavs/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/06/reseavradan-med-anledning-av-pandemin-forlangs-till-den-1-september-men-ytterligare-undantag-gors/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/06/reseavradan-med-anledning-av-pandemin-forlangs-till-den-1-september-men-ytterligare-undantag-gors/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/09/ud-lyfter-den-pandemirelaterade-reseavradan/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/09/ud-lyfter-den-pandemirelaterade-reseavradan/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/naringsverksamhet/inkvartering/inkvarteringsstatistik/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/naringsverksamhet/inkvartering/inkvarteringsstatistik/
http://www.statistikdatabasen.scb.se/sq/120620
https://skr.se/skr/skolakulturfritid/forskolagrundochgymnasieskola/skrssatsningarutvecklaskolan/fjarrochdistansundervisning.9551.html
https://skr.se/skr/skolakulturfritid/forskolagrundochgymnasieskola/skrssatsningarutvecklaskolan/fjarrochdistansundervisning.9551.html
https://www.sh.se/nyheter/forskning/2020-06-26-studie-undersoker-hur-var-tillit-andras-under-coronakrisen
https://www.sh.se/nyheter/forskning/2020-06-26-studie-undersoker-hur-var-tillit-andras-under-coronakrisen
https://www.swedenabroad.se/sv/utlandsmyndigheter/ryssland-moskva/aktuellt/nyheter/tillf%C3%A4lligt-inresef%C3%B6rbud-till-sverige-och-%C3%A4ndrade-rutiner-f%C3%B6r-viseringsans%C3%B6kningar-p%C3%A5-grund-av-inresef%C3%B6rbudet/
https://www.swedenabroad.se/sv/utlandsmyndigheter/ryssland-moskva/aktuellt/nyheter/tillf%C3%A4lligt-inresef%C3%B6rbud-till-sverige-och-%C3%A4ndrade-rutiner-f%C3%B6r-viseringsans%C3%B6kningar-p%C3%A5-grund-av-inresef%C3%B6rbudet/
https://www.swedenabroad.se/sv/utlandsmyndigheter/ryssland-moskva/aktuellt/nyheter/tillf%C3%A4lligt-inresef%C3%B6rbud-till-sverige-och-%C3%A4ndrade-rutiner-f%C3%B6r-viseringsans%C3%B6kningar-p%C3%A5-grund-av-inresef%C3%B6rbudet/
https://www.swedenabroad.se/sv/utlandsmyndigheter/ryssland-moskva/aktuellt/nyheter/tillf%C3%A4lligt-inresef%C3%B6rbud-till-sverige-och-%C3%A4ndrade-rutiner-f%C3%B6r-viseringsans%C3%B6kningar-p%C3%A5-grund-av-inresef%C3%B6rbudet/
https://fores.se/publikation/grounded-beyond-flygskam/

Telia (2022), Telia covid-19 mobilitetsanalys: Svenskarnas resande: vecka 52,
www.telia.se/privat/aktuellt/hemma-i-folknatet/covid-19-mobilitetsanalys (2022-01-21)

Tillvaxtverket (2021a), Inkvarteringsstatistik,
https://tillvaxtverket.se/statistik/turism/inkvarteringsstatistik.html

Tillvaxtverket (2021b), Regionala indelningar: Stdder och landsbygder,
https://ftillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/regionala-indelningar/stader-och-
landsbygder.html (definitioner, presentationsfil och kalkylblad)

Trafikanalys (2020), Resménster under coronapandemins férsta halvar, Rapport 2020:13,
www.trafa.se/kommunikationsvanor/resmonster-under-coronapandemins-forsta-halvar-11832/

Trafikanalys (2021a), Bantrafik 2020, Statistik 2021:23, www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/

Trafikanalys (2021b), Transporter och resande i en postpandemisk véarld — trender och
mottrender, PM 2021:4, www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-
transporter-10591/

Trafikanalys (2021c), Transportldget, www.trafa.se/uppdrag/coronapandemin/transportlaget/
(2021-12-13)

Trafikanalys, Den nationella resvaneundersékningen,
www.trafa.se/kommunikationsvanor/RVU-Sverige/

Trafikanalys, Jarnvégstransporter, www.trafa.se/bantrafik/jarnvagstransporter/

Trafikanalys, Sjétrafik, www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/

Trafikanalys (2022a), E-handelns effekter pa transportsystemet, Rapport 2022:4,
www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/e-handelns-effekter-pa-transportsystemet-12798/

Trafikanalys (2022b), Samhélisviktiga resor under coronapandemin, Rapport 2022:6,
www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/

Transportstyrelsen (2021), Sjéfartsmarknadens utmaningar, februari 2021, Dnr TSS 2021-
1025, https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-
rapporter/rapporter/sjofart/sjofartsmarknadens-utmaningar---en-rapport-om-effekter-av-
pandemin-covid-19/ (2021-12-01)

Westin, A., Svensson, O. och S. Stigfur (2020-06-04), Klart: Reserestriktioner inom Sverige
hévs i sommar, i Aftonbladet: www.aftonbladet.se/nyheter/a/XgrvB7/klart-reserestriktioner-
inom-sverige-havs-i-sommar (2022-02-03)

63


https://www.telia.se/privat/aktuellt/hemma-i-folknatet/covid-19-mobilitetsanalys
https://tillvaxtverket.se/statistik/turism/inkvarteringsstatistik.html
https://tillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/regionala-indelningar/stader-och-landsbygder.html
https://tillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/regionala-indelningar/stader-och-landsbygder.html
https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/resmonster-under-coronapandemins-forsta-halvar-11832/
http://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
http://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/
http://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/
http://www.trafa.se/uppdrag/coronapandemin/transportlaget/
http://www.trafa.se/kommunikationsvanor/RVU-Sverige/
http://www.trafa.se/bantrafik/jarnvagstransporter/
http://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/
http://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/e-handelns-effekter-pa-transportsystemet-12798/
https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/sjofartsmarknadens-utmaningar---en-rapport-om-effekter-av-pandemin-covid-19/
https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/sjofartsmarknadens-utmaningar---en-rapport-om-effekter-av-pandemin-covid-19/
https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/sjofartsmarknadens-utmaningar---en-rapport-om-effekter-av-pandemin-covid-19/
http://www.aftonbladet.se/nyheter/a/XgrvB7/klart-reserestriktioner-inom-sverige-havs-i-sommar
http://www.aftonbladet.se/nyheter/a/XgrvB7/klart-reserestriktioner-inom-sverige-havs-i-sommar

64



Bilaga A — tidslinje for pandemin
och smittskyddsatgarder

Ar, manad Handelser

Myndigheter

e Covid-19 klassificeras som en allman- och samhallsfarlig sjukdom, vilket
ger tillgang till fler smittskyddsatgéarder enligt smittskyddslagen.

Allmént
e WHO deklarerar covid-19 som en pandemi.
e Samhallsspridning bekraftas i Sverige.
e Forsta dodsfallet.

Myndigheter

e UD avrader fran icke-nédvandiga resor till forst Tyrolen och norra lItalien,
senare hela varlden.

e Forbud pa alla offentliga tillstéllningar och allmdnna sammankomster for
over forst 500, sedan 50 personer.

e Alla som har symtom pa coronavirus eller férkylning ska stanna hemma
och begransa sina sociala kontakter tills symptomfri i minst tva dagar.

e Rekommendation att arbeta hemifran.
e Stanna hemma om du kénner dig sjuk.
e Jobba hemifran om du kan.

e Undvik kollektivtrafik.

e Statsministern betonar det individuella ansvaret att bidra till att begransa
spridningen av coronaviruset.

Kollektivtrafik
e Stockholms lan: ingang genom bakddrrarna pa bussar.
e Reducerade tidtabeller i slutet av manaden.
Utbildning
e Rekommendation om distansutbildning fér gymnasiet.

e Universiteten stanger till férman for distansutbildning.
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Ar, manad Handelser

Allmént

e Alla kommersiella flygningar mellan Sverige och Storbritannien ar
installda.

Myndigheter
o Tillfalligt besoksforbud inférs pa sarskilda boenden for aldre.

e Inreseforbud for resor till EU via Sverige férlangs med ytterligare 30
dagar. Svenska medborgare, invanare och personer med viktiga skal att
komma till Sverige kan fortfarande resa hit.

Kollektivtrafik

e Stockholm: Stanna hemma. Res bara om du verkligen maste; utbudet
atergick till full kapacitet for att undvika tréangsel.

Myndigheter

e Regeringen presenterar stéd pa 3 miljarder till kollektivtrafiken, som
kompensation for forlorade biljettintékter under mars—juni 2020.

Myndigheter

e Restriktionerna for inrikesresor tas bort, vilket gor att personer utan
symtom kan resa inom landet i sommar.

e  Statsministern rekommenderar grdns pa max tva timmars bilresvag
under semestern.

Myndigheter

e Lag om tillfalliga smittskyddsatgarder pa serveringsstallen
("serveringslagen”) trader i kraft.

Utbildning
e Gymnasieskolor och universitet aterstartar med fysiska klasser.
S G 88 Myndigheter

e  Statsministern uppmanar ménniskor att bli béattre pa att folja
Folkhélsomyndighetens rekommendationer, fér att bromsa den 6kande
smittspridningen i Sverige.

Oktober Allmant

e Nagra regioner ser en tydlig 6kning av nya coronavirusinfektioner,
inklusive Stockholm (andra vagen).

Myndigheter

e Personer som bor i samma hushall som ndgon som ar smittad av
coronavirus kan beordras att stanna hemma.

¢ Rekommendation att arbeta hemifran till atminstone slutet av 2020.
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Ar, manad Handelser

e Till de tidigare allmanna raden laggs en mgjlighet att infora lokala
allmanna rad. Skarpta allmanna rad i Uppsala, Stockholms, Vastra
Gétalands, Ostergétlands och Skane lan.

o Tillfalligt besoksforbud pa aldreboenden upphérde 30 september.

e Familjekarantan: hushallskontakter till en smittad ska ges forhallnings-
regler om karantén i hemmet.

W Allmant
e  Smittspridningen beddéms na sin kulmen i december.
Myndigheter

o Offentliga tillstaliningar och allmanna sammankomster forbjuds for fler
an atta personer.

e Endast grupper om atta personer eller farre tillats pa restauranger.

e Begransning av nara kontakter till de i samma hushall, eller om de bor
ensamma, till en eller tva personer, och att halla fysiskt avstand till
varandra.

e  Stockholms stad infor besoksforbud i aldreboenden och narliggande
museer, gallerier, gym och simhallar for att bromsa smittspridningen.

December Allmant

e Stockholm rapporterar att 99 procent av intensivvardsplatserna ar
upptagna, bade av covid-19-patienter och andra.

e Sverige registrerade fler dédsfall i november an nagot annat ar pa mer
an 100 ar, vilket gor den till den dodligaste november sedan spanska
sjukan broét ut.

e De forsta personerna vaccinerar sig.
Myndigheter

e Regeringen tillkdnnager de nationella rekommendationerna under julen.
Nyckelbudskapet ar att traffa sa fa manniskor som majligt, stanna
hemma, halla sig inom en "bubbla" pa inte mer &n atta personer totalt.

e Nya nationella riktlinjer tréder i kraft, inklusive rekommendationer om att
umgas med sa fa manniskor som mdjligt, "manniskor du bor med eller
bara nagra vanner och slaktingar utanfor ditt hushall".

e Regeringen ger de statliga myndigheterna i uppdrag att méjliggora att sa
manga anstallda som mdjligt kan arbeta hemifran.

e Hogst fyra personer tillats per grupp pa restauranger.

o Inresefoérbudet till Sverige fran Iander utanfér EES och Schweiz férlangs
till den 31 januari.

e Inreseférbud for personer som reser fran Storbritannien och Danmark pa
grund av den nya varianten av SARS-Cov-2-viruset.
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Ar, manad Handelser

e Avradan fran icke-nddvandiga resor till Storbritannien.
Kollektivtrafik

e Olika arrangemang infors pa bussar for att méjliggéra ombordstigning
genom framddrrarna.

Utbildning

e Symtomfria barn ska stanna hemma fran skolan om nagon i deras
hushall testar positivt.

e Gymnasieskolorna ska vara sténgda till den 6 januari.
e 13- till 15-ariga skolbarn ska ga 6ver till distansundervisning.

e  Gymnasieskolor kommer att fortsatta distansundervisningen fram till
atminstone den 24 januari.

Januari Allmant

e  Omkring 300 000 personer har fatt vaccin mot coronaviruset i Sverige i
slutet av manaden.

Myndigheter

e Entillfallig pandemilag och begransningsférordning beslutas, som
innebar rattsligt bindande regler pa hégst en person per tio kvadratmeter
foér gym- och sportanlaggningar, badhus, butiker och gallerior samt
platser for privata sammankomster fran och med den 10 januari.
Lansstyrelserna har tillsynsansvaret for att se till att dessa regler foljs.
Om bestammelserna inte foljs kan lansstyrelserna besluta om
forelagganden som far férenas med vite. Det kan bli tal om stangning for
dem som inte foljer reglerna. Folkhdlsomyndigheten ska ge vagledning
kring hur tillsynsarbetet ska bedrivas.

e Begransning pa atta personer for privata evenemang som anordnas i
kommersiellt anlitade lokaler, for att tappa till ett kryphal i gransen for
offentliga evenemang. Galler inte privata sammankomster — att traffa
folk hemma.

e Inreseforbud for resor fran Danmark och Storbritannien till den 31
januari.

Kollektivtrafik

e Enligt Folkhdlsomyndigheten bor resenarer fran och med den 7 januari
anvanda ansiktsmask vid resa med kollektivtrafik i rusningstid dar
sittande biljett inte erbjuds (vardagar kl. 7-9 och kl. 16—18) och forlangs
"for resten av varen".
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Ar, manad Handelser

o Kollektivtrafik ska fortfarande bara anvandas om det &r "nédvandigt”.
Utbildning

e Rekommendationen fér gymnasieskolor att ga éver till
distansundervisning forlangs till 1 april, men anpassas sa att skolor kan
ha vissa delar med personlig undervisning, i kombination med
distansundervisning.

Allmént

e  Omkring 700 000 personer har fatt minst en dos vaccin i slutet av
manaden.

Myndigheter

e Utlandska medborgare som inte bor i Sverige maste uppvisa ett negativt
covid-19-test for att komma in i landet.

e Skarpta lokala allmanna rad i Stockholms 1&an om ytterligare atgarder:
ansiktsmask i kollektivtrafiken hela tiden och i nara kontaktsituationer, till
exempel pa arbetsplatsen, livsmedelsbutiken, apoteket eller friséren.

Kollektivtrafik

e Krav infors pa smittskyddsatgarder i langvaga kollektivtrafik, dvs. pa
linjer langre an 150 km.

Allmant

e Stockholms halso- och sjukvardschef varnar for att den tredje vagen
drabbar huvudstadsregionen.

e Mer an en miljon (8,4 procent av befolkningen) vaccinationer har
genomforts.

Allmant

e  Fler covid-19-patienter vardas for narvarande pa intensivvarden i
Sverige an vid nagon annan tidpunkt 2021.

e Mer an tva miljoner (24,6 procent av malgruppen) har fatt minst en dos
vaccin.

e Fyra fall av en variant av coronavirus som forst upptacktes i Indien
(delta-varianten) har bekraftats i Stockholmsomradet.

Myndigheter

e Nationell rekommendation om distansundervisning for gymnasieskolor
havs.
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Ar, manad Handelser

Allmént

e Mer an tre miljoner (36,9 %) har fatt minst en dos vaccin.

Myndigheter

e Regeringen antar en avvecklingsplan i fyra steg av
pandemirestriktionerna.

e De nordiska landerna (Danmark, Finland, Island och Norge) undantas
fran tillfalligt inreseférbud.

o Nojes- och djurparker kan 6ppna igen med ett begransat antal bestkare,
en person per 20 kvadratmeter. Upp till 50 personer kommer att tillatas
pa biografer, teatrar och andra sittande inomhusevenemang. Upp till 500
askadare ar tillatna pa sportevenemang som kan erbjuda anvisade
sittplatser. P& mindre arenor eller stdende evenemang ar max 100
askadare.

¢ Rekommendationer férlangdes idag till atminstone 30 september: krav
pa att stanna hemma vid symtom, att arbeta hemifran i den utstrackning
det ar majligt, att halla avstand till andra manniskor och begransa sina
nya kontakter, samt att undvika miljéer dar det finns risk for trangsel.

Allmant

e Nastan 5 miljoner manniskor har fatt minst en dos vaccin och 3,2
miljoner har fatt tva doser. Det motsvarar 61 respektive 39 procent av
Sveriges vuxna befolkning.

e  Smittspridningen verkar 6ka i Stockholms Ian.
Myndigheter

e Upp till 300 personer tillats vid sittande inomhusevenemang och upp till
3 000 for utomhusevenemang. For evenemang utan sarskilda sittplatser
kommer granserna att vara upp till 50 personer inomhus, 600 utomhus
och 900 vid I6parevenemang och lopp utomhus. Dessa granser kommer
ocksa att omfattas av regler for social distansering, vilket innebéar att de
kan vara lagre beroende pa individuella férutsattningar.

Kollektivtrafik
e | Stockholms Ian fungerar nu biljettvalideringen i bussarna.

e Krav pa smittskyddsatgarder i langvaga kollektivtrafik tas bort.
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Ar, manad Handelser

Allmant
e Smittspridningen fortsatter att 6ka i stora delar av Sverige.

e Totalt har 6,7 miljoner personer éver 18 ar fatt minst en dos vaccinet och
5,7 miljoner tva doser. Det motsvarar 82 respektive 69 procent av
Sveriges vuxna befolkning.

Utbildning

e Skolor och gymnasieskolor atervander fran distansundervisning.

S G 88 Myndigheter

e Steg 4 i regeringens avvecklingsplan deltagartaken och kvarvarande
restriktioner for serveringsstallen tas bort (29 sep). Rekommendationen
om att arbeta hemifran tas bort. Den som har symtom bér fortsatt stanna
hemma och testa sig, och arbetsgivare boér da underlatta fér hemarbete.

o Det tillfélliga inreseférbudet forlangs till och med januari 2022 (utom for
de nordiska landerna)

Oktober Myndigheter

e UD haver den generella avradan fran resor till hela varlden.
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Bilaga B - tillfalligt inreseforbud®

Det tillfélliga inreseférbudet bérjade galla den 19 mars 2020 och avser icke nédvandiga resor
till Sverige fran lander utanfor EES-omradet och Schweiz. Inreseférbudet gallde i bérjan en
manad i taget, och har férlangts ett antal ganger. For narvarande galler inreseforbudet till och
med den 31 januari 2022. De nordiska landerna Danmark, Finland, Island och Norge
undantogs fran inreseférbudet fran den 31 maj 2021.%°

Fran den 28 juni 2021 ar féljande personer undantagna inreseférbudet:

Svenska medborgare;

EES-medborgare (inklusive medborgare i Andorra, Vatikanen, San Marino och
Monaco) och medborgare i Schweiz;

Person som har stallning som varaktig bosatt i Sverige eller annan EU-stat;

Person med uppehélistillstand i Sverige eller en annan EES-stat, Andorra, Monaco,
San Marino, Schweiz eller Vatikanstaten;

Person som har nationell visering i Sverige eller nationell visering for langre tid an tre
manader i en annan EES-stat, Andorra, Monaco, San Marino, Schweiz eller
Vatikanstaten;

Personer som har familjeanknytning till ovan namnda kategorier.

Inreseforbudet omfattar heller inte personer som har sarskilt angelagna behov eller som ska
utféra nédvandiga funktioner i Sverige. Till exempel kan detta vara fallet for:

halso- och sjukvardspersonal, forskare inom halso- och sjukvard och personal inom
aldreomsorgen;

gransarbetare;
sasongsarbetare inom jordbruk, skogsbruk och tradgardsnaring
personal som transporterar gods och annan personal inom transportsektorn;

diplomatiska tjansteman och aviénade konsulara tjansteman samt deras familjer och
anstallda; personer som i sarskild ordning bjudits in av Regeringskansliet

frammande staters kurirer;

personer som arbetar i internationella organisationer eller som ar inbjudna av sadana
organisationer och vilkas narvaro behoévs for organisationernas verksamhet, militar
personal, hjalparbetare och personal inom det civila forsvaret

transitpassagerare, om de inte gar igenom en passkontroll;
personer med trangande familjeskal;

sjéman;

64 Sveriges ambassad, Moskva, Ryssland (2021-12-01)
5 Regeringen (2021-05-28)
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e personer som ar i behov av internationellt skydd eller som har andra humanitara skal;
e personer som reser i syfte att studera, och

e personer som reser i syfte att utféra hogkvalificerat arbete, om deras arbetsinsats ar
nddvandig ur ett ekonomiskt perspektiv och arbetet inte kan skjutas upp eller utféras
pa distans, daribland personer som ska delta i eller utféra nédvandiga arbetsuppgifter
vid internationella elitidrottstavlingar.

En utldndsk medborgare som omfattas av ett undantag méaste kunna uppvisa ett negativt
covid-19-test vid inresa inte &ldre 4n 72 timmar®, eller EU:s covid-intyg eller motsvarande vid
inresa fran andra lander. Folkhalsomyndigheten anger att féljande intyg godtas:®”

e vaccinationsintyg mot covid-19,
e intyg pa negativt provsvar fran testning foér pagaende covid-19-infektion
e intyg om tillfrisknande fran covid-19.

Beslut om inresa tas i varje enskilt fall av polismyndigheten, som ansvarar fér granskontrollen.
Det ar ocksa polismyndigheten som ansvarar for uppdaterad information om inreseférbudet till
Sverige och vilka undantag som galler.

5 Fran bérjan, den 31 maj, géllde att det negativa covid-testet inte fick vara aldre &n 48 timmar
57 Folkhalsomyndigheten (2021c)
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Bilaga C — avradan fran
utlandsresor

26 januari 2020: UD avrader fran icke nédvandiga resor till Hubeiprovinsen i Kina.®®

11 februari 2020: UD avrader fran alla resor till Hubeiprovinsen i Kina, men ocksa fran icke
nédvandiga resor till Zhejiang-provinsen.5®

14 mars 2020: UD avrader fran icke ndédvéandiga resor till alla lander.” Beslutet géller for en
manad i taget vilket sedan forlangs tva ganger.

30 juni 2020: avradan havs for tio lander: Belgien, Frankrike, Grekland, Island, Italien,
Kroatien, Luxemburg, Portugal, Schweiz och Spanien. Detta galler &ven Monaco, San Marino
och Vatikanstaten. For 6vriga lander inom EU, EES och Schengen galler avradan for icke-
nédvandiga resor till den 15 juli.”' Da havdes alltsa avradan for t.ex. Danmark, Norge och
Finland och de baltiska staterna.

14 sep 2020: UD héaver reseavradan fér Storbritannien.”

1 juni 2021: avradan havs for Australien, Israel, Nya Zeeland, Rwanda, Singapore, Sydkorea
och Thailand.”

24 juni 2021: avradan havs for Albanien, Libanon, Nordmakedonien, Serbien, USA samt
Hongkong, Macao och Taiwan.™

1 oktober 2021: den pandemirelaterade avradan for resterande lander havs.”

88 Krisinformation (2020-01-26)
8 Krisinformation (2020-02-11)
70 Krisinformation (2020-03-14)
" Regeringen (2020-06-17)
2 Krisinformation (2020-09-14)
3 Regeringen (2021-05-24)
74 Regeringen (2021-06-24)
5 Regeringen (2021-09-24)
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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