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Forord

Trafikanalys har regeringens uppdrag att gora en Oversiktlig beskrivning av godsfléden till och
fran Sverige. Beskrivningen ska innehalla en kartlaggning av de viktigaste varugrupperna
samt over vilka strédk godset transporteras.

Foreliggande rapport beskriver granséverskridande godsfloden per trafikslag samt deras
utveckling 6ver tid. Vidare goérs det en férdjupad beskrivning av godsfléden for 9 utvalda
varugrupper. Valet av varugrupperna utgar ifran varugruppernas betydelse vad galler den
transporterade godsmangden.

Kartlaggningen och beskrivningen av godsfldden har gjorts med Trafikanalys befintliga
statistik om godstransporter samt SCB:s statistik om utrikeshandel med varor avseende aren
2012—-2021.

Rapporten ar framtagen av Henrik Petterson, Krister Sandberg samt Abboud Ado.
Bearbetning av data och statistik ar gjord av Gelaye Holmér, Bjérn Tano och Fredrik
Sdderbaum. Abboud Ado har varit projektledare och Sofie Orrling ansvarig avdelningschef.

Stockholm i december 2022

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Sammanfattning

Handel med varor har genom historien inneburit ett vaxande valstand genom att komparativa
fordelar har kunnat utnyttjas. Detta har varit viktigt inte minst for ett land som Sverige som
brukar karaktariseras som en liten 6ppen ekonomi beroende av utrikeshandel. Det innebar att
val fungerande transporter till och fran Sverige ar viktiga for svenska foretag, konsumenter
och nationen som helhet.

De godsmangder (ton) som transporteras till och fran Sverige utgér ungefar en tredjedel av
den totala transporterade godsmangden i Sverige. Till skillnad fran de nationellt inriktade
godstransporterna, dar svenskregistrerade lastbilar anvands i en mycket hég grad, sker en
storre del av de gransoverskridande transporterna med sj6fart med drygt 60 procent. Jarnvag
och vag svarar for transporterna av de resterande 40 procenten, till lika delar.

| denna kartlaggning ingar hur stor godsvolym som importeras och exporteras, vilkka de mest
betydelsefulla varugrupperna ar, med vilka trafikslag som transporterna sker, samt vilka
Sveriges storsta handelspartners ar totalt och per varugrupp, med sarskilt fokus pa den
senaste femarsperioden. | kartlaggningen illustreras ocksa hur dessa godsfloden koncentreras
till ett antal transportstrak och granspassager. Rapporten foljer av ett uppdrag fran regeringen.

Resultaten visar att exporten och importen av varor, matt i ton, har rort sig kring en ganska
stabil niva och att Sveriges storsta handelspartners utgors av de nordiska grannlanderna samt
landerna inom EU. Importen fran Ryssland har minskat under den senaste 10-arsperioden
och sarskilt de senaste tva aren och har i och med kriget i Ukraina i princip upphort helt.
Framfor allt har importen av raolja och petroleum minskat kraftigt.

Aven de viktigaste varugrupperna for export och import &r stabila dver tid. Exporten utgérs till
stor del av malmer och produkter fran utvinning, skogsindustriprodukter och petroleum.
Importen ar utspridd pa andra varugrupper, de viktigaste inkluderar raolja, kemikalier och
kemiska produkter, petroleum samt jord- och skogsbruksprodukter.

Aven om de gransdverskridande volymerna for vissa varuslag férandras fran ett &r till ett
annat nar produktion och konsumtion andras, ar handels- och transportmonster pa
aggregerad niva anda forhallandevis stabila de senaste aren. Flodena av varor till och fran
Sverige ar ocksa koncentrerade till ett fatal storre strak, nagra fa viktiga hamnar och fasta
broférbindelser. Fér jarnvag ar Malmbanan och Oresundsférbindelsen helt avgdrande for att
exportera varor. Oresundsbron &r viktig ocksa for importen av jarnvégsgods, liksom fér bade
export och import pa vag. Vag och sjofart har en mycket tydlig tyngdpunkt till de vastra och
sOdra delarna av Sverige mot kontinenten och 6vriga varldsdelar. Export och import fran och
till hamnar pa ostkusten har en mer 6stlig anknytning.

Denna koncentration till ett fatal knutpunkter innebéar att det ar majligt att koncentrera resurser
till dem sa att stordriftsfordelar kan utnyttjas. Men det innebar samtidigt att det finns en
inbyggd sarbarhet om det skulle uppsta stérningar i infrastrukturen dar viktiga granspassager
sker, eller vid tvara kast i handelsmonstren.

Transporter och viktiga strak skiljer sig for vara viktigaste varugrupper som exporteras och
importeras. Transporterar med olika varugrupper paverkas av de branscher som producerar
och lagrar varor och i vilka delar av Sverige dessa ar lokaliserade. Eftersom naringslivs-
strukturen och handelsmoénster normalt forandras langsamt fran ar till ar ar aven transport-
monstren for olika varugrupper relativt stabila. Omfattningen pa Sveriges godstransporter
bestams i hdg grad av hur den svenska basindustrin utvecklas. Det finns nagra fa riktigt stora
och tunga varugrupper som star for en storre del av transportefterfragan. Dessa ar i stor



utstrackning kopplade till regionalt specialiserade branscher, sasom gruvor och utvinning i
norra Sverige respektive raffinaderier pa vastkusten. Sverige ar som en éppen ekonomi och
ett perifert land omgivet av vatten hégst beroende av sjétransporter i nagon del av
transportkedjan. Manga varor som passerar Sveriges grans lastas och lossas i en hamn.
Utrikes sjofartstrafik ar relativt koncentrerad i den meningen att trafiken per hamn sker med ett
fatal varugrupper till och fran ett fatal destinationer.

Den vanligaste exporterade varugruppen, matt i ton, ar produkter fran utvinning. De storsta
produktionsvolymerna genereras i Norrbotten, av jarnmalmsbrytningen. Nast vanligast ar
skogsindustriprodukter, mest massa och papper men aven travaror. Pa tredje plats kommer
raffinerade petroleumprodukter. Det mesta av petroleumprodukterna exporteras fran
hamnarna pa vastkusten. Dessa tre varugrupper svarar tillsammans for omkring tre
fijardedelar av exportvolymerna.

Industrin importerar ravaror och insatsvaror som férbrukas i produktionen av andra varor eller
som foradlas i Sverige innan de sedan exporteras. Raolja, som anvands for att producera
petroleumprodukter, ar den klart storsta importprodukten. Import av raolja sker nastan
uteslutande med fartyg och i stor utstrackning till raffinaderierna pa vastkusten. Nast storsta
varugruppen som importeras ar olika typer av kemikalier och kemiska produkter som bland
annat anvands som basravaror inom industrin. Det importeras @ven hel del raffinerade
petroleumprodukter. En annan stor ravara som importeras ar rundvirke.

Det ar stora obalanser i handel och transporter inom vissa varugrupper, for vissa varugrupper
ar vi mer beroende av import for varuférsorjningen an for andra. Eftersom Sverige inte
utvinner raolja har vi ett importéverskott inom denna varugrupp. Aven livsmedel uppvisar ett
betydande importéverskott, vi importerar ungefar dubbelt s& mycket som vi exporterar.
Stalindustrin ar daremot mer balanserad. Massa-, pappers-, och sagverksindustrierna
uppvisar stora exportdverskott med tre ganger hégre export an import.

Ur ett sdkerhetsperspektiv och klimatférandringsperspektiv finns det skal att lyfta fram
Vastsveriges och Skanes roll som gransregioner. Férutom Malmbanan passerar huvuddelen
av importen och exporten hamnar eller broférbindelser i dessa regioner. For att sakra
mojligheterna till fortsatt utrikeshandel ar det darfor viktigt att i mojligaste man undvika att det
uppstar storningar i kritisk infrastruktur i dessa regioner.



Summary

Throughout history, trading in goods has led to growing prosperity by enabling the exploitation
of comparative advantages. This has been particularly important for Sweden, which is
generally characterised as a small, open economy that is dependent upon foreign trade. As a
result, functional and efficient transport to and from Sweden is important for Swedish
companies, consumers and the nation as a whole.

The volume (i.e. tonnage) of goods transported to and from Sweden accounts for roughly one-
third of the total volume of goods transported in Sweden. In contrast to domestic goods
transport, in which Swedish-registered lorries are very widely used, the preponderance of
international goods transport occurs by sea (60%). Railways and roads, in equal measure,
account for the transport of the remaining 40% internationally.

The mapping presented here covers the magnitudes of the volumes of goods imported and
exported, what the most significant commoditiy types are, the modes of transport with which
they are shipped, and the identities of Sweden’s major trading partners in total and per
commoditiy type, with a particular emphasis on the last five-year period. The mapping also
illustrates how these flows of goods are concentrated within a number of shipping routes and
border crossings. This report is the result of a project assigned by the Swedish Government.

The results show that imports and exports of goods, measured in tonnes, have hovered
around a fairly stable level, and that Sweden’s biggest trading partners comprise its
neighbouring Nordic countries and the countries in the EU. Imports from Russia have
decreased over the last decade, and particularly over the last two years, having essentially
ceased entirely in conjunction with the war in Ukraine. Most notably, imports of crude oil and
petroleum have decreased dramatically.

The most important commoditiy types being exported and imported have also remained stable
over time. The exports largely consist of ores and extraction products, forest industry products
and petroleum. The imports are spread across other commoditiy types, the most important of
which are crude oil, chemicals and chemical products, and agricultural and forestry products.

Although the international volumes of certain goods types change from one year to another as
production and consumption change, trading and transport patterns have remained relatively
stable at the aggregate level in recent years. The flows of goods to and from Sweden are
concentrated within a few major routes, a few key ports and permanent bridge links. The
Malmbanan ore railway and the Oresund Link are utterly essential for goods exportation. The
Oresund Link is also important for the importation of goods by rail and for both exports and
imports shipped by road. Road and maritime traffic to the continent and other parts of the
world is very clearly concentrated in the western and southern parts of Sweden. Imports and
exports to and from ports on the east coast have more eastward associations.

This concentration of goods transport within a small number of hubs means that it is possible
to concentrate resources in these hubs so that economies of scale can be exploited. However,
it also creates an inherent vulnerability, should disruptions occur in the infrastructure where
key border crossings are made or in the event of sudden changes in trade patterns.

The shipments and key routes differ for Sweden’s most important exported and imported
commoditiy types. The transport of various commaoditiy types is affected by the industries that
produce and store those goods and by where in Sweden they are located. Because the
structure of the economy and its trade patterns normally change slowly from year to year, the
transport patterns for various commoditiy types are also relatively stable. The scope of



Sweden’s goods shipments is largely determined by the evolution of Sweden's basic
industries. A few large and heavy commoditiy types account for the bulk of the transport
demand. These groups are strongly tied to specialised regional industries, such as mining and
extraction in Northern Sweden and refineries on the west coast. With an open economy, and
as a periphery country surrounded by water, Sweden is extremely dependent upon maritime
transport in some part of the transport chain. Most of the goods that cross the Swedish border
are loaded and unloaded in a port. Foreign maritime transport is relatively concentrated in the
sense that the transport per port involves just a few commoditiy types and derives between
just a few origions and destinations.

Extraction products make up the most commonly exported commoditiy type, as measured in
tonnes. The biggest production volumes are generated by iron ore mining in Norrbotten. The
next most common commoditiy type consists of forest industry products — mostly pulp and
paper, along with timber products. Third place is held by refined petroleum products. Most of
Sweden’s petroleum products are exported from ports on the west coast. These three
commoditiy types collectively account for roughly three-fourths of Sweden's export volumes.

Industries import raw materials and intermediate goods, which are used in the production of
other goods or processed in Sweden and then exported. Crude oil, which is used in the
production of petroleum products, is clearly the biggest import product. Crude oil is imported
almost exclusively by ship and largely goes to the refineries on the west coast. The next
largest imported commoditiy type comprises various types of chemicals and chemical
products, which are used in part as basic raw materials for industry. Numerous refined
petroleum products are imported as well. Round timber is another major raw material that is
imported.

There are major imbalances in terms of trade and transport within different commoditiy types,
as Sweden is more dependent on imports than others. Since Sweden does not extract any
crude oil, we have an import surplus within that commaoditiy type. There is also a significant
import surplus for foodstuffs, as we import roughly twice as much as we export. On the other
hand, the steel industry is more balanced. The pulp, paper and sawmill industries have major
export surpluses, with exports three times greater than imports.

From a security and climate-change perspective, there is reason to highlight West Sweden's
and Scania’s roles as border regions. With the exception of the Malmbanan ore railway, the
bulk of Sweden’s imports and exports pass through ports or across bridge links in these
regions, making it important to avoid disruptions in critical infrastructure to the greatest
possible extent in these regions, so as to safeguard our means of enjoying continued foreign
trade.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Handel med varor har genom historien inneburit ett vaxande valstdnd genom att komparativa
férdelar har kunnat utnyttjas. Lander har da kunnat specialisera sin produktion och ekonomi
pa det man har bast férutsattningar for. Denna produktion har landet kunnat exportera och
importerat andra produkter som man inte sjalv haft lika goda forutsattningar att producera.

Detta har varit viktigt inte minst for Sverige som brukar karaktariseras som en liten 6ppen
ekonomi beroende av utrikeshandel. Det innebar att val fungerande transporter till och fran
Sverige ar viktiga for svenska féretag, konsumenter och nationen som helhet. Syftet med
denna rapport ar att férdjupa kunskapen om specifikt de granséverskridande transporterna.’

Analyser av hur val Sverige, dess naringsliv och transportsystem star sig i konkurrensen med
andra lander visar att positionen ar god, men ocksa att transportsystemet ar utsatt for en viss
press med fallande kvalitetsbetyg. Detta galler bade i férhallande till andra Iander och
nationellt 6ver tid.?

For att starka transportsystemet pa ratt satt, saval sett ur dagens situation men aven langre
fram i tiden, ar det nédvandigt att forst forsta hur de granséverskridande transportflodena ser
ut. Vilka trafikslag ar involverade, vilken typ av gods ar det som exporteras/importeras och pa
vilka stéllen sker granspassagerna? Dessa tre faktorer utgér stommen i denna rapports
kartlaggning. For att satta dessa i ett tidsperspektiv analyseras godsflodena under perioden
2012-2021.

De godsmangder (ton) som transporteras till och fran Sverige utgdr ungefar en tredjedel av
den totala transporterade godsmangden (Figur 1.1). Till skillnad fran de nationellt inriktade
godstransporterna, dar svenskregistrerade lastbilar anvands i en mycket hdg grad, sker en
storre del av de gransodverskridande transporterna med sjofart (cirka 60 procent om lastbilar
och jarnvagsvagnar pa farja raknas bort fran sjofarten). Jarnvag och utlandsregistrerade
lastbilar svarar for transporterna av de resterande 40 procenten, till lika delar.

Da luftfartens inblandning i férhallande till évriga trafikslag ar begransad valjer vi att exkludera
luftfarten i den foljande redovisningen. Den internationella flygfrakten ar daremot betydelsefull
for att sékerstélla leveranser, vilket inte minst framgick under coronapandemin.?

En annan avgransning ar att vi enbart tittar pa transport éver landsgrénsen och alltsa inte hela
transportkedjor, dar saval transporter i utlandet och inrikes kan inga som en lank mellan
produktion och konsumtion. En ytterligare avgransning ar att vi i férsta hand utgar fran
Trafikanalys egen statistik och transportdata och inte modellbaserade resultat for att beskriva
transportstraken.

' Fér mer information om regeringsuppdraget se dven regleringsbrev-for-budgetaret-2022-avseende-
trafikanalys.pdf (trafa.se). Trafikanalys har tidigare redovisat en dvergripande godstransportflédesanalys, for
bade nationella och internationella floden. Trafikanalys (2016b),
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2016/rapport-2016 7 godstransporter-i-sverige---en-nulagesanalys.pdf
2 Trafikanalys (2022b), Uppfdlining av de transportpolitiska malen 2022 (trafa.se).

3 Aktuella projekt om transporter under coronapandemin (trafa.se)



https://www.trafa.se/globalassets/styrdokument/regleringsbrev/regleringsbrev-for-budgetaret-2022-avseende-trafikanalys.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/styrdokument/regleringsbrev/regleringsbrev-for-budgetaret-2022-avseende-trafikanalys.pdf
http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2016/rapport-2016_7_godstransporter-i-sverige---en-nulagesanalys.pdf
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/uppfoljning-av-de-transportpolitiska-malen-2022-13063/
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/

10

800
700
600
500

40

30

20 -

]
-

2014 2016 2018 2020 2021 2014 2016 2018 2020 2021 2014 2016 2018 2020 2021

Inrikes Utrikes Totalt

Miljoner ton
o

o O

o

m Sjofart mJarnvag m Svenska tunga lastbilar ~ mUtlandska tunga lastbilar

Figur 1.1. Godsmangd transporterad med sjofart, jarnvag, svenska och
utlindska tunga lastbilar i inrikes- och utrikestrafiken. Ar 2014, 2016, 2018,
2020 och 2021.

Kélla: Trafikanalys egna bearbetningar av data fran lastbils-, sjotrafik- och bantrafikundersékningarna.

1.2 Metod och tillvagagangssatt

De kallor som anvants for analysen ar Trafikanalys transportstatistik per trafikslag samt
senaste Varuflddesundersdkningen for kompletterande trafikslagsdvergripande analyser. For
att forsta det totala transportbehovet som finns anvands data fran SCB:s utrikeshandels-
statistik 2012—2021. For mer information om metoder och kvalitet i den officiella statistik som
anvants hanvisas till hemsidorna for respektive undersokning®.

Utrikeshandelsstatistiken dversatts till en gemensam varugruppsindelning harmoniserad till
standarden i transportstatistiken, NST 07.° Statistiken om godstransporter ar idag till stor del
uppdelad pa trafikslagen inom de olika statistikomradena. Denna uppdelning ar historiskt och
funktionellt motiverad. Grundtanken ar att mata respektive trafikslags unika egenskaper och
visa pa deras karaktaristika samt att géra detta likformigt dver tid for att kunna félja utveck-
lingen och se trender. Trafikslagsindelad statistik medfor samtidigt att samanvandbarheten
ibland &r begransad.®

Det finns till exempel vissa skillnader i hur godsvikten mats, bantrafiken raknar till exempel
med lastbararens vikt. Godstransportsystemets komplexitet medfér, bade med avseende pa
aktorer, komponenter och évergangar, betydande svarigheter att genom statistik askadliggora
systemets fléden och egenskaper.

De olika kallorna har med andra ord olika tackning och detaljeringsgrad, vilket innebar att
jdmférelser mellan trafikslag inte kan goras fullt ut. Detta galler framfor allt transporter med
jarnvag, dar en geografisk upplosning endast i undantagsfall ar méjlig att presentera.

4 Om vér statistik (trafa.se) samt Utrikeshandel med varor (scb.se).

5 https://unece.org/classification-nst-2007

8 For en fordjupad diskussion om statistikens styrkor och svagheter, se till exempel Trafikanalys (2016c¢),
www.trafa.se/globalassets/pm/2016/pm-2016_11-statistik-och-kunskapsunderlag.pdf



https://www.trafa.se/sidor/statistik/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/handel-med-varor-och-tjanster/utrikeshandel/utrikeshandel-med-varor/
https://unece.org/classification-nst-2007
http://www.trafa.se/globalassets/pm/2016/pm-2016_11-statistik-och-kunskapsunderlag.pdf
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For att anda kunna jamfora trafikslagen per varugrupp, har trafikslag som anvands éver
svensk landsgrans per varugrupp uppskattats utifran den senaste Varuflodesundersékningen.
Det finns en stor osakerhet i dessa skattningar kring vilka vagar godset tar, men det ar den
basta skattningen vi kan gora av trafikslagsandelar per varugrupp.

1.3 Lasanvisning

Rapporten ar strukturerad pa foljande satt. | kapitel 2 beskrivs handeln med varor med
Sveriges viktigaste handelspartners i varde (kronor) och vikt (ton). | kapitel 3 redovisas
transportflédena per trafikslag totalt, for att sedan i kapitel 4 sarredovisas tillsammans med
férdjupningar om handeln for ett antal viktiga varugrupper. Dagens situation i férhallande till
prognoser om framtidens import- och exportfléden analyseras i kapitel 5. Rapporten avslutats
med slutsatser och diskussion i kapitel 6.
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2 Sveriges handel med andra
lander

Fakta om export och import

o Exporten och importen av varor, matt i ton, har rért sig kring en ganska stabil niva under
den senaste 10-arsperioden.

e Varuexporten har varierat mellan som lagst 86 miljoner ton 2013 till som mest 96 miljoner
ton 2017.

e Varuimporten var som lagst 2013 med 77 miljoner ton och som hégst 2018 med 92
miljoner ton.

e Sveriges storsta handelspartners utgors av de nordiska grannlanderna samt landerna
inom EU.

e Den svenska exporten ar koncentrerad till Europa, i synnerhet till Tyskland,
Storbritannien, Nederlanderna och Sveriges nordiska grannlander. Stoérsta exportlandet ar
Tyskland som tar emot cirka 12 procent av volymerna.

o Avde 10 storsta landerna for import till Sverige, ar atta EU-lander. Sverige importerar
klart stérst volymer i ton fran Norge, cirka 28 procent av alla ton kommer darifran. Aven
USA har trots avstandet en hog placering, med 6kade volymer dver tid.

e Importen fran Norge har 6kat fran 14 miljoner till knappt 24 miljoner mellan 2012 och
2021. Tidigare, fore 2019, var Ryssland Sveriges nast storsta importland i ton. Men det
har skett en kraftig minskning av importen darifran under de senaste aren, framst som en
folid av att raoljeimporten i stallet sker fran Norge.

e Importen fran Ryssland har minskat under den senaste 10-arsperioden och sarskilt de
senaste tva aren och har i och med kriget i Ukraina i princip upphért helt. Framfér allt har
importen av raolja och petroleum minskat kraftigt.

o De viktigaste varugrupperna for export och import ar stabila éver tid och kopplad till
utvecklingen i svensk basindustri.

o Exporten utgors till stor del av malmer och produkter fran utvinning,
skogsindustriprodukter och petroleum.

e Importen ar utspridd pa andra varugrupper, de viktigaste inkluderar raolja, kemikalier och
kemiska produkter, petroleum samt jord- och skogsbruksprodukter.

Sverige ar ett handelsberoende land. Av den totala utrikeshandeln” svarar varuhandeln for
cirka 70 procent av vérdet i kronor.® Utrikeshandel med varor &r all handel som sker 6ver
Sveriges grans, saval export av varor som saljs till andra lander som import som képs in fran
andra lander.

Sedan 2012 har exporten och importen av varor, matt i ton, rort sig kring en ganska stabil niva
(Figur 2.1). Varuexporten har varierat mellan som lagst 86 miljoner ton 2013 till som mest 96
miljoner ton 2017. Varuimporten var som lagst 2013 med 77 miljoner ton och som hdgst 2018
med 92 miljoner ton.

7| detta kapitel redovisas uppgifter om utrikeshandeln baserat pa SCB:s utrikeshandelsstatistik. Denna
Overensstammer i hdg grad, men inte fullstdndigt, med transporterade godsmangder till och fran Sverige (se
Figur 3.1 och Figur 3.2).

8 www.kommerskollegium.se/om-handel/utrikeshandel/varuhandel/,
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Figur 2.1. Sverige utrikeshandel med varor 2012—2021, miljoner ton.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och séarskilda varuforflyttningar ingar inte.

Om utrikeshandeln med varor méats i kronor, dvs. i I6pande fakturerade priser, ges en annan
bild (Figur 2.2). Da ser vi i stallet en betydande tillvaxt av utrikeshandeln under de senaste
aren, fran cirka 1 100 miljoner kronor ar 2012 till drygt 1 500 miljoner kronor ar 2021. Saval
export som import har vaxt och foljt varandra val, med stérre nedgangar 2013 och 2020.
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Figur 2.2. Sverige utrikeshandel med varor 2012-—2021, miljoner kronor.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och séarskilda varuforflyttningar ingar inte.

2.1 Viktiga handelspartners

Avstandet ar en viktig parameter som paverkar méjligheten att bedriva handel. Generellt galler
att ju langre avstandet ar desto hogre transportkostnader. Bland Sveriges viktigaste handels-
partners finns manga av vara narmaste grannlander. Fér bade export och import ar Ianderna
inom EU:s inre marknad viktiga. Omkring 70 procent av varuexporten och omkring 80 procent
av varuimporten harrér fran detta omrade.®

¢ www.kommerskollegium.se/om-handel/utrikeshandel/varuhandel/
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Det enskilt storsta exportlandet &r Tyskland som tar emot cirka 12 procent av volymerna. Efter
Tyskland ar det tatare mellan resten av landerna pa 10-topplistan. Samtliga Iander pa topp-
listan férutom USA och Saudiarabien ligger i Europa. Manga lander som star fér sma andelar
av utrikeshandeln tar tillsammans emot en stor andel av exportvolymerna.

Exporten till Tyskland och Storbritannien har, matt i ton, minskat i omfattning éver tid (Figur
2.3). Storbritannien traddde ur EU i borjan pa 2020 och en viss férsvagning kan ses detta ar.
Det ar daremot svart att skilja Brexit fran Coronaeffekter'®. En viss 6kning av exporten noteras
for Norge, Danmark och USA.
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Figur 2.3. Sveriges viktigaste exportlander 2012—2021, miljoner ton.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och séarskilda varuforflyttningar ingar inte.

Koncentrationen till ett fatal handelspartners ar stérre for importen an fér exporten, matt i ton.
Av de 10 storsta landerna for import till Sverige, ar sju EU- eller EES-lander (Storbritannien
exkluderat).""

Sverige importerar klart storst volymer i ton frdn Norge, cirka 28 procent av volymen kommer
darifran. Finland, Tyskland och Danmark tillsammans med Nederlanderna och Storbritannien
ar ocksa viktiga importlander. Aven USA har trots avstandet en hég placering, med ékade
volymer 6ver tid. Att Saudiarabien ar ett viktigt exportland forklaras av att de efterfragar relativt
stora mangder jarnmalm.

Importen frdn Norge har 6kat fran 14 miljoner till knappt 24 miljoner mellan 2012 och 2021
(Figur 2.4). Tidigare, fére 2019, var Ryssland Sveriges nast storsta importland i ton. Men det
har skett en kraftig minskning av importen darifran under de tva senaste aren, framst som en
foljd av att raoljeimporten i stallet sker fran Norge.

10 Sveriges varuhandel med Storbritannien | Kommerskollegium

" Beroendet av Europa &r sannolikt nagot 6verskattat i denna redovisning eftersom importen fran lander utanfor
EU underskattas i de fall importen gar via ett annat EU-land och varorna tullbehandlats dar. | dessa fall raknas
varan som importerad fran avsandarlandet &ven om varan ar kopt fran en &gare utanfor EU.
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Figur 2.4. Sveriges viktigaste importlander 2021—2021, miljoner ton.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och sarskilda varuforflyttningar ingar inte.

Exporten i vardetermer (kronor) 6kar 6ver tid till samtliga stora handelspartners (Figur 2.5).
Dessutom tillkommer manga sma handelspartners (Ovriga lander) som tillsammans tar emot
en stor andel av svensk export. Ovriga lander har minskat sin andel nagot, fran 35 procent
2012 till 32 procent 2021. Det innebar att det sker en koncentration till de stora landerna.
Norge och Tyskland ar de stdrsta exportlanderna med 11 respektive 10 procent av
exportvardet. Sedan ar det tatare mellan resten av landerna pa topplistan.

Avstandsfaktorn ar viktig aterigen och det ar enbart USA och Kina bland de tio viktigaste
exportlanderna som inte tillhér Europa. Det faktum att USA och Kina ar varldens storsta
respektive nast storsta ekonomier ar en viktig forklaring till deras hoga placering.
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Figur 2.5. Sveriges viktigaste exportlander 2012—2021, miljarder kronor.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och sarskilda varuforflyttningar ingar inte.
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Av de 10 storsta landerna for import till Sverige, matt i kronor ar samtliga EU- eller EES-lander
forutom Storbritannien och Kina (Figur 2.6). Importen fran Tyskland har storst varde, cirka 16
procent av varuvardet kommer darifran. Mats importen i kronor byter alltsad Tyskland plats med
Norge som viktigaste handelspartner. Norge ar var nasta stérsta handelspartner, nagot stérre
an Nederlanderna. Bade importen fran Norge och Nederlanderna har 6kat kraftigt sedan
2012. Vi ser aven har att Ryssland tappat betydelse bland Sveriges viktigaste handelspartners
och finns heller inte med pa topp 10. Kina har avancerat till det femte viktigaste importlandet
for Sverige.
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Figur 2.6. Sveriges viktigaste importlander 2012—2021, miljarder kronor.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och sérskilda varuférflyttningar ingar inte.

2.2 Utrikeshandelns varusammansattning

Export och import olika varugrupperna ar relativt stabil dver tid, exempelvis har rangordningen
av de olika varugrupperna inte andrats namnvart de senaste aren. Precis som for de viktigaste
handelspartnerna ar koncentrationen till ett fatal varugrupper hégre om utrikeshandeln mats i
vikt jamfort med i varde. | detta avsnitt beskrivs varusammansattningen oversiktligt. Mer
detaljer om transporterna och handelspartners per varugrupp och utveckling over tid finns i
kapitel 4.

Den vanligaste exporterade varugruppen, matt i ton, ar produkter fran utvinning (NST 3) som
star fér omkring 30 procent av den totala exportvikten pa cirka 90 miljoner ton (Figur 2.1).
Nastan hela exporten i denna varugrupp bestar av jarnmalm. Nast vanligast ar skogsindustri-
produkter (NST 6), mest massa och papper men aven travaror, med totalt knappt 25 procent
av vikten. Pa tredje plats kommer raffinerade petroleumprodukter (NST 7) med runt 20
procent av vikten. Dessa tre varugrupper star alltsa fér omkring 75 procent av export-
volymerna. Rangordningen mellan de stérsta varugrupperna har varit oférandrad mellan 2012
och 2021.
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Figur 2.7. Sveriges viktigaste exportvaror enligt varugruppsindelningen
NST 2007, procentuell fordelning av ton.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och séarskilda varuforflyttningar ingar inte.

Aven om en stor del av exporten bestar av révaror &r exportindustrin ocksa beroende av
importfléden for sin produktion. Industrin importerar ravaror och insatsvaror som forbrukas i
produktionen av andra varor eller som féradlas i Sverige innan de sedan exporteras. Som
framgar av Figur 2.8 ar raolja, som anvands for att producera petroleumprodukter, den klart
storsta importprodukten (ingar i varugruppen NST 2). Viktandelen fér denna varugrupp har
varierat fran som mest 29 procent 2012 till som lagst 23 procent 2019. 2021 var andelen 25
procent.

Nast stdrsta varugruppen som importeras ar olika typer av kemikalier och kemiska produkter
(NST 8) som bland annat anvands som basravaror inom industrin, med en viktandel som okat
under senare ar och 2021 lag pa 14 procent. Det importeras aven hel del raffinerade
petroleumprodukter med viktandelar som varierat mellan 13 procent och som lagst 10 procent
2021. En annan stor ravara som importeras ar rundvirke. Viktandelen fér denna varugrupp var
som hdgst 2013 och 2014 med omkring 13 procent och som Iagst under pandemin 2021, med
10 procent.
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Figur 2.8. Sveriges viktigaste importvaror, procentuell férdelning av ton.

Kélla: SCB.
Anm: Elhandel och sérskilda varuférflyttningar ingar inte.

221 Minskat beroende av Ryssland

Ryssland ar totalt sett en ganska liten handelspartner fér Sverige, men vi har varit beroende
av import av vissa varuslag fran Ryssland som vi sjalva har brist pa och som utgér viktiga
insatsvaror i tillverkning och produktion. Exporten till Ryssland har daremot varit marginell i
bade mangd och fakturavarde och utgjort knappt en procent av alla ton som exporteras fran
Sverige.

Aven Sveriges handel med Ukraina har varit obetydlig. | ton har den utgjort mindre &n 0,1
procent av Sveriges import och export.

Det ar tydligt att Sverige minskat beroendet av Ryssland och importen darifran under de
senaste aren. Importandelarna (méatt i ton) har minskat fran 14 procent 2012 till 5 procent de
senaste tva aren (Figur 2.9). Sedan kriget inleddes i Ukraina s& har handeln med Ryssland
nastan upphort helt eller atminstone varit valdigt begransad. ?

2 www.kommerskollegium.se/om-oss/nyheter/2022/sveriges-handel-med-ryssland-i-brant-fall/.
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Figur 2.9. Sveriges import fran Ryssland i miljoner ton samt andel av
Sverige totala importmiangd (%). Ar 2012-2021.

Kélla: SCB.

Andelen raolja som importeras fran Ryssland har minskat fran som mest 49 procent av
mangderna till ett drastiskt fall till 5 procent 2020 och 9 procent 2021 (Figur 2.10). | stallet har
Norge blivit det viktigaste landet for forsorjningen till raffinaderierna, med andelar som dkat
fran 20-25 procent under 2012—-2018 till 35 procent 2019 och upp till runt 65 procent 2020 och

2021.
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Figur 2.10. De storsta varuslagen som importeras fran Ryssland i ton och
Rysslands importandelar (%) av total import for samma varuslag. Ar 2012—
2021.

Kailla: SCB.
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Sverige har varit beroende av Ryssland for kolimport (stenkol) som till exempel anvands vid
stalproduktion. Andelarna har till och med 6kat fran cirka 20 procent 2012—-2020 till runt 30
procent 2021. Sedan kriget startade under varen 2022 har dock handeln upphért. Storsta
importlandet &r Australien med andelar de senaste 10 aren pa mellan 40 och 50 procent och
som mest 56 procent ar 2020. Importandelarna fran USA har legat runt 15—-20% under samma
tidsperiod.

Gddselmedel har varit en annan vanlig importprodukt fran Ryssland. Importandelen fran
Ryssland har minskat nagot under 2020 och 2021 och var da cirka 12 procent. Tyskland ar
det storsta importlandet med andelar som varit runt 20 procent men som 6kat till runt 30
procent de senaste tva aren. Aven Finland &r ett stort importland med en andel pa cirka 20
procent.

Petroleumprodukter av olika slag &r andra viktiga varor som importerats i hog utstrackning
fran Ryssland och dar importen ocksa minskat drastiskt, for vissa typer av petroleumprodukter
fran andelar pa déver 50 procent till andelar p& under 10 procent. Aven har har handeln
upphort pa grund av kriget.
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3 Transporter som
utrikeshandeln genererar

| detta kapitel redovisas pa en évergripande niva hur import och export av gods transporteras
till och fran Sverige. Redovisningen gors uppdelat per trafikslagen sjofart, vag och jarnvag. '
En fordjupning pa viktiga varugrupper gors i kapitel 4.

Fakta om griansoverskridande godstransporter

o Gransoverskridande godstransporter sker huvudsakligen med sjofart (69 procent av
ankommande godsfldden och 53 procent av avgaende).

e Motsvarande andelar for vagtransporter (23 procent ankommande och 17 procent
ankommande). For transporter pa jarnvag ar andelarna for avgaende transporter hogre
(29 procent avgaende och 8 procent ankommande).

e Sedan 2012 har sj6farten minskat sina andelar éver tid. Bade vag- och jarnvagstrafiken
har tagit andelar.

e Sveriges handelspartners ar geografiskt koncentrerade till naromradet samt till mindre del
USA, Mellanéstern och Kina. Det innebar att flodena av varor till och fran Sverige ocksa
ar koncentrerade till ett fatal storre strak, nagra fa viktiga hamnar och fasta
broférbindelser.

e Forjarnvag ar Malmbanan och Oresundsfoérbindelsen helt avgérande fér att exportera
varor. Oresundsbron &r viktig ockséa fér importen av jarnvagsgods, liksom fér bade export
och import pa vag.

e Vag och sjofart har en mycket tydlig tyngdpunkt till de vastra och sédra delarna av
Sverige mot kontinenten och évriga varldsdelar.

o Export och import fran och till hamnar pa ostkusten har en mer Ostlig anknytning.

e Denna koncentration till ett fatal knutpunkter innebar att det &r méjligt att koncentrera
resurser till dem sa att stordriftsférdelar kan utnyttjas. Men det innebar samtidigt att det
finns en inbyggd sarbarhet om det skulle uppsta stérningar i infrastrukturen dar viktiga
granspassager sker, eller vid tvara kast i handelsmonstren.

3.1 Transportfloden till och fran Sverige

| ett land som Sverige omgivet av vatten ar det naturligt att det finns ett beroende av sjofarten
for de gransoverskridande transporterna. Utrikes godstransporter (ton) sker ocksa
huvudsakligen med sjofart, med en nagot stérre andel av importen. Observera att det ar vid
landsgransen vi mater vilket trafikslag som anvands. Jarnmalmen som exporteras via Narviks
hamn i Norge réknas har som jarnvag och inte sj6éfart. Sammanlagt 145 miljoner ton

'3 Luftfart &r exkluderad fran redovisningen. Endast cirka 0,1 procent av godsvikten hanteras pa de svenska
flygplatserna. Det blir en storre andel &n sa om gods som fraktas med lastbil till/fran stora europeiska flygplatser
raknas med, men Trafikanalys har inga uppgifter om hur stora mangder det handlar om. Dessa uppgifter bor
daremot redan inga i vagtrafiken. Flygfrakten ar koncentrerad till nagra fa svenska flygplatser. Stockholm-
Arlanda ar klart storst med cirka 65 procent av hanterad utrikesfrakt 2021, sedan ar Malmdé och Géteborg-
Landvetter ungefér jamnstora med andelar pa runt 15 respektive 12 procent. Aven Orebro flygplats har
betydande marknadsandelar (6 %).



transporteras i utrikes sjofart (Tabell 1). Resterande cirka 70 miljoner ton transporterades
2021 till ungefar lika delar pa vag och jarnvag. Utrikes transporter med jarnvag utgors till 75
procent av export och till 25 procent av import. Export och import ar mer balanserad for

vagtrafiken. Noterbart ar dock att huvuddelen av dessa transporter utférs med

utlandsregistrerade tunga lastbilar. Pa vag sker aven en betydande del transit, som nastan

uteslutande genomférs av utlandsregistrerade lastbilar.

Tabell 1. Utrikestransporter i Sverige fordelat per trafikslag och riktning,

1000-tals ton. Ar 2021.

Sjofart 145 358 68 162 77 196
Jarnvég 33974 27 032 6 942
Tunga lastbilar 35375 16 291 19 084
Varav svenskregistrerade lastbilar 4 961 2785 2176
Varav utlandsregistrerade lastbilar 30415 13 506 16 908
Totalt 214708 111 485 103 223

| ovanstaende uppgifter férekommer en viss dubbelrakning eftersom en stor mangd lastbilar
anvander en farja for att ta sig till och fran Sverige. Om lasten ombord pé de lastbilar och
jarnvagsvagnar som transporteras pa farjorna raknas av fran sjétrafiken reduceras sjofartens

andel till 61 procent (Tabell 2).

Tabell 2. Utrikestransporter i Sverige fordelat per trafikslag och riktning,
1000-tals ton. Exklusive lastfordon och jarnvigsvagnar pa Sjétrafik. Ar

2021.
Sjofart 107 826 49771 58 055
Jarnvag 33974 27 032 6 942
Tunga lastbilar 35375 16 291 19 084
Varav svenskregistrerade lastbilar 4 961 2785 2176
Varav utlandsregistrerade lastbilar 30 415 13 506 16 908
Totalt 177 176 93 094 84 082

Nar dubbelrakningen av godsmangderna har tagits bort 6verensstammer det val med de
uppgifter som redovisas i utrikeshandelsstatistiken (Figur 3.1 och Figur 3.2). Om transport-
statistikens transporterade godsmangder i ton jamfoérs med varuhandelns export och import
ser vi att de foljer varandra val dver tid och att nivaerna ar ungefar de samma i bada kallorna.
For exporten naddes en topp 2017 medan importen nadde sitt maximum férst 2018. Under de
tva foljande aren har det skett en minskning for bade import och export. Exporten vande uppat
igen 2020.
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Figur 3.1. Utvecklingen i godstransporter fran Sverige jamfort med exporten
i ton, 2012-2021.

100 000
90 000 - -
80 000 e
70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000
10 000 = = |Import

0

1000 ton

Utrikestransporter
till Sverige

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Figur 3.2. Utvecklingen i godstransporter till Sverige jamfort med importen i
ton, 2012-2021.

Utvecklingen i export och import har inneburit att framfor allt sjoéfarten har minskat sina andelar
over tid (Figur 3.3). Bade vag- och jarnvagstrafiken har tagit andelar.

Sedan 2012 har godsmangden som transporterats utrikes, rort sig kring en ganska stabil niva.
Avgéende godsfloden har dver tid varierat mellan som lagst 83 miljoner ton 2013 till som mest
93 miljoner ton 2021. Avkommande godsfléden var som Iagst 2013 med 77 miljoner ton och
som hogst 2018 med 88 miljoner ton. Gransoverskridande godsfloden sker huvudsakligen
med sjofart (53 procent avgaende 69 procent ankommande) och vagtransport (17 procent
avgaende och 23 procent ankommande) (Figur 3.3). For jarnvag ar angaende godsfléden stor
(29 procent).
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Figur 3.3. Andel av exporterad och importerad godsmangd per trafikslag, ar
2012, 2016 och 2021.

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys transportstatistik.

3.2 Transportstrak och viktiga
granspassager

Det gods som transporteras till och fran Sverige sker i ett fatal storre strak via ett begransat
antal knutpunkter. Over tid &r ménstret huvudsakligen stabilt och dverensstdmmer val med de
redovisningar som tidigare gjorts om gransdverskridande fléden.'* Som namnts tidigare
domineras importen och exporten av sjofart (69 respektive 53 procent) och vagtransport (23
procent respektive 17 procent) (Figur 3.3). For jarnvag ar aven exporten av betydelse (29
procent). Nedan redovisas kortfattat vilka varugrupper som transporteras med vilka trafikslag
samt i vilka gransoverskridande strak som transporterna sker.

3.21  Sjofart

Avgéaende godstransporter med sjofart utgors till nastan 85 procent av fyra varugrupper (Figur
3.4). Storsta delen bestar av sa kallat oidentifierbart gods, (39 procent), dar en stor del ar
gods pa lastbilar och i containrar. Sjéfartens nast stérsta varugrupp for export bestar av
stenkol och raffinerade petroleumprodukter, i huvudsak petroleum (24 procent). De tva andra
varugrupperna ar skogsindustriprodukter samt Malm och andra produkter fran utvinning (12
procent respektive 9 procent). Koncentrationen till dessa fyra varugrupper innebar att
avgaende godsfléden med sjofart ar nara forknippad med ravaror och basindustri eller
raffinerade petroleumprodukter, samt att farjetrafiken med lastbilar och containertrafiken
spelar en betydande roll for export av 6vriga varor.

4 Se exempelvis Trafikanalys (2016b), Trafikanalys (2014a), Trafikanalys (2014c), Godstransportdelegationen
(2001).
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Figur 3.4. Angaende utrikestransporter med sjofart fordelat efter
varugruppers viktandelar. Arligt genomsnitt fér perioden 2018-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Det oidentifierade godset bestar till storsta del av containergods men aven gods lastat pa
lastbilar och tdgvagnar som anvander farjelinjerna vid granspassagerna (Karta 3.1).

I e
GODSEXPORT MED L GODSIMPORT MED e
LASTBIL, TAG OCH FARIA o LASTBIL, TAG OCH FARJA o

Karta 3.1. Godsfloden vid avgaende och ankommande utrikestransporter
med tunga lastbilar och tagvagnar vid grianspassager via firja. Arligt
genomsnitt 2018—-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Av godsfléden som transporteras med lastbil via farjetrafiken ar fléden via Helsingborg—
Helsingor storst, 13 procent vid avgaende transporter och 12 procent vid ankommande
transporter. Fran och till Trelleborg gar tre stora fléden, namligen Trelleborg—Rostock (11
procent vardera riktningen), Trelleborg—Travemiinde (8 vardera riktningen) samt Trelleborg—
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Swinoujécie (8 procent vardera riktningen). Andra stora fldéden gar via Malmé—Travemiinde
(10 procent avgaende och 9 procent ankommande), Géteborg—Belgien (8 procent avgaende
och 7 procent ankommande) samt Ystad—Swinoujécie (8 procent avgaende och 7 procent
ankommande).

Hamnarna i Géteborg, Brofjorden, Helsingborg, Malmé, Trelleborg, Stockholm och Lulea
tillhér de svenska hamnar som har storst godsutbyte med utlandet. En sarskilt viktig funktion i
utrikeshandeln har Géteborgs hamn med saval roro-, container, bil- och tankfartyg, men det
finns dven mer specialiserade stora hamnar som till exempel Brofjorden for petroleum samt
Helsingborg, Trelleborg och Malm¢o for rullande gods, sa kallat roro-gods.

De storsta exporthamnarna fér gods finns pa vastkusten och manga av fartygen har sina
destinationer i de stora europeiska hamnarna. Det forekommer ocksa direkttransporter till
andra kontinenter héarifran (Karta 3.2).

I I
GODSEXPORT TILL 51555 GODSEXPORTTILL 5J055

uuuuuuu

Tl Affka

Karta 3.2. Stora strak vid export pa fartyg matt i ton, genomsnitt for aren
2018-2020.

En viss del av sjotransporterna vasterut sker ocksa fran hamnarna pa ostkusten. Viktiga
hamndestinationer i Europa finns i Belgien, Nederlanderna och Tyskland (exempelvis
Zeebrigge, Antwerpen, Rotterdam och Hamburg) och i Storbritannien (exempelvis
Immingham och London). Mellan vastkusten och Danmark finns ett viktigt strak som omfattar
linjerna som framst trafikeras av farjor som kan ta gods, som pa svenska sidan omfattar
hamnarna Goéteborg, Halmstad och Helsingborg och pa danska sidan Fredrikshamn, Grena
och Helsingér.®

Andra viktiga transportstrak gar mellan vast- respektive ostkusten och Finland. Trafiken
uppratthaller viktiga godsfloden mellan Sverige och Finland men ar ocksa viktig for de floden
som transporteras i transit genom Sverige.

Det oidentifierade godset har stora andelar aven vid importen med sj6fart (30 procent) (Figur
3.5). Liksom for exporten ar aven Stenkol och raffinerade produkter betydelsefullt (16
procent), men kol, raolja och naturgas har en stor del av sj6fartens totala import (24 procent).
Med andra ord ar ravaror, branslen och import som sker med lastbilar pa farjor och
containertrafiken betydelsefullt fér importen med sjofart.

'S Trafikverket (2022), Pa kurs mot gréna sjéfartskorridorer (trafikverket.se)



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/6d1bf828ce6a44679bd638471fa5e9a0/rapport-regeringsuppdrag_grona-sjofartskorridorer_2018-932612.pdf
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Figur 3.5. Ankommande utrikestransporter med sjofart fordelat efter
varugruppers viktandelar. Arligt genomsnitt fér perioden 2018-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Importen med sjofart till stor del i motsvarande transportstrak som exporten, fast i motsatt
rikining (Karta 3.3). De storsta importhamnarna fér gods finns pa vastkusten och fartygen
anloper fran de stora europeiska hamnarna. En viss del av sjotransporterna sker ocksa till
hamnarna pa ostkusten. Dessutom tillkommer raoljan med ett stort importfléide med sjotrafik
fran Norge till hamnarna péa vastkusten. Osterifrén finns dven betydande sjétransporter fran
Finland och Baltikum.

e — T
GODSIMPORTTILL 5J055 GODIMPORT TILL 51055

Karta 3.3. Stora strak vid import pa fartyg métt i ton, genomsnitt for aren
2018-2020.
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3.2.2  Vig

Av det gods som transporteras fran Sverige till utland med lastbil utgérs narmare 40 procent
av skogsindustriprodukter tilsammans med styckegods och samlastat gods (Figur 3.6).
Betydande andelar utgdrs av livsmedel (10 procent), metallvaror (9 procent), kemikalier

(8 procent) och jordbruks- och skogsprodukter (7 procent). Tillsammans utgér dessa
varugrupper drygt 70 procent av allt gods som exporteras med lastbil.

Andel
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Skogsindustriprodukier T 10,
Styckegods och samlastat gods IEEEEEEEEEEEEEEE———— 18,
Livsmedel meeesssssssssssss 10%
Metallvaror messssssss——— 0%
Kemikalier och kemiska produkter ———————— 3,
Jordbruks-, skogsbruks- och.. m——— 7,
Andra icke-metalliska mineraliska produkter m— 5%
Transportmedel m——— 4%
Maskiner och instrument m——m 4%
Maobler och andra tillverkade varor = 39,
Utrustning for transport och gods s 3%
Avfall och returravara mm 2%
Ovriga varor mmmm 2%
Raffinerade petroleumprodukter och.. mmm 2%

Figur 3.6. Vagtransporter fran Sverige efter varuslag, genomsnittlig andel
2018-2021.

For exporten med lastbil finns det tva storre strak. Dels till sédra Norge, dels via hamnarna i
s6dra Sverige och dver Oresundsbron till Danmark, Tyskland och Polen. Mindre fléden med
farja gar aven till Finland och Baltikum. Betydelsen av vag och hamninfrastrukturen i Skane for
svensk export med lastbil kan inte nog betonas (Karta 3.4).

Vid import av gods som sker med lastbil domineras transporterna i stora drag av samma
varugrupper som vid exporten. Férdelningen ar dock nagot jamnare och utgors till stérsta
delen av jordbruks- och skogsprodukter samt styckegods och samlastat gods, 16 procent
vardera. Ovriga stérre varugrupper ar Livsmedel (12 procent) tillsammans med
skogsindustriprodukter och Metallvaror (9 procent vardera).
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Karta 3.4. Viktiga transportstrak for lastbilar fran Sverige matt i ton.

Arsgenomsnitt 2018-2020.
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Figur 3.7. Vagtransporter till Sverige efter varuslag, genomsnittlig andel

2018-2021.

Importen med lastbil sker i motsvarande stora transportstrak som exporten, fast i motsatt

riktning (Karta 3.5). En stor majoritet av allt gods som importeras till Sverige med lastbil angor

8% 10% 12% 14% 16% 18%
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en hamn i sbdra Sverige eller anvander Oresundsbron for vidare transport norrut. Ett stérre
tvadelat flode sker aven fran sédra Norge. Floden av lastbilstrafik (med farjor) sker aven fran
Finland och Baltikum, om an i mindre omfattning.

Om varje tung lastbil lastar 36 ton'® skulle det inneb&ra mellan 400 000 och 500 000 tunga
lastbilar totalt per ar i respektive riktning éver de svenska granserna, framst utlandska
lastbilar. Enbart pa Oresundsbron passerade runt 640 000 last- och varubilar med en langd pa
minst 6 meter'” totalt i bada riktningarna under 2021.
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Karta 3.5. Viktiga transportstrak for lastbilar till Sverige matt i ton.
Arsgenomsnitt 2018-2020.

3.23 Jarnvag

Utrikestransporter (import och export) med jarnvag utgérs till storsta delen (61 procent) av
malm pa Malmbanan, vagnslastgods (27 procent) och en mindre andel kombigods
(12 procent) (Figur 3.8).

'6 Baserat pa antal miljoner ton gods med lastbil som transporteras i vardera riktningen och ett standardmatt for
lastvikt pa lastbil. Standardmatt inom transport. sa som europall, ﬂak.r_neter och volym (delego.com)
7 Baserat pa betalstationernas fordonskategorisering, Trafiksiffror | Oresundsbron (oresundsbron.com)



https://www.delego.com/standardmatt-inom-transport/
https://www.oresundsbron.com/sv/traffic-stats
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Figur 3.8. Utrikestransporter med jarnvag fordelat efter viktandelar for
lasttyper. Arligt genomsnitt for perioden 2018-2021.

Kalla: Trafikanalys.

De stora transporterna av jarnmalm med jarnvag gor att straken for export med jarnvag
domineras av fldoden pa Malmbanan, fran norra Sverige dar malmbrytning sker éver
landsgransen till Narvik i Norge, for vidare transport med sjofart. (Karta 3.6). Bortsett fran
transporterna av jarnmalm éverensstammer straken for exporten och importen med jarnvag
val med flédena for vagtransporter (Karta 3.6 och Karta 3.7). De domineras av fléden 6ver
Oresundsbron i séder, framfér allt till Danmark och Tyskland. Vi kan ockséa se en betydande
import pa jarnvag fran sédra Norge samt en mindre mangd som transporteras med
jarnvéagsfarjor till och fran kontinenten.
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Karta 3.6. Viktiga transportstrak for jarnvagstransporter fran Sverige matt i
ton, ar 2020.
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Godstagen som nyttjar bron har i regel start eller slutpunkt i Skane och omkringliggande Ian.
Det férekommer aven en del tagtrafik mellan Danmark och Norge som passerar Sverige. Antal
passager med godstég pa Oresundsbron har inte minskat lika mycket som passagerartrafiken
under pandemin, det ar dock en viss minskning. Foére pandemin vara antal passerande gods-
tag i bada riktningarna narmare 9 000 per ar, men under pandemin minskade de till runt 7 000

ar 2021."®
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Karta 3.7. Viktiga transportstrak for jarnvagstransporter till Sverige matt i

ton, ar 2020.

'8 Trafik- och transportvolym med jarnvag pa @resundsbron | Oresundsbron (oresundsbron.com)



https://www.oresundsbron.com/sv/info/trafik-och-transportvolym-med-jarnvag-pa-oresundsbron
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4 Transporter for de storsta
varugrupperna

| de tva foregaende kapitlen har Sveriges viktiga handelspartners, transportfléden och
varugrupper identifierats pa en aggregerad niva. Detta utvecklas har genom att ytterligare
belysa handeln och transporterna for de storsta varugrupperna matt i ton, vilka trafikslag som
anvands och i vilka strak respektive varugrupp transporteras i samt vilka forandringar som
skett Over tid.

Pa grund av olika detaljeringsniva i tillganglig statistik varierar mojligheterna att beskriva
fléden med respektive trafikslag. Storst mojlighet erbjuder sjotrafiken. For vagtrafiken ar det
mojligt att redovisa antingen detaljerade uppgifter om fléden av godsmangder totalt, eller
uppdelat pa varugrupper med en lagre geografisk upplésning. Bantrafikstatistiken erbjuder
inga mojligheter till geografisk flidesupplésning och varuslag. For att kunna sdga nagot om
hur gransoverskridande transporter sker per varugrupp fordelat per trafikslag har vi forsokt
uppskatta trafikslagens andelar med hjélp av transportrelationer fran den senaste
Varuflédesundersokningen (VFU 2021).

4.1 Metallhaltiga malmer och ovriga
produkter fran utvinning

Fakta om transporter av varugruppen

e Jarnmalm ar det dominerade varuslaget vid exporten (86 procent av varugruppens
exportmangd). Importen domineras av sten, sand och grus (51 procent av
importmangden).

e Under 2021 utgjorde varugruppens exportmangd 30 procent av Sveriges totala
exportmangd men 3 procent av exportvardet. Importen av varugruppen utgjorde 6 procent
av den totala importmangden och 1 procent av importvardet.

e Trots vissa fluktuationer under enskilda ar ar varugruppens andelar relativt stabila under
de senaste aren.

e Tyskland &r och férblir det stérsta mottagarlandet (21 procent under 2016—2019). Aven
Finland, Nederlanderna och Saudiarabien ar stora mottagare (12, 10 respektive 10
procent).

o Importen sker framst fran Tyskland och de nordiska grannlanderna. Tillsammans stod
dessa lander for cirka 50 procent av importmangden till Sverige under perioden 2016—
2019.

e Avgaende transporter domineras av jarnvagstransporter (cirka 95 procent). Det handlar
nastan uteslutande om jarnmalmstransporterna fran Malmberget till Narvik i Norge for
vidare battransport. Sjéfartens andel vid avgaende godstransporter ar cirka 5 procent.

o Destinationerna for det avgaende godset med sjofart domineras av hamnar i Finland foljt
av Danmark, Tyskland och Storbritannien.
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e Avgaende godsfléden som transporteras med sjofart hanteras framst av hamnarna i Norra
Sverige (57 procent under 2016—2019) och hamnarna i Sydostra Sverige (19 procent).
Hanteringen av hamnarna i Norra Sverige galler den delen av jarnmalm som
transporteras utrikes fran Luled hamn, framst till Finland.

o Ankommande utrikestransporter domineras av jarnvagstransporter (uppskattningsvis 80
procent 2021). Motsvarande andel for sjofart ar (16 procent).

o Ankommande godsfléden med sjofart skeppades framst fran hamnarna i Sédra Europa
(18 procent) samt fran hamnarna i Tyskland (16 procent).

e Ankommande godsfldden med sjofart hanterades under perioden 2016-2019 framst av
hamnarna i Mellersta Sverige (26 procent), Norra Sverige (24 procent) och Vastra Sverige
(21 procent).

411 Utrikeshandel

Varugruppen Metallhaltiga malmer och &évriga produkter fran utvinning ar den enskilt viktigaste
for hela Sveriges export, matt i godsvikt. Under ar 2021 exporterades 27,7 miljoner ton
metallhaltiga malmer och évriga produkter fran utvinning till ett varde av 50 miljarder kr, vilket
motsvarade 30 procent av den totala exportmangden respektive 3 procent av det totala
exportvardet. Importen uppgick under samma period till 4,8 miljoner ton till ett varde av 13
miljarder kr, vilket utgjorde 6 procent av den totala importmangden samt 1 procent av det
totala importvardet (Figur 4.1).

Trots vissa fluktuationer under enskilda ar ar varugruppens andelar relativt stabila sett Over de
senaste aren. Exportandelarna har varierat runt 30 procent och var som lagst 2015 med en
andel pa 28 procent och som hogst 2020 med 33 procent. Importandelarna fér varugruppen ar
mindre och legat kring 6—7 procent under 2012-2021.

35%

30%

30%
o 25%
[
< 20%

15%

10% 6%

0 3%
111]
Export Import Export Import
Méngd Varde

2012 © 2013 =2014 =2015 m2016 m2017 ®m2018 ®m2019 m2020 m2021

Figur 4.1. Utrikeshandel for metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran
utvinning. Andel av den totala exporten/importen i méangd och vérde. 2012—-
2021.

Kélla: SCB.

Bade exporten och importen har legat pa en ganska jamn niva mellan 2012 och 2019 (Figur
4.2). Exporten, framst jarnmalm, styrs mycket av efterfragan pa varldsmarknaden. Exporten
hade en svacka 2015, en stark tillvaxt 2020 och en ny nedgang under 2021. Importen av
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produkter fran utvinning minskade betydligt i bérjan av pandemin, under 2020 och
stabiliserades 2021 pa en ny lagre niva.
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Figur 4.2. Utveckling av utrikeshandel (godsméngd) fér metallhaltiga
malmer och 6vriga produkter fran utvinning ar 2012-2021. Index (ar
2012=100).

Kailla: SCB.

Jarnmalm som ar en viktig ravara vid stalproduktion, &r det stérsta enskilda varuslaget som
exporteras inom varugruppen med 86 procent av vikten i genomsnitt under perioden 2018—
2021. Sten, sand och grus ar en viktig insatsvara vid hus- och anlaggningsbyggen och ar det
enskilt stérsta varuslaget som importeras inom varugruppen (51 % i genomsnitt 2018-2021)
(Figur 4.3).
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Figur 4.3. Utrikeshandel for metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran
utvinning efter varuslag. Arligt genomsnitt av godsmangden fér 2018-2021
och andelar av varugruppens totala exporterade respektive importerade
godsmangd.

Kélla: SCB.

Tyskland ar och forblir dock den stérsta mottagaren av svensk export av varugruppen, framst
jarnmalm. Exporten av produkter fran utvinning till Tyskland matt i ton utgjorde 21 procent
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medan exporten till Finland, Nederldnderna och Saudiarabien utgjorde 12, 10 respektive 10
procent av den totala exportvikten. Andra lander med stora marknadsandelar ar Storbritannien
och Turkiet (Figur 4.4). Noterbart ar den starka tillvaxten av export till Kina (+ 298 procent) och
Bahrain (+ 244 procent) som bidrog mest till att totala exporten av varugruppen 6kade under
perioden.
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Figur 4.4. Export av metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran
utvinning efter mottagarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton fér perioderna
2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kaélla: SCB.

Exporten till Tyskland minskade daremot kraftigt och ddmpade uppgangen i totalen under
perioden. Darmed minskade Tyskland sina exportandelar betydligt fran 22 till 15 procent
medan Kina och Bahrain starkte sina andelar av exporterade ton fran 2 till 7 procent
respektive fran 1 till 3 procent.

Tyskland och de nordiska grannlanderna tillhér de viktigaste handelspartnerna nar det galler
import av produkter fran utvinning till Sverige (Figur 4.5). Tillsammans stod dessa lander for
cirka 50 procent av importmangden till Sverige under perioden 2016-2019. Enbart Norge
svarade for 22 procent av det totala importmangden av jordbruksprodukter under perioden
2016—-2019. Motsvarande andel for Danmark var 16 procent och for Tyskland 12 procent.

Under pandemiaren minskade importen med 13 procent jamfért med arsgenomsnittet for
perioden 2016-2019. | relativa tal minskade importen mest fran Storbritannien (34 procent)
och Finland (26 procent). Aven importen fran Tyskland och Belgien minskade betydligt (24
respektive 21 procent). Importen fran Norge minskade med 10 procent.
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Figur 4.5. Import av metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran
utvinning efter avsindarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton fér perioderna
2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kélla: SCB.

4.1.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Pa grund av jarnmalmens dominans avseende export av Metallhaltiga malmer och 6vriga
produkter fran utvinning dominerar jarnvagen avgaende transporter, runt 95 procent av godset
inom varugruppen som transporteras utrikes fran Sverige sker pa jarnvag. Det handlar nastan
uteslutande om jarnmalmstransporterna fran Malmberget till norska Narvik for vidare
battransport. Sjofartens andel vid avgaende godstransporter ar cirka 5 procent.

Vagtransporterna ar nastan obefintliga vid export. Jarnvagen ar aven det dominerande
trafikslaget vid ankommande transporter till Sverige.'® Detta pa grund av Norges dominans
som storsta exportor av produkter fran utvinning till Sverige. Jarnvagens andel av det
transporterade godsmangden utgor cirka 80 procent av den totala godsmangden av produkter
fran utvinning som transporteras till Sverige. Motsvarande andel for sjofartstransporter éver
grans ar 16 procent medan transporter pa vag utgor 4 procent (detta enligt uppskattningar fran
VFU 2021).

Avgaende transporter

Hanteringen av det avgaende godsmangderna av metallhaltiga malmer och évriga produkter
fran utvinning, som transporterades med sjofart domineras av hamnarna i Norra Sverige som
hanterade 57 procent av godsmangden under perioden 2016-2019. Resterande godsmangd
skeppades frdn hamnarna i Syddstra Sverige (19 procent) samt hamnarna i Vastra Sverige
och i Sédra Sverige (9 procent vardera).

Hamnarna i Mellersta Sverige hanterade endast 6 procent. Hanteringen av hamnarna i Norra
Sverige galler den delen av jarnmalm som transporteras utrikes fran Luled hamn, framst till
Finland (Figur 4.6).

'° Eftersom vi inte tacker in byggbranschen i VFU har vi undertackning av importen (enligt VFU 2021 uppgick
importen till 1,2 miljoner ton men enligt utrikeshandeln med varor uppgick den till 4,1 miljoner ton).
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Figur 4.6. Hantering av avgaende godsmangd av metallhaltiga malmer och
ovriga produkter fran utvinning i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart
efter geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-2019
och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Det avgaende godsmangden som transporterades med sjofart 6kade under pandemiaren med
9 procent jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016—-2019. Okningen berodde pé att
Hamnarna i Norra Sverige 6kade sin hantering med 26 procent. Okningen fér hamnarna i
Sddra Sverige var 2 procent medan de resterande hamnomraden minskade sin hantering.
hamnarna i Syddstra Sverige och Véastra Sverige med 17 procent vardera och hamnarna i
Mellersta Sverige med 13 procent.

Destinationerna for det avgaende godset domineras av Finland, som tog emot 55 procent av
godset under perioden 2016—-2019, f6ljt av Danmark (8 procent), Tyskland (7 procent) samt
Storbritannien (6 procent). Aven Polen, Nederldnderna och Norge tog emot betydande
andelar, ungefar 5 procent vardera (Figur 4.7).
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Figur 4.7. Avgaende godsmingd av metallhaltiga malmer och 6vriga
produkter fran utvinning i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
mottagare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Forutom Nederlanderna som dkade sin mottagning av godset som transporterades med
sjofart med 63 procent, minskade godset som skeppades till de andra stora landerna under
pandemiaren jamfért med perioden 2016-2019. Minskningen var storst for Storbritannien (49
procent), Polen (18 procent) och Norge (14 procent). Godsmangden som skeppades fill
Finland minskade med 1 procent.

Transportfloden for jarnmalm

Transportfléden av jarnmalm styrs av utvinningen i gruvorna i Norrbotten och det finns nagra
fa riktigt stora transportstrak. Ett stort transportstrak &r malmtransporterna ésterut fran
Malmberget till Luled. Cirka en tredjedel gar direkt till SSAB:s stalverk, medan resten skeppas
inrikes till bland annat Oxeldsund eller utrikes till Norra Finland. En liten del av jarnmalmen
transporteras aven fran Luled till andra Iander, bland annat Tyskland, Storbritannien och
Ovriga lander i Asien. Fran gruvorna i Kiruna och Svappavaara gar det storsta transportstraket
pa jarnvag vasterut till hamnen i norska Narvik med stalverk i Europa och évriga varlden som
slutmal (Karta 4.1).
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Karta 4.1. Godsfloden vid avgaende utrikestransporter av jarnmalm matt i
ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Den obefintliga godsmangden som transporterades pa lastbil (cirka 0,3 miljoner ton i
genomsnitt under perioden 2016-2019), fraktades till de nordiska grannlanderna samt till
Polen, Tyskland och Nederlanderna (Figur 4.8). Storst godsmangd mottogs av Norge (43
procent), Finland (15 procent) samt Polen och Danmark (10 procent vardera).
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Under pandemiaren 2020—-2021 minskade mangden gods som transporterades utrikes fran
Sverige med lastbil med 33 procent. Transporterna till Finland upphdrde, medan det avgaende
godset till Norge och Tyskland minskade med 66 respektive 77 procent. Till Polen, Danmark
och Nederlanderna 6kade det transporterade godset med 58, 45 respektive 39 procent.
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Figur 4.8. Avgaende utrikestransporter av metallhaltiga malmer och 6vriga
produkter fran utvinning i 1000 ton med tunga lastbilar efter mottagare.
Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt férindring
i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Det ankommande godset som transporteras med sjofart till Sverige hanterades under
perioden 2016—-2019 framst av hamnarna i Mellersta Sverige (26 procent), Norra Sverige
(24%) och Vastra Sverige (21%). Hanteringen i s6dra Sverige och Syddstra Sverige var 17
respektive 12 procent (Figur 4.9).
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Figur 4.9. Hantering av ankommande godsmangd av metallhaltiga malmer
och ovriga produkter fran utvinning i 1000 ton vid utrikestransporter med
sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-
2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Under pandemiaren minskade den ankommande godsmangden med 6 procent jamfort med
arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Stoérst relativ och absolut minskning hade hamnarna
i Mellersta Sverige (14 procent) samt hamnarna i Norra Sverige (7 procent). Minskningen for
hamnarna i Sédra Sverige och Sydostra Sverige var 4 respektive 6 procent. Hanteringen av
godset av hamnarna i Vastra Sverige 6kade daremot med 4 procent.

Transporterna av metallhaltiga malmer och 6évriga produkter fran utvinning som skeppades till
Sverige med sjofart kom under perioden 2016—2019 framst fran hamnarna i S6dra Europa (18
procent) samt fran hamnarna i Tyskland (16 procent) (Figur 4.10). Fran vara nordiska
grannlander skeppades 11 procent vardera. Godset som skeppades frdn hamnarna i Asien
utgjorde 9 procent. Aven Litauen, Nederlanderna och Belgien hade betydande andelar
(ungefar 4 procent vardera) (Figur 4.10).

Under pandemiaren 6kade godsmangden som kom fran Danmark med 37 procent. Godset
som kom fran Tyskland 6kade med 3 procent och fran Sédra Europa med 1 procent. Fran de
resterande stora exportérer minskade godsmangden som transporterade med sjofart. Storst
relativ minskning hade Litauen (43 procent), foljt av Finland (37 procent) och Asien (22
procent). Minskningen fran Norge var 1 procent.
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Figur 4.10. Ankommande godsméngd av metallhaltiga malmer och 6vriga
produkter fran utvinning i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
avsandare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande vagtransporter ar nastan obefintliga for varugruppen. Den delen som
transporteras med lastbil kommer framfor allt fran vara nordiska grannlander samt Tyskland,
Osterrike och Nederlanderna. Transporterna fran Danmark och Norge utgjorde 39, respektive
35 procent under perioden 2016—2019. Fran Finland och Tyskland transporterades 10
respektive 8 procent (Figur 4.11).

Under pandemiaren minskade den ankommande godsmangden med 34 procent jamfért med
arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Godset som kom fran Danmark halverades medan
transporterna fran Finland och Osterrike upphérde helt. Fran Tyskland ékade godsmangden

med 3 procent.
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Figur 4.11. Ankommande utrikestransporter av metallhaltiga malmer och
ovriga produkter fran utvinning i 1000 ton med tunga lastbilar efter
avsandare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

4.2 Metallvaror

Fakta om transporter av varugruppen

e Jarn och stal och produkter av dessa ar det dominerade varuslaget med 72 procent av
varugruppens exportmangd och 64 procent av importmangden.

e Under 2021 utgjorde exporten av metallvaror 6 procent av Sveriges totala exportmangd
och 9 procent av exportvardet. Importen av metallvaror utgjorde 8 procent av den totala
importmangden och 9 procent av importvardet.

o Viktandelarna har varit relativ stabila de senaste 10 aren, runt 6—8 procent fér export och
import.

o Tyskland och de nordiska grannlanderna ar de stérsta marknaderna for exporten av
metallvaror (36 procent under perioden 2016-2019). Aven importen av metallvaror sker i
forsta hand fran Tyskland och de nordiska grannldnderna (50 procent).

o Under 2020-2021 minskade exporten till nastan alla stora mottagarlander férutom de
nordiska grannlanderna. Férutom importen fran Tyskland som minskade med 27 procent
under pandemiaren jamfort med perioden 2016—-2019 har importen fran andra lander inte
paverkats namnvart under pandemiaren.

o Utrikestransporter sker framst pa vag eller med sjofart. En del sker ocksa pa jarnvag,
speciellt transporter till och fran Tyskland och Danmark.

o De storsta mottagarlander for transporter pa vag ar Polen, Tyskland och de nordiska
grannlanderna.

e FoOr avgaende transporter med sjofart ar det hamnarna i S6dra Europa, Nordamerika,
Belgien, Asien och Storbritannien som tar emot mest gods. Hanteringen av det avgéaende
godset med sjofart sker framst av hamnarna i Mellersta Sverige (56 procent, Sddra
Sverige (21 procent) och Norra Sverige (12 procent).
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o De storsta avsandarlander for transporter pa vag ar de nordiska grannlanderna samt
Polen och Tyskland

e FOr ankommande transporter med sjofart ar det hamnarna i Nederlanderna, Belgien och
de nordiska grannlanderna som ar de stérsta avsandarna. Hanteringen av det
ankommande godset med sjofart sker framst av hamnarna i storstadsomraden, Vastra
Sverige (40 procent), Mellersta Sverige (32 procent) och Sédra Sverige (21 procent).

4.2.1 Utrikeshandel

Under ar 2021 exporterades 5,4 miljoner ton av varugruppen metallvaror till ett varde av 135
miljarder kr. Det motsvarar 6 procent av den totala exportmangden och 9 procent av det totala
exportvardet. Importen uppgick under samma period till 6,4 miljoner ton (8 procent av den
totala importmangden) motsvarade ett varde pa 138 miljarder kr (9 procent av det totala
importvardet).

Varugruppens viktandelar har varit relativt stabila de senaste 10 aren och ar ungefar lika stora
for export och import, runt 6—8 procent (Figur 4.12). Utvecklingen i importen och exporten var
likartad mellan 2012 och 2016 (Figur 4.13). Medan importen fortsatte att 6ka fram till 2019 var
okningen inte lika stor for exporten som i stéllet minskade redan fran 2018 och de féljande
aren. Vi kan se nedgangar i utrikeshandeln under pandemin 2020 men under 2021 har det
skett en tillvaxt i bade export och import. Sett éver hela 10-arsperioden har exporten
respektive importen i ton sjunkit med 27 respektive 6kat med 10 procent.
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Figur 4.12. Utrikeshandel for metallvaror. Andel av den totala
exporten/importen i miangd och varde. Ar 2012-2021.

Kélla: SCB.
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Figur 4.13. Utveckling av utrikeshandel (godsmingd) for metallvaror. Ar
2012-2021. Index (ar 2012=100).

Kailla: SCB.

Viktmassigt domineras varugruppen av jarn och stal och produkter av dessa, med 72 procent
av exportvikten. Det nasta storsta varuslaget ar andra metaller och produkter av dessa, med
15 procent av exporterad vikt (Figur 4.14). Liksom for exporten domineras aven importen av
varuslaget av jarn och stal och produkter av dessa, med 64 procent av vikten. Det nasta
storsta varuslaget ar andra metaller och produkter av dessa, med 15 procent av importerad
vikt.
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Figur 4.14. Utrikeshandel fé6r metallvaror efter varuslag. Arligt genomsnitt
av godsmangden for 2018-2021 och andelar av varugruppens totala
exporterade respektive importerade godsmangd.

Kélla: SCB.

| likhet med manga andra varugrupper ar det Tyskland och de nordiska grannlanderna som ar
de storsta marknaderna for svenskproducerade metallvaror. Tillsammans stod dessa lander
fér 36 procent av mangden metallvaror som exporterades fran Sverige under perioden 2016—
2019. Exporten till Tyskland utgjorde 17 procent medan exporten till Danmark, Norge och
Finland utgjorde 6, 7 respektive 5 procent. Andra stora importoérer av svenska metallvaror ar
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Polen, Turkiet och USA. Exporten till dessa lander utgjorde under motsvarande period 6, 6
respektive 7 procent av den totala exportmangden for varugruppen.

Forutom till Sveriges nordiska grannlander, som 6kade sin import fran Sverige, minskade
exporten av metallvaror till nastan alla andra stora mottagarlander under pandemiaren
20202021 jamfoért med perioden 2016—2019. Stoérst relativ minskning hade Storbritannien (40
procent). Minskningen for Tyskland och USA var 30 procent respektive 37 procent (Figur
4.15).

Tyskland och Sveriges nordiska grannlander tillhér aven de viktigaste handelspartnerna nar
det galler import av metallvaror till Sverige. Tillsammans stod dessa lander for drygt 50
procent av importmangden till Sverige under perioden 2016-2019. Andra stora exportorer till
Sverige ar Nederlanderna (7 procent) och Storbritannien (5 procent), Kinas andel uppgick till 3
procent och var en 6kning med 29 procent jamfért med perioden 2012-2015 medan
Rysslands andel uppgick till cirka 2 procent, en minskning med 33 procent jamfért med 2012—
2015.
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Figur 4.15. Export av metallvaror efter mottagarland, Arligt genomsnitt i
1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kaélla: SCB.

Foérutom importen fran Tyskland som minskade med 27 procent under pandemiaren jamfort
med perioden 2016—2019 har importen fran andra lander till skillnad fran exporten inte
paverkats namnvart under pandemiaren (Figur 4.16).
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Figur 4.16. Import av metallvaror efter avsandarland, Arligt genomsnitt i
1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016—-2019 och 2020-2021.

Kailla: SCB.

4.2.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Enligt Varuflodesundersékningen som genomfordes av Trafikanalys under 2021, sker grans-
Overskridande transporter av metallvaror framst pa vag eller med sjofart. Ungefar 20 procent
av godset som transporterades utrikes fran eller till Sverige sker med jarnvag. Framfor allt
godsfléden av metallvaror till och fran Tyskland samt till Danmark transporteras i hogre
utstrackning an genomsnittet pa jarnvag. Da detaljerade uppgifter om start och mal foér
gransoverskridande godstransporter med jarnvag saknas innebar det att vi inte har nagon
mojlighet att férdjupat beskriva floden fér ungefar 20 procent av varugruppen.

Avgaende transporter

Pa grund av narheten till SSAB:s stalverk i Oxel6sund och Lulea ar det naturligt att hamnarna
i mellersta Sverige och i Norra Sverige tillsammans hanterar den stérsta delen av det
avgaende godset som transporteras utrikes till sjéss. Under perioden 2016—2019 hanterade
hamnarna i Mellersta Sverige 56 procent av godset medan hamnarna i Norra Sverige
hanterade 12 procent. Aven hamnarna i Sédra Sverige hanterade en betydande andel av det
avgaende godset (21 procent) framst pa grund av narheten till metallpulverfabrikerna i
Hoganas och Halmstad.

Metallvarors avgaende sjotransporter paverkades inte negativt under pandemiaren 2020—
2021. Totalt sett 6kade den transporterade godsmangden 4 procent jamfort med perioden
2016-2019. Daremot har hanteringen av godset bland hamngrupperna varierat. Hantering av
avgaende gods i hamnarna i Mellersta Sverige minskade med 4 procent jamfért med perioden
2016-2019 medan hamnarna i Sddra Sverige och Norra Sverige 6kade sin hantering med 21
respektive 12 procent (Figur 4.17).

Avgaende transporter av metallvaror med sjofart gar framst till landerna i Sédra Europa,
Nordamerika, Belgien samt Asien. Hamnarna i sddra Europa tog emot 24 procent av
godsmangden som lamnade de svenska hamnarna under perioden 2016-2019. Motsvarande
andel fér Nordamerika och Asien var 20 procent respektive 10 procent. Belgien som ar det
enskilt storsta mottagarlandet av metallvaror fran Sverige som transporters utrikes till sjoss,
hade en andel pa 15 procent. Belgien har stora hamnar fér omlastning. Det ar inte osannolikt
att en del av godset till Belgien lastas om och transporteras vidare till slutliga mottagare i
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andra lander. Andra lander som tog emot stérre mangder metallvaror som transporterades
utrikes fran svenska hamnar var Storbritannien (9 procent), Finland (7 procent) samt Danmark
(6 procent) (se Figur 4.18).
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Figur 4.17. Hantering av avgaende godsmangd av metallvaror i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren (2020—2021) minskade godsmangden som transporterades fran Sverige
med sjofart till Sédra Europa, Nordamerika samt Belgien med 23 procent, 12 procent
respektive 3 procent jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Daremot 6kade
den transporterade godsmangden med sjéfart till Asien samt Finland och Danmark. Okningen
var 47 procent, 34 procent respektive 38 procent.

De storsta exportflédena av metallvaror med sjofart utgdrs av transporter mellan hamnarna i
Mellersta Sverige och hamnarna i Nordamerika och Sédra Europa. Den transporterade
godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren 2020—2021 till 13 procent respektive
12 procent av det totala godset som exporterades med sjofart. Betydande fléden av gods gar
ocksa fran hamnarna i Sdra Sverige till hamnar i Asien (11 procent) och fran Mellersta
Sverige runt Ostersjon till Belgien (10 procent) respektive till Storbritannien (9 procent). Frén
hamnarna i Norra Sverige gar tva stora fléden, ett till Finland (7 procent) och ett till Sodra
Europa (5 procent) (Karta 4.2).
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Figur 4.18. Avgaende godsmangd av metallvaror i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjéfart efter mottagare. Arligt genomsnitt for

perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan

perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Avgaende utrikestransporter av metallvaror med lastbilar gar framst till vara grannlander
(Figur 4.19). Under perioden 2016-2019 tog Polen emot det stérsta andelen av metallvaror
som transporterades fran Sverige pa vag (26 procent), féljt av Norge (21 procent), Tyskland
(19 procent), Finland (9 procent) och Danmark (5 procent).

Den totala godsmangden av metallvaror som transporterades utrikes fran Sverige under
pandemiaren var oférandrat jamfért med genomsnittet for perioden 2016-2019. Den
transporterade godsmangden till Polen och Norge minskade med 8 respektive 10 procent
medan den transporterade mangden Tyskland 6kade med 46 procent.
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Figur 4.19. Avgaende utrikestransporter av metallvaror i 1000 ton med
tunga lastbilar efter mottagare. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-2019
och 2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Den storsta delen av godset som ankom till Sverige med sjofart under perioden 2016—-2019
hanterades av hamnarna i Vastra Sverige (40 procent). Motsvarande andel fér hamnarna i
Mellersta Sverige samt hamnarna i S6dra Sverige var 32 procent respektive 21 procent (Figur
4.20).

Ankommande sjofartstransporter av metallvaror till Sverige kommer framst fran Neder-
landerna, Belgien samt vara nordiska grannlander. Under perioden 2016—2019 kom 26
procent av det ankommande godset fran hamnarna i Nederlanderna (Figur 4.21).
Motsvarande andel fér hamnarna i Belgien var 14 procent. Fran Finland, Norge och Danmark
kom 18, 10 respektive 8 procent. Aven fr&n hamnarna i Ryssland och Tyskland
transporterades en betydande andel metallvaror med sjofart till Sverige, 5 procent vardera.

I likhet med avgaende godstransporter for metallvaror 6kade den ankommande godsmangden
till sjoss med 4 procent under pandemiéren jamfért med perioden 2016-2019. Okningen var
storst for godsmangden som kom fran de nordiska grannlanderna, Finland (30 procent) samt
Norge och Danmark (8 procent vardera). Transporterna fran Nederlanderna, Belgien och
Ryssland minskade daremot med 3 procent,1 procent respektive 6 procent. Storsta
minskningen hade Tyskland med 53 procent.

Enskilda fléden till svenska kustomraden domineras av flédet mellan hamnarna i Finland och
hamnarna i Mellersta Sverige, 21 procent av metallvaruvikten som transporterades med
sjofart under perioden 2020-2021. Andra stora floden aterfinns mellan hamnarna i
Nederlanderna och hamnarna i Sddra Sverige (14 procent) samt mellan hamnarna i Belgien
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och hamnarna i Vastra Sverige (11 procent). Till Hamnarna i Vastra Sverige kom det dven ett
stort fldde fran Nederlanderna och Danmark (8 procent vardera) (Karta 4.3).
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Figur 4.20. Hantering av ankommande godsmangd av metallvaror i 1000 ton
vid utrikestransporter med sjéfart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring i

procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Figur 4.21. Ankommande godsméngd av metallvaror i 1000 ton vid utrikes-
transporter med sjofart efter avsiandare. Arligt genomsnitt for perioderna
2016—-2019 och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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metallvaror mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Transportfldden av ankommande metallvaror pa vag har liknande ménster som de avgaende
transporterna. Det ar framst fran de nordiska grannlander samt Tyskland och Polen som den
storsta andelen av godsmangden kommer. Under perioden 2016-2019 startade 24 procent av
den ankommande godsmangden med lastbilar i Finland foljt av Norge, Polen och Tyskland, 21
procent, 20 procent respektive 16 procent. Godset som transporterades fran Danmark
utgjorde 6 procent av den totala godsmangden metallvaror som ankom till Sverige pa vag
(Figur 4.22).

Jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019 6kade den totala godsmangden av
metallvaror som transporterades utrikes till Sverige pa vag med 9 procent under pandemiaren.
Storst 6kning hade Danmark, 45 procent. Fléden fran Polen, Tyskland och Norge 6kade med
19, 7 respektive 5 procent medan fléden fran Finland minskade med 2 procent.
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Figur 4.22. Ankommande utrikestransporter av metallvaror i 1000 ton med
tunga lastbilar efter avsindare. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-2019
och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

4.3 Jordbruks-, skogsbruks- och
fiskeriprodukter

Fakta om transporter av varugruppen

e Spannmal utgoér 38 procent av varugruppens exportmangd medan importen utgors till
storre del av skogsravara.

e Under 2021 utgjorde varugruppen 4 procent av den totala exportmangden samt 3 procent
av det totala exportvardet. Motsvarande andelar for importen var 10 procent av
importmangden och 4 procent av importvardet.

o Exporten av jordbruksprodukter matt i ton var under perioden 2016-2019 storst till
Danmark (18 procent), Norge (17 procent) och Tyskland (13 procent)

o Jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukter importeras framfor allt fran Norge, Litauen,
Finland och Estland. Enbart Norge svarade for 33 procent av det totala importmangden av
jordbruksprodukter under perioden 2016-2019.

e Vagtransporter ar vanligast vid export av jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukterna
(cirka 90 procent av godsvikten). En betydande andel exporteras aven med sjofart.

e (Godsfléden med lastbilar transporteras framst till Sveriges nordiska grannlander samt
lander i naromradet. Den storsta mottagaren under perioden 2016—2019 var Norge, som
tog emot 43 procent.

o Avgadende godsfléden med sjofart gar framst till Tyskland (25 procent), hamnarna i S6dra
Europa (14 procent), Storbritannien (10 procent) samt Danmark (9 procent).

o Cirka 33 procent av den avgaende godsmangden med sj6éfart under perioden hanterades
2016—-2019 av hamnarna i S6dra Sverige. Hamnarna i Mellersta Sverige lastade 26
procent, hamnarna i Vastra Sverige 21 procent medan hamnarna i Sydostra Sverige
lastade 19 procent av antal ton.



55

o Ungefar halften av jord- skogsbruks- och fiskeriprodukter importeras med lastbil.
Jarnvagen transporterar uppskattningsvis runt 15 procent, framfor allt importen fran Norge
har en hog jarnvagsandel. Sjofarten transporterar runt 40 procent av det ankommande
godset. Framfor allt ar det transporter fran Baltikumlanderna, Ryssland, Danmark och
Polen som sker i storre utstrackning med sjofart.

o Hamnarna i Norra Sverige ar de stérsta mottagarna fér ankommande gods och hanterade
36 procent av det lossade godset under perioden 2016—-2019.

e Norge ar det klart stérsta avsandarlandet for ankommande vagtransporter av
varugruppen, 51 procent av godsmangderna kommer darifran.

4.3.1 Utrikeshandel

Under ar 2021 exporterades 3,6 miljoner ton Jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter till
ett varde av 47 miljarder kr, vilket utgjorde 4 procent av den totala exportmangden samt 3
procent av det totala exportvardet (Figur 4.23).

Importen av varugruppen var storre an exporten och uppgick under 2021 till 8,7 miljoner ton
motsvarade 65 miljarder kr, vilket utgjorde 10 procent av den totala importmangden samt 4
procent av det totala importvardet.

Import- och exportvolymerna har varierat en del sedan 2012 (Figur 4.24). Vi ser daremot
ingen tydlig trend, varken uppét eller nedat i importvolymerna, under den studerade perioden.
Daremot 6kade exporten med 27 procent sett till hela tidsperioden.

Andelsskillnader for importen i mangd och varde jamfort med exporten indikerar att Sverige
importerar stora mangder billiga skogsprodukter medan en storre del av exporten utgors av
spannmal och fiskeriprodukter med ett hdégre varuvarde. Exporten av spannmal utgor 38
procent av godsvikten (Figur 4.25).
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Figur 4.23. Utrikeshandel for jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter.
Andel av den totala exporten/importen i mangd och virde. Ar 2012-2021.

Kailla: SCB.
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Figur 4.24. Utveckling av utrikeshandel (godsmangd) for jordbruks-,
skogsbruks- och fiskeriprodukter. Ar 2012-2021. Index (ar 2012=100).

Kélla: SCB.
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Figur 4.25. Utrikeshandel for jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter
efter varuslag. Arligt genomsnitt av godsméngden fér 2018—-2021 och
andelar av varugruppens totala exporterade respektive importerade
godsmangd.

Kélla: SCB.

Exporten av jordbruksprodukter matt i ton var under perioden 2016—2019 stdrst till Danmark
(18 procent), Norge (17 procent) och Tyskland (13 procent) som tillsammans importerade 47
procent av den totala exportvikten. Andra lander med stora marknadsandelar ar Finland,
Spanien, Nederlanderna, Polen, Frankrike och Storbritannien (Figur 4.26).

Exporten har 6kat med 17 procent under pandemiaren jamfért med arsgenomsnittet for
perioden 2016—-2019. Storsta relativa 6kningen noterades for Finland (+111%), vilket gjorde
att Finlands andel 6kade till 8 %. Aven exporten till Nederlanderna ékade stort (+71%).
Exporten till Norge minskade med 5 procent.

Sverige storsta handelspartner for import av jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukter ar
Norge, Litauen, Finland och Estland. Enbart Norge svarade fér 33 procent av det totala
importmangden av jordbruksprodukter under perioden 2016-2019. Motsvarande andel fér
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Litauen var 16 procent och fér Finland och Estland 9 respektive 13 procent. Aven Ryssland,
Tyskland och Danmark har betydande andelar (Figur 4.27).

Under pandemiaren minskade importen med 13 procent jamfort med arsgenomsnittet for
perioden 2016-2019. Mest minskade importen fran Estland (-35%), men aven importen fran
Lettland och Ryssland minskade betydligt (-21% vardera). Importen frdn Norge och Tyskland
Okade med 5 respektive 1 procent.
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Figur 4.26. Export av jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter efter
mottagarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton fér perioderna 2012-2015, 2016—
2019 och 2020-2021.

Kalla: SCB.
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Figur 4.27. Import av jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter efter
avsandarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton for perioderna 2012-2015,
2016—2019 och 2020-2021.

Kélla: SCB.
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4.3.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Vagtransporter ar vanligast vid export av jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukterna (cirka
90 procent av allt avgdende gods enligt VFU). En betydande andel exporteras aven med
sjofart (cirka 10 procent enligt VFU). Importen av jordbruks- skogsbruks- och fiskeri-
produkterna sker daremot i hdgre utstrackning med sjofart, runt 40 procent av det
ankommande godset medan ungefar halften transporteras med lastbil, och det handlar i stor
utstrackning om skogsbruksprodukter. Jarnvagen transporterar uppskattningsvis runt 15
procent av de importerade godsmangderna, framfor allt &r det ankommande transporter fran
Norge som har en hdg jarnvagsandel.

Avgaende transporter

Cirka 33 procent av godsmangden som exporterades pa fartyg under perioden 2016-2019
lastades i hamnarna i S6dra Sverige, hamnarna i Mellersta Sverige lastade 26 procent,
hamnarna i Vastra Sverige 21 procent medan hamnarna i Syddstra Sverige lastade 19
procent av antal ton. Hamnarna i Norra Sverige svarade for endast cirka en procent av de
lastade godsmangderna utrikes (Figur 4.28).

Under pandemiaren dkade de exporterade transportvolymerna med sjofart med 53 procent
jamfort med féregaende period. Bland de kustomraden som hanterade mest gods var det
hamnarna i Mellersta Sverige som hade den storsta 6kningen, 109 procent (Figur 4.28).
Mellersta Sverige passerade darmed Sodra Sverige som storsta exportregion. Nast storst
relativ 6kning hade hamnarna i Sydéstra Sverige (58 procent). Okningarna fér hamnarna i
Sodra Sverige och Vastra Sverige var 16 respektive 14 procent. Hamnarna i Norra Sverige
Okade sin hantering med 526 procent, vilket gjorde att deras andel steg fran 1 procent under
perioden 2016-2019 till 4 procent under 2020-2021.

Tyskland (25 procent), hamnarna i S6dra Europa (14 procent), Storbritannien och Irland (10
procent) samt Danmark (9 procent) tog emot den storsta delen av det avgaende godset som
skepades till sjéss under perioden 2016-2019. Aven Norge, léander i Afrika samt
Nederlanderna tog emot en betydande andel av jordbruksprodukter som transporterades
utrikes med sjofart (Figur 4.29). Den transporterade godsmangden 6kade under pandemidren
for alla stora mottagare men stérst 6kning hade gruppen Ovriga lander (+117%). Bland de
stora mottagarna hade Norge och Nederlanderna de storsta relativa 6kningarna, 96 respektive
87 procent.

De storsta floden for avgaende transporter av jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter
med sjofart skedde under perioden 2020-2021 mellan hamnarna i Mellersta Sverige och
hamnarna i Sédra Europa, 8 procent av det avgadende godset som transporterades med
sjofart. FIdden mellan Vastra Sverige och Tyskland samt Afrika &r ocksa stora 5, respektive 4
procent. Fran hamnarna i Sddra Sverige till hamnarna i Norge gick det nast storsta flodet (7
procent). Aven till Tyskland och Nederlanderna gick stora fldden fran Sddra Sverige (4 procent
vardera). Andra stora fléden gick mellan hamnarna i Vastra Sverige till Tyskland (5 procent)
samt mellan hamnarna i Syddstra Sverige och Storbritannien och Irland (4 procent) (Karta
4.4).
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Figur 4.28. Hantering av avgaende godsmangd av jordbruks-, skogsbruks-
och fiskeriprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och
2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Figur 4.29. Avgaende godsmangd av jordbruks-, skogsbruks- och
fiskeriprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med sj6fart efter
mottagare. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.4. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukter mitt i ton. Arligt genomsnitt
2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Mottagarlander for svensk export av jordbruks-, skogsbruks- och fiskeriprodukter som
transporteras pa vag féljer samma monster som de flesta varugrupperna dvs. transporterna
gar till Sveriges nordiska grannlander samt lander i ndromradet, Tyskland, Nederlanderna och
Polen. Den storsta mottagaren under perioden 2016-2019 var Norge, som tog emot 43
procent av den avgaende mangden av varugruppen som transporterades pa vag.
Motsvarande andelar for Danmark och Finland var 19 respektive 13 procent och for Tyskland,
Nederlanderna och Polen var andelarna 8, 5 respektive 5 procent (Figur 4.30).

Till skillnad fran sjofarten minskade godsmangden som transporterades pa vag med 18
procent under pandemiaren jamfort med arsgenomsnittet for perioden 2016—2019. Den
relativa minskningen var stdrst for transporter till Polen (-54 procent). Transporterna till Norge,
Finland och Tyskland minskade med 12, 35 respektive 14 procent.
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Figur 4.30. Avgaende utrikestransporter av jordbruks-, skogsbruks- och
fiskeriprodukter i 1000 ton med tunga lastbilar efter mottagare. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt féorandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Sjofarten tillhor tillsammans med vagtransporterna de vanligaste trafikslagen fér importen av
jord- skogsbruks- och fiskeriprodukter. Framfor allt ar det transporter fran Baltikumlanderna,
Ryssland, Danmark och Polen som sker i stérre utstrackning med sjofart.

Hamnarna i Norra Sverige ar de storsta mottagarna for ankommande gods och hanterade 36
procent av det lossade godset under perioden 2016-2019. Att mycket av importen sker till
kusten i Norra Sverige ar inte 6verraskande da flera stora skogsindustrier finns har.
Hanteringen av hamnarna i de évriga geografiska omradena var ganska jamnt férdelad.
Hamnarna i S6dra Sverige tog emot 18 procent av det ankommande godset som
transporterades med sjofart medan hamnarna i Mellersta Sverige tog emot 16 procent.
Hamnarna i Vastra Sverige och i Sydostra Sverige svarade for 15 procent vardera (Figur
4.31).

Den inkommande mangden Jord-, skogsbruks- och fiskeriprodukter med sjéfart minskade
med 28 procent under pandemiaren 2020-2021 jamfort med féregaende period. Nedgangar
skedde brett inom alla kustomraden. De storsta nedgangarna noterades for hamnarna i
Sydostra Sverige (47 procent) foljt av hamnarna i Norra Sverige (33 procent). Hanteringen i
Mellersta Sverige och Vastra Sverige minskade med 28 respektive 22 procent medan
hamnarna i Sédra Sverige hade en lagre minskning, 6 procent. | och med férandringarna
under pandemin skedde en omférdelning frdn hamnarna i Norra Sverige och i Syddstra
Sverige till hamnarna i Sédra Sverige.

Det ankommande godset med sjofart till Sverige avgick under perioden 2016—-2019 framst fran
Lettland (29 procent), Estland (18 procent) och Ryssland (9 procent). Aven véara nordiska
grannlander samt Polen och Litauen hade betydande andelar (Figur 4.32).

Under pandemiaren har det skett minskningar av det ankommande godset fran nastan alla
stora avsandare forutom Tyskland, som hade en 6kning med 37 procent jamfort med perioden
2016—-2019. Det medférde att Tysklands andel steg fran 3 till 7 procent. Den procentuella
minskningen var storst for Estland (-44%), Polen (-36%) och Norge (-29%). Minskningen for
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Estland medférde att andelen ankommande gods darifran minskade till 14 procent (Figur
4.32).
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Figur 4.31. Hantering av ankommande godsmangd av jordbruks-,
skogsbruks- och fiskeriprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med
sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-
2019 och 2020-2021 samt féorandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Figur 4.32. Ankommande godsméngd av jordbruks-, skogsbruks- och
fiskeriprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
avsandare. Arligt genomsnitt for perioderna 20162019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Till skillnad fran de avgaende transporterna bestar de stérsta fléidena av ankommande gods
av sjdfartstransporter i Ostersjén. Under perioden 2020-2021 fanns det stérsta flodet mellan
hamnarna i Lettland och hamnarna i Norra Sverige (15 procent av varugruppens totala
ankommande godsmangd med sjofart). Till hamnarna i Norra Sverige ankom stora floden
aven fran Estland och Ryssland (6 procent vardera).
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Andra stora fléden fanns mellan hamnarna i Danmark och hamnarna i Sédra Sverige (6
procent) samt mellan hamnarna i Lettland och Mellersta Sverige (5 procent) (Karta 4.5).

IMPORT AV JORDBRUKS-,
SKOGSBRUKS- OCH
FISKERIPRODUKTER

5000 000 ton

- 2000 000 ton
1 000 000 ton
500 000 ton

200 000 ton

100 000 ton

Godsmangderna ar arlig volym,
i ett genomsnitt av ar 2020-2021

Finland

Norge

2UEOE Ryssland

Lettland

Danmark Litauen
Frén Storbritannien
och Irland

Belarus
Irland

Storbritannien

Polen

Nederlanderna

Tyskland
Belgien

Luxemburg Tieckien
Frankrike Slovakien

Frén Sédra Europa

Karta 4.5. Godsfloden for ankommande utrikestransporter med sjofart av
jordbruks- skogsbruks- och fiskeriprodukter matt i ton. Arligt genomsnitt
2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.

Norge ar det klart stérsta avsandarlandet for ankommande vagtransporter av varugruppen, 51
procent av godsmangderna kommer darifran. Sedan féljer Nederlanderna med en andel pa 12
procent, Danmark och Finland med andelar pa 10 respektive 9 procent. Aven Spanien och
Tyskland hade betydande andelar, 7 respektive 4 procent.

I likhet med sjofarten minskade de ankommande vagtransporterna under pandemiaren 2020—
2021. Nedgangen for lastbilarna var 11 procent jamfort med 2016-2019. Storst relativa
minskningar hade Finland (26 procent) och Danmark (20 procent). Ankommande gods fran
Norge minskade med 9 procent (Figur 4.33).
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Figur 4.33. Ankommande utrikestransporter av jordbruks-, skogsbruks- och
fiskeriprodukter i 1000 ton med tunga lastbilar efter avsindare. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt féorandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

44 Livsmedel

Fakta om transporter av varugruppen

o Kvarnprodukter, starkelse- och starkelseprodukter utgor drygt 20 procent av den
exporterande godsmangden. Det vanligaste importerade varuslaget ar olika frukt- och
gronsaksbaserade produkter med omkring 25 procent av godsvikten. Oljor och fetter samt
Drycker ar andra exempel pa stora och tunga varuslag som importeras.

e Under 2021 utgjorde export av livsmedel 3 procent av den totala exportmangden och 4
procent av det totala exportvardet. Importen utgjorde 6 procent av den totala
importmangden och 7 procent av det totala importvardet.

o Exporten ar koncentrerad till de nordiska landerna Danmark (20 procent under perioden
2016-2019), Norge (13 procent) och Finland (9 procent).

e Importen sker till stor del fran Danmark (17 procent), Tyskland och Nederlanderna (13
procent vardera).

e Vagtransporter dominerar import och export av livsmedel (cirka 50% av allt avgaende
gods och cirka 60% av det ankommande). En hég andel sker aven med sjofart (40% av
det avgaende och 30% av det ankommande). Jarnvagen svarar fér mindre andelar.

e Livsmedelsexport som transporteras pa vag gar framst till Norge (27 procent under 2016—
2019) samt Danmark, Tyskland och Finland (ungefar 15 procent vardera).

e Mottagarlanderna for svensk livsmedelsexport med sjéfart 2016—2019 utgjordes av
Storbritannien (23 procent), Belgien (13 procent) och Finland (9 procent).

o Exporten med sjofart avgick nastan uteslutande frdn hamnarna i Vastra respektive Sédra
Sverige (87 respektive 13 procent).
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o Importen av livsmedel med vagtransporter var under 2016-2019 relativt jamnt foérdelad pa
Norge, Tyskland och Danmark (16—17 procent andelar vardera).

o Det ankommande godset med sjofart utgick under perioden 2016—2019 huvudsakligen
fran Nederlanderna (20 procent), Tyskland (17 procent), Ryssland (15 procent), Lettland
(13 procent) och Polen (10 procent)

e Sodra och Mellersta Sverige ar de tva storsta mottagarregionerna och hanterar 31
respektive 28 procent av godset. Stora mangder gar aven till Vastra Sverige (21 procent)
och Sydéstra Sverige (19 procent).

441 Utrikeshandel

Under ar 2021 exporterades 2,5 miljoner ton livsmedelsprodukter till ett varde av 60 miljarder
kr, vilket utgjorde 3 procent av den totala exportmangden samt 4 procent av det totala
exportvardet (Figur 4.34). Sverige ar nettoimportor av varugruppen. Importen uppgick under
2021 till 4,8 miljoner ton motsvarade 104 miljarder kr, vilket utgjorde 6 procent av den totala
importmangden samt 7 procent av det totala importvardet.
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Figur 4.34. Utrikeshandel for livsmedel. Andel av den totala exporten/
importen i midngd och virde. Ar 2012-2021.

Kailla: SCB.

Import- och exportvolymerna har haft en ganska liten arlig variation men volymerna har 6kat
sett dver langre tid, bade export och import har 6kat med runt 20 procent 2021 jamfort med
2012 (Figur 4.35). Marknadsvardet i I6pande priser har 6kat betydligt mer an volymen i ton, i
takt med att priserna 6kat. Vi kan inte se nagon tydlig paverkan pa totalniva under
pandemiaren, vilket tyder pa att livsmedelsférsorjningen anda kunnat uppratthallas.

Den storsta exportprodukten i varugruppen ar Kvarnprodukter, starkelse- och
starkelseprodukter med drygt 20 procent av godsvikten (Figur 4.36). Drycker samt Oljor och
fetter ar andra stora tunga livsmedelsprodukter som exporteras fran Sverige.

Det vanligaste importerade varuslaget ar olika frukt- och gronsaksbaserade produkter
(Beredda och hallbarhetsbehandlade frukter, bar och kdksvaxter) med omkring 25 procent av
godsvikten (Figur 4.36). Oljor och fetter samt Drycker ar andra exempel pa stora och tunga
varuslag som importeras.
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Figur 4.35. Utveckling av utrikeshandel (godsmingd) for metallvaror. Ar
2012-2021. Index (ar 2012=100).
Kalla: SCB.
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Figur 4.36. Utrikeshandel for livsmedel efter varuslag. Arligt genomsnitt av
godsmangden for 2018-2021 och andelar av varugruppens totala
exporterade respektive importerade godsmangd.

Kaélla: SCB.

Exporten ar koncentrerad till de nordiska landerna Danmark (20 procent under perioden
2016—2019), Norge (13 procent) och Finland (9 procent). Betydande marknader fér svenska
livsmedel finns aven i Storbritannien och Tyskland (8 procent vardera) samt Nederlanderna (4
procent) (Figur 4.37).

Under pandemiaren dkade livsmedelsexporten med 8 procent. Det har ocksa skett en
koncentration av exporten till redan stora marknader. Visserligen I&g andelen till Danmark kvar
pa en oférandrad niva, men 6kade till de dvriga stora marknaderna, Norge (21 procent),
Finland (17 procent), Storbritannien (14 procent) och Nederlanderna (30 procent). En kraftig
Okning noteras ocksa till Kina (120 procent), lat vara fran laga nivaer. En liten nedgang
registreras for exporten till Tyskland (4 procent) och till USA (11 procent).
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Figur 4.37. Export av livsmedel efter mottagarland, Arligt genomsnitt i 1000
ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kailla: SCB.

Livsmedelsimporten sker i stor utstrackning fran tre lander som sammanlagt svarar for en
andel pa 44 procent (Figur 4.38). Danmark ar stérst med en andel pa 17 procent, foljt av
Tyskland och Nederlanderna med vardera 13 procent under perioden 2016—2019. Italien,
Spanien och Belgien ar ocksa betydande exportorer till Sverige med en andel pa 6 procent for
Italien och 5 procent fér de bada senare.

Under pandemiaren (2020-2021) 6kade importen med 4 procent. Trots en 6kning pa totalen
minskade importen fran Danmark (7 procent), Nederlanderna (3 procent) och Norge (8
procent). Importen 6kade i stallet fran Tyskland (2 procent), Spanien (24 procent), Italien (10
procent) och Frankrike (17 procent).
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Figur 4.38. Import av livsmedel efter avsandarland, Arligt genomsnitt i 1000
ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Killa: SCB.
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4.4.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Vagtransporter dominerar import och export av livsmedel, cirka 50 procent av allt avgaende
gods transporteras med lastbil och cirka 60 procent av det ankommande. En hég andel sker
aven med sjofart, runt 40 procent av det avgéende godset och runt 30 procent av det
ankommande. Jarnvagen svarar for mindre andelar (runt 10 procent av avgaende respektive
ankommande). Framfor allt ar det transporter till och fran Tyskland som har en stor andel
tagtransporter (cirka 10 procent avgaende och 30 procent ankommande).

Avgaende transporter

Exporten med sjofart avgick nastan uteslutande frdn hamnarna i Véastra respektive Sédra
Sverige (87 respektive 13 procent) under perioden 2016—2019 (Figur 4.39).
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Figur 4.39. Hantering av avgaende godsmangd av livsmedel i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt férandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren minskade avgaende transportvolymer med sjofart med 5 procent jamfort
med arsgenomsnittet for foregaende period.

Exportminskningen innebar att hamnarna i Sédra Sverige tappade 40 procent av gods-
mangden. Nedgangen for hamnarna i Vastra Sverige var nagot lagre, 9 procent, men storre i
absoluta tal. Samtidigt skedde en mycket stor 6kning (820 procent) fran hamnarna i Mellersta
Sverige och passerade darmed Sddra Sverige som nast storsta exportregion av livsmedel.

Mottagarlanderna for svensk livsmedelsexport med sjofart 2016—2019 utgjordes av
Storbritannien (23 procent), Belgien (13 procent) och Finland (9 procent). Darutéver skickades
aven livsmedel till Asien, Nordamerika och Ryssland (Figur 4.40 ). Livsmedelstransporterna
med sjofart under pandemiaren till dessa tre senare lander och landsgrupperna upphérde helt.
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Figur 4.40. Avgaende godsmangd av livsmedel i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjofart efter mottagare. Arligt genomsnitt for
perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Dessutom minskade det transporterade godset till Finland med 65 procent. | stallet 0kade
sjotransporterna av livsmedel till Storbritannien (31 procent), Belgien (78 procent) och
Sydamerika (95 procent). Under pandemin har exporten med andra ord omférdelats vasterut i
Sveriges naromrade och till sédra halvklotet.
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Karta 4.6. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
livsmedel mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
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Betydelsen av hamnarna i Vastra Sverige syns aven i straken som avgaende livsmedels-
transporter fardas i. De storsta enskilda flodena gick mellan hamnarna i Vastra Sverige och
hamnarna i Storbritannien samt hamnarna i Belgien, 30 procent vardera av det totala
avgaende godsmangden livsmedel som transporterades med sjéfart under perioden 2020-
2021.

Aven frén Vastra Sverige till Sydamerika gick det ett stort fldde (14 procent). Motsvarande
andel for flédet mellan Mellersta Sverige och Storbritannien var 10 procent (Karta 4.6).

Mottagarlander for svensk livsmedelsexport som transporteras pa vag domineras av Norge
(27 procent) samt Danmark, Tyskland och Finland pa ungefar 15 procent vardera under
perioden 2016-2019 (Figur 4.41).
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Figur 4.41. Avgaende utrikestransporter av livsmedel i 1000 ton med tunga
lastbilar efter mottagare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och
2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Mindre godsmangder transporteras aven med lastbil till Polen, Frankrike och Nederlanderna.
Den exporterade godsmangden pa vag 6kade under perioden 2020-2021 med 20 procent
jamfort med arsgenomsnittet for foregaende period. Denna 6kning férdelades mellan de tre
storsta mottagarlanderna, Norge (20 procent), Tyskland (23 procent) och Danmark (90
procent) samt Nederlanderna (124 procent). Nedgangar noteras for Polen och Frankrike. Vi
ser alltsa i likhet med sjofartsexporten en koncentration av livsmedelsexport till Iander i
naromradet med riktning vasterut.

Ankommande transporter

Spridningen bland hamnarna som hanterar ankommande gods ar storre an for avgaende.
Sodra och Mellersta Sverige ar de tva stérsta mottagarregionerna och hanterar 31 respektive
28 procent av godset. Stora mangder gar aven till Vastra Sverige (21 procent) och Syddstra
Sverige (19 procent). Livsmedelsimport till hamnarna i Norra Sverige ar férsumbar (Figur
4.42).

Den inkommande mangden livsmedel med sjofart minskade med sju procent under
pandemiaren 2020-2021 jamfort med féregaende period. Den stdrsta nedgangen noterades
for hamnarna i Mellersta Sverige (24 procent) och Sédra Sverige (16 procent) (Figur 4.42).
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Figur 4.42. Hantering av ankommande godsmangd av livsmedel i 1000 ton
vid utrikestransporter med sjéfart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Samtidigt 6kade den importen i S6dra och Syddstra Sverige med 2 respektive 14 procent.
Med andra ord har det skett en koncentration av importfloden av livsmedel under pandemin till
hamnarna i Skane och pa vastkusten.

Det ankommande godset med sjofart utgick under perioden 2016—2019 huvudsakligen fran
Nederlanderna (20 procent), Tyskland (17 procent), Ryssland (15 procent), Lettland (13
procent) och Polen (10 procent) (Figur 4.43). Under pandemiaren har det skett en del
minskningar av ankommande godset fran flertalet 1ander. Sarskilt minskningen fran Danmark
med 69 procent sticker ut.?° Importen fran Nederlanderna och Tyskland minskade med 12
respektive 14 procent och fran Lettland med 37 procent. Samtidigt kade importen fran Polen
och Norge med 26 respektive 38 procent. Importen fran Ryssland 1ag kvar pa en oférandrat
hég niva.

Som det framgar ovan har hamnarna i S6dra Sverige en viktig funktion vad galler importen av
livsmedel med sjofart. Nar det galler enskilda fldden mellan kustomraden och landsgrupper,
gar de storsta flodena till hamnarna i Sédra Sverige.

Fran Finland till Sédra Sverige gick den stérsta mangden livsmedel med sjofart, 7 procent
under perioden 2020-2021, foljt av flédet fran Litauen (6 procent) samt flodet Ryssland (5
procent). Aven fléden fran Nederlanderna och Tyskland till Sédra Sverige var stora under
motsvarande period (4 procent vardera). Andra Stora fléden gick mellan Nederlanderna och
Mellersta Sverige (7 procent) samt mellan Tyskland och Syddstra Sverige (6 procent) (Karta
4.7).

20 Denna minskning stammer val éverens med importuppgifterna i utrikeshandelsstatistiken.
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Figur 4.43. Ankommande godsméngd av livsmedel i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjéfart efter avsindare. Arligt genomsnitt fér
perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.7. Godsfléden for ankommande utrikestransporter med sjofart av
livsmedel mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.
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Importen av livsmedel med vagtransporter fore pandemin var relativt jamnt férdelad pa Norge,
Tyskland och Danmark med 16—-17 procents andelar vardera (Figur 4.44). Nagot lagre andelar
importerades fran Polen, Finland och Nederlanderna 8—10 procent. Under pandemiaren
2020-2021 6kade importen av livsmedel med 24 procent. Sannolikt har vagtransporter ersatt
en del av sjofartens transporter av livsmedel under denna period.
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Figur 4.44. Ankommande utrikestransporter av livsmedel i 1000 ton med
tunga lastbilar efter avsindare. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-2019
och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Betydande 6kningar av importen noteras fran Norge (115 procent) och Danmark (57 procent),
fran redan héga nivaer. Okningar noteras ocksa fran Polen och Nederlanderna, med 22
respektive 45 procent. For Tyskland noteras en nedgang med 2 procent och mer betydande
fran Finland, 38 procent.

4.5 Skogsindustriprodukter

Fakta om transporter av varugruppen

e De dominerande varuslagen vid export av skogsindustriprodukter ar papper och papp (42
procent), sdgade och hyvlade travaror (30 procent) samt pappersmassa (21 procent).
Importen utgors till stérre del av flis och span av tra (44 procent). Importen av
pappersmassa samt papper och papp utgor 16 respektive 13 procent av varugruppens
importvikt.

o Under 2021 utgjorde exporten 24% av Sveriges totala exportméangd och 11% av
exportvardet. Motsvarande andelar for importen var 7% av importmangden och 3% av
importvardet.

e Viktandelarna har varit relativ stabila de senaste 10 aren, mellan 24—25 procent for
exporten och mellan 7-9 procent for importen.

e Tyskland, Storbritannien och Nederlanderna &r de stérsta marknaderna (36 procent av
godsmangden under perioden 2016-2019).
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o Norge ar den storsta exportoren till Sverige (29 procent). Andra exempel pa stora
exportorer ar Finland (11 procent), Lettland (11 procent) och Tyskland (8 procent).
e Ungefar 40 procent av allt avgdende och ankommande gods fraktas till sjoss. En hég

andel transporteras pa vag (uppskattningsvis 40-50 procent) Jarnvagen svarar for mindre

andelar (cirka 10 procent).

o De storsta mottagarlander av godsfloden som transporteras pa vag ar Norge samt
Tyskland och Polen.

o Avgaende godsfléden med sjofart gar framst till hamnarna i Storbritannien, Tyskland,
Nederlanderna och Afrika.

o Hanteringen av avgaende godsfléden med sjéfart domineras av hamnarna i Norra Sverige

(50 procent).

o Ankommande godsfléden med lastbilar kommer fran de nordiska grannlanderna samt
Polen och Tyskland (84 procent). Norge ar den stdrsta avsandaren (37 procent).

e Ankommande fldden med sjéfart kommer fran Lettland, Estland, Finland, Storbritannien
och Ryssland

e Hanteringen av ankommande gods med sjofart sker framst av hamnarna i Mellersta
Sverige (64 procent), Norra Sverige (16 procent) och Sédra Sverige (10 procent).

451 Utrikeshandel

Exporten av Skogsindustriprodukter uppgick under 2021 till drygt 22 miljoner ton, till ett varde
av 170 miljarder kr. Det motsvarar 24 procent av Sveriges totala exportmangden och 11
procent av det totala exportvardet. Importen uppgick under samma period till 6 miljoner ton

(43 miljarder kr), motsvarande 7 procent av Sveriges importmangd (3 procent av importvardet)

(Figur 4.45).
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Figur 4.45. Utrikeshandel for skogsindustriprodukter. Andel av den totala
exporten/importen i miangd och varde. Ar 2012-2021.

Kélla: SCB.

Varugruppens viktandelar har varit relativ stabila de senaste 10 aren och pendlade mellan
24-25 procent for exporten samt 7—9 procent fér importen. Utvecklingen av exportmangden
har sedan 2012 varit stabil med fér sma férandringar under vissa ar. Som mest 6kade
exporten med 5 procent ar 2017. Under 2021 lag den i niva med 2012 (Figur 4.46).



Importmangden daremot hade de férsta aren en minskande trend och sjonk under 2015 med
13 procent jamfort med 2012. Sedan 2016 borjade importen vaxa igen och under 2019 var
den 18 procent mer &n 2012. Under pandemiaren minskade importen kraftigt och var i niva
med ar 2016.

Viktmassigt domineras varugruppens export av Papper och papp med 42 procent av
varugruppens exportvikt, foljt av sdgade och hyvlande travaror (30 procent) samt
pappersmassa (21 procent). Importvikten daremot domineras av flis och span av tra, fran skog
och som restprodukt fran sagverk som anvands i varmeproduktion, med 44 procent av
varugruppens importvikt. Importen av pappersmassa samt papper och papp utgor 16
respektive 13 procent av varugruppens importvikt (Figur 4.47).
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Figur 4.46. Utveckling av utrikeshandel (godsmangd) fér
skogsindustriprodukter. Ar 2012-2021. Index (ar 2012=100).
Kalla: SCB.
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Figur 4.47. Utrikeshandel fér skogsindustriprodukter efter varuslag. Arligt
genomsnitt av godsméangden for 2018-2021 och andelar av varugruppens
totala exporterade respektive importerade godsmangd.

Kélla: SCB.
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Exporten av Skogsindustriprodukter ar koncentrerad till Tyskland, Storbritannien,
Nederlanderna samt Danmark och Norge, som tillsammans importerade 46 procent av
varugruppens exportmangd under perioden 2016—2019. Exporten var storst till Tyskland (15
procent), foljt av Storbritannien (13 procent) och Nederlanderna (8 procent). Motsvarande
andelar fér Danmark och Norge var ungefér 6 procent vardera (Figur 4.48).
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Figur 4.48. Export av skogsindustriprodukter efter mottagarland, Arligt
genomsnitt i 1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kélla: SCB.

Under pandemiaren 2020-2021 6kade exportmangden med 2 procent jamfért med ars-
genomsnittet for perioden 2016-2019. Stdrst relativ 6kning hade USA med en férdubbling av
sin importerade mangd fran Sverige, vilket gjorde att USA 6kade sina marknadsandelar fran 2
till 4 procent. Storre relativa 6kningar skedde aven till Kina (18 procent), Norge (11 procent)
och Danmark (10 procent). For de tre stérsta marknaderna noterades dock en nedgang.
Exporten till Tyskland och Storbritannien sjonk med 7 respektive 14 procent medan exporten
till Nederlanderna sjonk med 1 procent.
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Figur 4.49. Import av skogsindustriprodukter efter avsidndarland, Arligt
genomsnitt i 1000 ton for perioderna 2012—-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kailla: SCB.
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Importen av skogsindustriprodukter, som till stérsta delen bestar av flis och traavfall sker
huvudsakligen fran Norge, Finland och Litauen, som tillsammans stod fér 51 procent av
Sveriges totala importméangd av varugruppen under perioden 2016-2019. Importen fran Norge
utgjorde 29 procent, motsvarande andelar for Finland och Litauen var 11 procent vardera.
Andra stora exportorer av skogsindustriprodukter var Tyskland (8 procent), Storbritannien

(6 procent) samt Estland (5 procent) (Figur 4.49).

Jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016—-2019 minskade importen under pandemiaren
med 11 procent. Storst relativ minskning hade Storbritannien (71 procent) samt Estland och
Ryssland (37 procent vardera). Fran Litauen minskade importen med 14 procent medan fran
Norge och Finland minskade importen med 4 procent vardera. Fran Tyskland daremot 6kade
importen med 14 procent.

4.5.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Utrikestransporterna for Skogsindustriprodukter domineras av vag och sjofart.
Vagtransporterna uppskattas anvandas fér mellan 40 och 50 procent av allt avgaende
respektive ankommande gods. Foér sjéfart bedéms motsvarande andelar vara runt 40 procent.
Jarnvagen svarar for mindre andelar (runt 10 procent). Framfor allt ar det transporter till och
fran Tyskland, avgaende transporter till Nederlanderna samt ankommande transporter fran
Norge som svarar for en stor andel av tagtransporterna.

Avgaende transporter

Hanteringen av det avgdende godset som transporterades fran Sverige med sjéfart under
perioden 2016-2019 dominerades av hamnarna i Norra Sverige (50 procent). Hamnarna i
Vastra Sverige och i Mellersta Sverige hade ungeféar lika stora andelar, 17 procent vardera.
Motsvarande andel fér hamnarna i Syddstra Sverige var 14 procent. Enbart 2 procent av det
avgaende godset hanterades av hamnarna i Sédra Sverige (Figur 4.50).

4 500

4000

3500

3000

2 500

2000 i

1500 @ @

1 000 .

so 1

0 B

Norra Sverige Vastra Sverige Mellersta Syddstra Sodra Sverige
Sverige Sverige

1000 ton

o

® Genomsnitt 2016-2019 ® Genomsnitt 2020-2021

Figur 4.50. Hantering av avgaende godsmangd av skogsindustriprodukter i
1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter geografisk hamngrupp.
Arligt genomsnitt fér perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring
i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Under pandemiaren 2020-2021 minskade de avgaende godset som transporterades till sjoss
med 1 procent jamfort med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Hanteringen av godset i
Norra Sverige var oférandrad medan hamnarna i Vastra Sverige och Syddstra Sverige
minskade sin hantering med 3 procent vardera. Minskningen fér hamnarna i Mellersta Sverige
minskade var 4 procent medan hamnarna i Sédra Sverige hade den storsta relativa
minskningen, 36 procent (Figur 4.50).

De storsta mottagarlanderna av det gods som skeppas fran Sverige utgdrs av Storbritannien
(26 procent), Tyskland (23 procent) och Nederlanderna (18 procent). En betydande del lossas
i Afrika (16 procent), i Sodra Europa (7 procent) samt Nordamerika (4 procent). Under
pandemiaren minskade de tre stérsta mottagarlanderna sin mottagning av
skogsindustriprodukter som transporterades med sjofart fran Sverige med 10, 13, respektive
16 procent jamfort med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Godset som skeppades till
Afrika minskade med 14 procent medan godset som skeppades till Nordamerika 6kade
daremot med 102 procent, vilket ar i linje med exportstatistiken, som visade en dubblering av
exportmangden till USA (Figur 4.51).

De viktigaste exportflodena med sjofart utgors av transporter mellan hamnarna i Norra Sverige
och hamnarna i Tyskland, Nederlanderna och Storbritannien. Den transporterade
godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren 2020-2021 till 12, 11 respektive 8
procent av den totala godsmangden av varugruppen som exporterades med sjofart. Andra
stora fldden gar mellan hamnarna i Véastra Sverige och Storbritannien (10 procent). Aven till
Tyskland och Afrika gar det betydande fléden fran hamnarna i Mellersta Sverige (6 procent
vardera) (Karta 4.9).
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Figur 4.51. Avgaende godsmangd av skogsindustriprodukter i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjofart efter mottagare. Arligt genomsnitt for
perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.8. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
skogsindustriprodukter mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.

Vad galler vagtransporter ar det som vanligt for flera varugrupper, vara nordiska grannlander
samt Tyskland och Polen som ar de stdrsta mottagarna av skogsindustriprodukter som
transporteras utrikes pa vag. Norge hade under perioden 2016—2019 den stdrta andelen (31
procent) foljt av Polen (20 procent) samt Tyskland (18 procent). Motsvarande andel for
Danmark, Nederlanderna och Finland var 7, 6 respektive 5 procent (Figur 4.52).

Till skillnad fran sjofarten 6ékade vagtransporterna under pandemidren 2020-2021 nagot, 1
procent jamfort med arsgenomsnittet fér perioden 2016-2019. Okningen var stérst till
Tyskland (20 procent), foljt av Finland (17 procent) samt Norge och Danmark (8 procent
vardera). Transporterna till Polen och Nederlanderna minskade daremot med 14 respektive 9
procent.
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Figur 4.52. Avgaende utrikestransporter av skogsindustriprodukter i 1000
ton med tunga lastbilar efter mottagare. Arligt genomsnitt for perioderna
2016—-2019 och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Det ankommande godset med sjofart 2016—-2019 hanterades framst av hamnarna Mellersta
Sverige (64 procent), foljt av hamnarna i Norra Sverige (16 procent) respektive hamnarna i
Sodra Sverige (10 procent). Motsvarande andelar fér hamnarna i Vastra Sverige och Syddstra
Sverige var 5 vardera (Figur 4.53).
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Figur 4.53. Hantering av ankommande godsmangd av skogsindustri-
produkter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter geografisk
hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och 2020-2021
samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren 6kade den ankommande godsmangden som transporterades med sjofart
till Sverige med 3 procent jamfoért med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Den
procentuella 6kningen var storst for hamnarna i Sédra Sverige (77 procent), foljt av hamnarna
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i Vastra Sverige (17 procent). Hamnarna i Mellersta Sverige och Norra Sverige minskade sin
godshantering med 8 procent respektive 1 procent.

Lettland, Estland och Finland ar de storsta avsandarna av skogsindustriprodukter som
transporteras med sjofart. Under perioden 2016—2019 lastades 29 procent av godset i
Lettland. Motsvarande andel for Estland och Finland var 19 respektive 12 procent. Andra stora
avsandare var Storbritannien (9 procent), Ryssland (7 procent). Aven fr&n hamnarna landerna
i Sddra Europa, Norge, Nederlanderna och Tyskland kom det betydande andelar med sjofart,
omkring 5 procent vardera (Figur 4.54).

Godset som skeppades fran Tyskland och Nederlanderna 6kade med 156 respektive 150
procent under 2020-2021 jamfért med genomsnittet for perioden 2016—-2019. Ankommande
gods fran hamnarna i Sédra Europa samt Finland 6kade med 66 respektive 9 procent. Godset
som skickade fran de resterande stora avsandarna minskade daremot. Minskningen var storst
fran Norge (44 procent), Estland (41 procent) respektive fran Ryssland (40 procent). Fran
Lettland minskade godset med 5 procent. Okningen fran Tyskland och Nederlanderna samt
minskningen fran Ryssland gjorde att Nederlanderna och Tyskland dkade sina andelar med 6
procentenheter vardera till 11 respektive 10 procent samt att Rysslands andel minskade fran 7
till 3 procent.

For importen av skogsindustriprodukter ser vi en mer 6stlig koppling av transportflodena i
motsats till hur det ser ut for exporten. De viktigaste importflddena med sj6fart utgors av
transporter fran hamnarna i Lettland och Estland, men aven fran Sédra Europa, till hamnarna i
Mellersta Sverige. Den transporterade godsmangden i dessa strak uppgick under pandemi-
aren 2020-2021 till 20, 9 respektive 6 procent av det totala godset som importerades med
sjofart. Andra stora fléden gar fran hamnarna i Lettland och Finland till hamnarna i Norra
Sverige (6 procent fran vartdera landet) (Karta 4.9).
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Figur 4.54. Ankommande godsméngd av skogsindustriprodukter i 1000 ton
vid utrikestransporter med sjéfart efter avsandare. Arligt genomsnitt for
perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.9. Godsfloden for ankommande utrikestransporter med sjofart av
skogsindustriprodukter mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.

Det ankommande godset pa vag skickades framst fran de nordiska grannlanderna, Baltikum-
landerna samt Tyskland och Polen. Fran Norge skickade 37 procent av godset som
transporterades pa vag under perioden 2016-2019. Motsvarande andel fran Polen, Finland
och Tyskland var 21, 13 respektive 10 procent. Fran Danmark, Litauen och Estland skickade
8, 4 respektive 3 procent av godset (Figur 4.55).

Jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016—2019 minskade vagtransporterna under
pandemiaren 2020—-2021 med 2 procent. procentuellt var minskningen storst fran Polen (18
procent) samt fran Tyskland (12 procent) och Danmark (7 procent). Det ankommande godset
som transporterades pa vag fran Norge, Estland och Finland ékade daremot med 14, 5
respektive 4 procent.
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Figur 4.55. Ankommande utrikestransporter av skogsindustriprodukter i
1000 ton med tunga lastbilar efter avsandare. Arligt genomsnitt for
perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt fordandring i procent mellan

perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

4.6 Raolja, naturgas och stenkol

Fakta om transporter av varugruppen

Import av varugruppen utgors till storsta delen av raolja (83 procent), stenkol och brunkol
(11 procent) samt Naturgas (6 procent). Exporten ar obefintlig.

Ar 2021 utgjorde Import 25 procent av Sveriges totala importmangd och 6 procent av det
totala importvardet.

Andelarna for importen minskade fran 29 procent ar 2012 till 23 procent ar 2019. Under
pandemiaren 6kade importen nagot

Importen av raolja skedde under perioden 2016—2019 framfér allt fran Ryssland, Norge,
Nigeria och Storbritannien, som tillsammans stod for 75 procent av Sveriges totala
importmangd av varugruppen.

Importen fran Ryssland har minskat stort under senare aren. | stallet har importen fran
Norge okat kraftigt.

Australien ar var storsta handelspartner vad galler importen av stenkol.

Raolja och kol importeras i princip uteslutande med fartyg.

Hamnarna i Vastra Sverige ar den storsta mottagare och hanterade 95 procent av det
ankommande godselmangden under 2016-2019.

Det ankommande godset med sjofart avgick under perioden 2016—2019 huvudsakligen
fran Ryssland (27 procent), Norge (19 procent), Storbritannien och Danmark (10 procent
vardera).

Under pandemiaren har det skett betydande minskningar av det ankommande godset fran
samtliga stora lander, férutom fran Norge som i stallet 6kat kraftigt och tagit
marknadsandelar. Importen fran Ryssland minskade mest (65 procent). Importen fran
Norge 6kade med 6éver 200 procent.
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4.6.1 Utrikeshandel

Exporten av Raolja, naturgas och stenkol ar obefintlig och beskrivs inte ndrmare. Importen av
varugruppen var desto stérre och uppgick under 2021 till drygt 21 miljoner ton, till ett varde av
91 miljarder kr. Det motsvarar 25 procent av Sveriges totala importmangd och 6 procent av
det totala importvardet (Figur 4.56).
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Figur 4.56. Utrikeshandel for raolja, naturgas och stenkol. Andel av den
totala exporten/importen i mangd och virde. Ar 2012-2021.

Kélla: SCB.

Varugruppens viktandelar pendlade mellan 23-29 procent for importen. Andelen var som
hogst under 2012 och vi kan se en tendens till minskad betydelse for varugruppen under de
senaste aren. Under pandemiaren 6ékade importen nagot men &r fortfarande under nivaerna
for 2015-2018 (Figur 4.57).
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Figur 4.57. Utveckling av importen (godsmangd) for raolja, naturgas och
stenkol. Ar 2012-2021. Index (ar 2012=100).

Kaélla: SCB.

Viktmassigt domineras varugruppen av Raolja med 83 procent av varugruppens importvikt,
foljt av Stenkol och brunkol (11 procent) samt Naturgas (6 procent) (Figur 4.58). Naturgas
importerar vi via pipeline fran Danmark sé& denna import genererar inte nagot transportbehov
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som fangas upp i transportstatistiken. Stenkol anvands till exempel i stalproduktion och som
bransle i varmekraftverk.?’
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Figur 4.58. Import av raolja, naturgas och stenkol efter varuslag. Arligt
genomsnitt av godsmangden for 2018-2021 och andelar av varugruppens
totala importerade godsmangd.

Kailla: SCB.

Importen av raolja skedde under perioden 2016-2019 framfor allt fran Ryssland, Norge,
Nigeria och Storbritannien, som tillsammans stod for 75 procent av Sveriges totala import-
mangd av varugruppen. Importen fran Ryssland har daremot minskat stort under senare ar.
Aven importen fran Nigeria har minskat. | stéllet har importen fran Norge 6kat kraftigt. Aven
USA har 6kat sina andelar.

Jamfért med arsgenomsnittet for perioden 2016—-2019 minskade importen under pandemiaren
med 8 procent. Storst relativ minskning hade Ryssland (-72%) samt Nigeria (-63%). Storsta
relativa 6kningarna hade USA (+199%) foljt av Norge (+138%) (Figur 4.59).
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Figur 4.59. Import av raolja, naturgas och stenkol efter avsandarland, Arligt
genomsnitt i 1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016-2019 och 2020-2021.

Kaélla: SCB.

Australien ar var storsta handelspartner vad galler importen av stenkol och ingar i gruppen
Ovriga lander.

21 Koks (sgu.se).


https://www.sgu.se/mineralnaring/kritiska-ravaror/koks/
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4.6.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Raolja och kol importeras i princip uteslutande med fartyg. Importen av olja sker uteslutande
till hamnarna pa vastkusten eller i Mellersta Sverige, dar de stora raffinaderierna finns.

Ankommande transporter

Vastra Sverige ar den stdrsta mottagarregionen och hanterade 95 procent av det lossade
godset 2016—-2019 (Figur 4.60).
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Figur 4.60. Hantering av ankommande godsméngd av raolja, naturgas och
stenkol i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter geografisk
hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna 20162019 och 2020-2021
samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Den inkommande mangden réolja och kol med sjéfart minskade med 3 procent under
pandemiaren 2020—2021 jamfort med féregaende period. Nedgangar skedde inom samtliga
kustomraden férutom i Mellersta Sverige. | Mellersta Sverige skedde en kraftig 6kning med
126 procent, ddremot fran en lag niva.

Det ankommande godset med sjofart avgick under perioden 2016-2019 huvudsakligen fran
Ryssland (27 procent), Norge (19 procent), Storbritannien och Danmark (10 procent vardera)
(Figur 4.61). Dessa lander svarade for 66 procent av importen med sjofart till Sverige. Under
pandemiaren har det skett betydande minskningar av det ankommande godset fran samtliga
stora lander, forutom fran Norge som i stéllet 6kat kraftigt och tagit marknadsandelar.
Importen fran Ryssland minskade mest (65 procent). Importen fran Norge 6kade med over
200 procent.

For importen av raolja ser vi en stor koncentration av fléden till raffinaderierna i Vastra
Sverige. De viktigaste importflodena med sjofart utgors av transporter fran hamnarna i Norge,
Storbritannien och till viss del fran Ryssland till hamnarna i Vastra Sverige. Den
transporterade godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren 2020-2021 till 60, 9
respektive 6 procent av den totala mangden raolja som importerades med sjofart. En storre
del av importen (12 procent) sker ocksa fran okand hamn, det skulle da kunna réra sig om
oljeplattformar ute till havs (Karta 4.10).
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Figur 4.61. Ankommande godsmangd av raolja, naturgas och stenkol i 1000
ton vid utrikestransporter med sjéfart efter avsindare. Arligt genomsnitt for
perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.10. Godsfléden for ankommande utrikestransporter med sjéfart av
raolja mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.
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4.7 Raffinerade petroleumprodukter och
stenkolsprodukter

Fakta om transporter av varugruppen

e Under 2021 utgjorde exporten av varugruppen 19 procent av Sveriges totala exportmangd
och 6 procent av det totala exportvardet. Motsvarande andelar for importen var 10 procent
av den totala importmangden samt 4 procent av det totala importvardet.

o De stdrsta importérerna ar Norge (14 procent), Storbritannien (12 procent) och Finland
(11 procent).

o Importen sker till stor del fran vara nordiska grannlander samt fran Nederlanderna,
Ryssland, Tyskland och USA, som tillsammans svarade for 83% av importmangden.

e Exporten med sjofart avgick under 2016—-2019 nastan uteslutande fran hamnarna i Vastra
Sverige (84%), Sodra Sverige (7 procent) och Mellersta Sverige (6 procent).

e Bland de stdérsta mottagarlanderna for svensk petroleumexport med sjofart 2016—2019
finns hamnarna i Storbritannien (21 procent), i Norge (12 procent), Nederlanderna (11%)
och Finland (10%).

e Hamnarna i Vastra Sverige hanterar den storsta delen av det ankommande godsfléden
med sjofart (45 procent). Stora mangder hanteras aven av hamnarna i Mellersta Sverige
(25 procent) och Sédra Sverige (15 procent).

o Det ankommande godset med sjofart avgick under perioden 2016—2019 huvudsakligen
fran Ryssland (17 procent), Danmark (16 procent), Finland (14 procent), Norge (13
procent) och Nederlanderna (13 procent).

4,71 Utrikeshandel

Exporten av raffinerade petroleumprodukter och stenkolsprodukter uppgick under 2021 till
17,5 miljoner ton till ett varde av 95 miljarder kr. Detta motsvarade 19 procent av Sveriges
totala exportmangd och 6 procent av det totala exportvardet. Importen av varugruppen
uppgick under 2021 till 8,8 miljoner ton till ett varde av 59 miljarder kr, Motsvarande 10
procent av den totala importmangden samt 4 procent av det totala importvardet (Figur 4.62).

Trots en variation pa exportmangden genom aren finns ingen tydlig trend pa ékning eller
minskning av exporten under de senaste 10 aren. Ar 2016 exporterades 15 procent mer &n ar
2012 men mangden har sedan dess succesivt minskat och exportmangden hamnade under
2019 samt under pandemiaren ett par procent under den exporterade mangden ar 2012.
Importen av oljeprodukterna 6kade kraftigt mellan 2012 och 2016. Den importerade volymen
ar 2016 var 39 procent mer jamfort med 2012. Under perioden 2017—2020 1ag volymen stabil
utan storre forandringar, men den minskade avsevart under 2021 till en niva endast 6 procent
hogre an 2012. (Figur 4.63).

Flytande raffinerade petroleumprodukter ar dominerande vad galler export och import av
varugruppen, 90 procent av exportmangden inom varugruppen utgors av flytande raffinerade
petroleumprodukter. Motsvarande andel av importmangen ar 80 procent (Figur 4.64).
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Figur 4.62. Utrikeshandel for raffinerade petroleumprodukter och
stenkolsprodukter. Andel av den totala exporten/importen i mangd och
virde. Ar 2012-2021.

Killa: SCB.
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Figur 4.63. Utveckling av utrikeshandel (godsmangd) for raffinerade
petroleumprodukter och stenkolsprodukter. Ar 2012-2021. Index (ar
2012=100).

Kaélla: SCB.
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Figur 4.64. Utrikeshandel for raffinerade petroleumprodukter och stenkols-
produkter efter varuslag. Arligt genomsnitt av godsmingden for 2018-2021
och andelar av varugruppens totala exporterade respektive importerade
godsmangd.
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Figur 4.65. Export av raffinerade petroleumprodukter och stenkols-
produkter efter mottagarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton for perioderna
2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

Kélla: SCB.

De storsta importérerna ar Norge (14 procent), Storbritannien (12 procent), Finland (11
procent), USA (9 procent), Nederlanderna (9 procent), Danmark (7 procent) samt Belgien (6
procent). Dessa lander svarade for 67 procent av exporterade ton 2020-2021. Jamfért med
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2012-2015 dkade exporten till vara nordiska grannlander samt till USA och Belgien. Exporten
till Storbritannien minskade ar 2016—2019 med 22 procent och &nnu mer under pandemiaren.
Exporten till USA var underpandemiaren tre ganger sa stor jamfoért med perioden 2012-2015
(Figur 4.65).

Importen sker till stor del fran vara nordiska grannlander samt fran Nederlanderna, Ryssland,
Tyskland och USA, som tillsammans svarade fér 83 procent av den totala importen av
varugruppen (Figur 4.66). Gemensamt fér Finland, Danmark och Ryssland ar att importen
minskade under pandemiaren jamfort med perioden 2016—-2019. Importen fran Storbritannien
som hade en andel pa 8 procent under perioden 2012—2015 minskade med 58 procent under
pandemiaren till en andel pa 3 procent.
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Figur 4.66. Import av raffinerade petroleumprodukter och stenkolsprodukter
efter avsiandarland, Arligt genomsnitt i 1000 ton fér perioderna 2012-2015,
2016-2019 och 2020-2021.

Kaélla: SCB.

4.7.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Denna grupp innehaller uteslutande raffinerade petroleumprodukter och nastan 100 procent
gar pa fartyg, fran raffinaderier och andra brénsledepaer. Faktum ar att Raffinerade
petroleumprodukter ar den allra stérsta varugruppen som transporteras pa fartyg.
Lastbilstransporter anvands framst for export till Norge.

Avgaende transporter

Exporten med sjofart avgick nastan uteslutande fran hamnarna i Vastra Sverige, Sédra
Sverige och Mellersta Sverige (84, 7 respektive 6 procent) under perioden 2016-2019. Under
pandemiaren minskade avgaende transportvolymer med sjéfart med 9 procent jamfért med
foregaende period. Exportminskningen innebar att hamnarna i Syddstra Sverige tappade 43
procent av godsmangden, fran en redan lag nivd. Nedgangen fér hamnarna i Vastra Sverige
var nagot lagre, 9 procent, men storre i absoluta tal (Figur 4.67).

Bland de storsta mottagarlanderna for svensk petroleumexport med sjofart 2016—-2019 finns
Storbritannien (21 procent), Norge (12 procent), Nederlanderna (11procent) och Finland (10
procent) (Figur 4.68). Exporten till Storbritannien foll kraftigt under pandemin (39 procent).
Aven exporten till Tyskland sjénk med 51 procent, daremot betydligt mindre &n Storbritannien i
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absoluta tal. | stallet 6kade exporten till Nordamerika (32 procent), Finland (12 procent) och
Danmark (11 procent).

De viktigaste exportflédena med sjofart utgar fran hamnarna i Vastra Sverige. De viktigaste
destinationerna fér exporten med fartyg fran Vastra Sverige var hamnarna i Storbritannien och
Norge (13 procent vardera av godsvikten) foljt av Finland (10 procent), Nederlanderna (9
procent), Danmark (8 procent), Sédra Europa (6 procent) och Belgien (6 procent). Gods-
mangderna for dessa strak uppgick under pandemiaren 2020-2021 till sammanlagt 76
procent av det totala godset som transporterades utrikes med sjofart (Karta 4.11). En
betydande andel av godsmangden har ocksa okand destination (9 procent).
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Figur 4.67. Hantering av avgaende godsmangd av raffinerade
petroleumprodukter och stenkolsprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter
med sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna
2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Figur 4.68. Avgaende godsmangd av raffinerade petroleumprodukter och
stenkolsprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
mottagare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.11. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
raffinerade petroleumprodukter och stenkolsprodukter mitt i ton. Arligt
genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fairgmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.

Mottagarlander for svensk petroleumexport som transporteras pa vag domineras av Norge (84
procent) 2016—-2019 (Figur 4.69). Den exporterade godsmangden med lastbil till Norge
minskade under perioden 2020-2021 med 54 procent jamfort med féregaende period.
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Figur 4.69. Avgaende utrikestransporter av raffinerade petroleumprodukter
och stenkolsprodukter i 1000 ton med tunga lastbilar efter mottagare. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Spridningen bland hamnarna som hanterar ankommande gods ar storre an fér avgaende.
Vastra Sverige ar fortfarande den storsta mottagarregionen och hanterar 45 procent av det
lossade godset. Stora mangder gar aven till Mellersta Sverige (25 procent) och Sédra Sverige
(15 procent).

Den inkommande mangden petroleumprodukter med sjofart minskade med 18 procent under
pandemiaren 2020-2021 jamfort med féregaende period. Nedgangar skedde inom samtliga
kustomraden. De stérsta nedgangarna noterades fér hamnarna i S6dra Sverige (36 procent),
Syddstra Sverige (26 procent) och Vastra Sverige (19 procent) (Figur 4.70). Det har under
pandemin skett en omférdelning fran framfor allt hamnarna i S6dra Sverige till hamnarna i
Mellersta Sverige.
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Figur 4.70. Hantering av ankommande godsmangd av raffinerade
petroleumprodukter och stenkolsprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter
med sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna
20162019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Det ankommande godset med sjofart avgick under perioden 2016-2019 huvudsakligen fran
Ryssland (17 procent), Danmark (16 procent), Finland (14 procent), Norge (13 procent) och
Nederlanderna (13 procent) (Figur 4.71). Dessa lander svarade for 72 procent av importen
med sjofart till Sverige. Under pandemiaren har det skett en del minskningar av det
ankommande godset frdn samtliga stora lander, férutom fran Tyskland. Sarskilt minskningen
fran Lettland med 89 procent sticker ut. Importen fran Ryssland minskade mest i absoluta tal
(26 procent). Aven Polen, Storbritannien och Danmark visade betydande minskningar.

De viktigaste importflddena med sjofart utgdrs av transporter fran hamnarna i Norge och
Nederlanderna till hamnarna i Vastra Sverige. Den transporterade godsméangden i dessa strak
uppgick under pandemiaren 2020-2021 till 13 respektive 8 procent av det totala godset som
importerades med sjofart. En betydande del av importen sker ocksa fran Finland och
Ryssland (7 procent fran vartdera landet) samt fran Danmark (5 procent) till hamnarna i
Mellersta Sverige (Karta 4.12).
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Figur 4.71. Ankommande godsmangd av raffinerade petroleumprodukter
och stenkolsprodukter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
avsandare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt
forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.12. Godsfléden for ankommande utrikestransporter med sjofart av
raffinerade petroleumprodukter och stenkolsprodukter mitt i ton. Arligt
genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fairgmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.

Importen av petroleumprodukter pa vag ar obetydlig och sker i huvudsak fran vara nordiska
grannlander. Under pandemiéren 2020—2021 minskade dessutom lastbilstransporterna med
petroleum med 55 procent. Norge var innan pandemin det storsta avsandarlandet, men har
minskat med 74 procent under pandemin och darmed har Finland gatt om Norge som det
storsta avsandarlandet.
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Figur 4.72. Ankommande utrikestransporter av raffinerade
petroleumprodukter och stenkolsprodukter i 1000 ton med tunga lastbilar
efter avsiandare. Arligt genomsnitt for perioderna 2016-2019 och 2020-2021
samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

4.8 Kemikalier och kemiska produkter

Fakta om transporter av varugruppen

o De kemiska basprodukterna samt obearbetade plast- och gummivaror svarade
tillsammans for runt 70 procent av den exporterade godsmangden respektive narmare 80
procent av den importerade godsmangden.

o Ar 2021 utgjorde exporten 6 procent av Sveriges totala exportmangd och 16 procent av
exportvardet. Motsvarande andelar for importen var 14 procent av importmangden och 14
procent av importvardet.

o Tyskland och de nordiska grannlanderna ar de stérsta marknaderna for export (47
procent under 2016-2019).

e Finland ar den stérsta exportoren till Sverige (25 procent). Andra stora exportérer ar
Tyskland (14 procent), Norge (13 procent) och Nederlanderna (9 procent).

o Ungefar halften av allt avgaende gods fraktas till sjoss. En hdg andel transporteras pa vag
(40 procent). Storsta mottagare for transporter pa vag domineras av de nordiska landerna
samt Polen och Tyskland. Norge ar den stérsta mottagaren (39 procent).

e Avgaende godsfléden med sjofart gar framst till Nederlanderna foljt av Norge,
Storbritannien och Belgien. Hanteringen av det avgaende godset sker framst av
hamnarna i Vastra Sverige (49 procent) och Norra Sverige (27 procent).

o Cirka 60 procent av det ankommande godset fraktas till sjoss. Motsvarande andel for
vagtransporter ar runt 30 procent.

o | likhet med avgaende vagtransporter ar det de nordiska grannlanderna samt Polen och
Tyskland som ar de storsta avsandarna.

o Ankommande godsfléden med sjofart kommer framst fran Nederlanderna, Norge, Finland
och Storbritannien. Hanteringen av ankommande gods med sjofart sker framst av
hamnarna i Vastra Sverige (33 procent), Norra Sverige (23 procent) och Sédra Sverige
(19 procent).
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4.8.1 Utrikeshandel

Under ar 2021 exporterades 5,2 miljoner ton kemikalier och kemiska produkter till ett varde av
235 miljarder kr. Det motsvarar 6 procent av den totala exportmangden och 16 procent av det
totala exportvardet. Importen ar ungefar dubbelt sé stor som exporten, i termer av
godsmangd. Importen uppgick under 2021 till 12,1 miljoner ton motsvarade 211 miljarder kr.
Det utgjorde 14 procent av bade total importmangd och totalt importvarde. Andelsskillnader for
importen i mangd och varde jamfért med exporten indikerar att Sverige importerar stora
mangder billiga kemiska basprodukter medan en stérre del av exporten utgors av lakemedel
och fardigvaror med ett hogre varuvarde (Figur 4.73).
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Figur 4.73. Utrikeshandel for kemikalier och kemiska produkter. Andel av
den totala exporten/importen i mangd och virde. Ar 2012-2021.

Kalla: SCB.

Import- och exportvolymerna for varugruppen andrades lite mellan 2012 och 2016 (Figur
4.74).
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Figur 4.74. Utveckling av utrikeshandel (godsméangd) for kemikalier och
kemiska produkter. Ar 2012-2021. Index (ar 2012=100).

Kélla: SCB.
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Under 2017 skedde en viss 6kning i bade import och export. Importen fortsatte att vaxa aven
under 2018 och 2019 medan exporten foll tillbaka. Under 2020 lag export- och
importvolymerna pa ungefar samma niva som aret innan men under 2021 skedde aterigen en
tillvaxt i utrikeshandelsvolymerna.

Vi kan med andra ord inte se nagon tydlig negativ paverkan pa totalniva under pandemiaren,
snarare ser vi en tillvaxt under 2021. Sett 6ver hela 10-arsperioden har exporten respektive
importen i ton 6kat med 13 respektive 21 procent.

Viktmassigt dominerar kemiska basprodukter och obearbetade varor utrikeshandeln (Figur
4.75). De kemiska basprodukterna samt obearbetade plast- och gummivaror svarade
tillsammans for runt 70 procent av den exporterade godsmangden respektive narmare 80
procent av den importerade godsmangden. Lakemedel och fardigvaror utgjorde 7 procent av
exporterade ton respektive 5 procent av importerade ton (2018-2021).
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Figur 4.75. Utrikeshandel for kemikalier och kemiska produkter efter
varuslag. Arligt genomsnitt av godsmingden fér 2018-2021 och andelar av
varugruppens totala exporterade respektive importerade godsmangd.

Kaélla: SCB.

Exporten av Kemikalier och kemiska produkter ar koncentrerad till de nordiska grannlanderna
samt Tyskland som tillsammans importerade 47 procent av varugruppen under aren 2016—
2019. Exporten till Norge utgjorde 18 procent, medan Tyskland, Finland och Danmark
importerade ungefar 10 procent vardera. Aven Belgien och Polen utgér betydande marknader,
bada svarar for en andel av 5 procent. Det exporteras ocksa en forhallandevis hég andel till
gruppen Ovriga lander, 23 procent (Figur 4.76).

Under pandemiaren 2020—2021 6kade exportmangden med 3 procent jamfért med 2016—
2019. Bland de stora marknaderna 6kade exporten till de nordiska grannlanderna, Norge (3
procent), Finland (2 procent) och Danmark (7 procent). Storre relativa 6kningar av exporten
skedde till Turkiet (16 procent), USA och Kina (14 procent vardera) och Polen (11 procent). En
nedgang av exporten noteras for Tyskland (3 procent) och Belgien (9 procent).
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Figur 4.76. Export av kemikalier och kemiska produkter efter mottagarland,
Arligt genomsnitt i 1000 ton fér perioderna 2012-2015, 2016—-2019 och
2020-2021.

Kélla: SCB.

Importen av Kemikalier och kemiska produkter ar tydligt koncentrerad till ett fatal Iander (Figur
4.77). | synnerhet ar importen betydande fran Finland (25 procent), Norge (14 procent),
Tyskland (13 procent) och Nederlanderna (9 procent), drygt 60 procent tillsammans under
perioden 2016—-2019. Storre andelar importeras aven fran Belgien, Ryssland, Danmark och
USA, ungefar 5 procent vardera.

Under pandemiaren 2020-2021 6kade dven importen av Kemikalier och kemiska produkter,
med sammanlagt 5 procent jamfért med arsgenomsnittet fér perioden 2016-2019. Av de tre
storsta importlanderna dkade importen fran Finland (20 procent) och Tyskland (9 procent),
men minskade med 14 procent fr&n Norge. Aven importen fran Belgien minskade (6 procent)
och fran Ryssland (20 procent). | relativa termer 6kade importen mest fran USA (36 procent).
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Figur 4.77. Import av kemikalier och kemiska produkter efter avsandarland,
Arligt genomsnitt i 1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och
2020-2021.

Kailla: SCB.
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4.8.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Sjotransporterna dominerar importen och exporten av Kemikalier och kemiska produkter.
Ungefar halften av allt avgdende gods och cirka 60 procent av det ankommande fraktas till
sjoss. En hog andel transporteras aven pa vag, runt 40 procent av det avgaende godset och
runt 30 procent av det ankommande. Jarnvagen svarar for mindre andelar (cirka 10 procent
avgaende och nagra fa procent av ankommande). Framfor allt &r det transporter till och fran
Tyskland som svarar for en stor andel tagtransporter. Det ar granspassagen vi utgar ifran har
s& beddémningen ar att tdgen gar via Oresundsbron och Danmark.

Avgaende transporter

Det avgaende godset som transporterades fran Sverige med sjéfart under perioden 2016—
2019 hanterades huvudsakligen av hamnarna i Vastra Sverige (49 procent) och hamnarna i
Norra Sverige (27 procent) (Figur 4.78).
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Figur 4.78. Hantering av avgaende godsmangd av kemikalier och kemiska
produkter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter geografisk
hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och 2020-2021
samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Hamnarna i SOdra respektive Sydostra Sverige hanterade 12 respektive 10 procent. Under
pandemiaren minskade den avgaende godsméangden med sjofart med 12 procent jamfort med
arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Hela minskningen skedde i Vastra Sverige, vars
volym minskade med 38 procent jamfoért med féregaende period. Hamnarna i dvriga omraden
Okade i stallet volymerna under samma period, ungefar 10 procent vardera, med undantag for
hamnarna i Mellersta Sverige vars hanterade volymer 6kade med nastan 200 procent,
daremot fran en 1&g niva. Under pandemiaren skedde med andra ord en omférdelning och
utjdmning av utskeppade volymer av Kemikalier och kemiska produkter mellan Sveriges
hamnregioner.

Mottagarlanderna av det gods som skeppas fran Sverige utgérs av Nederlanderna (36
procent) samt Norge, Storbritannien och Belgien med ungefar 10 procent vardera (Figur 4.79).
Under pandemiaren minskade exporten till Nederlanderna med 44 procent och till
Storbritannien med 16 procent. A andra sidan ékade volymen till Belgien med 28 procent, som
numera utgor nast stdrsta mottagarland av Kemikalier och kemiska produkter med sjofart. En
betydande 6kning noteras aven for exporten till Finland (50 procent) medan Danmark
minskade (10 procent).
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Figur 4.79. Avgaende godsmangd av kemikalier och kemiska produkter i
1000 ton vid utrikestransporter med sjéfart efter mottagare. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Exportflédena med sjofart utgors till stor del av fliden mellan hamnarna i Vastra Sverige och
hamnarna i Nederlanderna samt Belgien. Den transporterade godsméangden i dessa strak
uppgick under pandemiaren 2020-2021 till 16 procent respektive 9 procent av det totala
godset som exporterades med sjofart.

Andra stora floden gar mellan hamnarna i Syddstra Sverige och Tyskland (7 procent). Aven till
Nederlanderna gar det ett stort flode frdn hamnarna i Syddstra Sverige (4 procent). Fran
hamnarna i Norra Sverige gar tva stora fléden, ett till Norge (6 procent) och ett till
Storbritannien (5 procent) (Karta 4.13).

Exporten av Kemikalier och kemiska produkter som transporteras pa vag domineras av Norge
som mottagarland (39 procent 2016-2019). Andra stora mottagarlander ar Polen och
Tyskland med andelar pa 17 respektive 13 procent samt Danmark (8 procent) och Finland (5
procent) (Figur 4.80).

Exporten pa vag minskade sammantaget med 2 procent under pandemiaren 2020-2021
jdmfért med arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Minskningen skedde till Polen (34
procent) och Tjeckien samt till Ianderna i gruppen Ovriga. Samtidigt skedde betydande
okningar till Tyskland (23 procent), Danmark (33 procent) och Finland (55 procent).
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Karta 4.13. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
kemikalier och kemiska produkter mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fairgmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.
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Figur 4.80. Avgaende utrikestransporter av kemikalier och kemiska

produkter i 1000 ton med tunga lastbilar efter mottagare. Arligt genomsnitt
for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan

perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Ankommande transporter

Det ankommande godset med sjofart 2016—-2019 hanterades framst av hamnarna i Vastra
Sverige (33 procent) foljt av hamnarna i hamnarna i Norra Sverige (23 procent) respektive
Sodra Sverige (19 procent). Till skillnad fran avgaende transporter sker en stor hantering av
ankommande gods av hamnarna i Mellersta Sverige (16 procent) och Syddstra Sverige (9
procent) (Figur 4.81).
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Figur 4.81. Hantering av ankommande godsmangd av kemikalier och
kemiska produkter i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter
geografisk hamngrupp. Arligt genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och
2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren minskade hanteringen av det inkommande godset som transporterades
med sjofart med 12 procent. Nedgangen skedde framst i hamnarna i Vastra Sverige (21
procent) samt Sddra Sverige (14 procent) och Mellersta Sverige (16 procent).

Kemikalier och kemiprodukter hamtades under 2016—2019 huvudsakligen fran Nederlanderna
(21 procent) och Norge (17 procent), samt fran Finland (12 procent), Storbritannien (11
procent) (Figur 4.82). Importen fran Nederlanderna och landerna i Sédra Europa 6kade med
11 respektive 21 procent under pandemiaren jamfort med arsgenomsnittet for perioden 2016—
2019. Samtidigt minskade importmangderna fran de resterande storre landerna. Storst
minskning noteras fran Finland (34 procent) och Norge (30 procent).

De viktigaste importflodena med sjofart utgors av transporter mellan hamnarna i Norge och
Nederlanderna (9 procent av godsmangden vardera) till hamnarna i Vastra Sverige samt fran
hamnarna i Storbritannien (10 procent) och Nederlanderna (7 procent) till hamnarna i Norra
Sverige. Den transporterade godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren 2020—
2021 till 35 procent av det totala godset som transporterades till Sverige med sjofart. En
betydande del av importen sker ocksa fran Lettland till hamnarna i Mellersta Sverige (6
procent) (Karta 4.14).
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Figur 4.82. Ankommande godsmangd av kemikalier och kemiska produkter
i 1000 ton vid utrikestransporter med sjofart efter avsindare. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—-2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.14. Godsfloden for ankommande utrikestransporter med sjofart av
kemikalier och kemiska produkter mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fairgmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.
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Det ankommande godset pa vag importeras framst fran Norge (38 procent), Tyskland och
Polen (cirka 15 procent vardera) samt Finland och Danmark (knappt 10 procent vardera)
(Figur 4.83).
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Figur 4.83. Ankommande utrikestransporter av kemikalier och kemiska
produkter i 1000 ton med tunga lastbilar efter avsindare. Arligt genomsnitt
for perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren 6kade importen pa vag med 22 procent. Bland de stora avsandar-
ldnderna hade Danmark storst 6kning (37 procent) féljt av Tyskland och Polen (drygt 30
procent vardera). Aven importen fran Norge och Finland ékade med 13 respektive 25 procent.
Endast importen fran Belgien minskade (48 procent).

4.9 Transportmedel

Fakta om transporter av varugruppen

o Viktmassigt dominerar bilindustriprodukter med omkring runt 80 procent av saval
exporterad som importerad godsvikt.

e Under 2021 utgjorde exporten av transportmedel 2 procent av den totala exportmangden
men 14 procent av det totala exportvardet. Motsvarande andelar fér importen var 2
procent av importmangden och 12 procent av importvardet.

o Viktandelarna har varit stabila de senaste 10 aren, cirka 2 procent varje ar av bade
exporten och importen.

e Under 2016-2019 var exporten av Transportmedel koncentrerad till huvudsakligen fyra
lander, Belgien (14 procent), USA och Nederlanderna (9 procent vardera) samt Tyskland
(7 procent).

e Tyskland, med sin stora fordonsindustri, ar den i sarklass storsta exportéren av
Transportmedel (35 procent under 2016—2019). Andra stora handelspartners ar Belgien
(11 procent), Frankrike (7 procent) och Storbritannien (6 procent).

e Transportmedel exporteras till storsta delen med sjofart (70—80 procent). Ungefar 20
procent transporteras pa vag.
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e Avgaende transportfléden pa vag gar framst till Tyskland och Norge (20 procent vardera
under 2016—2019).

o Destinationerna fér avgaende godsfléden med sjofart domineras av Belgien (37 procent),
samt av Finland, Tyskland och Storbritannien (drygt 10 procent vardera). Hanteringen av
avgaende godsfloden med sjofart ar koncentrerad till hamnarna i Vastra Sverige (77
procent).

e Vagtransporterna ar dominerande fér importen av Transportmedel (ca 60 procent).
Ursprungslanderna dominerades 2016—2019 av Polen och Tyskland (ca 30 procent
vardera).

o Sjofartens andel uppgar till mellan 30 och 40 procent fér importerade varor. De
ankommande godsfldodena med sjofart kommer framst fran hamnarna i Belgien (41
procent) och hamnarna i Tyskland (37 procent). Hamnarna i Vastra Sverige ligger i topp
vad aven galler hantering av inkommande godsfléden (46 procent).

4.9.1 Utrikeshandel

Transportmedel tillhor tillsammans med Kemikalier och kemiska produkter samt Maskiner och
instrument de storsta varugrupperna matt i varde (Figur 4.84). Under ar 2021 exporterades
1,9 miljoner ton bilindustriprodukter och andra transportmedel till ett varde av 212 miljarder kr,
vilket utgjorde 2 procent av den totala exportmangden men 14 procent av det totala
exportvardet. Under samma ar importerades nastan lika stor mangd transportmedel med en
vikt om 1,7 miljoner ton till ett varde av 175 miljarder kr, som utgjorde 2 procent av den totala
importmangden och 12 procent av det totala importvardet.
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Figur 4.84. Utrikeshandel for transportmedel. Andel av den totala exporten/
importen i midngd och virde. Ar 2012-2021.

Kélla: SCB.

Varugruppens viktandelar har varit stabila de senaste 10 aren, cirka 2 procent varje ar av
bade exporten och importen (Figur 4.84). Sett éver hela 10-arsperioden steg importen fran
2012 och var som hogst 2018 for att sedan falla tillbaka 2019 och 2020 (Figur 4.85). 2021
skedde aterigen en uppgang. Exporten har haft en horisontell utveckling 2012—-2015 for att
sedan vaxa fram till 2018, da den var som hogst. 2020 skedde en rejal nedgang, men under
2021 har det skett en aterhamtning. Jamfért med 2012 har exporten respektive importen i ton
stigit med 22 respektive 29 procent. Nedgangen av export och import 2020 skulle kunna
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tolkas som en viss effekt av de logistik- och leveransproblem som uppstod i pandemins
tidigare skede i samband med nedstangningar i bland annat Kina.

Viktmassigt dominerar bilindustriprodukter med omkring runt 80 procent av saval exporterad
som importerad godsvikt (Figur 4.86). Resterande 20 procent utgors av andra transportmedel
och reservdelar och komponenter till dessa.
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Figur 4.85. Utveckling av utrikeshandel (godsmingd) for transportmedel. Ar
2012-2021. Index (ar 2012=100).

Kélla: SCB.
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Figur 4.86. Utrikeshandel fér transportmedel efter varuslag. Arligt genom-
snitt av godsmangden for 2018-2021 och andelar av varugruppens totala
exporterade respektive importerade godsmangd.

Kélla: SCB.

Exporten av Transportmedel &r koncentrerad till huvudsakligen fyra lander, Belgien?? (14
procent), USA och Nederlanderna (9 procent vardera) samt Tyskland (7 procent) under
perioden 2016—2019 (Figur 4.87). Kina och Frankrike tillsammans med de nordiska landerna
utgdr ocksa betydande marknader for denna varugrupp, ungefar 5 procent vardera.

22 Volvo Cars har en stor fabrik dar och i Belgien finns det &ven en stor utskeppningshamn.
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Under pandemiaren, 2020-2021, minskade exporten med 12 procent jamfort med
arsgenomsnittet for perioden 2016-2019. Exportnedgangen noteras framfor allt till Belgien
och Nederlanderna (25 procent vardera) samt till Tyskland och Norge (14 procent vardera).
Minskningar noteras &ven till Frankrike samt till gruppen Ovriga lander. Under samma period
Okade exporten till USA (8 procent) och till Finland (12 procent). Till foljd av 6kningen av
exporten till USA utgdr den marknaden nu den viktmassigt nast viktigaste marknaden for
svenskproducerade Transportmedel (Figur 4.87).
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Figur 4.87. Export av transportmedel efter mottagarland, Arligt genomsnitt i
1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016-2019 och 2020-2021.

Kélla: SCB.

Tyskland, med sin stora fordonsindustri, ar det i sarklass stérsta importlandet for
Transportmedel och svarade 2016—2019 ensamt for dver en tredjedel (35 procent) av antal
importerade ton. Andra stora handelspartners nar det galler import &r Belgien (11 procent),
Frankrike (7 procent) och Storbritannien (6 procent).
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Figur 4.88. Import av transportmedel efter avsindarland, Arligt genomsnitt i
1000 ton for perioderna 2012-2015, 2016—2019 och 2020-2021.

| likhet med exporten minskade aven importen av Transportmedel under pandemiaren 2020—
2021, med 17 procent. Minskningen sker i nastan samtliga Iander (Figur 4.88). | relativa
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termer svarade Kina for den storsta minskningen (29 procent), frdn en férhallandevis lag niva.
Betydande minskningar bade i absoluta tal och i relativa termer noteras for de stérre landerna,
Tyskland (17 procent), Belgien (19 procent), Frankrike (16 procent) och Storbritannien (24
procent). | stallet 6kade importen fran Polen (26 procent) och Tjeckien (17 procent). Den
samlade importen fran gruppen Ovriga lander minskade ocksa, med 34 procent.

4.9.2 Transporter, trafikslag och transportstrak

Inom varugruppen Transportmedel exporteras mellan 70 och 80 procent av godsmangden
med sjofart. Ungefar 20 procent transporteras pa vag. Resterande sker pa jarnvag, mycket till
Belgien.?® Nar det géller det ankommande godset &r férdelningen en annan. Fér det detta
gods dominerar vagtrafik (cirka 60 procent). Sjofartens andel uppgar till mellan 30 och 40
procent, resterande transporteras pa jarnvag.

Avgaende transporter

De avgaende godsmangderna av varugruppen Transportmedel, som gick med sjofart ar
koncentrerade till hamnarna i Vastra Sverige (77 procent). Resterande godsmangd
utskeppades fran Sédra och Mellersta Sverige (10 procent vardera), samt en mindre del fran
Norra Sverige (3 procent) under perioden 2016-2019.

Under pandemiaren minskade exporten med sjéfart med 3 procent. Minskningen innebar att
godsmangden som utskeppades fran Norra Sverige mer an halverades. Hanteringen i
hamnarna i Sédra Sverige minskade med 36 procent, samtidigt 6kade exporten fran
hamnarna i Vastra Sverige med 4 procent (Figur 4.89).
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Figur 4.89. Hantering av avgaende godsmangd av transportmedel i 1000 ton
vid utrikestransporter med sjéfart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring i
procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Destinationerna fér exporterade Transportmedel domineras av Belgien (37 procent), samt av
Finland, Tyskland och Storbritannien med drygt 10 procent vardera (Figur 4.90). Aven Asien
och Nordamerika ar betydande marknader (9 respektive 7 procent) 2016-2019.

2 VFU 2021, Varufléden (trafa.se).



https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/varufloden/
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Figur 4.90. Avgaende godsméangd av transportmedel i 1000 ton vid utrikes-
transporter med sjofart efter mottagare. Arligt genomsnitt fér perioderna
2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.

Under pandemiaren dkade exporten till Belgien med 3 procent. Exporten till Nordamerika
Okade under samma period med 75 procent, dock fran en lagre niva, och ar nu nast storsta
marknad for Transportmedel exporterad med sjofart.

Till resterande destinationer noteras minskningar. Stérst minskning noteras for Finland (29
procent), foljt av Storbritannien (13 procent) och Tyskland (8 procent). Aven exporten till Asien
minskade med 8 procent.

Exportflodena av transportindustriprodukter med sjofart domineras av fléden mellan hamnarna
i Vastra Sverige och hamnarna i Belgien (38 procent av godsmangden) samt till hamnarna i
Nordamerika (13 procent), Tyskland (10 procent), Asien (9 procent) samt Storbritannien (9
procent).

Den sammanlagda transporterade godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren
2020-2021 till 79 procent av det totala godset som exporterades med sjofart. Andra stora
floden gar mellan hamnarna i Mellersta Sverige och Finland (7 procent) (Karta 4.15).
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Karta 4.15. Godsfloden for avgaende utrikestransporter med sjofart av
transportmedel mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.

Vad galler exporten pa vag av Transportmedel ar Tyskland och Norge de stoérsta mottagar-
landerna, med en andel pa drygt 20 procent vardera under perioden 2016-2019. Betydande
mangder exporteras aven till Polen (14 procent), Nederlanderna (13 procent) och Danmark
(10 procent) (Figur 4.91).

Till skillnad fran sj6farten som sag minskande exportmangder 6kade exporten av
Transportmedel pa vag under pandemiaren med 11 procent. Okningen harleds till de tre redan
stora destinationerna Tyskland, Norge och Polen samt Danmark.

Norges 6kning med 23 procent gjorde samtidigt att landet numera ar det viktigaste
mottagarlandet nar det géller transportfléden av varugruppen pa vag. Nederlanderna, Finland
och Belgien tappade ungefar 20 procent vardera.



113

180 .
160 @ 23%

140
120
100
80
60
40
20
0

Figur 4.91. Avgaende utrikestransporter av transportmedel i 1000 ton med
tunga lastbilar efter mottagare. Arligt genomsnitt fér perioderna 2016-2019
och 2020-2021 samt férandring i procent mellan perioderna.
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Kalla: Trafikanalys.

Ankommande transporter

Hamnarna i Vastra Sverige ligger i topp vad aven galler hantering av inkommande transporter,
dock inte med lika stor dominans som fér som avgaende transporter. Under perioden 2016—
2019 hanterades 46 procent av Transportmedelsgodsmangden som importerades med sjofart
i denna region. Resterande godsmangd hanterades av hamnarna i Sddra Sverige (34 procent)
och Mellersta Sverige (20 procent), samt en mindre andel av hamnarna i Norra Sverige

(1 procent).

Det ankommande godset med sjéfart minskade med 5 procent under pandemiaren jamfort
med arsgenomsnittet for perioden 2016—2019. Hamnarna i Mellersta Sverige hade det storsta
tappet, en minskning med 21 procent. Hamnarna i Vastra Sverige minskade sin hantering
med 9 procent, medan minskningen fér hamnarna i S6dra Sverige var 2 procent. Norra
Sverige 6kade daremot sin hantering med 367 procent, men fran en 1&g niva. Dess andel
uppgick da till 5 procent av allt ankommande gods av denna varugrupp (Figur 4.92).

Det ankommande godset med sjoéfart hamtas till 78 procent fran hamnarna i Belgien

(41 procent) och Tyskland (37 procent) (Figur 4.93). Mindre mangder hamtas aven fran
Storbritannien (8 procent), samt fran Finland och Asien (3 procent vardera). Under
pandemidren 2020-2021 minskade importen fran Belgien nagot samtidigt som importen
Okade fran Tyskland. De bada landerna utgdr nu storleksmassigt lika stora importmarknader.
En storre relativ minskning skedde aven fran Storbritannien (45 procent), medan importen fran
Asien 6kade med nastan 50 procent.

De enskilt storsta importflodena med sjofart var transporter mellan hamnarna i Belgien och
hamnarna i Sédra Sverige respektive mellan hamnarna i Tyskland och Vastra Sverige. Den
transporterade godsmangden i dessa strak uppgick under pandemiaren 2020-2021 till

28 procent respektive 21 procent av det totala godset for varugruppen som transporterades till
Sverige med sjofart. En betydande del av importen sker ocksa fran Belgien (13 procent) till
hamnarna i Mellersta Sverige och fran Tyskland (11 procent) till hamnarna i Mellersta Sverige.
Betydande importfloden finns ockséd mellan hamnar i Tyskland och Norra Sverige (5 procent)
samt mellan Asien och Vastra Sverige (5 procent) (Karta 4.16).
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Figur 4.92. Hantering av ankommande godsmangd av transportmedel i 1000
ton vid utrikestransporter med sjofart efter geografisk hamngrupp. Arligt
genomsnitt for perioderna 2016—2019 och 2020-2021 samt forandring i
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Figur 4.93. Ankommande godsmangd av transportmedel i 1000 ton vid
utrikestransporter med sjoéfart efter avsiandare. Arligt genomsnitt fér
perioderna 2016-2019 och 2020-2021 samt forandring i procent mellan
perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Karta 4.16. Godsfléden for ankommande utrikestransporter med sjo6fart av
transportmedel mitt i ton. Arligt genomsnitt 2020-2021.

Kalla: Trafikanalys.
Anm. De fargmarkerade omradena indikerar olika geografiska hamngrupperingar.
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Figur 4.94. Ankommande utrikestransporter av transportmedel i 1000 ton
med tunga lastbilar efter avsindare. Arligt genomsnitt for perioderna
2016-2019 och 2020-2021 samt féorandring i procent mellan perioderna.

Kalla: Trafikanalys.
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Vagtransporterna dominerar fér importen av Transportmedel. Ursprungslanderna
dominerades 2016-2019 av Polen och Tyskland (cirka 30 procent vardera) (Figur 4.94).
Stérre mangder hamtades aven fran Norge (10 procent), Nederlanderna (8 procent) samt
Danmark och Finland (5 procent vardera). Under pandemiaren ékade importen med 9 procent
totalt p& vag framfér allt fran Polen (57 procent). Aven importen frdn Danmark ékade (61
procent), dock fran en Iagre niva. Importen fran Finland mer &n halverades och upphdrde
nastan helt fran Frankrike.

4.10 Uppsummering

Transporter och viktiga strak skiljer sig for vara viktigaste varugrupper som exporteras och
importeras. Transporterar med olika varugrupper paverkas av de branscher som producerar
och lagrar varor och i vilka delar av Sverige dessa ar lokaliserade. Eftersom naringslivs-
strukturen och handelsmonster normalt férandras langsamt fran ar till ar ar aven transport-
monstren for olika varugrupper relativt stabila. Omfattningen pa Sveriges godstransporter
bestams i hdg grad av hur den svenska basindustrin utvecklas. Det finns nagra fa riktigt stora
och tunga varugrupper som star for en storre del av transportefterfragan. Dessa ar i stor
utstrackning kopplade till regionalt specialiserade branscher, sasom gruvor och utvinning i
norra Sverige respektive raffinaderier pa vastkusten. Sverige ar som en éppen ekonomi och
ett perifert land omgivet av vatten hégst beroende av sjétransporter i nagon del av transport-
kedjan. Manga varor som passerar Sveriges grans lastas och lossas i en hamn. Utrikes
sjofartstrafik ar relativt koncentrerad i den meningen att trafiken per hamn sker med ett fatal
varugrupper till och fran ett fatal destinationer. Géteborg, Brofjorden, Helsingborg, Malmo,
Trelleborg, Stockholm och Lulea tillhér de svenska hamnar som har storst godsutbyte med
utlandet.

Den vanligaste exporterade varugruppen, matt i ton, ar produkter fran utvinning som star foér
omkring 30 procent av den totala exportvikten pa cirka 90 miljoner ton. De storsta produktions-
volymerna genereras i Norrbotten, av jarnmalmsbrytningen. Nast vanligast ar skogsindustri-
produkter, mest massa och papper men aven travaror, med totalt knappt 25 procent av vikten.
Pa tredje plats kommer raffinerade petroleumprodukter med runt 20 procent av vikten. Det
mesta av petroleumprodukterna exporteras frdn hamnarna pa vastkusten. Dessa tre varu-
grupper svarar tillsammans fér omkring 75 procent av exportvolymerna.

Industrin importerar ravaror och insatsvaror som forbrukas i produktionen av andra varor eller
som foradlas i Sverige innan de sedan exporteras. Raolja, som anvands for att producera
petroleumprodukter, ar den klart stérsta importprodukten. Viktandelen fér denna varugrupp
har varierat fran som mest 29 procent 2012 till som lagst 23 procent 2019. 2021 var andelen
25 procent. Import av raolja sker nastan uteslutande med fartyg och i stor utstrackning till
raffinaderierna pa vastkusten. Nast storsta varugruppen som importeras ar olika typer av
kemikalier och kemiska produkter som bland annat anvands som basravaror inom industrin,
med en viktandel som 6kat under senare ar och 2021 lag pa 14 procent. Det importeras aven
hel del raffinerade petroleumprodukter med viktandelar som varierat mellan 13 procent och
som lagst 10 procent 2021. En annan stor ravara som importeras ar rundvirke. Viktandelen for
denna varugrupp var som hogst 2013 och 2014 med omkring 13 procent och som lagst under
pandemin 2021, med 10 procent.

Det ar stora obalanser i handel och transporter inom vissa varugrupper, for vissa varugrupper
ar vi mer beroende av import for varuférsorjningen an for andra. Eftersom Sverige inte
utvinner raolja har vi ett importéverskott. Aven livsmedel uppvisade ett betydande import-
Overskott, vi importerar ungefar dubbelt sa mycket som vi exporterar. Stalindustrin ar daremot
mer balanserad. Massa-, pappers-, och sagverksindustrierna uppvisade stora exportéverskott
med tre ganger hégre export an import.
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5 Prognoser om framtida
handels- och
transportmonster

| de tidigare kapitlen har redovisningen avsett hur de gransdverskridande transporterna
utvecklats det senaste decenniet. Vi kan konstatera att det i huvudsak ar stabila
transportmdnster, med nagra enstaka storre justeringar. Fragan ar i detta kapitel om detta
monster aven ar att férvanta de kommande decennierna? Eller vantas monstret att andras vad
galler varugruppernas sammansattning, viktiga handelspartners eller trafikslag?

5.1 Prognosen till 2040

Trafikverkets senast publicerade officiella prognos 6ver godsvolymer och transportarbete
avser malaret 2040.2* De volymer som anvands i Trafikverkets prognosverktyg Samgods
utgar fran basaret 2016, sammanlagt knappt 450 miljoner ton.2?® Enligt prognosen ska
mangden gods som transporteras 6ka till 616 miljoner ton ar 2040. Av dessa utgor importen
121 miljoner ton och exporten 125 miljoner ton (Tabell 5.1).

Tabell 5.1. Efterfragan per ar 2016 och 2040 for export och import i miljoner
ton.

Export 2016 Import 2016 Export 2040 Import 2040

1. Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske 22 21 is 4.1
2. Kol, rdolja och naturgas - 21.0 - 29.9
3. Malm, andra produkter fran utvinning 26.4 5.0 333 8.9
4. Livsmedel, drycker och tobak 19 4.4 27 9.2
5. Textil, beklddnadsvaror, lader och lddervaror 0.0 0.3 0.1 0.5
6. Tra och varor av tra och kork (exkl.mabler), massa,

papper och pappersvarar, trycksaker 210 5.4 341 9.9
7. Stenkols- och raffinerade petroleumprodukter 214 83 261 12.2
8. Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber, gumimi-

och plastvaror samt karnbrinsle 38 7.3 53 125
9. Andra icke-metalliska mineraliska produkter i3 28 25 4.3
10. Metallvaror exkl. maskiner och utrustning 4.5 4.4 1.0 10.5
11. Maskiner och instrument 0.8 11 19 1.4
12. Transportutrustning 16 16 31 31
13. Annan tillverkning ex mébler 0.7 0.7 13 1.2
14_Hushadllsawvfall, annat avfall och returrawvara 18 17 27 L6
15. Rundvirke 05 6.9 15 11.7
16. Flygtransportgods 0.1 0.1 01 0.1
[Totalt 89.8 72.9 125.1 120.9

Kalla: Trafikverket (2020), http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1442798/FULLTEXT03.pdf

2 Trafikverket (2020), http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1442798/FULLTEXT03.pdf

25 Observera att uppgifterna for godsmangderna inte ar konsekvent redovisade i Trafikverkets publikation.
Antalet miljoner ton 2016 redovisas ibland till 429 miljoner och ibland till 449 miljoner. Differensen harrér sig till
varugrupp 3. Antalet ton éverensstdmmer heller inte helt med de volymer som redovisats i de tidigare kapitlen.
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Nar det galler importen sa férvantas kol, réolja och naturgas 6ka mest, foljt av kemikalier. For
exporten ar 6kningen storst for tra, massa, papper samt malm. For perioden 2012—2021 har vi
i tidigare kapitel sett endast en svag tillvaxt i export- och importmangderna (se Figur 2.1)
varfor en sadan kraftig 6kning som Trafikverkets prognos pekar pa till 2040 inte ligger i linje
med den historiska utvecklingen.

Aven efterfragan pa godstransporter, riknat i totalt transportarbete (dvs. inrikes plus utrikes),
forvantas att 6ka med cirka 51 procent, och na en niva pa ca 156 miljarder tonkilometer ar
2040. Den arliga tillvaxten mellan 2017 och 2040 férvantas i prognosen ligga pa +1,8 procent.
Den arliga 6kningen for jarnvag ligger pa +1,55 procent per ar, vilket kan jamféras med +1,65
procent for vag och +2,16 procent for sjofart. Det totala transportarbetet vantas vaxa snabbare
an det inrikes transportarbetet, vilket ar en konsekvens av antagandet om en 6kad

utrikeshandel, i synnerhet import.

v

A

e Rail_kton_Total
| KTON_FLOW
! -16270 --500
1 489 - .1

—— 0 - 1000
=—1001 - 2000
=001 - 5000

_‘qr 1 N, J a—001 - 10000
e y ‘%&m f 10001 - 20000
b -

AEENe0 001 - 50000
0001 - 100000
Road_kion_Total
KTON_FLOW

| Sea_kton_Total

KTON_FLOW
18270 - -500
-459-0

— 1- 1000

WA r L e
' 14 B =——1001 - 2000
A‘ n:....n'h//i"i =—2001- 200
rTnide
Jr’.f‘
s

Wepdy#" | - ' i ‘
AR i x\..‘ﬁ-“-\\_\i\ P ; < =R
: / (o8P oA o\ | =
g P Y Ei GODS g [ smmocor - o0
j | ,ﬁ?ﬂ!m ’Fl ‘.5?-"-‘@55'*!’-' 000 - 100000

1]

.~

Figur 5.1. Volymfoérandringar i vag, jarnvags- och sjofartsnaten 2017-2040.

Kalla: Trafikverket (2020), http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1442798/FULLTEXT03.pdf

Pa grund av de olika tillvaxttalen for trafikslagen i Trafikverkets prognos andras aven
trafikslagens respektive andelar nagot till 2040. Jarnvag och vag far en minskad andel av
transportarbetet, medan sjofartens andel 6kar. Det bér dock ndmnas att transportarbetet pa
sjofart ar starkt beroende av vilka farleder som anvands i Samgodsmodellen.

Till exempel s& 6kar volymerna genom Kalmarsund, pa svenskt vatten, betydligt mer fram till
2040 an volymerna pé& den parallella farleden mellan Oland och Gotland, som gar pa inter-
nationellt vatten (Figur 5.3). Samma sak sker i Bottenviken, dar farleden utmed Norrlands-
kusten far en betydligt kraftigare 6kning an den internationella farleden i mitten av Botten-
viken. Detta ar en del av forklaringen till den hoga tillvaxttakten for sjofart. Dessutom okar

% | en tidigare studie har Trafikanalys undersokt en davarande Trafikverksprognos till 2030 och relaterat den till
faktisk utveckling mellan 2006 och 2014. Aven d& avvek prognosen fran tillganglig statistik. Trafikanalys
(2016a), www.trafa.se/globalassets/pm/2016/pm-2016_4-svenska-transportfloden---modellberakningar.pdf
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utrikeshandeln mer an inrikeshandeln i modellen, vilket dven det gynnar sjofart. Vag har dock
den storsta andelen av transportarbetet i basar saval som prognosar.

Trafikverkets prognos kan sattas i relation till statistiken dver transportarbetet. Pa total niva
(inrikes och utrikes transportarbete) noteras de 20 senaste aren visserligen en viss 6kning for
vag, men en tydlig nedgang for sjofart och en stabil niva for jarnvagen (Figur 5.4).

Utrikesdelen?” av transportarbetet uppgick 2014 till sammanlagt 42,6 miljarder tonkm. Sju ar
senare hade det minskat till 35,9 miljarder. Nedgangen forklaras av att sjéfarten forlorat
nastan en tredjedel av sitt transportarbete, en minskning fran 28,4 till 20,0 miljarder tonkm
under perioden.?® Jarnvagen har under samma period 6kat fran 7,4 till 7,8 miljarder (+5
procent) och vag fran 6,7 till 8,0 (+19 procent).

»- Vagtrafik =-¢= Bantrafik - Sjofart

70k
60k
50k
40k
30k

20k W

10k

Godstransportarbete, miljoner tonkilometer

S N
P

L g R e L R R e
& S S

S A9

Figur 5.2. Transportarbete i Sverige 2000-2021.

Kalla: Trafikanalys, Transportarbete.

Aven om Trafikverkets prognos for mélaret 2040 &r nagot mer aterhallsam jamfért med den
tidigare prognosen med malaret 2030 ar 6kningarna av saval godsmangderna som transport-
arbetet betydande. De avviker dessutom ocksa i bada fallen positivt fran statistiskt underlag.

Statistiken bade nar det galler godsmangder pa aggregerad niva och uppdelat per trafikslag
och for transportarbetet indikerar tvartom att de kommer att utvecklas betydligt lAangsammare
och med en 6kning framfor allt av vagtransporter.

27 Det transportarbete som sker inom Sveriges territorium till eller fran Sverige.

28 Observera ett storre tidsseriebrott i statistiken for sjéfarten fran och med 2015 da byte av metod for att mata
distanser fran "schabloner" till AIS fick transportarbetet att minska med -28%. De nya metoderna speglar battre
sanningen men det ar svart att mata sjofarten fore och efter 2015. Om vi skulle férsoka rakna tillbaka den nya
serien enligt ny metod till 2014 s& skulle nivan vara ca 20,8 miljarder tonkm for utrikes sjofart, dvs. endast en
liten nedgang.
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5.2 Faktorer att beakta i prognosarbetet

5.2.1 Sambandet mellan varuvarde, ekonomisk tillvaxt och
transporter

En avgdrande del av Trafikverkets prognosarbete ar att ratt berakna hur varornas varde per
viktenhet kommer att utvecklas. Prognoserna tar sin utgangspunkt i framfér allt hur svensk
ekonomi beddms utvecklas i de sa kallade langtidsutredningarna. Dessa utredningar tas fram
av finansdepartementet och inverkar pa flera politikomraden, inte minst narings- och regional-
politiken. Trafikverket har beslutat att bedomningarna av framtida transportbehov ska vara
konsistenta med bedémningarna av den ekonomiska utvecklingen enligt langtidsprognosen.
Svarigheten ligger da i att avgéra hur utvecklingen i vardetermer? kan 6verséttas till
utveckling i volym. Tillkommande svarigheter ligger i att konvertera berdknad utveckling for
branscher till utveckling fér varugrupper och samtidigt férdela en bedémd utveckling for
Sverige som helhet till en regional dito.

Det ar manga olika faktorer som kan inverka pa framtida transportvolymer. | férsta hand ar det
den ekonomiska tillvaxten, inklusive handelns utveckling, som ar drivande. Den ekonomiska
situationen i Sverige och dess samband med transportutvecklingen har historiskt varit tam-
ligen tatt sammanknutna.® Sedan mitten av 1990-talet har dock tillvaxten, matt i termer av
BNP i fasta priser, 6kat snabbare an saval gods- som persontransportarbetet. Pa senare ar
gar det dessutom att skdnja en fortsatt ekonomisk tillvaxt trots en nedgang i transportarbetet.
En liknande observation kan goras av handelsutvecklingen, uttryckt i vardetermer, som
historiskt ocksa har foljt BNP-utvecklingen relativt val, fram till de senaste aren. Tendensen ar
att sambandet mellan varuhandeln och den ekonomiska tillvaxten férsvagats. En forklaring ar
att varuhandelns andel minskar éver tid, medan tjansteimporten och -exporten 6kar i andelar.

Nar osdkerheten Okar kring hur stabilt sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och transport-
arbete kommer att vara framoéver, 6kar dven osakerheten i framtida prognoser av transport-
arbetet eftersom de till stor del bygger pa férvantningar om ekonomisk tillvaxt.®' Detta &r inte
enbart ett svenskt fenomen, bland annat pekar OECD/ITF pa att sambandet mellan tillvaxt i
BNP och transportarbetet verkar avta i takt med att ekonomierna utvecklas.®? Nar dessutom
omvarldsférandringar sasom férandrade import- och exportlander och preferenser i termer av
vilket gods som ska transporteras férandras i rask takt innebar det ocksa att behovet av
kunskap om handels- och godstransportmoénster 6kar for beslut om transportpolitikens
inriktning.

Viktigare an inhemsk ekonomisk utveckling for prognoser 6ver framtida trafiktillvaxt kan darfor
vara hur den globala ekonomin utvecklas. Den internationella ekonomin har under senare ar
skakats av corona, krig och finansiell oro med kraftig ekonomisk nedgang i manga lander.
Finanskrisen som tog fart 2008 hammade investeringar och produktion och ledde till rejala
efterfragebortfall runt om i varlden, svensk export och import sjonk samtidigt som det totala
godstransportarbetet foll. Nivaerna aterhamtade sig efter nagra ar.3® Coronapandemin®* och
kriget i Ukraina ledde sedan till nya stérningar i det globala transportsystemet. Utvecklingen
visar med andra ord pa ett évergripande plan hur viktig den internationella ekonomin ar for

20 Utvecklingen i Langtidsutredningarna beréknas i vardetermer, exempelvis BNP.

30 Trafikanalys (2016b), www.trafa.se/globalassets/rapporter/2016/rapport-2016_7_godstransporter-i-sverige---
en-nulagesanalys.pdf .

3 Trafikanalys (2014b), Trafikanalys (2014a).

32 OECD/ITF (2014) The ITF Transport Outlook 2013. Funding Transport.

33 Trafikanalys (2019), www.trafa.se/globalassets/pm/2019/pm-2019 11-ekonomiska-krisers-inverkan-pa-
transporteffektivitet.pdf

34 Trafikanalys (2020), www.trafa.se/globalassets/rapporter/2020/rapport-2020 14-godsfloden-under-
coronapandemins-forsta-halvar.pdf
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svensk ekonomi och svensk varuhandel. Men det visar ocksa pa en robusthet och inbyggd
rigiditet i efterfragan och transportflédena.

5.2.2 Inkomst- och transportkostnadsforandringar

En stor del av de godstransporter som belastar det svenska transportsystemet har sitt
ursprung i svensk internationell varuhandel. Handeln paverkar transportbehovet, dels via
utbytet av export- och importvaror, dels via transporter av insatsvaror vars efterfragan direkt
paverkas av utrikeshandeln. Fér en liten ekonomi som den svenska har handeln ocksa stor
betydelse for tillvaxt och valfardsutveckling. For att analysera hur svensk utrikeshandel
paverkas av potentiella inkomst- och transportkostnadsférandringar har Trafikanalys tidigare
redovisat resultat fran estimering av tva typer av handelsmodeller - en exportefterfragemodell
och en gravitationsmodell.® Trots att studierna inte ar helt aktuella &r deras resultat trots allt
allmangiltiga i ljuset av godstransporternas évergripande stabilitet (vilket visats i de tidigare
kapitlen). Resultat togs fram for tio olika varugrupper grupperade efter enskilda varors varde
per viktenhet. Resultaten bekraftar att varugrupper med olika genomsnittligt kilopris reagerar
olika pa bade inkomst- och transportkostnadsférandringar.

| samma studie undersdks aven i vilken utstrackning ekonomisk avmattning i olika Iander och
grupper av lander kan ge sa stora effekter pa svensk handel att det far aterverkningar pa den
svenska transportpolitiken. Resultaten visar att isolerade nedgangar i mindre lander, sdsom
Grekland, Irland och Portugal, inte skulle paverka den svenska handeln sarskilt mycket. Sett
till enskilda lander kan ihallande recessioner i Sveriges grannlander, Storbritannien och fram-
forallt Tyskland daremot inverka sé pass mycket att transportpolitiken kan behdva anpassas.
Studeras en samlad ekonomisk nedgang for olika grupper av lander blir effekterna mer
kannbara. En nedgang i BNP med 5 procent inom EU27 berdknas kunna reducera arlig
svensk export med 4 till 4,5 procent, vilket motsvarar ungefar 44 miljarder kronor eller

4 miljoner ton ar 2008. Behovet av politisk respons ar emellertid ocksa beroende av hur ut-
dragen en ekonomisk kris ar éver tid. | samband med finanskrisen 2008/2009 reducerades
den svenska handeln kraftigt, men volymerna aterkom relativt snabbt.

En analys av hur en generell transportkostnadsokning pa cirka 30 procent paverkar svensk
export visar att effekterna via framfér allt USA, men aven Kina, férvantas blir relativt stora.®
Jamfors exporten till Europa med exporten till Asien och Nordamerika, &r det &nda via
Europaomradet som den totala exporten paverkas mest. Resultaten galler oavsett om
exportvarde eller exportvikt studeras. Givet fixa inkomstskillnader leder transportkostnads-
okningar till en 6kad koncentration av handeln till Europa. Enligt modellen kan transport-
kostnadsdkningar av denna magnitud 6ka Europaomrédets andel av svenskt exportvarde och
svensk exportvikt med 2 respektive 3 procentenheter.

| samma studie studeras aven tankbara utfall for olika transportlésningar och olika trafikslag.
Resultaten visar att omvarldsférandringar, som inverkar pa svensk varuhandel, kan paverka
transportmarknaden pa vitt skilda satt beroende pa var de har sitt ursprung. Exporten till EU27
paverkar i stor utstrackning lastbilstransporter, ungefar 40 procent kan relateras till direkta
lastbilstransporter och cirka 17 procent till lastbil i kombination med fartyg. Drygt 20 procent
kan relateras till kombinationen tag och fartyg och cirka 15 procent till direkta fartygstrans-
porter. Av de 4 miljoner ton som exporten beraknas minska vid ett inkomstbortfall pa 5 procent
inom EU27 sjunker med andra ord transportbehovet for direkta lastbilstransporter med cirka
1,6 miljoner ton. Nastan halften av exportbortfallet till féljd av en tdnkt BNP-nedgang i Asien
beraknas paverka kombinationen tag och fartyg, vilket kan jamféras med en nedgéng i Nord-
amerika som till cirka 80 procent paverkar direkta fartygstransporter eller lastbil i kombination

3 Trafikanalys (2011), www.trafa.se/globalassets/pm/2011-
2015/2011/internationell_ekonomi_handel och svenska godstransporter.pdf.
% Trafikanalys (2011), www.trafa.se/globalassets/pm/2011-
2015/2011/internationell_ekonomi_handel och_svenska godstransporter.pdf.
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med fartyg. Studeras inflédet av varor ar det vart att notera att jarnvagstransporter paverkas
relativt lite av férandringar i importvikt. For effekter kopplade till EU27 ar det aven i detta fall i
huvudsak lastbilstransporter som paverkas.

Sammanfattningsvis visar studien att storre globala kriser, i varje fall temporart, kan ge
betydande efterfragebortfall for transportsektorn. Vid studier av framtida transportbehov
innebar det att det kan vara viktigt att beakta skillnader i tillvaxttakt mellan olika delar av
varlden och samtidigt beakta forandringar i generella transportkostnader, exempelvis till féljd
av ett hogre/lagre oljepris.

Utover ekonomisk tillvaxt i Sverige och i andra lander tillkommer manga faktorer som paverkar
transportefterfragan eftersom de paverkar kostnaderna for att transportera gods, allt fran olje-
och branslepriser, fordonsteknisk utveckling, skatter och avgifter med mera. Aven kostnader
for terminalhantering, lagerhallning och kostnader for att upphandla transporter kan inverka.
Med kostnader avses inte bara kostnader for korda kilometer utan dven kostnader férknippade
med transporttider.3”

5.2.3 Klimatforandringar och osakra transportkedjor

En global temperaturhdjning kommer att fa effekter éver hela jordklotet. Vi kommer att fa fler
extrema vadertillfallen med stormar, skyfall och éversvadmningar. Samtidigt kommer det att bli
fler varmeboljor och omraden som redan idag ar utsatta for torka kommer att drabbas an
hardare av vattenbrist. Glacidrerna smalter och vattennivan kommer att héjas. Saval djur- som
vaxtarter kommer att paverkas. Sverige spas bli relativt férskonat fran direkta klimateffekter,
men som beskrivits ovan ar Sverige ett land som ar starkt beroende av den globala handeln
och férvantas vara ett av de lander som paverkas mest indirekt till foljd av klimatférandringen.

Detta beror pa att Sverige, som tidigare namnts, ar ett exportberoende land och att svenska
foretag ofta &r mycket hdgt upp i vardekedjan3®, samt att exporten ar beroende av importen av
insatsvaror. Det innebar att inte bara konsumtionen ar sarbar utan dven produktionen.
Effekten kan bli att svenska foretag kan komma att andra sin sourcing eller globala supply
chain, sa att produktion sker pa andra stallen som ar mindre utsatta for de direkta klimat-
forandringarna. Aven om produktionskostnaderna skulle vara hégre s& kan produktionen vara
mer tillforlitlig. Det skulle kunna innebara att man flyttar hem viss tillverkning eller férlagger
den till Europa och/eller USA. Oavsett ar det mycket tankbart att det i sa fall kommer att
paverka transporterna.

37 Trafikanalys (2022a), www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022 2-godstransporter-och-
konkurrenskraftens-utveckling.pdf

3 Sveriges plats i de globala vardekedjorna diskuteras i kapitel 10.6 i Trafikanalys (2022a),
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022 2-godstransporter-och-konkurrenskraftens-

utveckling.pdf
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6 Slutsats/diskussion

Sverige ar ett handelsberoende land, omgivet av vatten. Sjofarten ar helt avgérande fér bade
import och export. Vagtransporter anvands for runt 20 procent av exporterad och importerad

godsmangd. Jarnvag ar framfor allt betydelsefull for exporten och transporterar totalt runt 20

procent av godsmangderna i utrikeshandeln.
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Figur 6.1. Andel av exporterad och importerad godsmangd per trafikslag, ar
2012, 2016 och 2021.

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys transportstatistik.

Avstandet ar en viktig parameter som paverkar mgjligheten att bedriva handel. Bland Sveriges
viktigaste handelspartners finns darfér manga av vara narmaste grannlander. For bade export
och import ar landerna inom EU:s inre marknad viktiga.

Vi kan se att importen fran Ryssland har minskat under den senaste 10-arsperioden och
sarskilt de senaste tva aren och har i och med kriget i Ukraina i princip upphort helt. Framfor
allt har importen av réolja och petroleum minskat kraftigt.

Det enskilt storsta exportlandet ar Tyskland. Samtliga lander pa topplistan forutom USA och
Saudiarabien ligger i Europa. Sverige importerar klart stérst volymer i ton fran Norge. Finland,
Tyskland och Danmark tillsammans med Nederlanderna och Storbritannien ar ocksa viktiga
importlander. Aven USA har trots avstandet en hdg placering, med kade volymer éver tid.

Det innebar att flodena av varor till och fran Sverige ocksa ar koncentrerade till ett fatal storre
strak, nagra fa viktiga hamnar och fasta broférbindelser. For jarnvag ar Malmbanan och
Oresundsforbindelsen helt avgdérande for att exportera varor. Oresundsbron &r viktig ocksa for
importen av jarnvagsgods, liksom for bade export och import pa vag. Vag och sjofart har en
mycket tydlig tyngdpunkt till de vastra och sédra delarna av Sverige mot kontinenten och
ovriga varldsdelar. Export och import fran och till hamnar pa ostkusten har en mer 6stlig
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anknytning. Over tid &r mdnstret huvudsakligen stabilt och éverensstammer val med de
redovisningar som tidigare gjorts om gransdverskridande fléden.%®

Det monster som finns for totala godsmangder och fléden aterfinns aven vid en nedbrytning
pa varugruppsniva. Transporter med olika varugrupper paverkas av de branscher som
producerar och lagrar varor och i vilka delar av Sverige dessa ar lokaliserade. Eftersom
naringslivsstrukturen och handelsmdnster normalt féréandras langsamt fran ar till ar ar aven
transportmdnstren for olika varugrupper forhallandevis stabila. Det finns nagra fa riktigt stora
och tunga varugrupper som star for en storre del av transportefterfragan. Dessa ar i stor
utstrackning kopplade till regionalt specialiserade branscher, sdsom gruvor och utvinning i
norra Sverige respektive raffinaderier pa vastkusten. Omfattningen pa Sveriges gods-
transporter bestams med andra ord i hog grad av hur den svenska basindustrin utvecklas.
Den vanligaste exporterade varugruppen, matt i ton, ar produkter fran utvinning. Nast
vanligast ar skogsindustriprodukter, mest massa och papper men aven travaror. P4 tredje
plats kommer raffinerade petroleumprodukter. Dessa tre varugrupper svarar tillsammans for
omkring tre fjardedelar av exportvolymerna.

Industrin importerar ravaror och insatsvaror som férbrukas i produktionen av andra varor eller
som foradlas i Sverige innan de sedan exporteras. Raolja, som anvands for att producera
petroleumprodukter, ar den klart stoérsta importprodukten. Nast stérsta varugruppen som
importeras ar olika typer av kemikalier och kemiska produkter som bland annat anvands som
basravaror inom industrin. Det importeras aven hel del raffinerade petroleumprodukter. En
annan stor ravara som importeras ar rundvirke.

Det ar stora obalanser i handeln inom vissa varugrupper, for vissa varugrupper ar Sverige mer
beroende av import for varuférsorjningen an for andra. Eftersom Sverige inte utvinner raolja ar
detta varuslag ett tydligt exempel pa dér vi har ett importéverskott. Aven livsmedel uppvisar ett
betydande importéverskott, vi importerar ungefar dubbelt s& mycket som vi exporterar.
Stalindustrin ar daremot mer balanserad. Massa-, pappers-, och sagverksindustrierna
uppvisade stora exportdverskott med tre ganger hogre export an import.

Eftersom saval godsmangder som handelsrelationer dver tid uppvisar en god stabilitet ar det
intressant att notera den betydande 6kning av handeln som prognosticeras av Trafikverket till
2040. Importen férvantas da ha okat till 121 miljoner ton och exporten till 125 miljoner ton
(Tabell 5.1). Nar det galler importen sa férvantas kol, raolja och naturgas 6ka mest, foljt av
kemikalier. Fér exporten ar 6kningen storst for tra, massa, papper samt malm. Prognosen
avviker positivt fran statistiskt underlag. Statistiken pekar i stallet pa att godsmangderna
kommer att utvecklas langsammare och med en 6kning framfér allt av vagtransporter.

Ur ett sakerhetsperspektiv och klimatférandringsperspektiv finns det slutligen skal att lyfta
fram Vastsveriges och Skanes roll som gransregioner. Forutom Malmbanan passerar
huvuddelen av importen och exporten hamnar eller broférbindelser dessa regioner. For att
sakra majligheterna till fortsatt utrikeshandel ar det darfor viktigt att i méjligaste man undvika
att det uppstar storningar i kritisk infrastruktur i dessa regioner. Vi har i denna rapport
fokuserat pa varugrupper som ar viktiga matt i ton. Ur ett sarbarhetsperspektiv kan dven
viktmassigt mindre varugrupper vara kritiska for en fungerande varuférsorjning. Det kan t.ex.
handla om konsumentprodukter eller insatsprodukter som ar samhallsviktiga aven om de totalt
sett utgor en liten volym.

3% Se exempelvis Trafikanalys (2016b), Trafikanalys (2014a), Trafikanalys (2014c), Godstransportdelegationen
(2001).
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8

Bilagor

Bilaga 1 Varugrupper enligt NST2007

Grupp | Beskrivning Description

01 Jordbruks-, jakt och Products of agriculture, hunting and
skogsbruksprodukter; fisk och andra forestry; fish and other fishing
fiskeriprodukter products

01.1 Spannmal Cereals

01.2 Potatis Potatoes

01.3 Sockerbetor Suger beet

01.4 Annan farsk frukt och farska gronsaker Other fresh fruit and vegetables

01.5 Skogsbruksprodukter Products of forestry and logging

01.6 Levande vaxter och blommor Live plants and flowers

01.7 Andra amnen av vegetabiliskt ursprung Other substances of vegetable origin

01.8 Levande djur Live animals

01.9 Obearbetad mjélk fran nétkreatur, far och | Raw milk from bovine cattle, sheep and
getter goats

01.A Andra ravaror av animaliskt ursprung Other raw material of animal origin

01.B Fisk och andra fiskeriprodukter Fish and other fishing products

02 Stenkol och brunkol; rapetroleum och Coal and lignite; crude petroleum and
naturgas natural gas

02.1 Stenkol och brunkol Coal and lignite

02.2 Rapetroleum Crude petroleum

02.3 Naturgas Natural gas

03 Metallhaltiga malmer och 6vriga Metal ores and other mining quarrying
produkter fran gruvor och stenbrott; products; peat; uranium and thorium
torv; uranmalm och toriummalm

03.1 Jarnmalm Iron ores

03.2 Icke-jarnmalm, utom uranmalm och Non-ferrous metal ores (except uranium
toriummalm and thorium)

03.3 Kemiska och (naturliga) mineraliska Chemical and (natural) fertilizer materials
g6dselmedel

03.4 Salt Salt

03.5 Sten, sand, grus, lera, torv och diverse Stone, sand, gravel, clay, peat and other
andra produkter fran utvinning av malmer | mining and quarrying products n.e.c.
och mineral

03.6 Uranmalm och toriummalm Uranium and thorium ores
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04 Livsmedel, dryckesvaror och tobak Food products, beverages and tobacco

04.1 Kott, oberedda hudar och skinn samt Meat, raw hides and skins and meat
kottprodukter products

04.2 Beredd och hallbarhetsbehandlad fisk och | Fish and fish products, processed and
fiskeriprodukter preserved

04.3 Beredda och hallbarhetsbehandlade Fruit and vegetables, processed and
frukter, bar och koksvéaxter preserved

04.4 Animaliska och vegetabiliska oljor och fetter | Animal and vegetable oils and fats

04.5 Mejerivaror och glass Dairy products and ice cream

04.6 Kvarnprodukter, starkelse, Grain mill products, starches, starch
starkelseprodukter och beredda djurfoder products and prepared animal feeds

04.7 Drycker Beverages

04.8 Ovriga livsmedel och tobaksvaror (utom Other food products n.e.c. and tobacco
transporterade via pakettjanster eller som products (except in parcel service or
samlastat gods) grouped)

04.9 Ovriga livsmedel och tobaksvaror, Various foods products and tobacco
transporterade via pakettjanster eller som products in parcel service or grouped
samlastat gods

05 Textil- och bekladnadsvaror; ldder och Textiles and textile products; leather and
ladervaror leather products

05.1 Textilvaror Textiles

05.2 Klader och pélsvaror Wearing apparel and articles of fur

05.3 L&der och ladervaror Leather and leather products

06 Tra och varor av tré och kork (utom Wood and products of wood and cork
mobler), varor av halm och andra (except furniture); articles of straw and
flatningsmaterial; massa, papper och plaiting materials; pulp and paper
pappersvaror, trycksaker och ljudmedia | products; printed matter and recorded

media

06.1 Varor av tra och kork (utom mobler) Products of wood and cork (except

furniture)

06.2 Massa, papper och pappersvaror Pulp, paper and paper products

06.3 Trycksaker och ljudmedia Printed matter and recorded media

07 Stenkolsprodukter och raffinerade Coke and refined petroleum products
petroleumprodukter

07.1 Stenkolsprodukter Coke oven products, briquettes ovoids and

similar solid fules

07.2 Flytande raffinerade petroleumprodukter Liquid refined petroleum products

07.3 Gasformiga, kondenserade eller Gaseous, liquefied or compressed
komprimerade petroleumprodukter petroleum products

07.4 Fasta eller vaxartade raffinerade Solid or waxy refined petroleum products

petroleumprodukter
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08 Kemikalier, kemiska produkter och Chemicals, chemical products, and
konstfiber; gummi- och plastvaror; man-made fibers; rubber and plastic
karnbrénsle products; nuclear fuels

08.1 Kemiska basprodukter av mineraliskt Basic mineral chemical products
ursprung

08.2 Kemiska basprodukter av organiskt Basic organic chemical products
ursprung

08.3 Kvévefdreningar och gbdselmedel (utom | Nitrogen compounds and fertilizers
naturgédsel) (except natural fertilizers)

08.4 Plaster och syntetgummi i obearbetad Basic plastics and synthetic rubber in
form primary forms

08.5 L&kemedel och férdigvaror fran kemisk Pharmaceuticals and pharmachemicals
industri including pesticides and other

agrochemical products

08.6 Gummi- och plastvaror Rubber or plastic products

08.7 Kérnbrénsle Nuclear fuel

09 Andra icke-metalliska mineraliska Other non-metallic mineral products
produkter

091 Glas och glasvaror, keramiska produkter | Glass and glass products, ceramic and
och porslinsprodukter porcelain products

09.2 Cement, kalk och gips Cement, lime and plaster

09.3 Andra byggnadsmaterial, férdigvaror Other construction materials,

manufactures

10 Metaller; metallvaror, utom maskiner Basic metals; fabricated metal
och apparater products, except machinery and

equipment

10.1 Jérn, stal och ferrolegeringar och Basic iron and steel and ferro-alloys and
produkter av primdrbearbetat jdrn och stal | products of the first processing of iron and
(utom rér) steel (except tubes)

10.2 Andra metaller &n jérn samt produkter Non-ferrous metals and products thereof
dérav

10.3 Rér, ihaliga profiler och tillbeh6r Tubes, pipes, hollow profiles and related

fittings

10.4 Byggnadsmetallvaror Structural metal products

10.5 Pannor, jérnvaror, vapen och andra Boilers, hardware, weapons and other

metallvaror

fabricated metal products
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11 Ovriga maskiner; kontorsmaskiner och | Machinery and equipment n.e.c; office
datorer; diverse elektriska maskiner machinery and computers; electrical
och apparater; radio, TV- och machinery and apparatus n.e.c; radio,
teleprodukter; precisionsinstrument, television and communication
medicinska och optiska instrument equipment and apparatus; medical,
samt ur precision and optical instruments;

watches and clocks

11.1 Jord- och skogsbruksmaskiner Agricultural and forestry machinery

11.2 Hushallsmaskiner och hushéllsapparater | Domestic appliances n.e.c. (White goods)
(vitvaror)

11.3 Kontorsmaskiner och datorer Office machinery and computers

11.4 Diverse andra elektriska maskiner och Electric machinery and apparatus n.e.c.
apparater

11.5 Elektriska komponenter samt utrustning for | Electronic components and emission and
utsdndning och éverféring transmission appliances

11.6 Radio- och TV-mottagare samt apparater | Television and radio receivers; sound or
fér upptagning och atergivning av ljud och | video recording or reproducing apparatus
videosignaler (brunvaror) and associated goods (Brown goods)

11.7 Precisionsinstrument, medicinska och Medical, precision and optical instruments,
optiska instrument samt ur watches and clocks

11.8 11.8 Andra maskiner, maskinverktyg och Other machines, machine tools and parts
maskindelar

12 Transportmedel Transport Equipment

12.1 Bilindustriprodukter Automobile industry products

12.2 Andra transportmedel Other transport equipment

13 Mobler; diverse andra tillverkade varor | Furniture; other manufactured goods

n.e.c.

13.1 Mobbler Furniture

13.2 Andra tillverkade varor Other manufactured goods

14 Returravara; kommunalt avfall och Secondary raw materials; municipal
annat avfall wastes and other wastes

141 Hushallsavfall och liknande avfall Household and municipal wastes

14.2 Annat avfall och returravara Other waste and secondary raw materials

15 Post och paket Mail, parcels

15.1 Post Mail

15.2 Paket Parcels, small packages

16 Utrustning och material som anvands Equipment and material utilized in the
vid varutransporter transport of goods

16.1 Containrar och véxelflak under Containers and swap bodies in service,
anvéndning, tomma empty

16.2 Pallar och annat tomemballage under Pallets and other packaging in service,

anvéndning, tomma

empty
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17 Gods som flyttas i samband med flyt av | Goods moved in the course of
hushall eller kontor; bagage som household and office removals;
transporteras separat fran baggage transported separately from
passagerarna; motorfordon som passengers; motor vehicles being
fraktas for reparation; évriga varor som | moved for repair; other non-market
inte omsatts pa en marknad goods n.e.c.

17.1 Flyttning av hushall Household removal

17.2 Bagage och reseffekter som atféljer Baggage and articles accompanying
resande travelers

17.3 Fordon fér reparation Vehicles for repair

17.4 Anléggningsutrustning, Plant equipment, scaffolding
byggnadsstéliningar

17.5 Ovriga varor som inte omsétts pa en Other non-market goods n.e.c.
marknad

18 Samlastat gods; flera olika slags gods | Grouped goods; a mixture of types of
som fraktas tillsammans goods which are transported together

18.0 Samlastat gods Grouped goods

19 Oidentifierbart gods; gods som av Unidentifiable goods; goods which for
nagon anledning inte kan identifieras any reason cannot be identified and
och darfor inte kan hanforas till nagon | therefore cannot be assigned to groups
av huvudgrupperna 01-16 01-16

19.1 Oidentifierbart gods i containrar och Unidentifiable goods in containers or swap
véxelflak bodies

19.2 Annat oidentifierbart gods Other unidentifiable goods

20 Diverse andra varor Other goods n.e.c.

20.0 Diverse andra varor Other goods not elsewhere classified.

Anm. Statistiken samlas i princip in pa huvudgruppsniva med vissa tilligg av grupper av nationella orsaker. De
grupper som kursiverats i ovanstaende tabell kan inte sarredovisas.

Note. The statistics is mainly collected on division level with some groups added by national reasons. Groups
in italics cannot be accounted for separately.
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Bilaga 2 Beskrivning av geografiska hamngrupper

Hamngrupp

Vastra Sverige

Hamnar

Hamnarna i Vastra Goétalands Lan och
Hallands Lan

Sodra Sverige

Hamnarna i Skane 1an och Blekinge 1an

Sydostra Sverige

Hanarna i Kalmar lan, Gotlands I&an och
Ostergétlands Ian

Mellersta Sverige

Hamnarna i S6dermanlands lan, Stockholms
Ian, Uppsala Ian och Gavleborgs lan.

Norra Sverige

Hamnarna i Vasternorrlands lan,
Vasterbottens |an och Norrbottens lan
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