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Forord

Denna rapport ar en studie om hur coronapandemin har paverkat godstransporternas floden
och aktérer under pandemin, och ar en av flera rapporter som Trafikanalys publicerar om
pandemin och transporter. Rapporten ar ett bidrag till Trafikanalys regeringsuppdrag att
redovisa “Trafikutveckling med anledning av covid-19-pandemin”. Utéver det vander sig
rapporten till organisationer, sa som myndigheter, bransch- och intresseorganisationer, som
foljer godstransportsektorns utveckling.

Hans ten Berg, Sara Berntsson och Henrik Petterson har skrivit rapporten. Hans ten Berg har
varit projektledare och Per-Ake Vikman ansvarig avdelningschef.

Ostersund, december 2021

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Sammanfattning

Med 6ver fem miljoner déda och 250 miljoner smittade i varlden har coronapandemin paverkat
vart samhalle i grunden." Manniskor har &ndrat sitt satt att leva praktiskt taget 6ver en natt.
Detta har medfort stora foérandringar i vart konsumtionsmonster vilket paverkat gods-
transporterna. Trots stor variation i efterfragan pa varldsmarknaderna, prisékningar pa ravaror
och stoérningar i de globala godstransportsystemen har de svenska godstransporterna
fungerat relativt val. Nagot fullstandigt fraktkaos blev det aldrig under pandemin. Férutom de
kraftiga svangningarna under pandemins forsta veckor kan vi pa en aggregerad niva endast
se sma forandringar i transportmoénster och godsvolymer.

Vi ser heller inga storre foréandringar pa fordelningen av transportarbetet mellan de olika
trafikslagen, vilket innebar att det inte tycks ha skett nagon éverflyttning mellan trafikslagen
totalt sett. Tittar man pa varugrupper ser vi 6kade godsmangder fran skogsbruk, metallravaror
och kartong under pandemiaret 2020. Varor som haft en stor efterfragan under pandemin,
bade i Sverige och utrikes. Det tycks ocksa ha skett férandringar inom vissa varugrupper som
indikerar en viss Gverflyttning fran sjo och jarnvag till vag.

Aven om den officiella statistiken visar pa relativt sméa férandringar ger intervjuer med
godstransportkdpare och -utférare en mer komplex bild. Det har varit stora skillnader i hur
foretagen paverkats av pandemin beroende pa transportsatt, kunder och vilka varugrupper
foretagen transporterat. Foretagen har behovt anpassa sig till snabba férandringar pa
godstransportmarknaden for att uppratthalla volymer eller pa kort tid kunnat vaxla upp
verksamheten under pandemin. Vissa foretag vi talat med som haft lagre Idnsamhet under
pandemins forsta vag, t.ex. de som kort varor till hotell och restaurang, har fortsatt haft
minskade volymer under pandemins andra och tredje vag.

Flyget och sjofarten, som kombinerar passagerartrafik med godstransporter, har haft det tufft.
Aven om féretagen vi talat med inte direkt drabbats av sjukdom i covid har de paverkats av
sjukskrivningar eller vard av sjukt barn nar anstallda stannat hemma vid minsta symptom.
Foretagen har ocksa paverkats av att pandemin bidragit till stérningar i produktionen, brist pa
komponenter, 6kade fraktpriser och langre leveranstider.

Pandemin har bidragit till en 6kad e-handel. De féretag som transporterat e-handelns paket
och livsmedel har haft en stark tillvaxt. Sarskilt stark har tillvaxten varit for uppstickare inom
e-handelns logistik. Dessa foretag har satt en ny standard inom logistik med fossilfria
transporter och IT-system som svarar mot kundernas krav pa snabbhet, sparning,
kommunikation mot kund och flexibla leveranssatt. Pandemin har flyttat e-handeln och dess
logistik flera ar framat enligt branschforetradare.

Sammantaget verkar den svenska godstransportsektorn vara robust och haft kapacitet att
stalla om till de utmaningar pandemin stéllt den infér. Pandemin ar inte 6ver men det finns skal
att tro att den svenska godstransportsektorn klarat av pandemins varsta féljdverkningar. Det
ar dock oklart vilka ekonomiska och strukturella langtidseffekter pandemin kommer att fa och
vilka konsekvenser det for med sig for godstransporterna i Sverige.

" Our World in Data (2021). Coronavirus Pandemic (COVID-19) — the data.






Summary

This report concerns a study of the ways in which the coronavirus pandemic has affected the
flows of, and actors involved in, the transport of goods during the pandemic, and is one of
several reports that Transport Analysis is publishing about the pandemic and transport. It is a
contribution to Transport Analysis carrying out its government mandate to report on ‘Transport
development in connection with the Covid 19 pandemic’. The report also addresses
organisations such as government agencies, industry organisations and special interest
groups that track developments in the goods transport sector.

With over five million dead and nearly 250 million infected worldwide, the Covid pandemic has
had a fundamental impact on our society. People have changed the ways they live practically
overnight. This has led to major changes in the consumption patterns that affect the transport
of goods. The Swedish goods transport system has worked relatively well despite major
variations in demand on the world markets, price increases for raw materials, and disruptions
in the global goods transport systems. There has been no chaos with regard to shipping
during the pandemic. Excepting the dramatic fluctuations during the first weeks of the
pandemic, we have seen only minor changes in transport patterns and goods volumes at the
aggregate level. Nor have we seen any major changes in the distribution of transport mileage
among various modes of transport overall, which means that, in sum, there has been no
switching between modes of transport. If we consider specific groups of goods, we have seen
higher volumes of forestry goods, metal raw materials and cardboard during the 2020
pandemic year, i.e. goods for which there has been heavy demand during the pandemic, both
in Sweden and abroad. Changes also appeared to have occurred within certain groups of
goods, changes that are indicative of some degree of switching from waterborne and railway
transport to transport by road.

Even though the official statistics point to relatively small changes, our interviews with those
who purchase and provide goods transport services paint a more complex picture. There have
been major differences in the ways that these companies have been affected by the
pandemic, depending on their modes of transport, customers, and which groups of goods they
have transported. These companies have had to adapt to rapid changes in the goods
transport market in order to maintain volumes, or to be able to gear up their operations quickly
during the pandemic. Some of the companies we spoke with that saw lower profitability during
the first wave of the pandemic, for example those who provided goods to hotels and
restaurants, have continued to see reduced volumes during the second and third waves of the
pandemic as well. Aviation and waterborne transport, which combine passenger services with
the transport of goods, have had a hard time. Even if the companies we spoke with have not
been directly impacted by the disease during the pandemic, they have been affected by sick-
listings or those caring for sick children, staying at home with even the slightest symptoms.
These companies have also been impacted insofar as the pandemic has contributed to
production disruptions, component shortages, higher shipping costs and longer delivery times.

The pandemic has contributed to increased e-commerce. Companies that ship e-commerce
packages and foodstuffs have seen strong growth. Newcomers in the area of e-commerce
logistics have enjoyed especially strong growth. These companies have set a new standard
for logistics, with fossil-free transport and IT systems that satisfy customer demand in terms of



speed, tracking, customer communication and flexible modes of delivery. Industry
representatives report that the pandemic has pushed e-commerce and its logistics forward by
many years.

Overall, the Swedish goods transport sector appears to be robust, and to have had the
capacity to adapt to the challenges that the pandemic has posed. The pandemic is not over,
but there is reason to believe that the Swedish goods transport sector has overcome its worst
consequences. The long-term economic and structural effects that the pandemic will have are,
however, still unclear, as are the consequences of those effects for the transport of goods.



1 Inledning

| bérjan av 2020 erkandes covid-19 som en pandemi och varldens lander bérjade inféra en
rad atgarder och restriktioner i syfte att begransa smittspridningen.?

Under hdsten 2020 publicerade Trafikanalys flera rapporter for att beskriva hur
transportsektorn paverkades av coronapandemin. Rapporterna visade att pandemin fick
foljder for bade person- och godstransporter. Efter initiala problem vid landsgransévergangar
och produktionsstopp i manga av Europas fabriker under varen 2020 borjade gods-
transporterna pa vag och jarnvag rulla relativt problemfritt igen. Under det forsta halvaret visar
bade den svenska godstrafiken och godsvolymerna generellt en nedgang med mellan fem och
tio procent. Detta ar dock i samma storleksordning som normala variationer mellan kvartal, det
vill sdga inga anmarkningsvarda avvikelser. Daremot paverkades godsets sammansattning.
Till sjoss 6kade flytande bulkgods, sdsom oljeprodukter, vilket kan forklaras med dkad
bunkring under framst maj manad, medan 6vrigt gods minskade i ungefar samma omfattning.
P& vagsidan minskade transporterna med godsutrustning (som bland annat gar till
fordonsindustrin), medan styckegods och samlastat gods 6kade. Styckegods och samlastat
gods ar en disparat varugrupp som kan innehalla allt fran féretagsleveranser till e-handels-
varor. Till f6ljd av en kraftigt minskad trafik med passagerarplan minskade aven kapaciteten
for flygfrakt drastiskt under pandemins forsta halvar.

Trafikanalys intervjuer med godstransportkdpare och -utforare i rapporten Oro, anpassning
och nya beteendemoénster — godstransportaktérers upplevelser av coronapandemins forsta
vag® visade att pandemin till en borjan paverkade alla verksamheter pa ett tydligt satt.
Forandrad efterfragan och initiala problem vid manga gréansdvergangar gjorde att gods-
volymerna tillfalligt minskade under varen 2020. De flesta foretag vi da talade med klarade
dessa pafrestningar relativt val, med undantag for sj6fartens passagerarrederier och luftfarten,
som upplevde kraftigt minskade intakter nar passagerartrafiken sjénk bade inrikes och utrikes.

Marknaden féréandrades snabbt for godsleverantérer till event-, hotell- och restaurang-
branschen. Vissa delar av industrin saktade in sin produktion eller till och med pausade den
helt. Manga anstallda permitterades eller férlorade jobbet. De som kunde arbetade hemifran.
Pandemin forandrade efterfragan pa konsumtionsvaror. Till en bérjan var dagligvaror som
toalettpapper, hygienartiklar och livsmedel sarskilt eftertraktade. Fler upplevde att de hade
mer tid i vardagen i och med hemarbete eller permitteringar. Intresset for att snickra pa stugan
och renovera hemmen 6kade, vilket skapade en stor efterfragan pa byggvaror. Att fler héll sig
hemma och f6ljde restriktionerna bidrog till att e-handeln 6kade kraftigt. Uteblivna restaurang-
besok gav ett uppsving till livsmedelsbutiker och systembolag.

Godstransportsektorn var tvungen att snabbt anpassa sig till dessa férandringar. Flexibilitet
var en nyckelfaktor. De som hade méjlighet anpassade verksamheterna efter den férandrade
efterfragan for att halla volymerna uppe och tacka eventuella forluster. Inom sjéfarten
bunkrade de som kunde raolja, nar den var rekordbillig, eller trafikerade nya rutter. Jarnvagen
fick bland annat trafikera nya linjer och kéra delvis andra varor. Akerier som vanligtvis kérde

2 Nationalencyklopedin (2021), covid-19.

3 Trafikanalys (2020). Oro, anpassning och nya beteendeménster — godstransportaktorers upplevelser av
coronapandemins forsta vag Rapport 2020:15. Trafikanalys (2020). Godsfléden under coronapandemins forsta
halvar Rapport 2020:14.



till hotell och restaurang borjade kéra mer varor till Systembolaget och livsmedelsbutiker.
E-handeln skapade en snabbt 6kad efterfragan pa hemtransporter och till ombud, vilket gav

en tillvaxt till bade nya och gamla logistikforetag. Battre, tatare dialog med kunder och
smittsakra eller kontaktfria leveransalternativ utvecklades.

| denna rapport skildrar vi hur godsfléden och godstransportaktérer paverkats under
pandemin.

1.1 Syfte, mal och metod

Ett &r har gatt sedan vi skildrade pandemin och godstransporterna. Efter att vi publicerade var
rapport under senhésten 2020 utbrét pandemins andra och tredje vag*® i november 2020
respektive februari 2021 i Sverige (Figur 1.1). Denna rapport ar en uppféljning av de rapporter

som Trafikanalys publicerade under 2020 om hur pandemin paverkade godsfléden och
godstransportaktorer.
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Figur 1.1. Inskrivna patienter i slutenvard for covid-19. Utveckling 6ver tid fran mars 2020 och framat. Den
heldragna linjen visar ett centrerat sju-dagars rullande medelvérde.
Kailla: Socialstyrelsen

Med utgangspunkt i de tidigare arbetena syftar denna studie till att undersdka évergripande

hur coronapandemin har paverkat godstransportsektorn i Sverige. Syftet specificeras genom
nedanstaende fragestallningar:

e Hur har det globala godstransportlaget férandrats under pandemin?
e Hur har pandemin paverkat godsfléden i Sverige?

e Hur upplever olika aktorer att pandemin har paverkat deras verksamhet och
godsfléden?

4 Att beskriva pandemin i tre vagor &r vedertaget. Bland andra Socialstyrelsen beskriver en foérsta vag i mars till
juli 2020 dar man sag en kraftig 6kning av patienter i intensivvarden med, for sjukvarden, ny virussjukdom. En
andra vag med 6kning av inskrivning pa sjukhusens intensivvardsavdelningar skedde november till januari
2021. En tredje vag startade i februari 2021 och varade till maj samma ar.

5 Socialstyrelsen (2021). Statistik om covid-19.
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¢  Overensstammer bilden som férmedlas av statistiken med den fran intervjuerna? Om
inte, vad ar det som avviker?

Fragorna besvaras I6pande i tre olika kapitel. Kapitel 2 fangar viktiga pandemieffekter pa
ekonomin och godstransporterna med utgangspunkt i det globala transportlaget. Underlaget
kommer framst fran myndighetsrapporter och relevanta artiklar i media.

Kapitel 3 beskriver godsfloden och baseras pa underlagsdata till de kvartals- och arsrapporter
som Trafikanalys redovisar som officiell statistik samt 6vrig tillganglig relevant statistik.
Underlagsdata speglar helaret 2020 men &ven férsta kvartalet och andra kvartalet 2021. Ar
2019 ar att betrakta som referensar. Vi utgar framst fran transporterat gods i ton da den
statistiken ar mer detaljerad och jamférbar pa kvartalsniva mellan trafikslagen.
Transportarbetet i tonkilometer anvands som komplement da det ar mgjligt.

Kapitel 4 baseras pa intervjuer med godstransportkdpare och -utférare. Det ar delvis samma
foretag som intervjuades 2020 i samband med rapporten Oro, anpassning och nya
beteendemoénster — godstransportaktdrers upplevelser av coronapandemins férsta vag.
Intervjuerna speglar hela pandemiperioden men infér denna rapport har intervjuerna framst
handlat om tidsperioden fran pandemins andra vag och framat, det vill saga fran och med
november 2020, fram till oktober 2021. Intervjuerna har varit semistrukturerade med fokus pa
hur foretagen paverkats av pandemins fortsattning.®

De tre metoderna med omvarldsanalys, statistik och
intervjuer syftar till att ge Iasaren kunskap och forstaelse Omvérldsanalys
for hur godsfléden och godstransportaktorer paverkats
under pandemin i tre steg. Omvarldsanalysen belyser
Overgripande férandringar i den globala varldshandeln
och fraktmarknaden. Statistikdelen ger 6kad kunskap om
Sveriges godstransporter utifran trafikslag och varu- Intervjuer
grupper pa aggregerad nationell niva. Intervjuerna ger
slutligen exempel pa hur enskilda foretag upplevt och
hanterat pandemin (Figur 1.2).

Nationell statistik

Figur 1.2. Modell foér rapportdisposition.

Malet med denna rapport ar att ge 6kad kunskap om hur pandemin paverkat godsfléden och
vilka lardomar godstransportaktdrerna dragit infor kommande kriser. Tillgangen till aktuell och
detaljerad kvantitativa data ar dock begransad. Vid sma férandringar kan det vara svart att
urskilja pandemins effekter fran andra variationer. Intervjuerna baseras pa en bredd av foretag
pa godstransportmarknaden och inom samtliga trafikslag och kan ses som en kalla som tillfor
information om den komplexitet och de utmaningar féretag har upplevt under pandemin.
Urvalet av foretag ar dock litet (for mer information om intervjustudien, se Bilaga 6).
Statistikens begransningar och att intervjuerna ar fa, gor att rapporten inte ska tolkas som en
fullstandig redogorelse for hur de svenska godsflédena har paverkats under coronapandemin.
Metodvalet baserat pa de tre olika metoderna ger dock forutsattningar for en nyanserad bild
av helheten.

8 Se mer information metod, urval och fragestallningar for intervjuerna i bilaga 6.
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2 Pandemin gav storningar pa
godstransportmarknaden

Pandemin har gett stora effekter pa varldsekonomin. Under pandemins forsta vag paverkades
efterfragan av stéangda granser, snabbt minskad efterfragan med hastig volymminskning pa
globala transporter. Problemen vid godstransporternas gransévergangar lostes inom nagra
veckor och féretag och konsumenter hittade tillbaka till marknaden. E-handel och andrade
konsumtionsmonster var viktiga drivkrafter. Stora ekonomiska stod till féretag och hushall i
flera lander gav en ketchupeffekt pa efterfragan av konsumtionsvaror och frakten av dessa.
Denna ryckighet i ekonomin har lett till stora storningar i bade produktion och transportkedijor
vilket lett till hogre priser pa ravaror och transporter.

Underlaget till detta kapitel ar framst hamtat fran myndighetsrapporter och artiklar i media.
Urvalet av amnen bygger dels pa uppdatering av den omvarldsanalys som ingick i
Trafikanalys tidigare rapport Godsfléden under coronapandemins férsta halvar, dels fran
artiklar pa @mnen som figurerat frekvent i media under hésten 2021.

2.1 Fallande raoljepriser steg igen

Under 2020 forandrades raoljepriserna kraftigt da priserna pa bade den internationella
Brentoljan, och framfér allt den amerikanska WTI-oljan foll snabbt. Orsaken var dver-
produktion av amerikansk olja i kombination med att samtliga oljelager redan var fyllda och en
bristande efterfragan pa grund av det globala ekonomiska laget. Priset pa Brent-olja foll
patagligt redan i januari 2020 nar priset minskade fran ungefar 66 till 52 dollar per fat, till att
vara som lagst i mitten av april samma ar med 22 dollar per fat. Efter det skedde en langsam
aterhamtning. | januari 2021 hade priset pa Brent-oljan aterhamtat sig till prisnivan fran ett ar
innan och i september 2021 var priset pa Brent-oljan p4 samma niva som under januari 2019.”

2.2 Stor brist pa halvledarkomponenter

Halvledare ar av grundlaggande betydelse inom elektroniken och ingar i dioder, transistorer
och 6vriga halvledarkomponenter.® Under 2021 har bristen pa halvledare inom industrin
uppmarksammats. Inte minst inom fordonsindustrin, dar bristen gett upphov till minskad
produktion och tillfalliga produktionsstopp, bland annat inom Volvo Cars. Manga foretag drog
ned pa produktionen i sina fabriker i borjan av pandemin, varpa efterfragan och produktionen
pa halvledare minskade.

Samtidigt har efterfragan pa hemelektronik 6kat under pandemin, bland annat pa grund av
Okat hemarbete. Nar fordonsindustrin 6kade produktionen igen blev det brist pa halvledare. En
del av forklaringen till bristen ar att industrin forlitat sig pa "just-in-time”-leveranser vilket gjort

" Dagen industri (2021). Brentolja.
8 Nationalencyklopedin (2021). Halvledare.
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produktionen kanslig for plotsliga forandringar i efterfragan. Signaler om brister pa halvledare
har ocksa lett till ett hamstringsbeteende som forvarrat krisen.®

2.3 Kraftigt okad e-handel

E-handeln har haft stark tillvaxt under coronapandemin.'® Totalt under 2020 6kade den
svenska e-handeln med 40 procent jamfort med 2019. Vidare under forsta kvartalet 2021
Okade den totala e-handeln med 53 procent jamfért med motsvarande kvartal 2020, som ar
det sista kvartalet med "normala” jamférelsetal innan coronapandemin slog till mot Sverige.

Trots den hdga tillvaxttakten inom e-handeln under 2020 fortsatte branschen att vaxa med 16
procent under andra kvartalet 2021. Dagligvaruhandeln 6kade med 27 procent, medan
leksakshandeln pa natet 6kade med 22 procent. Mobler och heminredning (+21 procent),
hemelektronik (+18 procent) och apotekshandel (+17 procent) har ocksa haft en stark
utveckling."

Den 6kade e-handeln méarks i form av kraftigt 6kade paketvolymer, dar hemleveranser har
6kat mer &n leveranser till ombud.'? Den dkade e-handeln har fatt logistik-branschen att véxa.
Detta géaller sarskilt relativt nya aktdrer pa logistikmarknaden som har sett en snabb tillvaxt
under pandemin. '

2.4 Konjunkturen steg efter varen 2020

Pandemin innebar en drastisk nedgang pa konjunkturbarometern'® med en bottennotering i
april 2020. Efter april har indikatorn stigit fram till hosten 2021 (Figur 2.1). Tillverknings-
industrins konfidensindikator steg marginellt med 0,6 enheter i augusti 2021 till 129,2.
Foretagens produktionsplaner blev ytterligare optimistiska medan féretagens omdémen om
fardigvarulagrens och orderstockarnas storlek haller tillbaka 6kningen. Konfidensindikatorn for
bygg- och anlaggningsverksamhet steg ocksa med 0,6 enheter. Byggféretagens syn pa
orderstockarnas storlek har forbattrats och ar nu de starkaste sedan augusti 2018.

Detaljhandelns konfidensindikator, som omfattar handel med motorfordon, dagligvaruhandel,
sallankdpshandel och detaljhandel med drivmedel, foll i juli 2021 tillbaka med 7,0 enheter men
pekar trots det pa ett betydligt starkare lage an normalt. Samtliga fragor i indikatorn bidrar till
minskningen, men den forklaras till storst del av mindre positiva signaler om de senaste
manadernas forsaljningsutveckling.

9 Dagens Nyheter (2021). Hamstring bakom bristen som sténger fabriker.

'° Trafikanalys publicerar en rapport om e-handel och godstransporter i januari 2022.

" PostNord (2021). E-barometern Kvartal 2.

2PostNord (2020) Rekordvolymer i PostNords floden — 800 000 paket pa ett dygn.

'3 Dagens industri (2021). Instabox fyrdubblar omsattningen: "Kan bli en enhérning’”.

4 Dagens industri (2021). Budbolagets superutveckling: 1 miljon fler svenska kunder — pa ett ar.

> Barometerindikatorn méter det aktuella stamningslaget i den svenska ekonomin genom att sammanfatta
resultaten fran féretags- och hushallsbarometern. Indikatorn fangar férvantningar pa framtida produktion, synen
pa nuvarande lagersituation och orderstock. Barometerindikatorn sammanfattar konfidensindikatorerna for
industri, tjanster, bygg, detaljhandel och hushall, som baseras pa foéretagens och hushallens svar fran enkaterna
i Konjunkturbarometern.
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Figur 2.1. Ett antal indikatorer fran tre branscher baserat pa SNI 10-33, 41-42 och 45+47 fran
Konjunkturbarometern: barometerindikatorn och indikatorer for tillverkningsindustrin, detaljhandeln
samt bygg och anlaggning.

Kalla: Konjunkturbarometern, Konjunkturinstitutet.

Anm. Standardiseringen av Barometerindikatorn innebar att den inte kan berdaknas som ett vagt
medelvarde av nivan pa de ingaende sektorernas konfidensindikatorer. Medelvarde fér samtliga
indikatorer ar 100 och standardavvikelse 10 fran 1996 och framat.

2.5 Import och export aterhamtade sig
fjarde kvartalet 2020

| bérjan av pandemin, under andra kvartalet 2020, minskade bade import och export med -11
respektive -10 procent jamfért med samma kvartal féregaende ar, rensat for prisférandringar
(fasta priser). Vi mater utvecklingen i fasta priser har istallet for i Idpande priser eftersom det
bdr ha en battre 6verensstammelse med transporterade godsmangder.

SCB:s import- och exportindex visar en stark aterhamtning pa import- och exportmarknaden
redan fran fjarde kvartalet 2020. Under det andra kvartalet 2021 6kade bade varuexporten och
varuimporten med 7 procent, jamfort med laget 2019, innan pandemin (Figur 2.2).
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Figur 2.2. Varuimport och varuexport. Volymindex 2015=100 efter kvartal.
Kélla: SCB

2.6 Containerbrist och stigande fraktpriser

Transporterna har blivit dyrare under pandemin. Bakom prishéjningarna finns en rad orsaker. |
samband med att pandemin brét ut skapades obalanser mellan utbud och efterfragan pa
containerfrakt. Det ar speciellt priserna pa rutter fran Asien till Europa som har ékat.
Kostnaderna for frakter i motsatt riktning har inte stigit lika mycket, vilket tyder pa stora
obalanser i transportkedjorna.'® Till f6ljd av stérningarna i den globala vardekedjan och det
hdga trycket pa logistiklésningar har fartyg blivit stillastdende i de stora hamnarna. Covid-
utbrott har gjort att det tar langre tid att lossa och lasta fartygen, varpa det bildas ko pa
inkommande skepp.

Stérningarna har lett till att containerbrist uppstatt i Asien efter att tomma container blivit kvar i
USA eller i Europa.' Fartyg hamnar efter sin tidtabell, vilket orsakar kobildning, férseningar
och stora kostnader.

Den nedsatta kapaciteten i kombination med fortsatt hog efterfragan har lett till stigande
fraktpriser.'® Tidigare lag standardpriset fér en container pa cirka 2 000 dollar men under
pandemin 6kade det till runt 16 000 dollar — en prisuppgang péa cirka 800-900 procent. Under
hosten 2021 har laget forbattrats men man far fortfarande betala fyra ganger mer for en
container an innan pandemin och dessutom réakna med langre frakttider an vanligt. Obalansen
vantas vara kvar atminstone till varen 2022.'° Det stora trycket pa containerfrakt har gett ett
ekonomiskt uppsving for containerrederierna, som lange haft l1ag ldnsamhet.?°

'6 Riksbanken (2021). Férdjupning — Hur paverkar hégre ravarupriser och fraktkostnader svensk inflation?
7 Svenska Dagbladet (2021). Tomma butikshyllor hotar i fraktkaoset.

'8 Dagens infrastruktur (2021). S& ska svenska hamnar klara den nya logistikvéariden.

' Aftonbladet (2021). Skyhdga containerpriser hotar svenska foretag.

20 Svenska Dagbladet (2021). Fraktboom ger nytt nordiskt vinstrekord.
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2.7 Okade ravarupriser under pandemin

Sedan pandemins akuta fas har efterfragan pa varldsmarknaden 6kat kraftigt, vilket har lett till
att priset pa ravaror, speciellt metaller och livsmedel, stigit kraftigt under 2021. Bland annat
har priset 6kat kraftigt for jarn, stal och koppar, men aven for halvledare, virke och kartong.
Prisdkningarna ar starkt kopplat till den starka efterfragan efter pandemins initiala dampning
av varldsekonomin. Metaller och halvledare behévs inom bade bygg- och bilindustrin samt i
elektronikbranschen. Under pandemin har byggandet och hemsnickrandet 6kat vilket gjort att
efterfragan pa virke 6kat. Den kraftigt 6kade e-handeln har ékat efterfragan pa kartong.?'

Den kraftiga efterfragan beror dels pa att ekonomierna kommit i gang i takt med att
vaccinationerna 6kat och smittspridningen minskat, dels pa att manga lander injicerat
ekonomierna med kraftigt ekonomiskt stdd till bade féretag och hushall. Bara i USA har
stimulanspaket pa flera tusen miljarder dollar delats ut for att stimulera konsumtionen.??,23
Under pandemin har amerikanska hushall vid tre tillfallen erhallit 27 000 svenska kronor i
kontanta stéd for att halla konsumtionen i gang.

2.8 Oklart hur nedstangningar paverkade
godstransporterna

Varldens lander har i olika omfattning "stangt ned” under pandemin. Att ett land stanger ned,
eller begransar manniskors rorlighet, kan paverka bade maojligheten att utfora sitt arbete, och
efterfragan pa olika produkter. Kraftiga nedstéangningar kan saledes paverka bade utbudet och
efterfragan av olika varor i landet, vilket ocksa paverkar godstransporterna.

Utifran ett nedstangningsindex fran Our World in Data ar det mgjligt att géra en samlad
beddmning av nedstangningsgraden for varje land under en langre tidsperiod. Indexet
beraknas utifran nio olika atgarder: skolstangning, stangning av arbetsplatser, utegangs-
forbud, installda publika evenemang och férbud mot folksamlingar, stangning av kollektiv-
trafiken, informationskampanijer, inskrankningar i inrikes resor samt inskrankningar i utrikes
resor.

Varje atgard bedéms enligt fyra olika kriterier, inga atgarder, rekommendationer, tvingande for
vissa grupper/omraden respektive tvingande for alla. Det sammanfattande indexet redovisas
pa en skala fran 0 till 100 dar ett hogre varde indikerar strangare atgarder.

| Figur 2.3 visas en sammanstallning av indexet for ett urval av de lander som enligt SCB:s
statistik ar vara viktigaste handelspartners for import och export av varor. Gront innebar inga
restriktioner och ju rédare farg pa skalan betyder mer restriktioner.

21 Svenska Dagbladet (2021). Varorna alla vill ha — prisrusning.

22 Svenska Yle (2020). USA:s massiva raddningspaket pa 2 000 miljarder &r historiskt — men det &r oklart om
det racker till for att skingra coronavirusets morka moln.

2 Svenska Dagbladet (2021). Bidens nya stédpaket: 1 900 miljarder dollar.

24 Svenska Dagbladet (2021). Therese Larsson Hultin: Vill slappa fangen fri — for halvledarnas skull.
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Figur 2.3. Index for alla samlade nedstangningsatgarder for Sverige och 19 lander som ar Sveriges storsta
handelspartners sett till varuvardet under perioden januari 2020 till augusti 2021.

Anm: Skalan ar niogradig och gar fran gront till rott, dar gront innebar inga restriktioner och rétt innebar mer
restriktioner.

Kailla: Egen bearbetning av Government Stringency Index.

Pandemins utbredning féljdes snabbt av granskontroller, utegangsférbud och export-
restriktioner. Atgarder for att bekdmpa coronaviruset har paverkat Sveriges utrikeshandel.
Dagens produktionskedjor som stracker sig Over flera landsgranser ar kansliga nar det blir
stérningar i nagon del av kedjan.?®

For Sveriges del borjade krisen och osakerheten i varldsekonomin géra avtryck pa
handelsflédena framfér allt fran mars 2020. Botten naddes under andra kvartalet da
osakerheten i den svenska ekonomin var som stérst.28 Vid pandemins forsta vag kunde man
se att Sveriges utrikeshandel sjonk samtidigt som flera Iander, daribland Belgien och till

25 Kommerskollegium (2020). Coronavirusets spridning — s& paverkas utrikeshandeln.
2 Kommerskollegium (2021). Turbulent handelsar i coronapandemins spar.
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Storbritannien, inférde omfattande nedstangningar. Aven om man inte direkt kan hérleda
forandrade godsfloden mellan olika lIander och till coronarelaterade atgarder, sammanfaller
dessa med varandra val i tid.?’

Efter den turbulenta varen 2020 forefaller det inte vara nagon tydlig koppling mellan
godstransporterna och landernas nedstangningar eller graden av stréanghet i atgarderna. Vi
vet dock att varuhandeln aterhamtade sig under andra halvaret medan tjanstehandelns
nedgang foljde med in i 2021, da den sektorn varit kansligare for begransad personrorlighet
och andra restriktioner.28

Det ar dock rimligt att anta att nedstangningarna fortsatt paverka godstransporterna och
varuhandeln da nedstangningar och restriktioner paverkat manniskors formaga att komma till
arbete och skola men ocksé paverkat deras konsumtion. Vi har dock inte funnit stdd for det,
men ar nagot som vore intressant att studera vidare i framtiden.

27 Trafikanalys (2020) Godstransporterna under pandemins forsta halvar.
2 Kommerskollegium (2021). Turbulent handelsar i coronapandemins spar.
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3 Sma forandringar i svenska
godsfloden totalt sett

Detta kapitel baseras pa underlagsdata till de kvartals- och arsrapporter som Trafikanalys
redovisar som officiell statistik samt 6vrig tillganglig relevant statistik. Underlagsdata speglar
helaret 2020 men &ven férsta och andra kvartalet 2021. Ar 2019 &r att betrakta som
referensar. Vi utgar framst fran mangden transporterat gods (ton) da den statistiken ar mer
detaljerad och jamférbar pa kvartalsniva mellan trafikslagen. Transportarbetet (tonkilometer)
anvands som komplement da det &r mojligt.2®

3.1 Varutransporter per trafikslag

Pa aggregerad niva for hela landet ar det normalt sett sma férandringar i godstransport-
monster fran ar till ar. Variation inom enskilda redovisningsgrupper, sasom varugrupper eller
Ian, kan daremot vara stora. Sarskilt i lastbilsundersékningen, som ar en urvalsundersékning,
kan det uppsta stora variationer inom vissa redovisningsgrupper mellan kvartal och ar. Det gor
det svart att dra storre starka slutsatser om stora tillfalliga férandringar.

Inrikes respektive utrikes godstransporter utgor marknader med olika forutsattningar. Férutom
tillganglighet till infrastruktur paverkas transportménstren bland annat av naringslivets struktur,
vilka varor som produceras och konsumeras och var produktion och konsumtion ar
lokaliserad.

| inrikes trafik, pa kortare avstand och pa forsta och sista strackan i en leveranskedija, har
lastbilstransporter stora logistiska fordelar, genom ett omfattande transportnat och méjligheter
att na olika malpunkter.

Under 2020 svarade lastbilstransporter for cirka 68 procent av allt godstransportarbete inrikes,
varav de svenska tunga lastbilarna utgjorde 64 procent, de utlandska tunga lastbilarna 3
procent och de latta lastbilarna omkring 1 procent (Figur 3.1). Av resterande 32 procent stod
jarnvagen och havsgéaende inrikes sjofart for 20 respektive 12 procent. Inrikes godstransporter
med flyg och de inre vattenvagarna (Malaren, Vanern och Géta alv) ar i sammanhanget
obetydliga, med andelar pa runt 0,1 procent vardera.

2 Godstransportarbete méts i tonkilometer (tonkm). N&r ett ton gods transporteras en kilometer utférs en
tonkilometer. Transportarbete ar ett anvandbart matt for att fanga aktiviteten eller produktionen i transport-
sektorn. Transportarbete i Sverige mater transportarbete som utférs pa svenskt territorium, alltsa pa svensk
mark, i svenska farvatten och i svenskt luftrum.
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Figur 3.1. Inrikes och utrikes transportarbete efter trafikslag, miljoner tonkm. Ar 2020.

Kalla: Trafikanalys bearbetningar av Transportarbete.

Anm: For ar 2020 saknas dataunderlag for de utlandska lastbilarnas transportarbete och deras uppgift ar
darfor skattad med hjalp av tidigare ar genom att anta en linjar trend som extrapoleras till aktuellt ar.

| utrikes trafik ar avstanden ofta langre. Genom att Sverige till stor del &r omgivet av vatten blir
sjotrafiken central for frakt av varor.

Sjofarten svarade for cirka 56 procent av allt godstransportarbete utrikes. Jarnvagen och
lastbilarna svarade for 21 respektive 23 procent, varav utlandska tunga lastbilar f6r 20 procent
och svenska tunga lastbilar for 3 procent. | den granséverskridande lastbilstrafiken ar alltsa de
utlandska lastbilarna vanliga. Inom jarnvagen svarar malmtransporter for en betydande andel,
inte minst utrikes. Utrikes flygfrakt ar i sammanhanget obetydligt med en andel pa runt 0,1
procent av det totala transportarbetet.

Jamfort med 2019 ar det sma forandringar i det totala transportarbetet och
marknadsandelarna for de olika trafikslagen. Vagtrafikens andel kvarstar pa ungefar samma
niva som 2019.

3.2 Gods pa vag utan storre forandringar

| detta avsnitt beskriver vi godstransporter pa vag. Som datakallor anvands Trafikanalys
officiella statistik om godstransporter med svenskregistrerade tunga lastbilar®®, Trafikverkets
matningar av trafikarbetet pa det statliga vagnatet samt data fran trangselskatterna i
Stockholm och Géteborg.

30 Trafikanalys presenterar varje kvartal officiell statistik baserat pa en urvalsundersdkning om transporter med
svenskregistrerade tunga lastbilar, lastbilsundersékningen. Statistiken presenteras for fyra olika "dimensioner”:
antal transporter, transporternas samlade vikt i ton, totalt antal kilometer av transporter och transportarbetet
matt i tonkilometer. Den officiella statistiken om Lastbilstrafik tacker transporter med tunga lastbilar med
maxlastvikt om minst 3,5 ton. Detta ar inte samma sak som den legala definitionen pa tung lastbil som innebar
en totalvikt 6ver 3,5 ton.
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Viss forandring av transporterade varor med lastbil

Resultaten fran Trafikanalys lastbilsundersokning visar att lastbilstrafiken i stort sett var
oférandrad under 2020 jamfoért med 2019. Detta avser saval antal transporter som lastad
godsmangd, kdrda kilometer och transportarbetet. Totalt fraktades 470 miljoner ton gods i
inrikestrafiken med svenskregistrerade tunga lastbilar under 2020.

Aven om inga signifikanta skillnader syns pa totalniva fér den tunga inrikes lastbilstrafiken ar
det vissa varugrupper som sticker ut under aret. Exempelvis varugruppen Jordbruk, skogsbruk
och fiske som gkade med 35 procent, varav Rundvirke som ingar i denna grupp, stod bakom
férandringen med en 6kning om 36 procent av fraktad godsméangd mellan 2019 och 2020.
Faktum ar att varuslaget Rundvirke 6kade signifikant inom samtliga matvariabler dvs. aven for
korda kilometer (+41 procent), transportarbetet (+40 procent) samt antal transporter (+35
procent). Det hanger troligen samman med den stora efterfragan pa byggvaror under
pandemin, bade i Sverige och utrikes.?’

Stora signifikanta minskningar av transporterad godsmangd ses inom varugrupperna
Metallvaror (-56 procent), post och paket (-40 procent) samt Flyttgods (-48 procent). Nar det
galler Post och paket minskade transportarbetet med dver halften (-53 procent) och kérda
kilometer med last med 35 procent. Aven transportarbetet for Flyttgods minskade under aret
till halften (-50 procent). Avseende antal transporter med last var det tva varugrupper som
minskade, Textil och beklddnadsvaror (-66 procent) samt Kemikalier och kemiska produkter
(-44 procent).

Att de tunga lastbilarnas transporter med varugruppen Post och paket minskat under
pandemin nar e-handeln 6kat kraftigt kan tyckas markligt. Férklaringar kan besta av att
butikshandeln haft en svagare utveckling denna period och darmed haft farre leveranser med
tunga lastbilar till butiker och kdpcentra. Istallet har e-handelns transporter till ombud och
hemleverans okat, vilket oftast kors med latta lastbilar. Vi vet dock inte detta med sékerhet, da
e-handelns transporter inte kan sarskiljas i vare sig lastbilsstatistiken eller annan statistik.
Dessutom fortséatter brevmangderna att minska.*?

Livsmedelshandelns omsattning 6kade under pandemin, bade i butik och via e-handel, medan
restaurangbranschen samtidigt haft en stor nedgang. Denna andrade férdelning av
livsmedelshanteringen tycks transportmassigt ha tagit ut varandra, atminstone vad galler de
transporter med tung lastbil som aterspeglas i statistiken i varugruppen Livsmedel, drycker
och tobak.

Pa lansniva syns mellan 2019 och 2020 en signifikant férandring i Vasterbottens Ian dar lastad
och lossad godsmangd pa tunga lastbilar 6kat med 74 respektive 63 procent. Utifran vara
intervjuer skulle denna 6kning kunna kopplas till den 6kade travaruhandeln som delvis fatt
andra marknader och transportmonster. Viss dverflyttning av travaror har, enligt var
intervjustudie (se avsnitt 4.2), skett fran sj0 i de norra hamnarna i Sverige till vag for transport
till hamnar séderut i samband med storre forsaljning pa den amerikanska marknaden. Siffror

31 Enligt branschorganisationen Svenskt tra (2021) har efterfragan pa svenska travaror 6kat framst pa grunda
minskad produktion fran andra lander. Inledningsvis hade bade Kanada och Ryssland svart att leverera under
pandemin vilket ledde till stora underskott pa den globala marknaden. E-post fran en branschorganisation pekar
ocksa pa pandemieffekter som 6kad renovering men ocksa hemarbete som skapade 6kad inhemsk efterfragan
pa sagat trd men ocksa mer papper. Dartill spelar strukturella faktorer roll, som langre transportavstand fran
aktuella avverkningar som i sin tur samvarierar med sasong, konjunktur och geografiska férutsattningar.

32 PTS (2021). Svensk postmarknad 2021.
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fran Skogsindustrierna visar ocksa att forsaljningen av svenska travaror till den amerikanska
marknaden under 2020 n&stan har férdubblats.

Varken forsta eller andra kvartalet 2021 syns nagra signifikanta skillnader pa total niva jamfort
med 2019 i den tunga lastbilstrafikens statistik. Men kraftiga variationer i vissa varugrupper
och lan forekommer. Under forsta kvartalet 2021 6kade bade lastade och lossade gods-
mangder i Gavleborgs och Vasternorrlands lan pa total niva signifikant. | Gavleborgs Ian med
+112 respektive +119 procent och i Vasternorrlands 1an med +149 respektive +189 procent
jamfort med 2019. Bland varuslagen syns 6kning i kérda kilometer med last i varugruppen
Andra icke-metalliska mineraliska produkter (+83 procent) samt en nastintill halvering av
Metallvaror (-48 procent).

Under andra kvartalet 2021 6kade transportarbetet for varugruppen Jordbruk, skogsbruk och
fiske (+67 procent) utan nagon signifikant skillnad specifikt fér rundvirket jamfért med 2019.
Dessutom 6kade Styckegods och samlastat gods for flera variabler, transportarbetet (+57
procent), kdrda kilometer med last (+43 procent) och transporterad godsmangd (+39 procent).
| Gavleborgs lan 6kade den lastade godsmangden med tunga lastbilar med 91 procent.

Svenska lastbilar fraktade mindre gods inom andra lander

Farre an 1 procent av transporterna med svenskregistrerade tunga lastbilar gar till, fran, eller
inom andra lander. Denna andel var ofdrandrad jamfért med 2019. Drygt 5 miljoner ton gods
fraktades i utrikestrafiken med svenskregistrerade fordon under 2020. Majoriteten av detta (67
procent) kordes till eller fran Norge. De svenska lastbilarnas cabotage3* utgér en liten del av
de internationella transporter som utférs med svenska tunga lastbilar (3 procent av fraktade
ton och 4 procent av korda kilometer i utrikes trafik). Under 2020 minskade cabotaget
signifikant, bade matt i ton (-60 procent) och kérda km (-44 procent). Denna minskning kan
bero pa de restriktioner som inférdes kring passager och karantansregler i olika lander
inledningsvis under pandemin.

Tung trafik pa statligt vagnat minskade marginellt under pandemin

Trafikverket redovisar I6pande hur trafikarbetet (fordonskilometer) utvecklas pa det statliga
vagnatet.®® De publicerar varje manad utvecklingstal som avser dels /4tt trafik (personbil och
andra latta fordon dvs. med totalvikt om max 3,5 ton), dels fung trafik (tung lastbil och buss). |
dessa uppgifter kan inte tunga lastbilar och bussar sarskiljas, inte heller om de ar utlandska
eller inte. Denna statistik visar att den tunga trafiken paverkats betydligt mindre &n den latta
trafiken under hela pandemiperioden. Under sensommaren — hdsten 2021 ar nivan pa den
tunga trafiken till och med hogre an 2019. (Figur 3.2) For hela kalenderaret 2020 uppmattes
forandringen i totalt trafikarbete pa statligt nat till -8,9 procent, medan den tunga trafiken
minskade med 1,5 procent-*®

33 Skogsindustrierna (2020). Skogsindustrin dkar exporten till USA. Marknadsrapport: S& gar det for
skogsindustrin.

34 De svenskregistrerade lastbilarnas cabotage &r de transporter som bade startar och slutar i ett specifikt land
som inte ar Sverige.

%5 Knappt 75 procent av allt trafikarbete pa vag utférs pa det statliga vagnatet.

3% Trafikverkets arsredovisning 2020.

24



. %) S8 ) &
. . ) @ . )
&, \‘fé\e & Q%\\Q i QQ} ) &QOK\ é\ > & $ q‘{o\\Q’@

5@ ((e ;’b ‘Q ; N B" ‘o £ 0 \;o K® Qe \gb ?Q ,§b NS V° c®

2020 2021

m | tta fordon Tunga fordon

N

Forandring (%)
S & N o

1
oo

-10
12
-14

Figur 3.2. Trafikarbete pa statligt vagnat, for latt trafik (personbilar och andra latta fordon) respektive for tung
trafik (tung lastbil och buss). Forandring av trafikvolym i procent under januari 2020 — september 2021. Januari
— februari 2021 jamférs med motsvarande manad 2020, medan mars 2021 och framat jamférs med 2019.

Kalla: Trafikverket

Trafikanalys statistik 6ver trafikarbetet visar att de tunga lastbilarna stod for 84 procent av de
tunga fordonens trafikarbete pa svenska vagar (inklusive utlandska fordon) under 2020.
Trafikarbetet med tunga lastbilar pa det svenska vagnatet minskade med 3 procent medan
bussarnas trafikarbete minskade med 11 procent jamfért med 2019.%” Vi kan med andra ord
dra slutsatsen att den 6kade tunga trafiken pa statligt vagnat avspeglar en 6kad trafik med
tunga lastbilar.3®

Okning av latta lastbilar till och fran storstiderna

For att beskriva trafikutvecklingen i storstdderna Stockholm och Goteborg for olika fordons-
typer kan trangselskattedata anvandas. For att aka in och ut ur centrala Stockholm och
Goteborg med personbil, lastbil eller buss betalar fordonsagare en trangselskatt per
passerande fordon med undantag for vissa dagar, tider och fordon.*°

Det ar med dessa uppgifter majligt att sarskilja exempelvis latta och tunga lastbilar som
passerar trangselskattestationerna. Daremot saknar vi information om branschtillhérighet for
lastbilarna. Vi kan inte heller sdga nagot om vilken typ av lastbilar som passerar, om det ar
bilar som fraktar varor eller om det framst ar servicebilar for hantverkare, mer &an om de ar
latta eller tunga.

37 Under 2020 hade de tunga lastbilarna ett sammanlagt trafikarbete pa drygt 4 624 miljoner fordonskilometer,
mot bussarnas drygt 900 miljoner fordonskilometer. Trafikanalys (2021). Trafikarbete pa svenska vagar
(Trafikanalys statistik).

% Utifran den tidtabellagda busstrafiken vet vi att en stor majoritet av de bussarnas strackor kérs i den
subventionerade regionala kollektivtrafiken (98 procent). Denna trafik gar framst i tétorter och darmed till stor del
pa kommunala vagar. De mer langvaga bussturerna som kor langre strackor pa statligt vagnat — bestallnings-
trafik, chartertrafik och flygbussar — har haft en starkt reducerad trafik under pandemin.

39 | Stockholm finns 20 betalstationer och i Goéteborg 36 betalstationer. Trangselskatt betalas per passerande
fordon under mandag-fredag, alla manader utom juli (fr.o.m. 2020 beskattas dock passerande fordon forsta
veckan i juli i Stockholm). Undantag fran skatt &r natter, vissa helgdagar och vissa fordon (utryckningsfordon,
bussar med totalvikt av minst 14 ton, diplomatregistrerade fordon, motorcyklar samt militéara fordon).
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Antal passerande fordon i Stockholm och Géteborg har en likartad férdelning mellan de olika
fordonsslagen. Men Stockholm har en nagot storre andel latta lastbilar som passerar och
Goteborg har en nagot stérre andel tunga lastbilar.

Bade de latta och tunga lastbilarnas trafik 6kade kraftigt strax innan pandemin, i januari—
februari 2020 jamfért med motsvarande period 2019, i bade Stockholm och Géteborg. Denna
Okning stannade helt av nar pandemin borjade paverka vart samhalle. | januari — februari 2021
minskade bade de tunga och latta lastbilarnas passager kraftigt igen, i bade Stockholm och
Goteborg. Observera att detta ar i jamforelse med motsvarande manader 2020 da trafiken
med tunga lastbilar 6kade rejalt.

Redan i juni och @n mer i augusti 2020 6kade trafiken med latta lastbilar igen, jamfért med
motsvarande period aret innan. Mellan mars och juni 2021 har antalet latta lastbilar legat langt
Over prepandemiaret 2019. Hur stor del som 6kad e-handel har i detta kan vi tyvarr inte mata,
eftersom vi inte vet vad eller hur mycket som fraktas med dessa fordon (Figur 3.3).
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Figur 3.3. Trangselskattepassager i Stockholm respektive Goteborg, procentuell skillnad mellan aren. Mars
2020 — februari 2021 jamférs med motsvarande manader aret innan, mars—september 2021 jamfors med
motsvarande manad 2019. Latta lastbilar.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Figuren avser samtliga passager under skattebelagda tider, dven av skattebefriade fordon. Jamforelser
gors med manader innan pandemin under 2019 och 2020. Juli manad gors inga métningar.

Inledningsvis i pandemin, i april 2020, minskade de tunga lastbilarnas passager till/fran
Stockholm. Samtidigt har de i Géteborg under flera manader legat 6ver eller mycket 6ver
normala nivaer. Bade de tunga och latta lastbilarnas passager minskade kraftigt i januari —
februari 2021, i bade Stockholm och Géteborg vid jamférelse med motsvarande manader
2020 da trafiken med tunga lastbilar 6kade rejalt. Fran mars till september 2021 har antalet
tunga lastbilar legat ett par procent dver eller under pre-pandemiaret 2019 (Figur 3.4).
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Figur 3.4. Trangselskattepassager i Stockholm respektive Goéteborg, procentuell skillnad mellan aren. Mars
2020 - februari 2021 jamférs med motsvarande manader aret innan, mars — september 2021 jamférs med
motsvarande manader 2019. Tunga lastbilar.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Figuren avser samtliga passager under skattebelagda tider, dven av skattebefriade fordon. Jamforelser
gors med manader innan pandemin under 2019 och 2020. Juli manad gérs inga métningar.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att den tunga inrikes vagtrafiken totalt sett tycks ha
paverkats relativt lite av pandemin, godstransporterna visar inga signifikanta skillnader pa total
niva under vare sig 2020 eller forsta halvan av 2021. Under hésten 2020 har trafikarbetet av
tung trafik pa statliga vagar t.o.m. okat.

Enligt avlasningar av trangselskattepassager har de latta lastbilarnas passager 6kat kraftigt
till/fran bade centrala Stockholm och Géteborg jamfért med innan pandemin. Sedan mars
2021 har antalet latta lastbilars passager i bade Stockholm och Goéteborg legat langt 6ver
2019 ars nivaer. De tunga lastbilarnas passager har samma period legat under 2019 ars
nivaer.

Utforlig statistik om fordonspassager over granserna saknas

For pandemiperioden saknar vi information om utlandska lastbilars verksamhet till, fran och
inom Sverige. Vi vet dock att i den granséverskridande lastbilstrafiken har de utlandska
lastbilarna en betydligt hogre andel an de svenska.

Mangden passerande fordon 6ver svensk-finska gransen mats av Finska Trafikledsverket.
Mot Danmark har vi statistik om passager éver Oresundsbron. Fér gransen mot Norge finns
inte uppgifter om annat an totala trafikfléden dver gransen, dvs. inget specifikt om tunga
lastbilar. For statistik kring granspassager hanvisar vi till Trafikanalys sammanfattande
beskrivning Transportldget.*°

Summerar vi den tunga vagtrafikens godstransporter tycks den ha paverkats relativt lite av
pandemin, &ven om det funnits relativt tydliga férandringar kvartalsvis for specifika
varugrupper. Daremot visar trangselskattedata att de latta lastbilarna okat.

40 Trafikanalys (2021). Transportlaget, Gransoverskridande trafik.
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3.3 Stabila godsfloden pa jarnvag

Statistiken om godsfléden pa det svenska jarnvagsnatet innefattar kvartalsuppgifter om
fraktade ton, tonkilometer och kérda kilometer. Statistik om jarnvagsgods per varugrupp
publiceras enbart for helar och saknas darfor i redogérelsen for forsta halvan av 2021. Med
hjalp av uppgifter fran Trafikverkets uppfdljningssystem for punktlighet och stérningar for
jarnvagssystemet (LUPP) kan vi se hur trafiken med godstag har férandrats geografiskt, matt
som framforda tagkilometer, under forsta halvan av 2021 jamfort med samma period 2020.

Sammanfattningsvis har det totalt sett inte skett nagra stora forandringar foér gods-
transporterna pa jarnvag. De férandringar som syns ar svara att koppla till pandemin. Under
2020 transporterades 70 miljoner ton gods pa jarnvag i Sverige (bade inrikes och utrikes), en
okning med 2 procent fran 2019. Pa grund av forandrade insamlings- och bearbetnings-
metoder ar statistiken om godsvolymerna pa det svenska jarnvagsnatet enbart jamfoérbara fran
2018 och framat. Vi kan dock konstatera att forandringen sedan dess har varit liten. Mellan
2018 och 2019, minskade godsvolymerna som helhet med 1 procent (Figur 3.5).

Knappt hélften, 34 miljoner ton, (48 procent) av godsmangden pa jarnvag i Sverige
transporterades utrikes dar aven transit raknas in.

80
70

6
5
4
3
2
10

2015 2016 2017 2018 2019 2020

o O o o o

Godsmangd (miljoner ton)

o

Figur 3.5. Transporterad godsméangd pa jarnvég i Sverige, miljoner ton, ar 2015-2020.

Kalla: Jarnvagstransporter 2021 kvartal 2 (Trafikanalys Statistik 2021:30).

Anm. Statistiken fran och med 2018 ar inte jamforbar med tidigare ar pa grund av férandrade insamlings- och
bearbetningsmetoder. Darav avvikande férg pa staplarna for aren 2015 - 2017.

Storsta varugruppen pa jarnvagen ar malm och andra produkter fran utvinning, som under
2020 utgjorde 42 procent av godsvikten. Varuslag som 6kade pa jarnvagen under 2020
jamfort med fjolaret matt i godsmangd var Metallvaror (+ 19 procent), Returmaterial och
atervinning, Livsmedel drycker och tobak med Okningar pa 12 procent vardera. Produkter fran
Jordbruk, skogsbruk och fiske 6kade med 18 procent, trots att mangden Rundvirke som ingar i
denna varugrupp minskade kraftigt (- 16 procent).

Pa jarnvag ser vi saledes en motsatt bild nar det galler fraktad mangd Rundvirke (-16 procent)
jamfort med lastbilstransporterna dar de 6kade med 36 procent. Inom varugruppen Tré samt
varor av tré och kork 6kade transporterad godsmangd pa jarnvag med 4 procent, daremot var
det kraftiga variationer av segmenten inom denna varugrupp. Exempelvis 6kade Flis, trd och
sagavfall med 28 procent samtidigt som Sdgade och hyvlade trédvaror minskade med 12
procent.
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Transportmangderna av Farligt gods pa jarnvag minskade med 16 procent under 2020. Varav
mangden Brandfarliga vétskor minskade med 36 procent mellan 2019 och 2020. Vilket bland
annat kan bero pa minskade bransletransporter till Arlanda. En effekt av farre flygavgangar ar
minskade bransleleveranser till flygplatserna. Till Arlanda gar flygbrénsletransporterna pa
jarnvag mellan Gavle Hamn och Brista lossningsstation utanfér Arlanda. Innan pandemin
korde Green Cargo mellan 10—15 tag i veckan pa denna stracka. Under pandemin minskade
detta till ett tag i veckan. Flygresandet har 6kat igen, men det &r en oviss framtid.*'

Okning av malm pa Malmbanan under 2020

Vi kan allts4 totalt se en viss 6kning i godsvolymerna pa jarnvag i Sverige under 2020 (+2
procent), férandringen ar dock sa pass liten att det ar svart att bedéma pandemins paverkan.
Det enda kvartal dar godsvolymerna minskade pa jarnvag var andra kvartalet 2020, nar
pandemin borjade drabba Sverige (Figur 3.6). Denna minskning tycks bero pa en minskning
av Malm pa Malmbanan detta kvartal. Under dvriga kvartal under 2020 6kade de totala
godsmangderna med mellan tre och fem procent jamfort med fjolaret. For helaret 2020 6kade
den inrikes godsmangden av Malm pa Malmbanan med 20 procent, men i utrikestrafiken var
det en minskning med 3 procent.*?

Under bade forsta och andra kvartalet 2021 6kade de totala godsméangderna pa jarnvagen i
Sverige (+2 procent respektive +6 procent) jamfért med motsvarande kvartal 2019. Okningen
blir annu starkare sett enbart till inrikestrafiken (+5 procent respektive +9 procent).
Foérandringen tycks besta av 6kad godsmangd fraktad i bade inrikes- och utrikestrafiken, samt
framst av annat gods an malm pa Malmbanan (Figur 3.6).
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Figur 3.6. Transporterad godsméngd pa jarnvag i Sverige, miljoner ton. Kvartal 1-4, 2019-2020 samt
kvartal 1-2 2021.
Kalla: Jarnvagstransporter 2021 kvartal 2 (Trafikanalys Statistik 2021:30).

Transportarbetet*® for gods pa jarnvag uppgick totalt sett till nara 22,1 miljarder tonkilometer
under 2020, en minskning med 1 procent jamfort med 2019. Som namnts tidigare har gods-
mangden 6kat under denna period, aven om férandringen ar liten (+2 procent). En mojlig
forklaring till det 6kade transportarbetet ar hogre fylinadsgrad mellan 2020 och 2019.

“IGreen Cargo (2021) Utan taget lyfter inte flyget — nytt avtal mellan AFAB och Green Cargo.

42 Malmtagen gar i tva riktningar. Till Lulea (inrikes) och till Narvik (utrikes). Det &r alltsa inrikes som 6kat med
+20 procent. Totalt kade godsmangden pa Malmbanan med +3%.

4 Transportarbetet mats i tonkilometer och berdknas som godsméngden som lastats pa en jarnvagsvagn
ganger den debiterade transportstrackan i kilometer.
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Forsta kvartalet 2021 minskade det totala transportarbetet fér gods pa jarnvag med 2 procent
jamfort med 2019. Under andra kvartalet var 6kningen daremot 8 procent. | inrikestrafiken
uppgick 6kningen i transportarbetet under andra kvartalet 2021 till 14 procent jamfért med
2019, exklusive malm pa malmbanan var 6kningen 16 procent.

Farre korda tagkilometer med godstag under 2020

Ser vi istallet till trafiken av godstag i Sverige, matt som framforda tagkilometer, kan vi
observera en minskning med 3 procent for helaret 2020 jamfért med 2019. Och det ar stora
skillnader i trafikutvecklingen mellan lanen. Under 2020 6kade godstrafiken i JOnkdpings lan
(3 procent), Norrbottens 1an (4 procent) och Ostergétlands Ian (6 procent). Samtidigt som den
minskade framst i Uppsala lan (-34 procent), Stockholms lan (-15 procent), Kalmar lan (—11
procent) samt i Hallands 1an (—12 procent). Vi saknar kAnnedom om vad férandringarna bestar
av, men ett rimligt antagande ar att minskningen av trafik i Uppsala lan kan bestad av minskade
bransletransporter till Arlanda (se mer under 3.3). Den totala minskningen i mangden
transporterat farligt gods under 2020 (—16 procent) kan styrka detta. Under 2021 ars forsta
halvar 6kade daremot antalet framforda tagkilometer totalt med narmare 2 procent jamfort
med motsvarande period 2020. Lan med storst 6kning var Blekinge Ian (16 procent),
Ostergétlands 1an (9 procent) samt Jénkoping och Véastra Gétalands 1an (8 procent vardera).
Samtidigt som mangden framférda tagkilometer som framférdes i Uppsala 1an har fortsatt att
minska kraftigt, jamfort med forsta halvaret 2020 var nedgangen 24 procent (Figur 3.7).
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Figur 3.7. Framforda tagkilometer med godstag inom respektive 1an baserat pa startlan for taget, differens
mellan forsta halvaret 2021 med motsvarande period 2020.
Kailla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets trafikuppfoljningssystem.
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Godstag over granserna

Av godsmangderna pa jarnvag gar hela 48 procent i utrikestrafik. En mycket stor del av utrikes
gods pa jarnvag matt i ton ar malm pa Malmbanan. Av godset som fraktades till utlandet 2020
minskade kombigodset** med 27 procent, daremot tkade vagnslastgodset med 33 procent
jamfért med 2019.

Godsmangden som fraktades utrikes 6kade totalt sett (+2 procent) under 2020. Bortser man
fran mangden malm pa Malmbanan var ékningen dnnu hogre (11 procent). Transportarbetet i
utrikestrafiken minskade dock med 7 procent detta ar, bade med och utan malm pa
malmbanan. Det betyder alltsa att transporterad vikt per kilometer 6kat. Vi vet inte om det
beror pa att trafikarbetet minskat eller om varje tag lastar mer.

Under det forsta kvartalet 2021 minskade bade fraktad godsmangd (—1 procent) och
trafikarbetet (-9 procent) jamfért med motsvarande kvartal 2019. Under andra kvartalet 6kade
den fraktade godsmangden (+3 procent) samtidigt som férandringen var fortsatt negativ for
transportarbetet (—2 procent).

Godstagstrafiken éver Oresundsbron har gatt ungefar som fére pandemin. Med undantag for
en vecka i juli respektive september da banarbeten pa den danska sidan medférde minskad
trafik.4®

Avslutningsvis kan vi konstatera att transporterad godsmangd pa jarnvag ckade med tva
procent under 2020 jamfort med fijolaret, men med stora variationer inom varuslagen. |
inrikestrafiken 6kade godsmangden av malm pa Malmbanan med 20 procent detta ar, i
utrikestrafiken var det daremot en minskning med 3 procent. Godsmangderna har under andra
kvartalet 2021 6kat kraftigt, framst i inrikestrafiken.

3.4 Liknande godsvolymer for sjofarten —
men farre fartygsanlop

Inom sjofarten ar det framfor allt farjeresandet som drabbats samt aven trafiken med
passagerarfartyg for gods (RoPax). Jamférelserna nedan gérs mot hur det sag ut innan
pandemin under 2019, per kvartal eller manad eller fér pandemin som helhet. Sj6frakten har
klarat sig relativt val under pandemin, sett till totalt hanterad godsméangd, men det har
forekommit enskilda kvartal och manader med stora férandringar*®. Ser vi till hela pandemin
(2020Kv2 — 2021Kv2) jamfort med narmaste perioden innan (2019Kv1 — 2020Kv1), ar
minskningen i totalt hanterad godsmangd endast -1 procent.

Stora forandringar enskilda kvartal och manader

Aven om godshanteringen i hamnarna totalt sett klarat sig bra har svéngningarna inom och
mellan kvartalen tidvis varit stora. Storst nedgangar jamfort med 2019 kunde observeras
under tredje kvartalet 2020, —6 procent (Figur 3.8). Aven under det andra kvartalet 2020 och
forsta kvartalet 2021 noterades mindre nedgangar. Under det senaste kvartalet vi har

4 Inom kombitransporterna anvéands olika sorters lastenheter for att frakta godset i.

4 Trafikanalys (2021), Gransoéverskridande trafik — 2020.

46 Uppgifterna om gods i sjofarten hamtas fran underlagen till den officiella statistiken om sjétrafik, dar
manadsdata finns. Statistiken omfattar havsgaende fartyg med en bruttodraktighet om minst 20 brutto (BRD)
som trafikerar svenska hamnar for att lossa/lasta gods eller for att hamta eller lamna passagerare. Ett 100-tal
hamnar rapporterar till undersékningen.
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matningar for, andra kvartalet 2021, var den totala godshanteringen i svenska hamnar 43,3
miljoner ton, vilket motsvarar en 6kning med 0,4 procent jamfort med samma period 2019.
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Figur 3.8. Hanterad godsmaéngd i svenska hamnar, miljoner ton. Kvartal 1 — 4, 2019 — 2020 samt kvartal 1 — 2
2021. Kalla: Bearbetning av Trafikanalys officiella statistik Sjotrafik.

Enstaka manader visar pa sarskilt stora variationer. Under sommarméanaderna juli och augusti
2020 var nedgangarna sarskilt stora, —8 respektive —13 procent, storst var nedgangarna i
lossade godsmangder. Det medférde att de hanterade godsmangderna for kvartal 3 som
helhet sjénk med 6 procent. Darmed visade tredje kvartalet 2020, den samsta relativa
utvecklingen under hela pandemin.

Under fjarde kvartalet 6kade de hanterade godsmangderna aterigen, mycket pa grund av de
stora uppgangarna pa totalt 11 procent i november.

Lagst nivaer pa hanterade godsmangder i hamnarna under hela pandemin hade januari 2021,
da foll bade lossade och lastade godsmangder. | januari 2021 var nivaerna 12 procent lagre
an 2019. Det medforde att forsta kvartalet 2021 blev det nast sdmsta kvartalet under hela
pandemin. Efter en svag inledning pa 2021, skedde en stark aterhamtning under framfor allt
juni manad. | juni var de hanterade godsmangderna i hamnarna till och med 6 procent hogre
an 2019.

For att forsta de stora manatliga variationerna behéver de jamféras ur ett langre perspektiv.
Om vi jamfor perioden fran januari 2012 och framat ser vi att det ar vanligt med stora
variationer i totalt hanterade godsmangder i hamnarna éver tid (Figur 3.9).

Spridningen ar liknande for bade lastat och lossat gods Klart ar att augusti 2020 och januari
2021 tillhér manader med historiskt laga nivaer pa godshanteringen, 12,9 respektive 12,7
miljoner ton. Sedan 2012 finns det bara ett fatal manader som noterat lagre volymer.
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Figur 3.9. Total godshantering i svenska hamnar manad for manad januari 2012 — juni 2021, miljoner ton samt
linjar trendlinje for hela tidsperioden.

Kailla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

Anm. Gulmarkerade observationer visar lagstanivaer under pandemin. Notera att y-axeln ej borjar i
skarningspunkten.

Minskad hantering av rundvirke samt pappersvaror

Eftersom cirka 30 procent av godsvikten i sjotrafiken saknar detaljerade uppgifter om
varuslag*’” kommenteras har resultaten efter typ av last, sdsom olika sorters enhetsgods och
bulkgods.

Ser vi till hela pandemin (2020Kv2-2021Kv2) jamfért med narmaste perioden innan
(2019Kv1-2020Kv1), ar forandringarna for de flesta lasttyperna sma. Den enskilt storsta typen
av last, matt som andel av hanterad godsmangd, ar Flytande bulk med drygt 30 procent av
godsmangderna, dar raolje- och oljeprodukter ingar. Nast storst ar Roro-enheter, med cirka 30
procent av godsmangden, dar lastfordon med eller utan slapvagnar (lastbilar) ingar.
Containrar, 20 fot eller storre, transporterar knappt 10 procent av godsmangderna medan Torr
bulk star for knappt 20 procent av godsmangderna, dar jord, sten, grus och sand, jarnmalm,
byggmaterial och spannmal ingar. Lasttyperna Flytande bulk och Containrar har minskat

1 procent medan Torr bulk och Roro-enheter 6kat med 2 respektive 1 procent.

Undantaget ar Annan last som haft en svag utveckling under hela pandemin och totalt minskat
med 13 procent. Annan last svarar for cirka 15 procent av hanterade godsmangder med
viktiga varugrupper sasom timmer samt skogs- och stalindustriprodukter. Inom gruppen
Annan last utmarker sig rundvirke (huvudsakligen import), tra- och sagavfall (huvudsakligen
export) samt papper och pappersvaror (huvudsakligen export) med nedgangar pa -27, —13
respektive —8 procent under perioden.

47 Det galler framfor allt gods som transporteras i containrar eller pa lastbilar (roro-enheter) och som i sin tur
fraktas pa fartygen.
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Medan vi sag 6kade transporter av rundvirke pa lastbil inrikes minskade istallet importen av
rundvirke pa fartyg fran hamnar i 6steuropeiska lander. Den stora minskningen skulle kunna
forklaras av handelsstopp nar byggindustrin sag dkad efterfragan pa virke. Efterfragan pa
vissa pappersvaror har varit lagre under pandemin, vilket kan férklara nedgangen i exporten
av pappers- och pappersvaror®.

Nar pandemin slog igenom i mars 2020 och paverkade varldens produktion och konsumtion,
minskade hamnarnas hantering av de flesta typer av gods under det foljande andra kvartalet.
Ett undantag var Flytande bulk (Figur 3.10). | samband med att krisen slog till foll oljepriset
kraftigt vilket gav en efterfragestimulans pa olja och oljetransporter. Lager byggdes upp for att
salja av nar priset gatt upp. Vissa fartyg bunkrade och anvandes som flytande lager vilket gav
stor skjuts at sjotransporterna med flytande bulkgods under andra kvartalet 2020.4°

De tillfalligt kraftiga 6kningarna i oljetransporterna dampade alltsd minskningen i kvartal 2. Det
féljande kvartal 3 var det sdmsta kvartalet under pandemin hittills. D& sags minskad
godshantering inom samtliga typer av last. En aterhamtning skedde under kvartal 4, da alla
lasttyper utom Annan last steg eller var ofdrandrade. Under 2021 har hanteringen av Roro-
enheter stigit mest, inte minst under kvartal 2, da uppgangen var 6 procent, jamfért med
samma kvartal 2019.

2020Kv1 2020Kv2 2020Kv3 2020Kv4 2021Kv1 2021Kv2
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Flytande bulk Torr bulk  mContainrar Roro-enheter Annan last

Figur 3.10. Utveckling total godshantering i svenska hamnar for olika typer av last, procentuell férandring mot
samma kvartal 2019.
Kaélla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

Kraftig minskning av antal anlop med gods men dkad last per fartyg

En betydande andel av godset transporteras pa vanliga passagerarfartyg, (rorofartyg for
passagerare, RoPax). Passagerarfarjor som ocksa transporterar gods utgor mer an 60
procent av fartygsanlépen och transporterar mer an 20 procent av lasten till och fran svenska
hamnar. Darmed paverkar passagerartrafiken aven mojligheten att frakta gods.

Vi har tyvarr annu ingen fardig statistik med uppdelning pa fartygstyper fér 2021. Vi avgransar
oss darfor till att analysera den senaste utvecklingen for lastférande fartyg pa aggregerad

48 Dagens_handel (2021). Global pappersbrist - S& undviker du att drabbas.
4% Concordia Maritime (2021). Uppgangen som kom av sig... tar nu fart igen 2021.
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niva. Vi kan da se att antal anlép med lastférande fartyg® har minskat med 20 procent under
pandemin (2020Kv2 — 2021Kv2) jamfért med narmaste perioden innan (2019Kv1- 2020Kv1).
Antal fartyg har darmed minskat mer an transporterade godsmangder (Figur 3.11).
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Figur 3.11. Utvecklingen i genomsnittlig lastvikt (index), 201901=100) och antal fartygsanlop i svenska hamnar
for lastforande fartyg (Tankfartyg, Bulkfartyg, Containerfartyg, Rorofartyg for passagerare samt Ovriga
rorofartyg), per manad 2019-2021.

Kailla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

Rederierna har till viss del lyckats kompensera nedgangen i passagerartrafiken genom att fylla
en del av fartygen med last. Trots att antal anlép minskat kraftigt har fartygen som ar i trafik
anda transporterat en hel del gods under pandemin. Eftersom antalet anlép minskat mer an
godsmangderna har genomsnittlig last per fartyg 6kat. Det verkar som om rederierna blivit
battre pa att fylla sina fartyg, sarskilt marktes en uppgang av genomsnittlig lastvikt per fartyg i
bérjan av pandemin mars-juni 2020.

Sett till hela pandemin (2020Kv2 — 2021Kv2) har genomsnittlig last per fartyg 6kat med 19
procent jamfort med perioden narmast innan (2019Kv1 — 2020Kv1). Enligt Trafikanalys
sjotrafikstatistik har samtidigt bruttodraktigheten per fartyg under pandemin bara ékat med 2
procent.5" En mgjlig tolkning &r att den genomshnittliga fylinadsgraden for lastférande fartyg i
trafik darmed 6kat under pandemin som helhet.

De svenskflaggade fartygen 6kade sina marknadsandelar nagot

Andelen svenskregistrerade fartyg som trafikerar svenska hamnar har 6kat nagot under
pandemin. Innan pandemin (2019Kv1-2020Kv1) Iag andelen svenskregistrerade fartyg pa
mellan 27 och 33 procent. Under pandemin (2020Kv2—2020Kv2) hade andelen 6kat till mellan
30 och 37 procent. De svenska fartygen ar i genomsnitt stérre an de utlandska, matt i
bruttodraktighet (BRD)%? (Figur 3.12).

% |nkluderar har Tankfartyg, Bulkfartyg, Containerfartyg, Rorofartyg fér passagerare samt Ovrigt rorofartyg.
51 Observera att bruttodraktighet &r att volymmatt, det finns inget direkt samband med maximal lastvikt hos
fartygen.

%2 Bruttodraktighet &r det storleksmatt som anvands i sjotrafikstatistiken. Malobjekt &r anlép av havsgaende
fartyg med en bruttodraktighet om minst 20. Bruttodraktighet ar en enhetslés term, endast en mangd, som
beskriver fartygets storlek. Draktighet baseras pa fartygets totala inneslutna volym. Det ar den internationella
skeppsmatningskonventionen som bestdmmer

reglerna for hur man mater draktigheten.
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Motsvarande andelar for det svenska tonnaget, méatt i BRD, var 35—-43 procent innan
pandemin och 38—47 procent under pandemin. Forutom svensk flagg har runt 25 procent av
fartygen dansk flagg som svarar for knappt 20 procent av kapaciteteten, matt som BRD.
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Figur 3.12. Utveckling fér andelen svenskflaggat tonnage (métt som bruttodréaktighet (BRD)) respektive andelen
svenskflaggade fartyg i svenska hamnar, januari 2019 till juni 2021. Linjara trendlinjer baserade pa hela den

visade perioden.
Kélla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

En majlig forklaring till den 6kade andelen svenskregistrerade fartyg under pandemin kan vara
att de svenska rederierna inte hyrt in kapacitet fran utlandet i samma utstrackning. Nar
marknaden forsamrades nagot har det varit enklare att géra sig av med de inhyrda fartygen
istallet for att slja av egna fartyg. Enligt Trafikanalys fartygsstatistik for 2020% framgar att
svenska rederier hyrt in farre utlandska fartyg under 2020, medan antalet svenskregistrerade
fartyg var oférandrat (Figur 3.13).
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Figur 3.13. Den svenskkontrollerade handelsflottan i antal fartyg (2100 bt) den 31 december respektive ar.
Kalla: Trafikanalys Statistikportal, Fartyg.

53 Trafikanalys (2021), Fartyg 2020 - Statistik 2021:21.
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Containerbrist och import av tomcontainrar

Sverige importerar varor fran utlandet som transporteras pa fartyg i containers. Nar importen
minskade blev fler containrar kvar i utlandet. Under det tidiga skedet av pandemin uppstod ett
underskott pa containrar i Sverige.

Vi kan se i sjotrafikstatistiken att betydligt fler containrar med varor exporterades an
importerades. Denna obalans, har matt som kvoten mellan lastade och lossade containrar i
utrikes sjofart, vaxte under pandemins boérjan. Under forsta och andra kvartalet 2020 lag
obalanserna pa nivaer som inte hade setts sedan bérjan pa 2015. Rederiernas behov av
tomcontainrar 6kade darmed och importen av tomcontainrar (i TEU%4) fran utrikes hamn
Okade. Den akuta bristen verkade darmed ha I6st sig tillfalligt och importen av tomcontainrar
till svenska hamnar foll under tredje kvartalet.

Men redan under fjarde kvartalet 6kade obalanserna pa nytt. Under férsta och andra kvartalet
2021 minskade daremot obalanserna igen, samtidigt som importen av tomcontainrar till
svenska hamnar fortsatte att vara hog®® (Figur 3.14).
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Figur 3.14. Import och export av tomcontainers, 1000-tal samt obalanser mellan lastade och lossade containers
med last i utrikes trafik i svenska hamnar, 2012 Kv1-2021 Kv2. En kvot >1 ar tecken pa en obalans, eftersom
fler containrar lastas an lossas.

Kalla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

Manga av containrarna till och fran Sverige, saval lastade som tomma, gar via de stora
hamnarna i Nederlanderna, Tyskland och Belgien. Eftersom vi i statistiken bara har
information om narmast foregaende eller nasta lastnings- och lossningshamn, kan vi varken
se slutdestinationen for containrarna eller var de hade sitt ursprung.

54 Antal containrar ar omréaknade till att motsvara 20 fot (TEU=Twenty-foot Equivalent Unit). Containrar som ar
lastade pa fordon eller jarnvagsvagnar ingar ej har, utan rdknas som roro-enheter.

%5 Observera att det kan finnas andra faktorer som paverkar tillgangen pa containers i Sverige och globalt och
att containerfloden i de svenska hamnarna bara ar en indikator pa eventuella obalanser.
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Okad godshantering i hamnarna i 6vre Norrland

Runt 40 procent av lastat och lossat gods inom svensk handelssjofart hanteras i de
vastsvenska hamnarna och runt 25 procent i de sydsvenska hamnarna. Ovriga andelar &r mer
jamnt férdelade mellan de olika hamnomradena. Sett till hela pandemin (2020Kv2-2021Kv2)
jdmfért med narmaste perioden innan (2019Kv1-2020Kv1), har den regionala férdelningen
mellan hamnar summerat till hamnomraden (NUTS2)% andrats relativt lite (Figur 3.15).
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Figur 3.15. Totalt hanterade godsmaéngder (ton, staplar) i Sveriges hamnar per NUTS2 (riksomrade), 2020 Kv2—
2021 Kv2 jamfort med 2019 Kv1-2020 Kv1, samt procentuell férandring (fargnyans).
Kélla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

% SE11 Stockholm: Stockholms I&n, SE12 Ostra Mellansverige: Uppsala, Sédermanlands, Ostergétlands,
Orebro, Vastmanlands lan, SE21 Smaland med darna: Jénkdpings, Kronobergs, Kalmar, Gotlands lan, SE22
Sydsverige: Blekinge, Skane lan, SE23 Vastsverige: Hallands, Vastra Gotalands lan, SE31 Norra
Mellansverige: Varmlands, Dalarnas, Gavleborgs 1an, SE32 Mellersta Norrland: Vasternorrlands, Jamtlands Ian,
SE33 Ovre Norrland: Véasterbottens, Norrbottens lan.
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Hamnarna ar specialiserade pa olika typer av gods vilket kan forklara varfor utvecklingen ser
ut pa ett visst satt i en viss region. Den samlade bilden ar att variationerna mellan aren
normalt ar pataglig for alla hamnomraden, medan det ar svarare att se langsiktiga,
trendmassiga férandringar.%”

Stdrst 6kning under pandemin har hamnarna i Ovre Norrland haft, +6 procent, andelen av
totalt hanterad godsmangd har 6kat fran 7 till 8 procent. Malmproduktionen i Sverige 2020 var
den hdgsta nagonsin®® och 6kade sjotransporter av jarnmalm till utlandet bidrog till dkningarna
i Ovre Norrland. Samst utveckling hade hamnarna i Mellersta Norrland, —8 procent, men
behaller anda ungefar samma andel av godsmangderna i Sverige, en minskning fran 3,9 till
3,6 procent. Minskad import av rundvirke och minskad export av papper och pappersvaror
bidrog till minskningarna i regionen (se aven avsnittet om Minskad hantering av rundvirke
samt pappersvaror).

Utrikes sjofart

Cirka 90 procent av godsmangden i sjofarten hanteras i utrikes trafik, endast 10 procent av
godsmangden har bade avsandare och mottagare i Sverige (Figur 3.16).

Utrikes lastat
Utrikes lossat

15 ® Inrikes lossat

Godsmangd (miljoner ton)

Figur 3.16. Utrikes lastad och lossad respektive inrikes lossad godsvikt i svenska hamnar, miljoner ton, kvartal
1 2019 till kvartal 2 2021.
Kailla: Bearbetning av underlag fran Trafikanalys officiella statistik om Sjotrafik.

Sett till hela pandemin (2020Kv2—2021Kv2) jamfért med narmaste perioden innan (2019Kv1-
2020Kv1), har importerat gods via sjofarten minskat med 4 procent medan exporterat gods
Okat med 2 procent.

| inledningen av pandemin under det andra kvartalet 2020 minskade hanterad godsmangd i
utrikes trafik med 2 procent jamfort med andra kvartalet 2019. Godsmangderna minskade
ytterligare under det svaga kvartal 3, 2020, pa grund av lagre volymer av importerat gods som

S’Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2021, Trafikanalys Rapport 2021:8.
% SGU (2021) Malmproduktion och trender.
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fraktas i fartyg. Raolja, rundvirke (se aven avsnittet om Minskad hantering av rundvirke samt
pappersvaror) och kemikalier tillhérde de varugrupper som bidrog mest till minskningen i
importerade godsmangder med fartyg under det tredje kvartalet.

Under kvartal 4 skedde en aterhamtning, da exporterat gods med fartyg steg med hela 7
procent jamfért med samma kvartal 2019. Jarnmalm (se &ven avsnittet om Okad
godshantering i hamnarna i 6vre Norrland, raffinerade petroleumprodukter och gods pa
lastbilar (roro-enheter) bidrog mest till 6kningen.

Under forsta och andra kvartalet 2021 har mangden ankommande gods med fartyg fran
utlandet fortsatt att utvecklats svagt medan mangden avgaende gods fortsatt ga starkt. Under
forsta och andra kvartalet steg mangden lastat gods till utlandet med 8 respektive 6 procent
(se aven den 6kade hanteringen av gods pa lastbilar/roro-enheter under Blandad utveckling
for lasttyperna). Starkast var utvecklingen under mars 2021 da mangden exporterat gods med
fartyg steg med hela 21 procent, jamfért med mars 2019.

Norge blev storsta avsandarlandet

Den officiella statistiken Sjotrafik mater godsmangden fran och till den hamn dar godset
lastades/lossades.®®

Lossat sjogods fran utlandet har minskat med cirka 4 procent, jamfort med narmast
foregaende period. De tio storsta avsandarlanderna for ankommande gods svarade fér 80
procent av godsmangderna fran utlandet under pandemin (79 procent 2019Kv1 —2020Kv1).
En 6kad mangd lossad raolja medférde att Norge blev storsta avsdndarlandet med 17 procent
av vikten fér ankommande gods. Nast storst var Tyskland pa 14 procent. | 6vrigt ar det ganska
sma férandringar i landférdelningen.

Lastat gods till utlandet har i stallet 6kat med cirka 2 procent under pandemin. De tio stérsta
mottagarlanderna fér avgéende gods fran svenska hamnar stod for 83 procent av gods-
mangderna under pandemin (85 procent 2019Kv1-2020Kv1). Koncentrationen till de storsta
mottagarlanderna verkar saledes ha minskat nagot under pandemin som helhet. Tyskland ar
fortfarande stdrsta mottagarland med 20 procent av godsvikten f6ljt av Finland pa 11 procent
(Tabell 3.1). Det ar i stort sett samma rangordning och férdelning mellan destinationslanderna
fére och under pandemin.

% Det forekommer &ven att hamnen eller kusten dar godset lastades och lossades &r okéand. Informationen

om lander bygger pa de hamnkoder och kustkoder som de svenska hamnarna rapporterat. Informationen
beddms anda ge en tillrackligt god bild av vilka som ar de stérsta avsandar- och mottagarlanderna.

% Om godset lastats om i hamnar langs végen, saknas uppgift om vad som &r ursprunglig eller slutlig hamn for
godset. Darmed avspeglar uppgifterna om avséandar- och mottagarlander inte nédvandigtvis vara
handelspartners.
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Tabell 3.1. Storsta landerna61 for ankommande respektive avgaende gods till och fran svenska hamnar,
procentuella andelar av totalt lossad resp. lassad godsméangd.

Under pandemin, 2020Kv2—-2021Kv2 Under pandemin, 2020Kv2—-2021Kv2
(2019K1-2020K1 inom parentes) (2019K1-2020K1 inom parentes)
Avséndarland Andel Mottagarland Andel
Norge 17% (12%) Tyskland 20% (20%)
Tyskland 14% (13%) Finland 11% (11%)
Danmark 10% (10%) Danmark 10% (9%)
Finland 7% (8%) Belgien 9% (8%)
Polen 6% (7%) Storbritannien 8% (9%)
Nederlanderna 5% (6%) Polen 8% (8%)
Storbritannien 5% (6%) Nederlanderna 7% (8%)
Ryssland 5% (7%) Norge 4% (5%)
Belgien 5% (5%) Okant land 3% (4%)
Lettland 4% (6%) USA 3% (2%)
Totalt 97,5 m_iljoner ton Totalt 82,5 n?i_ljoner ton
(101,7 miljoner ton) (81,1 miljoner ton)

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys officiella statistik Sjotrafik.

Uppsummering av gods inom sjofart

Godshanteringen i svenska hamnar har paverkats relativt lite, sett till totalt hanterad
godsmangd. Ser vi till hela pandemin (2020K2-2021K2) jamfért med narmaste perioden innan
(2019K1-2020K1), stannar minskningen i totalt hanterad godsmangd pa —1 procent. Det finns
daremot enskilda kvartal och manader som sticker ut. Klart ar att augusti 2020 och januari
2021 tillhdér manader med historiskt laga nivaer pa godshanteringen, 12,9 respektive 12,7
miljoner ton. Stoérst nedgangar jamfért med 2019 kunde observeras under tredje kvartalet
2020, —6 procent.

Ser vi till hela pandemin (2020Kv2—2021Kv2) jamfért med narmaste perioden innan
(2019Kv1-2020Kv1), ar férandringarna fér de flesta lasttyperna sma. Undantaget ar Annan
last som haft en svag utveckling under hela pandemin och totalt minskat med 13 procent.
Inom gruppen Annan last utmarker sig nedgangar i hanterade godsmangder av rundvirke
(huvudsakligen import), tré- och sagavfall (huvudsakligen export) samt papper och pappers-
varor (huvudsakligen export).

Aven om vi inte vet den ursprungliga eller slutliga hamnen fér godset kan vi se att Norge
under pandemin gatt om Tyskland som stérsta avsandarlandet for ankommande gods till
svenska hamnar. Det kan forklaras av en 6kad import av olja till Sverige. Hamnarna i Tyskland
ar fortfarande de som tar emot mest sjofrakt fran Sverige. | 6vrigt ar det sméa férandringar i
landférdelningen.

Vi har ocksa endast kunnat se en liten omférdelning av godsfloden mellan hamnar i olika
regioner under pandemin. Mest 6kade godshanteringen i hamnarna i 6vre Norrland och det
var kopplat till 6kad jarnmalmsproduktion och export av jarnmalm med sjofart. Containerbrist
medfoérde att importen av tomcontainrar 6kade vilket gjorde att atminstone de varsta
obalanserna minskade.

51 Avser senaste eller ndstkommande hamn for omlastning, inte nddvandigtvis godset start- eller malpunkt.
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Vi sag en betydande minskning av antalet lastférande fartyg vilket verkar ha balanserats av ett
battre utnyttjande av de fartyg som anda varit i trafik. Genomsnittlig last for fartygen har 6kat
samtidigt som storleken pa fartygen inte har okat lika mycket.

Under 2020 nar efterfragan dampade behovet av kapacitet, minskade de svenska rederierna
inhyrningen av utlandska fartyg. Vi ser att andelen utlandsregistrerade fartyg som trafikerar
svenska hamnar ocksa har minskat nagot under pandemin.

3.5 Mer gods i renodlade fraktflygplan

Flygfrakt gar antingen med rena fraktflyg eller i "belly” pa passagerarplan. Det ar vanligare
med renodlade fraktflygplan i utrikes jamfért med i inrikes trafik. Passagerarflyget drabbades
synnerligen hart av coronapandemin. Nar svackan var som djupast lag flygtrafiken narmare 90
procent lagre jamfért med motsvarande manad féregaende ar. Sedan dess har det skett en
viss aterhamtning (Figur 3.17).

Som en foljd av en kraftigt minskad trafik med passagerarplan har aven kapaciteten for
flygfrakt minskat drastiskt. Transportstyrelsen redovisar i sin omvérldsanalys® att fraktflyget &r
kansligt fér ekonomiska svangningar, men just i samband med coronapandemin har sektorn
visat sig vara mer robust &n passagerartrafiken, genom att den mojliggoér leveranser till
industrin, leveranser av mat, leveranser av lakemedel och annat nddvandigt.®® Flygfrakten har
inte heller haft samma restriktioner som passagerarflyget i samband med pandemin. Antal
passagerare har minskat annu snabbare an utbudet av flygningar. Nar passagerar-
flygningarna minskat har tomma kabiner i de passageraplan som anda varit i trafik kunnat
omvandlas till lastutrymmen®*. P& sa satt har flygbolagen kunnat kompensera en del av sina
forlorade passagerarintakter med mer flygfrakt.
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Figur 3.17. Utbudet av flygningar med fraktflyg respektive passagerarflyg, antal avgaende flygplan per manad
2019-2021 fran Sveriges samtliga flygplatser.

Kalla: Egen bearbetning av data fran Transportstyrelsens flygrorelseregister,
www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/

2 Transportstyrelsen (2021), Luftfartsmarknadens utmaningar. En rapport om effekter av pandemin covid-19.
% |bid.
5 Ibid.
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Pa grund av pandemin finns det idag valdigt fa langflygningar med passagerarplan fran
Sverige och darmed ar fraktkapaciteten begransad. Kraftigt minskad passagerartrafik har
medfort att andelen flygfrakt som gar i passagerarplan sjunkit under pandemin (Figur 3.18).
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Figur 3.18. Andelen godsméngd (ton) av flygfrakt som gar i vanliga passagerarplan inrikes respektive utrikes,
per manad 2020 och 2021 fran Sveriges samtliga flygplatser.
Kalla: Egen bearbetning av data fran Transportstyrelsens flygrorelseregister.

Kapacitetsbristen marktes mest inom det hart drabbade utrikesflyget. | utrikes trafik lag
andelen gods som flygs i passagerarplan runt 40 procent precis innan pandemin. | bérjan av
pandemin sjonk den till under 10 procent. Sedan dess har andelen 6kat successivt, till 25
procent i september 2021, men den ar fortfarande betydlig Iagre an innan pandemin.

Flygfrakten uppgick under 2020 till ungefar 132 000 ton, varav 73 procent till/fran Europa och
26 procent till/fran ovriga varlden. Endast 1 procent flygs inom Sverige. Stockholm-Arlanda ar
klart storsta flygplats for flygfrakt foljt av Malmoé och Goéteborg-Landvetter, tillsammans har
dessa tre flygplatser en marknadsandel pa runt 80 procent. Aven Orebro flygplats har
betydande godshantering. Andelarna har varit relativt stabila sett till hela pandemin.

Flygfrakt till och fran lander utanfér Europa drabbades hardast nar pandemin inleddes (Figur
3.19). | april 2020 sjonk fraktad godsmangd med 62 procent i férhallande till manaden innan,
till rekordlaga nivaer. Flygfrakten till och fran lander utanfor Europa har sedan dess langsamt
aterhamtat sig och ligger under september 2021 pa runt 90 procent av nivaerna precis innan
pandemin i borjan pa 2020.

Lander som Forenade Arabemiraten och Qatar ar stora avsandare och mottagare for svensk
flygfrakt till och fran Asien, vanligen med passageraflygplan, och dar syns minskade volymer.
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Figur 3.19. Flygfrakt (frakt exklusive post). Tusentals ton per manad 2020 och 2021 till och fran Sveriges
samtliga flygplatser.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Pa grund av problem med datainsamling publiceras inga uppgifter for 2019. Jamforelser mot tidigare ar
ska goras med forsiktighet da nya uppgiftslamnare tillkommit 2020.

Flygfrakten till och fran europeiska flygplatser har med nagra undantag i januari och i juli 2021,
i stallet visat en stabil utveckling under pandemin. Om vi jamfér perioden under pandemin
(april 2020 — september 2021) med perioden precis innan (januari 2020 — mars 2020) ar
fraktad godsmangd till och fran europeiska flygplatser i genomsnitt 6 procent hogre.

September 2021 blev den basta manaden for utrikes flygfrakt hittills under pandemin med
ungefar 13 000 ton flugen frakt. Inom Europa ligger de storsta flygplatserna for svensk
flygfrakt i Tyskland, Belgien och Danmark, de tar vanligen emot renodlade fraktflygplan, och
dessa har okat sina andelar.

Sammantaget har flyget paverkats starkt av pandemin da en stor del av passagerartrafiken
uteblivit. Mycket tyder pa att frakt med flyg fortsatt som innan, men har saknar vi uppgifter for
att kunna jamféra med aren innan pandemin. Mycket tyder pa att flygfrakten 6kat under
senare delen av 2021 jamfort med den rekordlaga flygfrakten under pandemiaret 2020. Den
har dock inte hamtat sig till de nivaer som radde innan pandemin.
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4 Kampigt for manga men ingen
godskris

Detta kapitel baseras pa intervjuer med 17 godstransportkdpare och -utférare och tillfor
information om hur olika aktérer upplever att pandemin har paverkat deras verksamhet och
godsfléden. Det &r i stort sett samma féretag vi talade med for ett ar sedan.® Intervjuerna har
varit semistrukturerade, vilket innebar att alla intervjupersoner har fatt samma fragor, samtidigt
som intervjun delvis utformats efter intervjupersonens svar. For mer detaljer om
intervjustudien, sa som fragestalliningar och urval, se bilaga i kapitel 6.

41 Okad sjukfranvaro och forarbrist

Gemensamt for den andra och tredje vagen ar att den sammantaget var langre an den forsta
da den totalt strackte sig fran november 2020 till sommaren 2021. Den oro fér minskad
efterfragan och 6kade sjukskrivningar som intervjupersonerna gav uttryck for vid forsta vagen
gallde aven for andra och tredje vagen. Att pandemin hoéll samhallet i sitt grepp 6ver sa lang
tid gjorde den annu mer kannbar.

Folkhalsomyndighetens rad och rekommendationer om att stanna hemma vid minsta
symptom och att testa sig for covid-19 har varit kdnnbart for manga foretag. En jarnvags-
operator upplever att detta blev mer problematiskt &n vad de réaknat med. Aven om de inte
exakt raknat ut forlusterna for exempelvis installda turer, handlar det om stora ekonomiska
forluster.

“Under pandemin har vi sett mer sjukfranvaro hos personalen. Det har inneburit extra
krav pé féretagets planering och pa férarna. Det finns ingen backup-produktion nér en
férare uteblir med kort varsel. | stéllet har vi férsékt planera om och kéra in instéllda
turer. Det har paverkat féretaget mer &n vad vi trodde, det ar inte kvantifierat men
effekten é&r stor.”

Sa gott som samtliga féretag vi talat med upplever att bristen pa personal blivit varre under
pandemins andra och tredje vag. Ett storre logistikforetag vi talat med menar att
sjukskrivningar och vard av sjukt barn under pandemins andra och tredje vag gjort det svarare
att planera verksamheten och tacka upp for perioder av 6kad efterfrdgan och semestrar.

"Nu &r det atergéang till det normala men samtidigt ska man ju stanna hemma vid minsta
symptom. Det paverkar ju de anstéllda men kanske d&nnu mer rekommendationerna
kopplat till barnomsorg. | var verksamhet har det blivit mer utmanande med manga som
behbvt vara hemma med sina barn. Framior allt for att sékra personal vid semester, da
har det inte funnits tillrdcklig kapacitet.”

En intervjuperson med lang erfarenhet inom akeribranschen spar att bristen pa chaufférer
kommer bli &n varre nar hotell och restauranger 6ppnar upp for fullt och efterfragan pa

% Trafikanalys (2020). Oro, anpassning och nya beteendemdnster — godstransportaktérers upplevelser av
coronapandemins forsta vag Rapport 2020:15.
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transporter till dessa 6kar. Chaufférsbristen ar sarskilt pataglig for personer med C-kérkort,
dvs. for tunga fordon. Konkurrensen om chaufférerna ar hard och férvarras av att manga med
korkortsbehdrighet rekryteras till industribyggen.

I norra Sverige pagar en kraftig expansion med bland annat bygget av en batterifabrik i
Skelleftea. Utvecklingen ar I6nedrivande och manga chaufférer sdker sig till dessa byggen.
Enligt en person inom &keribranschen ar det ett mer valbetalt och bekvamare jobb dar man
"mest trycker pa knappar” vilket for en del kanske ar mer attraktivt an att kéra langa strackor
med 6vernattning eller rutter med manga stopp och manga lyft. En annan person berattar om
lastbilschaufforer som till och med sadlar om och blir snickare vid dessa byggen for det ar
béttre betalt.

Flera foretag som rekryterar férare menar att forarbristen gor det svarare for dem att rekrytera
kompetent och "ratt” personal. Nagon uttryckte att de rekryterar personal idag som de inte
skulle anstallt om det inte rddde forarbrist. Situationen kunde dock varit an varre om svenska
regeringen valt strangare restriktioner och exempelvis stangt for- och grundskolorna helt. Det
hade gjort det omdjligt for manga forare att jobba heltid d& manga forare ocksa ar foraldrar.
Aven innan pandemin radde brist pa lastbilschaufférer. Pandemin har enligt flera vi talat med
Okat bristen, inte bara i Sverige utan ocksa i Europa.

| Osteuropa blev manga permitterade och bérjade i stéllet jobba pa exempelvis lager. De har
da kunnat vara hemma med familjen i stallet for att vara ute pa vagarna i langa perioder, vilket
resulterat i att det blivit svarare att fa tillbaka chaufférer nar efterfragan okat igen, berattar en
intervjuperson.

4.2 Fortsatt osdakra volymer for manga

Pandemins marknadseffekter har utgjort en prévning for manga av de foretag vi talat med.
Den forsta vagen blev kdnnbar och vackte oro och farhagor for framtiden. Vara samtal ett ar
senare visar att manga av de konsekvenser pandemin férde med sig har kvarstatt éver
pandemins andra och tredje vag. Aktérerna har i fortsatt utstrackning, om an inte mer an vid
pandemins forsta vag, behdvt anpassa sig till stora férandringar i efterfragan.

"Férra sommaren kdndes det som om pandemin var éver men sedan kom en ny vag, det
ledde till mer osékerhet och forsék till att planera for det man inte visste skulle hénda.
Men summerar man ihop det sa klarade vi oss bra volymmassigt, men det har varit tufft i
omgéangar.”

Godsvolymerna hos féretagen vi talat med har varierat beroende pa trafikslag och vilken typ
av varor de fraktat. Fér manga har volymerna sjunkit under pandemin, i alla fall tillfalligt. Fér
vissa har volymerna inte natt dit de var innan pandemin. Ett féretag som erbjuder
logistiktjanster och godstransporter till och fran Osteuropa och Asien berattar om tydliga
volymminskningar under pandemin.

"Vi mérkte definitivt av pandemins andra och tredje vag. Frdmst genom att exporten
férsvann fran svenska marknaden. | stéllet blev det mer import fran andra lander till
Sverige, exempelvis Italien och Spanien. Den uteblivna exporten héll i sig lédnge. Svart
att se vad det beror pa, i somras var det "détt”, det ar fortfarande pé lag nivd men har
blivit béttre under slutet av augusti. Vi behbévde exempelvis inte ta in folk 6ver sommaren
eftersom det var lite verksamhet.”
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En jarnvagsoperator sag ocksa minskad export och import hos sina kunder under pandemin.
Det har fortfarande inte riktigt hamtat sig till nivaerna innan pandemin. En del av nedgangen
kan forklaras av att Danmark pausat mycket av godstransporterna pa jarnvag for att jobba
med sakerhetsfragor kopplat till en olycka p& Oresundsbron for tvé ar sedan.

Den observerade nedgangen hade alltsa mindre att géra med en neddragning till féljd av
pandemin. Aven en kombiterminalégare som vi talat med har markt av farre trailervagnar fran
Danmark, men inga férandrade godsfloden i dvrigt. Daremot har foretaget forlorat reklam- och
hyresintakter pa tagstationer, da passagerartrafiken minskat kraftigt under pandemin.

En hamn i norra Sverige berattar att volymerna férsvann i princip helt under tva veckor nar
pandemin startade, men efter det hdmtade sig volymerna snabbt. | efterhand ser man inga
direkta férandringar i godsvolymer till och fran hamnen.

"Né&r pandemin bérjade blev det tva veckors tvadrnit. Det var marknaden pé ségade
trévaror till England som mérktes forst. Efter det har det gatt hégkonjunktur pa
sdgverken. Skogsindustrin har haft uppsving under pandemin. Den stora 6kningen av
e-handeln under hela pandemin har gett 6kad efterfrdgan pa kartonger som vara kunder
tillverkar’.

Bland akerierna har volymerna varierat beroende pa vilket segment de verkar inom. De som
kor skogsvirke har det gatt bra for, medan nar- och fjarrdistributionen som exempelvis kor till
skolor, hotell och restaurang sett minskade volymer, menar en féretradare for en bransch-
organisation for akeribranschen. Manga segment har dock hamtat sig under 2021.

Ett akerifoéretag inom samdistribution av livsmedel upplevde en snabbt sjunkande efterfragan
pa hosten 2020 och det tog lang tid innan den hamtade sig. Under sommaren 2020 bérjade
manniskor besdka restauranger och butiker igen, vilket ledde till 6kningar som gjorde att
foretaget kunde hamta in delar av de forluster de haft under vintern. De sag daremot inte
nagon aterhamtning vid granshandeln. Nar den tredje vdgen kom i november 2020 inférdes
skarpta restriktioner. Det skedde en snabb tillbakagang till det IAge som radde under varen
2020, med skillnad att situationen holl i sig Iangre, vilket blev kdnnbart for foretaget.

“Volymerna hann hdmta sig under sommaren och hésten 2020 fram till andra vagen.
Efter Halloween 2020 sjénk efterfragan pé transporter kraftigt och héll i sig fram till april-
maj 2021. Sommaren 2021 var mer normal, fler restauranger hade éppet och ménga
handlade fran butiker som ddrmed 6kade sina volymer. Vi gjorde da stora volymer och
tog igen mycket av de forluster vi haft under vintern och véren.”

Langt ifran alla godstransportféretag har sett minskade volymer under pandemin. Nya
logistikaktorer pa e-handelsmarknaden har visat tillvaxttal pa 100 till 200 procent under
pandemin. Vi har talat med ett "techféretag”®® inom logistikbranschen som kor sista strackan
med e-handelspaketet. De har rekryterat ny personal och vuxit som bolag med 200 procent.
De har gynnats av pandemin av flera skal. Dels har e-handeln 6kat mycket under pandemin,
dels erbjuder féretaget leveranslésningar via paketskap eller hemkérning med kontaktfri
Overlamning och signering av varorna.

Vi har vuxit enormt under pandemin. Vara kontaktlésa leveranser hemma eller i
paketskap har underléttat under pandemin. Vi hade erbjudit marknaden det dnda, men
pandemin snabbade pa det arbetet. Hela branschen utvecklas fortare nu &n fér nagra ar
sedan. Pandemin har bidragit till handelns omstéllning med mer handel i mobilen eller pa

5 Begreppet Techféretag harror ur det faktum att foretaget ser sig sjélva som teknikféretag snarare an ett
logistikforetag, da en stor del av deras affarsidé bygger pa teknikutveckling utifran ruttoptimering och appar.
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datorn. All handel kommer inte ske pa nétet i framtiden, men det kommer krdvas mer
kreativa I6sningar hur butiker ser ut och hur man séljer.”

Ett annat logistikféretag vi talat med har ocksa gynnats av den vaxande e-handeln. De markte
av pandemin inledningsvis i mars 2020, nagot som de beskriver som en inbromsning men
som foljdes av markant 6kning. Det som marks av det senaste aret ar att fysiska butiker
kommer tillbaka en del. Pa det stora hela beskriver de att e-handeln och dess paketlogistik
som vaxte fram under pandemin ar ett nytt normallage som ar kvar for att stanna.

4.3 Permitteringar och uppsagningar inom
sjofart och flyg

Samtidigt som bristen ar stor pa lastbilschaufférer och olika yrken inom jarnvagen har man
behovt permittera och saga upp personal inom sjéfarten och flyget.®” Det beror pa en kraftig
minskning av passagerare under pandemin. Flera av vara intervjupersoner menar att
pandemin framst varit en resandekris och inte en godskris men att det lett till diskussioner och
en dversyn av verksamheterna for att géra sig mindre sarbar.

En intervjuperson som ar verksam inom en rederikoncern berattar att pandemin lett till ett 6kat
larande om féretagens styrkor och svagheter och hur man kan optimera verksamheten utan
att tulla pa sakerheten. Samma person menar att foretaget vid framtida kriser maste vara
annu snabbare med omstallning och anpassning nar forutsattningarna férandras.

Vi vet mer om var maxkapacitet och hur mycket beséttning vi behéver i anstréngda
lagen och samtidigt uppfylla lagkraven. Vi vet mer om var efterfrdgan pa gods finns och
vad kunderna efterfragar.”

Flyget har drabbats hart av pandemin. Sveriges flygplatser varslade manga anstallda i bérjan
av pandemin och man tror inte att alla kan komma tillbaka. En intervjuperson vi talat med
menar att fraktens betydelse har 6kat inom flygfarten. Samarbetet mellan frakt och
passageraravdelningarna har 6kat under pandemin. Man lyssnar numera mer pa cargo-
avdelningarna an tidigare.

"Expressflygbolagen k6r som vanligt men mer, de gar fullt. Om det finns plats éver kan
speditérerna kpa denna plats. Det har varit en hel del adhoc-flygningar d& man képer
utrymmet pa ett helt flygplan, flygningar som inte &r planlagda utan mer spontant
planerade. Det kan vara vilket flygbolag som helst som kér adhoc. Fraktflyget var det
enda flyg som 6kade under forra aret.”

Under pandemin har man fyllt de flyg som gatt med frakt, ibland akte nagra enstaka
passagerare med. Flygbolag har ofta hallit flygavgangarna 6ppna aven for passagerare for att
se om efterfragan finns. Vissa flygbolag har satt in extra kapacitet, de har aven koért
passagerarflyg med bara frakt under pandemin. Det &r en osaker marknad dar man flyttar
flygplanen till marknader med bast avkastning. Man raknar med att det kommer ta ar innan
flyget hamtar sig till de nivader man sag innan pandemin.

57 De varsel som kommit i transportbranschen kom till stérsta delen tidigt (mars—maj 2020) och drabbade da
framst magasinering och stddtjanster, flygbranschen och rederier. Landtransporter hade sina flesta varsel under
sommaren, framst i juni manad. Sedan juli 2020 har varslen inom transporter varit relativt fa. Fr mer
information se Trafikanalys (2021) - Andra transportrelaterade indikatorer.
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Staternas stéd till godstransportaktorer har varit betydelsefullt. Genom att staten gatt in med
kreditgarantier har flyg och sjéfartsaktorer kunnat finnas kvar pa marknaden. Ett rederi vi talat
med berattar att de fatt statligt stdd fran narliggande lander for Idpande kostnader. Det har
garanterat tackning for deras forluster fran passagerarsidan. Under sommaren har de inte fatt
stddet da intékterna varit stérre an utgifterna i samband med att passagerarna 6kat. Inom
flyget har statliga stod gjort att inget flygbolag gatt i konkurs aven om nagra flygbolag pa
nordiska marknaden rekonstruerats. Agarlanderna har gétt in och stéttat med emissioner och
lanegarantier.

En intervjuperson verksam inom flygbranschen tror att stédet kommer att behévas lange till.
Aven om flygandet till exempel Sydeuropa ékat under sommaren 2021 har manga
destinationslander for fritidsresande langt kvar med vaccinationsarbetet. Inom jarnvagen har
staten pa grund av pandemin skjutit till resurser for att reducera kostnaderna for infrastruktur-
och banavagifter, vilket ocksa underlattat menar en godstransportaktér pa jarnvagssidan.

Av de foretag vi talat med har fa permitterat sin personal. Inledningsvis gjorde nagra det och
flera hade planer pa det, men eftersom de kunde uppratthalla sina volymer genom att
anpassa sin verksamhet till pandemins férutsattningar kunde de behalla eller ta tillbaka sin
personal. For de foretag som arbetar med samdistribution och paketlogistik gjorde den snabbt
O0kande e-handeln att manga behdvde nyanstalla. Ett annat féretag vi talat med uppmuntrade
personal som arbetat dvertid att ta ut ledighet istallet for att permittera.

*Vi permitterade nér det var som vérst. Vi bestdmde oss fort, men reglerna var att om
man permitterat fick man inte ta in extra personal tillfélligt, da gick vi istéllet tillbaka till
100% arbetskraft.”

"I bérjan ténkte vi korttidsvarsla men sag att e-handeln 6kade snabbt, ndr pandemin var
ett faktum fick vi snabbt anstélla mer personal.”

"Vi har kunnat behélla all personal under pandemin. Den initiala nedgéngen léste vi med
att be personal ta ut ledighet. Ganska snabbt fick kunder nya rutiner och
skyddsutrustning pé plats. Till byggen dit manga av produkterna levereras ér det ganska
|&tt att halla distans”

Inom luft och sjofart har daremot manga sagts upp, permitterats men ocksa hittat andra jobb.
Manga har eftertraktad kompetens, vilket kommer goéra det svart att rekrytera ny personal da
efterfragan pa flyg och sjoresor 6kar igen.

"Man har sagt upp mycket personal pa passagerarsidan. Manga yrken &r bristyrken i
Ovriga samhéllet ocksa. Det kan bli svart att fa tillbaka dem. Det var svart innan
pandemin aftt rekrytera och &nnu mer nu.”

4.4 Okade fraktpriser och lingre
leveranstider

Flera intervjupersoner ger en bild av att fraktpriserna och ravarupriserna 6kat kraftigt under
hela pandemin och nagra uttrycker att detta férvarrats under pandemins senare skede.5® Ett

% Global container freight rate index visar en 6kning pa 80 procent for containerfrakt mellan september 2020
och september 2021. Global price of Agr. Raw Material Index visar en genomsnittlig 6kning pa 25 procent
mellan maj 2020 och juni 2021.
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annat problem ar att leveranstiderna har 6kat. Ett tillverkningsféretag i norra Norrland som vi
talat med har markt av bada problemen.

Vi har upplevt ungefdr samma sak som da pandemin bérjade. Det som har dragit ivdg
véldigt markant &r fraktpriserna som skjutit i héjden, vi har minst dubbelt sa stora
kostnader som normalt vilket séklart &ter kapital. Vi hade en plan att kéra i gang med
containerfrakt pa importen frén Asien men det var bara glbmma da priset pa en 20 fots
container gatt fran 3 000 dollar till 29 000 dollar Vi har ocksa paverkats negativt av att
dom olika tillverkarna av fordon som képer vara produkter haft leveransproblem.”

Ett annat féretag som tillverkar ventilationskanaler, bland annat till kaminer, har liknande
erfarenheter. De har begransats av materialtillgdngen och de 6kade ravarupriserna.
Manniskor har lagt mer tid och pengar pa att rusta sina hus under pandemin vilket lett till stor
efterfragan pa kaminer. Foretaget vi talat med har varit tvungna att héja priserna pa sina
produkter mellan 5-15 procent kontinuerligt de senaste manaderna pa grund av de 6kade
ravarupriserna. De har aldrig tidigare varit med om att hoja priserna per manad pa sina
produkter. Transporterna har pa det stora hela fungerat bra &ven om det varit langre
leveranstider pé isoleringsmaterial och aluminium. Aven de har markt av containerbristen.

Personal vid en hamn i norra Sverige har markt av globala dkningar i containertrafiken.
Hamnens kunder ar framst exportforetag och det ar inte sa mycket som lastas via container.
En operatér paA hamnen menar att containerféretagen har 6kat omloppstiden pa containers for
att 6ka sin avkastning nu nar priset ar hogt. Det blir darfor fa containers som kommer upp till
norra Sverige dar volymerna pa containers ar lag. De hamnar sdderut, exempelvis i
Goteborgs hamn, som har battre balans mellan export och import och som darmed har battre
containerbalans. En del av deras kunder har pa grund av andrade handelsmonster fraktat sitt
gods pa tag sodderut till andra hamnar.

"Vi har mérkt av stérningar i containertrafiken. Den delen har varit skakig och vi har haft
viss 6vergang fran sj6 till tdg. Under pandemin har det delvis uppstatt nya marknader.
Tidigare gick mycket av sagverkens varor till Nordafrika. Under pandemin har dessa
fléden tagit nya végar. Stérningar och &ndrade férsérjningslinjer har gjort att vi tappat en
del av sdgverkens gods, nér deras Afrikaexport i stéllet gatt éver till USA. Da har det gatt
mer pd bil och tag till sédra Sverige och andra hamnar séderut for vidare transport till
USA.”

Hamnoperatéren tror att containerbristen delvis férklaras av 6kad export till USA. Betydligt fler
containerfartyg lossas an lastas i de amerikanska hamnarna. De 6kade priserna pa containers
har ocksa att géra med en konsolidering av containermarknaden. Det ar numera tre stora
kluster av agare som ager alla containerrederier och med en sadan konsolidering kan de hdja
priserna.

En godstransportkdpare pa den asiatiska marknaden menar att priserna 6kat pa samtliga
transportsatt. | borjan av pandemin var tag fran Asien tamligen outnyttjat. Priset var lagt
eftersom kinesiska staten subventionerade transporterna som ett led att 6ka exporten via
jarnvag. Allt eftersom fler upptackte tagtransporterna fran Asien steg ocksa de fraktpriserna.

Tagtransporter har begransningar genom olika sparbredd mellan Iander vilket kraver
omlastning, men kommer vara efterfragade aven efter pandemin tror transportkdparen. Inte
minst for att det ar ett relativt billigt, snabbt och hallbart transportséatt. Intresset for
lastbilstransporter fran Asien har ocksa 6kat under pandemin. Men aven dessa borjar bli
dyrare allt eftersom efterfragan 6kat. Bland annat har det periodvis varit Ianga koer till tullen
vid ryska gransen vilket férlangt leveranstiderna.
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Pandemin och det faktum att Kina stanger hamnar och flygplatser helt i en vecka eller mer vid
positiva testsvar, har paverkat fraktkapaciteten och prisutvecklingen pa frakt fran Asien. Det
har ocksa containerbristen och stoppet i Suezkanalen gjort.%°

"Det byggs upp stora médngder av varor som inte kan férflyttas. Sjé- och flygfrakten har
kunnat ta hutlésa fraktpriser. Bland annat IKEA har haft tomma hyllor pa sina varuhus for
att de véntar pa gods. Det har blivit en efterfrdgemarknad dér priser pé frakten pressas
upp. Nu budar man péa de leveranserna. Att passagerartrafiken i luften kommit i gang
hjélper en hel del fér flyggodset.”

“Priserna i Asien hoppar mer just nu. Om nadgon hamn eller flygplats sténgs ner pé grund
av smitta skjuts priset upp. Men nu anvénds prislistor igen sedan 1,5 ménad och det har
godskdparen inte haft pa ett och ett halvt &r. Dé fick man fraga priset pé varje séndning.
Det skiftade fran dag till dag. Nér det géller priser pa transporter &r det fler faktorer som
spelar in nu &n innan pandemin.”

Vanligtvis brukar priserna pa frakt stiga efter sommarsemestrarna. En prissankning brukar
normalt sett komma i oktober och november och sedan stiga igen vid jul, men i &r kommer vi
inte se en sadan sankning, spar var intervjuperson. Det &r mer rimligt att se en prissankning
igen efter kinesiska nyaret i februari, menar hen. Under forsta halvaret 2022 levereras
namligen flera nya stora fartyg i Kina. Rederierna kommer framgent nog ligga hogre
prismassigt an for tva ar sedan, da de har markt att de kan ta hogre priser. Forr slogs rederier
om kontrakt med stora kunder sasom stora detaljhandelsforetag for att det innebar saker last.
Nu ser rederierna att efterfragan ar annorlunda, det ar deras marknad, de behdver inte langre
salja ut sig pa billig frakt, menar hen.

Flera av dem av dem vi talat med uttrycker en oro for att framtida miljékrav och nya styrmedel
kommer halla priserna uppe i framtiden. En av aktérerna pa sjosidan tror att denna osakerhet
riskerar paverka foretagets konkurrenskraft. Man vet inte vilka krav som kommer eller nar,
vilket gor det svart att planera framat.

Tillgdngen pa miljévanliga branslen ar begransad och driver upp priset vilket paverkar
kunderna i slutdndan. Nu har de satsat pa flytande naturgas, LNG, i sitt nya fartyg och
foretaget har investerat i nya fartyg med samma bransle. LNG ar ett fossilt bransle med laga
utslapp och med majlighet att stalla om till bland annat flytande biogas, LBG, eller olika andra
gaser. Vad det kommer tillverkas av ar oklart och beror pa tillgang.

Langre leveranstider har det rapporterats om i media under hosten (se omvarldsavsnittet i
kapitel 2). Aven véara intervjupersoner vittnar om langre leveranstider, bade foér sin egen del
men ocksa for sina kunder. Ett akeri vi talat med marker av att det ar langre leveranstider
under pandemin. Leveransen av nya lastbilar de bestallt fran en lastbilstillverkare har dragit ut
pa tiden. De kommer inte fa dem under 2021 som utlovats. De marker ocksa att det varit
problem pa fraktsidan da kunder ar upprérda da de vantat pa sina varor i manader.

Aven hamnen i norra Sverige vi talat med har upplevt att pandemin medfért férseningar och
minskade volymer for vissa varor. Solceller de bestallt for en nybyggnation har inte kommit i
tid. Ett vindkraftsbygge i regionen har saktat in och har inte kommit i gdng med samma fart

som innan.

Flera av de logistikaktorer verksamma inom e-handelns "last mile” vi talat med menar att de
Okade leveranstiderna manga ganger handlar om att producenterna inte hinner fa ivag
varorna tillrackligt fort. Varorna blir da stdende hos féretagens lager. Nar en forare vid

5 Wikipedia (2021). Blockeringen av Suezkanalen 2021.
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hemleveransen moter besvikna kunder for att de fatt vanta pa sin vara, kan det ha berott pa
att e-handlaren inte fatt ivag varan fran sitt lager som utlovat.

4.5 Staternas pandemistrategi paverkar
godstransporterna

Statens agerande i en pandemi har stor betydelse for ekonomin och fér godstransporterna. De
vi talat med upplevde initialt minskade volymer som en konsekvens av stdngda granser
mellan Ianderna. Det problemet I6stes dock snabbt nar EU i mars beslét att godstransporter
skulle undantas landernas stdngda granser och lockdown. Problemen med gransévergangar
har dock delvis fortsatt under pandemin fér nagra av dem vi talat med.

Ett rederi som kor 6ver Sverige, Finland och Baltikum har fatt férhalla sig till olika pandemi-
restriktioner vilket paverkat deras verksamhet negativt. En jarnvagsoperatér som bland annat
kor dver norska gransen menar att Norges strategi att aterkommande stanga gransen mot
Sverige har férsvarat deras arbete. Akerier som kért varor till granshandeln mot Norge
tappade i stort sett all omsattning pa dessa rutter och de har inte aterhamtat sig annu.
Langvaga leveranser fran Asien har hindrats av bade lockdowns vid hamnar och flygplatser,
men ocksa av langa kder vid ryska vagtullar.

Sverige har inte infort nagon lockdown (Figur 2.3), haft skolor och forskolor mestadels 6ppna
och relativt milda restriktioner for allmanheten. Detta har gjort att en godskris kan ha undvikits
menar en foretradare for akeribranschen vi talat med.

"Sett ur eft samhéllsperspektiv var det bra att man inte stédngde lag- och mellan-
stadieskolorna, da hade manga férare behévt stanna hemma fér att ta hand om barn.
Det hade lett till férarbrist, och ddrmed varubrist och i férldngningen kanske férvérrat
pandemin da grundldggande renlighet hade paverkats negativt nér skyddsutrustning och
avfallshantering och annat hygieniskt inte hanterats korrekt. Dar ser man hur lastbilar
och chaufférer &r valdigt viktiga. Infrastrukturministern gick ocksa ut och sa att chaufférer
&r samhaéllsviktiga precis som sjukvardspersonalen.”

Runt om i varlden vidtas atgarder for att motverka de ekonomiska effekterna av pandemin. |
Sverige har det framst handlat om stdd for permitteringar, men i USA och manga andra lander
har aven hushallen fatt direkt stod for att uppratthalla konsumtionen. Det har lett till en stark
efterfragan, framforallt efter varor som de haft nytta och gladje av pa fritiden.

Ett tillverknings-foretag vi talat med, som gor avgassystem till fyrhjulingar, trodde att de skulle
behdva minska eller till och med lagga ned sin verksamhet nar pandemin kom. Istéllet sag de
en valdig efterfragan péa deras produkter, inte minst fran USA. Agaren till foretaget sag en

direkt koppling till president Trumps stod till hushallen pa 1 000 USD vid bérjan av pandemin.

4.6 Distansarbete har utmanat foretagens
verksamheter

Distansarbete har blivit en del av vardagen for manga under pandemin. Det galler ocksa for
de foretag vi talat med. Flera foretag tycker att distansarbete fér dem som haft mojlighet till det
fungerat bra, men de har samtidigt markt att man tappat effektivitet i organisationen.
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Diskussioner och beslutsfattande blir inte lika effektivt nar medarbetare inte traffas. Ett foretag
med verksamheter pa olika orter namner att samverkan och det gemensamma larandet
férsamrats nar man inte har kunnat traffas.

Det kan vara svart att bygga gemenskap och foretagskultur pa distans. Detta galler inte minst
féor dem som nyanstallts under pandemin. Ett logistikfoéretag inom e-handeln vi talat med har
vuxit kraftigt under pandemin och medger att pandemin har varit en utmaning i tider nar man
anstallt manga medarbetare.

"Det har funnits utmaningar med att vdxa samtidigt som personalen jobbar hemifran. Det
ar svérare att bygga vi-kénsla, féretagskultur och gemenskap, inte minst med manga
nyanstéllda. Pandemin har inneburit en ofrivillig isolering fér manga, vilket &r viktigt att
beakta som arbetsgivare. Alla har inte en social kontext i hemmet.”

Ett foretag vi talat med vill garna aterga till att alla jobbar pa kontoret efter pandemin, bade for
att nd maximal effektivitet i organisationen men ocksa for att kunna ta arbetsgivaransvaret fullt
ut. Andra féretag upplever att distansarbetet fungerat sa pass bra att de ser en slags
"hybridldsning” framfor sig dé distansarbete bland annat innebar minskad sjukfranvaro. Ett
foretag har under pandemin blivit uppkdpta och genomfoért hela processen digitalt.

"Hybridkontoret &r hér for att stanna. Pandemin har visat att vi har en bra digital bas, den
kommer utvecklas ytterligare genom mer IT-stéd och digital infrastruktur.”

Samtidigt som distansarbetet inneburit ett upplevt tapp i effektivitet i organisationen har det
varit en fordel da kontorspersonalen kunnat jobba dven om de kant symptom, till skillnad fran
andra arbetsgrupper som chaufférer dar det lett till installda kérningar nar férare kant sig
krassliga.

Flera vi talat med menar ockséa att pandemin har inneburit farre tjansteresor, vilket frigjort tid
inte minst for privatlivet och fér aterhdmtningen. En annan férdel som ndmns ar mer
strukturerade digitala méten.

Ett foretag upplever att informationen kring pandemin inte har varit tillracklig for foretagen utan
framst varit inriktade till medborgare och sjukvarden. De har saknat ett foretagsperspektiv och
saknat stdd fran sina branschorganisationer att lyfta fram det perspektivet till myndigheterna,
men ocksa att forklara hur foretagen skulle agera. Féretaget kommer sjalva ta fram tydliga
policys for franvaro i och med nya kriser och snabbt samla ledningsgruppen for att hantera
liknande situationer.

"Rad och rekommendationer kom plétsligt. Exempelvis att anstéllda skulle jobba
hemifran i méjligaste man samtidigt som det var otydligt vad som géllde for karens och
smittbérarpeng. Smittprovtagning och -sparning var i bérjan langsam. Bristen pa bra
snabbtester blev pataglig. P4 helgerna testades ingen och véntan pa atergang till jobbet
blev l&ng &ven om man i sjélva verket var frisk fran covid-19.”

4.7 Foretagens lardomar fran pandemin

Alla vi talat med menar att de inte kunnat férutse pandemins effekter. De var sa omfattande
och genomgripande att den inte gick att planera for. Samtidigt har transportsektorns samtliga
trafikslag visat pa stor flexibilitet och formaga att stalla om efter snabbt férandrade
beteendemonster och efterfragan. Pandemin har fatt manga att dra nya lardomar infor
framtiden.
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Kraftigt hojda fraktpriser har fatt transportképande foretag att se éver hur de kan hantera stora
forandringar pa fraktmarknaden i framtiden. Ett féretag vi talat med har avsatt mer pengar for
ofdrutsedda utgifter, som t.ex. kraftigt 6kade fraktpriser.

Pandemin har visat pa vikten av att vara mer flexibel. De som har méjlighet forsdker
diversifiera sin portfélj och ha fler ben att st& pa. | flera av intervjuerna, bland annat med en
transportkdpare, pekar man pa vikten av att ha bredd i verksamheten nar konjunkturen vek
kraftigt i borjan av pandemin.

"Vi har relativt bred verksamhet och har inte behévt oroa oss fér Ibnsamheten. Det beror
ju pé vilka omraden man jobbar pa, vissa har gatt i konkurs under 2021. Vi har klarat oss
bra. Vi &r dock inte dér vi trodde vi skulle vara pa grund av pandemin.”

Pandemin var framst en passagerarkris och inte en godskris, vilket drabbade rederier pa
framfér allt Ostersjén mycket hart. Till sjéss har man under pandemin éppnat nya rutter for att
dka intakterna. Akerier som kort till verksamheter som paverkats av pandemirestriktionerna
har fortsatt fatt soka nya kunder for att uppratthalla volymerna.

Vi har strévat efter att vara pahittiga under pandemin och har hela tiden forsékt vara
flexibla. Fartygen maste trafikera, annars &r det bara kostnader. Vi har hela tiden tittat pa
nya rutter och destinationer. Det far vi fortsétta med men den far inte stéra var linjetrafik
och palitlighet, vi ska ha kombinerad verksamhet &ven i framtiden.”

En annan lardom fran pandemin ar att sattet att handla kan férandras fort. Varen 2020 stallde
manga kunder om och bérjade e-handla som aldrig férr. Den hastigt 6kade efterfragan pa
leveranser till ombud och hemadresser gjorde att fordonen inte rackte till. Det ledde till att
speditorer var tvungna att hyra in de fordon och slap de fick tag pa. | vissa fall hyrde man till
och med fordon fran bensinmackar. Fordon som saknade tillstand att transportera gods. Mot
vad man kan tro har det dock inte varit nagon kapacitetsbrist inom e-handelns gods-
transporter. En intervjuperson vi talat med menar att e-handelns utmaningar inte handlar om
kapacitetsbrist i framtiden heller.

"Det finns kapacitet sa det récker, e-handeln har andra utmaningar for e-handlarna
handlar det snarare om komponent och varubrist. Elen i Kina begrénsar produktions-
takten, Kina bérjar bli en egen marknad med stérre medelklass, man prioriterar

den inhemska marknaden, e-handlare far hdmta hem produktion till Europa. Fér
logistikaktérerna &r miljén den stora utmaningen. Hur fixar vi elektrifieringen av
transportsektorn? Det blir en jobbig omstélining. Nagon ska betala fér den, kéra elfordon
kostar manga ganger mer &n en fossil lastbil, det &r billigare att tanka med el men hur
blir elpriset?”

Dels har de stora logistikaktdrerna hog kapacitet, dels har de fatt sallskap av nya uppstickare
som tagit andelar av paketlogistiken. Under pandemin har flera av dem férdubblat sin storlek
och byggt ut sina natverk éver stora delar av landet.

Manga av de nya logistikféretagen har borjat sin tillvaxtresa med ny IT-infrastruktur och
fossilfria leveranser. De har en ny grad av service, flexibilitet i leveranser och en hég grad av
teknisk integration med e-handlare, samt val utvecklad digital kommunikation ut till kund,
exempelvis genom visuellt attraktiva appar. De kér mindre paket, bade till ombud och sista
strackan ut till kund. Manga av dessa bolag ar relativt sma och darmed snabbfotade rent
verksamhetsmassigt. Vissa ager egna fordon och har till viss del egen personal, men bade
bilar och chaufforer hyrs aven in av under-leverantorer.
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Flera av bolagen har vuxit med hjalp av riskkapital och darmed kan priser hallas laga trots att
de inte gar med vinst annu. De har darmed kunnat ta sig an marknaden pa ett helt annat satt
an storre etablerade aktorer.

Marknaden hade ett uppdamt behov av de flexibla leveranser som dessa bolag erbjuder.
Detta har, i kombination med den kraftigt 6kade e-handeln under pandemin, majliggjort att
dessa foretag kunnat vaxa ytterligare. De stora logistikféretagen har en langre resa mot
fossilfrihet da de har tusentals fordon som fortfarande gér pa diesel.

Aktorer pa logistikmarknaden har fatt se éver sin digitala infrastruktur och kommunikation for
att moéta kundernas, bade privatpersoners och foretags, allt storre krav pa snabba och smidiga
leveranser och darmed kunna mata sig konkurrensmassigt med de nya mindre uppstickande
logistikféretagen.

En annan lardom flera intervjupersoner tagit upp ar att pandemin blottat hur kansligt det
globala transportsystemet ar. Fraktpriserna har ékat kraftigt under pandemin och det har
ibland varit svart att fa de varor de dnskat i tid. Den politiska utvecklingen och spanningarna
mellan USA och Kina, inte minst i handelsfragor, har ocksa fatt flera foretag att tdnka i andra
banor.
“"Man maste bérja titta pa hur sérbara vi &r i vérlden ndr man ser pa transporter, en
saddan sak som vaccinet mot covid-19 &r beroende av delproducenter i olika l&nder.
Framéver blir det sékert foretag som kommer titta pa inhemsk tillverkning for sina
produkter: "Just in time”-leveranser &r kadnsligt och ékar sarbarheten. Tillgdngligheten,

snabba transporter, &r viktigt for svensk industri, vi skulle aldrig kunna ha tillverkning och
centrallager i Sverige om vi inte kunde fa ut dem snabbt i vériden.”

Nagra av dem vi talat med tror darfor att manga foretag kommer att lagga delar av
produktionen narmare sina huvudkontor i Europa. Samtidigt kommer ocksd manga ga tillbaka
till delvis samma handelsmodnster nar efterdyningarna pa marknaderna lagt sig efter
pandemin. Pandemin har dock visat att det ar klokt att sprida sina risker och vara mer
sjalvstandiga, menar flera foretag.

"Vi kommer inte smélla upp stora fabriker i Europa men vi kommer se till att vi har
alternativ. Vad man ser &r att manga féretag som drabbas nu tittar mer pé att "sourca”
(skapa férsérjning av varor och tjiénster) mer regionalt for att sprida sina risker. Fler
l&nder kommer pa sikt inse att man maste klara sig sjélv mer pa hemmaplan, atminstone
till viss del. D& maste man investera néra sig.”

"I takt med Gkade fraktpriser ser allt farre férdelarna med att Idgga produktionen i Asien
for att spara kostnader. Det &r inte lika smidigt och billigt, och upplevs som mer kénsligt.
Manga kommer ta hem sin produktion. Som féretagare kan jag sétta in fler skift p4 min
fabrik men jag kan inte paverka baten som fraktar varorna.”

Pandemin har paverkat vara beteenden och konsumtionsmonster. Pandemin har ocksa drivit
pa de stora megatrenderna globalisering, digitalisering, urbanisering och klimatférandring,
vilka drivit utvecklingen i varlden.”® Framst genom stora svangningar i efterfragan pa de stora
varldsmarknaderna, vilket lett till hdga priser pa ravaror och frakt, men ocksa genom en
kraftigt kad e-handel.

Innan pandemin kravde klimatkrisen en kraftfull omstallning av var produktion och vara
transporter till fossilfrifrihet men ocksa mer hallbara konsumtionsmonster. Vara intervjuer visar

70 Sweco (2021). Sweco bjuder in till dialog i Sundsvall om hallbara samhaéllen efter pandemin covid-19. Se
aven trender och mottrender under pandemin Trafikanalys (2021). Transporter och resande i en
postpandemisk varld — trender och mottrender PM 2021:4.
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att arbetet for 6kad héllbarhet verkar lika aktuellt som innan pandemin. Nagra av dem vi talat
med menar att pandemin kan ha drivit pa denna utveckling da de ser en industriell utveckling
kopplat till en omstallning mot fossilfri produktion och namner investeringarna i Norrland.
Regionen har en industriell expansion med allt ifrdn produktionen av gront stal, batterifabrik
och tillverkning av biobranslen.

"Hallbarhetsfragan har kommit starkt av eller &tminstone under pandemin. Investerings-
eran i Norrland &r en konsekvens av den trenden. Vi maste bli en del av hallbarhets-
utvecklingen. Allt detta startade samtidigt som pandemin. Miljén har hamnat i ett helt
annat fokus. Pandemin &r en trigger, det skakar om oss i grunden.”

Flera foretag vi talat med hanvisar till hogt stéllda hallbarhetsmal i linje med Paris klimatavtal.
En aktér som ar verksam i ett globalt logistikféretag namnde att de inom de kommande tio
aren ska investera tiotals miljarder svenska kronor i omstallningen mot hallbara gods-
transporter. Bland annat genom stora investeringar i elfordon. Utvecklingen ar kunddriven och
ar idag en konkurrenskraftsfraga for godstransportféretagen.

Kravet pa hallbarhetsarbete pressar foretagen till omstallning pa gott och ont. Inkép av fordon
och branslen ar en viktig fraga. En akare i mellersta Norrland vi talat med menar att
utvecklingen ar positiv men ocksa en utmaning da utbudet av fossilfria branslen ar begransat
och driver upp priserna. Det finns en frustration 6ver osakerheten kring vilket som blir
framtidens bransle och darmed en osakerhet kring valet av fordon for framtida investeringar.
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5 Diskussion

Med utgangspunkt i de tidigare rapporter som Trafikanalys publicerade under 2020, om hur
godsfloden och godstransportaktorer paverkades under pandemins forsta halvar, syftar denna
rapport till att dvergripande undersdka hur coronapandemin hitintills har paverkat godsfléden
och godstranportaktorer i Sverige.

For att sbka svar pa fragestallningarna i rapportens inledning har vi anvant oss av tre olika
metoder; en omvarldsanalys, en statistisk beskrivning av godsfléden i Sverige samt intervjuer
med olika foretag som koper och utfor godstransporter. Resultaten diskuteras i detta
avslutande kapitel.

Pandemin paverkade det globala godstransportlaget

Omvarldsanalysen visar hur pandemin har skakat om varlden och fatt oss att &ndra beteende
och konsumtionsmonster éver en natt. Genom en rad kedjereaktioner skapade pandemin "en
perfekt storm” dar kraftfulla restriktioner, i kombination med generdst ekonomiskt stod till
foretag och hushall, ledde till obalanser mellan utbud och efterfragan. Det fick foljden att
varldshandeln praglades av komponentbrist, stérningar i containertransporter och kraftigt
Okade priser pa ravaror och frakt. Detta paverkade delvis ocksa Sverige och svensk industri,
bland annat genom komponentbrist, sena leveranser till svenska foretag och minskad export.
Pandemin har aven visat hur komplexa och kansliga godstransportkedjorna ar.

Sma forandringar av godsfléden och volymer

Trots att pandemin paverkade det globala godstransportlaget pa ett betydande satt ser vi inga
signifikanta férandringar av de totala godsmangderna i Sverige. Sammantaget innebar
pandemiaret 2020 sma férandringar i det totala transportarbetet och marknadsandelarna for
de olika trafikslagen jamfért med 2019. Aven om godsvolymer och varusammansattning
varierat under pandemin ar det inom samma storleksordning som normala variationer mellan
ar och kvartal innan pandemin.

Vi ser dock férandringar mellan trafikslagen pa varugruppsniva, dar rundvirke 6kade pa vag
men minskade pa jarnvag och sjofart, medan metallvaror minskade pa vag men 6kade pa
jarnvag. Dessa 6verflyttningar mellan trafikslagen kan ses som férandrade transportménster
till foljd av pandemin, vilket ocksa nagra av vara intervjuer indikerade. Mindre frakt av
rundvirke inom sjéfarten &r dock en konsekvens av minskad import av virke fran Osteuropa,
som gar pa fartyg. Dar handlar det alltsa om ett bortfall i efterfragan snarare an om ett aktivt
val av andrade trafikslag.

Ingen godskris men manga utmaningar for godstransportaktérerna

Samtidigt som statistiken visar pa sma férandringar av godsmangderna pa aggregerad niva,
visar vara intervjuer med godstransportaktorer att pandemin inneburit patagliga utmaningar for
dem. Manga av foretagen sag tydliga volymférluster under pandemins inledning, men ocksa
under dess andra och tredje vag. Flera foretag upplever att dessa volymer inte helt aterhamtat
sig till vad de var innan pandemin. En annan sak flera féretag uppger ar att de markt av att
fraktkapaciteten forsamrats under pandemin. Varubestallningar har férsenats och fraktpriserna
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har varit h6ga. Pandemin har pa sa satt blottat hur kansliga godstransportkedjorna ar i
varlden. Flera av vara intervjupersoner tror att manga foretag i vastvarlden kommer ¢ka sin
produktion och lagerhallning narmre hemmamarknaderna da transporterna visat sig vara en
flaskhals under pandemin. Aven om sjukskrivningstalen inte varit hégre fér godstransport-
sektorn an for dvriga sektorer, har manga foretag paverkats negativt nar personal stannat
hemma vid minsta symptom.

E-handeln har 6kat under pandemin vilket gynnat de logistikféretag som transporterat
e-handelns varor. Flera nya logistikaktérer, med sina valutvecklade digitala plattformar, har
Okat sina marknadsandelar under pandemin. Detta har tvingat mer etablerade aktorer utveckla
sin service och sina digitala logistikverktyg.

Ar pandemieffekterna éver for godsets del?

Trots pandemins dramatiska foljdverkningar pa varldsekonomin och de globala godstransport-
kedjorna visar var rapport att det svenska godstransportsystemet som helhet har varit
kapacitetsstarkt och robust. De svenska transportforetagen har visat flexibilitet och resiliens i
en tid da det mesta varit oroligt. Genom att anpassa sig till snabba férandringar pa marknaden
med stabila och sakra transporter, samtidigt som de internt utmanades av 6kad sjukfranvaro
och de 6vriga restriktioner covid-19 inneburit, har transportféretagen klarat av att uppratthalla
en av samhallets mest grundlaggande samhallsfunktioner. Féretag och hushall har fatt sina
varor, om an ibland lite sent. Nagon godskris i akut bemarkelse blev det aldrig. Pandemin
forstarkte trenden att handla 6ver natet, vilket lett till ett delvis férandrat transportmoénster fran
manga logistikféretag. En féréandring som vi forvantar oss bli bestaende.”

Delar av varlden star nu infor en fjarde vdg med 6kad smittspridning. Samtidigt har
vaccinationerna i de resursstarka landerna kommit langt. Smittspridningen kommer troligen
fortsatta men inte skapa samma katastrofala foljder genom insjuknande och déd som vid de
tidigare pandemivagorna. Med vaccinationslaget i Sverige och stora delar av Europa ser
framtiden pa manga satt ljusare ut an for ett ar sedan.

Samtidigt ar det oklart vilka effekter pandemin kommer att ha pa ekonomin och frakt-
marknaden pa lang sikt. Hur lange kommer fraktstérningar och héga fraktpriser att halla i sig
pa varldsmarknaden och hur kommer det att paverka den svenska ekonomin och godsfléden?
Flera bedomare, bade i var omvarldsanalys och i vara intervjuer, tror att hdga fraktpriser och
langa leveranstider kommer besta till varen eller sommaren 2022. Pandemins inverkan pa
inflationen kan ocksa medféra en dampning av varldsekonomin och darmed fa konsekvenser
for fraktaktorerna.

Utifran vara observationer klarade de svenska godstransportaktdrena pandemins forsta ett
och ett halvt ar ganska bra. Transportforetagen tycks ha hanterat utmaningarna val i nagot
som kan ses som ett nytt normallage under pandemin. Mycket tyder darfor pa att de aven
kommer klara eventuellt nya vagor langre fram. For de fall det finns samband mellan gods-
och passagerartransporter, som i flyg- och farjetransporter, kommer lattade restriktioner som
gynnar passagerartrafiken aven att paverka fraktkapaciteten positivt.

7" Mer om transporttrender under pandemin, I&s Trafikanalys (2021). Transporter och resande i en
postpandemisk varld — trender och mottrender PM 2021:4. Trafikanalys publicerar dven en rapport om e-handel
och godstransporter i januari 2022.
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Fler studier behovs

Hur relaterar rapportens olika metoder och dess resultat till varandra? Sager statistiken
detsamma som intervjuerna? Eller finns det skillnader? Hur kan man tolka dessa skillnader?
Ingen av metoderna kan sagas forklara helheten eller samtliga fragestallningar. Istallet har
varje metod sina styrkor och forklaringsvarden. Omvarldsanalysen, som bygger pa
myndighetsrapporter och medieartiklar, kan i stora drag beskriva vad som skett pa
varldsmarknaderna och hur det paverkat de globala transportkedjorna.

Statistikkapitlet kan i sin tur ge svar pa hur godsflodena sett ut i Sverige under pandemin och
om det inneburit forandringar inom och mellan trafikslag och varugrupper. Intervjuerna kan a
sin sida exemplifiera hur enskilda féretag upplevt pandemin och hur de har hanterat dess
utmaningar. Bortsett fran begransningar i materialet, sa som tillférlitligheten i vissa data,
bristen i tidsserier och att intervjuerna till antalet ar fa, ger materialet en samlad bild av hur
pandemin paverkat godsflddena och godstransportaktorer i Sverige.

De tre anvanda metoderna har gett oss delvis olika beskrivningar, men ocksa iakttagelser som
i viss utstrackning bekraftar av varandra. Detta géller sarskilt omvarldsanalyserna och
intervjuerna, som i stor utstrackning ger samma bild av de stora férandringarna i
varldshandeln och de globala transportkedjorna. Har ser vi att enskilda féretag upplevt
pandemin genom framfor allt kraftigt hdjda fraktpriser, langre leveranstider och minskad export
som paverkat godsvolymerna negativt.

Daremot finner vi en mindre éverensstammande bild mellan statistikdelen som beskriver
godsfléden i Sverige och omvarldsanalysen och intervjuerna. Pa aggregerad niva har
férandringarna i statistiken varit s sma att de inte skiljer sig fran normala &r innan pandemin.
Det gor ocksa att det ar svart att belagga tydliga pandemieffekter genom att bara titta pa
statistiken.

| omvarldsanalysen och intervjuerna syns pandemins effekter pa ett tydligare satt. | viss
utstrackning kan bade statistikdelen och intervjuerna visa pa férandringar i vissa varugrupper,
men inte i sddan utstrackning att fragorna som férandringarna vacker ges tydliga och utforliga
svar. Det ar dock Trafikanalys ambition att gora férdjupade analyser pa detta omrade i
framtida studier.
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6 Bilaga

Intervjustudien — metod och urval

Rapportens fjarde kapitel baseras pa intervjuer med 17 godstransportkdpare och -utférare.
Flera intervjupersoner har ibland deltagit for ett och samma féretag. Det ar delvis samma
foretag som intervjuades 2020 i samband med rapporten Oro, anpassning och nya
beteendemdnster — godstransportaktérers upplevelser av coronapandemins férsta vag.

Urvalet av intervjuer i den tidigare rapporten har bland annat skett utifran artiklar om
godstransporter och pandemin, men aven utifran kontakter fran tidigare projekt.

Vi har forsokt lata intervjuerna aterspegla en stor bredd av transportsektorn, bade képare och
utférare av transporter. De som ingar i studien representerar saval stora industriféretag som
sma tillverkningsforetag, terminaler, hamnar, branschorganisationer och en stor bredd av
utférare inom samtliga trafikslag (se lista nedan). Urvalet ar darmed avsett som illustrativa
fallstudier och bor inte tolkas som representativt for branschen som helhet. Intervjuerna har
varit 6ppna men foljt en semistrukturerad intervjuguide som byggt pa fragestallningar kring hur
respondenternas verksamhet paverkats av coronapandemin. Det innebar att alla
intervjupersoner har fatt samma fragor samtidigt som intervjun delvis utformas efter
interpersonens svar. Se intervjuguide nedan.

Intervjuerna speglar hela pandemiperioden men intervjuerna infér denna rapport har framst
handlat om tidsperioden fran pandemins andra vag, det vill sidga fran och med november
2020, fram till oktober 2021.

Intervjuféretagen och -personerna har behandlats anonymt i rapporten da det 6kat
sannolikheten att tala om sddant som kan annars upplevas kansligt ur konkurrenssynpunkt.
Detta har ansetts sarskilt viktigt da vi stallt fragor rorande konkurrenskraft pa
transportmarknaden kopplat till ett annat projekt som Trafikanalys arbetar med (se fraga 5 i
Intervjuguide).

Intervjuerna har skett via Teams i samtliga fall och i genomsnitt tagit 45 minuter. En
intervjuperson svarade pa fragorna skriftligt pa grund av tidsbrist.

Féljande fragor har stallts till samtliga foretag.

Intervjuguide

1. Sist vi talade med dig/er var tidig hést 2021 strax innan pandemins andra vag,
som féljdes av hoga smittotal och restriktioner. | korta ordalag nAmnde du da att
verksamheten paverkats genom bland annat...(ge nagra exempel sa de
uppdaterar sig pa laget da vs. nu)...Hur paverkades ditt/ert foretag av pandemins
andra, och senare tredje, vag?

¢ Okad/minskad efterfragan?

e Teknikutveckling/investeringar (appar/ruttoptimeringsverktyg/fordon
(el/gas) eller dyl.)?

e Samverkan inom branschen?

e Containerbrist eller ravaruprisutveckling (priserna har okat kraftigt pa
manga varor)

¢ Nya transportmonster? (dyra flygtransporter och containrar?)

61



Nya marknader?

Nya kunder och kundbeteenden?

Fortsatta permitteringar?

Har pandemin paverkat hallbarhetsarbetet?

2. Har pandemin inneburit en utveckling ni annars inte skulle tagit? Positivt eller
negativt?

3. Vad i erymedlemmarnas verksamheter atergar till hur det var fére pandemin
och vad kommer besta?

4. Vad har ni lart sig infor framtida kriser? Gjort handlingsplaner? Andra
atgarder?

5. Fragor om konkurrenskraft:
¢ Vilka viktiga férdndringar har skett i omvarlden i er bransch, séag sedan fem ar
tillbaka (oberoende av corona)? T.ex. vad betraffar transportomradet och

Teknisk utveckling

Politiska beslut

Ovrigt

Ex transportbidrag

Hur upplever du transportmarknaden de senaste 5 aren rérande
er konkurrenskraft?

e Ar ni mer eller mindre konkurrenskraftiga nu, én for fem ar sedan? — "hur
kanns det?”

e Vad beror det pa? Kan det kopplas till regeringens
godstransportstrategi?
e Vad kommer att spela roll for er (branschens) I6nsamhet pa kort och lang sikt
ur ett transportperspektiv?
e Ex. Vad har ni/branschen for investeringsplaner, som paverkar
konkurrenskraften?

e mot andra féretag inom trafikslaget
e mot andra trafikslag?

Urval av anonymiserade foretag

Tva tillverkningsforetag som kdper godstransporter

Tva vagtransportféretag inom samdistribution

Ett féretag som erbjuder logistiktjanster och godstransporter till och fran Osteuropa och Asien
Ett foretag som driver och utvecklar flygplatser

En branschorganisation for vagtransporter

En branschorganisation for sjofart

Fyra logistikféretag inom brev och paket

En hamn i norra Sverige

En hamnoperator i norra Sverige

En rederikoncern som trafikerar Ostersjén

Ett fastighetsbolag som forvaltar fastigheter kopplat till jarnvagen

En jarnvagsoperator inom godstransporter
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