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Forord

Att beskriva och analysera hur priserna for kollektivtrafiken ser ut och hur de
forandras 6ver tid ar en viktig del i arbetet med utvarderingen av marknads-
Oppningen pa kollektivtrafikomradet. Trafikanalys har sedan tidigare studerat
kollektivtrafikens kostnader och subventioneringsgrad. | féreliggande rapport
vander vi blicken mot resenérerna och studerar vilka priser dessa betalat for
kollektivtrafikresor &r 2013. En avgransning har gjorts till den regionala
kollektivtrafiken, d&ar &ven den lokala ingar. Den svenska prisbilden satts &aven i
ett internationellt perspektiv genom jamforelser med europeiska huvudstader.

Rapporten har forfattats av Michael Stridsberg i samarbete med Fredrik
Svensson pa Trafikanalys.

Stockholm, april 2014.
Brita Saxton

Generaldirektor
Trafikanalys
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Bakgrund

Sedan 2012 ar marknaden for kollektivtrafik, genom lagen (SFS 2010:1065) om
kollektivtrafik, ppen fér konkurrens. Innan denna reform hade aven SJ AB:s
monopol pa jarnvagsmarknaden upphévts och marknadséppningen for kommer-
siell trafik pa sparen genomforts i flera steg, varav det sista togs i oktober 2010.
Trafikanalys foljer pa regeringens uppdrag upp effekterna av de reformer som
denna forandring inneburit. Denna utvardering rapporteras dels varje ar och dels
med en slutrapportering i december 2014.2

En beskrivning av hur prisbilden ser ut for resenarerna i kollektivtrafiken &r nagot
som efterfragats. Prisutvecklingen kan vara en viktig indikator for hur konkurr-
enssituationen utvecklas inom kollektivtrafikmarknaden.

Trafikanalys har tidigare visat hur utbudet paverkats av marknadsoppningen och
vilka aktorer som tillkommit®. Utbudet hade inte férandrats néamnvért sedan 2010.
Att priserna pa ett betydande sétt skulle ha paverkats av marknadséppningen ar
darfor osannolikt. Det ska dock hallas i minnet att en direkt prisreducering inte
har varit ett uttalat syfte med reformen, utan fokus har legat pa att férbattra
faktorer som tillgénglighet, utbud och kvalitet. Priset ar dock en avgdrande faktor
for vilket fardséatt manniskor véljer och regeringen anser det viktigt att "saker-
stélla att kommersiell kollektivtrafik inte otillbérligt trdéngs undan av offentligt
initierad trafik”.* Detta betyder att kommersiell trafik maste kunna konkurrera med
offentligt initierad trafik &ven vad galler priser. Det finns ocksa mal frn bran-
schen om att dels 6ka antalet resor med kollektivtrafiken, dels 6ka kollektiv-
trafikens andel av det totala resandet.® Priset ar naturligtvis en viktig faktor i alla
dessa sammanhang.

! Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa sparet

2 Regeringsuppdrag N2010/7904/TE Uppdrag att utvardera effekterna av 6ppnandet av
marknaden for kommersiell persontrafik pa jarnvag samt den nya lagstiftningen pa
kollektivtrafikomradet

3 Trafikanalys Rapport 2012:13, Trafikanalys Rapport 2013:13
4 Regeringsuppdrag N2010/7904/TE

5 Partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik,
www.svenskkollektivtrafik.se/fordubbling






2.1

Syfte och
fragestallningar

Att komplettera kunskapen om kollektivtrafikpriser kan bidra till att skapa goda
forutsattningar for vidare arbete och analyser rérande priser i kollektivtrafiken,
men kan aven bidra till att identifiera kriterier for en fungerande marknad.
Rapporten har ett resenarsperspektiv och fokus ar saledes priser snarare an
kollektivtrafikens kostnader eller finansiering.

Rapportens syfte

Syftet med denna rapport har varit att ge en bild av hur prislaget for regional
kollektivtrafik ser ut bland offentliga och privata utférare idag samt hur det
utvecklats dver tid. Aven om prisutvecklingen i nulaget sannolikt inte paverkats
maérkbart av avregleringen sa kan detta vara nyttiga kunskaper for framtida
utveckling da fler och fler aktérer soker sig till kollektivtrafikmarknaden®.

Yiterligare syften har varit att forstarka den bild av vilket utbud av kollektivtrafik
som gjorts tillgangligt sedan avregleringen. Priset for olika tjanster kan i hdg grad
paverka manniskors anvandning av dem och detta ar viktiga aspekter ur konkurr-
enssynpunkt. En férhoppning med denna rapport har varit att illustrera hur rese-
narerna gynnas eller missgynnas av den nya situationen pa kollektivtrafik-
marknaden.

Prisutvecklingen pa kollektivtrafikmarknaden &r relevant att studera da priset for
att resa med kollektivtrafik kan antas paverka manniskors benagenhet att valja
kollektiva fardmedel. Detta genererar i sin tur effekter p& langre sikt, sdsom
trangsel i trafiken och miljopaverkan. Effekternas storlek i forsta steget kan ocksa
kopplas samman med de férvantade effekterna pa langre sikt.

Hur priserna paverkats av marknadsoppningen pa kollektivtrafikmarknaden &r
givetvis svart att uttala sig om. Andra faktorer som exempelvis férandrade
resmonster och nivan pa bidrag kan givetvis ocksa ha paverkan pa priset. P4 sikt
uppstar forhoppningsvis majligheter att studera mekanismer for hur en mer
utvecklad konkurrens paverkar prisbilden for resenarer, men i nulaget ar det for
nara inpa reformens genomférande for att kunna uttala sig om detta. Figur 2.1
nedan ar en variant av en figur som tagits fram till Utbud av kollektivtrafik 2012.”
Den illustrerar ovan namnda skeende och har anpassats till prisutveckling. | ett
forsta skede genomférs en avreglering. Efter en tid bér man kunna uppfatta
effekter som ar en direkt foljd av avregleringen. Dessa kan i sin tur ge upphov till

8 Till exempel borjar en ny aktér bedriva tagtrafik p& strackan Stockholm-Goteborg under
hosten 2014, se Vectura (pa uppdrag av Trafikanalys)'Tilldelning av kapacitet pa Vastra
stambanan - Utvardering av genomford tagplaneprocess till tdgplan 2014”.

" Trafikanalys, PM 2012:11



2.2

andra effekter som fran samhaéllets sida ar 6nskvarda. | fallet priser skulle det
kunna rora sig om att prisforandringar till foljd av avregleringen ger effekter i form
av Okat resande med kollektivtrafik, vilket frin samhallets sida ar Gnskvart for att
minska klimatpaverkan och leva upp till det transportpolitiska hansynsmalet. De
effekter som uppnas i direkt anslutning till avregleringen kan &aven ge en
fingervisning om vilka andra effekter som kan uppnas. Ar effekterna i férsta
steget sma4, ar risken stor att aven effekter senare i kedjan blir sma eller helt
uteblir.

Prisforandringar
(hojda/sankta

Andra onskvarda

Avreglering effekter

priser, fler
alternativ etc)

Figur 2.1: Avreglering, priseffekter och énskvéarda effekter.

For att satta den svenska prisbilden i ett internationellt perspektiv innehaller
denna rapport aven en jamférelse med priserna i andra lander inom Europeiska
Unionen (kapitel 4).

Fragestallningar

| denna rapport behandlas ett antal relaterade fragestéllningar. Dessa har
huvudsakligen kunnat besvaras med ett empiriskt underlag, i kombination med
viss reflektion och analys.

e Hur ser den raddande prissituationen ut pa den svenska regionala
kollektivtrafikmarknaden och hur har den utvecklats under de senaste aren?

o Vilka skillnader finns i pris mellan offentligt initierade och privata alternativ?

e  Hur ser den svenska prisbilden ut i jamférelse med europeiska
motsvarigheter?
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2.3

Avgransningar

For att géra denna genomgang av prislaget i kollektivtrafiken praktiskt genomfor-
bar har vissa avgréansningar varit nddvandiga. Framférallt berdr detta vilken typ
av kollektivtrafik som undersékts. Begreppet kollektivtrafik kan inkludera mycket,
alltifran en kort bussresa inom en stad till resor med tag 6ver praktiskt taget hela
landet. Aven flyg kan raknas som kollektivtrafik. | denna rapport ligger dock fokus
pa den del av kollektivtrafiken som traditionellt benamnts lokal och regional kolle-
ktivtrafik, men som efter den senaste @ndringen i kollektivtrafiklagstiftningen
sammanfattas som regional kollektivtrafik. Denna del av kollektivtrafiken inne-
fattar trafik inom lan med framst buss, men i vissa lan dven sparvag, tunnelbana
och pendeltag. | vissa fall sker trafik aven éver lansgranserna. Det finns ett flertal
skal till denna avgransning. Bland annat skulle en analys av mer l&ngvéaga trafik
ha kravt ytterligare datainsamling och avgransningar.

Nar det galler undersékningen av de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
(RKM:s) trafik s& har en avgransning gjorts avseende typen av biljetter som
undersokts. Tre typer har valts ut for att spegla olika resenérers behov. Dessa
tre typer &r enkelresa inom en zon, manadskort inom en zon samt manadskort
inom hela lanet.® For vissa av de kommersiella aktdrerna har denna indelning
inte gatt att tillampa, varfér de presenteras pa ett annorlunda satt i ett separat
avsnitt.

De kommersiella aktérer som valts ut f6r undersokning ar de aktérer som finns
presenterade pa respektive RKM:s hemsida, alltsd de som anmalt sin trafik,
samt aktorer som finns i interna underlag fran Trafikanalys. Linjer som enbart
kort tillfalligt, som vid speciella arrangemang har inte inkluderats. Anméalan om ny
trafik behéver lamnas bara 21 dagar i forvag®, varfér denna undersoékning kan ha
missat nagon utférare som startat trafik efter att uppgifterna samlats in.

Vad galler den europeiska jamforelsen sa har denna avgransats till dels EU-
lander och dels till dessa landers huvudstéader. En storre jamforelse hade blivit
an mer komplicerad att genomfora. Det har ocksa funnits praktiska skal till denna
avgransning da det inte alltid varit enkelt att finna 6versattningar av hemsidor
och detta hade sannolikt blivit ett &n stérre problem vid en mer omfattande
kartlaggning som inkluderat &ven mindre stader och regioner.

8 For fullstandigt definition, se respektive avsnitt.
9 Lagen (SFS 2010:1065) om kollektivtrafik 4 kap. 1 §
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3.1

Prislaget i Sverige

Att sammanstélla vad det kostar att resa med olika kollektivtrafikutférare runt om
i landet &r ingen enkel uppgift. Férutsattningarna i olika regioner skiljer sig
mycket at; betalsystem, zonindelningar och typer av tidsperiodsrabatter ser olika
ut i Sveriges lan. Vad som presenteras i detta kapitel ska darfor ses som ett
forsok att sammanstalla priserna for nagra av de biljettalternativ som finns.*® De
fardbevis som valts ut &r:

e En enkelbiljett inom en zon, tatort eller 0-10 km.

e  Ett 30-dagarskort for resor inom en tétort eller zon**.

e  Ett 30-dagarskort?, sa kallat manadskort, som géller for ett obegransat
antal resor inom hela lénet.

Prisuppgifter fér ovanstaende har samlats in for resenarskategorierna skolung-
dom, ungdom, vuxen och pensionér. Under undersékningen framkom att barn
aker gratis hos samtliga RKM om de reser tillsammans med en betalande. Reser
barn sjalva sa betalar de normalt sett samma pris som skolungdom sa darfér har
kategorin "barn” uteslutits. Aven har uppstar vissa svarigheter, da olika utférare
har olika definitioner av de olika begreppen. | regel galler att skolungdom avser
barn i grundskolealder, ungdom avser personer i gymnasiealder och pensionarer
personer Gver 65 ar. Vuxna ar personer som inte inkluderas i ovan namnda
kategorier.

Enkelbiljett 2013

| Tabell 3.1 presenteras vad en resa inom en zon, inom en tatort eller en resa
med langden 0-10 km kostar fér de olika resenarskategorierna.*® Det finns
skillnader géllande bland annat tillampning av rabatterade priser. Vissa bolag tar
ocksa ut olika priser beroende pa om betalning erlaggs med kort eller kontanter.
Hos vissa bolag ges rabatt om man kdper sin biljett i forvag, till exempel genom
att ladda pengar pé ett kort. Priserna som anges i tabellen &ar dock icke
rabatterade och avser biljetter kdpta i anslutning till resan.

10 Sammanstallningen har gjorts under september och oktober 2013.

1 Tillampas varken zonsystem eller tatorter definieras denna typ av resa som en resa pa O-
10 km.

2| anstrafiken Orebros ménadskort géller i 31 dagar. Priset har inte justerats med hénsyn
till detta.

13 ] vissa lan anvands andra granser for resans langd. 10 km har darfér anvéants som en
maxgrans for hur lang resan far vara.
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Tabell 3.1: Enkelbiljettspriser (SEK) inom en zon, tatort eller 0-10 km, 2013. Avser
ickerabatterade biljetter kdpta i direkt anslutning till resan.

Utforare Skolungdom  Ungdom Vuxen Pensionér
Blekingetrafiken 12 - 20 -
Dalatrafik 20 - 26 -
Gotlands Kommun 8 14 18 14
Hallandstrafiken 14 - 24 -
Jonkdpings Lanstrafik 16 - 26 -
Kalmar Lanstrafik 15 - 24 -
Karlstadsbuss 11 16 18 16
Lulea Lokaltrafik 15 - 25 -
Lanstrafiken i Jamtlands lan 14 - 28 -
Lanstrafiken i Norrbotten 12 17 23 -
Lanstrafiken i Vasterbotten 12 18 24 -
Lanstrafiken Kronoberg 13 - 22 -
Lanstrafiken Sérmland 13 - 26 -
Lanstrafiken Orebro 10/12* - 10-25* -
Skanetrafiken 13 - 21 -
Storstockholms Lokaltrafik 28 - 44 28
Waxholmsbolaget 30 - 45 30
Upplands Lokaltrafik 27 - 45 -
Varmlandstrafik 28 42 46 -
Vasternorrlands lans Trafik 13 19 25 -
Vastmanlands Lokaltrafik 30 - 40 30
Vasttrafik 18 - 24 -
X-Trafik 13/20** 17/25** 26/40** -
Ostgotatrafiken 15 15 22 15

*Lanstrafiken Orebro tar ut olika taxor beroende pa vilken tétort resan avser.
**X-Trafik tillampar olika avgifter beroende pa kort- eller kontantbetalning.

Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen sammanstélining.

Det &r stor skillnad i pris mellan den billigaste och den dyraste enkelbiljetten
(Tabell 3.1). Aven om en avgransning gjorts s bor det fortydligas att det kan
vara skillnad i resans langd, omfattning samt hur lange man som resenér kan
aka med biljetten (det vanligaste ar 60 eller 90 minuter).

Den billigaste enkelresan fér en vuxen kostar 10 kronor (Orebro lan) och den
dyraste 46 kronor (Varmlands lan). Medianpriset for en resa av denna typ ar
25 kronor*. Samtliga bolag erbjuder reducerade priser for skolungdomar och

14 Berakningen har gjorts med prisantagandet Lanstrafiken Orebro = 20 kr (reell kostnad for
resa i Orebro, Karlskoga eller Lindesberg vid kop hos ombud eller via SMS) och X-trafik 26
kr (pris vid kép med kontokort).

14



medianpriset dar ligger pa 15 kronors. Den billigaste resan av denna typ kostar
8 kronor och den dyraste 28 kronor. Det &r forhallandevis fa lan som erbjuder
prisreduktioner for ungdomar och pensionéarer nar det géller enkelbiljetter. Dock
ar priserna reducerade for skolungdomar bland samtliga utférare.

Varmlandstrafik

Upplands Lokaltrafik
Waxholmsbolaget
Storstockholms Lokaltrafik
Vastmanlands Lokaltrafik
Lanstrafiken i Jamtlands lan
X-Trafik

Lanstrafiken S6rmland
Jonkopings Lanstrafik
Dalatrafik

Vasternorrlands Lans Trafik
Luled Lokaltrafik

Vasttrafik

Lanstrafiken i Vasterbotten
Kalmar Lanstrafik
Hallandstrafiken
Lanstrafiken i Norrbotten
OstgotaTrafiken
Lanstrafiken Kronoberg
Skanetrafiken

Lanstrafiken Orebro
Blekingetrafiken
Karlstadsbuss

Gotlands Kommun

0 10 20 30 40 50
B Vuxen M Skolungdom

Figur 3.1: Enkelbiljettspriser (SEK) inom en zon, tatort eller 0-10 km, 2013, sorterade i
fallande ordning efter priset for "vuxen”. Avser ickerabatterade enkelbiljetter kdpta i direkt
anslutning till resan.

Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen sammanstallining.

Figur 3.1 ger en forstarkt bild av tidigare férda resonemang. Noterbart &r ocksa
att ingen biljett finns inom spannet 31-39 kr, det vill sdga lanen sorterar sig i tva
grupper, pris pa 40 kr eller mer respektive 27 kronor och lagre. Vad detta beror
pa &r inte kant.

15 Berakningen har gjorts med prisantagandet Lanstrafiken Orebro = 10 kr (reell kostnad for
resa i Orebro vid kdp hos ombud samt Karlskoga, Lindesberg, Hallsberg och Kumla
oavsett betalsatt) och X-trafik = 13 kr (pris vid kop med kontokort).
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3.2

Manadskort for hela lanet 2013

Understkningen av vad ett manadskort kostar har i detta avsnitt baserats pa att
kortet ska vara giltigt for ett obegrénsat antal resor i hela lanet under en 30-
dagarsperiod. Priserna i olika regioner skiljer sig mycket at, vilket i manga fall har
en naturlig forklaring i att avstanden for langsta resa skiljer sig valdigt mycket at
mellan olika lan. De arealmassigt storsta lanen har betydligt storre avstand att
tacka in och dessutom ett resenarsunderlag som ar betydligt lagre an storstads-
lanen.

Tabell 3.2 ger en fullstandig bild av vad ett manadskort fér hela lanet kostar. De

priser som presenteras har kan med fordel jamféras med de som aterges i Tabell
3.3.

Tabell 3.2: Manadskortspriser lanskort (fria resor inom hela tackningsomradet), 2013.

Utforare Skolungdom Ungdom Vuxen Pensionar
Blekingetrafiken - - 975 -
Dalatrafik 300 870 1350 -
Gotlands Kommun - - 740 -
Hallandstrafiken - 920 1315 -
Jonkopings Lanstrafik - 760 1010 -
Kalmar Lanstrafik - 840 1120 -
Karlstadsbuss 369 379 509 379
Luled Lokaltrafik 300 450 595 450/300*
Lanstrafiken i JAmtlands lan 820 - 1200 820
Lanstrafiken i Norrbotten - - 2464 -
Lanstrafiken i Vasterbotten - - 1450 -
Lanstrafiken Kronoberg 765 765 1020 -
Lanstrafiken Sérmland 650 - 1 300 -
Lanstrafiken Orebro 815 - 1630 -
Skanetrafiken - 805 1150 -
Storstockholms Lokaltrafik 490 560 790 490
Waxholmsbolaget 450 750 450
Upplands Lokaltrafik 880 880 1260 -
Varmlandstrafik 454 908 1135 -
Vasternorrlands lans Trafik 870 1305 1740 -
Véastmanlands Lokaltrafik - - 1375 -
Vasttrafik 1125 - 1500 -
X-Trafik 615 1045 1610 220
Ostgotatrafiken 690 690 1035 690

*Luled Lokaltrafik rabatterar manadskortet ytterligare for pensionarer éver 75 ar.

Kélla: respektive organisators hemsida, egen sammanstéllning.
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Ett flertal utforare av kollektivtrafik erbjuder manadskort fér under 1 000 kronor
for vuxna. Endast tre av dessa, Gotlands Kommun, Storstockholms Lokaltrafik
och Blekingetrafiken, kér inom en storre region. Ovriga ar lokala linjer som bara
kor inom en stad. Waxholmsbolaget har ett samarbete med Storstockholms
Lokaltrafik som innebar att man far &ka med Waxholmsbolagets trafik om man
har ett manadskort hos SL.

Dyrast att resa inom hela lanet &r det om man aker med Lanstrafiken i Norr-
botten. Dar kostar ett manadskort nastan 2 500 kronor. Steget till det nast
dyraste manadskortet, 1 740 kronor hos Vasternorrlands Lans Trafik, ar forhall-
andevis stort. Har bor man dock aterigen fundera 6ver vilka avstand som finns i
de olika lanen och hur méanga som faktiskt behéver kopa ett kort av denna typ.
Det kan antas att inte s& manga personer har behov av denna typ av fardbevis i
Norrbotten. Troligtvis sa ar det for de flesta mer prisvart att ha ett manadskort for
en kortare stracka och att kdpa en enkelresa de ganger man behdéver fardas
langre. Detta géller naturligtvis inte enbart for Norrbotten, utan for alla utférare
som skoter kollektivtrafik i regioner med stort geografiskt omfang. Siffrorna har
bér jamféras med de som presenteras i ndsta avsnitt, dar priser avser
manadskort inom en tatort eller zon.

Nar det géller manadskort sa tycks utférarna vara mer benagna att ge pris-
reduktioner till unga vuxna och studenter (ungdomskategorin) &n nar det géaller
enkelbiljetter. Av 24 utforare s ar det 14 som erbjuder denna typ av reduktion.
Att bara 15 av 24 utférare erbjuder prisreduktion for skolungdomar kan tyckas
begrénsat, men allt som oftast sammanhé&nger detta med att skolungdomar
erbjuds olika typer av terminskort och liknande, ibland till 1ag kostnad och i vissa
fall helt gratis®®. Dessa typer av kort har inte anpassats och tagits med i denna
undersokning da det ibland finns begransningar gallande tider och antal resor
inbyggt i dem.

Figur 3.2 visar grafiskt vilket markant hogre belopp som tas ut av Lanstrafiken i
Norrbotten for ett lanskort jamfort med 6vriga |an. | dvrigt syns att manga utforare
prismassigt ligger i ungefar samma héarad, med priser runt 1000—-1500 kronor.
Som tidigare namnts kor de utférare som erbjuder lagre priser an s i regel inom
ett mindre geografiskt omrade.

16 Kommunen &r i manga fall enligt skollagen (SFS 2010:800 10 kap. 32-33 § samt 40 §)
skyldig att erbjuda fri skolskjuts for elever, vilket ibland samordnas med lokaltrafiken i Ianet.
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3.3
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Figur 3.2: Manadskortspris (SEK) for lanskort (fria resor inom tackningsomradet) &r 2013,
sorterade i fallande ordning efter priset for ”vuxen”.
Kalla: respektive organisators hemsida.

Manadskort for lokal resa 2013

Som komplement till avsnitt 3.2 presenteras i Tabell 3.3 priset for ett 30-
dagarkort inom ett geografiskt mer avgransat omrade. D3 olika bolag har olika
regler kring detta sa kan begransningen utgéras av antingen en tatort, en zon
eller ett avstand pa 0-10 km. For att f& en mer rattvisande bild av vad ett
méanadskort kostar i olika delar av landet kan det vara intressant att jamfora
dessa priser med de for manadskort inom ett helt Ian. | denna tabell presenteras
inte uppgifter for lika manga organisatorer som i Tabell 3.2, d& alla inte erbjuder
denna typ av kort.
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Tabell 3.3: Lokalkort pris (SEK) per ménad (fria resor inom en zon, tatort eller 0-10 km),
2013.

Utférare Skolungdom  Ungdom Vuxen Pensionar
Blekingetrafiken - - 410 -
Dalatrafik 280 280 460 -
Gotlands kommun 200 300 370 -
Hallandstrafiken - 460 575 -
Jonkdpings lanstrafik 490 410 545 -
Kalmar lanstrafik - 360 480 -
Lanstrafiken i Norrbotten - - 506 =
Lanstrafiken i Vasterbotten - - 535 -
Lanstrafiken Kronoberg 375 375 500 -
Lanstrafiken Sérmland 340 - 540 -
Lanstrafiken Orebro 180/240* - 360/480* -
Skénetrafiken - - 350/460* -
Storstockholms Lokaltrafik 340** - 570** 340**
Upplands lokaltrafik 370 370 525 -
Varmlandstrafik 218/258* 436/516* 454/645* -
Vasternorrlands lans trafik - - 690 -
Vastmanlands lokaltrafik 275 - 535/550 275
Vasttrafik 310/380* 310/380*  415/505* -
X-trafik 240 310 475 -
Ostgotatrafiken 375 375 560 375

*QOrganisatorer som tillampar olika priser beroende pa tatort. Se respektive utférares
hemsida for exakta uppgifter.

**Avser kort for resor i Norrtalje eller Sodertélje. For dvriga orter inom lanet galler fullt pris
som anges i Tabell 3.2.

Kalla: respektive organisators hemsida, egen sammanstalining.

Figur 3.3 visar att det inte behdver vara sa dyrt att resa kollektivt som det for
vissa lan framstar i Tabell 3.2. Det tydligaste exemplet ar for resor i Norrbotten,
som &r dyrast vad galler lanskort, men som inte sticker ut med avseende pa
priset for lokalkortet. Priserna for denna typ av resor inom en zon &r betydligt
mer likvardiga 6ver landet, &n vad lanskorten ar. (Figur 3.3)

Utmaérkande l8ga &r priserna pa lokala kort i vissa orter i Skane lan, Orebro lan
(Karlskoga och Lindesberg) samt i Visby pa Gotland. Vasternorrlands lan
utmarker sig genom att ha de hdgsta priserna for resor inom tatort. Anmark-
ningsvart ar ocksa att Lanstrafiken i Jamtlands lan inte erbjuder ndgot kort av
denna typ. De anvander istéllet ett system dar betalning baseras pa langden pa
resor i kombination med ett bonussystem som gor dessa billigare efterhand.
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Figur 3.3: Manadskortspris (SEK) for lokalkort (fria resor inom en zon, tatort eller 0-10 km)
&r 2013, sorterade i fallande ordning efter priset for "vuxen”.'’

Kalla: respektive organisators hemsida.

Figur 3.4 presenterar skillnader i pris for ett manadskort inom en zon och inom
ett helt lan. Den forsta delen av stapeln anger pris for ett manadskort inom en
zon eller tatort och den andra delen det pristillagg som maste goras for att fa
tillgang till fira resor inom hela lanet. Det sammanlagda vardet ar alltsa detsam-
ma som presenterats i Tabell 3.2 och Figur 3.2, men har gar det lattare att direkt
jamfora priserna.

7 For de lan som tillampar olika priser for olika tatorter har det lagsta av dessa priser
anvants.
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Figur 3.4: Prisjamforelse (SEK) mellan lokalkort och lanskort for vuxen ar 2013, sorterade i
fallande ordning efter priset for lanskort.'® Kalla: respektive organisatérs hemsida.

Av Figur 3.4 framgar framférallt vilka variationer det finns kring priser for ett
méanadskort inom ett helt lan, samtidigt som det blir tydligt att ett manadskort for
lokala resor ligger betydligt jamnare i pris. Ett manadskort inom en zon kostar
ungefar 500 kr och nagot mindre i de 1an som har lagst taxor dven for resor inom
hela lanet. Det gar ocksa att utlasa att till exempel manadskortet i Stockholms
lan blir jamforelsevis dyrt om man bara reser inom ett visst avgransat omrade, da
priserna pa lokala kort enbart finns for Sodertalje och Norrtalje, i annat fall maste
man betala for resor inom hela lanet. | manga av lanen star valet inte nédvand-
igtvis mellan ett kort for en zon eller for hela lanet, utan man kan vélja ganska
fritt hur m&nga zoner man vill kunna resa i. Det reella priset for resenaren kan
darfor ligga ndgonstans langs dessa staplar.

Antal enkelbiljetter for priset av ett
manadskort

Det har tidigare ndmnts att skillnaderna i enkelbiljettspriser &r stora och att detta
skulle kunna bero pa skillnader i strategi nar det galler prissattning. Bland vissa
lan tycks det finnas en vilja att genom att ta ut héga biljettpriser for enkelresor
forma fler att kopa periodkort. Detta kan vara ett satt att f& in storre intakter, eller
att underlatta for chaufférerna. Men det kan dven vara ett satt att fa fler att

18 For de lan som tillampar olika priser for olika tatorter har har det lagsta av dessa priser
anvants.
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pendla pa regelbunden basis och darigenom uppna malet om en férdubblad
kollektivtrafik.

Figur 3.5 visar hur manga enkelbiljetter till fullpris man kan képa innan man
tjanar pa att kopa ett lokalkort. Kvoten har raknats fram som lokalkortspris delat
med enkelbiljetsspris. En kvot pa 20 innebar att man kan gora 20 enkelresor for
priset av ett manadskort (lokalkort)

Lokalkortspris
P = Kvot

Enkelbiljettspris

Samma priser som anvants i Figur 3.1 och Figur 3.3 har anvéants vid denna
berakning. Lanstrafiken i Jamtlands lan saknas i jamforelsen da de inte har
nagot fast pris pa lokalkort.
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OstgotaTrafiken
Hallandstrafiken

Lanstrafiken Kronoberg
Lanstrafiken i Vasterbotten
Lanstrafiken i Norrbotten
Jonkopings Lanstrafik
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Figur 3.5: Kvot for antalet enkelresor for ett lokalkort, 2013, sorterade i fallande ordning.
Kélla: respektive organisatérs hemsida

Resultatet som presenteras i Figur 3.5 ar inte forvdnande om man beaktar att det
i tidigare avsnitt konstaterats att lokalkortspriserna inte skiljer sig s& mycket at,
samtidigt som det finns stor spridning vad géller priserna pa enkelbiljetter. De
organisatérer som har de hogsta enkelbiljettspriserna ar ocksa de som fatt lagst
kvot och det &r i dessa lan som ett periodkort snabbt kan bli en I6nsam affar for
resenaren. Detta géller framforallt Upplands Lokaltrafik, Varmlandstrafik,

22



3.5

Storstockholms Lokaltrafik och Vastmanlands Lokaltrafik. Med dessa organisa-
torer kravs det endast ett drygt tiotal resor, vilket en flitig pendlare kan uppna pa
en vecka. Flest resor kravs det med Vasternorrlands Léns Trafik och Ostgota-
trafiken dar 6ver 25 resor maste foretas innan lokalkortet blir [onsamt.

Priser enligt Resvaneundersokningen

Trafikanalys utférde aren 2011- 2013 en nationell resvaneundersokning (RVU)
baserad pa intervjuer bland Sveriges befolkning i aldrarna 6—84 ar'°. Syftet ar att
ta reda pa svenska folkets resmonster, varfor vi reser, vart vi reser och hur vi
reser. | RVU ingar frAgor om pris pa periodkort inom kollektivtrafiken. Bland de
uppgifter som inkommit ar det mojligt att plocka ut de priser som respondenter
har uppgett att de betalar for 30-dagarskort i kollektivtrafiken i respektive 1an. | de
uppgifter som presenteras har ar aldersindelningen vuxna mellan 25-64 ar.
Detta gor att vissa som betalar fullpris riskerar att falla bort, samt att vissa som &r
berattigade till reducerat pris (exempelvis studenter) kan vara inkluderade. Det
finns &ven stora skillnader kring antalet respondenter i olika Ian och detta gor att
en persons svar kan fa valdigt stor paverkan i vissa lan och eventuellt ge en inte
helt rattvisande bild kring vad ett manadskort kostar.

19 http://www.trafa.se/sv/Statistik/Resvanor/
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Tabell 3.4: Av resendrer uppgivet pris (SEK) for manadskort. Varden avser genomsnitt per

lan for vuxna 25-64 ar, avrundade till heltal. Kalla: Trafikanalys, RvVU 2011-2012.
Lan Uppgivet pris 95 % konfidensintervall +/-
Blekinge 697 225
Dalarna 523 215
Gotland 740 -*
Gavleborg 1518 1121
Halland 694 191
Jamtland 620 219
Jonkoping 551 73
Kalmar 447 175
Kronoberg 641 293
Norrbotten 560 -*
Skane 752 98
Stockholm 763 23
Sodermanland 1139 868
Uppsala 1425 377
Varmland 996 47
Vasterbotten 1344 146
Vasternorrland 837 967
Véastmanland 832 546
Vastra Gotaland 662 52
Orebro 801 197
Ostergétland 822 182

*For Gotland och Norrbotten gar konfidensintervall inte att skatta.
Kalla: Resvaneundersokningen (Trafikanalys) 2011-2012.

| Tabell 3.4 redovisas de priser som respondenter uppgett att de betalar for ett
30-dagars periodkort med lokaltrafiken i respondentens Ian. Det finns inga
kriterier mer &n att kortet ska galla i 30 dagar, varfor det ar svart att sdga om de
bor jamforas med lokalkort eller I1anskort. Dessa uppgifter ger dock en bild av vad
resande i kollektivtrafiken de facto betalar for sina resor. Tabellen ger stod at det
resonemang som forts i tidigare avsnitt om att det for manga resenérer inte ar
nodvandigt att inforskaffa ett manadskort som géller fér hela lanet, utan att en
eller nagra fa zoner kan vara fullt tillrackligt. Detta visar sig for bland annat
Dalarna, dar priset for ett [anskort &r 1 350 kronor, men respondenternas svar
ger medelpriset 523 kronor. | Figur 3.6 visas priserna for lokalkort och lanskort
tillsammans med prisuppgifterna frn RVU.
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Figur 3.6: Priser (SEK) for lanskort, lokalkort och enligt svar i RVU avseende ”vuxna”.
Baserad pa varden i Tabell 3.2, Tabell 3.3 samt Tabell 3.4.
Kalla: respektive organisatérs hemsida, Resvaneundersékningen 2011-2012.

Ett 1an sticker ut i denna figur och det ar Uppsala lan dar det uppgivna priset
enligt RVU i genomsnitt ligger hogre &n lanskortspriset. Upplands Lokaltrafik har
periodkort som &ven galler i Storstockholms Lokaltrafik och ar dyrare &n det
vanliga lanskortet. Sannolikt har detta fatt ett visst genomslag och utgér
forklaringen till denna speciella situation.

Kommersiell kollektivtrafik

Traditionell lokal kollektivtrafik

Det finns i dagsléaget inga privata utférare som direkt konkurrerar med offentligt
initierad trafik inom regional kollektivtrafik i mer omfattande system. De linjer som
tillkommit efter avregleringen har mestadels varit linjer till och fran flygplatser
samt turistbussar, sa kallade Hop on Hop off-linjer. Den enda aktéren som
opererar som kommersiell aktér med mer omfattande linjetrafik ar Skelleftebuss.
De é&r dock till 100 procent agda av Skellefted Stadshus AB, som i sin tur till 100
procent ags av Skellefted kommun®, s& huruvida de ska anses vara en privat
aktor i ordets ratta bemarkelse kan diskuteras. Bland 6vriga aktdrer kan ndmnas
pendlingslinjen mellan Nacka och Kista i Stockholm. Denna linje drivs av en
privat aktor, People Travel Group.

20 www.skelleftebuss.se, inhamtat 2013-09-24
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P& grund av denna brist pa privata aktérer som sysslar med traditionell kollektiv-
trafik sa finns det ingen poang med att gora en storre jamforelse i likhet med de
som gjorts i avsnitt 3.1, 3.2 och 3.3. Nedan presenteras prisuppgifter for Skell-
eftebuss stadstrafik samt People Travel Groups linjetrafik mellan Nacka och
Kista. Det bor dock poéngteras att de kor olika typer av trafik samt att de 4gs pa
olika satt med skilda mal gallande exempelvis lonsamhet.

Tabell 3.5: Pris (SEK) for en kommersiell enkelbiljett, traditionell lokaltrafik, 2013.

Utforare Skolungdom Ungdom Vuxen Pensionar
People Travel Group - - 60 -
Skelleftebuss 13 20 25 20

Kélla: respektive organisatdrs hemsida, egen sammanstélining.

Tabell 3.6: Pris (SEK) for ett kommersiellt manadskort, traditionell kollektivtrafik, 2013.

Utforare Skolungdom Ungdom Vuxen Pensionar
People Travel Group - - 1200 -
Skelleftebuss - 400 500 -

Kalla: respektive organisators hemsida, egen sammanstallining.

Prisuppgifterna for People Travel Groups trafik visar pa den svara situation som
rader for kommersiella aktorer da de konkurrerar med offentligt initierade
utforare. F6r ndgon som dagligen pendlar mellan Nacka och Kista kan denna
speciella linje kanske framsta som ett bra och bekvamt alternativ till SL-trafiken,
da det innebar en linje utan byten och med bekvamare fordon &n vad SL
erbjuder. Dock &r priset for denna linje betydligt hogre an ett liknande kort i SL-
trafiken, avgangarna farre och vid problem och stérningar finns inga alternativa
linjer att tillgd. Ar det dessutom s& att man behéver ta sig till andra delar av lanet
sa behéver man anda komplettera sin resa med antingen ett SL-kort, bil eller
annat for andamalet lampligt fardsatt.

Ovrig kommersiell trafik

Det har sedan avregleringen uppstatt ett antal linjer, framférallt med buss, som
bedriver nagon form av regional kollektivtrafik, om &n inte i huvudsak inriktade pa
arbetspendling eller liknande.? Dessa linjer ar koncentrerade till de tva storsta
storstadsregionerna, med undantag for nagra tillfalliga linjer, som bland annat
fanns i Ostersund under Storsjoyran. De tillfalliga linjerna kommer inte att &gnas
plats héar, da de inte kan anses inga i den typ av mer regelbunden trafik som &r
studieobjektet for denna rapport. Dock ingar de linjer som utgors av
sasongstrafik.

21 vissa av dessa linjer fanns dven innan avregleringen, men har numera registrerats hos
respektive lans kollektivtrafikmyndighet.
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Presentationen som gors i detta avsnitt skilier sig at jamfért med de som gjorts i
avsnitt 3.1, 3.2 och 3.3. De kommersiella aktérerna kor inte den typ av traditionell
lokaltrafik som tidigare studerats och det &r darfor nédvandigt att justera presen-
tationsformen. Bland de kommersiella utférarna finns saval sightseeing-bussar
som transferbussar till flygplatser och d& de &r specialinriktade pa just dessa
omréden skulle en jamforelse bli marklig. Dock presenteras prisuppgifter fran
dessa utférare for att ge en bild av vad olika transportalternativ kostar for
resenarerna. Presentationen &r uppdelad i en del for Stockholms l&an och en for
Vastra Gotalands lan. De studerade linjerna ar de som anmalts till och redovisas
av respektive landstings kollektivtrafikmyndighet®2. Det kan darfor finnas fler
linjer, men om dessa inte ar publicerade finns de inte med har®. Priserna som
studerats i detta avsnitt avser vuxna resenarer.

| Stockholm har det anmalts ett antal olika linjer bade via buss och bat. Det ror
sig om en sightseeingbuss, en Hop-on Hop-offbuss, tre bussar i linjetrafik, en
transferbuss samt tre batlinjer, varav tva i linjetrafik. | Tabell 3.7 presenteras de
linjer dar uppgifter kunnat samlas in.

Tabell 3.7: Priser (SEK) for kommersiell kollektivtrafik i Stockholm, vuxna resenéarer, 2013.

Utforare Stracka Typ av trafik Biljettyp Biljettpris
Busstrafik

Strdmma Buss Stockholm Sightseeing Rundtur 260 kr
Panorama

Stockholm City — Linjetrafik Enkelresa 50 kr
Artipelag

Artipelag — Linjetrafik Enkelresa | SL-kort (se

Varmdo marknad tabell 3.1)

Red City Buses Grand City Tour | Hop-on Hop-off | 24-timmars- 260 kr

biljett

Nobina Cityterminalen — Linjetrafik Enkelresa 40 kr
Djurgardsbussen Skansen

Flygbussarna Cityterminalen — Farjetransfer Enkelresa 45 kr
Airport Coaches Stadsgarden
(Farjelage)

Battrafik

Ressel Hammarby Linjetrafik Enkelresa 45 kr
Sjostad —
Nybroviken

Circle Line Sightseeing Rundtur 45 kr

Kélla: respektive organisators hemsida, egen sammanstalining.

22 www.sll.se hamtat 2013-10-01
www.vgregion.se hamtat 2013-10-01
2 Prisuppgifter for batstrackan Storholmen - Ropsten har inte kunnat samlas in.
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| Vastra Gotalandsregionen utgar all busstrafik fran Géteborg. Det finns en
sightseeingtur, transferbussar till Géteborgs bada flygplatser samt en buss som
korsar lansgransen till Halland och kér till Ullared. Det finns &ven en taglinje av
nostalgikaraktar som gar mellan Bengtsfors och Mellerud under
sommarmanaderna?.

Tabell 3.8: Priser (SEK) for kommersiell kollektivtrafik i Vastra Gétaland, vuxna resenérer,

2013.

Utférare Stracka Typ av trafik Biljettyp Biljettpris
Busstrafik
Strdmma Buss Centrala | Hop-on Hop-off 24-timmars- 175 kr
Goteborg biljett
Swebus Goteborg — Linjetrafik Enkelresa Fr. 99 kr
Ullared
Flygbussarna Goteborg — Flygplats- Enkelresa 89 kr
Landvetter transfer
Goteborg — Flygplats- Enkelresa 69 kr
Goteborg City transfer
Airport (Save)
Tagtrafik
Dal- vastra Bengtsfors — Linjetrafik, Enkelresa 110 kr
Varmlands Mellerud nostalgi-
Jarnvag (DVVJ) karaktar

Kélla: respektive organisators hemsida, egen sammanstélining.

Som synes finns flera exempel pa kollektivtrafik som erbjuds av kommersiella
operatdrer. Dock ar trafiken nastan uteslutande anpassad for turister och
tillfalliga bestkare snarare an personer som arbets- eller fritidspendlar.

Reseexempel

Att jamfora priserna mellan de offentligt initierade och de kommersiella aktérerna
ar, som tidigare namnts, svart. | det har avsnittet jamfors nagra specifika resor
dar det finns bade privata och kommersiella alternativ. Jamférelserna baseras
framforallt pa resenarernas kostnad, men for att kunna ge en mer fullskalig bild
av den samlade konkurrenssituationen beaktas dven aspekter som restid och
antal byten. Exemplen ar hamtade frdn Stockholmsomradet, da det dar finns de
basta forutsattningarna for en rattvis jamforelse. Respektive kommersiell aktor
jdmfors med hur motsvarande resa kan foretas med den offentliga utféraren,
Storstockholms Lokaltrafik, SL. De tva strackor som undersoks ar Cityterminalen
— Skansen (Djurgardsbussen) och Nacka — Kista (People Travel Group).

24 Denna linjes framtid ar i dagslaget osaker, da Trafikverket foreslagit att banan bor laggas
ned. Samtal med berérda parter pagar. Trafikverket Pressmeddelande 2013-10-02
"Forslag om att underhallet ska upphora pa tva banor i Vastsverige” hamtat 2013-12-16
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Cityterminalen — Skansen

Strackan Cityterminalen — Skansen &r en stracka som trafikeras med buss av
den kommersiella aktéren Djurgardsbussen och av SL med sparvagn och buss.
Djurgarden &r ett populart mal for bade turister och stockholmare och har finns
manga sevardheter sdsom Grona Lund, Vasamuseet, Junibacken och Skansen.
Utover detta finns dessutom ett flertal restauranger och promenadstrék. Allt detta
sammantaget skapar givetvis efterfrdgan pa persontransporter till och fran detta
omréde. De alternativ som finns presenteras i Tabell 3.9.

Tabell 3.9: Resejamforelse Cityterminalen Stockholm — Skansen. Priset avser en
enkelbiljett fér vuxen och restiden baseras pa tidtabellsuppgifter.

Cityterminalen —

Pris Restid Antal byten
Skansen y
Djurgardsbussen 40 kr 20 min
SL (buss och sparvagn) 44 kr 27 min* 1

*Restiden inkluderar vantetid vid byte.
Kalla: www.sl.se. Avser resa 19/10 2013 kl 12:00.

Pa denna stracka tycks det finnas majlighet for Djurgardsbussen att konkurrera
med den offentligt initierade trafiken bade vad galler pris, restid och antal byten.
Noteras bor dock att Djurgardsbussen bara trafikerar linjen vissa begransade
tider, exempelvis inte pa kvallar och under lagsasong endast fredag — séndag.
Man bor aven halla i minnet att strackan mellan Cityterminalen och Sergels Torg,
dar bytet mellan buss och sparvagn sker, ar kort och sannolikt mojlig for manga
att promenera inom ungefar samma tid som det tar att &ka buss samma stracka.

Nacka — Kista

Nacka — Kista-linjen uppstod for att tdcka ett pendlingsbehov mellan Nacka och
Kista som People Travel Group identifierat. P& denna strackning finns i
dagslaget ingen direktlinje via SL-trafiken och People Travel Group valde darfor
att préva den nya lagstiftningen pa denna stracka. | Tabell 3.10 sammanfattas
resalternativen.

Tabell 3.10: Resejamforelse Nacka — Kista.

Nacka - Kista Pris Restid Antal byten
People Travel Group 60 kr 70 min 0
SL (buss och tunnelbana) 66 kr 57 min* 3

*Restiden inkluderar vantetid vid byte.
Kalla: www.sl.se. Avser resa 17/10 2013 kl 6:20. Exakt strackning: Bjorknas Centrum —
Vidertgatan.
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Det People Travel Group framférallt kan konkurrera med ar att resenarer slipper
byten och istallet kan sitta pad samma buss hela vagen. Tack vare kollektivtrafik-
korfalt rullar trafiken dessutom oftast utan stérre storningar. Utdver detta s finns
det pa dessa bussar tillgang till internet. Vad galler restiden sa tycks det, enligt
tidtabell, g& snabbare med SL-trafiken, men har finns samtidigt ett beroende av
att samtliga trafikslag fungerar och gar i tid for att detta ska galla.

Genom Tabell 3.10 kan man fa intrycket av att man &ven ekonomiskt kan tjana
pa att vélja denna linje. Detta géller dock endast vid kop av enkelresor. Ett
manadskort med People Travel Group kostar 1200 kronor, medan motsvarande
for SL-trafiken kostar 790 kronor. D& ska man i sammanhanget &ven komma
ihag att SL-kortet galler dygnet runt i hela lanet, medan manadskortet fér People
Travel Group endast galler pa denna linje som enbart avgar sex ganger om
dagen.

Prisutveckling

Efter att nu ha presenterat prisldget 2013 kan det vara pa sin plats att ge en bild
av vad kollektivtrafikresenarerna fatt betala hos lanstrafikbolagen ur ett historiskt
perspektiv. Tack vare tidigare prisinsamlingar utférda av Svensk Kollektivtrafik ar
det mdjligt att ga tillbaka och titta pa utvecklingen fran ar 2001 och framat.

For att ge en sa rattvisande bild som méjligt av vilka prisférandringar som
paverkat resendrerna kommer utvecklingen att presenteras i bade fasta och
l6pande priser. De l6pande priserna ar de som resenarerna ser och far betala
nar de koper sitt fardbevis, men i och med att vardet pa kronan férandras sa blir
det inte helt rattvisande att enbart redovisa dessa priser varfor fasta priser ocksa
redovisas.

Fasta och I6pande priser

Presentationen kring prisutveckling 6ver tid ar baserad pa priset for vuxna
resendrer. Detta &r den kategori dar bortfallet &r som minst och vuxna utgor &ven
den storsta kategorin bland resenérerna. For jamforbarhetens skull &r det ocksa
bra att jamféra denna kategori, da det i de olika lanen finns en mer likalydande
definition kring vilka som tillhdr denna grupp.

| detta avsnitt anvands ett viktat medelvarde. Priserna hos utférarna har fatt olika
stor paverkan pa det samlade medelpriset beroende av befolkningens storlek.
Lan men stora befolkningar vager tyngre och far storre betydelse i ett sddant
medelvarde. | de fall det saknats uppgifter for en utférare ett visst ar har
interpolerade varden anvants.
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Figur 3.7: Prisutveckling (SEK) fér en enkelbiljett i regional kollektivtrafik i Sverige, ar
2001-2013. Lopande priser och fast prisniva (basar 2001). Befolkningsviktade
medelvarden. OBS att y-axelns skala inte bérjar vid 0.

Kalla: Respektive organisatdérs hemsida, Svensk Kollektivtrafik,Statistiska Centralbyran.

Priserna for enkelbiljetter har stigit kraftigt under de senaste aren. | fasta priser
sa ror det sig om en 6kning pa nastan 80 % pa ett drygt decennium. (Figur 3.7)

En stor 6kning skedde mellan 2007 och 2008, vilket har en naturlig forklaring.
Efter att undersokningen for &r 2007 genomfordes avskaffade Storstockholms
Lokaltrafik den s kallade enhetstaxan och hojde i samband med detta priserna
for enstaka resor kraftigt?. Detta, i kombination med att Stockholm via sina hdga
befolkningstal far stor betydelse vid viktning av priserna, skapar den kraftiga
Okningen i ett nationellt genomsnitt.

2 Enhetstaxan innebar att alla enstaka resor med SL-trafiken kostade 20 kronor och géllde
en timme.
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Figur 3.8 Prisutveckling (SEK) for lanskort i regional kollektivtrafik i Sverige, &r 2001-2013.
Lépande priser och fast prisniva (basar 2001). Befolkningsviktade medelvarden. OBS att
y-axelns skala inte borjar vid 0.

Kalla: Respektive organisatdrs hemsida, Svensk Kollektivtrafik, Statistiska Centralbyran,
egen sammanstallning.

Priserna for lanskort uppvisar delvis en liknande utveckling som priserna for
enkelbiljetter (Figur 3.8, jmf. Figur 3.7). Dock ar utvecklingen jamnare och
priserna pa dessa fardbevis har inte hojts lika kraftigt fran ett ar till ett annat.
Hojningen har i fasta priser varit ungeféar 25 % under perioden.

Den prissankning som syns kring ar 2006 kan harroras till Vastra Gotalands-
regionen och en foréndrad prisbild for Vasttrafik i samband med att man inforde
ett nytt betalsystem?. De befolkningsviktade priserna paverkas i hdg grad av
Vastra Goétaland och andra 1an med stor befolkning.

Stora kostnadsokningar har préglat den regionala kollektivtrafiken under den
studerade perioden. Det &r darfor rimligt att tro att de kraftigt 6kade priserna ar
en effekt av att resenarerna blivit tvungna att betala en del av dessa kostnads-
okningar via hojda priser pa biljetter.

Indexserier

| detta avsnitt presenteras utvecklingen for enkelbiljetter och lanskort i fasta
priser i indexform. | och med att det saknas historiska uppgifter om lokalkorts-
priser, ingar inte dessa.

26 Arsredovisning 2006 Vasttrafik
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Figur 3.9: Index for priser pa enkelbiljett och lanskort, fér regional kollektivtrafik i Sverige.
Fasta priser (basar 2001) med befolkningsviktade varden. Index, 2001=100.
Kalla: Respektive organisatérs hemsida, Svensk Kollektivtrafik, egen sammanstallning.

Figur 3.9 illustrerar att det skett en kraftig 6kning av priserna i kollektivtrafiken.
Den bekraftar aven det resonemang som forts i féregaende avsnitt om att
Okningen &r betydligt jAmnare och inte lika kraftig for lanskort som fér enkel-
biljetter. Sannolikt ar detta ett medvetet val fran organisatérernas sida, da de vill
f& s& manga som mojligt att resa kollektivt s& mycket som majligt. Om det snabbt
riskerar att bli olénsamt att kopa enkelbiljetter sa finns méjligheten att resenarer
koper manadskort, aven om det inte ar sakert att de utnyttjar det fullt ut varje
manad (se tidigare avsnitt 3.4).

Med hjalp av Konsumentprisindex (KPI) som tas fram av Statistiska Centralbyran
varje manad samt vags samman arsvis ar det majligt att jamfora prisutvecklingen
i kollektivtrafiken med ett antal andra omraden. Basaret for aktuellt KP1 ar 1980,
men har har raknats om sa att index 100 galler fér &r 2001, d& de forsta uppgift-
erna kring kollektivtrafikpriser finns. Inom KPI finns det olika omraden som
undersoks, dar transporter r ett av dessa omraden. Aven transportindexet ar
uppdelat, vilket gor att vi kan fa ut KPI-utvecklingen for lokaltrafiken separat.
Transport, eller produktgrupp sju, omfattar mycket mer &n kdpta restjanster. Dar
ingar bland annat priser pa bilar, cyklar, drivmedel och reparationskostnader?.
Darfor ar det mer lampligt att anvanda sig av det specifika indexet for lokaltrafik.
Totalt sammanvagt KPI anvands som jamférelse, da det ger en bra bild av hur
prisbilden féréandrats jamfort med samhallets prisforandringar i allménhet.

De 6vriga poster som anvands som referensobjekt ar literpriset pa bensin, KPI
for lokaltrafik samt allmant KPI. Bensinpriset ar relevant att jamféra med da
prisutvecklingen pa bensin kan styra i vilkken man manniskor &r villiga att stalla
bilen och istéllet resa kollektivt. Om kollektivtrafiken prisméssigt kan konkurrera
med bilresandet sa 6kar incitamenten for att istallet valja kollektiva fardsatt. KPI
lokaltrafik tas fram av Statistiska Centralbyran och kan ses som ett

Z’Statistiska Centralbyran, Konsumentprisindex 2011 PR0101
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kompletterande métt pa utvecklingen av priser i kollektivtrafiken. For att ta fram
detta anvands ett urval av priser hos ett antal utférare?. Slutligen sa jamfors
prisutvecklingen &ven med det samlade Konsumentprisindexet som indikerar
den allmanna prisutvecklingen i samhallet. | KPI ingdr ett stort urval av varor och
tjanster och blir darfor ett bra satt att kunna jamféra mot hur priserna utvecklas i
stort.
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Figur 3.10: Prisindex fér enkelbiljett, lanskort, bensin, KPI lokaltrafik och KPI totalt, basar
2001. Befolkningsviktade varden for enkelbiljett och lanskort.

Kalla: Respektive organisatdérs hemsida, Svensk Kollektivtrafik, Statistiska Centralbyran,
Svenskt Drivmedel och Petrolium Institutet, egen sammanstallning.

Prisbkningarna inom kollektivtrafiken har kraftigt dverstigit den allménna pris-
utvecklingen i samhallet (Figur 3.10). Okningen &r som namnts sarskilt kraftig for
enkelbiljetter, men det blir tydligt att &ven prisutvecklingen for lanskort varit
kraftig.

Det ar intressant att titta p& kurvorna for lanskort och bensinpris. Dessa tycks ga
relativt jamnt och de flesta ar ligger bensinindexet ndgot hégre an lanskorts-
indexet. Detta gor att kollektivtrafiken prismassigt bér kunna konkurrera med
biltrafiken om att vinna resenérer och fa dessa att resa mer kollektivt.

Det bor ligga i ett flertal aktorers intresse att halla priserna inom kollektivtrafiken
nere och eventuellt forsoka fa kurvorna for kollektivtrafiktjansterna att plana ut.
Det stora problemet for organisatdrerna &r de kraftigt stigande kostnaderna for
att bedriva kollektivtrafik. For att kunna halla priserna nere behover kostnaderna
begransas, samt resenarsunderlaget 6ka. Man behdver aven finna véagar for att
fa varje ny resenar att i hogre grad innebara 6kade intakter och inte ckade
kostnader.

28 For detaljer kring hur detta index tas fram, se Statistiska Centralbyran,
Konsumentprisindex 2011 PR0101
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Analys

Priserna i kollektivtrafiken varierar kraftigt geografiskt och har under 2000-talet
Okat snabbare &n den allménna prisutvecklingen. Nar det géller enkelresor tycks
det finnas lite olika grunder for hur man valt att prissétta dessa. En del RKM har
ganska laga priser, medan andra tar ut hdga priser, kanske for att locka fler att
kopa forkops- eller periodkort istéllet. Lokala manadskort ligger daremot ganska
jAmnt i pris i de olika lanen. Lanskorten varierar kraftigt i pris och det finns en
tydlig tendens att Ian som trafikerar stora ytor med lag befolkningstathet tar mer
betalt. Priserna fér resenérerna har 6kat stadigt sedan 2001, men huruvida
marknadsoppningen pa kollektivtrafikomradet haft nagon paverkan gar annu inte
att utlasa. Det som anda gar att saga sakert ar att priserna annu sé lange inte
tycks ha sjunkit efter marknadsoppningen, vilket inte heller varit ett uttalat mal
med reformen.

Vad galler privata utférare av kollektivtrafik sa har branschen &annu s lange visat
ett begransat intresse for att kra kommersiell kollektivtrafik. De flesta av de
linjer som finns anmalda ar sddana som fanns redan innan avregleringen, men
nu blivit tvungna att anméla sin trafik. Undantaget &r linjen mellan Kista och
Nacka som ganska val visar de privata utférarnas begransade mdjligheter att
konkurrera prismassigt med offentligt initierad trafik.

Utvecklingen over tid visar att det under det senaste decenniet blivit betydligt
dyrare att resa med den regionala kollektivtrafiken. Prisbkningarna ar betydligt
kraftigare inom kollektivtrafiken an for andra varor och tjanster i samhallet.
Denna utveckling kan kopplas till de 6kande kostnaderna inom kollektivtrafiken
som konstaterats de senaste &ren och som inneburit 6kade krav p& bade
offentligt stod och hdgre intékter fran biljettforsaljningen. Om kollektivtrafiken ska
kunna vara ett attraktivt alternativ for fler resenérer behéver prisékningarna
begransas sa att resenarerna inte upplever att det blir olonsamt att resa kollektivt
jamfort med andra fardsatt.
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4.1

Europeisk jamforelse

Hur ser da kollektivtrafikpriserna ut i andra delar av Europa? Alla lander som
ingér i Europeiska Unionen lyder under den férordning som reglerar bland annat
den allmanna trafikplikten och darfor blir jamférelsen intressant?. Av praktiska
skal har denna studie inriktats pa en kartlaggning av prisbilden i huvudstader
inom EU. Stockholm, i egenskap av huvudstad, utgor svenskt jamforelseobjekt.

Man bor dven har ha i tanke att huvudstaderna skiljer sig mycket at gallande
befolkning och geografiska foérutsattningar. | vissa lander, nagra av de minsta,
kors all kollektivtrafik i hela landet av en aktér. Samtidigt sa har dessa ett befolk-
ningsunderlag som ligger langt under det antal som aterfinns i de stérsta stad-
erna i Europa. Exempelvis s& har hela Malta en befolkning pa ungefar 416 000
invanare, medan det i London beraknas bo drygt atta miljoner manniskor®.
Utdver detta finns aven skillnader kring finansiering och subventioner av trafiken,
vilket givetvis ocksa paverkar priserna pa ett helt avgérande satt. Annat som kan
spela in &r hur trafiken &r organiserad. | de minsta landerna (exempelvis Malta)
skots all trafik av en och samma organisator i hela landet. | de storre landerna ar
trafiken organiserad pa andra satt. | vissa stader skoter en organisator tunnel-
banan, en annan bussarna och sa vidare (exempelvis Madrid). En fullstandig
forteckning over vilka bolag som studerats aterfinns i Bilaga 1. Priserna har
samlats in fran trafikhuvudmannens hemsidor.

Kollektivtrafikpriser i europeiska
huvudstader

De priser som undersoks i detta avsnitt skiljer sig nagot jamfort med de som
presenterades i kapitel 3. Till att bérja med presenteras har enbart priset fér
vuxna resenarer. Kriterierna for enkelbiljett star fast, men nar det galler manads-
kort s& samlas istallet priser in for det billigaste och det dyraste manadskortet for
en vuxen resenar. Denna skillnad gor det extra viktigt att tanka pa att olika villkor
kan gélla for kort som hamnar inom samma kategori. Fér denna jamférelse ar
metoden dock battre lampad an den som anvandes nationellt, da forutsatt-
ningarna och systemen helt enkelt har for stora differenser fran ett land till ett
annat.

2 Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007
om kollektivtrafik pa jarnvag och vag och om upphavande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

30 Malta (2012): European Union, 2013, EU transport in figures — statistical pocketbook
2013

London (inner+outer, 2012): Regional Statistics lllustrated, Eurostat,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/RSI/ , hamtat 2013-11-25

37



Tabell 4.1: Europeiska huvudstaders biljettpriser (euro) &r 2013 fér en vuxen resendér. EU-
anslutna lander. Manadskort avrundade till heltal.

ort Enkelbiljett € Lagsta pris Hogsta pris

manadskort € manadskort €
Amsterdam 2,80 44 88
Aten 1,40 20 140
Berlin 2,60 78 97
Bratislava 0,90 15 115
Bryssel 1,90 48 54
Budapest 1,16 35 35
Bukarest 0,90 11 14
Dublin 1,65 56 145
Helsingfors 2,20 46 139
K&penhamn 3,22 47 180
Lissabon 1,40 49 67
Ljubljana 1,20 37 63
London 5,42 141 366
Luxemburg 2,00 25 50
Madrid 1,50 48 132
Nicosia 1,50 40 225
Paris 1,70 57 113
Prag 1,17 20 24
Riga 0,98 48 77
Rom 1,50 35 35
Sofia 0,51 25 31
Stockholm 4,95 893 89
Tallin 1,60 23 23
Valletta 2,20 26 26
Vilnius 0,71 25 36
Warszawa 1,04 24 55
Wien 2,20 47 47
Zagreb 1,57 52 80

Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen sammanstalining®.

Av Tabell 4.1 framgar att det forekommer kraftiga variationer, bade rérande
priser for enkelresor och fér manadskort.

31| detta avsnitt bortses fran de billigare lokalkort som finns for Norrtélje eller Sodertélje.
32 For fullstandig forteckning 6ver studerade utférare och kallor, se Bilaga 1.

Omrékning fran lokal valuta till Euro via Oanda valutaomvandlare, www.oanda.se, Prisniva
2013-12-02

38


http://www.oanda.se/

London
Stockholm
Képenhamn
Amsterdam
Berlin
Wien
Valletta
Helsingfors
Luxemburg
Bryssel
Paris
Dublin
Tallin
Zagreb
Rom
Nicosia
Madrid
Lissabon
Aten
Ljubljana
Prag
Budapest
Warszawa
Riga
Bukarest
Bratislava
Vilnius
Sofia

0 1 2 3 4 5 6

Figur 4.1: Enkelbiljettspriser (euro) for vuxnaresenérer inom en zon, tatort eller 0-10 km,
EU-huvudstader, 2013. Sorterade i fallande ordning.
Kalla: respektive organisatdrs hemsida, egen sammanstalining.

Det férekommer stora skillnader nar det galler pris for enkelbiljetter i Europas
olika huvudstader (Figur 4.1). De hogsta priserna aterfinns framst i norra Europa
och de lagsta i ett antal dsteuropeiska lander. Bulgariens huvudstad Sofia har de
lagsta priserna, ungefar 50 cent (1 bulgariska lev). | pristoppen finner vi den till
befolkningen storsta staden i EU, London, med ett enkelbiljettspris pa cirka 5,40
euro (4,50 pund). Inte langt efter London finner vi Stockholm, som med motsvar-
ande 4,95 euro (44 svenska kronor) ar nast dyrast i Europa avseende enkel-
biljettspriser i kollektivtrafiken. Medelpriset (oviktat) fér denna typ av fardbevis ar
1,85 euro och medianen 1,54 euro.

Att Stockholm skulle tillhéra det dvre skiktet ar ingen éverraskning. Till att borja
med sa ar priserna for enkelbiljetter i Stockholm dyra &ven ur ett svenskt
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perspektiv (se Figur 3.1). Utver detta sa ar Sverige sa ar den generella pris-
nivan hog jamfort med resten av Europa. En tredje bidragande faktor kan vara
att standarden i Stockholms kollektivtrafik &r hog avseende till exempel komfort.
Detta, i kombination med att man i Stockholm har ett system med dyra enkel-
biljetter och relativt billiga manadskort, resulterar i att Stockholm tillhér de
dyraste stédderna vad géller enkelbiljetter i kollektivtrafiken.
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Figur 4.2: Priser (euro) for ett manadskort fér vuxna resendrer i euro, i EU-huvudstader®
ar 2013, sorterade i fallande ordning efter hogsta pris. Lagsta pris (bl&) samt pristillagg till
det dyraste alternativet (rod).

Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen sammanstéllning.

Bland méanadskorten finns en bred spridning vad galler priser (Figur 4.2). Jamfort
med enkelbiljettpriser (jmf. Figur 4.1) har det skett en viss omférdelning av
stader, &ven om en del ligger i ungefar samma harad. Aven fér m&nadskorten
finns det en tendens att de dsteuropeiska l&anderna ligger lagre i pris. Dock ar
huvudstéderna i norra Europa inte lika utpréglade i toppen som vad géller
enkelbiljetter. Vissa stader har dessutom skiftat fran en plats hogt upp till en
betydligt lagre placering. Valetta pa Malta ar ett exempel pa detta, samtidigt som

33 De stader som bara har ett pris for manadskort har helt bla staplar.
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Aten och Nicosia forflyttats i motsatt riktning. Man kan se att en del lander valt att
tillhandahalla dyrare enkelbiljetter och pa satt och vis kompensera med billigare
manadskort, kanske for att locka fler att resa oftare.

Rorande manadskort sa ligger Stockholm inte alls lika hogt som for enkelbiljetter.
Ser man till de dyraste manadskorten sé ligger Stockholm (med ett pris pa

89 euro) under genomsnittspriset, som ligger pa 91 euro. Staden ligger dock
over medianvardet pa 72 euro. Att dessa bada varden skiljer sig s mycket at
beror till stor del pa att Londons dyraste kort sticker ut och drar upp medelvardet.

Antal enkelbiljetter for priset av ett
manadskort i EU-huvudstader

Kollektivtrafiken anvands pa olika séatt och i olika utstrackning i Europas
huvudstader och detta paverkar sannolikt hur man valjer att prisséatta olika resor.
Vissa stader kan praglas av en hég andel spontanresande och da kan det vara
effektivt och I6nsamt med l&ga priser pa enkelresor for att uppmuntra dessa
vanor. | andra stader kan forhallandet vara det motsatta, att man satsar pa att ett
manadskort ska ge valdigt god avkastning jamfort med enkelresor, for att fa
manniskor att alltid valja kollektivtrafiken i férsta hand. Det kan &ven finnas mer
praktiskt orienterade anledningar till variationer. Vissa betalldsningar kan vara
konstruerade s& att man betalar med ett mynt i en maskin och da far sin biljett®.
Ar dessa maskiner konstruerade fér en viss summa kan det vara problematisk
att genomfora prisforandringar pa denna typ av biljett.

| Figur 4.3 presenteras kvoten mellan billigaste manadskort och priset for den
billigaste enkelresan for vuxna resenérer.

Lagsta pris manadskort

= Kvot

Pris enkelresa

Resorna som kan géras med de olika typerna av fardbevis &r inte nddvandigtvis
helt jamforbara, sa resultatet bor betraktas kritiskt. Ett konkret och narliggande
exempel &r lokaltrafiken i Stockholm, dar priset for en enkelresa avser resa i en
zon, medan manadskortet ger fria resor i samtliga zoner.

34 Se till exempel betallosning for enkelbiljett i Sofia:
http://www.sofiatraffic.bg/en/transport/avtomatizirana-sistema-za-taksuvane-na/p/1
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Figur 4.3: Antalet enkelresor som kan képas for priset av det billigaste manadskortet,
vuxnaresendrer, ar 2013. Figuren baseras pa data fran Tabell 4.1.
Kalla: respektive organisatérs hemsida, egen sammanstéalining.

Det finns stora skillnader mellan de olika huvudstaderna i forhallandet mellan
priset pa manadskort och enkelbiljetter (Figur 4.3). | Sofia och Riga kan man
gora ett relativt stort antal resor med kollektivtrafiken innan ett m&nadskort blir
I6nsamt. | dessa stader &ar det nddvandigt att resa ofta for att ett manadskort ska
bli en 16nsam affér.

Lattast att gora en bra affar genom att képa ett manadskort &r det i Valletta,
Bukarest och Luxemburg. P& dessa platser behdver man endast resa drygt tio
ganger for att manadskortet ska vara en lénsam affar.

Kopkraftsanpassning

Att priserna for biljetter med kollektivtrafiken skiljer sig mycket at fran land till
land ar inte 6verraskande. En av flera anledningar till detta ar de varierade
allmanna prisnivaer som rader i olika lander inom den Europeiska Unionen.
Eurostat sammanstéller arligen en jamforelse av kopkraften i samtliga lander
inom EU, dar den genomsnittliga kdpkraften bland de EU-anslutna landerna
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(EU28) ar 100. Méttet kallas PPS och stér for Purchasing Power Standards.
Lander med hogre kopkraft (exempelvis Sverige, England och Frankrike) far ett
varde som ar storre &n 100 och lander med svagare kdpkraft (exempelvis
Bulgarien, Rumaénien och Polen) far ett varde som &r lagre &n 100. Dessa
varden har i Tabell 4.2 anvants for att vikta de reella priserna for att samtliga
landers biljettpriser ska bli vardemassigt jamférbara. Noteras bor att priserna
samlats in under 2013 men PPS-vardena avser 2012 ars prislage.

Tabell 4.2: Europeiska huvudstéders biljettpriser (euro) i regional kollektivtrafik.

Kopkraftsjusterade priser (PPS) for vuxna resenérer i EU-anslutna lander &r 2013. Pris for
manadskort avrundade till heltal.

ort PPS Enkelbiljett € °I_é':igsta pris I:It')gsta pris

(EU28=100) manadskort € manadskort €
Amsterdam 108,2 2,59 41 81
Aten 93,1 1,50 21 150
Berlin 102,0 2,55 76 95
Bratislava 71,6 1,26 21 160
Bryssel 109,6 1,73 43 49
Budapest 61,9 1,87 56 56
Bukarest 57,4 1,57 20 24
Dublin 115,2 1,43 48 126
Helsingfors 124,1 1,77 37 112
Kdpenhamn 142,1 2,26 33 127
Lissabon 86,8 1,61 56 77
Ljubljana 85,1 1,41 43 74
London 107,9 5,02 130 339
Luxemburg 122,0 1,64 20 41
Madrid 95,6 1,57 27 33
Nicosia 88,2 1,70 45 255
Paris 109,3 1,56 52 104
Prag 74,6 1,57 27 33
Riga 74,9 1,31 64 103
Rom 104,7 1,43 33 33
Sofia 49,0 1,04 52 62
Stockholm 128,6 3,85 69 69
Tallin 80,1 2,00 29 29
Valletta 78,3 2,81 33 33
Vilnius 66,0 1,08 39 43
Warszawa 58,4 1,79 41 94
Wien 105,9 2,08 44 44
Zagreb 71,3 2,20 73 112

Kélla: respektive utférares hemsida, Eurostat, egen sammanstallning.
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Vad prisjusteringen enligt ovan brukar bidrar till &r dels att minska extremerna
samt att ge en mer rattvisande bild av vilken kostnad priserna i kollektivtrafiken
innebar for hushallen i de studerade landernas huvudstader.
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Figur 4.4: Kopkraftsjusterade (PPS) enkelbiljettspriser (euro) for vuxna resenéarer i
regional kollektivtrafik &r 2013, sorterade i fallande ordning. Data ur Tabell 4.2.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, Eurostat, egen sammanstallining.

Kopkraftsjustering av enkelbiljettpriser (Figur 4.4) eller manadskortspriser (Figur
4.5) forandrar inte de generella ménster som presenterats i Figur 4.1 respektive
Figur 4.2.

De hogsta priserna aterfinns generellt i landerna med hog kopkraft, aven efter
viktningen med PPS (Figur 4.4). Enligt samma ordning sa har landerna med lag
kopkraft de lagsta priserna ocksé efter justering. Rent geografiskt finns en
tendens att de nordeuropeiska landerna ligger hogre i pris an framforallt sydligt
och ostligt belagna lander.
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Figur 4.5: Kopkraftsjusterade (PPS) manadskortspriser (euro) for vuxna resenarer i
regional kollektivtrafik ar 2013, sorterade i fallande ordning pa hégsta prisalternativ. Data
ur Tabell 4.2.

Kalla: respektive organisatdrs hemsida, Eurostat, egen sammanstallning.

Att justera priserna med kopkraften i respektive land har viss paverkan pa
prisbilden, men det férekommer fortfarande stor variation. Efter justeringen sa ar
det ungefar fem ganger sé dyrt med en enkelbiljett i London som i Sofia.
Aspekter som kvalitet, utbud och finansieringslosning spelar sannolikt en viktig
roll nar det géller att forklara dessa skillnader i kollektivtrafikpriser.
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Bilaga 1

| tabellen nedan aterfinns de stader och organisatorer som studerats vid den
europeiska jamforelsen.

Tabell Bilaga 1. Stader och kallor for prisinsamling i europeiska huvudstader.

Stad Priskalla Lank
Amsterdam GVB http://en.gvb.nl/
Aten OASA http://www.oasa.gr/
Berlin BVG http://www.bvg.de/
Bratislava IMHD http://imhd.zoznam.sk/
Bryssel STIB http://www.mivb.be/
Budapest BKK http://www.bkk.hu/
Bukarest Meteroex http://www.metrorex.ro/
Dublin Dublin Bus http://www.dublinbus.ie/

LUAS http://www.luas.ie/
Helsingfors HSL http://www.hsl.fi/
Képenhamn Movia http://www.moviatrafik.dk/
Lissabon Metropolitano de Lishoa http://www.metrolisboa.pt/
Ljubljana JHL http://www.jhl.si/en
London Transport for London http://www.tfl.gov.uk/
Luxemburg AVL http://mwww.vdl.lu/
Madrid CTM http://www.crtm.es/
Nicosia Cyprus by Bus http://www.cyprusbybus.com/

OSEL http://www.osel.com.cy/
Paris RATP http://www.ratp.fr/
Prag DPP http://www.dpp.cz/
Riga Rigas Statiksme http://www.rigassatiksme.Iv/
Rom ATAC Roma http://www.atac.roma.it/
Sofia Sofia Urban Mobility Centre http://www.sofiatraffic.bg/
Stockholm SL http://www.sl.se/
Tallin Pilet http://www.tallinn.ee/
Valetta Arriva http://www.arriva.com.mt/
Vilnius Vilnius Transport http://www.vilniustransport.It/
Warszawa ZTM http://www.ztm.waw.pl/
Wien Wiener Linen http://www.wienerlinien.at/
Zagreb ZET http://www.zet.hr/
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