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Sammanfattning

Trafikanalys har enligt sin instruktion i uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets
arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska analyser. Uppdraget
redovisades tidigare den 30 november varje ar. Fran och med denna rapport
undersoks helér. Redovisning sker darfor i borjan av mars aret efter det
verksamhetsar som undersoks.

Trafikanalys arbete tar fasta pa Trafikverkets organisation, férvaltning och
utférda arbeten 2013 samt planerat arbete kommande ar. | praktiken féljer
Trafikanalys arbetet pa Trafikverkets enhet Samhallsekonomi och modeller.
Resultaten baseras i huvudsak pa en enkatundersokning.

Trafikanalys bedomer utfort och aviserat arbete i férhallande till Trafikverkets
gallande utvecklingsplan (Trafikverket, 2012b), tidigare gjorda beddémningar av
Riksrevisionen (Riksrevisionen, 2010), tidigare ars resultat av att folja arbetet
samt insikter fran olika anvandare av modellsystemen. Malséattningen &r att
resultaten i férsta hand ska utgora ett stdd fér den politiska styrningen av
modellverksamheten, men bor ocksa kunna vara Trafikverket till hjalp i det
fortsatta utvecklingsarbetet.

For samtliga resultat gallande den ekonomiska uppféljningen hénvisas till kapitel
4 och for samtliga kommentarer betraffande Trafikverkets arbete hanvisas till
kapitlen 5 och 6.

Overgripande

Trafikverket redovisar en insats for arbete med forvaltning och utveckling pa
knappt 28,8 miljoner kronor 2013. F6r 2012 redovisades ett utfall pa ungefar
30,9 miljoner kronor. Inkluderas forvaltnings- och utvecklingsarbete som inte kan
fordelas pa enskilda forvaltningsomréden forbrukade enhet Samhallsekonomi
och modeller nastan 38,2 miljoner kronor 2013. Av dessa var drygt 11,8 miljoner
kostnader for egen personal. Arbetade timmar av egen personal var cirka 20
procent lagre 2013 jamfort med 2012.

Budgeterade resurser for 2013 var betydligt storre &n redovisat utfall. Enligt
Trafikverket &r detta en foljd av arbetet med atgardsplaneringen, som blev mer
omfattande an beraknat. Detta &r ett &terkommande problem for enheten; bade
2012 och 2011 uppstod resursbortfall for forvaltnings- och utvecklingsinsatser
som Trafikverket forklarade med en ovéantat stor efterfragan pa analysinsatser.
Denna problematik behdéver Trafikverket Isa. Utifran redovisade uppgifter ser
Trafikanalys ett behov av férbéttrat planeringsarbete och tillkommande
uppféljning. Trafikverket arbetar med detta problem, men det aterstar att se i
vilken utstréckning det ger resultat. Generellt anser Trafikanalys att modell- och
metodutveckling gynnas av en, fran ar till &r, relativt stabil niva av insatser med
egen personal.



Trafikanalys upplever det fortsatt svart att folja Trafikverkets arbete. Trafikverket
behodver férbattra sin redovisning av syfte med, prioritering mellan och resultat av
olika arbetsinsatser. Detta &r inte bara en frdga som ar viktig for Trafikanalys
méjlighet att folja Trafikverkets arbete inom omradet, utan det handlar &ven och
ytterst om att medborgarna ska ha mojlighet att kunna se hur staten anvander
anvisade medel. Det ar enligt Trafikanalys viktigt att 6ppenhet, transparens och
tillganglighet manifesteras i Trafikverkets arbete eftersom de utgér viktiga skal
for en myndighetskontrollerad modellutveckling.

Det ar enligt Trafikanalys viktigt att utvecklingsarbetet ar tydligt strategiskt inriktat
och inte underordnat behovsstyrt analysarbete. Nuvarande utvecklingsplan
publicerades sent 2012 och Trafikanalys har utgétt ifran att den har varit
styrande for arbetet 2013. | Trafikverkets kommentarer till Trafikanalys
rapportutkast framgar att en ny utvecklingsplan ar under utveckling och kommer
att publiceras 1 april 2014. | flera av kommentarerna hanvisar Trafikverket redan
nu till utvecklingsomraden i kommande plan. Detta forsvarar mojligheterna att
folja Trafikverkets strategiska utvecklingsarbete. Behovet av en ny plan kan
eventuellt forklaras av den nya process for atgardsplanering som galler fran och
med 2013. Om utvecklingsplanen ska vara l6pande med arliga uppdateringar
borde det i planen vara lattare att urskilja vad Trafikverket lyfter fram som nya
behov och malsattningar respektive vad som betraktas vara avslutade
ataganden. Utvecklingsplanen blandar ocksa konkreta atgarder med strategiska
malséattningar. Det vore 6nskvart om Trafikverket tydligare kunde sarskilja vad
som ska vara drivande for modell och metodutveckling pa langre sikt fran
insatser som gors pa kort sikt for att forbattra befintliga modeller/metoder.

Trafikanalys staller sig tveksamt till om utvecklingsarbetet i sa hog grad bor
klassificeras som forskning. | 2013 ars budget for de forvaltningsomraden som
enhet Samhallsekonomi och modeller fordelar sitt arbete pd, klassificeras drygt
40 procent som forskning. Det ar emellertid mdjligt att en del av den planerade
satsningen pa forskning i stort sett motsvarar vad som tidigare har benamnts
utveckling. Trafikanalys har tidigare framhallit att en del av de projekt som startas
med forskningsmedel inte bor kategoriseras som forskning utan snarare som
renodlat utvecklingsarbete.

For att kunna prioritera bland utvecklingsforslag ar det viktigt att syftet med
modellsystemen finns tydligt beskrivna. Framférallt behdvs information om vad
modellerna &r utvecklade for att klara av. Det ar ocksa viktigt att formedla vad
olika modellverktyg inte klarar av. Har efterfragas en dokumenterad beskrivning
av modellverktygens tankta anvandningsomraden (brister och styrkor). Nagon
sadan dokumentation finns inte, atminstone inte 6ppet redovisad.

En stor del av arbetet med modellsystemen upphandlas. Trafikanalys saknar
fortfarande en tydlig policy fér kompetensférsérjning och hur insatser ska
fordelas mellan egen personal och externa resurser. Det ar av flera skél inte
sannolikt att Trafikverket internt kan bygga upp och bibehalla en heltackande
kompetens inom alla sakomraden utan i stéllet maste utveckla en professionell
bestallarroll. Trafikverket hanvisar till framtagna ramavtal och rutiner for
upphandling, men Trafikanalys efterfragar en mer policyinriktad dokumentation
dar inriktningen for varje férvaltningsomrade beskrivs var for sig.



Tids- och kostnadsredovisningen har varit lattare att félja 2013, men Trafikanalys
efterlyser en mer detaljerad kontering s att det blir lattare att urskilja olika typer
av arbetsinsatser och hur utfall ska fordelas mellan olika forvaltningsomraden.

Trafikverket verkar ha ambitionen att utnyttja hemsidan for information om
modeller och modellarbete, men har anser Trafikanalys att det fortfarande finns
mycket att forbattra. | vissa fall hanvisar Trafikverket till hemsidan for information
som inte finns dar. Hemsidan borde kunna utnyttjas fér att under respektive
modell/férvaltningsomrade tillhandahalla information (inklusive lankar till
dokumentation) om slutférda projekt.

Samgods

Arbetet tycks folja Trafikverkets utvecklingsplan, vilket i stort innebar att
fardigstalla en forsta kvalitetssakrad version av Samgods dar modellens
anvandbarhet for samhallsekonomisk analys har hog prioritet. Malsattning enligt
plan var att fardigstalla modellen under 2013, men detta gick inte att infria. Nu
planeras en version till hdsten 2014.

Likt 2012 har Trafikverket till analysuppdragen 2013 utnyttjat en variant av
Samgodsmodellen. Denna variant ar inte lika val dokumenterad som ordinarie
modell, men erbjuder mdéjlighet att beakta kapacitetsrestriktioner for spartrafiken.
Under 2013 har Trafikverket arbetat med att utveckla metoden for att beakta
kapacitetsbrister och hur denna kan implementeras i ordinarie Samgodsmodell.
Utdver detta har utvecklingsarbetet i huvudsak rort forbattrade mojligheter till
validering av Samgodsmodellen, en forbattrad metod for att estimera
efterfragematriser samt studier av méjligheten att infora stokastiska element i
modellen.

Trafikverket har arbetat med att bredda anvandarbasen for Samgodsmodellen.
Under 2013 har modellen ocksa anvénts i flera studier av anvandare utanfor
Trafikverket. Detta ar enligt Trafikanalys mycket positivt och viktigt for en fortsatt
utveckling av modellen.

Sampers/Samkalk

Arbetet med Sampers/Samkalk ar enligt Trafikanalys svart att folja. | synnerhet
ar det svart att bilda sig en uppfattning om syftet med och erhallna resultat av
olika insatser. Det gar inte att lasa sig till informationen via Trafikverkets hemsida
och svaren pa Trafikanalys enkat ar alltfér 6versiktliga. En tydlig beskrivning av
planerat och genomfort arbete med Sampers/Samkalk &r av sarskild vikt da
Trafikverket I6pande gor ett flertal olika insatser (bade stora och sma) som
tillsammans férvantas bidra till en viderutveckling av modellsystemet.

Trafikanalys tycker ocksa att det &r sarskilt svart att for Sampers/Samkalk folja
hur angivna insatser ska relateras till Trafikverkets utvecklingsplan. Att det ar
svart understryks av att Trafikanalys tvingades revidera bedomningen efter att
Trafikverket lamnat kommentarer till ett rapportutkast. | kommentarerna
lamnades information om arbetsinsatser som inte omnamnts i enkatsvaren och
som indikerade att Trafikverket 2013 hade arbetat med fler omraden i



utvecklingsplanen an vad som forst verkade vara fallet. | kommentarerna
omnamndes aven utvecklingsomraden som Trafikanalys inte kan hitta i gallande
plan.

Trafikanalys har inte erhallit nagon bra beskrivning 6ver hur Trafikverket i
praktiken planerar arbetet med Sampers/Samkalk. Som svar pa frdgan hanvisar
Trafikverket till ett antal arbetsgrupper och hur ofta de har méten.

Trafikverket tar i gallande utvecklingsplan upp ett antal centrala problem
relaterade till Sampers/Samkalk (den nationella modellen) och tillhérande
natverksmodell Emme. Savitt Trafikanalys kan se har Trafikverket, enligt
enkatsvar, inte arbetat med nagot av dessa problem 2013. Detta ar férvanande
da mer resurser har lagts ned pd modellen 2013 jamfort med 2012. Trafikanalys
anser att dessa utvecklingsomraden borde prioriteras hogre av Trafikverket.

EVA, Bansek samt 6vriga verktyg

Betraffande EVA &r beskrivningen av genomfért arbete 2013 i stort densamma
som for verksamhetsar 2012, namligen uppdatering med ASEK 5-varderingar,
nya effektsamband och modell fér restid samt uppdatering av effektsamband i
olycksmodellen. D& utfort arbete &r valdigt summariskt beskrivet ar det svart att
avgora hur 2013 ars arbete skiljer sig frn 2012 ars arbete. Aven beskrivningen
av planerat arbete kommande ar &r nastan identisk med svaret i foregdende ars
enkat, namligen att Trafikverket ska arbeta med ett nytt verktyg som ocksa ska
inkludera gang, cykel samt bana.

Det finns ingen dokumentation om EVA pa hemsidan. Trots detta hanvisar
Trafikverket till hemsidan da Trafikanalys efterfragar publicerad dokumentation
om modellen.

Betraffande Bansek anger Trafikverket att modellarbetet 2013 har prioriterats
ned till foljd av arbete med atgardsplaneringen.

Betraffande ovriga verktyg tyckte Trafikanalys i foregdende ars rapport att
dokumentationen av dessa var relativt bra, men att forbattringar kunde goras for
vissa verktyg. Trafikverket har nu forbattrat informationen p& hemsidan och
Trafikanalys anser att dokumentationen nu &r pa en bra niva. Framforallt finns
kontaktpersoner for samtliga verktyg.

| foregdende ars foljanderapport efterlyste Trafikanalys verktyg for luft- och
sjofart. Trafikanalys kan konstatera att Trafikverket under 2013 har initierat ett
arbete med att sammanstalla principer fér samhéallsekonomisk bedémning av
farledsinvesteringar. Arbete med effektsamband inom sj6- och luftfart aviseras till
2014.

Effektsamband

Det arbete som enligt foregdende ars enkat planerades fér 2013 verkar i stor
utstrackning ha flyttats till 2014. Det galler bland annat effektsamband for steg 1-
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och 2-atgarder, effektsamband for drift- och underhallsatgarder, effektsamband
kopplade till fotgangares och cyklisters sakerhet.

Efter de relativt stora insatserna 2012 har arbetet 2013 varit betydligt mer
begransat. Resursférbrukningen sjonk med drygt 70 procent.

Trafikverket anger en insats som slutférd 2013, namligen framtagande av
effektsamband for klimatkalkyler.

ASEK

Planeringen av ASEK-arbetet &r mycket bra beskriven. Det &r positivt att arbetet
med ASEK tycks bedrivas med en viss kontinuitet fran ar till ar, vilket ar ett
tecken pa att upplagget fungerar bra.

Omradet redovisar relativt manga slutférda insatser 2013, exempelvis vardering
av vagtrafikbuller, samhallsekonomisk utvardering av intelligenta
transportsystem, metodutveckling for samhallsekonomisk utvardering av drift och
underhall av infrastruktur, hantering av internationella transporter i
samhallsekonomiska kalkyler, vardering av fotgangarolyckor, huruvida
halsoeffekter ska ingd i betalningsviljan for bullerreduceringar, tva pilotprojekt om
godstidsvarden och férbattringar av godstransporters tillférlitighet och
punktlighet. Sarskilt varderingar av vagtrafikbuller och godstransportid har varit
efterfrigade.

Trafikanalys menar att det kravs fortsatta analyser av skattefaktorer. Nagot
arbete med detta finns inte angivet i enkatsvaren varken for 2013 eller 2014.

Enligt Trafikanalys ar de rekommenderade aktidsvardringarna for de olika
fardmedlen i ASEK 5 problematiska och bor diskuteras mer ingaende.

Trafikanalys ser positivt pa att Trafikverket pabérjat en komplettering och
pedagogisk utveckling av dokumentationen av kalkylvarden och kalkylprinciper.
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1

Inledning

Trafikanalys har enligt sin instruktion i uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets
arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska analyser. Uppdraget
redovisades tidigare den 30 november varje ar. Frdn och med denna rapport
undersoks helér. Redovisning sker darfor i borjan av mars aret efter det
verksamhetsar som undersoks.

Trafikanalys arbete tar fasta pa Trafikverkets organisation, férvaltning och
utférda arbeten 2013 samt planerat arbete kommande ar. | praktiken foljer
Trafikanalys arbetet pa Trafikverkets enhet Samhallsekonomi och modeller.
Resultaten baseras i huvudsak pa en enkatundersokning, kompletterad med
uppfoljande fragor och svar.

Trafikanalys beddémer utfort arbete utifrdn Trafikverkets utvecklingsplan
(Trafikverket, 2012b), tidigare gjorda bedémningar av Riksrevisionen
(Riksrevisionen, 2010), tidigare ars resultat av att félja arbetet samt insikter fran
olika anvandare av modellsystemen (personal pa Trafikanalys, konsulter,
forskare etc.). Malsattningen &r att resultaten i forsta hand ska utgéra ett stod for
den politiska styrningen av modellverksamheten, men resultaten bor ocksa
kunna vara Trafikverket till hjalp i det fortsatta utvecklingsarbetet.

Rapporten disponeras pa féljande satt:

Avsnitt 2 innehaller en beskrivning av Trafikanalys metodval samt en dversikt av
de verktyg, modeller och metodomraden som beaktas. Vidare innehaller
avsnittet en 6versikt av de rapporter som Trafikanalys anvander som

referensmaterial.

| avsnitt 3 berors hur Trafikverkets organiserat och planerat sin
utvecklingsverksamhet.

| avsnitt 4 redovisas resultat for budget och resursforbrukning.

I avsnitt 5 jAmfors Trafikverkets arbetsinsats med vad som stipulerats i
utvecklingsplaner och andra referensmaterial.

Avsnitt 6 innehaller Trafikanalys diskussion om och kommentarer till
Trafikverkets arbete 2013 och val av inriktning kommande ar.

| bilaga 2 redovisas den enkéat som anvants inklusive de svar som Trafikverket
lamnat.
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2.1

2.2

Utgangspunkter och
angreppssatt

| detta avsnitt presenteras de olika referensmaterial som anvants. Avsnittet
innehaller &ven en beskrivning av Trafikanalys tillvagagangssatt for att folja
Trafikverkets arbete.

Referensmaterial

Trafikverkets rapport, Utveckling av samhéallsekonomiska metoder och verktyg,
effektsamband och effektmodeller inom transportomradet —
Trafikslagsévergripande plan (Trafikverket, 2012b), tar upp vad Trafikverket
menar ar de storre och mest angelagna utvecklingsbehoven med malsattningen
att utgora en grund for de prioriteringar som ska goras i Trafikverkets ordinarie
verksamhet. Att folja hur Trafikverket arbetar i enlighet med denna plan &r en
central del av Trafikanalys uppdrag. En sammanfattning av planen redovisas i
bilaga 1.

Ett annat referensmaterial &r Trafikverkets rapport, Forslag till kvalitetssystem for
férvaltning, utveckling och tilldmpning av samhéllsekonomiska analyser och
modeller (Trafikverket, 2011a). Arbetet med rapporten inleddes senvaren 2010
och resultaten publicerades i december 2011. Férslagen i rapporten har delvis
paverkat strukturen p& den enkat som Trafikanalys anvander for att folja
Trafikverkets arbete.

Trafikverket har &ven tagit fram en rapport som beskriver vilka riktlinjer som ska
gélla vid utarbetande av trafikprognoser (Trafikverket, 2012a). Rapporten
fardigstalldes under hosten 2011 och publicerades i januari 2012. Aven denna
rapport ingar som referensmaterial.

Riksrevisionens rapport Forvaltningen av samhéllsekonomiska metoder inom
infrastrukturomradet (Riksrevisionen, 2010) samt den utvecklingsplan som
Trafikverket tog fram for att hantera pavisade brister betraktas ocksa som viktiga
underlag. Trafikverkets arbete med kvalitetssystem for forvaltning och riktlinjer
for utarbetande av trafikprognoser kan delvis sagas vara en foljd av
Riksrevisionens granskning.

Undersokta arbetsomraden och
modellverktyg — en oversikt

| det féljande beskrivs kortfattat de férvaltningsomraden, inklusive modellsystem,
som Trafikverket utvecklar och forvaltar.
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Samgods

Samgods ar ett modellsystem utvecklat for att berakna férandringar i trafik- och
transportarbete for godstransporter till foljd av férandringar i
godstransportefterfragan, forandrade transportkostnader, avgiftsférandringar
samt forandringar i infrastruktur. Modellsystemet ar utvecklat for att ta fram
trafikprognoser infor Trafikverkets arbete med atgardsplanerna, men det kan
ocksa anvandas for analyser av foreslagna policyférandringar eller
omvarldsforandringar som inverkar pa transportefterfrdgan och/eller
transportkostnader. Modellsystemet &r att betrakta som ett verktyg for analys av
mer dvergripande nationella trafikfloden dar samspelet mellan olika trafikslag ar
centralt for analysen.

Sampers/Samkalk

Sampers ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsdvergripande analyser och
prognoser av persontransporter. Sampers ar utvecklat for att berékna férvantad
trafikutveckling for olika scenarier och for att kunna analysera effekter av ett
forandrat trafikutbud. Sampers har en modellstruktur for lokal och regional trafik
och en modellstruktur for langvaga trafik. Generellt kan Sampers betraktas som
ett modellsystem innehallande flera delmodeller, bland annat for bilinnehav,
hantering av indata betraffande ekonomisk utveckling, markanvandning, etc.
Sampers utnyttjar en natverksmodell for fordelning av resenarer pa linjer inom
vartdera fardmedlet och en logitmodell for férdelning av resenérer mellan
fardmedlen. Kopplat till systemet finns en sarskild delmodell, Samkalk, fér
samhallsekonomiska beréakningar.

EVA

EVA ér ett kalkylverktyg som anvands for att géra samhallsekonomiska kalkyler
pa vagsidan. EVA kan anvandas for att analysera bade nybyggnads- och
forbattringsatgarder och for att félja upp konsekvenser av genomforda
investeringar. Vid analyser av objekt som paverkar trafikfloden anvands bland
annat resultat fran Sampers/Samkalk och Samgods som input till EVA.

Bansek
Bansek ar ett Accessbaserat verktyg fér samhéllsekonomiska berékningar av

investeringar som paverkar gods- och persontrafik pa jarnvag. Aven Bansek ar
beroende av input frAdn Sampers/Samkalk och Samgods.
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Ovriga verktyg

Forutom ovan namnda verktyg, som ar av sarskild vikt for atgardsplaneringen,
arbetar Trafikverket med ytterligare ett antal modeller, se tabell 2.1. En del av
dessa utgdr komplement till ovan ndmnda verktyg. Andra ar utvecklade for att
hantera analyser som annars inte kan genomforas.

Tabell 2.1 Ovriga verktyg eller modeller f6r samhéllsekonomisk analys som Trafikverket

arbetar med

Benamning Forklaring

A-kod A-kod &r ett program som konverterar kollektivtrafikutbudet fran
Samtrafikens tidtabellsdatabaser till linjer fér anvéndning i
Sampers

BEVA BEVA (Bullereffekter vid végobjektanalyser) &r ett Excelbaserat
verktyg som anvands for att berékna bullereffekter av en
investerings- eller ombyggnadsatgéard i vagnatet

BUSE Samhaéllsekonomisk utvardering av bulleratgarder i anslutning

Bussmodellen

Capcal

Contram

Dynameq

EBBA

Effekter hastighetsdversyn

Emme

Energianvandningseffekter steg 1- och 2 atgarder

till vagtransportsystemet — Excel

Sambhéllsekonomisk Iénsamhetsberékning av investeringar i
den regionala busstrafikens infrastruktur — Excel

Capcal ar ett program for berékning av kapacitet och
framkomlighet i vagkorsningar samt for samhallsekonomiska
berékningar

Contram ar en modell f6r dynamisk trafikmodellering inom
vagtransportsystemet. Programmet &r utformat for att modellera
variationer i trafikefterfrdgan och de trangselsituationer som
uppstar under ett dygn

Dynameq &r ett mjukvarupaket som anvands for modellering av
stora hdgbelastade trafiknat. Dynameq erbjuder trafikplanerare
mojligheten att fa insikt i dynamiska trafiksituationer och tillater
rationella scenariojamforelser som endast kan &stadkommas
via en jamnviktsbaserad ansats

Effektberakning av banavgifter (p& kort sikt) — Excel

Effekter och samhallsekonomisk I6nsamhet av férandrade
hastighetsgranser — Excel

Emme &r ett prognosverktyg som hanterar resefterfrdgan och
genererar natutiaggningar i bil- och kollektivtrafiknat for bade
regional och nationell transportplanering. Anvands integrerat i
Sampers, men kan dven anvandas som fristdende verktyg

Energianvandningseffekter steg 1- och 2-atgarder bestar av en
uppséttning Excelbaserade verktyg och anvands for 6versiktliga
berakningar av effekter pa koldioxidutslapp for vissa atgarder
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Tabell 2.1 forts.

Benamning Forklaring

Fel- och forseningsmodell jarnvag Fel- och férseningsmodell &r en excelbaserad modell for
jarnvéag som anvands for att berékna de samhallsekonomiska
effekterna av férandrat antal fel i jarnvagsanlaggningen

GC-kalk Samhallsekonomiska lénsamhetsberékningar av investeringar i
gang- och cykelinfrastruktur och andra gang- och
cykelframjande atgarder — Excel

HDM-4 Samhaéllsekonomiska kalkyler for Drift och underhall
IPA Tar ut vagnat ur NVDB till EVA och Sampers
Klimatkalkyl Byggande av infrastruktur genererar klimatpaverkande utslapp

fr&n anvandande av material och energiresurser. Detta verktyg
ar sarskilt anpassat for att bedéma storleken p& sadana utslapp
fr&n byggande. Verktyget omfattar inte utslapp fran trafik eller
frdn underhall

Lill-EVA Effektmodell for berékning av trafiksakerhetseffekter i
véagtransportsystemet. Den finns inprogrammerad i EVA och
Samkalk, men &ven som en fristiende Excelbaserad modell for
enklare berakningar av olyckseffekter i vagtransportsystemet

Lagtrafikerade banor Verktyget Lagtrafikerade banor ar en excelmodell for att
berékna nyttan av olika strategier av vidmakthallande pa
l&gtrafikerade banor pa jarnvag

Lonkalk Lonkalk ar ett excelbaserat hjalpmedel fér enkla och
transparanta samhallsekonomiska I[bnsamhetsberakningar

NATRA NATRA — Naringslivets transporter — &r en simuleringsmodell
och en databas som bygger p& en omfattande statistisk
undersokning av néringslivets transporter i Stockholms lan

Sparmodell Sparmodell &r en Excelbaserad modell for jarnvag som
anvands for att berékna underhalls- och
reinvesteringskostnader for spar

Trafikalstringsverktyg Verktyget ar utformat for att underlatta skattning av trafikalstring
i samband med planering av nya eller befintliga omraden.
Trafikalstring med bil, kollektivtrafik, gang och cykel ar
inkluderat. Verktyget bygger p& kunskap kring alstring av
persontransporter beroende pé lokalisering och
markanvandning

Vaxelmodell Vaxelmodell &r en Excelbaserad modell for jarnvag som
anvands for att berékna underhélls- och
reinvesteringskostnader for sparvaxlar

Kalla: Trafikverkets hemsida.

Verktyg enligt tabell 2.1, inklusive beskrivning, finns presenterade pa
Trafikverkets hemsida.

Trafikanalys har valt att félja arbetet med "Ovriga verktyg” pd en mer
overgripande niva.

Effektsamband

Omradet Effektsamband for transportsystemet har formerats for att redovisa
kand kunskap om och Trafikverkets stéllningstagande angaende olika
effektsamband. Bilden &r inte alltid entydig d& olika studier av effektsamband kan
ge olika resultat. Effektsamband beskriver exempelvis en atgards effekter pa
utsléapp, trafiksékerhet m.m. Trafikverkets dokumentserie "Effektsamband for
transportsystemet” omfattar fyra delar: 1) Samhallsekonomiska analyser i
transportsektorn beskriver de viktigaste beslutsunderlag som Trafikverket tar
fram for anvandning vid atgardsplanering och atgardsval. 2) Tank om och
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2.3

optimera beskriver atgarder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordon. 3) Bygg om eller bygg nytt beskriver effekter av fysiska
atgarder i form av nybyggnad och forbattring av transportsystemet. 4) Drift och
underhall beskriver i forsta hand effekter av olika tillstdnd i transportsystemet,
men &ven vissa effekter av atgarder beskrivs.

Dokumentserien uppdateras Iépande i takt med att ny kunskap tas fram.

ASEK

ASEK ansvarar for att foresla vilka samhallsekonomiska kalkyl- och
analysmetoder som bor anvandas vid analys av olika former av atgarder inom
transportomradet. Framforallt Iamnas forslag pa indata (inklusive varderingar av
externa effekter, tidskomponenter etc.) for samhéllsekonomiska analyser och
trafikprognoser. Hartill arbetar gruppen fér samordning av de forsknings- och
utvecklingsinsatser som genomférs inom omradet. ASEK:s rekommendationer
ska baseras pa verifierbara fakta, vetenskap och beprovad erfarenhet.

| ASEK ingar utéver representanter fran Trafikverket, som leder och ansvarar for
arbetet, dven representanter frin Naturvardsverket, Sjofartsverket, Svensk
kollektivtrafik, Transportstyrelsen och Vinnova. Trafikanalys deltar som
adjungerad. En rddgivande expertgrupp med forskare fran CTS/KTH, CTS/VTI
och Orebro universitet &r kopplade till ASEK och har deltagit aktivt pd méten
under det senaste arets verksamhet.

Forvaltningsfragor

En fungerande forvaltning &r en forutsattning for ett utvecklingsarbete som ar
effektivt och andamalsenligt. Férutom att félja arbetet med olika specifika
utvecklingsprojekt ar det darfor viktigt att &ven folja Trafikverkets arbete ur ett
forvaltningsperspektiv. Riksrevisionen genomférde hdsten 2010, (Riksrevisionen,
2010) en granskning av Trafikverkets forvaltning dar Trafikverket
rekommenderades att:

e “skyndsamt bygga upp en tillférlitlig och langsiktigt hallbar férvaltning av
de samhallsekonomiska metoderna. Detta kan med fordel ske med
utgangspunkt i bland annat de brister och utvecklingsomraden som har
utpekats i denna granskning, samt i den utvecklingsplan som
Trafikverket har publicerat. Det &r i detta sammanhang viktigt att
Trafikverket i en fornyad riskanalys dvervager hur dessa brister ska
omhéandertas

o tillse att forvaltningen ger forutséttningar for en korrekt, transparent och
enhetlig tillampning av metoderna for saval den langsiktiga planeringen

och den fysiska planeringen som andra typer av tillampningar

e idetta arbete dvervéga vilka forvaltningsuppgifter som bér genomféras
av konsulter respektive den egna myndigheten samt utforma bertrda
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konsultavtal pa ett sddant satt att férvaltningen som helhet fungerar
effektivt.”

| Trafikverkets handlingsplan for férvaltning av samhallsekonomiska metoder
inom infrastrukturomradet (Trafikverket 2011a) uppgavs viktiga delar av
forvaltningsansvaret vara att:

Klarg6ra ansvars- och rollférdelning mellan olika enheter och arbetsgrupper
inom Trafikverket och fastsl& beslutsordningar.

e Klargora vilka krav som ska stallas pa konsultinsatser inom omradet
forvaltning.

e Skapa en IT-milj6 for lagring av data och programvaror, informationsutbyte,
dokumentation, etc.

e Tafram ett arendehanteringssystem.
e  Skapa rutiner for licenshantering.

e  Beskriv hur versionshantering, namnsattning och kréning av verktyg och
indata ska g4 till.

| foregdende ars rapport menade Trafikanalys att den forsta punkten delvis far
anses behandlad i Trafikverkets rapport om kvalitetssystem for férvaltning,
utveckling och tillampning av samhéllsekonomiska analyser och modeller
(Trafikverket, 2011b) och den sista delvis genom arbetet med de riktlinjer som
ska gélla vid utarbetande av trafikprognoser (Trafikverket, 2012a).

| den utvecklingsplan som publicerades i september 2012 (Trafikverket 2012b)
star att forvaltningen ska fortsatta utvecklas for att:

e Sakerstélla Sampers- och Samgods -systemens kvalitativa fortlevnad och
mojliggdra vidare-/nyutveckling utan att riskera "degenerering” (olika
versioner med oklar status och kvalitet) av grundsystemen

e  Forvalta 6vriga programvaror sdsom EVA, Bansek, Capcal samt
prognosforutsattningar.

e Klargora roller och ansvar, som ar anpassade till den beslutsprocess och de
formella beslutsorgan som finns (arbetsgrupp/styrgrupp och externa
anvandare)

¢ Omhéanderta operativ forvaltningsverksamhet (standardriggningar,
anvandarkontakter m.m.)

e Tillse att det finns aterkommande utbildningsméjligheter for bade anvandare
av systemen och bestéllare av analysresultat

Vidare konstaterar Trafikverket att arbetet med forvaltning av modellverktyg och
effektsamband nu har organiserats enligt Trafikverkets
forvaltningsstyrningsmodell, vilket innebar att en férvaltningsorganisation med en
forvaltningsansvarig, forvaltningsledare inom olika arbetsomraden samt tekniskt
ansvariga pa IT-avdelningen har utsetts. Forvaltningen ska omfatta:
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2.4

a. Lagring och administration av programkod och data. Detta innebar dels
lagring av programkod och filer till en viss version av systemet och datrtill
hérande dokumentation samt en komplett uppséattning data som krévs for att
genomfora en prognoskdrning for ett framtida prognosar. Tillhandahalla
denna standardriggning till anvandare.

b. Uppdatering av programkod, vilket ska ske under kontrollerade former,
genom in- och utcheckning av koden, i separata utvecklingsprojekt.

c. Administration av licens- och sekretessavtal gentemot anvandarna av
systemen.

d. Utveckling och forvaltning av ett webbaserat gréanssnitt mot anvandarna av
systemen. Detta for anvandarkontakter vad géaller:

e  Aktuell information om vilken version av systemet som &r den
officiella, vilka data som finns hos forvaltaren, senaste
uppdateringar och kommande utvecklingsplaner etc.

e Fdrmedling av data enligt a) ovan

e Tillvaratagande och forvaltning av de forbattringar av
prognosforutsattningar som gors av regionala och externa
anvandare

e  Forum for erfarenhetsutbyte mellan anvéndare,
forvaltare/bestallare samt forskare/utvecklare

e. Funktionsansvar, vilket innebar att férvaltaren aven har det dvergripande
ansvaret for systemets funktionalitet och kvalitet. Funktionsansvaret ska
innebéra support gentemot anvandarna, inklusive att ta initiativ for att
tillgodose utbildningsbehov for anvandare och bestallare av férvaltning av
analysresultat.

Beskrivningen av forvaltningsarbetet i géllande plan relativt tidigare plan
indikerar att Trafikverket gjort flera forbattringar av sin forvaltningsorganisation,
vilket ocksa bekraftas av Trafikanalys foljandearbete 2011 och 2012. En punkt i
den tidigare planen gallande klargérande av krav pa konsultinsatser saknas i
gallande utvecklingsplan. Detta anser Trafikanalys vara olyckligt d& Trafikverket i
stor utstrackning ar beroende av omfattande konsultinsatser i arbetet med
modell- och metodutveckling.

Metod

Trafikanalys foljer Trafikverkets modellarbete utifran tva huvudsakliga
infallsvinklar; forvaltning respektive utveckling.

Forvaltning
Forvaltning innefattar arbetsinsatser som ska sékerstélla att modellsystemen &r
val dokumenterade, transparanta, korklara, etc., att Trafikverket har en

fungerande organisation, bra arbetsmetodik och tydliga rutiner for hur
utvecklingsarbetet ska drivas. | férvaltningsuppgiften ingar ocksa att arkivera
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berakningar och analyser och att gora dessa tillgangliga fér granskning.
Trafikanalys foljer &ven hur Trafikverket arbetar med att informera olika
intressenter om tillgéngliga verktyg, effektsamband och varderingsgrunder. En
adekvat utformad forvaltning anses utgéra en viktig grund for Trafikverkets
arbete med modellutveckling.

Utveckling

Trafikanalys foljer hur Trafikverket arbetar med utveckling av nya verktyg och
uppdatering av befintliga verktyg. Utveckling innefattar insatser som forbattrar
verktygens anvandargranssnitt, berdkningstider, tekniska I6sningar for hantering
av in- och utdata etc.

En viktig del av utvecklings- och férvaltningsarbetet kan sagas vara relaterat till
att gora olika modeller korklara och uppdaterade med nya indata,
parameterinstéllningar etc. Arbetet innefattar bland annat att validera och
kalibrera befintliga versioner av olika verktyg. | tidigare ars féljandearbete har
Trafikanalys efterfragat en uppdelning mellan denna typ av modellarbete, som vi
valde att kalla berékningsforutsattningar, och 6vrig utveckling, som vi kallade
teknisk utveckling. Det har emellertid visat sig svart att folja Trafikverkets arbete
enligt denna uppdelning eftersom Trafikverket inte gér denna distinktion.

Det finns flera anledningar till att Trafikanalys tidigare efterfragade en uppdelning
mellan teknisk modellutveckling och andra utvecklingsinsatser enligt foregdende
stycke. Arbetet med teknisk utveckling staller hogre krav pa expertstdd och
konsultinsatser, medan arbete med berékningsforutsattningar i stérre
utstréackning kan genomféras med egen personal. Vid planering av
modellutveckling bor Trafikverket rimligtvis gora avvagningar mellan att revidera
en modells funktionssatt, vilket kan vara relativt kostsamt och tidskravande, och
att uppdatera en modells indata, revidera parameterinstallningar, kalibrera om
modellen etc.

| vissa fall budgeterar och tidredovisar Trafikverket mot projektkonton som
innefattar bade forvaltning och utveckling sammantaget. Trafikanalys har i dessa
fall bett Trafikverket att gora en beddémning av hur stor del av budgeterat och
utfort arbete som ska tillskrivas respektive insats.

Utdver arbetsinsatserna enligt ovan foljer Trafikanalys &ven hur Trafikverket
avsatter resurser till forskning inom omradet. Det har emellertid visat sig svart for
Trafikanalys och Trafikverket att enas om en tydlig avgransning mellan
forskningsinsatser och utvecklingsinsatser. Trafikanalys menar, till skillnad fran
Trafikverket, att insatser inte nddvéndigtvis bor kallas forskning bara for att de
finansieras med sa kallade forskningsmedel. Med forskning avser Trafikanalys
insatser med syfte att fylla teoretiska kunskapsluckor och som ar relativt
l&ngsiktiga till sin karaktar. Eftersom Trafikanalys inte har ndgon annan
méjlighet an att utga fran Trafikverkets kategorisering kommer samtliga projekt
som finansieras av Trafikverkets forskningsmedel att bendmnas forskning, &ven
om vissa projekt enligt Trafikanalys istéllet borde klassificeras som
utvecklingsarbete.
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Oavsett om det galler férvaltning, utveckling eller forskning undersoker
Trafikanalys i vilken utstrdckning arbetet utfors av Trafikverkets egen personal
eller av konsulter samt i vilka fall arbetet drivs genom insatser av personal pa
universitet, pa institut eller pa andra myndigheter och verk. Syftet &r att folja dels
hur balansen mellan egna och inképta resurser utvecklas éver tid, dels utfall i
forhallande till planerad arbetsférdelning varje ar. Aven for planerad och
redovisad tid 6nskar Trafikanalys félja hur férdelningen mellan egen personal
och inkopta resurser forandras over tid, men det har visat sig svart for
Trafikverket att redovisa upphandlad tid av konsulter. Trafikanalys foljer darmed
bara arbetad tid av egen personal.

| figur 2.1 illustreras hur Trafikanalys vill félja hur resursanvandningen férandras
for olika delar av arbetet med modell- och metodutveckling. Férutom en mer
overgripande forvaltning, enligt den évre delen i figuren, kréver enskilda
utvecklingsprojekt insatser av forvaltningskaraktér i form av upphandling,
projektledning, dokumentation och uppftljning. En svarighet nar Trafikanalys
foljer Trafikverkets arbete &r att det inte alltid framgar huruvida
forvaltningsinsatser inom projekt redovisas som férvaltning eller ingar som en del
i redovisat utvecklingsarbete. Redovisningen gors uppdelad pa sju olika
forvaltningsomraden: Samgods, Sampers/Samkalk, EVA, Bansek, Ovriga
verktyg, Effektsamband och ASEK. Den dvergripande forvaltningen inklusive
forvaltnings- och utvecklingsarbete som inte kan fordelas pa enskilda
forvaltningsomraden redovisas fran och med 2013 under omradesbeteckningen
Enhet.

En annan svarighet &r att delar av det analysarbete som utfors av personalen pa
Trafikverkets enhet Samhéllsekonomi och modeller (Sple) direkt eller indirekt
kan inkludera nagon form av utvecklingsarbete. Det finns risk att denna typ av
utvecklingsarbete hamnar utanfér redovisningen.
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|

Figur 2.1. Principskiss dver hur Trafikanalys vill félja resursanvandningen for arbetet med
modeller och metoder for samhéllsekonomisk analys

Trafikanalys inhamtar information fran Trafikverket via en enkét, se bilaga 2.
Enkaten skickas ut i slutet av det verksamhetsar som undersoks, i enlighet med
en tidsplan som faststélls i samrad med Trafikverket. Enkaten innehaller fragor
om organisation, budget och utfall, interna och upphandlade resurser samt utfért
arbete med att forvalta och utveckla modeller/metoder foér samhéllsekonomiska
analyser. Innan utskick gors en avstamning av frdgeformuleringarna med
Trafikverket. Svarstiden uppgick enligt planeringen till cirka 3 veckor.
Trafikanalys har ocksa stéllt en del kompletterande fragor. Kostnads- och
tidredovisning har sammanstéllts i dialog med Trafikverket. Innan publicering ges
Trafikverket tillfalle att faktagranska innehallet i ett rapportutkast.



3.1

Organisation, personal
och budget

Organisation

Trafikverket har utifran sin instruktion® i uppgift att utveckla och forvalta metoder
och modeller for samhallsekonomiska analyser inom transportomradet samt att
ta fram och tillhandahalla aktuella trafikprognoser. Ansvaret har i Trafikverket
lagts pa enheten Samhallsekonomi och modeller (Sple). Enligt enkatsvar kan
enhetens organisation beskrivas enligt figur 3.1.

Sple ledningsgrupp |

Samordningsgrupp med Styrgrupp for férvaltning
regionalaoch nationella och utveckling
representanter (Sammod)

Sple samordningsgrupp

Forvaltningsomraden:
ASEK
Effektsamband
Sampers/Samkalk
Samgods
EVA
Bansek
m.fl.

Figur 3.1 Organisationsstruktur for Sple
Kalla: Trafikverket

Trafikverkets enhet Samhéallsekonomi och modeller har enligt beslutsordningen
(Trafikverket, 2011b) det samlade ansvaret for forvaltning och utveckling av
modeller samt planerings- och analysverktyg. Ansvaret omfattar prognoser,
kalkylmetodik, koordinering av Trafikverkets effektsamband och i dvrigt att ocksa
forvalta och utveckla det underlag som behdvs for att genomféra samhalls-
ekonomiska analyser inom transportomradet. Vidare framgar av samma
beslutsordning att det till stor del ar tankt att de faktiska samhallsekonomiska
kalkylerna och analyserna ska tas fram av andra enheter/avdelningar pa
Trafikverket. Figur 3.2 visar Trafikverkets organisation i stort. | verksamhets-
omrade Samhalle ingdr bland annat Planeringsavdelningen som bestar av sex
enheter, varav enhet Samhéllsekonomi och modeller (Sple) utgér en.
Trafikverkets sex administrativa regioner ligger ocksa under verksamhetsomrade
Samhaélle.

! Foérordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket
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3.2
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Figur 3.2 Oversikt av Trafikverkets organisationsstruktur

Kélla: Trafikverkets hemsida

Enligt Trafikverkets beslutsordning skall kalkyler, analyser och samlade
effektbedomningar tas fram av de verksamhetsomraden som i figur 3.2 benamns
Investering respektive Stora projekt samt av de regionala forvaltningsomraden
som specificeras under verksamhetsomrade Samhalle. Kalkyler,
effektbeddmningar och analyser ska tas fram enligt beslutade riktlinjer och
rekommendationer fran Sple. Enheten Samhallsekonomi och modeller har,
férutom férvaltnings- och utvecklingsansvaret, ocksa ansvar for att granska,
kvalitetsstampla och offentliggéra framtagna kalkyler och analyser. Sple:s
huvuduppgifter ar darmed att forvalta, utveckla samt granska. Rent
organisatoriskt och principiellt ar det emellertid inget som skulle hindra Sple fran
att, i man av tid, agna sig at att genomfoéra samhallsekonomiska kalkyler och
analyser.

Personal och budget

Enligt enkatsvar var 22 personer anstallda pa Sple 2013 och antalet
arsarbetskrafter var i stort detsamma. Ungefar halften av de anstéllda ar
trafikanalytiker och den andra héalften samhéllsekonomer. Hartill anlitas konsulter
och forskare, framforallt till utvecklingsprojekt, men i ndgon man ocksa till det
som kan liknas vid I6pande verksamhet.
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| tabell 3.1 redovisas enhetens budget for verksamhetsar 2013. Redovisningen
har delats upp pa enhetens olika forvaltningsomraden. Tabellen inkluderar dven
en jamforelse med budgeten for verksamhetsar 2012. | féregdende ars
granskning efterfragade Trafikanalys en uppdelning av utvecklingsarbetet mellan
det vi valde att kalla "berakningsforutsattningar”, det vill sdga uppdateringar med
nya indata, korrigerade parameterinstallningar, kalibrerings och valideringsarbete
och liknande, och det vi kallade "teknisk utveckling” vilket innefattade
utarbetande av ny funktionalitet eller implementering av ny berdkningsmetodik.
Trafikverket anser att det ar svart att sarskilja dessa delar och darfor saknas
denna uppdelning 2013. Detta forsvarar jamforelser mellan 2012 och 2013, men
Trafikanalys har @nd& valt att redovisa resultaten fran 2012 &rs undersoékning.

Budgeterade medel till utvecklingsomradena ar 2013 uppgick till 40,9 miljoner
kronor, vilket kan jamféras med 39,7 miljoner kronor 2012. Enligt tabell 3.2 var
cirka 10,6 miljoner avsatta for egen personal, vilket kan jamféras med 17,0
miljoner kronor 2012. Budgeterade medel for konsulter och andra utférare
(Konsultstod + Ovrigt i tabell 3.3) uppgar till 30,0 miljoner kronor 2013, vilket &r
betydligt mer &n féregaende ar da budgeten for externa utforare 1ag pa 22,7
miljoner kronor. Omférdelningen fran egen personal till externa utforare forklaras
av Trafikverket med att ovantat stora resurser behdvde avsattas till arbete med
atgardsplanering. En noterbar skillnad mot féregadende ar &r att redovisad budget
for 2013 i betydligt storre utstrackning avsatter medel for forskning, 17,2 miljoner
jamfort med 3,0 miljoner 2012. Resurser till forskning har frigjorts dels via
reducerade insatser av egen personal, dels via en kraftigt reducerad budget for
utvecklingsarbete med stod av konsulter. Omférdelningen innebér att 2013 ars
budget for enhetens forvaltningsomraden till drygt 40 procent klassificeras som
forskning. Trafikanalys stéller sig fragande till huruvida det ar riktigt att enheten
for Samhallsekonomi och modeller i sa stor utstrackning agnar sig at forskning?
Det ar emellertid majligt att en del av den planerade satsningen pa forskning i
princip motsvarar vad som tidigare har bendmnts utveckling. Trafikanalys har
tidigare framhallit att en del av de projekt som startas med forskningsmedel inte
bor kategoriseras som forskning utan snarare som renodlat utvecklingsarbete. |
den sammanstéllning Trafikanalys erhaller valjer Trafikverket att benamna
samtliga projekt som finansieras via exempelvis FUD-medel som
forskningsprojekt aven om dessa medel per definition skulle kunna fordelas pa
forskning, utveckling och demonstration.
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Tabell 3.1 Budget for respektive forvaltningsomrade 2013 och 2012; kronor

" . . Beréknings- .

Ar Forvaltning Utveckling forutsattningar Forskning Totalt

Samgods 2013 2573 000 3596 000 2513 000 8681 000
2012 950 000 4 456 000 727 000 900 000 7033 000

Forandring till 2013 Diff. 1623 000 -860 000 -727 000 1613 000 1649 000
Sampers/Samkalk 2013 1814 000 2169 000 4793 000 8776 000
2012 2 551 000 4706 000 2182 000 300 000 9 738 000

Férandring till 2013 Diff. -737 000 -2 537 000 -2 182 000 4 493 000 -962 000
EVA 2013 688 000 2214000 2902 000
2012 1497 000 2732000 4229 000

Férandring till 2013 Diff. -809 000 -518 000 -1 327 000
Bansek 2013 133 000 224 000 356 000
Ovriga verktyg 2013 1849 000 3728 000 4 345 000 9921 000
Ovriga verktyg 2013 1982 000 3952 000 4 345 000 10 277 000
inkl. Bansek 2012 1832 000 3946 000 900 000 6 678 000
Forandring till 2013 Diff. 150 000 6 000 3445 000 3599 000
Effektsamband 2013 979 000 1723000 1184 000 3886 000
2012 911 000 6 388 000 900 000 8199 000

Férandring till 2013 Diff. 68 000 -4 665 000 284 000 -4 313 000
ASEK 2013 242 000 1766 000 4375 000 6 383 000
2012 3847 000 3847 000

Férandring till 2013 Diff. 242 000 -2 081 000 4 375 000 2536 000
Forvaltningsomraden totalt 2013 8 277 000 15 420 000 17 208 000 40 905 000
2012 7 741 000 26 075 000 2909 000 3000 000 39 724 000

Forandring till 2013 Diff. 536 000 -10 655 000 -2 909 000 14 208 000 1181 000

Kalla: Trafikverket

Enligt beskrivning i metodavsnitt 2.5 krdver den sammanstélining av budget och
utfall som Trafikanalys efterfragar i vissa fall en bedémning av hur stor del av
projekten inom ett visst redovisningskonto som ska tillskrivas olika typer av
arbetsinsatser, det vill sdga hur stor del som ska klassificeras som férvaltning,

utveckling och forskning. Trafikanalys utgar fran att det finns kunskap for att géra
denna indelning hos respektive forvaltningsansvarig, men vid tolkning av
budgetsammanstéllining och redovisat utfall i avsnitt 4 bér det beaktas att det i
vissa fall kan vara svart for Trafikverket att gora en detaljerad uppdelning mellan
olika utférare och olika arbetsinsatser. Mojligen &r bedémningsgrunderna inte
helt ensade tjansteman emellan. Det ar emellertid Trafikanalys asikt att
Trafikverket bor utveckla sin ekonomiska planering och redovisning sa att det blir
lattare att skilja dels pa utvecklings-, forsknings- och forvaltningsarbete, dels pa
arbete utfort av egen personal respektive externa utforare inom dessa omraden.
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Tabell 3.2 Budget 2013 och 2012 for enhetens férvaltningsomraden, uppdelat pa utférare

och arbetsinsatser; kronor

. ) ! Beréknings- .
Ar  Férvaltning Utveckling forutsatningar Forskning Totalt
Egen personal 2013 4 242 000 5875 000 778 000 10895 000
2012 5426 000 10 434 000 1184 000 17 044 000
Forandring till 2013 Diff. -1 184 000 -4 559 000 -1 184 000 778 000 -6 149 000
Konsultstod 2013 3985 000 9 480 000 3475000 16 940 000
2012 2180 000 15521 000 1 700 000 3000000 22401000
Forandring till 2013 Diff. 1805 000 -6 041 000 -1 700 000 475000  -5461 000
Ovrigt 2013 50 000 65 000 12955000 13070 000
(universitet, institut, mm) 2012 135 000 120 000 25 000 280 000
Forandring till 2013 Diff. -85 000 -55 000 -25000 12955000 12 790 000
Totalt 2013 8277 000 15 420 000 17208 000 40 905 000
2012 7 741 000 26 075 000 2909 000 3000000 39 724 000
Forandring till 2013 Diff. 536 000 -10 655 000 -2909 000 14 208 000 1181 000
Kalla: Trafikverket
Tabell 3.3 Budget verksamhetsar 2012 och 2013 for respektive forvaltningsomréade
fordelad p& egen personal respektive externa utférare; kronor
Konsulter + Ovrigt Andel egen
Ar Egen personal (universitet etc) Totalt personal (%)
Samgods 2013 1693 000 6 988 000 8681 000 19,5
2012 1896 000 5137 000 7 033 000 27,0
Forandring till 2013 Diff. -203 000 1851 000 1 648 000
Sampers/Samkalk 2013 2 158 000 6618 000 8 776 000 24,6
2012 4867 000 4871 000 9 738 000 50,0
Forandring till 2013 Diff. -2 709 000 1747 000 -962 000
EVA 2013 402 000 2500 000 2902 000 13,9
2012 1238 000 2991 000 4 229 000 29,3
Forandring till 2013 Diff. -836 000 -491000 -1 327 000
Bansek 2013 281 000 75 000 356 000 78,9
Ovriga verktyg 2013 2 691 000 7 230 000 9921 000 27,1
Ovriga verktyg 2013 2972 000 7305000 10277 000 28,9
(inkl. Bansek) 2012 2796 000 3882 000 6 678 000 41,9
Forandring till 2013 Diff. 176 000 3423000 3599 000
Effektsamband 2013 2071 000 1815 000 3886 000 53,3
2012 3909 000 4290 000 8199 000 47,7
Forandring till 2013 Diff. -1 838 000 -2 475 000 -4 313 000
ASEK 2013 1598 000 4785 000 6 383 000 25,0
2012 2 337 000 1510 000 3847000 60,7
Forandring till 2013 Diff. -739 000 3275 000 2536 000
Forvaltningsomraden totalt 2013 10 895 000 30010 000 40 905 000 26,6
2012 17 044 000 22681000 39 724 000 429
Forandring till 2013 Diff. -6 149 000 7329 000 1181 000

Kalla: Trafikverket

Av tabell 3.3 framgar att Sple budgeterade mindre medel for férvaltnings- och
utvecklingsarbete med egen personal 2013 jamfort med 2012 och att detta géaller
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samtliga férvaltningsomraden utom Ovriga verktyg och Bansek. Budgeterade
medel fér egen personal var 36 procent lagre 2013 jamfort med 2012. Att medel
till egen personal reducerades 2013 innebar ocksa att den andel av budgeten
som avsatts till egen personal minskade for samtliga forvaltningsomraden utom
ett. Stérst minskning av andel egen personal noteras for Sampers/Samkalk, EVA
och ASEK. Generellt varierar andelen kraftigt mellan olika forvaltningsomraden.
Lagst andel 2013 noteras fér EVA och hogst for Bansek. Generellt anser
Trafikanalys att modell- och metodutvecklingen bor gynnas av relativt stabil
resurstilldelning fér egen personal och att andelsférandringarna i huvudsak ska
styras av 6kade eller minskade resurser for konsultstod och forskning. Utifran
detta perspektiv utmarker sig arbetet med Sampers/Samkalk, EVA och
Effektsamband, dar tilldelade resurser for egen personal mer eller mindre har
halverats. Det kan naturligtvis finnas forklaringar i behovsforandringar fran ar till
ar. Trafikanalys kunde foregdende ar notera en sarskild satsning pa arbete med
Effektsamband, men ingen motsvarande kraftsamling vad géller arbetet med
Sampers/Samkalk och EVA.

Tabell 3.4 Budget 2013 for resterande del av enhetens arbete med férvaltning och
utveckling, dvs. de insatser som inte kan hanforas till enskilda férvaltningsomraden;
kronor

Totalt inkl.

Fdrvaltning Utveckling  Forskning Totalt Annat Annat

Egen personal 4966 000 152 000 271 000 5389000 5661000 11 050 000
Konsultstod 2150000 10505000 1770000 14425000 1480 000 15 905 000
Ovrigt 0 0 6300000 6 300 000 612 000 6912 000
Totalt 7116000 10657000 8341000 26114000 7 753 000 33867 000

Kalla: Trafikverket

For att ge en heltdckande bild av enheten Samhéllsekonomi och modeller

redovisas i tabell 3.4 dvriga budgeterade medel 2013. Dessa ror dels
forvaltnings- och utvecklingsarbete som inte kan fordelas pa enskilda

forvaltningsomraden, dels annat arbete (exempelvis analysarbete, kolumn Annat
i tabellen). Inkluderas dessa uppgifter framgar att enhetens totala budget for
2013 uppgick till 74,8 miljoner kronor (40,9 + 33,9 enligt 3.3 och 3.4). Arbete med
forvaltning och utveckling/forskning, inklusive arbete som inte férdelas pa
utvecklingsomraden, budgeterades till 67,0 miljoner kronor (40,9 + 26,1 enligt
tabell 3.3 och 3.4). Arbete med utveckling och férvaltning berdknades darmed,
infor 2013, belasta 89,6 procent av den totala budgeten, medan annat arbete
beréknades svara for 10,4 procent.
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Tabell 3.5 Budgeterad tid for egen personal 2013 och 2012, timmar

. . . Beraknings- .

Ar Forvaltning Utveckling forutsattningar Forskning Totalt

Samgods 2013 1451 1505 2 956
2012 874 1948 608 3430

Forandring till 2013 Diff. 577 -443 -608 -474
Sampers/Samkalk 2013 2082 1646 3729
2012 2031 3129 1823 6982

Férandring till 2013 Diff. 51 -1483 -1823 -3 253
EVA 2013 353 386 739
2012 1154 700 1854

Férandring till 2013 Diff. -801 -314 -1115
Bansek 2013 101 386 487
Ovriga verktyg 2013 1850 2940 134 4924
Ovriga verktyg 2013 1950 3326 134 5411
(inkl. Bansek) 2012 1608 3420 5028
Forandring till 2013 Diff. 342 -94 134 383
Effektsamband 2013 1546 1999 151 3696
2012 550 3588 0 4138

Férandring till 2013 Diff. 996 -1 589 151 -442
ASEK 2013 403 1210 1142 2755
2012 0 2395 0 2395

Forandring till 2013 Diff. 403 -1185 1142 360
Forvaltningsomraden totalt 2013 7785 10073 1428 19 286
2012 6217 15 180 2431 0 23827

Forandring till 2013 Diff. 1568 -5 107 -2431 1428 -4 541

Kalla: Trafikverket

Budgeterad tid for egen personal redovisas i tabell 3.5. Totalt planerade Sple for

en insats pa drygt 19 000 timmar, vilket med en arsarbetstid pa 1 680 timmar

motsvarar cirka 11 arsarbeten. Av dessa var 5 arsarbeten avsatta for forvaltning.
| 2012 &rs budget planerades tid for arbete med férvaltningsomradena

motsvarande cirka 14 arsarbeten.
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Uppfoljning av budget-
och tidsplanering

| féljande avsnitt redovisas Trafikverkets resursforbrukning 2013. Utfallet jamfors,
dar s& ar mojligt, med utfallet 2012. Eftersom féregaende ars undersokning
gjordes i slutet av 2012 bygger uppgifterna fér 2012 pa ett faktiskt utfall till och
med september och ett uppskattat utfall for arets sista manader.

Redovisning av kostnader

Tabell 4.1 Redovisat utfall 2013 for respektive forvaltningsomrade; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Samgods 1526 000 2980000 2266000 6773000
Sampers/Samkalk 2324 000 1768000 4108000 8200000
EVA 595 000 1164 000 0 1759000
Bansek 36 000 2000 0 37 000
Ovriga verktyg 1039 000 1062000 4423000 6525000
Effektsamband 758 000 219 000 731000 1708000
ASEK 86 000 258000 3425000 3770000
Totalt 6 364 000 7454000 14953000 28771000

Kalla: Trafikverket

Arbetet med Samgods och Sampers/Samkalk férbrukade cirka 6,8 respektive 8,2
miljoner kronor 2013. F6r Sampers/Samkalk stod forskning for ungefér halften av
forbrukade medel. For Samgods stod utvecklingsarbete for stérst andel av
kostnaderna. Kalkylverktyget EVA kostade knappt 1,8 miljoner kronor att forvalta
och vidareutveckla 2013. Arbetet med Bansek har prioriterats ned 2013 och har i
stort sett inte kostat nagot. Drygt 6,5 miljoner kronor anvandes till vriga verktyg
(se avsnitt 2.2 for en sammanstalining av vilka verktyg som ingar i denna
kategori). Arbetet med Effektsamband och ASEK forbrukade 1,7 respektive 3,8
miljoner kronor. Totalt redovisar Sple ett utfall for forvaltningsomradena pa
knappt 28,8 miljoner kronor.

For samtliga omraden redovisas en lagre forbrukning an budgeterat, se tabell
4.2. Skillnaden ar relativt stor for flertalet omraden. Undantaget ar arbetet med
Sampers/Samkalk som férbrukade knappt 600 000 kronor under budget. For
forvaltningsomradena totalt hamnade utfall drygt 12,1 miljoner kronor under
budget. For forvaltnings- och utvecklingsarbetet som inte kan fordelas pa
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enskilda forvaltningsomraden (Enhet i tabell 4.2) hamnade utfall nastan 16,7
miljoner kronor under budget. Forklaringen enligt Trafikverket &r att arbetet med
atgardsplaneringen tog mer tid an férvantat. Budgeten reviderades darfor under
aret, men i Trafikanalys foljandearbete studeras utfall mot planerad insats infor
2013.

Tabell 4.2 Budget och utfall 2013 f6r respektive férvaltningsomrade samt for resterande
del av enhetens arbete med forvaltning och utveckling (Enhet); kronor

Budget Utfall Differens

Varav egen Varav egen Varav egen

Totalt personal Totalt personal Totalt personal

Samgods 8681000 1693000 6 773 000 1757 000 -1 908 000 64 000

Sampers/Samkalk 8776 000 2158 000 8200 000 2192 000 -576 000 34 000

EVA 2902 000 402 000 1759 000 290 000 -1 143 000 -112 000

Bansek 356 000 281 000 37 000 23000 -319 000 -258 000

Ovriga verktyg 9921000 2691000 6 525 000 1705 000 -3 396 000 -986 000

Effektsamband 3886000 2071000 1708 000 948 000 -2 178 000 -1 123 000

ASEK 6383000 1598000 3770000 766 000 -2 613 000 -832 000
Totalt enskilda

arbetsomraden 40905 000 10895000 | 28771 000 7681000 | -12 134 000 -3 214 000

Enhet 26 114000 5389 000 9 420 000 4173000 | -16 694 000 -1 216 000

Totalt inkl. enhet 67 019 000 16284 000 | 38191 000 11854 000 | -28 828 000 -4 430 000

Kalla: Trafikverket

Tabell 4.3 Budget och utfall 2013 fér enhetens férvaltningsomraden, uppdelat pa olika

arbetsinsatser; kronor

Budget Utfall Differens
Férvaltning 8277 000 6 364 000 -1 913 000
Utveckling 15 420 000 7 454 000 -7 966 000
Forskning 17 208 000 14 953 000 -2 255 000
Totalt 40 905 000 28 771 000 -12 134 000

Kalla: Trafikverket

Sett till olika typer av arbetsinsatser &r det framforallt fér utvecklingsarbete som
Trafikverket redovisar en lagre kostnad &n budgeterat, se tabell 4.3. For
forvaltningsarbete redovisas en férbrukning som &r drygt 1,9 miljoner kronor

lagre an budgeterat och for utvecklingsarbete ar motsvarande siffra knappt 8,0
miljoner kronor. Enligt utvecklingsplanen (Trafikverket, 2012b), bedéms
forvaltningsarbetet krava en budget pa cirka 2 miljoner kr per ar fran och med ar
2013, men detta ar enligt Trafikverket en underskattning som av misstag kommit
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med fran tidigare plan. Fér 2013 budgeterade Trafikverket knappt 8,3 miljoner
kronor for forvaltning och forbrukade knappt 6,4. Forskningsarbete forbrukade
drygt 14,9 miljoner kronor, vilket var knappt 2,3 miljoner kronor under budget.

Tabell 4.4 Budget och utfall 2013 for férvaltning och utveckling som inte kan hanféras till
enskilda forvaltningsomraden, uppdelat pa olika arbetsinsatser; kronor

Budget Utfall Differens
Forvaltning 7 116 000 3479 000 -3 637 000
Utveckling 10 657 000 882 000 -9 775 000
Forskning 8341 000 5059 000 -3 282 000
Totalt 26 114 000 9420 000 -16 694 000

Kélla: Trafikverket

For forvaltnings- och utvecklingsinsatser som inte kan fordelas p& enskilda
forvaltningsomraden, men som ror utveckling av modeller och metoder for
samhallsekonomisk analys, redovisas ocksa ett utfall under budget. | detta fall &ar
skillnaderna stérre an for de enskilda forvaltningsomradena. | synnerhet for

utvecklingsarbete dar redovisat utfall ligger néstan 9,8 miljoner kronor under
budget. Totalt budgeterades cirka 26,1 miljoner, men endast 9,4 utnyttjades.

Studeras utfall uppdelat pa olika utférare, se tabell 4.5 respektive 4.6, blir det
tydligt att resursforbrukningen var lagre &n planerat for samtliga slag av utfoérare,

men i synnerhet for konsulter.

Tabell 4.5 Budget och utfall 2013 fér enhetens férvaltningsomraden, uppdelat pa olika

utforare; kronor

Budget Utfall Differens
Egen personal 10 895 000 7 681 000 -3 214 000
Konsultstod 16 940 000 10 124 000 -6 816 000
Ovrigt (universitet, institut, mm) 13 070 000 10 966 000 -2 104 000
Totalt 40 905 000 28 771 000 -12 134 000

Kalla: Trafikverket
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Tabell 4.6 Budget och utfall 2013 for férvaltning och utveckling som inte kan hanfdras till
enskilda férvaltningsomraden, uppdelat pa olika utférare; kronor

Budget Utfall Differens
Egen personal 5389 000 4173 000 -1 216 000
Konsultstod 14 425 000 445 000 -13 980 000
Ovrigt (universitet, institut, mm) 6 300 000 4 801 000 -1 499 000
Totalt 26 114 000 9420 000 -16 694 000

Kalla: Trafikverket

Resursatgang 2013 jamfort med 2012

| detta avsnitt jamfors resursatgang 2013 med resursatgang 2012.
Resurssammanstallningar av detta slag har vissa inslag av subjektivitet.
Kostnader som ligger i grénslandet mellan skilda projekt, exempelvis vissa
utvecklings- och analysinsatser, kan komma att fordelas olika fran gang till
annan. Nivan pa resurserna ska inte heller férvantas vara stabila fran ett ar till ett
annat utan kan variera beroende pa Trafikverkets bedomningar av
utvecklingsbehov. En forandring i resursniva borde dock stimma med den
beskrivning av utfért arbete som Trafikverket lamnat i framtagen enkét och som
redovisas i avsnitt 6.

For 2013 redovisas en okning av bade konsult-/forskningsinsatser och av den
egna personalens arbete med Samgodsmodellen. Totalt redovisas en
resursokning pa cirka 1 miljon kronor. Detta betyder att férvaltnings- och
utvecklingsarbetet av Samgods kunnat fortga trots att Trafikverket, enligt
enkatsvar, har varit tvunget att under aret omdisponera resurser till arbete med
atgardsplanering.

For Sampers/Samkalk redovisar emellertid Trafikverket en lagre
resursforbrukning av egen personal motsvarande drygt 0,5 miljoner kronor
jamfort med 2012. Daremot redovisas en stor resursdkning av konsult-
[forskningsinsatser pa drygt 2,6 miljoner kronor. Totalt redovisas en resursékning
pa drygt 2 miljon kronor. Aven betraffande Sampers/Samkalk har férvaltnings-
och utvecklingsarbetet kunnat fortga trots arbete med atgardsplanering.

Resursatgang for arbete med forvaltning och utveckling av EVA var 2013 knappt
1,5 miljoner kronor lagre an 2012. Framforallt beror detta pa reducerade insatser
for konsultstdd och forskning.

For ovriga verktyg (inklusive Bansek) redovisas en dkad resursatgang pa cirka
0,8 miljoner kronor. Har har bade insatser av egen personal och resurser till
konsultstéd/forskning 6kat mellan 2013 och 2012.

For arbete med forvaltning och utveckling av Effektsamband redovisas en kraftig

resursminskning 2013. Resursatgangen for egen personal sjonk med drygt 2,4
miljoner kronor och fér konsulter/forskning med knappt 2,2 miljoner. Totalt
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redovisas ett utfall 2013 som ar 4,6 miljoner kronor lagre an 2012. Trafikanalys
tolkar detta som en effekt av att Trafikverket 2012 genomférde ett omfattande
arbete med att uppdatera samtliga effektkataloger och att resursbehovet darfér
var betydligt lagre 2013.

For ASEK noteras en resursminskning for egen personal pa cirka 0,8 miljoner
kronor, men samtidigt tillsattes 6kade resurser fér konsult-/forskningsarbete pa

ungefar motsvarande niva.

For forvaltningsomradena totalt sjonk utfallet for egen personal med cirka 3,5

miljoner kronor. Utfallet for konsulter och universitet, institut etc. 6kade med drygt
1,3 miljoner, vilket totalt innebar att utfallet for arbete med férvaltningsomradena

sjonk med drygt 2,1 miljoner kronor.

Tabell 4.7 Resursatgang 2013 respektive 2012 for férvaltningsomraden, kronor (I6pande
priser)

Utfall 2013 Utfall 2012* Differens
Samgods
Egen personal 1757 000 1280 000 477 000
Konsult/Ovriga 5015 000 4 441 000 574 000
Totalt 6 772 000 5721 000 1051 000
Sampers/Samkalk
Egen personal 2192 000 2742 000 -550 000
Konsult/Ovriga 6 008 000 3348 000 2660 000
Totalt 8200 000 6 090 000 2110 000
EVA
Egen personal 290 000 588 000 -298 000
Konsult/Ovriga 1469 000 2621 000 -1 152 000
Totalt 1759 000 3209 000 -1 450 000
Ovriga verktyg (inkl. Bansek)
Egen personal 1728 000 1552 000 176 000
Konsult/Ovriga 4834 000 4200 000 634 000
Totalt 6 562 000 5752 000 810 000
Effektsamband
Egen personal 948 000 3396 000 -2 448 000
Konsult/Ovriga 760 000 2 955 000 -2 196 000
Totalt 1708 000 6 351 000 -4 644 000
ASEK
Egen personal 766 000 1581 000 -815 000
Konsult/Ovriga 3004 000 2202 000 802 000
Totalt 3770 000 3783 000 -13 000
Forvaltningsomraden totalt
Egen personal 7 681 000 11 139 000 -3 458 000
Konsult/Ovriga 21 090 000 19 767 000 1323 000
Totalt 28 771 000 30 906 000 -2 135 000

Kalla: Trafikverket

Anm: Uppgifter for 2012 baseras pa faktiskt utfall t.o.m. augusti 2012 samt en uppskattning av
Trafikverket for resterande period.

Tidredovisning

Budgeterade och arbetade timmar har endast redovisats for egen personal och
kan déarfor endast jamféras med redovisade kostnader for egen personal.
Trafikverket har ombetts svara pa hur manga konsulttimmar som upphandlats,
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men inte kunnat presentera detta. Trafikanalys menar att det ar viktigt att kunna
folja hur kostnaden for externa resurser utvecklas i forhallande till interna
resurser och pa vilket satt konsultkostnader varierar inom och mellan olika
forvaltningsomraden. En uppféljning av hur mycket tid upphandlade resurser har
levererat borde vara ett viktigt underlag for Trafikverkets planering av kommande
ars resursbehov.

Enligt tabell 4.8 redovisar Trafikverket en arbetsinsats gallande férvaltning och
utveckling pa drygt 23 000 timmar, vilket baserat pa& en arsarbetstid pa 1 680
timmar motsvarar drygt 13,9 arsarbeten. Infor 2013 budgeterade Trafikverket for
en insats motsvarande drygt 17,1 arsarbeten. Att den redovisade arsarbetstiden
ar betydligt Iagre &n budgeterat forklarar Trafikverket med att resurser flyttats
fran forvaltnings- och utvecklingsarbete till analysarbete i samband med
atgardsplanering. Detta framgar ocksa av redovisningen dar konterad tid pa
andra insatser &n modell- och metodutveckling 6kat i motsvarande grad.

Tabell 4.8 Budget och utfall for egen personal 2013; timmar

Budget Utfall Differens
Samgods 2 956 3687 731
Sampers/Samkalk 3729 3990 261
EVA 739 642 -97
Bansek 487 47 -440
Ovriga verktyg 4924 3734 -1190
Effektsamband 3696 2058 -1 638
ASEK 2755 1563 -1193
Totalt enskilda
arbetsomraden 19 286 15720 -3 566
Enhet 9542 7 684 -1 858
Totalt inkl. enhet 28 828 23 404 -5424

Kalla: Trafikverket

Skillnaden mellan budgeterad tid och redovisad tid uppvisar samma
forandringsriktning som skillnaden mellan budgeterade kostnader och
redovisade kostnader for egen personal, men magnituden i foréndringarna
varierar, det vill sdga forandringen i kronor dividerat med féréndringen i tid.
Studeras timkostnaden for forandringen varierar den mellan 88 kronor for
Samgods och 1 155 for EVA (jamfér tabell 4.2 och 4.8). En tankbar forklaring ar
att Sple, pa grund av ovantat mycket arbete med atgardsplanering, varit tvungna
att revidera 2013 ars budget.

For arbete av egen personal inom férvaltningsomradena redovisas ett utfall pa

totalt drygt 15 700 timmar, motsvarande cirka 9,2 arsarbeten. For 2012
redovisades ett utfall pd ungefar 12,5 arsarbeten. Budgeterad tid 2013 l&g pa
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knappt 19 300 timmar eller ungefar 11,5 arsarbeten. Inkluderas foérvaltnings- och
utvecklingsarbete som inte kan fordelas pa enskilda férvaltningsomraden
hamnar utfallet pa drygt 23 400 timmar eller cirka 13,9 &rsarbeten, vilket kan
jamforas med budgeterade timmar p& 28 800 och 17,1 arsarbeten.

Jamfors budget och utfall for olika arbetsinsatser, se tabellerna 4.9 och 4.10,
framgar att utfall fér forvaltning inom enhetens férvaltningsomraden redovisas
over budget medan utfall for gemensamma férvaltningsinsatser redovisas kraftigt
under budget. FOr konsultinsatser &r monstret det omvanda. Forskningsarbete
inom forvaltningsomraden redovisas i nivd med budget medan
forskningsinsatser som inte kan fordelas pa enskilda forvaltningsomraden
redovisas dver budget.

Tabell 4.9 Budget och utfall 2013 fér enhetens férvaltningsomraden, uppdelat pa olika
arbetsinsatser; timmar egen personal

Budget Utfall  Differens

Forvaltning 7785 8923 1138
Utveckling 10 073 5453 -4 621
Forskning 1428 1345 -83
Totalt 19286 15720 -3 566

Kélla: Trafikverket

Tabell 4.10 Budget och utfall 2013 fér férvaltning och utveckling som inte kan hénforas till
enskilda forvaltningsomraden, uppdelat pa olika arbetsinsatser; timmar egen personal

Budget Utfall  Differens

Forvaltning 8786 6 139 -2 647
Utveckling 286 746 460
Forskning 470 799 328
Totalt 9542 7 684 -1 858

Kalla: Trafikverket

Totalt redovisas arbetade timmar av egen personal under budget bade for de
insatser som kan och inte kan hanforas till enskilda forvaltningsomraden, knappt
3 600 respektive 1 900 timmar.

| tabell 4.11 jamfors utfall 2012 med utfall 2013 fér respektive
forvaltningsomrade. Arbetade timmar med egen personal har 6kat for Samgods
och Ovriga verktyg medan évriga omréden redovisar reducerade insatser. Storst
nedgang noteras for Sampers/Samkalk, EVA och ASEK.
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Tabell 4.11 Utfall for egen personal 2013 jamfért med 2012; timmar

Utfall 2013 Utfall 2012* Differens
Samgods 3687 2774 913
Sampers/Samkalk 3990 7 596 -3 606
EVA 642 2639 -1 997
Ovriga verktyg (inkl. Bansek) 3781 2986 795
Effektsamband 2058 2403 -345
ASEK 1563 2888 -1325
Totalt 15720 21286 -5 566

Kélla: Trafikverket

Anm: Uppgifter fér 2012 baseras pé faktiskt utfall t.o.m. augusti 2012 samt en uppskattning av
Trafikverket for resterande period.

Studeras hur redovisad arbetstid fordelas pa olika arbetsinsatser 2013 jamfort
med 2012, se tabell 4.12, noteras en dkad arbetstid for forvaltning, men en
kraftig minskning av tid till utveckling och forskning.

Tabell 4.12 Utfall 2013 jamfort med 2012 foér enhetens foérvaltningsomraden, uppdelat pa
olika arbetsinsatser; timmar egen personal

Utfall 2013  Utfall 2012*  Differens

Forvaltning 8923 6 389 2534
Utveckling/forskning 6 798 14 897 -8 099
Totalt 15720 21 286 -5 566

Kalla: Trafikverket

Anm: Uppgifter for 2012 baseras pa faktiskt utfall t.o.m. augusti 2012 samt en uppskattning av
Trafikverket for resterande period.
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Redovisning enskilda forvaltningsomraden

Samgods

Tabell 4.13 Budget och utfall for arbete med Samgods 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 838 000 856 000 0 1693 000
Utfall 722 000 938 000 98 000 1757 000
Differens -116 000 82 000 98 000 64 000
Konsultstod:
Budget 1718 000 2 740 000 750 000 5208 000
Utfall 804 000 2 043 000 1025 000 3872000
Differens -914 000 -697 000 275 000 -1 336 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 18 000 0 1763 000 1 780 000
Utfall 0 0 1143 000 1143 000
Differens -18 000 0 -620 000 -637 000
Totalt:
Budget 2573 000 3596 000 2513 000 8681 000
Utfall 1526 000 2980 000 2 266 000 6 773 000
Differens -1 047 000 -616 000 -247 000 -1 908 000

Kalla: Trafikverket

Kostnaden for egen personal verksamhetsar 2013 uppgick till knappt 1,8 miljoner
kronor, en 6kning med knappt 0,5 miljoner jamfort med 2012. Det innebér att
insatser av egen personal har 6kat med cirka en halv miljon per ar sedan 2011.
Utfall for egen personal &g i nivd med budget 2013.

Kostnaden for konsultstod hamnade pa drygt 3,8 miljoner kronor, vilket ar i niva
med utfallet 2012. Men, likt 2012 &r detta under planerad forbrukning. Totalt
budgeterades 5,2 miljoner till konsultstdd. Utfall hamnade 0,9 och 0,7 miljoner
kronor under budget for forvaltnings- respektive utvecklingsarbete. Medel till
forskning redovisas knappt 0,3 miljoner kronor 6ver budget.

Medel som férbrukats via universitet, institut, myndigheter och liknande
redovisas till drygt 1,1 miljoner kronor, vilket ar drygt 0,6 miljoner under budget.

Totalt budgeterades knappt 8,7 miljoner kronor fér arbete med Samgods, cirka
1,7 miljoner mer &n 2012. Utfallet hamnade 1,9 miljoner kronor under budget,
varav 1,0 miljoner géller forvaltningsarbete, 0,6 miljoner konsultarvode och drygt
0,2 forskningsmedel.
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Tabell 4.14 Budgeterad och arbetad tid med Samgods 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 1451 1505 0 2 956
Utfall 1490 1982 215 3687
Differens 39 477 215 731

Kélla: Trafikverket

Trafikverket planerade att arbeta cirka 1 450 timmar med forvaltning av
Samgods 2013. Detta innebar att Trafikverket 6kade sin ambitionsniva 2013
eftersom budgeterad tid 2012 endast var 870 timmar. Trafikverket redovisar
ocksa ett utfall i nivd med budget, namligen 1 490 timmar. For arbete med
modellutveckling redovisas fler timmar an budgeterat, knappt 2 000 timmar
jamfort med 1 500. Trafikverket hade inte budgeterat nagon tid for forskning,
men redovisar ett utfall p& drygt 200 timmar. Totalt budgeterades drygt 2 950
timmar for arbete med Samgodsmodellen och drygt 3 680 timmar férbrukades.
Med en arsarbetstid pa 1 680 timmar innebar detta en planerad insats
motsvarande knappt 1,8 arsarbeten och ett genomfort arbete motsvarande
knappt 2,2.

Sampers/Samkalk

Tabell 4.15 Budget och utfall for arbete med Sampers/Samkalk 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 1189 000 969 000 0 2 158 000
Utfall 1938 000 224 000 30 000 2192 000
Differens 749 000 -745 000 30 000 34 000
Konsultstdd:
Budget 608 000 1200 000 0 1808 000
Utfall 386 000 1507 000 597 000 2 490 000
Differens -222 000 307 000 597 000 682 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 17 500 0 4793 000 4 810 000
Utfall 0 38 000 3481 000 3519 000
Differens -17 500 38 000 -1 312 000 -1 291 000
Totalt:
Budget 1814 000 2169 000 4793 000 8 776 000
Utfall 2 324 000 1768 000 4108 000 8 200 000
Differens 510 000 -401 000 -685 000 -576 000

Kalla: Trafikverket

Utfall for egen personal 2013 ar i nivd med budget, knappt 2,2 miljoner kronor.
Daremot skiljer sig utfallet ar for olika arbetsinsatser. Arbete med férvaltning har
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kostat drygt 0,7 miljoner mer an planerat medan utvecklingsarbete hamnat drygt
0,7 miljoner under budget.

For konsultstdd redovisas ett utfall som &ar knappt 0,7 miljoner kronor under
budget, men merparten av detta ar forskningsmedel, cirka 0,6 miljoner. Det
fanns inga budgeterade medel fér konsultupphandlad forskning.

For forskning via universitet, institut, myndigheter och liknande redovisas ett
utfall som ligger cirka 1,3 miljoner kronor under budget, 3,5 mot budgeterade 4,8
miljoner kronor.

Totalt redovisas ett resultat som ligger knappt 0,6 miljoner kronor under budget,
men Samgods/Samkalk ar &nda det verktyg som Sple lagt ned mest resurser pa
2013. Sple redovisar ett utfall pa 8,2 miljoner kronor 2013.

Tabell 4.16 Budgeterad och arbetad tid med Sampers/Samkalk 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 2082 1646 0 3729
Utfall 3466 468 56 3990
Differens 1384 -1178 56 261

Kalla: Trafikverket

Monstret for arbetade timmar av egen personal féljer det som redovisats for
kostnader. Totalt budgeterades for drygt 2,2 arsarbeten och utfallet hamnade pa
knappt 2,4.
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EVA

Tabell 4.17 Budget och utfall fér arbete med EVA 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 189 000 214 000 0 402 000
Utfall 90 000 200 000 0 290 000
Differens -99 000 -14 000 0 -112 000
Konsultstdd:
Budget 500 000 2000 000 0 2500 000
Utfall 505 000 965 000 0 1469 000
Differens 5000 -1 035 000 0 -1 031 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 0 0 0 0
Utfall 0 0 0 0
Differens 0 0 0 0
Totalt:
Budget 688 000 2214 000 0 2902 000
Utfall 595 000 1164 000 0 1759 000
Differens -93 000 -1 050 000 0 -1 143 000

Kélla: Trafikverket

For arbetet med EVA redovisar Trafikverket ett utfall under budget. Framforallt
géaller det den egna personalens arbete med férvaltning och mindre
konsultupphandlat utvecklingsarbete an budgeterat. For 2013 planerade Sple att
upphandla utvecklingsarbete med konsult motsvarande 2 miljoner kronor, men
redovisar ett utfall pa knappt 1 miljon. En liknande differens mellan budget och
utfall noterades i foregdende ars foljandearbete.

Tabell 4.18 Budgeterad och arbetad tid med EVA 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 353 386 0 739
Utfall 198 444 0 642
Differens -155 58 0 -97

Kalla: Trafikverket

Totalt redovisas en arbetsinsats pa cirka 640 timmar, motsvarande en insats pa
cirka 0,4 arsarbeten.
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Bansek

Tabell 4.19 Budget och utfall fér arbete med Bansek 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 58 000 224 000 0 281 000
Utfall 22 000 2000 0 23 000
Differens -36 000 -222 000 0 -258 000
Konsultstod:
Budget 75 000 0 0 75 000
Utfall 14 000 0 0 14 000
Differens -61 000 0 0 -61 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 0 0 0 0
Utfall 0 0 0 0
Differens 0 0 0 0
Totalt:
Budget 133 000 224 000 0 356 000
Utfall 36 000 2 000 0 37 000
Differens -97 000 -222 000 0 -319 000

Kélla: Trafikverket

Arbetet med Bansek har enligt Trafikverket prioriterats ned 2013. Totalt
budgeterades knappt 0,4 miljoner kronor, men utfallet blev endast 37 000 kronor.
Endast en del forvaltningsinsatser genomforts, motsvarande en veckas arbete.

Tabell 4.20 Budgeterad och arbetad tid med Bansek 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 101 386 0 487
Utfall 44 4 0 47
Differens -57 -382 0 -440

Kalla: Trafikverket
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Ovriga verktyg

Tabell 4.21 Budget och utfall fér arbete med Ovriga verktyg 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 949 000 1678 000 65 000 2691 000
Utfall 900 000 761 000 43 000 1705 000
Differens -49 000 -917 000 -22 000 -986 000
Konsultstdd:
Budget 885 000 2050 000 1700 000 4635 000
Utfall 139 000 301 000 1519 000 1959 000
Differens -746 000 -1 749 000 -181 000 -2 676 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 15 000 0 2580 000 2595 000
Utfall 0 0 2861 000 2861 000
Differens -15 000 0 281 000 266 000
Totalt:
Budget 1849 000 3728 000 4 345 000 9921 000
Utfall 1039 000 1062 000 4 423 000 6 525 000
Differens -810 000 -2 666 000 78 000 -3 396 000

Kélla: Trafikverket

Enligt tabell 2.1 har arbetet med Ovriga verktyg tagit relativt mycket resurser i
ansprak; 2013 budgeterades nastan 2,7 miljoner kronor for arbete med egen
personal. Utfallet hamnade pa 1,7 miljoner kronor.

For konsultstod budgeterades drygt 4,6 miljoner kronor, men utfallet stannade pa
knappt 2 miljoner.

Insatser av universitet, institut, andra myndigheter (framforallt forskning)
budgeterades till cirka 2,6 miljoner kronor och har redovisas ett utfall 6ver budget
pa 0,3 miljoner.

Totalt budgeterade Sple drygt 9,9 miljoner kronor for arbete med Ovriga verktyg
2013, det vill saga mer an for bade Samgods respektive Sampers/Samkalk.
Utfallet redovisas emellertid langt under budget, drygt 6,5 miljoner kronor.

Tabell 4.22 Budgeterad och arbetad tid med Ovriga verktyg 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 1850 2940 134 4924
Utfall 1966 1679 88 3734
Differens 116 -1261 -46 -1190

Kalla: Trafikverket
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Totalt planerades insatser for knappt 5 000 timmar, motsvarande cirka 2,9
arsarbeten. Av dessa gallde drygt 1,7 utvecklingsarbete och 1,2 arbete med
forvaltning. Utfallet redovisas till drygt 3 700 timmar, vilket motsvarar cirka 2,2
arsarbeten. Till skillnad fran kostnadsredovisningen, déar utfallet for
forvaltningsarbete med egen personal 1&g under budget, ar utfallet for arbetade
timmar med forvaltning 6ver budget. Trafikanalys har inte sett nagot i
enkéatsvaren som kan forklara detta.

Effektsamband

Tabell 4.23 Budget och utfall for arbete med effektsamband 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 780 000 1208 000 84 000 2071 000
Utfall 720 000 198 000 31 000 948 000
Differens -60 000 -1 010 000 -53 000 -1 123 000
Konsultstdd:
Budget 200 000 500 000 400 000 1100 000
Utfall 39 000 21 000 200 000 260 000
Differens -161 000 -479 000 -200 000 -840 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 0 15 000 700 000 715 000
Utfall 0 0 500 000 500 000
Differens 0 -15 000 -200 000 -215 000
Totalt:
Budget 979 000 1723 000 1184 000 3886 000
Utfall 758 000 219 000 731 000 1708 000
Differens -221 000 -1 504 000 -453 000 -2 178 000

Kalla: Trafikverket

Efter 2012 ars relativt stora satsning pa arbete med effektsamband (budget pa
drygt 8 miljoner och utfall pa 6,3) budgeterades totalt knappt 3,9 miljoner kronor
2013. Utfallet redovisas ocksa klart under budget, drygt 1,7 miljoner kronor, vilket
framforallt forklaras av betydligt mindre utvecklingsarbete &n planerat.

For egen personal ligger utfall for forvaltningsarbete i linje med budget, medan
utvecklingsarbete redovisas cirka 1 miljon kronor under budget. Aven
forskningsarbete redovisas under budget.

Konsultstod redovisas genomgaende under budget, men mest for
utvecklingsarbete. Totalt redovisas konsultinsatser drygt 0,8 miljoner kronor

under budget.

Insatser av universitet, institut och liknande redovisas lite under budget.
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Tabell 4.24 Budgeterad och arbetad tid med Effektsamband 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utvecklingsarbete Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 1546 1999 151 3696
Utfall 1598 389 72 2058
Differens 52 -1 610 -79 -1 638

Kélla: Trafikverket

Tidredovisningen for egen personal visar att utfallet for forvaltningsarbete, till
skillnad fran kostnadsredovisningen, ligger nagot dver budget. Det &r dock sma
skillnader. Det ar framforallt utvecklingsarbetet som kommit till korta med endas
knappt 400 timmars utfort arbete jamfort med budgeterade 2 000. Totalt
budgeterades en insats motsvarande 2,2 arsarbeten och utfallet hamnade pa

drygt 1,2.

ASEK

Tabell 4.25 Budget och utfall fér arbete med ASEK 2013; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 242 000 726 000 630 000 1598 000
Utfall 86 000 258 000 421 000 766 000
Differens -156 000 -468 000 -209 000 -832 000
Konsultstdd:
Budget 0 990 000 625 000 1615 000
Utfall 0 0 60 000 60 000
Differens 0 -990 000 -565 000 -1 555 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 0 50 000 3120 000 3170 000
Utfall 0 0 2 944 000 2 944 000
Differens 0 -50 000 -176 000 -226 000
Totalt:
Budget 242 000 1766 000 4 375 000 6 383 000
Utfall 86 000 258 000 3425 000 3770 000
Differens -156 000 -1 508 000 -950 000 -2 613 000

Kalla: Trafikverket

ASEK-arbetet har precis som 2012 férbrukat ungefar 3,8 miljoner kronor, men for
verksamhetsar 2013 innebér detta ett utfall klart under budget. Detta galler
samtliga arbetsinsatser, men i synnerhet for utvecklingsarbete och forskning.

For egen personal redovisas ett utfall drygt 0,8 miljoner kronor under budget, det
vill sdga ett resultat som ar ungefar halften av budgeten.
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Planerat konsultstdd har nastan inte utnyttjats alls. Har budgeterade Sple for en
insats pa drygt 1,6 miljoner kronor, men redovisar ett utfall p& endast 60 000

kronor.

Insatser av universitet, institut och liknande redovisas i stort sett i niva med

budget.

Tabell 4.26 Budgeterad och arbetad tid med ASEK 2013; timmar egen personal

Forvaltning Utvecklingsarbete Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 403 1210 1142 2755
Utfall 162 486 915 1563
Differens -241 =724 -227 -1192

Kalla: Trafikverket

For egen personal planerades en insats motsvarande drygt 1,6 arsarbeten och
utfallet hamnade pa drygt 0,9. Storst insats redovisas for forskningsarbete, drygt
900 timmar eller 0,5 arsarbeten. ASEK var darmed det omrade 2013 dar Sple
utférde mest forskningsarbete med egen personal.

Enhet

Tabell 4.27 Budget och utfall 2013 fér férvaltnings och utvecklingsarbete som inte kan
hanforas till enskilda férvaltningsomraden; kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 4966 000 152 000 271 000 5389 000
Utfall 3387 000 406 000 380 000 4173 000
Differens -1 579 000 254 000 109 000 -1 216 000
Konsultstod:
Budget 2 150 000 10 505 000 1770 000 14 425 000
Utfall 92 000 320 000 34 000 445 000
Differens -2 058 000 -10 185 000 -1 736 000 -13 980 000
Ovrigt (universitet,
institut, mm):
Budget 0 0 6 300 000 6 300 000
Utfall 0 156 000 4 645 000 4 801 000
Differens 0 156 000 -1 655 000 -1 499 000
Totalt:
Budget 7 116 000 10 657 000 8341 000 26 114 000
Utfall 3479 000 882 000 5 059 000 9 420 000
Differens -3 637 000 -9 775 000 -3 282 000 -16 694 000

Kalla: Trafikverket

For arbete med forvaltning och utveckling som inte kan férdelas pa enskilda
forvaltningsomraden budgeterades hela 26 miljoner kronor 2013. Utfallet blev
dock bara 9,4 miljoner kronor, det vill sdga néastan 16,7 miljoner kronor under
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budget. Skillnaden forklaras framst av en icke utnyttjad budget for konsultstéd.
For detta budgeterades 14,4 miljoner varav endast 0,4 utnyttjades.

For egen personal blev utfallet drygt 1,2 miljoner lagre &n budget och for insatser
av universitet, institut med mera blev utfallet ungefér 1,5 miljoner kronor lagre én
budget.

Tabell 4.28 Budgeterad och arbetad tid 2013 med férvaltnings och utvecklingsarbete som
inte kan hanforas till enskilda férvaltningsomraden; timmar egen personal

Forvaltning Utvecklingsarbete Forskning Totalt
Egen personal:
Budget 8786 286 470 9 542
Utfall 6139 746 799 7684
Differens -2 647 460 329 -1 858

Kalla: Trafikverket

Redovisad tid fér egen personal ligger totalt 1 800 timmar under budget trots att
utfallet for bade utvecklingsarbete och forskning redovisas éver budget. For
arbete med forvaltning planerades en insats pa knappt 8 800 timmar, men
endast 6 100 utnyttjades.

Totalt planerades for en insats motsvarande nastan 6,7 arsarbeten och utfallet
blev knappt 4,5.
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Utfort arbete i
forhallande till plan
2013

| detta avsnitt jamfors utfort arbete, enligt Trafikverkets enkatsvar, med uttryckta
malsattningar i Trafikverkets utvecklingsplan (Trafikverket, 2012b), vilken
sammanfattas i bilaga 1. Mer detaljerade beskrivningar av Trafikverkets
arbetsinsatser 2013 och kommentarer till dessa lamnas i avsnitt 6. Det &r i
manga fall svart att utifrdn enkéatsvaren relatera utfort arbete till olika
utvecklingsomraden i planen. Trafikanalys har i manga fall tvingats anta vilket
utvecklingsomrade det galler. Efter Trafikverkets faktagranskning reviderades
utfallet nagot. Alla utvecklingsomraden har inte heller varit foremal for utveckling
2013 och inte heller har det aviserats insatser fér 2014. Aven om inte alla
utvecklingsomraden forvantas leda till insatser sa ar, enligt forordet i planen,
tanken: "att planen ska ligga till grund for prioriteringar som gors i Trafikverkets
ordinarie verksamhet, exempelvis verksamhetsplaneringen och arbete med
forskning och innovation.”

Till skillnad fran Trafikverkets tidigare utvecklingsplan, dar insatser delades in i 4
olika prioritetsnivaer, innehaller gallande plan prioritering i tva nivaer.
Trafikverket beskriver nivderna enligt foljande:

"Under varje utvecklingsomrade ar de olika féreslagna forskningsinsatserna
indelade i prioritering 1 respektive 2. Prioritering 1 foreslas paborjas under 2013.
Dessutom finns det inom prioriterings 1- omradet forskningsinsatser som
paborjats 2012 och som behover ytterligare medel 2013. Under rubriken
prioritering 2 listas de insatser som bedéms foreligga aren 2014 och 2015.”

Trafikverkets redovisade insatser 2013 jamfors darfér uppdelade i prioritet 1
respektive 2. Varje utvecklingsomrade i Trafikverkets plan har en beteckning
som anges inom parentes i forsta kolumnen i tabellerna nedan. Forsta siffran i
denna beteckning hanvisar till en 6vergripande omradesindelning enligt nedan:

5. Implementerad nationell godsmodell samt utvecklade varderingar och
metoder for samhéllsekonomiska godskalkyler

6. Mer heltackande verktyg for samhallsekonomisk utvardering av
jarnvagsunderhall

7. Verktyg, modeller, effektsamband, fér kombinerad styrmedelsanalys alla
trafikslag tillsammans

8. Varderingar och metodik
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9. Kvalitetssakrade databaser for indata och statistik for prognos och

analysarbetet

10. Regionala modeller fér gods och néaringslivets transporter

11. Flertalet nya modeller for effekter och samhallsekonomisk bedémning for
tidiga skeden och uppféljning, alla trafikslag, alla fyra steg. Successivt!

12. Effektsambandskataloger och effektmodeller som inkluderar sjofart, luftfart,
drift och- underhall pa jarnvag samt alla fyra stegen

Trafikverket anger ocksa att en ny utvecklingsplan ar under utarbetande, vilken
ska galla fran 1 april 2014, men nedanstaende sammanstalining i tabellerna 5.1
till 5.3 baseras pa gallande plan. De arbetsinsatser som inte kan relateras till
géallande plan har samlats i tabell 5.4. Trafikverket har till synes gjort vissa
omprioriteringar, men nagra motiv for sddana har inte lamnats i enkatsvaren.

Tabell 5.1 Insatser i Trafikverkets utvecklingsplan med prioritet 1

Planerade insatser

Fardigstélla Samgods 1.0 (5.1.1)

CBA och Samgods (5.1.2)

DoU jarnvag —Q- talen och
sparriktning (6.1.1)

Detaljerade tidtabeller och
differentierade taxor (7.1.1)

Uppdatera EVA med kostnader for
ny underhallsstandard (7.1.2)
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Utfall 2013

Flera olika insatser har
genomforts/initierats:

Ett valideringsverktyg har tagits fram
2013, vilket underléttar fortsatt
modellutveckling.

Ett arbete for att forbattra metoderna
att ta fram efterfragematriser (inkl.
ny varuvardesmodell) har inletts.

Ett projekt for att utveckla
Logistikmodulen har startats.

Ett projekt angéende
kapacitetsmodellering for jarnvag
har avslutats 2013.

Projektet angéende
kapacitetsmodellering for jarnvéag
har avslutats 2013 far &ven anses
passa under denna punkt.

Inga angivna insatser 2013.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anges att Sple
utvecklat hanteringenav tidtabeller
for tdg, s att de nu kan anges med
sekunder istéllet for med hela
minuter.

Inga angivna insatser 2013.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Gjorda insatser avses, via fortsatt
arbete 2014, leda fram till en version
1.0 som planeras till oktober 2014.
Héar kommer arbetet med
kapacitetsmodellering vara en viktig
input.

Ett forskningsprojekt gallande en
hamnflédesmodul till
Logistikmodulen i Samgods foreslas
starta 2014. Projektet syftar till att
forbattra modellering och kalibrering
av sjofart med
linjarprogrammeringsteknik.
Projektet kommer att beddémas vid
halvarsskiftet 2014 och antas
eventuellt efter det.

Ett arbete for regionala
godsefterfrdigemodeller inleds 2014.

Arbete med ny metod for att
generera regionala lastbilsmatriser
till Sampers inleds 2014 (namns
ocksa under 10.1.1 Latt yrkestrafik
pa vag)

Projekt gallande vardet av 6kad
tillférlitlighet placerades under 8.1.5
aven om delar av projektet ror
mojligheten att med Samgods (eller
annan godstrafikmodell) méta
effekter av férandrad tillforlitlighet.

Insatser planeras 2014.

For 2014 anges att ett
forskningsprojekt om en
kortvalsmodell
(kollektivtrafikbiljettkostnader) har
initierats.

Oklart om detta ar gjort.



Planerade insatser

Utveckling av linjelank i SAMKALK
(7.1.3)

Sampers — uppfdljning och
vidareutveckling av s.k.
attraktionsvariabler i SAMS-
databasen (7.1.4)

Implementering av
hoghastighetsmodell i Sampers
(7.1.5)

Ett nytt berékningsverktyg som
ersatter Bansek (7.1.6)

Utveckling av GC-KALK (7.1.7)

Konsistens mellan tidsvarden i
prognosmodell och kalkyl (7.1.8)

Optimering av prognostidtabeller for
tag (7.1.9)

Generell modell for férseningar pa
jarnvag (7.1.10)

Effektmodeller for Underhall-
reinvesteringsatgarder jarnvag
(7.1.11)

Utfall 2013

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkéatsvaret, anges att Sple har
utvecklat linjelank.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Fem forskningsprojekt har initierats
2013:

- Utveckling av GC-kalk
- Prognosmodeller av cykling
- Natverksutlaggning for cykel

- Forbattring av effektsamband for
fotgéngare och cyklisters sakerhet,
Del 1 Modellering

- Forbattring av effektsamband for
fotgéngare och cyklisters sakerhet,
Del 2 Datainsamling

Inga angivna insatser 2013.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att de har
utvecklat
kapacitetspaslagsberakningarna for
taglinjerna i Sampers.

Ett arbete med en utvecklad fel- och
forseningsmodell har pabérjats 2013
och ska redovisas i augusti 2014.

Forskning om "Forseningar,
driftstérningar och
kapacitetsutnyttiande” anges ha
initierats 2013.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkétsvaret, anges att det i nulaget
inte finns ndgot behov av ytterligare
utveckling.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att det
eventuellt ingdr " ... i omskattning
som planeras i FUD-projektet Ny
generation personprognosmodeller,
vilket pagar under 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta FUD-projekt i enkatsvaren.

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att det
"Ingar i FUD-projektet Ny generation
personprognosmodeller, vilket pagar
under 2014.” Trafikanalys saknar
hénvisning till detta FUD-projekt i
enkatsvaren.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Ok. Enligt plan.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Inom
omestimeringsprojektet En ny
generation personprognosmodeller
understks méjligheterna att i hogre
grad harmonisera tidsvardena i
efterfrdigemodell, och natutlaggning.
Forskning angdende anvéandning av
olika tidsvarden for CBA olika
atgarder.”

| enkétsvar angavs att Trafikverket
avser att 2014 arbeta med:
"Flexiblare specifikationer for
efterfrdgemodeller inom
transportomradet”.

Det ar for Trafikanalys oklart om
ovan namnda insatser &r relaterade
till varandra.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Forfining
av hopkodningsprogrammet.”

Utveckling av effektsamband inom
Drift och underhall, framforallt,
jarnvéag anges ska paborjas 2014.
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Planerade insatser

Effektsamband mellan
utbudsférandringar och mellan
kostnadsforandringar, jarnvag
(7.1.12)

Utveckling av effektsamband for
trafiksékerhet pa jarnvag (7.1.13)

Jarnvags-Buse (7.1.14)

Ny Sampers-version (7.1.15)

Omvarldsdata LU-nedbrytning
(7.1.16)

Ny bilinnehavs- och bilparksprognos
(7.1.17)

Effektsamband I&gtrafikerade véagar
— motivera investeringar i perifera
omréden med hansyn aven till
sociala faktorer (7.1.18)

Vardering dver kalkylperioden
(8.1.1)

Berakning av externa kostnader och
differentierade banavgifter tagtrafik
8.1.2)

Styrmedel — Avgifter av vagtrafik
(8.1.3)

Berakna samhallsekonomiska nyttor
och kostnader for férseningar,
trangsel och komfort i
kollektivtrafiken (8.1.4)
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Utfall 2013

Inga angivna insatser 2013.

Under 2013 har ett forskningsprojekt
avslutats géallande utveckling av en
plankorsningsmodell for
samhallsekonomiska varderingar av
plankorsningsatgarder.

Inga angivna insatser 2013.

Pagar sedan tidigare jamforelser
mellan Emme och Visum, férstudie
gallande eventuell migrering fran
Emme3 till Emme4 har genomforts,
en ny metod for kodning av
jarnvéagstrafik finns angivet som
insats 2013, ett forskningsprojekt
(IHOPP): Sampers med dynamisk
vagnatsutlaggning for storstad har
initierats 2013. | sarskild
kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att en
migrering av Sampers fran VB6 till
C# har genomforts

En rapport som diskuterar befintlig
metodik publicerades 2013.

Vad géller bilinnehav anges
forskningsinsatser for kérkorts- och
bilinnehavsmodeller 2013. En studie
av hur styrmedel paverkar bilparken
paborjades under 2013. | december
2013 startades aven ett projekt for
utveckling av bilparksmodellen vad
géller val av privat resp. tjanstebil.
Sple anger aven att arbete startats
med nagot som benamns "Val av
férmanshbil — formansbeskattning,
féretagspolicy och
konsumentpreferenser”.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Ett forskningsprojekt angdende
optimala véagavgifter med dynamiska
transportmodeller har initierats

2013.

Ett forskningsprojekt forbereddes
2013.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Inte angivet som planerad insats
2014.

Arbete med plankorsningsmodellen
fortgar 2014.

Anges att den tas fram 2014.

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att vagnatet
kommer att uppdateras under 2014.

For 2014 anges att ett
forskningsprojekt for att forbattra
hanteringen av Arlanda-Bromma-
problematiken i den nationella
modellen for flygtrafik i Sampers.
Kan detta eventuellt ses som ett
projekt som i férlangningen ger input
infor utvecklingen av en ny modell?

Sple anger’Ny Koll-assignment”
som forskningsinsats 2014.

Trafikanalys saknar information om
Meso-modeller och
realtidsmodellering.

Inte angivet som planerad insats
2014.

For 2014 anges utveckling av ny
kérkortsmodell som ett kommande
forskningsprojekt.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "skatta och
implementera i Sampers
bilinnehavsmodellen for hela
Sverige med Lutrans-ansatsen,
paborjas under 2014.”

Det &r oklart hur projekten som
behandlar férmansbil &r relaterade
till varandra.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Ett forskningsprojekt avseende
trangselavgifter i Goteborg — effekter
och modellvalidering anges ska
starta 2014.

Projektet kommer att starta 2014.



Planerade insatser

Vardering av forseningar och
restidsosékerhet (8.1.5)

Infrastrukturatgarders paverkan pa
skattebasen och darmed p&
skattefaktorn (8.1.6)

Jamforelse mellan metoder for
samhaéllsekonomisk véardering av
luftféroreningar (8.1.7)

Vardering av bytestid; Privatresor
(8.1.8)

Framtagande av vagtrafikbullrets
marginalkostnader (9.1.1)

Nya RES och VFU med nya
metoder (9.1.2)

Beddmning av synergieffekter
(11.1.1)

Effektivisera genomférandet av
resor och transporter —
Navigeringssystem (11.1.2)

Effektivisera genomférandet av
resor och transporter —
Trafikantinformation (11.1.3)

Paverka val av transportsatt —
Parkeringsatgarder (11.1.4)

Paverka val av transportsétt — 6kad
andel cykel (11.1.5)

Bygga upp effektmodeller pa
jarnvéag som visar t.ex. vilka
konsekvenser tillstand i
anlaggningen medfér (12.1.1)

Utfall 2013

Tva pilotprojekt om godstidsvarden
och forbattringar av
godstransporters tillforlitighet och
punktlighet har genomforts under
2013.

Under 2013 initierades ocksa ett
forskningsprojekt for att utveckla en
metod for berékning av
restidsvariation i vagsystemet. | svar
fér 2014 kallas ett liknande projekt
for SIGMA.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Ett projekt om bullervardering pa
véag har slutférts. Projektet har
resulterat i skattningar av
bullerkostnader som kan vara
relevanta for ASEK.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Pilotprojekten har resulterat i ett
huvudprojekt for fortsatt
metodutveckling som kommer att
starta 2014. Aven utveckling av
vardering av kostnader for trangsel
och trafikstérningar aviseras for
2014.

Oklart om utveckling av metod for
att berakna restidsvariation ska inga
i detta utvecklingsomrade och om
projektet &r det som 2014 kallas
SIGMA.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkétsvaret, anger Sple att arbete
kommer att initieras, men enligt en
uppdaterad plan.

Implementering av nya ASEK-
varden for buller aviseras for 2014.
Oklart om detta ska ligga under
utvecklingsomréde 9.1.1.

Ett forskningsprojekt angaende
mojligheterna att anvanda
mobilnatsdata som indata till
prognosmodeller aviseras till 2014.

Ett forskningsprojekt Trialling and
comparing Smartphone based travel
data collection with paper-and-pencil
method aviseras till 2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Beddms ligga utanfor Trafikanalys
uppdrag att félja modell- och
metodutveckling for
samhéllsekonomisk analys.

Beddms ligga utanfor Trafikanalys
uppdrag att folja modell- och
metodutveckling for
samhéllsekonomisk analys.

Beddms ligga utanfor Trafikanalys
uppdrag att félja modell- och
metodutveckling for
samhéllsekonomisk analys.

Beddms ligga utanfér Trafikanalys
uppdrag att félja modell- och
metodutveckling for
samhaéllsekonomisk analys.

Inte angivet som planerad insats
2014.
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Tabell 5.2 Insatser i Trafikverkets utvecklingsplan med prioritet 2

Planerade insatser

Vardering av kapacitetsokning for
jarnvéagsgods (5.2.1)

Sambhaéllsekonomi for drift- och
underhallsatgarder (6.2.1)

En ny generation prognos- och
kalkylverktyg (7.2.1)

Sampers kompatibel med Emme 3.4
(7.2.2)

Sampers — vidareutveckling av vissa
omrédesindelningar (7.2.3)

Sampers — vidareutveckling av vissa
inkomstklasser (7.2.4)

Sampers — vidareutveckling av vissa
prisnivaer (7.2.5)

Sampers — vidareutveckling av
hanteringen av reseavdrag (7.2.6)

Princip for jamforelsealternativ
(7.2.7)

Automatkodningsprogram for
regional kollektivtrafik (7.2.8)

Verktyg for luftfartens behov (7.2.9)

Fordrojningsfunktioner vagtrafik
(7.2.10)
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Utfall 2013

Avslutat FUD-projekt som syftar till
att ta fram en testad metod for
kapacitetsmodellering for jarnvag i
Samgodsmodellen.

Ett arbete med metodutveckling for
samhallsekonomisk utvardering av
drift och underhall av infrastruktur
har avslutats 2013.

Ett forskningsprojekt benamnt
Dynamisk reseefterfrdigemodell och
integration med bostads- och
arbetsmarknad har startat 2013.

En forstudie av en uppgradering av
Sampers frdn Emme 3 till Emme 4
anges ha genomférts 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att en PM
har tagits fram.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att eget
arbete genomforts.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Arbete med att implementera
kapacitetsmodellering i kommande
modellversion 1.0 kommer att ske
2014.

Ett forskningsprojekt som ska
forbattra Isnsamhetsberakningar av
vagunderhall aviseras for 2014.

Arbete med ett framtida EVA (som
har Web-granssnitt och ar
serverbaserat) aviseras for 2014.

Galler detta kompabilitet och API-
baserad atkomst?

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Hanteras
inom omestimeringsprojektet En ny
generation personprognosmodeller
som pagar och loper hela 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta FUD-projekt i enkatsvaren.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Hanteras
inom omestimeringsprojektet En ny
generation personprognosmodeller
som pégar och léper hela 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta FUD-projekt i enkatsvaren.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Hanteras
inom omestimeringsprojektet En ny
generation personprognosmodeller
som pégar och léper hela 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta FUD-projekt i enkatsvaren.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Hanteras
inom omestimeringsprojektet En ny
generation personprognosmodeller
som pégar och léper hela 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta FUD-projekt i enkatsvaret.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Arbete med automatkodning av
kollektivtrafikutbud aviseras till 2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkétsvaret, anger Sple att eget
arbete pagar.



Planerade insatser

Kvalitet i vag- och kollektivtrafiknét
(7.2.11)

Kapacitetsrestriktioner efter forsta
prognosar (7.2.12)

Trafiktillvaxt i Samkalk (7.2.13)

Buss — hantering i EVA
(Eva/Bansek) (7.2.14)

Fler korsningstyper speciellt
cirkulationsplats (cpl) och
trafikplatser (tpl) i EVA (7.2.15)

Berakning av ovantade incidenter i
EVA (7.2.16)

Jamstalldhetsmodeller (7.2.17)
Restidssamband for vintertrafik
(7.2.18)

Kapacitet i vagnat med stark
trangsel (7.2.19)

Internationella transporter (8.2.1)

Hantering av bullereffekter (8.2.2)

Subventionerad trafik (8.2.3)
Vardet av exploateringsméjligheter
(8.2.4)

Séarbarhet vid Ianga avbrott (8.2.5)

Nyttan av farledssékerhet (8.2.6)

Utfall 2013

En implementering av ny
vagnatsmodell fér battre beskrivning
av nya véagtyper och
hastighetsgréanser samt
effektberakningsmodeller som ar
konsistenta med sambanden i
gallande effektkataloger har
péborjats 2013 och loper dver
arsskiftet.

Inga angivna insatser 2013.

| séarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att eget
arbete genomforts.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.
Daremot kan Trafikanalys
konstatera att alternativa modeller
har anvéants under
atgardsplaneringen.

Under 2013 har ett projekt om
hantering av internationella
transporter i samhallsekonomiska
kalkyler” — ett projekt som handlar
om fordelning mellan olika parter av
nyttovinster for internationella
transporter avslutats.

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att BUSE
for vag utvecklats 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Ett forskningsprojekt angéende
sjofartskalkyler — ett projekt for
sammanstallning av principer och
metoder fér samhallsekonomiska
utvarderingar av farledsinvesteringar
har startat 2013 och I6per dver
arsskiftet.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att eget
arbete pagar.

Inte angivet som planerad insats
2014.

| sérskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple: "Utreda
lamplig hantering av trafiktillvaxt i
Samkalk. Paborjas ev. under 2014.”
Trafikanalys saknar hanvisning till
detta i enkatsvaret.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Arbete med IHOPP har placerats
under utvecklingsomrade "Ny
Sampersmodell”.

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkatsvaret, anger Sple att ASEK
kommer att ta fram riktlinjer under
2014.

Ett verktyg (Jarnvags-BUSE) anges
komma att utvecklas 2014.

Nya ASEK-vérden for buller —
Implementering av nya
forskningsresultat

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Trafikverket anger att arbete med
sjofartskalkyler — ta fram metoder
och modeller for samhallsekonomisk
véardering av investeringar i farleder
ska utforas 2014.

Det &r oklart om dessa insatser ska
placeras under detta
utvecklingsomrade
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Planerade insatser

Vardering av 6verstandard (8.2.7)

Vardering arbetsmarknad (8.2.8)

Lokaliseringseffekter (8.2.9)

Hur ska irreversibla kostnader (s.k.
"sunk costs”) hanteras? (8.2.10)

Vardet av intr&ng och upplevd miljo
(8.2.11)

Hantering av tillaggsatgarder
(8.2.12)

Relevanta marginalkostnader for
drift, underhall och reinvesteringar i
samband med t&gbildning pa
ranger- eller annan bangard (9.2.1)

Tidtabeller for prognoser och
samhéllsekonomiska kalkyler (9.2.2)

Latt yrkestrafik p& vag (10.1.1)

Effektsamband for, sjo- och luftfart
(12.2.1)

Utfall 2013

Inga angivna insatser 2013.

Ett projekt om "Wider Economic
Benefits” som avser en analys av
infrastrukturinvesteringars indirekta
effekter pa olika marknader har
startats 2013 och I6per 6ver
arsskiftet.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Inga angivna insatser 2013.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

| sarskild kommentar, vid sidan av
enkétsvaret, anger Sple att:
"6verstandard hanteras delvis i de
gangse metoderna”.

| utvecklingsplanen anges att det
behdvs riktlinjer for nér det kan vara
aktuellt med investering i
overstandard. Trafikverkets
kommentar klarg6r inte om det
planeras nagot arbete med
dokumenterade och beslutade
riktlinjer.

Oklart om denna insats ska placeras
under detta utvecklingsomrade.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Inte angivet som planerad insats
2014.

Arbete med en metod for att
generera regionala lastbilsmatriser
till Sampers ur Samgodsresultat
aviseras for 2014.

Arbete aviseras for 2014.

Nedan beskrivs och kommenteras de punkter i Trafikverkets utvecklingsplan
(Trafikverket, 2012b) som behandlar férvaltning och anvéndning av

modellsystemen.
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Tabell 5.3 Insatser i Trafikverkets utvecklingsplan relaterade till férvaltning

Planerade insatser

Forvaltning av modellverktygen och
analysresultatet (4.1)

Skede i planeringsprocessen (4.2)

Val av prognosforutsattningar (4.3)

Kvalitetssékrat utgangslage (4.4)

Strategier for kénslighetsanalyser
(4.5)

Redovisning av resultat (4.6)

Utfall 2013

Ett s.k. férvaltningsobjekt "Planera
transportsystemet” har bildats for
hela fér hela Planeringsavdelningen
(varav Sple &r en av fem enheter)
dar férvaltningen samordnas. Sple
ingdr dar och har ett eget "Team
Samhallsekonomi och modeller” dar
forvaltningen pa enheten
samordnas.

Under hosten 2013 har de
funktionsansvariga infort
regelbundna veckomdéten med
samhallsekonomerna pa enheten

Férvaltningsarbetsrum har gjorts
tillgéngliga for forvaltningsansvariga
dar &tgardslistor etc. kan skapas.

Rutinerna for licenser har styrts upp
med giltiga avtal, pAminnelser och
dylikt.

Under 2013 har TRV bdrjat arbeta
enligt den nya planeringsprocessen,
vilket innebér att arbetet med
férvaltning och utveckling av verktyg
och modeller sker mer I6pande med
fasta tidpunkter varje ar da
versioner, indata, varderingar etc.
faststélls tills nasta revisionstillfalle.

Enligt den nya planeringsprocessen
kommer nya férutsattningar att
annonseras den 1/10 varje ar.

En férstudie angéende
Socioekonomiska indata samt
Scenariobaserad prognosmodell har
paborjats 2013.

Nya verktygsversioner kommer att
laggas ut 1/4 varje ar.

Inga angivna insatser 2013.

TRV anger att nyheter kommer att
annonseras pa sarskild plats pa
TRV:s hemsida.

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Trafikverket anger att hemsidan ska
spela en viktig roll vad galler
informationsspridning och
anvéandarkontakt. Har anser
Trafikanalys att det fortfarande finns
mycket mer att 6nska.

Nar det galler férvaltningsarbetsrum
angavs det som insats redan 2012.
Insatsen 2013 &r majligen att
arbetsrummen gjorts tillgéngliga fér
respektive forvaltningsansvarig?

For 2014 aviseras arbete med
"Enkla verktyg for fysisk planering
och potter, trafikslagsévergripande”

For 2014 aviseras arbete med:
"Wikibana, verktyg for analyser av
kapacitet pa jarnvag”

Trafikverket har enligt enkéaten inte
utarbetat n&gra ytterligare strategier
for kanslighetsanalyser utéver de
som togs fram inom ASEK 5,
daremot ndmndes behovet i
Trafikverkets rapport om riktlinjer for
trafikprognoser (Trafikverket,
2012a).

Exakt vilka nyheter som ska
annonseras anges inte. Om resultat
av genomforda atgarder ska
redovisas etc. For tillféllet finns ett
mycket begransat antal nyheter
utlagda (en for 2013 och tva for
2014). Enligt enkatsvar ska det &ven
ga att prenumerera pa ett
nyhetsbrev, men det finns ingen
information om detta pa hemsidan.
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Trafikverket har ocksa lamnat information om insatser som inte gar att koppla till
gallande utvecklingsplan. Det kan réra sig om nya behov for Sple, men ocksa
efterfrdgade insatser fran andra enheter (inklusive de sex administrativa
regionerna). Dessa sammanstélls i tabell 5.4.

Tabell 5.4 Angivna insatser som inte kan kopplas till géllande plan

Forvaltningsomrade

EVA

Bansek

Ovriga verktyg

Effektsamband

ASEK

60

Utfall 2013

Ny emissionsmodell

- Energianvandningseffekter steg 1-
och 2-atgarder

- Klimatkalkyl — Infrastrukturens
klimatpé&verkan i ett
livscykelperspektiv

- Lagtrafikerade banor
- Trafikalstringsverktyg

Klimatkalkyl som réknar pa
infrastrukturens klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv

- Samhéllsekonomisk utvérdering av
intelligenta transportsystem
(SEVITS)

- Vardering av morbiditet avseende
fotgangarolyckor

- Ingar halsoeffekter i
betalningsviljan for
bullerreducering?

- Samhéllsekonomisk nytta av
impregnering av betongytor

Planerat arbete 2014 samt
kommentarer

Trangsel
Oklart vad detta innebar.

Nya elasticiteter

Det hr (Det star s& har i enkéatsvaret;
det méste fallit bort nagot)

Sambhéallsekonomisk
prioriteringsmodell for taglagen

Utveckling av effektsamband inom
steg 1- och 2-&tgarder

- Vardering av kostnaden for
skadade i trafiken

- Utveckla generella kalkylprinciper

for fyrstegsprincipens steg 1- och 2-
atgarder

- Vérdering av materiella kostnader

och riskvéardering for skadade i
trafiken (anpassning till STRADA)

- Parkeringspolitikens effekter pa
transportsystemet och byggandet

- Samhallsekonomisk indata for
sparvagnsobjekt



6.1

Analys och diskussion

| detta avsnitt lamnar Trafikanalys kommentarer till Trafikverkets arbete med
modeller for samhéllsekonomiska analyser 2013. Kommentarerna bygger pa den
information Trafikverket lamnar i enkatsvaren och svar pa kompletterande fragor.
Kommentarerna tar fasta p& hur angivna svar kan relateras till uttryckta riktlinjer i
de referensmaterial som Trafikanalys hanvisar till i avsnitt 2.1. Trafikanalys
lagger storst vikt vid utryckta ambitioner i Trafikverkets géllande utvecklingsplan.
Kommentarerna beaktar ocksa utfallet i Trafikanalys tidigare féljanderapporter. |
ovrigt bygger analysen pa deltagande i referensgrupper samt erhallen
information fran andra offentliggjorda dokument. Enkatfragor och en
sammanstéllning av Trafikverkets svar finns redovisade i bilaga 2.

Samgods

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med forvaltning och utveckling
av Samgods.

utfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med Samgods kostat knappt 6,8 miljoner kronor
2013, en 6kning med drygt 1 miljon kronor jamfoért med 2012.

Enligt enkatsvar har tva utvecklingsprojekt avslutats 2013; Ett projekt med syfte
att utveckla ett sarskilt modellverktyg fér validering av Samgodsmodellen och ett
projekt for att ta fram en testad metod for att i modellen kunna inkludera
kapacitetsrestriktioner for spartrafik. | det forstnamnda projektet ingick dven att
kartlagga mojligheter med och brister i tillgéngliga valideringsdata samt
potentialen i nya, i dag kdnda, insamlingsmetoder.

Utbver detta har Sple enligt enkéaten arbetat med fortsatta tester och forbattringar
av modellens Logistikmodul och natverk. Arbetet har bland annat resulterat i lista
med atgarder for implementering i nasta modellversion.

For insatser som pagatt 2013, men som loper dver arsskiftet, namner
Trafikverket ett FUD-projekt som ska resultera i nya metoder for att generera
basarsmatriser och varuvardesprognoser. Projektet ska ocksa leverera nya
basarsmatriser.

Ett annat pabdrjat FUD-projekt ska underséka/utarbeta en ny variant av
Logistikmodul som inkluderar stokastiska variabler och dar fler faktorer &n den
generaliserade transportkostnaden ska tillatas paverka valet av transportlésning,
exempelvis egenskaper hos olika foretagstyper och typer av sdndningar.

Arbetet med att fardigstalla en Samgodsversion 1.0 pagar och loper 6ver
arsskiftet.
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Utvecklingsarbetet 2013 anges ha paverkats av en lagre bemanning &n planerat
samt att analysarbete i samband med atgardsplaneringen har reducerat
tillganglig tid till utveckling och férvaltning.

Dokumentation

Inom férvaltningsomrade Samgods anger Trafikverket att foljande dokumentation
publicerats 2013:

e  Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 —
Godstransporters utveckling fram till 2030 (TRV 2013:056)

e Valideringsverktyg och valideringsdata till godsmodeller (VTI rapport 804)

e  Preliminér rapport PWC

e  Prelimindr rapport Stokastisk logistikmodul

e En kortfattad manual och teknisk rapport har &ven tagits fram fér version 0.9

e En manual for anvandargrénssnittet, en metodrapport fér Logistikmodulen
och en teknisk rapport for version 0.8 haller pa att fardigstallas.

Utbildningsinsatser

Inom férvaltningsomrade Samgods anger Trafikverket att foljande
utbildningsinsatser genomférts 2013:

e  Cube-kurs fér anvandare i Sverige; avancerad samt fér nybérjare
e Intern dragning av modellutvecklingen (Trafikverket)

e Extern dragning av modellutvecklingen pa Transportforum 2014
Planerat arbete kommande ar

Dokumentation av kommande modellversion 1.0 planeras till 2014. Arbetet
innefattar att fardigstalla en manual, en metodrapport och en teknisk rapport.

Ett FUD-projekt gallande regionala godsefterfragemodeller planeras till 2014.

Ett arbete med att fran Samgodsresultat generera regionala lastbilsmatriser for
anvandning i Sampers.

Arbete med att samla in och sammanstélla relevanta valideringsdata aviseras till
2014.

Ett annat forskningsprojekt som Trafikverket hoppas kunna starta 2014 &r ett

arbete med en hamnflédesmodul till Samgods. Modulen ska forbattra
modellering och kalibrering av sjofart med hjélp av linjarprogrammeringsteknik.
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Verksamhetsplanering

| fjolarets undersdkning beskrevs planeringen av Samgodsarbetet mycket bra,
enligt féljande:

"For forvaltning, berakningsforutsattningar, underhallsinsatser och liknande
sammanstaller férvaltningsansvarig for Samgods de projektforslag eller
arbetsmoment som foreslas tas upp i en verksamhetsplan. Férslagen behandlas
i den interna Samgodsgruppen dar prioritet samt beraknad kostnad och
tidsatgang per delmoment faststalls. Verksamhetsplanen beslutas sedan av
chefen pa Sple. Vid beslut gérs avvagningar mot satsningar inom andra av
enhetens ansvarsomraden. (...) Nar det galler teknisk utveckling av
Samgodsmodellen har ett nytt angreppssétt tagits fram. Utvecklingsforslag
testas, till skillnad fran tidigare, direkt mot modellens kéllkod. Resultatet av
testerna sammanstalls i en rapport som interna och externa experter far lamna
synpunkter pa. Synpunkterna seminariebehandlas for att kvalitetssakra dem. En
lista med implementeringsforslag arbetas fram inom Samgodsgruppen och
forbereds, i forekommande fall, till bestallning eller upphandling. Vid projektavslut
och leverans gors en kontroll av resultatet mot de férberedande tester som
gjordes i kallkoden, det vill sdga det underlag som Iag till grund for
bestallningen.”

| arets undersokning beskrevs inte planeringsprocessen endast hur ofta
Trafikverket har méten om Samgods, enligt:

"Moéten c:a 1 gang per manad med hela arbetsgruppen. Méten c:a 2 ganger per
ar med referensgruppen for Samgods. Méte c:a 1 gang per ar inom
Logistikforum. Moten inom pagaende delprojekt (uppdrag, FUD-projekt).”

Kommentar

Arbetet far sagas folja Trafikverkets utvecklingsplan, vilket i stort innebar att
fardigstalla en version 1.0 av Samgods dar modellens anvandbarhet for
samhallsekonomisk analys har hog prioritet. Malsattning enligt plan var att
fardigstalla en version 1.0 under 2013, men detta gick inte att infria. Nu planeras
en version 1.0 till hosten 2014. Modellen kommer da att &ven innehalla
funktionalitet for att i analyser inkludera kapacitetsrestriktioner for sparbunden
trafik. Det &r orovackande att det verkar svart att leverera en fullgod modell.
Problemen har ocksa inneburit att Trafikverket i de senaste uppdragen, inklusive
atgardsplaneringen, varit tvungna att utnyttja en variant av modellen som nu
benamns Samgods 0.9. Under 2013 har Samgods ocksa anvants av externa
aktérer, men d& har framforallt version 0.8 eller tidigare anvants (AF har anvant
version 0.9 till ett projekt 2013). Trafikanalys ser positivt pa att modellen nu har
fler anvandare &n tidigare, &ven om anvandarbasen fortfarande &r ganska liten.

| svar till foregaende ars féljandearbete angav Trafikverket att en
varuvardesmodell togs fram redan under Kapacitetsuppdraget och att mer
gedigen dokumentation skulle slappas 2013. Det angavs ocksa att en del av
arbetet 2013 skulle vara att justera och utvardera den nya modellen. Trafikanalys
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tolkar arets enkatsvar som att varuvardesmodellen behovde forbattras
ytterligare, men det finns ingen kommentar om detta i enkatsvaren.

| féljandearbetet géllande 2012 angav Trafikverket att: "Det testarbete som
utforts under aret, den kunskap som inhamtats genom arbetet med ovan
namnda delmoduler samt resultatet av den Samgodskonferens som anordnades
i oktober, dar olika utvecklingsférslag diskuterades med inbjudna internationella
experter, planeras leda fram till en bestallning till utvecklaren (Significance)
under aret.” Det namns inget om detta i foreliggande enkatsvar.

| foregdende ars enkatsvar angavs att Trafikverket 2013 skulle arbeta med:
"Dokumentation av indata till atgardsplaneringen (beskriva skillnader mellan
kostnadsposter anvanda i atgardsplaneringen och de som finns beskrivna i
rapporten Representation of the Swedish transport and logistics system (Vierth
et al. (2009)).” Inte heller detta ndmns i enkatsvaren gallande 2013.

Infér 2013 uppgav Trafikverket att de avsag arbeta med godstidsvarden och
CBA-metodik. | &rets enkatsvar framgar att tva pilotprojekt har slutforts och att
Trafikverket kommer att anvanda dessa som utgangspunkt till ett nytt projekt
2014. Detta redovisas ocksa under ASEK.

Trafikverkets enkatsvar angdende forvaltning och utveckling av Samgods &r inte
lika bra i &r. Trafikanalys saknar den forklarande text som i foregéende ars
enkatsvar beskrev vad Sple forvantade sig uppna med olika insatser och vilka
slutsatser som dragits av olika genomforda projekt.

Sple anger att féljande rapporter publicerats 2013: en analysrapport, dar
Samgods 0.9 anvénts, en utvecklingsrapport samt en kortfattad manual och
teknisk rapport for Samgods 0.9. Samtidigt anger Trafikverket att ett antal
preliminéra rapporter tagits fram. Trafikverket avsatter tid 2014 till arbete med
dokumentation av Samgods 1.0, vilket Trafikanalys tycker &r bra.

Trafikanalys tycker att Trafikverket skulle kunna férbéttra informationen om
arbetet med Samgods genom att kortfattat beskriva olika aktuella projekt pa
hemsidan. Fér genomférda projekt skulle Trafikverket dessutom kunna erbjuda
lankar till publicerade dokument.

Utbildning i programmet Cube har arrangerats 2013. Trafikverket anger ocksa
"dragning av modellutvecklingen” som utbildningsinsats, men frdgan ar om detta
ska klassificeras som utbildning.

Betraffande den av Trafikverket beskrivna metodiken for verksamhetsplanering
finns inget att anméarka. Mot den bakgrunden ar det méarkligt att Trafikverket
verkar ha svart att uppna uppsatta mal med Samgodsarbetet. En mojlig
forklaring ar att svarigheterna ligger hogre upp i organisationen. Det kan vara sa
att forutsattningarna inte ar tillrackligt tydligt definierade, alternativt forandras
kraftigt under aret.
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6.2

Trafikverket anger att resurserna till forvaltnings- och utvecklingsarbete varit
otillrackliga for att nd uppsatta mal, bade vad géller egen personal och
konsultstdd. Avsatta resurser till forskning har enligt enkéatsvaret varit tillrackliga.

Sampers/Samkalk

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med forvaltning och utveckling
av Sampers/Samkalk.

utfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med Sampers/Samkalk kostat 8,2 miljoner
kronor 2013, en 6kning med drygt 2,1 miljoner kronor jamfért med 2012.

Arbetet med Sampers/Samkalk ar alltfor kortfattat och kompakt beskrivet i
enkatsvaren. Trafikanalys efterfrigade i enkaten beskrivningar av syfte med och
resultat av olika insatser, men i enkétsvaren redovisas arbetet endast i
punktform utan angivande av syfte och resultat.

Av insatser som slutforts 2013 anges:

e  Forstudie: Uppgradering av Sampers fran Emme 3 till Emme 4

e Ny metod for jarnvagstrafik-kodning
Pa frdgan om utvecklingsarbete som paborjats men inte slutforts 2013 anges:
e  Migrerad programkod som foljer Trafikverkets IT-policy i syfte att skapa en

béttre utvecklings- och testmiljo for nya versioner.

e Implementering av ny vagnatsmodell for battre beskrivning av nya vagtyper
och hastighetsgranser samt effektberékningsmodeller som &ar konsistenta
med sambanden i gallande effektkataloger.

Forskningsprojekt som initierats 2013 beskrivs enligt féljande:

e |HOPP: Sampers med dynamisk vagnatsutlaggning for storstad
e  Utveckling av ny bilinnehavsmodell, grundforskning och estimering

e  Dynamisk resefterfragemodell och integration med bostads- och
arbetsmarknad

e Utveckling av ny kérkortsmodell, grundforskning och estimering.
e Modell for val av tjanstebil/formansbil, riksomfattande enkatundersokning.
e Utveckling av metod for berdkning av restidsvariation i vagtrafiksystemet

e Forstudie Socioekonomiska indata samt Scenariobaserad prognosmodell
Optimala vagavgifter med dynamiska transportmodeller

e Val av formanshil — formansbeskattning, foretagspolicy och
konsumentpreferenser
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Dokumentation

Inom férvaltningsomrade Sampers/Samkalk anger Trafikverket att foljande
dokumentation publicerats 2013:

e Arliga uppdateringar av prognosférutséattningar och verktyg (TRV
2013/83082)

e  Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 —
Persontransporters utveckling fram till 2030 (TRV 2013:055)

e Kanslighetsanalys med alternativa bilinnehavsprognoser 2030 (PM, Sple
2013-03-15)

e Kanslighetsanalys biltrafik och dimensionering (PM, Sple 2013-04-09)
Utbildningsinsatser

Inom férvaltningsomrade Sampers/Samkalk anger Trafikverket att féljande
utbildningsinsatser genomférts 2013:

e Sampers anvandardag, 2013-06-18, riktat till Sampersanvandare i hela
Sverige, bade inom och utanfor Trafikverket

Planerat arbete kommande ar

Utvecklingsarbete som Trafikverket anger att de kommer att arbeta med 2014

beskrivs av pa féljande satt:

e  Omskattning paborjas

e Automatkodning av kollektivtrafikutbud

e Dokumentationen uppdateras

Forskningsprojekt som Trafikverket planerar att starta 2014 beskrivs som:

e 2014 kommer nya modellformuleringar och nya skattningsdata att tas fram.
SIGMA: Metod fér prognosberakning av restidsvariation i vagtrafiksystemet

e Trangselavgifter i Géteborg — effekter och modellvalidering

e Utveckling av ny kdrkortsmodell

o  Kortvalsmodell (kollektivtrafikbiljetttkostnader)

e Trialling and comparing smartphone based travel data collection with paper-
and-pencil method

e Flexiblare specifikationer for efterfragemodeller inom transportomradet
e Mobilnatsdata som indata till prognosmodeller
¢ Ny Koll-assignment

e Forbattrad hantering Arlanda-Bromma-problematiken i den nationella
modellen for flygtrafik i Sampers
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Verksamhetsplanering

Pa fragan hur Sple planerar arbetet hanvisas i svaret till en tidigare fraga
gallande organisation av forvaltnings- och utvecklingsarbete. Svaret pa den
tidigare fragan behandlar enhetens omstallning till den nya planprocessen och
att det gjorts en sérskild satsning pa att starka informationsflédet mellan olika
arbetsgrupper och enheter. Detta kommenteras under avsnitt 6.8.

Kommentarer

| foregdende ars enkatsvar angav Trafikverket att arbetet 2013 skulle ske enligt
den utvecklingsplan som publicerade i september 2012. Enligt Trafikanalys
bedomning skulle detta kunna innebéra arbete inom ett eller nagra av 8
utvecklingsomrédden med prioritet 1 och eventuellt inom 11 omraden med
prioritet 2.

Nar Trafikanalys tolkade beskrivna insatser i enkatsvaren kunde dessa bara
relateras till 2 utvecklingsomraden med prioritet 1, "Ny Sampersversion”
respektive "Ny bilinnehavs- och bilparksprognos”. Fér omraden med prioritet 1 ar
det ocksad inom dessa tva det aviseras insatser for 2014. | kommentarer pa ett
rapportutkast anger Trafikverket att det 2013 gjorts insatser inom ytterligare 3
omraden med prioritet 1 och att det fér 2014 planeras arbete inom 7 av 8
utvecklingsomréden. Flera av insatserna anges dessutom gélla ett projekt som
benamns "En ny generation personprognosmodeller”. For Trafikanalys ar det
oklart om detta avser vad som i géllande plan benamns "En ny generation
prognos- och kalkylverktyg”, eller om det ar ett nytt omrade.

For omraden med prioritet 2 tolkade Trafikanalys enkatsvaren som att
Trafikverket hade gjort insatser inom 2 av 11 omraden 2013, "Sampers
kompatibel med Emme 3.4” och "Kvalitet i vag- och kollektivtrafiknat”. Fér 2014
aviserades insatser kopplade till utvecklingsomradena
"Automatkodningsprogram for regional kollektivtrafik” och “Latt yrkestrafik pa
vag”. Det senare &r ocksa relaterat till arbete med Samgods. Aven i detta fall gor
Trafikverket tillagg i kommentarer pa ett rapportutkast. Dar anges att arbete har
utforts inom ytterligare 2 utvecklingsomraden med prioritet 2,
"Fordrojningsfunktioner for vagtrafik” och "Trafiktillvaxt i Samkalk”. Trafikverket
uppger dessutom att det planeras arbete 2014 inom ytterligare 7 omraden med
prioritet 2. Flera av insatserna anges aven har galla projektet "En ny generation
personprognosmodeller”.

Det ar forvanande att sa manga insatser inte namndes av Trafikverket i
enkatsvaren utan forst i kommentarer till ett rapportutkast.

| enkéaten efterfragades en beskrivning av vilka analyser modellen ar utvecklad
for att klara, vilka analyser modellen inte klarar, vilka anvandargrupper modellen
utvecklats for samt vilka kédnda brister modellen har i dagslaget. Nedan
redovisas Trafikanalys frAgor och de svar Trafikverket lamnade.
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a) Ge exempel pa analyser som modellen &r utvecklad for att klara av?

Svar: Nationella trafikslagsovergripande prognoser for persontransporter i
Sverige. Styrmedelsanalyser. Objektanalyser.

b) Ge exempel pa analyser som modellen har svart att klara av (forklara
problemen)?

Svar: Sma investeringsobjekt, detaljerade analyser. Beskrivning av ké- och
dverbelastningsfall i storstadsomraden.

¢) Vilka anvandargrupper har modellen utvecklats fér?

Svar: Myndighet med ansvar for infrastrukturen (TrV).

d) Vilka kanda brister har modellen i dagslaget?

Svar: Beteendeforandringar i populationen fangas inte i modellen.

Betraffande Trafikverkets svar angédende vad modellen klarar respektive inte
klarar konstaterar Trafikanalys foljande:

a) och b); Svaren ar alltfér dvergripande och saknar konkreta exempel.

c) Bra att Trafikverket tydliggor att modellen i férsta hand utvecklas for
anvandning i Trafikverkets planerings- och analysarbete.

d) Svaret ar forvanande och galler endast en "detalj”. Trafikverket tar i gallande
utvecklingsplan upp ett stort antal brister som borde atgardas, vilka dock inte
namns i enkatsvaret.

Trafikverket tar i gallande utvecklingsplan upp ett antal problem relaterade till
Sampers/Samkalk (den nationella modellen) och tillhérande natverksmodell
Emme. Savitt Trafikanalys kan se har inga av dessa karnproblem tagits upp i
enkatsvaren, vare sig bland brister eller bland utfort arbete. Detta ar férvanande
da mer resurser har lagts ned pa modellen 2013 jamfért med 2012. Trafikanalys
anser att dessa utvecklingsomraden borde prioriteras hogre av Trafikverket,
vilket papekades i foljandearbetet bade 2011 och 2012. Delar av problemen
kommenterades i foljanderapporten for 2011 (Trafikanalys, 2011), bilaga 1.
Huruvida dessa kommer att adresseras i nasta utvecklingsplan kéanner
Trafikanalys inte till.

Trafikverket har i utvecklingsplanen ett omrade som galler en ny
Sampersversion. Det ar dock svart att folja resultatet av gjorda insatser och vilka
slutsatser Trafikverket dragit av dessa. For projektet "Jamforelse Visum och
Emme” saknas exempelvis referenser till eventuella resultat. Trafikverket némner
daremot i utvecklingsplanens avsnitt 7.1.5 att Visum kan vara ett alternativ som
bor utredas, men forst pa "lang sikt”. Trafikanalys tycker att arbetet bér vara
prioriterat.
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Angiven publicerad dokumentation 2013 géller i huvudsak analyser med
Sampers/Samkalk. Det kan naturligtvis inga ett visst matt av bakomliggande
modellutveckling i genomforda analyser, men eventuell niva pa detta kan
Trafikanalys inte beddéma.

Trafikverket anger "Sampers anvandardag” som utbildningsinsats. Huruvida
detta ska klassificeras som utbildning kan inte Trafikanalys avgéra da ingen
information om anvandardagens innehall har specificerats.

Betraffande fragan hur Sple planerar arbetet med Sampers/Samkalk har inte
Trafikanalys erhallit nagra tydliga svar. Arbetet kommer att paverkas av den nya
planeringsprocessen, vilket Trafikverket papekar, men Trafikanalys har inte
erhallit ndgon beskrivning 6ver hur planeringsarbetet gar till i praktiken.

Trafikverket uppger att resurserna till foérvaltning varit otillrackliga 2013, vilket de
aven angav for verksamhetsar 2012. For 2013 anges skélet vara att personer
med djup kunskap om systemet har blivit mer inblandade i tillampningsuppdrag
(bland annat atgardsplanering) 4n vad som var planerat vid arets borjan.
Trafikverket avser hantera detta genom att avséatta mer resurser till forvaltning
kommande ar. Aven for konsultstod till forvaltning respektive forskning anges att
resurserna varit otillrackliga for att uppna planerade resultat. Konsultstod till
utvecklingsarbete anges ha varit tillréckligt.

EVA

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med férvaltning och utveckling
av EVA.

utfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med EVA kostat knappt 1,8 miljoner kronor
2013, en minskning med néstan 1,5 miljoner kronor jamfort med 2012.

Som slutférda insatser 2013 anger trafikverket:

e  Uppdatering och kontroll av varderingar fran ASEKS5, reshastigheter
uppdatering och kontroll, olyckssamband uppdatering och kontroll

Pa frdgan om utvecklingsarbete som pabdrjats men inte slutforts 2013 anges:
¢ Ny emissionsmodell

Dokumentation

Pa frdgan om ny dokumentation 2013 inom forvaltningsomrade EVA hanvisar

Trafikverket till hemsidan. Har aterfinns en PM med upprékningstal
"Trafikupprakningstal for EVA 2010-2030-2050” publicerad i januari 2013. Under
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fliken dokumentation p& hemsidan? uppmanas den intresserade att kontakta
Trafikverket.

Planerat arbete kommande &r

Utvecklingsarbete som Trafikverket anger att de kommer att arbeta med 2014
beskrivs enligt foljande:

e  Framtida EVA som har web-granssnitt och ar serverbaserat — mer ett GIS-
verktyg

e Trangsel
Verksamhetsplanering
Pa frdgan hur Sple planerar arbetet med EVA anges:

"Vi har en grupp SamMod bestaende av Sple och regionrepresentanter. | denna
grupp kan férvaltnings- och utvecklingsuppgifter tas upp, diskuteras och
beslutas. Dessutom finns det for olika effektmodeller experter.”

Kommentarer

Underlaget for att kommentera genomférda insatser och planerat arbete ar
mycket begransat. Arbetet med EVA ar otillréackligt beskrivet i enkatsvaren.

Beskrivningen av genomfort arbete 2013 motsvarar beskrivningen 2012,
namligen uppdatering av EVA med ASEK 5-varderingar, nya samband i
olycksmodellen och nya samband samt modell for restid i EVA. Det &r for
Trafikanalys oklart om dessa arbetsuppgifter ar s omfattande att de tar lang tid
att genomféra eller om denna benéamning inrymmer flera olika arbetsinsatser.

| foregdende ars enkatsvar angav Trafikverket att de 2013 skulle "arbeta med ett
nytt EVA-verktyg som ocksa skall inkludera gang, cykel samt bana. Det ska
resultera i ett webbaserat GIS-verktyg.” | rets enkatsvar anges att detta
planeras till 2014.

Det finns ingen dokumentation om EVA pa hemsidan. Trots detta hanvisar
Trafikverket till hemsidan da Trafikanalys efterfragar information om publicerad
dokumentation.

Hur planeringen av verksamheten &r organiserad ar relativt bra beskrivet, men
det framgar inte hur ofta avstamnings- och diskussionsméten férekommer. Det
framgar inte heller vad som avses med "experter” och vilka dessa ar.

Trafikverket uppger att resurserna till forvaltning varit otillrdckliga 2013 och att en
konsult ska técka resursbehovet 2014.

2 http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Prognos--och-
analysverktyg/Fliksida---verktyg/EVA/

70



6.4

Bansek

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med férvaltning och utveckling
av Bansek.

utfort arbete

Av tabell 4.19 framgar att arbetet med Bansek varit nedprioriterat 2013.
Trafikverket redovisar ett utfall pa endast 37 000 kronor 2013.

For 2013 anges i enkéatsvaren att det endast genomforts ett antal
férvaltningsuppgifter, som att ratta upptéckta fel och lagga in nya prognoser.

Dokumentation
Det har inte publicerats ndgon ny dokumentation rérande Bansek 2013.
Planerat arbete kommande ar

Arbete enligt ovan anges fortsatta kommande &r. Forutom detta ska manualen till
Bansek uppdateras. Pa fragan om vilka utvecklingsprojekt som planeras till 2014
anges:

¢ Nya elasticiteter planeras tas fram.

e En ny plankorsningsmodell har tagits fram under 2013 (ej i drift dec 2013
men planeras att vara beslutad att anvandas under 2014) som kommer att
ersatta den som finns i Bansek. Den nya modellen kommer daremot inte att
laggas in i Bansek utan kommer att vara en egen modell

Verksamhetsplanering
Pa fragan om hur arbetet planeras anges:

"Under 2013 har inga specifika eller regelbundna moten hallits nar det galler
forvaltning och utveckling av Bansek. Utvecklingsarbetet av Bansek ér till mycket
stor del avhangt av vilken utveckling som pagar vad galler kalkylvarden (ASEK),
effektsamband och vilka forandringar som goérs i Sampers/Samkalk. Pa dessa
omraden har inga nya steg tagits som foranlett nagra andringar i Bansek. Detta
hanger ihop med att vi under 2013 till stor del varit fullt upptagna med nationell
atgardsplan. Nar det géller den I6pande forvaltningen av Bansek sa gors den av
en person. | det fall stérre utvecklingsinsatser kravs skapas en intern
arbetsgrupp.”

Kommentarer

| foregdende ars enkatsvar angav Trafikverket att det fors en diskussion om att
ta fram ett nytt verktyg som till stor del motsvarar Bansek. Orsaken ar att det
visat sig att Bansek varit svart att forvalta och utveckla samt att det finns en
ambition att ta fram ett verktyg som hanterar EVA, Bansek och GC-kalk i ett och
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samma verktyg. Om det funnits mer resurser att tillsatta for utvecklingsarbete
2013 skulle, enligt Trafikverket, en forstudie kunnat initieras. Daremot anger
Trafikverket att avsatt tid frAn egen personal har varit tillracklig for forvaltning av
Bansek.

Betraffande arbetsplanering svarar Trafikverket att det inte funnits nagra behov
av forandringar 2013. Hur planeringsprocessen for arbetet med Bansek gar till
framgar inte, men det &r tydligt att planeringen i stor utstréackning paverkas av

formodat utfall av pAgaende arbete samt infor aret planerat arbete inom andra
forvaltningsomraden.

Ovriga verktyg

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med forvaltning och utveckling
av Ovriga verktyg.

uUtfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med 6vriga verktyg inklusive Bansek (2012
kunde inte Bansek sarredovisas) kostat knappt 6,6 miljoner kronor 2013, en
6kning med ungeféar 0,8 miljoner kronor jamfért med 2012.

Som slutférda insatser 2013 anges:

e  Energianvandningseffekter steg 1- och 2-atgarder
e Klimatkalkyl - Infrastrukturens klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv
e Lagtrafikerade banor

e  Trafikalstringsverktyg

Trafikverket anger féljande angaende forskningsprojekt som startats 2013:
e Utvecklad fel- och forseningsmodell

e  Prognosmodeller av cykling

o Natverksutlaggning for cykel

e Utveckling av G-C-kalk

e Utveckling av plankorsningsmodell for samhéllsekonomiska vérderingar av
plankorsningsatgarder

Planerat arbete kommande ar
Utvecklingsprojekt som planeras 2014 anges vara:

o  Forbattra A-kod, IPA, GC-kalk, HDM4, bullerverktygen mfl.

e Samhallsekonomiska prioriteringsmodell for taglagen.
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e Enkla verktyg for fysisk planering och potter, trafikslagsévergripande

e Wikibana, verktyg for analyser av kapacitet pa jarnvag.
Ett forskningsprojekt planeras till 2014:

e Jarnvags-BUSE

Dokumentation

Betraffande publicerad dokumentation tolkar Trafikanalys enkatsvaret som att
Trafikverket inte har publicerat ndgra nya dokument 2013. Trafikverket hanvisar
istallet till gjorda uppdateringar av flera verktyg.

Verksamhetsplanering
Betraffande planering av arbete med Ovriga verktyg anger Sple att:

"Det ar valdigt olika for de olika verktygen. Men de flesta "6vriga verktyg” ar
enkla verktyg, manga i Excel-format, som enstaka forvaltare/experter forvaltar
och utvecklar i diskussion med andra experter och med méten vid behov.”

Kommentarer

Aven arbetet med Ovriga verktyg &r kortfattat beskrivet. Resultat av olika
insatser redovisas endast i punktform utan angivande av syfte och resultat.

| foregdende ars enkat angav Trafikverket att de 2013 planerade att arbeta med
foljande modelltekniska fragor:

e Bullerberakningsprogram for jarnvagsbuller (avsnitt 7.1.14 i ny
utvecklingsplan)

e Utveckling av analyser for drift och underhall (avsnitt 6.2.1 i ny
utvecklingsplan)

e IPA (med arbete enligt avsnitt 7.2.11 i ny utvecklingsplan)

Punkt 1 och 3 verkar ha prioriterats om till 2014 medan utveckling av analyser for
drift och underhall inte namns i svaren till arets enkat. Trafikverket verkar ha
arbetat med flera olika projekt som inte namndes i foregdende ars enkat.
Trafikanalys bedémning &r att flera av de angivna insatserna inte heller ryms
inom Trafikverkets gallande utvecklingsplan.

Trafikanalys tyckte i foregaende ars rapport att dokumentationen av évriga
verktyg generellt sett var bra, men att férbattringar kunde goras for vissa verktyg.
Trafikverket har nu ytterligare forbattrat informationen pa hemsidan och
Trafikanalys anser att dokumentationen nu &r pa en bra niva. Framférallt finns
det angivna kontaktpersoner for samtliga verktyg. Trafikanalys undrar emellertid
varfor verktygen Bangods och ELMA inte finns omnamnda bland Ovriga verktyg.
Bade dessa beskrivs i Effektkatalog — Samhallsekonomiska analyser i
transportsektorn, kapitel 3.
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| foregaende ars foljanderapport efterlyste Trafikanalys verktyg for luft- och
sjofart. Trafikanalys kan konstatera att Trafikverket inte heller 2013 har arbetat
med verktyg for dessa trafikslag. Daremot aviseras arbete med effektsamband
inom sjo- och luftfart till 2014.

Det ar naturligtvis svart att beskriva planeringen av ett omrade som &r s&
diversifierat som Ovriga verktyg, men med tanke pa att omrédet som helhet
forbrukar ungefar lika mycket resurser som Sampers/Samkalk respektive
Samgods hade Trafikanalys 6nskat att Trafikverket atminstone kunde tydliggtra
hur planeringen av storre insatser gar till.

Trafikverkets bedémning &r att avsatt tid for egen personal, upphandlade
konsulttimmar samt avsatta resurser till forskning har varit tillrackliga for att
uppna planerade resultat 2013.

Effektsamband

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med forvaltning och utveckling
av Effektsamband.

utfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med Effektsamband kostat ungefar 1,7 miljoner
kronor 2013, en minskning med drygt 4,6 miljoner kronor jamfort med 2012.

Som utford utvecklingsinsats 2013 anger Trafikverket att en kalkylmetod for att
rakna pa infrastrukturens klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv har tagits fram.
Denna insats namns ocksa som en del av arbetet med Gvriga verktyg.

Dokumentation

Inom férvaltningsomrade Effektsamband anger Trafikverket att foljande
dokumentation publicerats 2013:

Enklare effektsamband for transportpolitisk maluppfyllelse — Steg 1 och 2
atgarder (TRV 2013:105) har uppdaterats och kompletterats med

e samhallsekonomisk bedémning av reinvesteringar och

e infrastrukturens klimatpaverkan i en livscykelanalys.

Kapitel 6 och 7 i effektkatalogen "Bygg om eller bygg nytt” har uppdaterats.
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Utbildningsinsatser

Inom férvaltningsomrade Effektsamband anger Trafikverket att foljande
utbildningsinsatser genomférts 2013:

e Utbildnings-/presentationsmaterial har tagits fram som beskriver
Trafikverkets arbetsprocess vad galler effektsamband, samhallsekonomi och
modeller. Utbildnings-/informationsmaterialet finns publicerat p& hemsidan.
Muntlig presentation av materialet har skett ute i organisationen.

Planerat arbete kommande ar
Betraffande planerat arbete 2014 svarar Trafikverket enligt foljande:

e Utveckling av effektsamband inom drift och underhall, framforallt, jarnvag
e Utveckling av effektsamband inom sj6- och luftfart

e Utveckling av effektsamband inom steg 1- och 2- atgarder
Forskningsprojekt som initierats 2013 och startas 2014 anges vara:
o Forbéttring av effektsamband for fotgangare och cyklisters sakerhet, Del 1

Modellering

o Forbéattring av effektsamband for fotgédngare och cyklisters sékerhet, Del 2
Datainsamling

e Fodrseningar, driftstdrningar och kapacitetsutnyttjande

Verksamhetsplanering
Pa frdgan om hur arbetet planeras anges:

"Under 2013 har en samordningsgrupp bildats dar bland annat forvaltare for
verktyg, modeller eller ansvariga inom andra huvudomraden traffas for att
samordna arbetet. Moten sker cirka 1 gang/manad.”

Kommentarer

2012 gjordes en stor insats for att uppdatera effektsambandskataloger, en insats
som var bra beskriven i enkatsvaren. 2013 verkar arbetet ha varit mer begransat
och utfall samt kommande arbete &r summariskt beskrivet. Beskrivningar av
syften och resultat saknas.

Det arbete som enligt foregdende ars enkét planerades for 2013 verkar i stor
utstréackning ha flyttats till 2014. Det galler bland annat effektsamband for steg 1-
och 2-atgarder, effektsamband for drift- och underhallsatgarder, effektsamband
kopplade till fotgédngares och cyklisters sékerhet.

Som planerade insatser for verksamhetsar 2013 namndes i foregdende enkat
ocksa féljande projekt:
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e Att ta fram en prognos- och effektmodell samt forslag pa fortsatt
utveckling for att kunna félja séankt energianvandning till féljd av andra
atgarder an investeringar.

e Ta fram effektsamband mellan utbudsférandringar och mellan
kostnadsférandringar for jarnvag.

e Bygga upp effektmodeller pa jarnvag som visar t.ex. vilka konsekvenser
tillstand i anlaggningen medfor.

Néagon hanvisning till dessa kan inte Trafikanalys hitta i arets enkatsvar. Daremot
anges under Ovriga verktyg att det nu finns verktyg for
energianvandningseffekter och trafikalstring.

Betraffande dokumentation saknar Trafikanalys h&nvisningar till flera av de PM
som publicerats med foreslagna forandringar i effektsamband infor 2014.

Trafikverket lamnade inget svar angdende planering av arbetet med
effektsamband, déremot angavs att en samordningsgrupp bildats under 2013.
Det senare kan vara av sarskild vikt for arbetet med effektsamband, men ar i
princip positivt for planeringen av samtliga férvaltningsomraden. Bildandet av en
samordningsgrupp namns ocksa i svar gallande enheten som helhet och
specifikt for bAde Sampers/Samkalk och ASEK.

Trafikverket anger att tillsatta resurser varit tillrackliga for att uppna
malsattningarna 2013.

ASEK

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med férvaltning och utveckling
av ASEK.

utfort arbete

Av tabell 4.7 framgar att arbetet med ASEK kostat knappt 3,8 miljoner kronor
2013, vilket &r i nivd med utfallet 2012.

Under 2013 anges fdljande projekt ha avslutats:
e  Ett projekt om bullervardering pa vag har slutforts. Projektet har resulterat i

skattningar av bullerkostnader som kan vara relevanta fér ASEK.

e Sambhallsekonomisk utvardering av intelligenta transportsystem (SEVITS) —
ett projekt som handlat om samhallsekonomisk vérdering av nyttan av IT-
baserat teknikstdd som ska bidra till jamnare och sakrare trafikfloden.

e  Metodutveckling for samhallsekonomisk utvardering av drift och underhall av
infrastruktur
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e Hantering av internationella transporter i samhallsekonomiska kalkyler — ett
projekt som handlar om férdelning mellan olika parter av nyttovinster for
internationella transporter.

e Vardering av morbiditet, med avseende pa fotgéangarolyckor
¢ Ingar halsoeffekter i betalningsviljan for bullerreduceringar?

e Sambhallsekonomisk nytta av impregnering av betongytor

Trafikverket anger att en komplettering och pedagogisk utveckling av
dokumentationen av de kalkylvarden och kalkylprinciper som anvands av
modellverktygen (ASEK-rapporten) har paborjats. Arbetet har paborjats 2013
men &r tidsddande och kommer att stracka sig dver flera ar.

Ett projekt om "Wider Economic Benefits” som avser en analys av
infrastrukturinvesteringars indirekta effekter pa olika marknader har initierats och
kommer att I6pa 6ver arsskiftet. Tva pilotprojekt om godstidsvarden och
forbattringar av godstransporters tillforlitighet och punktlighet har genomférts
under 2013. Dessa har resulterat i ett huvudprojekt for fortsatt metodutveckling
som kommer att starta 2014.

Dokumentation

Inom férvaltningsomrade ASEK har Trafikverket inte publicerat ndgon ny
dokumentation 2013. Trafikverket anger att en ny version av ASEK-rapporten
kommer att lanseras den 1 mars 2014.

Utbildningsinsatser

Inom férvaltningsomrade ASEK anger Trafikverket att foljande
utbildningsinsatser genomférts 2013:

e Under varen har kurser om samhallsekonomi och samhallsekonomiska
analyser genomférts (2-dagarskurser vid 5 olika kurstillféllen) for
Trafikverkets personal, pa regionkontor eller huvudkontoret, som arbetar
med planering av transportsystemet.

e Information om samhéllsekonomi och transportsektorns
samhallsekonomiska analyser har aven getts inom ramen for Trafikverkets
utbildning av trainees.

Planerat arbete kommande ar
Trafikverket anger att foljande projekt planeras for 2014:

¢ Nya ASEK-varden for buller — Implementering av nya forskningsresultat

e  Fortsatt utveckling och férbattring av dokumentationen av ASEK-
rekommendationer och berakningshandledningar, sa att de blir mer
informativa (innehallsmassigt och pedagogiskt).
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e Utveckla generella kalkylprinciper for fyrstegsprincipens steg 1- och 2-
atgarder (atgarder for paverkan pa efterfrdgan av transporter och
effektivisering av anvandning av infrastruktur)

Foljande forskningsprojekt har initierats 2013 och kommer att startas 2014:

e Vardering av materiella kostnader och riskvardering for skadade i trafiken,
dar skadegraderingen &r anpassad till sjukvardens indelning (STRADA) — ett
projekt som syftar till att ta fram nya ASEK-varden som ar anpassade till den
gradering av trafikskador som redan nu anvands av sjukvarden och aven av
Trafikverket.

o Sjofartskalkyler — ett projekt fér sammanstallning av principer och metoder
for samhallsekonomiska utvarderingar av farledsinvesteringar

e  Parkeringspolitikens effekter pa transportsystem och byggande — ett projekt
som syftar till att ta fram och sammanstélla kunskap om hur
parkeringsnormer fungerar som styrmedel samt hur detta styrmedel
(parkeringspolitiken) utformas.

e Vardering av komfort och trangsel i kollektivtrafiken — ett ur ASEK-synpunkt
mycket viktigt projekt eftersom kunskapen inom detta problemomrade
fortfarande &r ganska outvecklad.

e Vardet av 6kad tillforlitlighet av godstransporter — Metodutveckling och
syntes — ett projekt som utgor fortsattningen pa tva genomforda pilotprojekt
och som syftar till att ta fram s.k. VTTV-varderingar for godstrafiken (VTTV =
Value of Transport Time Variability).

e Samhallsekonomisk indata for sparvagnsprojekt — ett projekt som syftar till
forbattra kvaliteten pa samhallsekonomisk vardering av sparvagnsprojekt.

e Lonsamhetsberakning av underhall av vagar — ett projekt som utgor ett led i
var utveckling av battre kunskap om och béttre metoder for utvardering av
drifts- och underhallsatgarder.

Verksamhetsplanering
Pa fragan om hur arbetet planeras anger Trafikverket:

"ASEK-arbetet skots av 1 huvudansvarig och 1 bitrédande ansvarig
samhallsekonom samt ASEK:s samradsgrupp som bestar av ledaméter fran
Trafikverket (Enheten for samhallsekonomi och modeller), Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Energimyndigheten, Vinnova, SL och
Trafikanalys (adjungerad). Arenden ... bereds av Trafikverkets ledamoéter i
ASEK-gruppen ... innan de behandlas i ASEK:s samradsgrupp, for att darefter
... tas upp till beslut av Trafikverkets chef for verksamhetsomradet Samhalle.
Forvaltningen av ASEK-rapporten och 6vrig dokumentation skots av den ASEK-
ansvarige. Arenden kan initieras av saval enskilda ledaméter i ASEK:s
samradsgrupp eller enskilda medarbetare pa Trafikverket. ASEK:s
samradsgrupp har méten ca 4-5 ganger per ar; interna ASEK ungefar lika ofta.
ASEK-arbetet rapporterar sin verksamhet till den samhéllsekonomiska
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verksamhetsgruppen (méten varje vecka) och koordineras med enhetens
samordningsgrupp (méte en gang per manad).”

Pa fragan om det skett ndgra forandringar 2013 anger Trafikverket:

"Tva forandringar har skett under 2013. En férandring ar den nya
planeringsprocessen, vilket paverkar "arsklockan” for ASEK-arbetet. Den andra
ar att det p& enheten har inrattats en samordningsgrupp som har till uppgift att
koordinera det utvecklingsarbete som gérs ... Detta underlattar och
kvalitetssakrar implementering av nya ASEK-rekommendationer i
modellverktygen.”

Kommentarer

Relativt 6vriga forvaltningsomraden ar arbete med ASEK ganska bra beskrivet
aven om resultat av vissa insatser skulle kunna fortydligas.

Som framgar i Trafikverkets utvecklingsplan, se Trafikanalys sammanfattning i
bilaga 1, & ambitionsnivan for ASEK hég med 24 omraden i behov av
utveckling.

Trafikanalys har funnit att av angivna insatser 2013 kan 4 av 10 relateras till
utvecklingsomrédden med prioritet 1 i utvecklingsplanen, "Omvarldsdata LU-
nedbrytning”, "Styrmedel — Avgifter av vagtrafik”, "Vardering av férseningar och
restidsosékerhet” och "Framtagande av vagtrafikbullrets marginalkostnader”. For
2014 aviseras arbete inom 5 av 10 omraden med prioritet 1, varav 3 insatser
avser fortsatt arbete fran 2013. Ett av dessa omraden namns inte i enkatsvaren

utan i en kommentar till ett rapportutkast.

Trafikanalys tolkar Trafikverkets beskrivning av arbetet 2013 som att insatser har
gjorts inom 6 av 15 utvecklingsomraden med prioritet 2, namligen "Vardering av
kapacitetsdkning for jarnvagsgods”, "Princip for jamforelsealternativ”,
"Internationella transporter”, "Hantering av bullereffekter”, "Nyttan av
farledssékerhet” och "Vardering arbetsmarknad”. Tva av insatserna fanns inte
angivna i enkatsvaret utan har lagts till efter att Trafikverket kommenterat ett
rapportutkast. Enligt enkatsvaret planeras insatser inom 5 av 15
utvecklingsomraden 2014. | detta fall tillkom tva planerade insatser efter att

Trafikverket lamnat kommentarer pa ett rapportutkast.

Det i utvecklingsplanen angivna projektet "Infrastrukturatgarders paverkan pa
skattebasen och darmed skattefaktorn” (avsnitt 8.1.6) har enligt enkéatsvaren inte
behandlats under 2013 och inget arbete aviserats for 2014. Enligt Trafikanalys
borde dock fragan studeras ytterligare.

Enligt enkatsvar har inget arbete genomforts géllande konsistens mellan
tidsvarden i prognosmodell och kalkyl, avsnitt 7.1.8. | enkatsvaret angavs inte
heller ndgon planerad insats 2014. Daremot anges i en kommentar till ett
rapportutkast att mojligheterna att harmonisera tidsvardena ska undersokas i ett
projekt som benamns "En ny generation personprognosmodeller”. Det ar enligt
Trafikanalys bra och viktigt att detta arbete paborjas. Relaterat till detta tycker
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6.8

Trafikanalys att aktidsvarderingarna for olika fardmedel, exempelvis for buss
kontra tag, bor diskuteras ytterligare.

Betraffande godskalkyler ar det positivt att Trafikverket under 2013 har slutfort
tva pilotprojekt om godstidsvarden (inklusive tillférlitlighet och punktlighet), vilka i
sin tur ligger till grund for fortsatta studier 2014. Trafikanalys ser positivt p&
Trafikverkets arbete med godstidsvarden och godskalkyler.

Trafikanalys ser ocksa positivt pa att Trafikverket paborjat en komplettering och
pedagogisk utveckling av dokumentationen av kalkylvarden och kalkylprinciper.
Det &r i detta sammanhang viktigt att Trafikverket avsatter tid for att uppfylla krav
pa transparens och objektivitet.

Planeringen av ASEK-arbetet ar foreddémligt beskriven. Det ar positivt att arbetet
med ASEK bedrivs med en viss kontinuitet fran ar till ar, vilket &r ett tecken pa att
uppléagget fungerar bra.

Trafikverket anger att tillsatta resurser varit tillrdckliga for att uppna
malsattningarna 2013.

Organisation och forvaltning

Har kommenterar Trafikanalys redovisat arbete med organisation och
Overgripande forvaltning.

utfort arbete

| enkatsvaren anger Trafikverket att ett s kallat férvaltningsobjekt "Planera
transportsystemet” har bildats for hela for hela Planeringsavdelningen 2013 (dar
Sple ar en av fem enheter). Tanken &r att férvaltningen ska samordnas inom
detta objekt. Sple anges ocksa ha ett eget "Team Samhallsekonomi och
modeller” dar férvaltningen pa enheten samordnas. Teamet har méten 1 gang
per manad.

Trafikverket anger att de under 2013 har bdrjat anpassa sin forvaltning och
utveckling i enlighet med den nya planeringsprocessen. Detta innebér att arbetet
med forvaltning och utveckling av modeller och metoder ska ske I6pande med
fasta revisionstidpunkter varje ar da versioner, indata, varderingar etc. faststélls.
Enligt denna process kommer nya forutsattningar att annonseras 1 oktober och
nya verktygsversioner 1 april varje ar.

Under hdsten 2013 har de funktionsansvariga infort regelbundna veckomdéten
med samhallsekonomerna pa enheten. Syftet anges vara att forbattra
utvecklings- och forvaltningsarbetet pd enheten genom att mer formellt hantera
informationsflédet inom och mellan olika férvaltningsomraden samt mellan
ledningsgrupp och samhallsekonomer.

Trafikverket anger att forvaltningsarbetsrum har gjorts tillgangliga fér enhetens
forvaltningsansvariga. 2012 angavs att férvaltningsarbetsrum tagits fram. Exakt
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vilken funktionalitet dessa arbetsrum erbjuder framgar inte av svaren annat an
att arbetsrummen erbjuder majlighet att skapa atgardslistor etc.

TRV anger att nyheter fran och med 2013 kommer att annonseras pa sarskild

plats pa TRV:s hemsida®. Det ska ocksa ga att prenumerera pa ett nyhetsbrev,
men det finns ingen information om detta p& hemsidan. Nyheterna anges gélla
samhallsekonomiska analyser, trafikprognoser, nya eller uppdaterade verktyg,
modeller, effektsamband, varderingar, beslut om ASEK-frgor etc.

Rutinerna for utlaning av hardvarulicenser har enligt enkatsvar styrts upp.
Trafikverket anger att avtal och hantering av paminnelser och dylikt har
formaliserats.

Planerat arbete kommande ar

Trafikverket anger att insatserna gallande forvaltning varit otillréckliga 2013,
bade vad géller egen personal och konsultstod. Aven 2012 angav Trafikverket
att resurserna varit otillrackliga. For egen personal anges problemet vara
relaterat till en ovantat stor arbetsbelastning till foljd av atgardsplaneringen.
Trafikverket anger att en heltidstjanst kommer att upphandlas for arbete med
férvaltning 2014.

Kommentarer

Trafikanalys ser fortfarande mdjlighet till forbattring betraffande
versionshantering, information och dokumentation. For flera férvaltningsomraden
ar informationen om modeller och metoder pa Trafikverkets hemsida alltfor
begransad.

Trafikverket har fortsatt svart att beskriva syfte med och resultat av olika
insatser. Trafikanalys efterfragar beskrivningar av syftet med respektive insats
samt beskrivningar av de resultat som uppnatts under aret. Med nagra enstaka
undantag levererar Trafikverket enbart en upprékning av olika
projektbenamningar eller 6vergripande problemomraden utan angivande av syfte
och/eller resultat. Det &r med andra ord svart att félja om Trafikverkets resultat
svarar mot uppsatta mal med och forvantningar pa olika insatser. Det ar ocksa
svart att hitta dokumentation om och resultat av slutforda arbetsuppgifter pa
Trafikverkets hemsida. Har menar Trafikanalys att det finns stor
forbattringspotential. Trafikanalys har tidigare papekat att ledtiderna for att
dokumentera utfort arbete ar val langa; det tar med andra ord lang tid att
publicera resultat fran slutférda projekt. Denna synpunkt kvarstar.

Trafikanalys finner det ocksa, i vissa fall, svart att relatera angivna arbetsinsatser
i enkaten till Trafikverkets utvecklingsplan. Trafikanalys tolkar ocksa enkéatsvaren
som att nya projekt har tillkommit vid sidan av planen. Om sa &r fallet vore det
onskvart att Trafikverket for varje utfort eller aviserat arbete kunde ange skélet
for gjorda omprioriteringar. Den nu géllande planen publicerades 28 september

3 http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Nyheter-Samhallsekonomiska-
analyser-och-trafikprognoser-inom-transportradet/
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2012. Allt for frekventa revideringar av utvecklingsplanen forsvarar méjligheten
att folja Trafikverkets strategiska utvecklingsarbete. Prioriteringarna i planen &r
dessutom ganska otydliga med endast tva angivna nivaer och i flera fall kan det
darfor finnas behov av att géra prioriteringar mellan insatser inom olika
utvecklingsomraden. | foregaende ars foljanderapport papekade Trafikanalys att
Trafikverket i sin prioritering endast anger nar arbete ska inledas och inte nar
insatser bor vara genomférda. Om utvecklingsplanen ska vara |[6pande med
arliga uppdateringar borde det i planen vara lattare att urskilja vad Trafikverket
lyfter fram som nya behov och malsattningar respektive vad som betraktas vara
avslutade ataganden. Utvecklingsplanen blandar ocksa konkreta atgarder med
strategiska malsattningar. Det vore dnskvart om Trafikverket tydligare kunde
sarskilja vad som ska vara drivande fér modell och metodutveckling pa langre
sikt frn insatser som gors pa kort sikt for att forbattra befintliga
modeller/metoder. Behovet av att redan nu ta fram en ny utvecklingsplan kan
eventuellt forklaras av den nya process for atgardsplanering som galler fran och
med 2013.

Tanken med en utvecklingsplan borde vara att centrala identifierade
utvecklingsbehov, som ar brett férankrade, ska styra Trafikverkets planering av
utvecklingsarbetet. Trafikanalys ser dock fortsatt att utvecklingsarbetet paverkas
av de analysuppdrag Trafikverket alaggs att utféra varje verksamhetsar. Det ar
naturligtvis besvarligt for Trafikverket att hantera detta, men Trafikanalys vill
anda lyfta fram denna problematik. | Trafikverkets beslutsordning framgar ocksa
att samhallsekonomiska analyser i huvudsak ska utféras av regionerna och/eller
andra enheter an Sple. Trafikanalys tolkning av utfallet de senaste tre aren ar att
analysverksamheten i praktiken anda behover sa pass mycket stod av
personalen pa Sple att enhetens planerade forvaltning och utveckling i manga
fall inte kan fullféljas.

Pa enkatfragan om mal och syfte med modellutvecklingen hanvisar Trafikverket
till instruktion och arbetsordning dar det framgar att Trafikverket ska utveckla,
forvalta och tillampa metoder och modeller fér samhéallsekonomiska analyser
inom transportomradet och att denna uppgift aligger enheten Samhallsekonomi
och modeller. Detta anser inte Trafikanalys vara ett svar pa frdgan. En del av
vad Trafikanalys skulle kunna betrakta som svar kan utlasas i utvecklingsplanen
under kapitel 1 avsnitt "Forvantade resultat av program/utvecklingsplan”. Dar
anges bland annat under punkt 7 att: "Trafikverkets prognos- och analysmodeller
utvecklas metodologiskt och datatekniskt s att de kommer att ge mer tillforlitliga
resultat, blir lattare att anvanda, ge snabbare och billigare analyser.”

| flera fall hanvisar Trafikverket till en forvaltningsstyrmodell. Denna modell &r i
sig bra, men Trafikanalys anser den vara allt fér dvergripande och att det behdvs
sarskilda utformade och dokumenterade rutiner fér enskilda
forvaltningsomraden.

Trafikverkets hanvisning till férvaltningsarbetsrum tolkar Trafikanalys som att
hanteringen av felrapportering och utvecklingsfoérslag har forbattrats.

For att kunna prioritera bland utvecklingsforslag ar det viktigt att syftet med
modellsystemen finns tydligt beskrivna, framférallt behovs information om vad
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modellerna &r utvecklade for att klara av. Det ar ocksa viktigt att formedla vad
olika modellverktyg inte klarar av. Har efterfragas en dokumenterad beskrivning
av modellverktygens tankta anvandningsomraden (brister och styrkor). Nagon
sadan dokumentation finns inte, atminstone inte 6ppet redovisad. Nar
Trafikanalys i enkaten efterfrdgade en beskrivning av vad de stérre modellerna
klarar respektive inte klarar av var svaren av blandad kvalitet. Trafikverket gjorde
inga hanvisningar till ndgon dokumentation angaende detta.

Nar det galler kostnads- och tidredovisningen 2013 har Trafikanalys inget att
anmarka i sak. Det ar dock fortsatt svart att sammanstalla budget och utfall
fordelat pa forvaltningsomraden och pa olika arbetsinsatser. Anledningen ar att
enhetens redovisningskonton i vissa fall inte gér nagon atskillnad mellan
exempelvis forvaltnings- och utvecklingsarbete, insatser kopplade till olika
modeller etc. Det gar naturligtvis inte alltid att géra dessa typer av uppdelningar,
men det finns utrymme for forbattring. En mer detaljerad kontering bedéms
kunna hjalpa Trafikverket bade vad géller planering och uppféljning.

Inte heller 2013 har Trafikverket kunnat redovisa den arbetstid som upphandlats
av konsulter. Det gar darmed inte att félja hur kostnaden for konsultupphandlad
arbetstid skiljer sig frdn kostnaden for den egna personalens arbetstid. Kunskap
om detta borde vara viktig fér Trafikverket vad géller dimensionering av den
egna personalens insatser inom respektive forvaltningsomrade.

Det &r fortfarande otydligt hur Trafikverket prioriterar mellan insatser som ska
utféras med egen personal respektive med konsulter. | enkatsvar anges att Sple
bér ha kompetens och kunskap om det mesta som rér forvaltning och utveckling,
men daremot inte den méngd resurser som kravs for genomfoérande. Trafikverket
hanvisar till ramavtal som sags beskriva de kompetenskrav som stalls pa
konsulter betraffande utvecklingsarbete respektive tillAmpning av prognos- och
kalkylmodeller. Trafikanalys efterfragar tydligare riktlinjer for strategiska
stallningstaganden inom olika férvaltningsomraden. Vilken kompetens och
kunskap ska Trafikverket strva efter att bygga upp internt och for vilka typer av
uppgifter kommer Trafikverket att fortsatt s6ka extern kompetens? | de fall det
finns ett kontinuerligt behov av extern kompetens, hur sékerstélls exempelvis att
Trafikverket inte bli beroende av en eller ett fatal enskilda konsulter? Vad har
Sple for strategi for att hantera balansen mellan interna och externa resurser?
Trafikanalys efterlyser strategiska policydokument som klargér vad som bér ingé
i ett avrop eller upphandling for att sékerstélla att Trafikverket kan fullfolja sitt
uppdrag att forvalta och utveckla modeller och metoder for samhéllsekonomisk
analys och darmed sékerstélla en effektiv anvandning av statliga medel.

Sammantaget tror Trafikanalys att ovan diskuterade otydligheter i Trafikverkets
forvaltning och planering bidrar till att forklara varfor Trafikverket har svart att
uppné uppsatta mal med modell- och metodutvecklingen. Detta ar tredje aret i
rad som Sple inom flera omraden i enkatsvar anger att resurserna inte har varit
tillrackliga for att uppna uppsatta mal.

Pa fraga om hur planeringsprocessen infor ett verksamhetsar gar till svarar
Trafikverket:
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"En preliminar verksamhetsplan (VP) tas fram strax efter sommaren, arbetas
fram pa heldagsmaten och enhetsmaten med enheten dér var och en har
forberett sina ansvarsomraden. Darefter diskuteras VP med regionala
representanter och évriga enheter pa avdelningen varefter processen fortsétter
med avvaganden hdgre upp i organisationen. Forvaltningsplanen och
Utvecklingsplanen &r viktiga underlag for framtagandet av VP.”

Enligt beskrivning verkar planeringsprocessen vara val genomténkt, vilket gor
svart att forklara varfor Sple verkar ha svart att uppna uppsatta verksamhetsmal.

Maojligen gor osékerheten i andra enheters behov och dnskemal att planeringen
av Sple paverkas negativt. | detta fall borde Trafikverket tillse att Sple far en
stabilare planeringsgrund att utga ifran.

En annan forklaring kan naturligtvis vara att enheten underskattar efterfragan pa

insatser vid sidan av férvaltning och utveckling, alternativt att Sple ar
Overambitidst i sin planering. Kanske krévs en storre buffert for analysuppdrag?
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Bilaga 1. Trafikverkets
utvecklingsplan

For utvecklingsarbetets huvudsakliga inriktning 2013 utgar Trafikverket fran en
fastlagd trafikslagsévergripande plan som publicerades i september 2012. |
féljande avsnitt redovisas Trafikanalys sammanfattande tolkning av vilka
angelagna utvecklingsinsatser som hor till respektive utvecklingsomrade,
inklusive angiven prioritetsniva (1 respektive 2). Det bor papekas att det i vissa
fall &r svart att placera i planen beskrivna atgarder till ett specifikt
forvaltningsomrade. | utvecklingsplanen beskrivs prioriteringsnivaerna enligt
féljande:

"Prioritering 1 foreslas pabdrjas under 2013. Dessutom finns det inom
prioriterings 1- omradet forskningsinsatser som pabdrjats 2012 och som behover
ytterligare medel 2013. Under rubriken prioritering 2 listas de insatser som
bedoms féreligga &ren 2014 och 2015.”

Samgods

Arbetet under senaste aren har i huvudsak handlat om att fardigstalla en helt ny
nationell godstransportmodell, vilket ar tydligare uttryckt i planen 2012 jamfort
med tidigare plan, se tabell 2.2.

Tabell 2.2. Utvecklingsomraden for Samgods i Trafikverkets utvecklingsplan

Utvecklingsplan fr&n och med 2012-10-01

Avsnitt Benamning Prioritet

5.1.1 Fardigstalla Samgods 1.0 Priol

5.1.2 Utveckla godsmodeller for Priol
samhaéllsekonomisk analys

5.2.1* Vérdering av kapacitetsdkning for Prio2
jarnvégsgods

Anm: Vardering av kapacitetsokning for jarnvagsgods finns dven angiven under ASEK
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Trafikverket klargoér malbilden for Samgodsutvecklingen enligt féljande tabell:

Tabell 2.3 Trafikverkets malbild for Samgodsutvecklingen

Verktyg/metod Verksamhetsar 2013 Arbete som inleds 2014
Meto_d for berakning av PWC- Ny metodik tas fram Nytt verktyg tas fram
matriser

Varuvardesmodell Dokumentation, utvardering

och justering

Tillracklig for validering av
Valideringsdatabas Samgods funktionalitet
(Samgods 1.0)

Utvecklas for att hantera Utveckla logistikmodulen mot
Logistikmodul trangsel. Uppdatering av att utnyttja stokastiska
relevant dokumentation optimeringsalgoritmer

Utveckling i samband med
Cube implementering av Samgods
1.0. Uppdatering av manual.

Kalla: Trafikverket (2012b), Utveckling av samhallsekonomiska metoder och verktyg,
effektsamband och effektmodeller inom transportomradet — Trafikslagsovergripande plan, avsnitt
5.1.2.

Utveckling av regionala godsmodeller tas upp som en langsiktig méalsattning
under punkt 5.1.1.
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Sampers/Samkalk

| Trafikverkets utvecklingsplan handlar foljande omrdden om Sampers/Samkalk.

Tabell 2.4 Utvecklingsomraden for Sampers/Samkalk i Trafikverkets utvecklingsplan

Utvecklingsplan fran och med 2012-10-01

Avsnitt  Benamning Prioritet

7.1.1 Detaljerade tidtabeller och Priol
differentierade taxor

7.1.3 Utveckling av linjelank i SAMKALK Priol

7.1.4 Uppfdljning och vidareutveckling av Priol
attraktionsvariabler i SAMS-
databasen

7.1.5 Implementering av Priol
hoghastighetsmodell i Sampers

7.1.8 Konsistens mellan tidsvarden i Priol
prognosmodell och kalkyl

7.1.9 Optimering av prognostidtabeller for Priol
tag

7.1.15 Ny version av Sampers Priol

7.1.17 Ny bilinnehavs- och bilparksmodell Priol

7.2.2 Sampers kompatibel med Emme 3.4 Prio2

7.2.3  Vidareutveckling av vissa Prio2
omradesindelningar i Sampers

7.2.4  Vidareutveckling av vissa Prio2
inkomstklasser i Sampers

7.2.5  Vidareutveckling av hantering av Prio2
prisnivaer i Sampers

7.2.6  Vidareutveckling av hantering av Prio2
reseavdrag i Sampers

7.2.10  Fordrgjningsfunktioner vagtrafik Prio2

7.2.11 Kuvalitet i vag- och kollektivtrafiknat Prio2

7.2.13  Trafiktillvaxt i Samkalk Prio2

7.2.19 Modeller fér dynamisk natutlaggning Prio2
(kapacitet i vagnat med stark trangsel)

9.2.2  Tidtabeller fér prognoser och Prio2
samhéllsekonomiska kalkyler

10.1.1  Létt yrkestrafik pa vag Prio2
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EVA

Foljande omraden berér EVA.

Tabell 2.5 Utvecklingsomraden for EVA i Trafikverkets utvecklingsplan

Utvecklingsplan fran och med 2012-10-01
Avsnitt  Benamning Prioritet

7.1.2 Uppdatera EVA med kostnader foér ny  Priol
underhallsstandard

7.2.1 En ny generation prognos- och Prio2
kalkylverktyg

7.2.14 Hantering av busstrafik i nya Prio2
EVA/Bansek

7.2.15 Fler korsningstyper, speciellt Prio2
cirkulationsplatser och trafikplatser, i
EVA

7.2.16 Berékning av ovantade incidenter i Prio2
EVA

8.1.1  Vardering over kalkylperioden Priol

Anm: Finns aven under avsnittet effektsamband

Bansek

| Trafikverkets ursprungliga utvecklingsplan (Trafikverket, 2010a) namndes inte
Bansek specifikt. | den nya planen finns emellertid ett utvecklingsomrade
gallande en ny bantrafikmodell.

Tabell 2.6 Nya Utvecklingsomraden fér Bansek i Trafikverkets utvecklingsplan

Ny utvecklingsplan fr&n och med 2012-10-01
Avsnitt  Benédmning Prioritet

7.1.6 Ett nytt berakningsverktyg som Priol
ersatter Bansek
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Ovriga verktyg

| Trafikverkets utvecklingsplan lyfts féljande fram vad géller évriga verktyg.

Tabell 2.7 Utvecklingsomraden for 6vriga verktyg i Trafikverkets utvecklingsplan

Utvecklingsplan fran och med 2012-10-01
Avsnitt  Benamning Prioritet

6.2.1 Samhallsekonomi for drift- och Prio2
underhallsatgarder

7.1.7 Utveckling av GC-KALK Priol

7.1.14 Jarnvéags-BUSE Priol

7.2.8  Automatkodningsprogram for regional  Prio2
kollektivtrafik

7.2.9  Verktyg for luftfartens behov Prio2

7.2.17 Jamstélldhetsmodeller Prio2

Anm: Battre kalkyler for drift och underhdll har &ven placerats under arbetsomradet
Effektsamband



Effektsamband

Betraffande effektsamband avser Trafikverket enligt utvecklingsplanen arbeta
med foljande utvecklingsomraden:

Tabell 2.8 Utvecklingsomraden for effektsamband i Trafikverkets utvecklingsplan

Utvecklingsplan fran och med 2012-10-01
Avsnitt  Benamning Prioritet

6.1.1 Effektsamband for sparriktning och Priol
komfortvardering kopplat till drift- och
underhallsatgarder

7.1.10 Generell modell for forseningar pa Priol
jarnvag
7.1.11 Effektmodeller fér underhalls- och Priol

reinvesteringsatgarder for jarnvag

7.1.12 Effektsamband mellan Priol
utbudsféréandringar och mellan
kostnadsforandringar; jarnvag

7.1.13  Utveckling av effektsamband for Priol
trafiksékerhet pd jarnvag

7.1.18 Effektsamband lagtrafikerade vagar Priol

7.2.18 Restidssamband for vintertrafik Prio2

8.2.9 Lokaliseringseffekter av atgarder inom  Prio2
transportsektorn

11.1.1 Beddmning av synergieffekter Priol

11.1.2 Effektivare resor och transporter med  Priol
hjélp av navigationssystem

11.1.3 Effektivare resor och transporter med  Priol
hjalp av trafikinformation

11.1.4 PAverka val av transportsatt via Priol
parkeringsétgarder

11.1.5 Okad andel cykel via Priol
marknadsforingsatgarder

12.1.1 Bygga upp effektmodeller for jarnvdg  Priol
som exempelvis mojliggér analyser av
vilka konsekvenser tillstandet i en
anlaggning kan medfora

12.2.1 Effektsamband for sjo- och luftfart Prio2

Anm: Béttre kalkyler for drift och underhdll har &ven placerats under arbetsomradet Ovriga
verktyg
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ASEK

| utvecklingsplanen har Trafikanalys gjort bedémningen att féljande
utvecklingsomraden ska hanteras under ASEK:

Tabell 2.9 Utvecklingsomraden i planen som berér ASEK

Utvecklingsplan fran och med 2012-10-01

Avsnitt  Benamning Prioritet
5.2.1  Vardering av kapacitetsdkning for Prio2
jarnvégsgods

7.1.16 Omvarldsdata LU-nedbrytning Indata  Priol

7.2.7 Princip for jamforelsealternativ — Prio2
tidigare prio 2 av 4

7.2.12 Kapacitetsrestriktioner efter forsta Prio2
prognosar

8.1.2 Berakning av externa kostnader och Priol
differentierade banavgifter tagtrafik

8.1.3  Auvgifter for vagtrafik som styrmedel Priol

8.1.4 Berakna nyttor och kostnader for Priol
forseningar, trangsel och komfort

8.1.5  Varderingar av férseningar och Priol
restidsosakerhet

8.1.6 Infrastrukturatgérders paverkan p& Priol

skattebasen och darmed skattefaktorn

8.1.7  Jamférelse mellan metoder for Priol
samhéllsekonomisk vérdering av
luftféroreningar

8.1.8 Vardering av bytestid; Privatresor Priol

8.2.1 Nyttoférdelning vid Prio2
transportkostnadsreducering for
internationella transporter

8.2.2 Hantering av bullereffekter Prio2
8.2.3 Nyttan av subventionerad trafik Prio2

8.2.4  Vardering av exploateringsmdjligheter  Prio2

8.2.5 Vardering av minskad sarbarhet vid Prio2
langa avbrott

8.2.6 Nyttan av farledssakerhet Prio2

8.2.7  Vardering av dverstandard Prio2

8.2.8 Vardering av arbetsmarknadseffekter ~ Prio2

8.2.10 Hantering av irreversibla kostnader Prio2

8.2.11 Vardering av intrdng och upplevd Prio2
miljo

8.2.12 Hantering av tillaggsatgarder Prio2

9.1.1  Vagtrafikbullrets marginalkostnader Priol
9.1.2 Nya metoder for RES och VFU Indata  Priol
9.2.1 Marginalkostnader i samband med Prio2

tagbildning pa bangérdar (drift,
underhall och reinvesteringar)







Bilaga 2. Frageformular
och erhallna svar

Den forsta delen av enkaten undersodker hur Trafikverket arbetat och kommer att
arbeta med organisation och foérvaltning av modellsystemen.

Den andra delen undersodker genomforda insatser betraffande utveckling och
forskning.

Disposition

1 Organisation och fOrvaltning.......ccocoveiiiiiee e 96
1.1 Organisation 0Ch PErsoNal..........cccceeiiieieiiiiee e 96
1.2 Budget och arbetade timmar ...........cocccveiiiiiiiiiiee e 99
RGN o 10V = 1111 o FO PP 100

2 ULFOrt arbete 2012 ......cccvviiiiieiie et 109
b ST T 4o oo LSS SRS 109
2.2 SAMPErs/SAMKAIK .......coccueiiiiiiiee e 114
2. BV A s 118
2.4 BANSEK ...ttt 120
2.5 OVIGA VETKIYG «..veveeeeeeieeeeeceeeeeee ettt 122
2.6 EffektSamband...........ccooiiiiiiiiiiie e 125
2.7 ASEK s 128

95



1.1

Organisation och
forvaltning

Den forsta delen av enkaten undersdker hur Trafikverket arbetat och kommer att
arbeta med organisation och férvaltning av modellsystemen; dvs. att
modellsystemen ska vara val dokumenterade, i drift, etc., att Trafikverket har en
fungerande organisation, bra arbetsmetodik och tydliga rutiner for hur
utvecklingsarbetet ska drivas.

Organisation och personal

01

| Trafikanalys rapport 2012:11, avsnitt 3.1, finns en beskrivning av
Trafikverkets dvergripande organisation for att utveckla och forvalta
modeller fér samhallsekonomiska analyser (Iank). Stammer denna
beskrivning dven for 2013 eller har det gjorts nagra forandringar?

Beskrivningen enligt ovan ar framtagen ar 2010 och stammer inte riktigt langre.
Samordningsgruppen Sammod med regionala och nationella representanter fran
Samhalle/Planeringsavdelningen finns fortfarande. Det finns ocksé en styrgrupp
for forvaltningen p& enheten, Styrgrupp Team Forvaltning Samhéllsekonomi och
modeller (inom forvaltningsobjektet "Planera transportsystemet”). Samt en
styrgrupp for utveckling av samhéllsekonomiska metoder och modeller och en
grupp for enhetens arbete med forskning, vilken ger rekommendationer till TRV's
forskningsansvariga . Grupperna pa lagsta nivan heter nu: ASEK,
Effektkataloger, Sampers, Samgods, EVA, Bansek, m fl.

Ny organisationsskiss finns bifogad

02

Hur manga anstallda arbetar med forvaltning och utveckling av modeller
for samhallsekonomisk analys (inkl. arbete med effektsamband och
ASEK) 2013?

22
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03

Har det under verksamhetsaret skett nagra personalférandringar av
betydelse for forvaltnings- och utvecklingsarbetet?

[ Ja
v Nej

Om ja: Vilka férandringar har gjorts och varfor?

‘Klicka hér for att ange text.

04

Har det gjorts nagra forandringar i hur arbetet med forvaltning respektive
utveckling av samhallsekonomiska modeller/metoder ar organiserat

jamfort med verksamhetsar 2012?

v Ja
[ Nej

Om ja: Vilka férandringar har gjorts och varfor?

Forvaltning

Utveckling

Ett s k forvaltningsobjekt Planera
transportsystemet har bildats for hela
Planeringsavdelningen (varav Sple ar en av
fem enheter) dér forvaltningen samordnas.
Sple ingér dar och har ett eget Team
Samhallsekonomi och modeller dar
forvaltningen p& enheten samordnas.
Teamet har méten 1 g/manad. Dessutom
halls forvaltningsarbetsmoten ca 1 g/manad
som tidigare med IT-experter.

Under 2013 har TRV bérjat arbeta enligt den nya
planeringsprocessen, vilket innebar att vi féljer en arsklocka i
vart arbete med forvaltning och utveckling av verktyg och
modeller, se dokumentet Ny tidplan féor samhéallsekonomiska
analyser och trafikprognoser pa
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/Dokument-om-samhallsekonomiska-
analyser-och-trafikprognoser/ . Det har ocksa pa enheten
inrattats en samordningsgrupp som har till uppgift att koordinera
det utvecklingsarbete som gors for de olika modellverktygen,
effektkatalogerna och inom ASEK. Méten ca 1ggr/manad

De funktionsansvariga (P&r Strom och Camilla Granholm) har
under hdsten 2013 startat regelbundna veckométen med
samhallsekonomerna pa enheten. Syftet med métena &r att
starka utvecklings- och forvaltningsarbetet pa enheten genom
att mer formellt hantera informationsflédet inom de olika
omradena som enheten jobbar med. Dels horisontellt mellan
olika forvaltningsomraden. Dels vertikalt mellan

ledningsgruppen och samhéllsekonomerna.
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05
Beskriv hur planeringsprocessen infor ett verksamhetsar gar till.
Framforallt efterfragas hur TRV hanterar:

a) Avvéagning mellan olika utvecklingsomraden
b) Awvéagning mellan férvaltning och utveckling

¢) Awvagning mellan forvaltning/utveckling och férvantade
analysuppdrag.

En preliminar verksamhetsplan (VP) tas fram strax efter sommaren, arbetas fram
pa heldagsmoten och enhetsmoéten med enheten dar var och en har forberett
sina ansvarsomraden. Darefter diskuteras VP med regionala representanter och
évriga enheter pa avdelningen varefter processen fortsatter med avvaganden
hégre upp i organisationen. Forvaltningsplanen och Utvecklingsplanen &r viktiga
underlag foér framtagandet av VP

06

Beskriv, for respektive forvaltnings-/utvecklingsomrade, hur arbetet
planeras. Hur ofta ska avstamnings-/diskussionsméten hallas och med
vilka grupper (bade internt och externt)?

Samgods: Méten c:a 1 gang per manad med hela arbetsgruppen. Méten c:a 2
gar per ar med referensgruppen for Samgods. Mote c:a 1 gg per ar inom
Logistikforum. Mo6ten inom pagéende delprojekt (Uppdrag, FUD-projekt).

Sampers: Samma svar som i fraga 04

EVA: Vi har en grupp SamMod bestaende av Sple och regionrepr. | denna grupp
kan férvaltnings o utvecklingsuppgifter tas upp, diskuteras o beslutas. Dessutom
finns det for olika effektmodeller experter

Bansek: Under 2013 har inga specifika eller regelbundna moten hallits nar det
galler férvaltning och utveckling av Bansek. Utvecklingsarbetet av Bansek ar till
mycket stor del avhangt av vilken utveckling som pagar vg kalkylvarden (ASEK),
effektsamband och vilka férandringar som gors i sampers/samkalk. P4 dessa
omraden har inga nya steg tagits som foranlett ngra andringar i Bansek. Detta
hanger ihop med att vi under 2013 till stor del varit fullt upptagna med nationell
atgardsplan. Nar det géller den I6pande forvaltningen av Bansek sa gors den av
en person. | det fall stérre utvecklingsinsatser krévs skapas en intern
arbetsgrupp.

Ovriga verktyg: Det &r valdigt olika for de olika verktygen. Men de flesta "évriga
verktyg” ar enkla verktyg, manga i Excel-format, som enstaka forvaltare/experter
forvaltar och utvecklar i diskussion med andra experter och med méten vid
behov.
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1.2

ASEK: ASEK-arbetet skots av 1 huvudansvarig och 1 bitradande ansvarig
samhallsekonom samt ASEKs samradsgrupp som bestar av ledaméter fran
Trafikverket (Enheten foér samhéllsekonomi och modeller), Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Energimyndigheten, Vinnova, SL och
Trafikanalys (adjungerad). Arenden (initiering av forskningsprojekt, forslag till
andrade rekommendationer om kalkylvarde etc) bereds av Trafikverkets
ledaméter i ASEK-gruppen (informellt bendmnda "Interna ASEK”) innan de
behandlas i ASEKs samradsgrupp, for att darefter (om arendet stods av ASEK-
gruppen) tas upp till beslut av Trafikverkets chef for verksamhetsomradet
Samhélle. Forvaltningen av ASEK-rapporten och évriga dokumentation skots av
den ASEK-ansvarige. Arenden kan initieras av saval enskilda ledaméter i ASEKs
samradsgruppen eller enskilda medarbetare pa Trafikverket. ASEKs samrads-
grupp har méten ca 4-5 ganger per ar. Interna ASEK ungefar lika ofta. ASEK-
arbetet rapporterar sin verksamhet till den samhéllsekonomiska verksamhets-
gruppen (mdten varje vecka) och koordineras med enhetens samordningsgrupp
(mote en gang per manad).

Har det skett nagra férandringar i detta avseende under 2013?

ASEK: Tva forandringar som har skett under 2013. En férandring &r den nya
planeringsprocessen, vilket paverkar "arsklockan” for ASEK-arbetet. Den andra
ar att det p& enheten har inrattats en samordningsgrupp som har till uppgift att
koordinera det utvecklingsarbete som gors for de olika modellverktygen,
effektkatalogerna och inom ASEK. Detta underlattar och kvalitetssakrar
implementering av nya ASEK-rekommendationer i modellverktygen.

Effektsamband: Under 2013 har samordningsgrupp bildats dar bland annat
forvaltare for verktyg, modeller eller ansvariga inom andra huvudomraden tréffas
for att samordna arbetet. Moten sker ca 1ggr/mana

Budget och arbetade timmar

Sammanstélls i dialog med Trafikverket
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1.3

Forvaltning

F1
Var avsatt egen tid till férvaltning tillracklig for att uppna planerade
resultat 2013?

[ Ja
v Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avséatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Beroende pa att arbetet med Nationell plan och lansplaner 2014-2025 tog mer
tid &n planerat. Planarbetet kommer troligen inte att komma med nagra
Overraskningar under 2014 och darmed vara betydligt mindre omfattande én
2013.

For Sampers/Samkalk anges ocks3 att tid gatt till att granska
samhallsekonomiska analysresultat.

F2
Var upphandlade konsulttimmar till forvaltning tillrackliga for att uppna
planerade resultat 20137

[ Ja
v Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

En konsult kommer att upphandlas pa heltid fér 2014 for att arbeta med
forvaltningen.

F3
Hur vill Trafikverket uttrycka mal och syfte med modellverksamheten?
Exempelvis att:

o Verktygen ska i forsta hand vara anpassade efter Trafikverkets behov av
samhallsekonomisk analys

e Verktygen ska vara tydligt beskrivna och tillgangliga

e Modellresultat ska vara sparbara, moéjliga att aterskapa och latta att tolka
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e Verktygen ska vara korklara enligt viss versionsbeskrivning ett visst datum
varje ar etc.

Trafikverket ska utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller fér
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering
och successiv kalkylering.

e Trafikverket ska ta fram och tillhandahalla aktuella trafikprognoser.

e Det galler for alla trafikslag, alla infrastrukturhallare och alla steg i
planeringsprocesserna.

Det beskrivs i det 6vergripande transportpolitiska malet och i regeringens
Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket.

"Enheten Samhallsekonomi och modeller ansvarar for arbetet med
samhallsekonomiska prognoser, kalkyler och évriga underlag for arbetet med
infrastrukturplanering samt koordinering av Trafikverkets arbete med utveckling
av effektsamband. De samhaéllsekonomiska kalkylerna utgor ett viktigt
beslutsunderlag for atgarder inom transportsektorn. Enheten har det samlade
ansvaret for forvaltning och utveckling av modeller samt planerings- och
analysverktyg.”

Ur arbetsordning foér VO Sambhalle

Har det skett nagra férandringar i detta avseende under 2013?

Ja, att Trafikverket ska tillhandahalla aktuella prognoser ar nytt

F4

Ange exempel pa (a) analyser som modellverktygen har utvecklats for
att klara av, (b) exempel pa analyser modellverktygen har svart att klara

av, (c) for vilka anvandargrupper modellerna i huvudsak har utvecklats
och (d) om det finns kanda brister i dagslaget.
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Samgods

a) Exempel p& analyser som
modellen &r utvecklad for att
klara av

b) Exempel pa analyser som
modellen har svart att klara av
(férklara problemen)

c) Anvandargrupper modellen har
utvecklats for

d) Kaénda brister i dagslaget

e  Policy analyser — kvantifiering av effekter i samband med
en skatte-, avgifts- eller legislativa forandringar.

. Studier av olika effekter i samband med
infrastrukturinvesteringar.

e  Ekonomiska skattningar s& som Cost Benefit Analyser (pa
ambitionsstadiet &n sa lange).

e  Analyser som kraver kapacitetshantering pa jarnvag kan
vara problematiska. Inga kapacitetsbegransningar pa
jarnvéag finns med i &ldre versioner av Samgodsmodellen.
Har dock hanterats i ver 0.9. Trangsel pa jarnvag kommer
att implementeras i den forsta officiella versionen av
modellen (ver 1.0).

e Regionala analyser av vagtransporter, p.g.a. att
distributionstrafiken saknas till stor del. Modellen &r
uppbyggd for att analysera trafiken mellan terminaler.

° Modellen &r &nnu inte finkalibrerad mot hamnar och
terminaler, vilket bor has i atanke om resultaten anvands
pa en detaljerad niva

Transportmyndigheter, -institut, universitet, mm

e  Modellen &r kostnadsminimerande och deterministisk och
darfor relativt kanslig for férandringar. Ett FUD-uppdrag
pagar som avser att estimera en logistikmodul som tar
hansyn till fler faktorer &n kostnader vid valet av
transportlésning. Exempel pa det ar féretagens och
sandningarnas egenskaper.

e  Kvaliteten pa modellresultaten beror i hog grad pa
kvaliteten pa indata i modellen. Efterfragematriserna
baseras i stor utstrackning pa Varuflédesundersokningen,
som &r en urvalsundersokning, och alltsa bara omfattar en
delméngd av alla sandningar. Detta kan fa negativa
konsekvenser for transportmonstret i modellen och aven
mangden gods i enskilda relationer. | vissa branscher har
man dock tillgang till registerdata i VFU, dvs en mer eller
mindre fullstandig information om hur stora volymer som
transporteras. Men det ar av stor vikt att detta data
kompletteras med information om transportkedjor/anvanda
terminaler mm for att det skall kunna anvandas for
generering av PWC-matriser.
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Sampers/Samkalk

a) Exempel pd analyser som Nationella trafikslagsovergripande prognoser for
modellen &r utvecklad for att persontransporter i Sverige. Styrmedelsanalyser.
klara av Objektanalyser
b Beme o analyser som Sma investeringsobjekt, detaljerade analyser. Beskrivning av
modellen har svart att klara av . - ! . 2
.. k6- och dverbelastningsfall i storstadsomraden
(forklara problemen)
c) Anvandargrupper modellen har . o
utvecklats for Myndighet med ansvar for infrastrukturen (TrV)
d) Kanda brister i dagslaget Beteendeforandringar i populationen fangas inte i modellen
EVA
2 D pa SR som Vaginvesteringsobjekt dar trafikomférdelning mellan trafikslagen
modellen &r utvecklad for att inte forekommer
klara av '
£} iﬁ%ngﬁ’:rl‘ F;]aarag\?gf;tsﬁga av EVA kan inte hantera de totala systemeffekterna vid
.. overflyttning av trafik mellan olika trafikslag
(forklara problemen)
©) Anvandargr_L_J FIpET MEE BlE (e Trafikanalytiker, samhallsplanerare
utvecklats for
d) Kaénda brister i dagslaget Trangsel
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Bansek

Bansek ar i huvudsak utvecklat for att gora
samhallsekonomiska kalkyler for tgarder som har marginella
effekter for tagtrafik pa jarnvag. i praktiken betyder det att
effekter kan bara varderas for ett givet trafiksystem. Som
underlag for dessa analyser anvands ett sampers/samkalk
underlag. Exempel pa analys ar restidsvinst for det
trafikupplagg som finns i prognosen

a) Exempel pé analyser som modellen
ar utvecklad for att klara av

Atgarder pé jarnvag syftar manga ganger till att 6ka kapaciteten
sa att fler tdg kan trafikera banan. Dessa typer av effekter gar
inte att vardera med Bansek. For dessa fall maste man istéllet
anvanda sampers/samkalk

b)  Exempel pa analyser som modellen
har svart att klara av (forklara
problemen)

c) Anvéandargrupper modellen har

. Bansek ar utvecklat for savél interna anvandare som externa
utvecklats for

Bansek bygger i princip pa de forutsattningar som ges av andra
forvaltningsobjket s& de brister som finns i Bansek har i mangt
och mycket sin grund i brister p& andra omraden. Det saknas t
ex effektsamband vg forseningar vilket gor att det blir svart att
berékna nyttan av férseningar i Bansek trots att méjligheten
finns.

d) Kaénda brister i dagslaget

F5

Beskriv hur Trafikverket arbetar med att kartlagga de olika analysbehov
som det i framtiden kan finnas 6nskemal om att modellparken ska klara
av, vilket skulle kunna leda till ett behov av andra typer av
modeller/verktyg.

Diskussioner internt i Trafikverket och externt med forskare, i referensgrupper,
och med anvandare pa anvandardagar och via hemsidan. | arbetet med att
uppdatera Utvecklingsplanen diskuteras detta speciellt.

F6

Har det under 2013 skett nagra forandringar i det tillvagagangssatt
Trafikverket har for att fanga upp synpunkter pa modellsystemen (bade
frn egna och externa anvandare)?

Nej

F7

Har det under 2013 skett nagra forandringar i det satt Trafikverket
informerar om versioner, tillganglig dokumentation och pagdende samt
planerad utveckling?

Ja, nya forutsattningar har och kommer att annonseras den 1/10 varje ar. Nya
verktygsversioner kommer att laggas ut den 1/4 varje ar. Dessutom kommer alla
nyheter att annonseras pa http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-
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trafikanalys/Nyheter-Samhallsekonomiska-analyser-och-trafikprognoser-inom-
transportradet/ och man kan ocksa prenumerera pa detta nyhetsbrev.

F8

Har det under 2013 skett nagra forandringar i hur Trafikverket arbetar
med arendehantering? Har efterfragas en beskrivning av rutiner for hur
arenden tas emot och behandlas, om lattare fragor besvaras lopande
medan svarare fragor behandlas i ndgon arbetsgrupp, om det gors
skillnad pa felrapportering respektive utvecklingsforslag etc.

Arenden tas emot via TrV hemsida eller via direktkontakt med forvaltare.
Forvaltare har tillgang till eget forvaltningsarbetsrum dar atgardslistor etc. kan
skapas. Lattare frgor behandlas internt i den lopande
forvaltningsverksamheten, medan svérare frgor i vissa fall kan kréava speciell
finansiering for utvecklingsinsatser, vilket i sa fall hanteras i samband med
foljande ars verksamhetsplanering.

F9
Har det under 2013 skett nagon forandring vad galler Trafikverkets
rutiner for licenshantering?

Ja, rutinerna for utlaning av hardvarulicenser har styrts upp med giltiga avtal,
paminnelser e dyl.

F10

Har det under 2013 skett nagon foérandring vad galler Trafikverkets
hantering av versionsandringar, namnséattning och kréning av verktyg
och indata?

Nej

F11

Lista namn pa och datum for publicering av dokumentation (relaterade till
modeller eller metoder) som tagits fram av Sple inom respektive
arbetsomrade 2013.

Sampers/Samkalk

e Arliga uppdateringar av prognosférutséttningar och verktyg, TRV 2013/83082

e  Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025,
Persontransporters utveckling fram till 2030, 2013-03-21

e Kanslighetsanalys med alternativa bilinnehavsprognoser 2030, 2013-03-15

e Kanslighetsanalys biltrafik och dimensionering, 2013-04-09
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Samgods

e  Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 —
Godstransporters utveckling fram till 2030 (TRV2013:056; 2013-03-15)

e Valideringsverktyg och valideringsdata till godsmodeller***

e  Preliminar rapport PWC***

e  Preliminar rapport Stokastisk logistikmodul***

(En manual fér anvandargranssnittet, en metodrapport fér Logistikmodulen och
en teknisk rapport for version 0.8 haller pa att fardigstéllas. En kortfattad manual
och teknisk rapport har &ven tagits fram fér version 0.9)

EVA

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Prognos--och-
analysverktyg/Fliksida---verktyg/EVA/

Senast uppdaterad/granskad 2013-09-30
Bansek
Ovriga modellverktyg

Flera av verktygen &r uppdaterade och utlagda nya versioner av, t ex BEVA
26/3, BUSE 30/9, EBBA 28/5. | TRV:s arbete enligt den s.k. arliga rullande
planeringen sa uppdateras forutsattningar till 1/10 varje ar, da beslut tas om vilka
effektsamband och prognos- och analysférutsattningar som skall galla fran 1
april nasta ar. Dessa offentliggors da for second opinion. 1/4 varje ar publiceras
dokumenterade prognoser, effektkataloger, ASEK, klara verktyg.

Effektsamband
Rapport enkla effektsamband 2013-06-30, uppdatering med komplettering av

e samhallsekonomisk bedémning av reinvesteringar
e infrastrukturens klimatpaverkan i en livscykelanalys.
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 6073.aspx

Effektsamband 2013-10-01 uppdatering och komplettering av kapitel 6 och 7 i
effektkatalogen "Bygg om eller bygg nytt”

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-
trafikanalys/Effektsamband/Foreslagna-forandringar-i-effektsamband-infor-2014/
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ASEK

ASEK-rapporten har ej reviderats under 2013. Beslut har tagits (september
2013) om vissa kommande korrigeringar i ASEK-rapporten. Dessa forandringar
kommer att finnas med i den nya version av ASEK-rapporten som publiceras den
1 mars 2014.

F12
Vilka utbildningsinsatser har gjorts for respektive arbetsomrade under
2013 och till vilka malgrupper riktade de sig?

Sampers/Samkalk

Sampers anvandardag, 2013-06-18, riktat till Sampersanvandare i hela Sverige,
bade inom och utanfor Trafikverket.

Samgods

e  Cube-kurs fér anvandare i Sverige; avancerad samt for nyboérjare
e Intern dragning av modellutvecklingen (Trafikverket)
e  Extern dragning av modellutvecklingen pa Transportforum 2014

EVA

Inga utbildningsinsatser 2013
Bansek

Inga utbildningsinsatser 2013
Ovriga modellverktyg

Inga utbildningsinsatser 2013
Effektsamband

Utbildning/ presentationsmaterial har tagits fram som beskriver var
arbetsprocess vad géller effektsamband, samhéllsekonomi och modeller.
Utbildning/informationsmaterialet finns publicerat pa var hemsida. Aven muntlig
presentation av materialet har skett ute i organisationen.

ASEK

Under varen 2013 har kurser om samhéllsekonomi och samhallsekonomiska
analyser genomférts (2-dagarskurser vid 5 olika kurstillféllen) for Trafikverkets
personal, pa regionkontor eller huvudkontoret, som arbetar med planering av
transportsystemet. Information om samhéllsekonomi och transportsektorns
samhallsekonomiska analyser har &ven getts inom ramen for Trafikverkets
utbildning av trainées.
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F13

Har det under 2013 skett nagra forandringar i hur Trafikverket arbetar for
att sékerstélla att scenarier, riggningar etc. finns lagrade samt att tidigare
modellversioner och scenarier arkiveras (sékerstéller att tidigare
genomforda berakningar kan aterskapas).

FTP-area anvands for att tillgangliggéra aktuell, gallande basversion av
modellsystemet. Dar laggs aven utvecklingsversioner ut for att anvandare ska ha
méjlighet att Iamna feed-back pa nya, annu ej driftsatta, versioner.

Tidigare versioner lagras undan internt inom Trafikverket

F14

Hur gor Trafikverket avvagningar mellan insatser som ska utforas internt
och som ska upphandlas? Vilken kompetens efterstravas internt och
vilken kompetens efterfrdgas i huvudsak externt?

Den mesta kompetensen och kunskapen om utveckling och férvaltning bor
finnas hos Trafikverket, men daremot inte den mangd resurser som kravs for att
genomfora allt forvaltnings- och utvecklingsarbete. Kompetensen pa konsulter
beskrivs i Trafikverkets ramavtal fér utveckling respektive tillampning av prognos
och kalkylmodeller.

F15

Har det under 2013 skett nagra forandringar vad géller de krav som
stélls pa konsultinsatser inom olika omraden av modellverksamheten; for
att exempelvis sékerstélla bra dokumentation, 6ppenhet, kvalitet, etc?

Nej

F16

Har det under 2013 skett nagra forandringar géllande hur Trafikverket
arbetar for att undvika ett beroende av enskilda konsulter och
konsultbolag, exempelvis for att undvika inlasningseffekter, sarbarhet,
svarigheter att bedoma resultats trovardighet etc?

Nej

F17
Ovriga kommentarer
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2

2.1

Utfort arbete

Denna del av enkaten undersoker arbetsinsatsen inom omradena Sampers,
Samgods, EVA, Bansek, dvriga verktyg, effektsamband och ASEK. For vissa
fragor géllande modeller undersoks arbetet uppdelat i tekniska

utvecklingsinsatser, arbete med berakningsforutsattningar och férvaltning. Med

tekniska utvecklingsinsatser avses arbete med sjélva modellen (funktionalitet,

anvandbarhet, tillforlitlighet etc.), medan berakningsforutsattningar avser insatser

som styr grundférutséttningar for analys med en given modell (indata,
valideringsdata, kalibreringar etc.).

Samgods

Samgodsl
Vilken utveckling av Samgodsmodellen har skett under 2013 (beskriv
kortfattat syfte med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutas under 2013

e Framtagning av valideringsverktyg och ITS-baserad valideringsdata till
godsmodeller: FUD-projekt med syfte att utveckla ett verktyg som
underlattar valideringsprocessen for godsmodeller, i synnerhet
Samgodsmodellen, och mdjliggéra jamféra resultaten av olika
modellversioner och scenarier.

e Kapacitetsmodellering i Samgodsmodellen med linjarprogrammering: FUD-
projekt som syftar till att ta fram en testad metod fér kapacitetsmodellering

for jarnvag i Samgodsmodellen.

e  Kallkodsforvaltning och utveckling: Fortsatt utveckling av Logistikmodulen

samt rattning av upptackta fel.

e  Forbattring av natverk: Genomgang av naten for vag, jarvag, sjéfart och

flyg. Listning av forslag till implementering av férandringar i ver 1.0 av
modellen.

Insatser/atgarder som pabdrjas/paborjats men I6per 6ver arsskiftet

¢ Indata Samgods: PWC-matriser — ny metod och uppdaterade basmatriser —

samt Varuvardesmodellen: FUD-projekt som syftar till att ta fram nya

metoder for generering av basarsmatriser och varuvardesprognoser, samt

framtagning av nya basarsmatriser med de nya metoderna.

e  Stokastisk logistikmodul: FUD-projekt som syftar till att estimera en

logistikmodul som inkluderar fler faktorer &n den generaliserade kostnaden

av vikt for valet av transportlésning, sdsom t.ex. féretagens och
sandningarnas egenskaper.
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Fardigstallandet av version 1.0 av modellen, vilket i hég utstrackning beror
slutsatser som dragits i FUD-projektet om kapacitetsmodellering enligt ovan.

Samgods?2
Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.

Fardigstallandet av version 1.0 av modellen, se ovan.
Dokumentation av Samgods 1.0: Manual, metodrapport och teknisk rapport.

Indata Samgods: PWC-matriser — ny metod och uppdaterade basmatriser —
samt Varuvardesmodellen, se ovan.

Stokastisk logistikmodul, se ovan.
"Regional godsefterfragemodell’; FUD-projekt som paborjas 2014.

Framtagning av metod for att generera regionala lastbilsmatriser till
Sampers ur Samgodsresultat.

Insamlande av valideringsdata

Samgods3
Vilka forskningsprojekt har slutfrts respektive initierats 2013 och vilka
projekt kommer att startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

2013

Framtagning av valideringsverktyg och ITS-baserad valideringsdata till
godsmodeller (slutforts)

Kapacitetsmodellering i Samgodsmodellen med linjarprogrammering:
(slutforts)

Indata Samgods: PWC-matriser — ny metod och uppdaterade basmatriser —
samt Varuvardesmodellen (initierats)

Stokastisk logistikmodul (initierats)

2014
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Regional godsefterfrdigemodell (kommer att startas)

Hamnflodesmodul till Logistikmodulen i Samgods (syftar till att forbattra
modellering och kalibrering av sjofart med linjarprogrammeringsteknik;
kommer att bedomas vid halvarsskiftet 2014 och antas eventuellt efter det).

Vérdet av 6kad tillforlitlighet av godstransporter — Metodutveckling och
syntes. En delméngd av ansdkan har antagits av Trafikverket. Delméngden
avser (1) att finna ett gemensamt basta effektmatt for transporttidens
variation, samt (2) att utifrdn en VTTV-baserad SP-studie fran
Norge/Holland ta fram motsvarande vardering for svenska forhallanden.



Samgods4

Hur ser aktuella versionsbeskrivningar ut (modell, basmatriser,
prognosmatriser, transitmatris, indata, natverk etc.) och var finns
information om de senaste versionerna?

Alla Samgodsversioner arkiveras pa en sarskild server. Tidigare versioner har
foljande beteckning: Samgods_AAAA-MM-DD. Kommande versioner som
planeras kommer att ha beteckning Samgods_0.8, 0.9, 1.0...

| varje Samgodsversion ingar en sammanfattande excelfil som listar alla tidigare
versioner. Senaste version ligger pa ftp.vv.se/samgodsread och kan lamnas ut
till externa efter anstkan godkants av Trafikverket. Anvandaren far da tillgang till
anvandarnamn och lésenord. Foér ytterligare information och dokumentation se
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Prognos--och-
analysverktyg/Fliksida---verktyg/Samgods/. Utéver dokumentationen pa den
externa hemsidan ges &@ven versionsspecifik information vid féréandringar i
samband med nya modellslapp. Trafikverket ger aven information om pagaende
modell- och dokumentationsférandringar vid varje utldmning av modellen.

Samgods5

Till vilka analysprojekt 2013 har Sple anvant Samgods? Namn garna om
det finns andra externa, men av Sple kénda, analyser som kan vara av
intresse for modellutvecklingen.

e Samgods ver 0.9 har anvants av Trafikverket i Atgardsplaneringen 2014-
2025 for basars- och prognosarsanalyser av godstrafiken pa vag, jarnvag
och sjo.

e Samgods ver 0.9 har anvants av AF i analyser av vagfléden fore/efter

investeringar i vagnatet.

e Samgods ver 0.8 kommer att anvandas av WSP for utbildning i tillampning
av Samgods.

e SamGods_V20120912 har anvants av Trafikanalys/VTI i analyser av
inférandet av Svaveldirektivet.

e SamGods_V20120220 har [amnats ut till Chalmers Tekniska Hogskola for
analyser av "grona hamnavgifter” dvs effekter av differentierade avgifter for
godstransporter till och fran Géteborgs hamn.

. Ev Vectura***

Samgods6

Hur behandlar Trafikverket forslag till modellférbéttringar och
rapporterade fel? Tar emot, sammanstéller, diskuterar relevans, beslutar
om &tgard etc.

Detta regleras i samband med det utlamningsavtal fér modellen som dem som
vill anvanda modellen far skriva pa. Enligt avtalet ar alla anvandare skyldiga att
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dokumentera hur modellen anvéants och rapportera alla eventuella fel och brister
till Trafikverket. Detta &r det framsta syftet med utlamningsférfarandet (ingen
anvandare har hittills nekats tillgang till modellen).

Samgods7

Hur mycket resurser har det under 2013 lagts pa att utveckla
modeller/metoder som kompletterar Samgods (dvs. modeller/metoder
som hanterar liknande analysproblem eller forbattrar analyserna)? Ange
tid/medel per modell/metod samt beskriv kortfattat syftet med och tidplan

for utvecklingsinsatserna.

Modell/metod inkl. tidplan och beskrivning

Egen tid (timmar)

Konsulttid (timmar)

Forskningsmedel
(tkr)

Framtagning av valideringsverktyg och ITS-
baserad valideringsdata till godsmodeller

16 195
Kapacitetsmodellering i Samgodsmodellen
med linjarprogrammering

137 432
Indata Samgods: PWC-matriser — ny metod
och uppdaterade basmatriser — samt
Varuvardesmodellen 46 420
Stokastisk logistikmodul

9 700

Samgods8

Vilka modeller, vid sidan av Samgods, har Trafikverket anvant till
godstransportanalyser 2013 och i sé fall i vilka sammanhang (bade
internt och indirekt via konsultuppdrag)?

Samgods9

Ar Trafikverkets beddmning att avsatt tid fran egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
[ Ja [ Ja
v Nej ¥ Nej
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Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Pagaende uppdrag i kombination med lagre bemanning har lett till att de
planerade resultaten inte uppnatts fullt ut. 2014 kommer projektet vara
fullbemannat.

Samgods10
Ar Trafikverkets bedomning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
[ Ja [ Ja
¥ Nej v Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Lagre bemanning an planerat har lett till Iagre tempo. 2014 kommer projektet

vara fullbemannat.

Samgodsl1l
Ar Trafikverkets bedémning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat fér 20132

Utvecklingsarbete

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Samgods12
Ovriga kommentarer
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2.2

Sampers/Samkalk

Sampers/Samkalk1
Vilken utveckling av Sampers/Samkalkmodellen har skett under 2013
(beskriv kortfattat syfte med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgéarder som avslutas under 2013

e  Forstudie Uppgradering av Sampers fran Emme 3till Emme 4

e Ny metod for jarnvagstrafik-kodning.

Insatser/atgarder som pabdrjas/paborjats men l6per 6ver arsskiftet

e  Migrerad programkod som f6ljer Trafikverkets IT-policy i syfte att skapa en
battre utvecklings- och testmiljé fér nya versioner.

e Implementering av ny vagnatsmodell for battre beskrivning av nya vagtyper
och hastighetsgranser samt effektberdkningsmodeller som &r konsistenta
med sambanden i géllande effektkataloger.

Sampers/Samkalk?2

Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.
e  Omskattning paborjas.

e Automatkodning av kollektivtrafikutbud

¢ Dokumentationen uppdateras

Sampers/Samkalk3
Vilka forskningsprojekt har initierats 2013 och vilka projekt kommer att
startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

2013

e |HOPP: Sampers med dynamisk vagnatsutlaggning for storstad
e Utveckling av ny bilinnehavsmodell, grundforskning och estimering

e Dynamisk resefterfragemodell och integration med bostads- och
arbetsmarknad.

e Utveckling av ny kérkortsmodell, grundforskning och estimering.
e Modell for val av tjanstebil/formansbil, riksomfattande enkatundersokning.
e Utveckling av metod for berdkning av restidsvariation i vagtrafiksystemet

e Forstudie Socioekonomiska indata samt Scenariobaserad prognosmodell
Optimala vagavgifter med dynamiska transportmodeller
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e Val av forméansbil - formansbeskattning, foretagspolicy och
konsumentpreferenser

2014

e 2014 kommer nya modellformuleringar och nya skattningsdata att tas fram.
SIGMA: Metod fér prognosberakning av restidsvariation i vagtrafiksystemet

e Trangselavgifter i Géteborg — effekter och modellvalidering

e  Utveckling av ny kérkortsmodell

e Kortvalsmodell (kollektivtrafikbiljetttkostnader)

e Trialling and comparing smartphone based travel data collection with paper-
and-pencil method

e  Flexiblare specifikationer for efterfraigemodeller inom transportomradet
e Mobilnatsdata som indata till prognosmodeller
¢ Ny Koll-assignment

e Forbéttrad hantering Arlanda-Bromma-problematiken i den nationella
modellen for flygtrafik i Sampers

Sampers/Samkalk4

Hur ser aktuella versionsbeskrivningar ut (modell, basmatriser,
prognosmatriser, transitmatris, indata, natverk etc.) och var finns
information om de senaste versionerna?

Aktuell modellversion inkl data finns tillganglig via ftp-server

Sampers/Samkalk5

Till vilka analysprojekt 2013 har Sple anvant Sampers? Namn garna om
det finns andra externa, men av Sple kdnda, analyser som kan vara av
intresse for modellutvecklingen.

Atgardplanering, nationell och regional plan 2014-2025

Sampers/Samkalk6

Hur behandlar Trafikverket forslag till modellférbattringar och
rapporterade fel? Tar emot, sammanstéller, diskuterar relevans, beslutar
om atgéard etc.

Tas emot och behandlas inom férvaltningsgruppen.
Sampers/Samkalk7
Hur mycket resurser har det under 2013 lagts pa att utveckla

modeller/metoder som kompletterar Sampers/Samkalk (dvs.
modeller/metoder som hanterar liknande analysproblem eller férbattrar
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analyserna)? Ange tid/medel per modell/metod samt beskriv kortfattat
syftet med och tidplan fér utvecklingsinsatserna.

. AP Forskningsmedel
Egen tid (timmar Konsulttid (timmar
Modell/metod inkl. tidplan och beskrivning . ( ) ( ) (tkr)
II—JOP”P: Se{mpe_rs m?d dynamisk 20 2377
vagnatsutlaggning for storstad
Utveckling av ny bilinnehavsmodell,
X - 20 800

grundforskning och estimering
Dynamisk resefterfragemodell och
integration med bostads- och 20 360
arbetsmarknad
Forstudie Socioekonomiska indata samt 43

X 20 450
Scenariobaserad prognosmodell

Sampers/Samkalk8

Vilka modeller kopplade till persontransportanalyser, med liknande
anvandningsomrade som Sampers/Samkalk, har Trafikverket anvant i
sitt analysarbete under 2013 och i sa fall i vilka sammanhang (bade
internt och indirekt via konsultuppdrag)?

Mesomodeller, sdsom Contram och Dynameq, har anvants inom
atgarsplaneringen i sddana fall dar analysméjligheterna i Sampers har varit
begransade, se svar under F4.

Sampers/Samkalk9
Ar Trafikverkets bedémning att avsatt tid fran egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
[ Ja [ Ja
¥ Nej ¥ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?
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Personer med djup kunskap om systemet har blivit mer inblandade i
tillampningsuppdrag (bl.a. AP) &n vad som var planerat vid rets bérjan. Detta
har framférallt drabbat forvaltningsverksamheten. Aven utvecklingen, som oftast
har bedrivits genom konsultuppdrag, har drabbats genom att
mottagningskontroller av levererat material har fordrojts. Infér 2014 avsatts mer
resurser for forvaltningsuppgifter.

Sampers/Samkalk10
Ar Trafikverkets bedomning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
v Ja [ Ja
[ Nej ¥ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Forvaltningen &r i forsta hand beroende av egen personal. Att upphandla
konsulter for forvaltningsverksamhet kraver en val fungerande intern
forvaltningsorganisation. Se svar pa foregaende fraga.

Sampers/Samkalk11
Ar Trafikverkets bedémning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat for 2013?

Utvecklingsarbete

[ Ja
v Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Den forskning som har bedrivits under 2013 har lett fram till vissa delmal for den
langsiktiga utvecklingen av nya personprognosmodeller. En del
forskningsomraden aterstar dock att behandla och detta arbete fortsatter genom
2014 ars FOI-uppdrag.
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2.3

Sampers/Samkalk12
Ovriga kommentarer

Alla projekt som listas som svar pa fraga Sampers/Samkalk 3 &r ocksa svar pa

fraga Sampers/Samkalk 7, d v s de kompletterar/forbattrar analysmajligheterna.
Vi har fyllt i s& manga som det fanns plats for.

EVA

EVAl
Vilken utveckling av EVA har skett under 2013 (beskriv kortfattat syfte
med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutades under 2013

Uppdatering o kontroll av varderingar fran ASEKS5, reshastigheter uppdatering o
kontroll, olyckssamband uppdatering o kontroll

Insatser/atgarder som paborjas/paborjats men loper 6ver arsskiftet

Ny emissionsmodell

EVA2

Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.
Framtida EVA som har web-grénssnitt och &r serverbaserat — mer ett GIS-

verktyg.

EVA3

Vilka forskningsprojekt har initierats 2013 och vilka projekt kommer att
startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

Trangsel

EVA4

Hur ser aktuell versionsbeskrivning ut och var finns information om

senaste version?

EVA version 258 med asek5-varderingar. Info pa trefikverket.se.
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EVAS5
Till vilka analysprojekt 2013 har Sple anvant EVA?

Nationell AP 2014-2025 ett 50-tal och i Regionala planer ca 100st

EVA6

Hur behandlar Trafikverket forslag till modellférbattringar och
rapporterade fel? Tar emot, sammanstéller, diskuterar relevans, beslutar
om &tgard etc.

Tar emot, dokumenterar, prioriterar, genomfor.
EVA7

Ar Trafikverkets bedémning att avsatt tid frin egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
[ Ja [ Ja
v Nej v Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avséatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Konsult tacker resursbehov.
EVA8

Ar Trafikverkets bedémning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
¥ Ja v Ja
[ Nej [ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

EVA9
Ar Trafikverkets bedémning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat for 2013?

Utvecklingsarbete
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v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

EVA10
Ovriga kommentarer

Bansek

Bansekl
Vilken utveckling har skett under 2013 (beskriv kortfattat syfte med och
resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutades under 2013

Inga utvecklingsinsatser har gjorts. Se tidigare kommentarer ang att Banseks
utvecklingsbehov ar starkt kopplat till vilka utveckling som skett inom ASEK,
effektsamband mm. Daremot har insatser kopplade till férvaltning gjorts I6pande.
Vissa fel har rattats. Prognoser har lagts in mm.

Insatser/atgéarder som pabdrjas/paborjats men l6per 6ver arsskiftet

En 6versyn av Bansek pagar under dec 2013-feb 2014 for att ratta fel som
upptéckts under histen. Dessutom ska ny prognos laggas in i Bansek nar den &r
klar. Vidare ska manualen till Bansek uppdateras.

Bansek?2
Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.

¢ Nya elasticiteter planeras tas fram.

e En ny plankorsningsmodell har tagits fram under 2013 (ej i drift dec 2013
men planeras att vara beslutad att anvéandas under 2014) som kommer att
erséatta den som finns i Bansek. Den nya modellen kommer déremot inte att
laggas in i Bansek utan kommer att vara en egen modell.

Bansek3
Vilka forsknings- och utvecklingsprojekt har initierats 2013 och vilka
projekt kommer att startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

Det hr
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Bansek4
Hur ser aktuell versionsbeskrivning ut och var finns information om
senaste version?

Versionsbeskrivningen finns pa Trafikverket.se
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Prognos--och-
analysverktyg/Fliksida---verktyg/Bansek/

Bansek5
Till vilka analysprojekt 2013 har Sple anvant Bansek?
Ett flertal atgarder i nationell atgardsplan 2014-2025

Bansek6
Hur behandlar Trafikverket forslag till modellférbattringar och

rapporterade fel? Tar emot, sammanstéller, diskuterar relevans, beslutar

om atgard etc.

Forvaltningsansvarig tar emot synpunkter kommenterar per mail, telefon mm.

Bansek?7
Ar Trafikverkets bedémning att avsatt tid fran egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 20132

Utvecklingsarbete Forvaltning
[ Ja v Ja
v Nej [ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat

resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas

minska etc.)?

Resurser for utvecklingsarbetet har i princip rackt till eftersom annan utveckling

inte féranlett nagra storre insatser. Daremot har det funnits tankar om att

utveckla ett gemensamt kalkylverktyg for sdval EVA, Bansek och Cykalk. Detta

arbete skulle f6r Banseks del innebéara att en forstudie skulle behéva séattas
igang for att forst utreda hur en sddan modell skulle kunna se ut kopplat till
Bansek. Det arbetet har inte hunnit sattas igang under 2013. Nar det galler
forvaltning har resurserna rackt till.
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Bansek8
Ar Trafikverkets bedomning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
v Ja v Ja
[ Nej [ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Bansek9
Ar Trafikverkets bedomning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat fér 20132

Utvecklingsarbete

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Bansek10
Ovriga kommentarer

Ovriga verktyg

Ovriga verktygl

Vilken utveckling av Ovriga verktyg, dvs. verktyg vid sidan av Sampers,
Samgods, EVA, Bansek och eventuellt tidigare ndAmnda kompletterande
verktyg till Samgods och Sampers, har skett under 2013 (beskriv
kortfattat syfte med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutades under 2013

e Energianvandningseffekter steg 1- och 2-atgarder
e Klimatkalkyl - Infrastrukturens klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv
e Lagtrafikerade banor

e  Trafikalstringsverktyg
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Ovriga verktyg2

Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.
o Forbéttra A-kod, IPA, GC-kalk, HDM4, bullerverktygen mfl.

e Samhallsekonomiska prioriteringsmodell for taglagen.

e Enkla verktyg for fysisk planering och potter, trafikslagsévergripande

e Wikibana, verktyg for analyser av kapacitet pa jarnvag.

Ovriga verktyg3
Vilka forskningsprojekt har initierats 2013 och vilka projekt kommer att
startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

e Utvecklad fel- och férseningsmodell
e  Prognosmodeller av cykling
e Natverksutlaggning for cykel

o Utveckling av G-C-kalk

e Utveckling av plankorsningsmodell for samhéllsekonomiska varderingar av
plankorsningsatgarder

e Ettjarnvags-BUSE kommer att tas fram 2014.

Ovriga verktyg4
Hur ser aktuell versionsbeskrivning ut for dessa verktyg och var finns
information om de senaste versionerna?

Information finns pa Trafikverket.se. Alla verktyg kommer att uppdateras den 1/4
varje ar fr o m 2014.

Ovriga verktyg5
Till vilka analysprojekt under 2013 har Sple anvant olika "Ovriga verktyg”
(ange analys och specifikt verktyg)?

Sple har inte anvant s& manga av dessa verktyg sjalva, de flesta anvands av
andra. Flera verktyg har anvants i arbetet med Nationell och regionala planer
2014-2025. EBBA anvéands vid de arliga banavgiftsanalyserna. IPA anvands
bara av Sple, for att ta ut véagnat ur NVDB till prognosmodellerna.

Ovriga verktyg6

Hur behandlar Trafikverket forslag till modellférbéttringar och
rapporterade fel? Tar emot, sammanstéller, diskuterar relevans, beslutar
om &tgard etc.

Detta handlaggs av varje enskild forvaltare.
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Ovriga verktyg7
Ar Trafikverkets bedomning att avsatt tid frdn egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 20137

Utvecklingsarbete Forvaltning
v Ja v Ja
[ Nej [ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Ovriga verktyg8
Ar Trafikverkets bedomning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

Utvecklingsarbete Forvaltning
v Ja v Ja
[ Nej [ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Ovriga verktyg9
Ar Trafikverkets bedémning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat fér 2013?

Utvecklingsarbete

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Ovriga verktyg10
Ovriga kommentarer
Sple’s arbete frdn och med 2013 med arliga uppdateringar beskrivs i bildspelet

"Ny tidplan fér samhallsekonomiska analyser och trafikprognoser” som finns pa
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
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2.6

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Dokument-om-
samhallsekonomiska-analyser-och-trafikprognoser/

Alla verktyg som Sple forvaltar finns pa Trafikverket.se

Effektsamband

Foljande fragor ror utveckling av effektsamband till de verktyg och modeller som
anvands for att utvardera effekter i samhéllsekonomiska termer.

Effektsambandl
Vilken utveckling av Effektsamband har skett under 2013 (beskriv
kortfattat syfte med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutades under 2013

Framtagande av klimatkalkyl som raknar pd infrastrukturens klimatpaverkan i en
livscykelperspektiv.

Insatser/atgarder som paborjas/paborjats men loper 6ver arsskiftet

De flesta utvecklingsarbeten sker ute i organisationen. Resultat i form av
effektsamband som ex schabloner tas om hand i effektsambandsarbetet och
arbetas in i verktygen och dokumenteras i vara kataloger. Inga egna
utvecklingsarbeten har paborjats under aret.

Effektsamband?2

Vilka tillkommande utvecklingsprojekt planerar Trafikverket att arbeta
med 2014 (beskriv kortfattat syftet)? Lista atgarder i prioriteringsordning.
e  Utveckling av effektsamband inom Drift och underhall, framférallt, jarnvag

e Utveckling av effektsamband inom sjo- och luftfart

e  Utveckling av effektsamband inom steg 1- och 2 atgarder

Effektsamband3
Vilka forskningsprojekt har initierats 2013 och vilka projekt kommer att
startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

o  Forbéttring av effektsamband for fotgédngare och cyklisters sékerhet, Del 1
Modellering

o Forbattring av effektsamband for fotgdngare och cyklisters sékerhet, Del 2
Datainsamling

e Forseningar, driftstdrningar och kapacitetsutnyttjande
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Effektsamband4

Vilka nya eller uppdaterade effektsamband har kommit till anvéndning foér
analyser genomforda av Sple 2013; fristdende respektive inom viss
angiven modell. Namn gérna om det finns andra externa, men av Sple
kédnda, analyser dar uppdaterade effektsamband varit viktiga for
resultaten.

Analyser dar effektsamband anviands | Analyser dar effektsamband anvands
fristdende fran modell inom viss har angiven modell
Effektsamband5

Hur behandlar Trafikverket férslag till férbattringar? Tar emot,
sammanstaller, diskuterar relevans, beslutar om atgéard etc.

Forslagen tas emot, granskas och tas upp i styrgruppen for effektsamband,
antingen som rekommendation eller ej. Om férbattringsforslaget blir godkant av
styrgruppen sa tas det till beslut av Chefen for Samhalle eller Chefen for
samhéllsekonomi och modeller. Sedan arbetas dessa in i berérda verktyg och
dokumenteras i effektkataloger.

Effektsamband6
Ar Trafikverkets bedémning att avsatt tid frdn egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 2013?

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?
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Effektsamband?7
Ar Trafikverkets bedomning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Effektsamband8
Ar Trafikverkets bedomning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat fér 20132

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avséatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

Effektsamband9
Ovriga kommentarer
Kommentar till rubrik effektsamband4:

Nya och/eller uppdaterade effektsamband arbetas in i de verktyg som namns
ovan och anvands dar. Nagra 6vriga analyser kanner vi inte till.

Sple:s roll och ansvar &r att samordna Trafikverkets effektsamband. Arbetet med
utveckling sker i samspel med 6vriga verksamhetsomraden och enheter pa
Trafikverket. Det &r inte alltid vi vet vilka utvecklings- eller forskningsprojekt som
pagar eller planeras.
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ASEK

Foljande fragor ror utveckling av de omraden som faller inom nya ASEK-
gruppens ansvarsomrade

ASEK1
Vilken utveckling har skett inom ASEKs ansvarsomrade under 2013
(beskriv kortfattat syfte med och resultat av olika insatser)?

Insatser/atgarder som avslutas under 2013

Under ar 2013 har foljande projekt avslutats:

Ett projekt om bullervardering pa vag har slutforts. Projektet har resulterat i
skattningar av bullerkostnader som kan vara relevanta fér ASEK.

e "Samhallsekonomisk utvardering av intelligenta transportsystem” (SEVITS) -
ett projekt som handlat om samhallsekonomisk vérdering av nyttan av IT-
baserat teknikstéd som ska bidra till jAmnare och sékrare trafikfloden.

e  "Metodutveckling fér samhallsekonomisk utvardering av drift och underhall
av infrastruktur”

e "Hantering av internationella transporter i samhallsekonomiska kalkyler” —
ett projekt som handlar om férdelning mellan olika parter av nyttovinster for
internationella transporter.

e "Vardering av morbiditet, med avseende pa fotgangarolyckor”
e "Ingar halsoeffekter i betalningsviljan for bullerreduceringar?”
e "Samhallsekonomisk nytta av impregnering av betongytor.”

Forvaltning av ASEK: Vi har paborjat en komplettering och pedagogisk
utveckling av dokumentationen av de kalkylvarden och kalkylprinciper som
anvands av vara modellverktyg (ASEK-rapporten). ASEK var under SIKAs tid
véaldigt fokuserad pa Sampers/Samkalk och Samgods. Vissa parametrar och
principer som tillampas i andra verktyg (vi har ett tiotal olika modellverktyg) har
inte redovisats i ASEK-rapporterna. Kompletteringar av ASEK-rapporten behéver
darfor goras. Detta &r ett ganska omfattande och tidsddande arbete. Den
pedagogiska framstéllningen och strukturen pa presentationen behover ocksa
forbattras. Arbetet har paborjats i &r, men &r ett tidsodande arbete som kommer
att stracka sig 6ver flera ar.

Insatser/atgéarder som pabdrjas/paborjats men léper 6ver arsskiftet

Ett projekt om "Wider Economic Benefits” som avser en analys av
infrastruktur-investeringars indirekta effekter pa olika marknader. Tva pilotprojekt
om godstidsvarden och forbattringar av godstransporters tillférlitlighet och
punktlighet har genomférts under 2013. De har resulterat i ett huvudprojekt for
fortsatt metodutveckling som kommer att starta 2014 (se frdga ASEKS3).
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ASEK2
Vilka tillkommande fragor planerar Trafikverket att arbeta med 2014
(beskriv kortfattat syftet)? Lista frdgorna i prioriteringsordning.

e Vardering av kostnaden for skadade i trafiken — ta fram nya ASEK-varden
for skadade i trafiken

e Fortsatt arbete med att ta fram godstidsvarden av battre kvalitet

o  Sjofartskalkyler — ta fram metoder och modeller fér samhallsekonomisk
vardering av investeringar i farleder

e Fortsatt arbete med utveckling av vardering av kostnader for trdngsel och
trafikstorningar

e Nya ASEK-varden for buller - Implementering av nya forskningsresultat

e  Fortsatt utveckling och férbattring av dokumentationen av ASEK-
rekommendationer och berakningshandledningar, sa att de blir mer
informativa (innehallsmassigt och pedagogiskt).

e Utveckla generella kalkylprinciper for fyrstegsprincipens steg 1- och 2-
atgarder (atgarder for paverkan pa efterfrdgan av transporter och
effektivisering av anvandning av infrastruktur)

ASEK3
Vilka forskningprojekt har initierats 2013 och vilka projekt kommer att
startas 2014 (beskriv kortfattat syftet)?

Ar 2013 har féljande ASEK-relaterade forskningsprojekt initierats:

e Vardering av materiella kostnader och riskvérdering for skadade i trafiken,
dar skadegraderingen ar anpassad till sjukvardens indelning (STRADA) — ett
projekt som syftar till att ta fram nya ASEK-varden som &r anpassade till den
gradering av trafikskador som redan nu anvands av sjukvarden och aven av
Trafikverket.

o  Sjofartskalkyler - ett projekt for sammanstélining av principer och metoder
for samhéllsekonomiska utvérderingar av farledsinvesteringar

e Parkeringspolitikens effekter pa transportsystem och byggande — ett projekt
som syftar till att ta fram och sammanstélla kunskap om hur
parkeringsnormer fungerar som styrmedel samt hur detta styrmedel
(parkeringspolitiken) utformas.

e Vardering av komfort och trangsel i kollektivtrafiken — ett ur ASEK-synpunkt
mycket viktigt projekt eftersom kunskapen inom detta problemomrade
fortfarande ar ganska outvecklad.

e Vardet av 6kad tillforlitighet av godstransporter — Metodutveckling och
syntes — ett projekt som utgor fortsattningen pa tva genomfoérda pilotprojekt
och som syftar till att ta fram s.k. VTTV-varderingar for godstrafiken (VTTV =
Value of Transport Time Variability).
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e Samhallsekonomisk indata for sparvagnsprojekt — ett projekt som syftar till
forbattra kvaliteten p& samhéllsekonomisk vardering av sparvagnsprojekt.

e Lonsamhetsberédkning av underhall av vagar — ett projekt som utgor ett led i
var utveckling av battre kunskap om och béttre metoder for utvardering av
drifts- och underhéllsatgarder.

Samtliga projekt kommer att startas ar 2014.

ASEKA4
Hur behandlar Trafikverket forslag till forbattringar? Tar emot,
sammanstaller, diskuterar relevans, beslutar om atgard etc.

Forslag till forbattringar tas fram av, eller [lAmnas in till, Trafikverkets ledaméter i
ASEK-gruppen (som vi informellt kallar for interna ASEK) dar arendet bereds.
Arendet tas darefter upp till analys och diskussion i ASEKs samradsgrupp (dven
kallad ASEK-extern eftersom denna grupp bestar av bade Trafikverkare och
ledamoter fran andra myndigheter (Transportstyrelsen, Sjofartsverket,
Naturvardsverket, Energimyndigheten, Trafikanalys (adjungerad ledamot),
Vinnova och SL (Stockholms Lokaltrafik). Efter att ha behandlats i ASEK-
gruppen, och om ASEK-gruppen stallt sig positiv till det aktuella forslaget, gar
arendet vidare till beslut av chefen for verksamhetsomradet Samhalle. Om det
galler t.ex. pedagogiska forandringar av dokumentationen av ASEKs
rekommendationer eller andra férandringar som inte avser kalkylvarden eller
kalkylprinciper kan beslut fattas av chefen for enheten for Samhéllsekonomi och
modeller.

ASEK5
Ar Trafikverkets bedémning att avsatt tid fran egen personal har varit
tillracklig for att uppna planerade resultat 20132

v Ja
[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

ASEK®6
Ar Trafikverkets bedémning att upphandlade konsulttimmar har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat 2013?

v Ja
[ Nej
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Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avsatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

ASEKY

Ar Trafikverkets beddmning att avsatta resurser till forskning har varit
tillrackliga for att uppna planerade resultat fér 20132

v Ja

[ Nej

Om nej: Vad beror det pa och hur avser Trafikverket hantera beraknat
resursbehov inom de olika omradena 2014 (avséatta mer resurser, behovet antas
minska etc.)?

ASEKS
Ovriga kommentarer
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se





