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Sammanfattning

Syftet med denna rapport ar att presentera en nulagesbeskrivning av det sven-
ska godstransportsystemet — hur det ser ut idag och hur det har férandrats de
senaste aren.

En generell trend for samtliga trafikslag ar en utveckling mot stérre fordon och
fartyg. Exempelvis syns en forskjutning mot lastbilar med allt storre lastkapacitet.
| ett regeringsuppdrag som nyligen redovisats foreslas vidare en férandring av
den géllande maxvikten fran 60 till 74 ton (Trafikverket 2014i) vilket skulle
mojliggora en ytterligare forskjutning. Bland jarnvagsfordonen har den
sammanlagda lastkapaciteten (total maxlastvikt) visserligen minskat nagot sedan
1990, dock inte i samma grad som antalet vagnar har gjort, vilket innebér att de
aterstdende godsvagnarna ar storre an tidigare.

Over tid har utvecklingen av lastfartygen inneburit att antalet blivit farre (132
stycken 2013), samtidigt som det samlade bruttot varit relativt stabilt strax dver

2 miljoner brutto. Det innebér att det genomsnittliga bruttot for ett lastfartyg har
Okat med ungefar 50 procent mellan 2004 och 2013. Under samma tid 6kade
torrlastfartygens genomsnittliga dédvikt med knappt 60 procent till 13 600 ton,
samtidigt som det skett en minskning av antalet fartyg fran 138 ar 2004 till 92
stycken 2013. En liknande tendens finns aven internationellt, exempelvis har den
genomsnittliga storleken for nyproducerade containerfartyg i véarlden ékat med
nastan 80 procent mellan 2005 och 2012.

Sveriges flygplansflotta av fraktflyg ar tamligen liten. Den internationella
fraktflygplanflottan &ar dock relativt stor och bestar av knappt 1 700 plan, varav
drygt 20 procent har en lastkapacitet pa Gver 80 ton.

For att bibehdlla och starka svensk konkurrenskraft ar det viktigt att inte enbart
fordonen ar anpassade for uppgiften, utan aven att infrastrukturen (véagar,
jarnvagar, hamnar och flygplatser) &r av hég kvalitet samt att det finns val
fungerande lankar till omvéarlden. Bilden som framtrader genom att studera The
Global Competitiveness Index (GCI) &r att svensk infrastruktur och dess
handelsmojligheter &r relativt goda i ett nordiskt perspektiv, liksom i forhallande
till flertalet av véarldens lander. Enligt detta index har det svenska infrastruktur-
systemets kvalitetsbetyg dock kontinuerligt sankts de senaste aren. Mellan 2010
och 2014 sjonk betyget fér den svenska vaginfrastrukturen med 0,2 enheter till
5,5; jarnvagsinfrastrukturens betyg minskade med 0,9 till 4,5; hamnarnas betyg
minskade med 0,6 till 5,6; och flyg -0,5 till 5,7.

Det svenska vagnatet bestar till 46 procent av statliga vagar vilket motsvarar
ungeféar 98 500 km véag. Den vanligaste hastighetsbegransningen ar 70 km/h.
Det 6vriga vagnatet bestar av kommunala vagar och gator samt ett stort antal
enskilda vagar. Pagaende vagprojekt handlar i de flesta fall om projekt for att
minska trédngseln och forbattra sakerheten samt att skapa béattre framkomlighet.



Jarnvagsnatet med en banlangd av knappt 11 000 km ar till stérsta delen statligt
agt. Till detta kan adderas drygt 220 km spér- och tunnelbana. En viktig
utvecklingsfraga for jarnvagen galler inforandet av den internationella
signalstandarden ERTMS. Jarnvégen brottas &ven med kapacitetsbrist och
eftersatt underhall. | Sverige finns det idag cirka 120 hamnar som kan delas in i
antingen industrihamnar eller kommersiella hamnar. | Sveriges finns 51 av
Transportstyrelsen godkanda flygplatser, pa 40 av dessa finns linje- eller
chartertrafik. 11 av flygplatserna &gs av det statliga bolaget Swedavia.

Sverige genomforde under 2013 offentliga investeringar i den nationella infra-
strukturen till ett varde av 28,5 miljarder kronor.* Det motsvarar 0,8 procent av
bruttonationalprodukten (BNP). Huvuddelen av dessa investeringar gjordes i
vag- och jarnvagsnatet med 17,4 respektive 10,5 miljarder kronor vardera. Sett
dver en langre tidsperiod har investeringarna ¢kat, bade som procent av BNP
och i absoluta termer, dock med en nedgang med drygt 10 procent for 2013
jamfort med 2012. Medel till drift och underhall har ocksa 6kat de senaste aren.
En liknande tendens gar att skonja dven i omkringliggande lander. Data fran
International Transport Forum (ITF) pekar pa att Sverige vad géller investeringar
som andel av BNP ligger i paritet med flertalet av landerna.

! Preliminara uppgifter fran Nationalrakenskaperna



Inledning

Det transportpolitiska malet ska bland annat uppnas genom att kvaliteten for
naringslivets transporter forbattras och den internationella konkurrenskraften
starks. Denna malsattning innebdr att det slagits fast att det moderna samhallet
ar beroende av ett val fungerande transportsystem med en val utbyggd och
forgrenad infrastruktur for godstransporter som utfors med for andamalet
anpassade, sékra, miljovanliga fordon, sa att transporterna kan ske pa ett
effektivt och hallbart satt.

Samtliga fyra trafikslag anvands for att transportera gods. Generellt satt har
trafikslagen dock olika styrkor och svagheter vilket gor att frakt av vissa typer av
gods ar battre lampade med vissa trafikslag framfor andra. Det innebar att
bestandet och samansattningen av Sveriges fordonspark och infrastruktur gar att
relatera till befintliga behov av transportmdjligheter. Dessa behov &r dock inte
statiska utan ar under standig utveckling. Det staller krav pa utveckling av nya
fordon och investeringar i ny infrastruktur.

Att hela tiden bygga nytt eller att omedelbart anskaffa nya fordon i takt med att
nya krav framfors later sig dock inte goras. Det &r helt enkelt inte vare sig
ekonomiskt eller miljomassigt forsvarbart. Kapaciteten i det samlade
transportsystemet kommer darfor alltid att vara en begransad resurs. Pa kort sikt
ligger losningen i att utnyttja fordonens kapacitet pa ett effektivt satt, eller se till
att ratt fordon anvands for att genomfora transporten. Pa lite langre sikt kan det
vara lampligt att investera i ny infrastruktur. For att kunna uppratthalla ett
transportsystem for godstransporter av hdg internationell klass i ett Iangre
perspektiv &r det med andra ord viktigt att samhallets resurser férdelas ratt
mellan tilltdnkta nyinvesteringar och se till att anvandningen av det befintliga
transportsystemet ar effektiv.

| kapitel 2 presenteras Sveriges fordons- och fartygsflotta som dagens bestand
samt de férandringsménster som kan skonjas. Svensk transportinfrastruktur och
dess utveckling de senaste aren redovisas darefter i kapitel 3. | kapitel 4
redogors for de infrastrukturinvesteringar som gors i Sverige, i relation till
liknande investeringar i OECD-lander. Rapporten avslutas med slutsatser och
reflektioner i kapitel 5.
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2.1

Fordons- och
fartygsflottan for
godstransporter

Gods transporteras framforallt med lastbilar, tdg och fartyg, och i mindre
omfattning med flygplan. Generellt satt har de fyra trafikslagen olika styrkor och
svagheter vilket gor att vissa typer av gods ar battre lampade for transport med
ett visst trafikslag framfor ett annat. Ofta transporteras dock gods i manga fall
transporteras i sa kallade transportkedjor, det vill saga transporten involverar
mer &n ett trafikslag. Hur dessa kedjor ser ut genom val av trafikslag beror bland
annat pa vad som ska fraktas, varifrdn och vart godset ska fraktas och hur snabb
transporten maste vara. De val som gors avgors ocksa av hur fordonsflottan
sammansattning ser ut, vilket redovisas nedan.

Vagfordon

Antal fordon? i trafik var vid arsskiftet 2013/2014 var 6 972 079 stycken.
Fordelningen av dessa redovisas i Figur 2.1. Lastbilarnas andel av den totala
fordonsstocken uppgick till drygt 8 procent.

Terranghjuling
Sndskotrar; ar; 76 961
161997

Terrangskotrar;
8487 \
Traktorer; 323
166 _\
Mopeder klass ___ .
;73176 —
Motorcyklar; /»
287 969

Bussar; 13 986

Tunga lastbilar;
79 130
Latta lastbilar;
486 052
Figur 2.1 Fordon i trafik vid arsskiftet 2013/2014.
Kalla: Trafikanalys (2014a) Fordon i lan och kommuner 2013. Statistik 2014:2.

2 Exkl. Motorredskap, terrangvagnar och terrangslap.
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Fordonens genomsnittliga alder har 6kat 6ver tid, framst beroende pa att bade
personbilar och de tunga lastbilarnas genomsnittliga alder 6kat. Ar 2013 var den
genomsnittliga aldern fér en personbil i trafik 9,9 ar, en latt lastbil 8,0 ar och en
tung lastbil 10,7 ar. Sedan 1999 har den tunga lasthilen i genomsnitt blivit nastan
1 &r aldre. De l4tta lastbilarnas genomsnittliga alder har minskat négot éver en
langre tidsperiod, men har sedan 2008 aterigen 6kat i genomsnittlig alder.
Bussarna har éver tid blivit allt yngre och hade 2013 en genomsnittlig alder pa
5,7 ar, se Figur 2.2.
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Figur 2.2 Genomsnittlig &lder pa fordon i trafik, 1990-2013.
Kélla: Egen bearbetning av Trafikanalys (2014c)

Bland de latta lastbilarna har det 6ver tid skett en utveckling fran en relativt jamn
férdelning av fordon som drivs med bensin och diesel 2004 till ungeféar 80
procent som drivs med diesel 2013, se Figur 2.3. Endast knappt tva procent eller
6 000 av de latta lastbilarna kunde 2013 drivas med ett alternativt drivmedel, i
huvudsak gas. Tunga lastbilar drivs traditionellt med diesel.
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Figur 2.3 Antal tunga lastbilar i trafik och antal latta lastbilar i trafik fordelade pa
drivmedel, 2004-2013.
Kalla: Trafikanalys (2014c) Fordon 2013. Statistik 2014:7

Av Figur 2.3 framgar ocksa att medan tunga lastbilar legat relativt konstant kring
80 000 fordon s har den totala lasthilsstockens tillvaxt skett genom att de latta
lastbilarna blivit allt fler. De latta lastbilarna har de senaste tio aren okat fran

364 505 stycken ar 2004 till 486 052 stycken a&r 2013, en 6kning med 33 procent.
Antalet tunga lastbilar har under samma period endast 6ékat med 5 procent. Har
kan man dock observera en tydlig férskjutning mot en stock av allt tyngre tunga
lastbilar, se Figur 2.4. Av de tunga lastbilarna 2004 utgjorde lastbilar med en
totalvikt Gver 26 ton 29 procent. Tio ar senare utgjorde dessa 47 procent av de
tunga lasthilarna.
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Figur 2.4 Antal tunga lastbilar i trafik fordelade efter totalvikt, 2004-2013.
Kalla: Egen bearbetning av Trafikanalys (2014c)
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Tunga lastbilar under 16 ton anvands i distributionstrafik, medan de riktigt tunga
lastbilarna anvands vid langvaga godstransporter och i feedertrafik till sjéfart och
jarnvag.® Figur 2.5 visar fordelningen av tunga lastbilar efter karosserityp.

Ovriga Flakbilar;

karosserier; /_ 15157
28 235

Utbytbara
karosserier och
containers; Skapbilar;
1507 22 582

Dragbilar; 8 247_\

) — T Bankebilar;
Tankbilar; 1995

Figur 2.5 Tunga lastbilar i trafik efter karosseri, 2013.

Kalla: Trafikanalys (2014c) Fordon 2013. Statistik 2014:7

Anmarkning: Fran juli 2010 galler nya karosserikoder for nyregistrerade fordon (Direktiv
2007/46/EG) vilket lett till brott i tidsserien, darfor redovisas inte en tidsserie. Det har
observerats att gruppen ovriga karosserier 6kat.

Sverige har en tradition av langa lastbilar, redan 1972 inférdes 24 meter langa
lastbilar i Sverige. Sedan 1997 har Sverige ett undantag fran den befintliga EU-
normen. Undantaget innebdr att lastbilarna far var upp till 25,25 meter langa med
en sa kallad modullésning och ha en totalvikt p& 60 ton. | Sverige pagar det aven
forsok med ekipage som ar 32 meter langa och véager 80 ton. Lastbilsekipagen
fran kontinenten som ska kora inom Sverige kan kopplas om till Iangre enheter i
Sverige och darmed uppna svensk maxlangd. | EU &r de generella reglerna
18,75 meter och 40 ton.

Ett regeringsuppdrag till Trafikverket och Transportstyrelsen som redovisades i
augusti 2014 6ppnar nu upp for 74 tons lastbilar pa de svenska vagarna redan
nasta ar (Trafikverket 2014i). Dock kravs det forst vissa lagandringar som bland
annat innebar inférande av en ny barighetsklass. Endast de vagar som beddéms
klara av de nya tyngre fordonen kommer vara 6ppna for dem. Utredningen
Oppnar ocksa upp for att andra gallande matt for vikt och langd for barighetsklass
1 frAn dagens 60 ton och 25,25 meter till 64 ton och 32 meter.

Under ar 2013 utfoérde svenskregistrerade tunga lastbilar* 27,9 miljoner
transporter inom och utom Sverige. Nastan alla dessa, 99 procent, utférdes inom

8 Latta lastbilar anvands framst som budbilar och som hantverks/servicefordon. Majoriteten
av de latta lastbilarna ar flak- och skapbilar.

4| detta fall avses med tunga lastbilar, lastbilar med en totalvikt pa mer &r 3,5 ton och
maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.
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Sveriges granser (Trafikanalys 2014b). Godstransportarbetet inom Sverige var
knappt 31 000 miljoner tonkilometer.

De svenska vagarna anvands &ven av fordon registrerade i andra lander. Under
2012 utférde utlandska lastbilar 1,86 miljoner transporter till/fran alternativt inom
Sverige. De utlandska lastbilarna kérde uppskattningsvis drygt 540 miljoner
kilometers p& de svenska vagarna. Cirka 75 procent av transporterna utférdes av
lastbilar registrerade i Norge, Polen, Danmark, Tyskland och Finland, se Figur
2.6.
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Figur 2.6 Antal transporter till eller fran destinationer i Sverige efter lastbilens
nationstillhdrighet, 2012.
Kalla: Trafikanalys (2014e)

Transporterna utférda av utlandska lastbilar genomfordes till 75 procent av
dragbilar med semitrailer. Lastbilar med slap stod fér 11 procent och lastbilar fér
7 procent, resterande andel ar okand. Férdelningen av antal transporter
fordelade pa lastbilens alder visas i Figur 2.7

5 Uppskattning fér 2012 enligt egna bearbetningar av Trafikanalys (2012a).
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Figur 2.7 Andel av transporterna utférda av utlandska lastbilar i Sverige férdelat p&
lastbilens alder, 2012.
Kalla: Trafikanalys (2014e)

Man kan har stélla sig fragan om den svenska lastbilsflottan skiljer sig fran dvriga
EU-landers lastbilsflottor. Tidigare i kapitlet nAmndes Sveriges undantag fran
den befintliga EU-normen om lastbilars langd och vikt. Undantagen géller aven i
Finland, som s& sent som 2013 héjde den tillatna totalvikten till 76 ton, och pa
vissa strackor i Norge och Danmark. Drygt 92 procent av transportarbete av
svenska lastbilar utférs med lastbilar som har en totalvikt p& éver 40 ton.
Motsvarande andel for EU-28 ar 33,8 procent, se Tabell 2.1.

Tabell 2.1 Transportarbete (uttryckt i procent av totalen) fordelat efter lastbilens totalvikt
och land, 2013 (miljoner tonkilometer).

Total -6t 61-10t 10,1-20t 20,1-30t 30,1-40t >40t

andae\: andel av andel av andel av andel av  andel av

totalen totalen totalen totalen totalen totalen

(%) (%) (%) (%) (%) (%)

EU-28 1572 238 0,1 0,4 9,0 54 51,4 33,8
Belgien 32 796 - 0,6 4,4 4,1 48,4 42,6
Bulgarien 27 097 - 11 3,8 8,8 62,4 23,9
Cypern 634 - 6,8 7,7 4,6 13,9 67,0
Danmark 16 072 - 0,2 29 4,8 23,4 68,7
Estland 5 986 - 0,0 1,2 34 0,6 94,8
Finland 24 429 0,4 0,2 1,7 6,1 7,8 83,8
Frankrike 171 472 - - 0,1 0,8 1,2 97,8
Grekland 19198 - 11 9,7 8,0 78,8 24
Irland 9215 0,2 1,3 2,4 5,8 16,4 73,9
Italien 127 241 - 0,2 76,9 19,1 34 -
Kroatien 9133 - 0,6 3,9 3,9 3,9 87,6
Lettland 12 816 - 0,2 1,6 2,1 64,2 32,0
Litauen 26 338 - 0,2 6,6 6,9 78,2 8,1
Luxemburg 8 606 - 0,0 0,8 0,6 3,0 95,6
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Malta

Nederlandarna 70 184 0,0 0,3 2,3 1,0 0,7 95,6
Polen 247 594 0,0 0,7 3,9 54 85,0 5,0
Portugal 36 555 0,0 0,5 2,0 51 89,9 25
Ruménien 34026 - 0,3 11,3 7.8 21,5 59,1
Slovakien 30 147 1,2 1,6 3,1 2,1 9,0 83,0
Slovenien 15 905 0,0 0,4 2,2 2,1 32,0 63,4
Spanien 192 597 - 0,2 2,3 3,3 91,5 2,8
Storbritannien - - - - - -
Sverige 33529 - - 1,9 3,9 15 92,7
Tjeckien 54 893 0,3 1,4 2,8 2,7 21,2 71,7
Tyskland 305 744 0,0 0,1 2,9 53 78,5 13,1
Ungern 35818 - 0,3 4,1 6,3 79,2 10,0
Osterrike 24213 0,0 0,2 3,4 6,4 7,1 82,8
Norge 21317 - 0,0 4,4 16,2 2,1 77,2
Schweiz 12 817 0,1 0,5 2,7 3,9 76,7 16,2
Kalla: Eurostat (2013a) Statstikportalen
Fler egenskaper for den godsbefordrande lastbilsflottan i Europa ar en svag
forskjutning mot att transportarbetet utfors av lite &ldre fordon enligt Tabell 2.2.
For svenskregistrerade lastbilar har andelen av transportarbetet som utférts av
lastbilar aldre an 9 ar legat stadigt runt 5-6 procent sedan 2003. Fér EU-28 var
motsvarande andel av transportarbetet utfort av lastbilar aldre an 9 ar 13 procent
ar 2012.
Tabell 2.2 Transportarbete i EU-28 fordelat efter lastbilens alder, 2009-2013 (miljoner
tonkilometer).
2009 2010 2011 2012 2013 Forandring  Forandring
2009-2012  2012-2013
<2ar 300 098 184 782 207 655 270 209 273 288 -10% 1%
2ar 296 389 306 139 167 099 173 528 252 980 -41% 46%
3ar 240 317 281 788 260 650 148 481 141 846 -38% -4%
4ar 188 877 228 162 247 562 215 156 117 522 14% -45%
5ar 155 768 176 648 195 997 207 781 196 524 33% -5%
6 ar 107 252 137 930 160 463 169 615 199 657 58% 18%
7 ar 92 707 96 478 123 059 127 812 142 944 38% 12%
8 ar 81 009 79 167 84 035 93 248 106 465 15% 14%
9ar 65 414 68 315 75 463 65 928 77 330 1% 17%
10 - 14 &r 132 808 157 744 184 218 181 700 175 524 37% -3%
>=15 ar 38725 37 666 38 012 38 676 45 819 0% 18%
Oként 124 227 230 256 861 106% 236%
Total 1699507 1755061 1744457 1692397 1730765 0% 2%

Kalla: Eurostat (2013a) Statstikportalen
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Majoriteten av godstransporterna med Europeiska lastbilar sker med ekipage
bestdende av dragbil och semi-trailer. Sverige och Finland &ar de enda landerna
dar majoriteten av transportarbetet med de nationellt registrerade lastbilarna sker
med kombinationen lastbil med sléap, se Tabell 2.3. Detta forklaras av

undantagen fran EU-normen avseende lastbilsekipagens langd och vikt som
finns i Sverige och Finland.

Tabell 2.3 Tansportarbete fordelat efter typ av lastbilsekipage, 2013 (miljoner

tonkilometer).

Lastbil Lastbil med Dragbil med Totalt
slap semi-trailer

EU-28 158 397 160 379 1178592 1497 478
Belgien 2551 448 29 796 32796
Bulgarien 3008 1992 22 092 27 097
Cypern 200 0 434 634
Danmark 1526 3602 10944 16 072
Estland 291 422 5241 5986
Finland 2634 16 099 5694 24 429
Frankrike 19 559 4 261 147 653 171 472
Grekland 5926 2536 10 737 19 198
Irland 1663 167 7387 9215
Italien

Kroatien 954 1358 6 807 9133
Lettland 501 1509 10773 12 785
Litauen 1636 2583 22114 26 338
Luxemburg 648 647 7 309 8 606
Malta

Nederlanderna : : : :
Polen 27 325 12 949 207 318 247594
Portugal 1951 674 33933 36 555
Ruménien 7 007 3516 19 139 29 662
Slovakien 2010 1547 26 585 30 147
Slovenien 792 1953 13145 15 892
Spanien 10931 3427 178 219 192 597
Storbritannien : : : :
Sverige 1934 25 283 6 284 33529
Tjeckien 3250 2774 48 868 54 893
Tyskland 22 705 66 126 216 914 305 744
Ungern : : : :
Osterrike 3345 4 386 16 483 24 213
Norge 5 046 7091 8 831 21 089
Schweiz

Kélla: Eurostat (2013a) Statstikportalen
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2.2

Jarnvagsfordon

Den svenska jarnvagsflottan bestod ar 2012 av 2 336 dragfordon och 16 573
vagnar. Uppgifterna fér godstransporter &r 621 dragfordon och 13 938 vagnar®.
Lastkapaciteten for godsvagnarna var 800 000 ton ar 2012. Sedan 1990 har
antalet godsvagnar nastan halverats, medan lastkapaciteten endast har minskat
med 13 procent. Det innebar att lastkapaciteten i genomsnitt per vagn ékat med
drygt 60 procent fran 35 ton ar 1990 till 57 ton ar 2012.
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Figur 2.8 Godsvagnar och total lastférmaga i ton, 1990-2012.

Kélla: Trafikanalys (2013c) Bantrafik 2012, Statistik 2013:28.

Anm: Frén och med 2011 finns uppgifter om privatvagnar inte redovisat for alla
operatdrer. Det innebar att uppgifter om antalet vagnar saknas i Bantrafik 2013.

Den traditionella formen av godstransport ar vagnslast, dar hela vagnar lastas
med gods, som dras till sin slutdestination. Kombitransporter innebér att godset
lastas pa en container, lastbilstrailer eller annan standardiserad lastbérare, som
majliggor overflyttning av lastbararen mellan lastbil, tag eller fartyg pa sin vag till
destinationen.

En del av godstransporterna utgors av systemtag, som regelmassigt gar mellan
bestamda platser och dar hela tagets transportkapacitet utnyttjas av en och
samma transportkorare. Systemtag kan innehélla bade vagnslastgods och
kombigods. Hur godstransportarbetet férdelar sig mellan de olika trans-
porttyperna framgar av Figur 2.9.

5 Eftersom uppgifter om privatvagnar inte ar tillgangliga for alla operatorer ar statistiken
delvis berdknad pa 2010 ars uppgifter. | Bantrafik 2013 redovisas inga uppgifter éver
godsvagnar.
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2.3

Kombigods;
4797

Figur 2.9 Transportarbete (bade inrikes och granséverskridande transporter) férdelat pa
transporttyp 2013. (miljoner tonkilometer).
Kélla: Trafikanalys (2014f) Bantrafik 2013, Statistik 2014:15.

| dag &r jarnvagstransporter huvudsakligen en nationell angeldgenhet da den
grénsoverskridande jarnvagstrafiken hindras av att Iander har olika signalsystem.
Detta kan &ndras i framtiden genom inférandet av ERTMS, las mer om detta i
kapitel 3.2.

Fartyg

Vid 2013 ars utgéng fanns det totalt drygt 1 600 svenskregistrerade fartyg. Av
dem hade majoriteten en bruttodréktighet” som understeg 100, se Figur 2.10.

Samtliga fartyg [

Specialfartyg
Ovriga specialfartyg med motor

Pramar

Handelsfartyg
Passagerarfartyg i
Lastfartyg

0 500 1000 1500 2000
Totalt m Bruttodraktighet 100— ® Bruttodraktighet 0-99

Figur 2.10 Antal svenskregistrerade handels-, special- och fiskefartyg den 31 december
2013, totalt och per bruttodréktighet

Kalla: Trafikanalys (2014d) Fartyg 2013 — Svenska och utléndska fartyg i svensk regi.
Statistik 2014:13.Anm: Bruttodraktighet, brd eller brutto, ar ett sortlést storleksmétt och
avser volymen i ett fartygs slutnarum

7 Bruttodraktighet, brd eller brutto ar ett sortlost storleksmatt och avser volymen i ett fartygs
slutna rum.
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Den svenskregistrerade handelsflottan, matt i antalet fartyg var vid denna
tidpunkt den minsta sedan 1970 d& métperioden borjade, se Trafikanalys
(2014d). Handelsfartygen, med en bruttodréktighet om minst 100, bestod 2013
av 339 fartyg varav 132 lastfartyg fordelade pa 34 tankers, 6 bulkfartyg och 92
torrlastfartyg, se Tabell 2.4. Jamfort med aret innan var det en minskning med 4
tankers och 4 torrlastfartyg. Den stérsta anledningen till att flottan minskar dver
tid &r utflaggning av fartyg.

Tabell 2.4 Svenskregistrerade handelsfartyg den 31 december 2013

209
16
2076
2301

899
104
1003

Typ av fartyg Bruttodréktighet 0-99  Bruttodréktighet 100— Totalt
Antal Brdi1000 Antal Brdi1000 Antal Brd i 1 000
Tankfartyg 11 1 34 209 45
Bulkfartyg - - 6 16 6
Torrlastfartyg 44 2 92 2074 136
Lastfartyg 55 3 132 2299 187
Passagerarfarjor 5 0 46 899 51
Ovriga passagerarfartyg 512 19 161 85 673
Passagerarfartyg 517 20 207 984 716
Samtliga handelsfartyg 572 22 339 3282 911

3 305

Kalla: Trafikanalys (2014d) Fartyg 2013 — Svenska och utlandska fartyg i svensk regi.
Statistik 2014:13.
Anm: Bruttodraktighet, brd eller brutto &r ett sortlost storleksmatt och avser volymen i ett

fartygs slutnarum

Flottans totala bruttodréktighet (brd, alternativt brutto) den 31 december 2013
uppgick till 3,3 miljoner, férdelat pa 2,3 miljoner i lastfartyg och 1,0 miljoner i
passagerarfartyg. Detta innebar en minskning av det totala bruttot med 2 %, eller
83 000 jamfort med foregaende ar. Bland lastfartygen stod torrlastfartygen for
2,1 miljoner brutto, en minskning med 3 % jamfort med aret innan. Tankfartygens
totala bruttodraktighet sjonk med 2 % till 209 000.

Beréknat pa brutto fordelar sig handelsflottan nagot annorlunda jamfort med
fordelningen beraknat pa antal fartyg. Torrlastfartygen star for 27 % av antalet
fartyg i den svenskregistrerade handelsflottan, men 63 % av bruttot. Tank-
fartygen som representerar 10 % av antalet fartyg, star fér 6 % av det totala
bruttot. Passagerarfarjorna stod for 14 % av antalet fartyg och 27 % av det totala
bruttot. Forklaringen till detta &r att den inneslutna volymen av ett passagerar-
fartyg ar stor, i synnerhet i forhallande till fartygets lastkapacitet vilket slar
igenom pa detta matt.

Ser man istéllet till fartygens lastkapacitet métt i dodviktston® (dv) svarar
passagerarfartygen endast for 10 % av den totala dédvikten. Torrlastfartygen

8 Dodvikt, dv &r ett storleksméatt som anges i ton och som visar vikten av den last som ett
fartyg kan béra.
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stod med sina 1,3 miljoner dv for 71 % av den totala lastkapaciteten, vilket var
den stdrsta andelen. Darefter kommer tankfartygen med 299 000 dv, vilket
motsvarade 17 % av lastkapaciteten. Den totala dodvikten uppagick till 1,8
miljoner dv, vilket var en minskning med 3 % jamfort med aret innan.

Over tid har utvecklingen av lastfartygen inneburit att antalet blivit farre (132
stycken 2013), samtidigt har det samlade bruttot legat relativt still strax éver 2
miljoner brutto, se Figur 2.11. Det innebar att det genomsnittliga bruttot for ett
lastfartyg har 6kat fran 6 700 brutto 1970 till knappt 17 500 ar 2013.
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Figur 2.11 Antalet svenskregistrerade lastfartyg den 31 december 1970-2013, total brutto
och genomsnittlig brutto. Fartyg med bruttodréktighet om minst 100.

Kalla: Trafikanalys (2014d) Fartyg 2013 — Svenska och utlandska fartyg i svensk regi.
Statistik 2014:13.

Anm: Bruttodraktighet, brd eller brutto ar ett sortlost storleksmatt och avser volymen i ett
fartygs slutnarum

Om ett urval gors for endast torrlastfartygen syns nedgangen av antalet fartyg
ocksé sedan 2007, medan den genomsnittliga storleken uttryckt i dodviktston
kontinuerligt 6kat sedan 2004. Med andra ord, fartygsflottan har under en langre
period minskat i antal, men 6kat bade i termer av bruttodraktighet och i termer av
dodvikt.
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Figur 2.12 Antal svenskregistrerade torrlastfartyg och genomsnittlig dédvikt (ton).
Kalla: Trafikanalys (2014d) Svenska och utlanska fartyg i svensk regi 2013 och dess
motsvariget for perioden 2004-2012.

Anm: Dodvikt, dv, &r ett storleksmatt som anges i ton och som visar vikten av den last
som ett fartyg kan bara

Mellan 2008 och 2012 tkade tankflottans genomsnittsalder for att under 2013
sjunka nagot. Passagerarfarjornas snittalder har 6kat konstant sedan 2005.
Torrlastfartygens medelalder minskade fram till 2008, men har sedan dess okat.
Den genomsnittliga aldern pa ett tankfartyg var 20 &r 2013, vilket var en
minskning jamfort med 2012, d& den genomshnittliga aldern var 21 ar. Orsaken till
detta &r att flera nybyggda tankfartyg registrerades under 2013. For torrlast-
fartygen var medelaldern 34 ar, vilket var en ékning med 2 ar. Detta berodde pa
att yngre torrlastfartyg séldes eller utregistrerades under 2013. Genomsnitts-
aldern pa passagerarfarjor foljer den stigande trenden sedan 2005. Den
genomsnittliga &ldern for en passagerarfarja var 29 ar, vilket var en 6kning med
1 ar jamfort med 2012.

Den svenska handelsflottan bestar dock inte enbart av svenskregistrerade fartyg
utan aven av ett stort antal inhyrda fartyg. Under hela eller delar av ar 2013
fanns det bland annat 233 stycken inhyrda tankfartyg och 222 stycken
torrlastfartyg, se Tabell 2.5.
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Tabell 2.5 Fartyg i svensk regi, fartyg uthyrda till utlandet samt disponerat tonnage 2013.
Fartyg med en bruttodraktighet om minst 100.

Typ av fartyg Fartyg i svensk regi varav uthyrda till utlandet Disponerat
tonnage
Antal Brdi Brd-dagar Antal Brdi Brd-dagar Brd-dagari
1000 i 1000 i 1000
1000* 1 000 2

Tankfartyg

Svenska 40 240 78 652 11 96 27 437 51 215

Utlandska 233 5774 1958 634 41 1239 451 686 1 506 948

Totalt 273 6014 2037 286 52 1336 479 124 1558 163

Torrlastfartyg

Svenska 97 2135 769 095 28 932 330 985 438 110

Utlandska 222 4916 1723718 33 584 198 983 1524736

Totalt 319 7050 2492813 61 1516 529 967 1962 845

Bulkfartyg

Svenska 6 16 5 862 3 14 5009 853

Utlandska 2 18 6 255 - - - 6 255

Totalt 8 34 12117 3 14 5009 7108

Passagerarfarjor

Svenska 48 920 328 506 17 492 172 289 156 217

Utlandska 29 813 296 600 7 143 52 158 244 442

Totalt 77 1733 625 106 24 635 224 447 400 659

Ovriga passagerarfartyg

Svenska 161 85 30 956 15 38 13 986 16 970

Utlandska - - - - - - -

Totalt 161 85 30 956 15 38 13986 16 970

Samtliga handelsfartyg

Svenska 352 3396 1213071 74 1573 549 706 663 365

Utlandska 486 11520 3985207 81 1966 702 827 3282 380

Totalt 838 14916 5198278 155 3539 1252533 3945 745

Kélla: Trafikanalys (2014d) Fartyg 2013 — Svenska och utlandska fartyg i svensk regi.

Statistik 2014:13.

Anm: 1. | tabellen ingdr uppgifter om fartyg som endast en del av aret varit

svenskregistrerade eller inhyrda fran utlandet.

2. | tabellen ingér fartyg som endast del av aret varit uthyrda till utlandet.
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Av vérldens handelsflotta uppgar den svenskkontrollerade till ungefar 0,4 procent
av det totala tonnaget, se Figur 2.13. Liksom i Sverige &r inslaget av fartyg av
utlandsk flagg i de 6vriga landernas flottor stort. Grekland, Japan, Kina och
Tyskland kontrollerar tillsammans 50 procent av varldens tonnage.
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Figur 2.13 Véarldens handelsflotta fordelat per flagg och andel av varldens dédsviktston
(dvt), 1 januari 2013.
Kalla: UNCTAD (2013) Review of Maritime Transport 2013, UNCTAD, Geneve, 2013.

Av de svenskkontrollerade lastfartygen gar de flesta svenskregistrerade i trafik
mellan Sverige och EU eller i trafik mellan utlandska hamnar, medan de
utlandska fartygen i svensk regi nastan uteslutande gar i trafik mellan utlandska
hamnar.
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Tabell 2.6 Den svenskkontrollerade handelsflottans fartyg fordelade efter anvandning och
fartygstyp 2013. Fartyg med en bruttodraktighet om minst 100.

Tankfartyg Bulkfartyg Torrlastfartyg

Svenska Utlandska Svenska Utlandska Svenska  Utlandska
Huvudsaklig anvandning
| fart mellan svenska 5 - 1 - 46 2
hamnar
| fart mellan svenska 8 27 2 2 22 34
hamnar och EU-hamnar
| fart mellan svenska 4 7 - — 3 4
hamnar och
hamnar utanfér EU.
Huvudsakligen i fart 11 158 - — 23 149
mellan utlandska
hamnar
Uthyrda till utlandet 11 41 3 15 33
Ej anvanda under aret - - - - - -
Okéand anvéandning 1 - - - 15 -
Totalt 40 233 6 2 97 222

Kalla: Trafikanalys (2014d) Fartyg 2013 — Svenska och utlandska fartyg i svensk regi.
Statistik 2014:13.

Geografiskt sett kan marknaden delas in i inrikes kustfart (mellan hamnar i
Sverige), narsjofart eller Europasjofart (mellan hamnar i Europa) samt trans-
ocean eller oceangaende sjofart (nar minst en av hamnarna ar utomeuropeisk).
Inom respektive marknad &r vissa fartygstyper vanligare &n andra, men de flesta
forekommer i en eller annan form pa samtliga marknader. Segmentering i olika
produktmarknader, dvs. transporttjanster for olika typ av last och fartygstyper kan
beskrivas enligt féljande indelning.

Bulksjofart

Med bulkgods avses gods, eller torrlast, som fraktas i I6svikt. Gods som skeppas
i bulk ar dels livsmedel som spannmal och socker, dels ravaror till industrin.
Jarnmalm, kol, spannmal, fosfat och bauxit hor till de vanligaste godsslagen i
transocean fart medan i narsjofart domineras transporterna av cement, kol, stal-
och skogsprodukter.

Containersjofart

Huvuddelen av allt gods inom den linjebaserade sjofarten, tidtabellbunden trafik
mellan fasta hamnar, transporteras med fartyg konstruerade for att hantera last
som stuvas i containers. Containertrafiken star for en allt storre del av den
oceanburna linjesjofarten. For att vara kostnadseffektiva maste fartygen vara av
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en viss storlek, samtidigt som fartygens storlek och djupgéende utgér en begran-
sande faktor i slussar, kanaler och hamnar. Vanligtvis gar turerna mellan stora
containerhamnar (bashamnar). Géteborgs Hamn ar den enda bashamnen i
Norden med kapacitet att ta in och hantera de storsta oceangdende container-
fartygen.

Fran bashamnarna distribueras sedan godset vidare med mindre container-
fartyg, s.k. feeders, till en mindre hamn narmare slutdestinationen. Feeder-
trafiken &r en i hog grad standardiserad tjanst och den styrs av samma villkor
som géller for den internationella sjofarten. Samtidigt &r feedertrafiken i hdg grad
utsatt for konkurrens fran alternativen vag- eller jarnvagstrafik som omges av
delvis andra konkurrensvillkor. Feedertrafikens konkurrenskraft ar darfor ocksa
sarskilt beroende av villkoren for konkurrerande trafikslag.

RoRo-sjofart

| RoRo-fartyg kors lasterna ombord pa egna hjul eller med trailer via en eller flera
ramper som mojliggor att godset transporteras rullande “Roll on - Roll off’. RoRo-
sjofarten forekommer idag bade i narsjofart och oceangaende sjofart och det
finns s&val generella roro-farjor som specialdesignade fartyg for t.ex. bilar och
skogsprodukter.

Olje- och tanksjofart

Med olje- och tanksjofart avses transporter av raolja, raffinerade oljeprodukter,
naturgas, asfalt samt kemikalier av olika slag i kust- eller oceansjofart. Merparten
av svenska tankfartyg ar produkttankers i narfart som opererar pa kontrakt, men
den hardnande konkurrensen fran spotmarknaden paverkar fraktraterna aven for
dessa fartyg.

Kylsjofart

Transporter av livsmedel fran primart sédra till norra halvklotet utgér en egen
nisch inom sj6farten. Fartygen ar utrustade med stora kylaggregat som mojliggor
de l&nga resorna med t ex bananer, citrusfrukter, fisk och kott. Marknaden domi-
neras av aldre fartyg. Under de senaste aren har det dessutom skett en pataglig
expansion med speciella kylcontainers och kylfartygen konkurrerar i viss man
med transporter med containerfartyg. Karaktaristiskt foér kylmarknaden &r de
stora sasongsvariationerna beroende pa odlingssasonger och som bland annat
ger upphov till en stor andel envégstransporter.

De senaste aren fore och kring millennieskiftet har inneburit goda forutsattningar
for ekonomisk I6nsamhet for i princip samtliga ovan namnda marknadssegment.
Till de framsta drivkrafterna hor en positiv utveckling fér den globala
varldsekonomin, med en 6kad handel som fdljd. Detta har matchats av ett dkat
tonnage, se Figur 2.14.
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Figur 2.14 Varlshandelsflottan uttryckt i miljoner dédviktston, per fartygstyp, 2013
Kélla: UNCTAD (2013) Review of Maritime Transport 2013, UNCTAD, Geneve, 2013

Den snabba ekonomiska inbromsningen i slutet av 2008 och i bérjan av 2009
innebar dock att manga foretag snabbt fick stélla om sina planer fran expansion
till kostnadsreduktion. Stora fraktvolymer forsvann da fran marknaden,
fraktraterna sjonk snabbt och bankerna strop tillgdngen pa kapital. Fartygsagare
fick darmed problem med Idnsamheten och kassaflddet, vilket resulterade i att
rekordmanga fartyg lades upp. Problemet forvarrades dessutom av att det fanns
en stor orderstock av nybestéllningar, &ven om manga rederier kunde annullera
sina bestallningar (Transatlantic 2005, 2009, 2011). Denna nedgang i
nyproduktion kan illustreras med nyproduktionen av containerfartyg. Av Figur
2.15 framgar att antalet nya containerfartyg har minskat betydligt sedan 2008,
men att de samtidigt blivit betydligt storre.
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Figur 2.15 Véarldens nyproduktion av antal containerfartyg och genomsnittlig storlek i
dodviktston 2005-2012.
Kalla: UNCTAD (2013) Review of Maritime Transport 2013, UNCTAD, Geneve, 2013.
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2.4 Flygplan

Flygfrakten transporteras antingen genom att utnyttja den befintliga kapaciteten
pa passagerarflygplan, sa kallad belly-frakt eller i renodlade fraktflygplan.
Ungefar halften av allt fluget gods i Sverige transporteras i fraktflygplan, den
andra hélften av frakten transporteras i passagerarflygplan. Av den globala
flygfrakten sker ungefér 60 procent av godstransportarbetetet med fraktflygplan.

Flygfrakten star for en liten del av de totala utrikes godsvolymerna. Endast ett
begréansat antal flygplatser i Sverige kan ta emot tungt fraktflyg. Av Swedavias
flygplatser ar det Arlanda, Landvetter och Malmé som har en stérre
flygfraktsverksamhet.

Den svenska flygplansflottan &r inte sarskilt stor. Ar 2013 fanns det totalt 2 470
stycken registrerade motordrivna luftfartyg. Av dessa ar det hela 2 094 stycken
som har en hogsta tillatna startvikt pA max 2 000 kg. Luftfartygen &gs till stérsta
delen av privatpersoner och flygklubbar (Trafikanalys 2014h).

Varldens flygplansflotta av fraktflygplan bestod ar 2013 av 1 690 flygplan (Boeing
2014). De storsta fraktflygplanen med en kapacitet p& éver 80 ton (360 stycken,
motsvarande 21 % 2013) férvantas enligt en prognos till 2033 vaxa till 800
stycken eller 30 procent av den totala fraktflygsflottan. Detta scenario innebar att
kapaciteteten och effektiviteten 6kas. Det ar framst Asiens vaxande roll som
handelspartner till Europa och USA som 6kar behovet av stora fraktflygplan
lampade for langdistans och interkontinentala transporter.
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Transportinfrastruktur

for godstransporter

For att bibehalla och starka svensk konkurrenskraft ar det viktigt att inte enbart
fordonen ar anpassade for uppgiften, utan aven att infrastrukturen ar av hég

kvalitet samt att det finns val fungerande lankar till omvarlden. For att spegla hur

kvaliteten i det svenska transportsystemet, i bred mening, star sig i forhallande
till andra landers kan The Global Competitiveness Index (GCI) publicerat av
World Economic Forum anvandas. GCI speglar hur naringslivet, sdsom till

exempel en transportképare, upplever sitt lands transportsystem.

Tabell 3.1 Landernas indexvéarden fér GCI (med rankingen) och indikatorerna, 2010-2013

GCl-varde (ranking) | Véagar | Jarnvagar | Hamnar | Flyg
Sverige_2010 5,6 (2) 5,7 5,4 6,2 | 6,2
Sverige_2011 5,6 (3) 5,7 5,0 6,0 | 6,3
Sverige_2012 5,5 (4) 5,6 4,7 59| 6,0
Sverige_2013 5,5 (6) 5,5 4,6 58 | 5,7
Sverige_2014 5,4 (10) 5,5 4,5 5,6 5,7
Danmark_2010 5,3 (9) 6,2 5,4 61| 64
Danmark_2011 5,4 (8) 6,3 5,5 62| 63
Danmark_2012 5,3 (12) 5,7 4,8 58 | 6,0
Danmark_2013 5,2 (15) 5,5 4,5 57| 5,6
Danmark_2014 5,3 (13) 5,4 4,5 58 | 5,6
Norge_2010 5,1(14) 3,6 3,2 5,7 6,2
Norge_2011 5,2 (16) 3,5 3,0 5,5 6,3
Norge_2012 5,3 (15) 3,6 3,3 5,4 6,2
Norge_2013 5,3 (11) 3,7 3,6 5,5 6,1
Norge_2014 5,4 (11) 3,9 3,9 57| 61
Finland_2010 5,4 (7) 5,9 5,8 6,4 | 6,2
Finland_2011 5,5 (4) 5,8 5,6 6,2 | 6,2
Finland_2012 5,5(3) 6,1 5,7 6,3 6,2
Finland_2013 5,5(3) 6,1 5,9 6,4 6,2
Finland_2014 5,5 (4) 5,9 5,9 6,4 6,2
Storbrit._2010 5,3(12) 51 4,7 5,5 5,7
Storbrit._2011 5,4 (10) 5,5 4,9 56 | 59
Storbrit._2012 5,4 (8) 5,6 5,0 58 | 6,0
Storbrit._2013 5,4 (10) 5,3 5,0 57| 5,6
Storbrit._2014 5,4 (9) 5,2 4,9 5,6 5,5
Tyskland_2010 5,4 (5) 6,4 6,2 6,4 6,6
Tyskland_2011 5,4 (6) 6,2 5,7 6,1 6,5
Tyskland_2012 5,5 (6) 6,1 5,7 6,0 6,4
Tyskland_2013 5,5 (4) 6,0 5,7 58| 61
Tyskland_2014 5,5 (5) 5,9 5,7 57| 59

Kélla: World Economic Forum (2010, 2011, 2012, 2013, 2014) The Global Competitiveness

Report 2010-2011, 2011-2012, 2012-2013, 2013-2014, 2014-2015.

Anm: Skalan gar mellan 1 och 7.
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3.1

Bilden som da framtrader ar att svensk infrastruktur och dess handelsmdjligheter
ar relativt goda i atminstone ett nordiskt perspektiv, liksom i forhallande till
flertalet av varldens lander. Enligt detta index har det svenska infrastruktur-
systemets kvalitetsbetyg dock kontinuerligt séankts de senaste aren, se Tabell
3.1.° Sveriges tidigare forsprang har dessutom forbytts i ett |1agre indexvérde an
nagra av grannlanderna. Exempelvis har Finlands och Storbritanniens varden i
manga fall 6kat och nu alltsd dven passerat Sveriges under motsvarande period.

Mellan 2010 och 2014 sjonk betyget for den svenska véginfrastrukturen med 0,2
enheter till 5,5 pa en sjugradig skala; jarnvagsinfrastrukturens betyg minskade
med 0,9 till 4,5; hamnarnas betyg minskade med 0,6 till 5,6; och flyg -0,5 till 5,7.

Det ar ocksa tydligt att Sveriges hoga GCl-ranking i ett konkurrenskrafts-
perspektiv (tionde plats 2014 av 144 deltagande lander) inte i forsta hand ar ett
resultat av en relativt god infrastrukturkvalitet utan ett resultat av framforallt
Sveriges goda position nar det galler innovationer och hogre utbildning. Denna
slutsats innebar samtidigt att Sveriges konkurrenskraft formodligen skulle kunna
forbattras genom att fokusera &n mer pa den forbattringspotential som finns inom
infrastrukturomradet &n vad som hittills varit fallet.

For att fordjupa kunskapen om den svenska infrastrukturen, framforallt med
avseende pa infrastruktur for godstransporter, redovisas dess omfattning och
sammansattning nedan. Har ingar dven en redovisning av nagra storre projekt
for respektive trafikslag.

Vagnatet

Det svenska vagnatet bestar av allmanna vagar och enskilda vagar. De all-
manna végarna kan vara statliga eller kommunala. Ar 2012 bestod vagnatet av
cirka 215 300 km vagar, varav 46 procent var statliga vagar, 19 procent kommu-
nala gator och vagar, samt 35 procent enskilda vagar med statsbidrag. Dér-
utdver finns 6ver 364 000 km enskilda véagar utan statsbidrag, se Tabell 3.2. | det
statliga vagnatet ingar dessutom 16 018 broar, ett tjugotal tunnlar och 37 farje-
leder.

Av det statliga vagnatet &r cirka 19 300 km, eller 20 procent, grusvag. Eftersom
mangden trafik ar det som avgor om en vag ska belaggas aterfinns de flesta
grusvagarna, narmare 66 procent av den totala grusvagslangden, i skogslanen?®.

Véagarna kan vidare delas in i grupper efter kategori, hastighetsgrans och typ.
Forutom vaglangden for olika kategorier framgar av Tabell 3.2 ocksa hur manga
kilometer som de olika hastighetsbegréansningarna fogar 6ver. Hastighets-
gransen 70 km/h &r den vanligaste och omfattade knappt 59 300 km ar 2012.

9 En fordjupad bild av tillstdndet ges i den arliga uppfoljningsrapporten av de
transportpolitiska malen, se exempelvis Trafikanalys (20140).

10 Skogslanen = varmland, Dalarna, Gavleborg, Jamtland, Vasternorriand, Vasterbotten
och Norrbotten. Kélla: Véagverket (2008).
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Tabell 3.2 Statliga och kommunala vagar och gator 2005-2012

Sveriges 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Vagnat
VAGKATEGORI STATLIGA VAGAR
Europavéagar 4900 4900 6 400 6 400 6 400 6 454 6 453 6 500
Ovriga 10 500 10 500 8 900 8900 8 900 8939 8937 8900
riksvagar
Primara 11 000 11 000 11 000 11 000 11 000 11014 11012 11 000
lansvagar
Ovriga 71 900 71 900 72 100 72 100 72 100 72 055 72 062 72 100
lansvagar
Summa 98 300 98 300 98 400 98 400 98 400 98 462 98 464 98 460
statliga vagar
HASTIGHETSBEGRANSNINGAR STATLIGA VAGAR (km)
30 km/h 200 200 250 260 264 275 297 295
40 km/h - - - 10 45 70 193 398
50 km/h 7 400 7 400 7 600 7 600 7525 7 655 7471 7213
60 km/h - - - 10 204 362 750 943
70 km/h 60 500 60 200 60 650 60 860 59 932 60 060 59 612 59 291
80 km/h - - - 400 12 982 13 163 13339 13 599
90 km/h 24 900 24 900 24 450 23 600 10 760 11 169 10 885 10672
100 km/h - - - 1930 2188 3690 3830 3961
110 km/h 5 300 5 600 5400 3400 3758 1675 1741 1780
120 km/h - - 50 330 0 342 342 342
VAGTYP STATLIGA VAGAR (km)

Motorvagar 1677 1744 1 806 1855 1891 1891 1920 1920
Motortrafikleder 400 400 400 360 361 359 406 410

varav 360 360 350 330 342 340 386 390
motessakrade
4-faltsvag 240 245 200 200 196 192 198 200
Vanlig vag 96 000 96 000 96 000 96 020 95971 95 983 93812 95 930

varav 950 1150 1400 1660 1792 1989 2126 2160
motessakrade

KOMMUNALA GATOR OCH VAGAR
Vaglangd km 40 300 40 300 41 600 41 600 41 299 41 650 41 624 41 624
ENSKILDA VAGAR MED STATSBIDRAG
Vaglangd km 75088 75321 75 609 75984 73 130 75 878 75 208 75 208
ENSKILDA VAGAR UTAN STATSBIDRAG

Vaglangd km 210000 210000 210000 210000 357349 360197 364116 364116

Kélla: Trafikverket (2013d) Nationella vagdatabasen (NVDB)
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Mellan 2008 och 2009 inférdes nya hastighetsgranser pa det statliga vagnatet.
Oversynen genomfordes i tva etapper. Etapp 1 innefattade en dversyn av
samtliga nationella vagar, cirka 8 000 km vag. Omskyltningen av de nationella
vagarna genomférdes under perioden 15 september - 3 oktober 2008. Etapp 2
omfattade dvriga statliga véagar, cirka 23 000 km vag, med hastighetsgrans om
90 km/tim och hégre och vagar med 70 km/tim som &r viktiga for néringslivets
transporter och som kunde bli foremal for 80 km/tim. Omskyltningen av 6vriga
statliga vagar, etapp 2, genomférdes under perioden 10 november — 17
december 2009. Omskyltning har skett &ven senare, dock i mindre omfattning.

Hastighetsreformen ledde till inférande av nya hastighetsgranser 40-60-80-100-
120 km/tim dar stora delar av de statliga vagarna fick sénkt hastighetsgréns, se
Tabell 3.3. Inte minst paverkades det vagnatet med 90 km/h som mer &n hal-
verades i och med denna reform. Motorvagsnatet, liksom métessakrade vanlig
vag, har ckat med 15 respektive 127 procent mellan aren 2005 och 2012.

Tabell 3.3 Antal km vag med hojd respektive sankt hastighetsgrans aren 2008-2009.

Vagtyp Sankt hastighet Hojd hastighet
Nationella vagar (Etapp 1 - 2008) 2500 1000
Ovriga statliga vagar (Etapp 2 - 2009) 15 000 1600

Kalla: Trafikverket (2012c) Utvardering av nya hastighetsgrénser. Publikation 2012:135

Nedan féljer en 6versiktlig beskrivning av svenska genomférda, pagaende, eller i
nartid planerade storre infrastrukturprojekt i det svenska vagnatet (Trafikverket
2013f). Projektet BanaVag Motala-Mj6lby redovisas i kapitel 3.2.

E18 Hjulsta -

ista

N

Ny betongtunne!
-Mm
— Ny géng- och cykelviig

Figur 3.1 Vagstrackning Hjulsta-Kista
Kalla: Trafikverket (2013f) Sveriges stérsta satsningar pa infrastruktur.
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6986/100601 sveriges storsta satsningar pa inf

rastruktur.pdf
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Vid norra Stockholms véstra infart har trafiken delvis borjat slappas pa i delar av
den nio kilometer langa motorvagen mellan Hjulsta och Kista. Projektet omfattas
av blanda annat sex planskilda trafikplatser, 30 broar, 2 tunnlar a 300 meter och
ny lokalgata mellan Hjulsta och Rinkeby.

Syftet ar att vagen mellan Hjulsta och Kista ska minska bilkderna, bullret och
antalet olyckor. Nar projektet ar klart ar tanken att fler féretag och méanniskor kan
flytta till omrédena runt E18. Det blir ocksa enklare att ta sig till Jarvafaltet. Enligt
projektplanen ar hela bygget klart 2015 till en kostnad pa fyra miljarder kronor
(prisniva 2009).

Norra Lanken

Fram till Vartan byggs Norra lanken, en vag pa totalt 5 km som huvudsakligen
gar i tunnlar och som knyter samman E4, E18 och Vartahamnen. Norra Lanken
utgdr norra delen i den motorvagsled som omsluter Stockholm i tre vaderstreck.
En del, 1 km, ska dackas Gver for att ge plats at Hagastaden. Syftet med Norra
lanken ar att forbattra framkomligheten och skapa nya maojligheter fér regionen.
Bland annat mojliggors byggandet av Norra Djurgardsstaden och tung trafik leds
bort fran Valhallavagen. Delen Norrtull-Vartan 6ppnades 2014. Byggnation
pagar pa resterande delen, Tomteboda—Norrtull, med forvantad trafikstart 2017.

Kostnaden for delen Norrtull-Vartan blir cirka 11 miljarder kronor (prisniva 2012),
varav drygt 56 miljoner euro ar finansierat av EU via TEN-T. Delen Tomteboda—
Norrtull kostar cirka 4,5 miljarder kronor (prisniva 2012).

E4 Sundsvall

| Sundsvall byggs just nu en 20 km ny E4 fran Myre till Skonsberg, 5 trafikplatser
och 33 broar. Den langsta bron &r den 2 109 meter langa bron 6ver Sundsvalls-
fijarden. Sundsvalls sddra infart och centrum har idag problem med kébildning,
trafikolyckor, 1&g snittfart och dalig luftkvalitet. Den nya E4-strackningen ska
forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och miljon. Projektet byggstartades
2011 och trafikstarten &r beraknad till slutet av 2014 till en kostnad pa 4,1
miljarder kronor (prisniva 2009).
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Figur 3.2 Karta éver E4 Sundsvall.
Kalla: Trafikverket (2013f) Sveriges storsta satsningar pa infrastruktur.
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6986/100601 sveriges storsta satsningar pa inf

rastruktur.pdf

Forbifart Stockholm

Vaster om Stockholm &r en ny strackning fér E4 mellan Kungens kurva i séder
och Haggvik i norr planerad att byggas. Bygget omfattar cirka 21 km ny vag
varav 18 km gar i tunnel. Syftet ar att knyta samman de norra och sodra delarna
och skapa en gemensam arbets- och bostadsmarknad, minska sarbarheten i
vagtrafiksystemet och avlasta infartsleder i centrala Stockholm.

Arbetsplanen ar fardigstalld 2012. Trafikstart berdknas ske 2024. Kostnaden ar
beréknad till 28 miljarder kronor (prisniva 2009). TEN-T finansiering pa 1,4
miljoner euro har utgatt till en forstudie om tunnelsakerhet.

Jarnvagsnatet

Sveriges jarnvagsnat uppgar till omkring 15 500 spéarkilometer. Av dessa ar
Trafikverket infrastrukturforvaltare for drygt 14 700. Den stdrsta delen, omkring
80 procent, ar elektrifierad jarnvag. Jarnvagsnatet kan delas in i 50 olika strak,
se Figur 3.3.
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Figur 3.3 Det svenska jarnvagsnatets utbredning 2013
Kalla: Trafikverket. Egen bearbetning

Sverige har 145 jarnvagstunnlar med en total Iangd av 121 km, samt 3 842
jarnvagsbroar. Citytunneln i Malmé &r med sin langd av ca 6 km Sveriges
langsta jarnvéagstunnel. Igelstabron i Sodertélje &r med sina 2 140 m Sveriges
langsta jarnvagsbro och med sina 48 m i héjd &ven den hogsta.

Den totala sparlangden i Sverige har 6kat med drygt 300 km mellan &r 2000 och
ar 2013, se Tabell 3.4. Banlangden har minskat mer marginellt med 80 km och
langden pa dubbelsparen har 6kat ungefar lika mycket som de har minskat pa
enkelspar. Sparvagens omfattning ar oférandrad, detta pa grund att
Lidingdbanan som &r stangd under 2013-2015 inte raknas med for 2013, medan
langden i tunnelbanan ar oféréandrad under samma period.
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Tabell 3.4 Jarnvagsnétets utveckling 2000-2013

Trafikerade spar 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2013
(km)
JARNVAG
Sparlangd inkl. 15137 15472 15381 15318 15351 15497 15633 15468
sidobanor
Banléangd
Enkelspar 9328 9 356 9258 9217 9 206 9 296 9190 9010
Dubbelspér och 1709 1740 1793 1804 1827 1 865 1947 1948
flerspar
Summa 11037 11095 11050 11020 11032 11160 11136 10957
SPARVAG
Sparlangd inkl. 247 251 251 251 252 256 259 248
sidobanor
Banlangd
Enkelspar 6 6 6 6 7 7 7 0
Dubbelspér och 118 120 120 120 120 122 124 122
flerspar
Summa 124 126 126 126 127 129 130 122
TUNNELBANA
Sparlangd inkl. . 276 276 276 276 276 276 276
sidobanor
Banlangd
Enkelspéar - - - - - - - -
Dubbelspar och 108 109 109 109 109 109 109 109
flerspér
Summa 108 109 109 109 109 109 109 109

Kalla: Trafikanalys (2014f) , Bantrafik 2013. Statistik 2014:15

Anm: Avseende spéarvégar var ej Lindingébanan i trafik 2013-12-31.

Spérlangd &r ett matt p& hur mycket réls det finns, 1km dubebelsparig jarnvag raknas som
2 km i sparlangd och 1 km i banlangd.

Jarnvagstrafiken pa det statliga jarnvagsnatet évervakas av Trafikverkets atta
driftledningscentraler som finns i Boden, Ange, Gavle, Stockholm, Hallsberg,
Goteborg, Norrkdping och Malmd. Nyttjandet av jarnvagsnatet styrs idag huvud-
sakligen med hjalp av ett signalsystem som stdds av sakerhetssystemet ATC
(Automatic Train Control). ATC &r utvecklat for det svenska jarnvéagsnatet och ar
inte kompatibelt med liknande system i Europa. Det innebér att tdg som exem-
pelvis trafikerar mellan Sverige och Danmark maste ha bade svensk och dansk
ATC, samt utrustning som automatiskt kopplar om mellan ATC-systemen.
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Ett nytt gemensamt europeiskt signalsystem, ERTMS!, héller pa att inforas.
Som motiv fér detta anges bland annat att antalet optiska signaler kan reduceras
och kapaciteten 6kas genom att dverfora signaler via radio. Det ska da ocksa bli
enklare att trafikera med tag 6ver landsgranser. De forsta banorna med ERTMS i
Sverige ar Botniabanan, Adalsbanan, Haparandabanan, Citytunneln och
Vasterdalsbanan. Inférandet av ERTMS péa dessa banor sker under perioden
2008-2015.

Nedan féljer en dversiktlig beskrivning av svenska storre genomférda, pagaende,
genomforda eller kommande jarnvagsinfrastrukturprojekt (Trafikverket 2013f).

Botniabanan

Botniabanan, som stracker sig mellan Adalen och Ume4, invigdes i slutet av
augusti 2010. Efter 12 ar med planering, byggande och finansiering har Botnia-
banan blivit till det enskilt lAngsta, och investeringsmassigt ett av de storsta jarn-
vagsprojekten i Sverige i modern tid. Botniabanan &r en av de forsta banorna i
Sverige som &r utrustad med ERTMS. Banans langd &r 19 mil och bestar bland
annat av 143 broar, 25 km tunnel (16 stycken). Kostnaden for projektet blev
lagre &n budgeterat och notan hamnade slutligen pa 16,8 miljarder kr
(Trafikverket 2014b). Projektet tilldelades totalt ca 10 miljoner euro i medfinan-
siering fran TEN-T till planering, projektering och test av ERTMS (Innovation and
Networks Executive Agency 2014a,b,c).

Citytunneln

Citytunneln &r en dubbelsparig jarnvagstunnel under Malmos centrala delar som
knyter ihop jarnvagen norr om Malmé med jarnvagen mot Trelleborg, Ystad och
Kopenhamn. Banan, som &r 17 kilometer lang varav 6 kilometer i tunnel, stracker
sig fran Malmo C soderut via stationerna Triangeln och Hyllie och ansluter sedan
till Oresundsforbindelsen (Trafikverket 2014c). Tunnelbygget paboérjades 2005
och tunneln invigdes i december 2010 (Malmd Stad 2010). Projektet blev cirka
en miljard billigare &n budgeterat och trafiken kunde starta sex manader tidigare
an planerat. Totaltkostnaden for projektet blev ca 8,4 miljarder kronor i 2001 ars
prisniva (Trafikverket (2011). Projektet tilldelades knappt 52 miljoner euro i med-
finansiering frAn TEN-T (Innovation and Networks Executive Agency 2014d).

Haparandabanan

For att méjliggora en effektivare och miljdvanligare tagtrafik p& den jarnvagslank
som binder samman Sverige med Finland och Ryssland har Haparandabanan
upprustats. Uppdraget har inneburit att befintlig jarnvag Boden—Kalix/Karlsborg
(129 km) har upprustats samt ny jarnvag Kalix-Haparanda (42 km) byggts. Hela
strackan har elektrifieras och forsetts med ett nytt signalsystem. Banan invigdes
15 januari 2013 (Trafikverket 2014d). Kostnaden for projektet blev cirka 3,6
miljarder kronor, varav 70 miljoner medfinansierades av TEN-T.

1 ERTMS = European Rail Traffic Management System
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BanaVvag Motala-Mjolby (bade ett jarnvags- och
vagprojekt)

Projektet invigdes 9 oktober 2013. P& riksvag 50 har det byggts en 28 km moétes-
fri vdg samt en ny genomfart i Motala med 620 m lang hdgbro éver Motalaviken.
| omradet har dessutom ett 26 km langt dubbelspar med planskilda korsningar
och en ny pendeltagsstation i Skanninge byggts. Projektet kommer att 6ka trafik-
sakerheten och framkomligheten pa vag. Dessutom kommer mojligheten till fler
miljovanliga godstransporter och resor pa jarnvag kunna genomforas. Kostnad
for projektet ar cirka 4,3 miljarder kronor (prisniva 2012).

Citybanan

Genom Stockholms centrala delar byggs en 6 km lang pendeltdgstunnel. Bygget
omfattas av tv& nya stationer; Stockholm City och Stockholm Odenplan. Med
Citybanan fordubblas kapaciteten for sval pendeltdg som regional- och fjarrtag
till och fr&n Stockholm samtidigt som tillgangligheten dkar med de nya statio-
nerna. Trafikstarten ar beraknad till &r 2017 och totalkostnaden uppgar till 16,8
miljarder kronor (prisniva 2007).

Malarbanan

Mellan Tomteboda och Kallhall i Stockholm byggs tva spar ut till fyra, cirka 20
km. Sparen ansluter till Citybanan. Det huvudsakliga syftet ar att pendeltagen
kan separeras fran 6vrig tagtrafik. Det ger tatare turer, battre punktlighet och
kortare restid. | nulaget byggs strackan Barkarby—Kallhall, &r 2016 ska detta vara
klart. I april 2014 fick hela utbyggnaden av Mélarbanan full finansiering vilket
innebar att strackan Tomteboda—Barkarby planeras sta klar &r 2025. Kostnaden
for projektet ligger p& 10,7 miljarder kronor (prisniva 2009).

Hallandsasen

Pa vastkusten mellan Bastad och Forslov ar snart tva stycken 8,7 km langa,
parallella jarnvagstunnlar genom Hallandsasen fardiga for anvandning. Kapa-
citeten 6ver Hallandsdsen okar da fran 4 till 24 tag per timme och fordubblar
mojlig godsvikt. Trafikstarten ar beraknad till 2015 till en kostnad av cirka 10,5
miljarder (prisniva 2008).

Hosten 2013 fattades beslut om medfinansiering fran TEN-T pa 79,3 miljoner
euro. Till dags dato &r detta den storsta medfinansieringen fran EU for ett enskilt
infrastrukturprojekt i Sverige (Innovation and Networks Executive Agency 2014f).

Marieholmsférbindelsen

| Goteborg har Marieholmsférbindelsen pabdérjats under 2013. Projektet innebar
att en ny vagtunnel under och ny jarnvagsbro éver Goéta alv i Géteborg ska
byggas. Hela projektet vantas sta klart ar 2020. Byggena leder till att sarbarheten
och stérningarna minskar samt att robustheten i vagtrafik- och jarnvagssystemet
Okar. Dessutom foérvantas trafiken genom Tingstadstunneln minska.

Kostnaden for tunneln beraknas till 3,5 miljarder (prisniva 2009) och ingér i det
sa kallade Vastsvenska paketet. Marieholmsbron beréaknas kosta 1,35 miljarder
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(prisniva 2009) och finansieras genom samverkan regionalt och nationellt.
Dessutom har byggandet av jarnvagsdelen av férbindelsen beviljats ca 24
miljoner euro i medfinansiering fran TEN-T (Innovation and Networks Executive
Agency 2014q9).

Vastlanken

Genom centrala Goteborg byggs dessutom Vastlanken, en cirka 8 km lang
jarnvag, for pendeltag, i tunnel under Goteborg. Bygget ger 6kad kapacitet for
tagtrafiken, minskar sarbarheten i jarnvagssystemet och okar tillgangligheten till
staden och regionen genom tre nya stationer. | nulaget pagar projektering och
man raknar med byggstart tidigast ar 2018. Projektet ingar i Vastsvenska paketet
till en kostnad av cirka 20 miljarder kronor (prisniva 2009). Aven detta projekt har
tilldelats TEN-T-finansiering (ca 5 miljoner euro), men inte for sjélva byggandet,
utan for projekteringsfasen (Innovation and Networks Executive Agency (2014h).

Ostlanken

Mellan Stockholm och Linkdping kommer en 15 mil ny dubbelsparig héghas-
tighetsjarnvag att byggas. Byggstarten ar planerad till 2017 och banan ska vara
klar senast 2028 och bli en del av den framtida Gétalandsbanan. Syftet med
Ostlanken ar att skapa effektivare resméjligheter regionalt samt frigdra kapacitet
pa delar av Sodra Stambanan och pa langre sikt underlatta resandet pa
strackorna Stockholm-Géteborg via Jonkoping och Stockholm—Malmé.
Kostnaden ar beraknad till ungefar 35,5 miljarder kronor (prisniva 2013).

Goteborg-Boras

| andra &ndan av den blivande Goétalandsbanan ar en 6 mil ny dubbelsparig
hoghastighetsjarnvag planerad. Strackan ska ga fran Goéteborg till Boras och
bygget ar tankt att skapa effektivare resmgjligheter regionalt. Byggstart planeras
ske 2020. Kostnaden for projektet ligger kring 15 miljarder (prisniva 2008).

Hamnar

| Sverige finns det ungefar 120 hamnar. Smabatshamnar, militdra hamnar och
hamnar utan trafik réknas inte in i dessa. De allra flesta hamnarna ligger vid
kusten. Endast tva sjoar, Vanern och Malaren, har hamnar av betydelse. Ham-
narna kan vara av olika typer och indelas vanligtvis i tvd huvudtyper: kommer-
siella hamnar, som &r dppna for all handelstrafik respektive industrihamnar, som
normalt endast tar emot fartyg med transporter till en specifik verksamhet. De
flesta hamnar ar helt eller delvis kommunalt &gda, ofta i bolagsform.

Hamnarna kan i regel hantera olika typer av gods: bulklast (I6svikt), container,
olja, farjor och roro. Ar 2013 hanterades 162 miljoner ton gods i svenska hamnar
(Trafikanalys 2014g). Av dessa lossades 87 miljoner ton gods och lastades 75
miljoner ton gods. Av det utskeppade godset &r 6vriga Norden och EU de
dominerande mottagarlanderna. Samma sak géller fér det lossade godset.

Fram till 2009 publicerades officiell statistik 6ver hanterade godsméangder
individuellt fér de 10 stdrsta hamnarna (och till och med 2008 for de 25 stérsta).
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Frén och med 2010 ars statistik har Trafikanalys inte langre mojlighet, pa grund
av sekretesskal, att publicera denna statistik om enskilda hamnar. Det innebér
att den enda statistik som finns allmant tillganglig ar statistik fran
branschféreningen Sveriges Hamnar. Den &r inte fullstandig, eftersom flera
hamnar inte & medlemmar i Sveriges Hamnar. Scanraffs hamn i Brofjorden,
som historiskt varit nast storst i Sverige sett till hanterade mangder, saknas
bland annat. Uppgifterna fran Sveriges hamnar har dock legat till grund for den
officiella statistiken tidigare ar, varfor uppgifterna som redovisas i Tabell 3.5 trots
allt gar att jamféra Gver tid.

Tabell 3.5 Hanterade godsmangder i de stdrsta svenska godshamnarna 2002-2013,
tusentals ton.

Hamn 2002 2007 2012 2013
Goteborg 32294 40 353 41 148 38380
Brofjorden 15 966 17 347 iu.[1] iu.[1]
Trelleborg 10 336 12 747 10 696 9900
Malmo 7107 10 672 8 884 8483
Luled 6 766 8674 8 250 7995
Helsingborg 6 962 7 665 7908 7 417
Stockholm 4705 4599 4293 4768
Oxelésund 4773 7153 4 040 4 680
Karlshamn 4 554 7328 5153 4 403
Gévle 3588 4 649 3947 4325

Kalla: SIKA (2008) Utrikes och inrikes trafik med fartyg 2007, Statistik 2008:10. SIKA (2002)
Utrikes och inrikes trafik med fartyg 2002, SIKA, SSM 021:0304, Transportgruppen (2013)
Sveriges Hamnars statistik for 2012 och Transportgruppen (2014) Sveriges Hamnars
statistik for 2013.

Anm: [1] Officiell uppgift saknas. Redovisade 19 893 tusen ton ar 2009

Den inbdrdes rangordningen bland de stdrsta svenska hamnarna med avseende
pa hanterade godsmangder ar med nagra fa undantag densamma genom aren
och redovisas for ar 2013 oversiktligt i Figur 3.4. Av hamnarna i kartan har alla
vagforbindelse och alla p& fastlandet utom Brofjorden, Kapellskar och Pited har
dessutom jarnvagsforbindelse (Béarthel et al. 2003).

Ar 2013 reste 29,3 miljoner passagerare via svenska hamnar. Av dessa star
Stockholm och Helsingborg tillsammans fér mer &n 50 procent av det totala
antalet passagerare i svenska hamnar. Antalet farjeresenarer som reser via
svenska hamnar ligger relativt stabilt runt ca 30 miljoner varje ar, med fluktua-
tioner pa ndgon dryg miljon upp och ner 6ver aren.
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Figur 3.4 De storsta svenska hamnarna efter hanterad godsmangd (ton) 2013.
Kélla: Trafikanalys (2014g) Sjotrafik 2013. Trafikanalys Statistik 2014:9

De fem storsta svenska hamnarna for passagerartrafik, matt i antal passagerare
ar 2013 ar Stockholm, Helsingborg, Ystad, Géteborg och Trelleborg. Deras
inbordes rangordning har férandrats genom aren och det ar framforallt Stock-
holm som kraftigt har 6kat antalet resenédrer medan antalet farjepassagerare
som reser via Helsingborg har minskat. Kryssningspassagerare som gor ett
besdk i land medan deras fartyg ligger i hamn réaknas inte i denna statistik.
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3.4

Tabell 3.6 De storsta svenska hamnarna métt i antal passagerare (tusental) 2002-2013

Hamn 2002 2007 2012 2013
Stockholm 6 826 8112 9108 8 889
Helsingborg 11 666 10 966 7 841 7 763
Ystad 1436 1878 1962 1934
Goteborg 2747 2091 1605 1647
Trelleborg 1855 1816 1538t 1618

Kalla: Trafikanalys (2014g) Sjotrafik 2013, Trafikanalys (2013e) Sjotrafik 2012 och SIKA
(2008) Utrikes och inrikes trafik med fartyg 2007, Statistik 2008:10. SIKA (2002) Utrikes och
inrikes trafik med fartyg 2002, SIKA, SSM 021:0304

Anm: 1) Visby hade detta aret fler resenarer an Trelleborg; 1 590 000.

I manga av Sveriges hamnar pagar olika projekt for att forbattra infrastrukturen,
sasom att bygga ut kapaciteten pa kajer eller rusta upp vag- och jarnvags-
anslutningar. De flesta av projekten ar var for sig for sma for att namnas enskilt i
denna sammanfattning. Helt nya hamnar byggs sallan, men tva projekt ar varda
att ndmna. Det forsta projektet &r Stockholms hamnars?? projekt, som innebéar att
en ny hamn vid Norviksudden i Nynédshamn, for att ta 6ver gods som i dag
hanteras i Stockholms hamn, planeras. Den nya hamnen kommer att ha sju
kajlagen pa totalt 1 400 meter. Hamnen blir anpassad for bade container-
hantering och rullande gods (Stockholms Hamnar 2013). Vidare har Luled hamn
nyligen fatt TEN-T-bidrag for att géra en studie om en omfattande utbyggnad
(Innovation and Networks Executive Agency 2014i).

Flygplatser

Under 2013 fanns det i Sverige totalt 51 flygplatser som var godkéanda av Trans-
portstyrelsen. Av dessa var 44 godkénda som civila instrumentflygplatser och 4
var godkanda militéra instrumentflygplatser. Dessa flygplatser &r godk&nda for
trafik med flygplan och helikoptrar och har nagon form av radionavigerings-
utrustning som stdd for piloternas navigering vid flygning i vader med nedsatt
sikt. Dessutom fanns 3 civila godkénda icke-instrumentflygplatser.

Utover de godkanda flygplatserna finns det i Sverige manga mindre flygplatser
som anvands av flygklubbar eller av enskilda personer. Sadana flygplatser
behover inte vara godkanda av Transportsstyrelsen men ska anda uppfylla vissa
krav enligt regelverket. Under 2013 fanns 200 civila s.k. ej godkanda icke-
instrumentflygplatser. Det fanns ocksa 23 godkanda helikopterflygplatser
(Trafikanalys 2014h).

Under 2013 fanns det i Sverige 40 flygplatser med linjetrafik eller chartertrafik for
passagerare (Trafikanalys 2014h). Av dessa var tva, Ronneby och Luled, militara
flygplatser med civil passagerartrafik, se Figur 3.5.

12 Ett bolag som dger hamnar i omradet runt Stockholm
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Figur 3.5 Flygplatser i Sverige med linje- och/eller chartertrafik redovisat per agandeform

2013.
Kélla: Trafikanalys(2014h), Luftfart 2013 Statistik 2014:4.
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De flesta flygplatser i Sverige ar kommunalt &gda, men av de stérre flygplatserna
ags majoriteten av det statliga foretaget Swedavia. Ett fatal trafikflygplatser i
Sverige ar privat 4gda; Skavsta, Linkoping, Angelholm och Hemavan Tarnaby,
(Trafikanalys 2014h). Angelholm Helsingborg Airport 4gs av PEAB (Angelholm
Helsingborg Airport 2014). Stockholm Skavsta Airport utanfor Nykoping dgdes
tidigare av den spanska ADCL-koncernen sedan denna kdpt upp det brittiska
foretaget TBI men séldes 1 oktober 2013 till det amerikanska bolaget ADC &
HAS Airports Worldwide (Skavsta 2014). Nyképings kommun har dock en
minoritetsagarpost pa 9,9 procent i flygplatsen. Linkoping City Airport &r delvis
en privat och delvis kommunal flygplats. Linképing City Airport AB, ett
dotterbolag till FlygMex®3, ansvarar fér den civila driften pa flygplatsen. SAAB4
via sitt bolag SAAB Airport AB ager banan, tornet och 6vrig infrastruktur kring
banan. Hemavan Tarnaby flygplats &gs av turistnéringen, privatpersoner och
Storumans kommun.

Det statliga bolaget Swedavia &ger 11 flygplatser, varav de driver verksamheten
pa 10 stycken. Verksamheten p& Goteborg-Save (Goteborg City Airport) drivs av
ett bolag som Swedavia &ger tillsammans med Géteborgs stad och AB Volvo.

Vilka flygplatser som kan anses som viktiga for Sverige beror pd bedémnings-
kriterierna, men Stockholm-Arlanda star ut som viktig pa ett flertal satt. Flyg-
platsen utgdr ett nav i svensk inrikestrafik och har en mycket stor del av de inter-
nationella flygforbindelserna fran Sverige. Det &r ocksd huvudstadens storsta
flygplats. Stockholm-Bromma utgér ett komplement som cityflygplats, och har
genom allt fler inrikeslinjer kommit att utgéra ett andra nav for svensk inrikes-
trafik. Landvetter ar viktig for inrikes och utrikes trafik till och fran Goteborg samt
narliggande stader.

De fem storsta flygplatserna i Sverige sett till antalet ankommande och
avresande passagerare (Trafikanalys 2014h) ar 2013:
1. Stockholm-Arlanda 20 700 000 passagerare

2. Goteborg-Landvetter 5 000 000 passagerare
3. Stockholm-Bromma 2 300 000 passagerare
4. Stockholm-Skavsta 2 200 000 passagerare
5. Malmo Airport 2 100 000 passagerare

De fem storsta flygplatserna sett till antalet landningar (Trafikanalys 2014h) ar
2013:

1. Stockholm-Arlanda 109 800
2. Goteborg-Landvetter 30 300
3. Stockholm-Bromma 30 300
4. Goteborg City 25400
5. Malmé Airport 19 500

13 Flygplatsomradets Mark o Exploatering i Linkdping AB (Flygmex AB) &r ett kommunalt
&gt bolag.

141 bolagsregistret &r SAAB AB registrerad &gare till Linkdping City Airport AB. Se t.ex.
http://www.allabolag.se/5568193634/Linkoping_City Airport AB.
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Ett antal flygplatser utanfor de tre storstdderna ar av betydelse for att
uppratthalla inrikes flygtrafik till och fran Stockholm till storre orter i Sverige. For
naringslivet kan aven mindre flygplatser pa vissa orter med stort avstand till
Stockholm spela en stor roll.

For sddra Sverige utgor ocksa Képenhamns flygplats Kastrup en viktig flygplats,
i och med sitt stora utbud av internationella flygférbindelser och att flygplatsen &r
lattillganglig genom vég- och jarnvagsforbindelser éver Oresundsbron. For orter
nara norska gransen, som t.ex. Stromstad, orter i vastra Varmland eller i
Jamtland, kan Oslos flygplats Gardermoen eller Trondheims Vaernes utgora
alternativ till att resa via lokala flygplatser.

Genom Stockholm-Arlanda passerar &ven huvuddelen av det gods som passerar
svenska flygplatser. De fem stdrsta flygplatserna sett till méngden hanterat
fraktgods (Trafikanalys 2014h) ar 2013:

1. Stockholm-Arlanda 53 600 ton

2. Goteborg-Landvetter 27 900 ton
3.  Malmé Airport 22 300 ton
4. Orebro 7 900 ton
5.

Stockholm-Vasteras 5 300 ton

De flesta flygplatserna i Sverige har endast vagforbindelse och flygplatserna nas
med bil, taxi och i forekommande fall flygbuss. Arlanda har ocksa tagforbindelse
med bade snabb- och pendeltag fran Stockholm och fjarrtagtrafik, vilket ger en
hég tillganglighet till flygplatsen. Kramfors flygplats har jarnvéagsstation ca 1,5 km
fran terminalen, men tagtrafiken &r inte anpassad till de fa flygavgangarna.
Kopenhamns flygplats Kastrup har tagforbindelse med sodra Sverige genom
Oresundstagens linjenat.

Endast ett fatal stora ut- och ombyggnadsprojekt har genomfoérts pa svenska
flygplatser under den senaste tiodrsperioden. Pa Stockholm-Arlanda flygplats
fardigstalldes en ny, tredje rullbana 2002 som invigdes 2003. Med anledning av
utbyggnaden byggdes samtidigt ett nytt trafikledartorn, som stod fardigt 2001
(Swedavia 2014a). | januari 2014 meddelade Swedavia att 13 miljarder ska in-
vesteras i en kapacitetsutbyggnad pa Arlanda mellan 2014-2043, varav 7 mil-
jarder fram till 2024. Konkret innefattar investeringen utbyggnad av terminaler,
parkeringsplatser, sékerhetskontroll och kommersiella ytor. Dessutom planeras
en omvandling av det terminalnara omradet fran parkeringsytor till en mer stads-
liknande miljo (Swedavia 2014b). Utdver detta har nagra andra flygplatser under
de senaste tio aren fatt nya trafikledartorn och renoverat/byggt ut/byggt nya
terminalbyggnader, men nagra stora utbyggnader av rullbanor, kapacitet eller
infrastruktur har inte annonserats eller genomforts.
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4.1

Investeringar i
infrastruktur

Att avgOra hur mycket pengar som har investerats i den svenska infrastrukturen
ar inte en latt friga att besvara. Fragan har manga svar beroende pa vad som
faktiskt omfattas. Kopplat till investeringar finns ockséa kostnader for drift och
underhall dar definitionerna av dessa varierar mellan trafikslag och uppgifts-
lamnare. | Sverige genomfors huvuddelen infrastrukturinvesteringarna av staten.
Men investeringar gors @ven av regionala, kommunala och privata aktorer. Att
jamfora investeringarna i Sverige mellan trafikslagen kan vara vanskligt och
desto svarare ar det att faktiskt jamfora lander emellan.

Medvetna om de brister och komplikationer som finns med att mata infrastruktur-
investeringar och kostnader for drift och underhall redovisas nedan de statliga
anslagen, genomférda investeringar i Sverige samt med en internationell utblick.

Anslag och lan for transportandamal

For 2013 uppgick statens utgifter inom transportpolitik till 43 127 miljoner kronor
inom utgiftsomradde 22 Kommunikationer. De dominerande posterna ar vag- och
banhalining. Infor budgetar 2014 anvander man sig av en ny anslagsstruktur for
ett trafikslagsdvergripande arbetssatt och 6kad effektivitet, darav foljer att tidi-
gare anslag inom transportpolitiken redovisas som aldreanslag, se Tabell 4.1. De
dominerande posterna i den nya anslagsstrukturen ar utveckling respektive vid-
makthallande av statens infrastruktur.
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Tabell 4.1 Utgiftsutvecklingen inom omradet Transportpolitik. Miljoner kr.

Transportpolitik Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Prognos
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Utveckling av statens infrastruktur 16 232

Vidmakthallande av statens infrastruktur 20 524

Trafikverket 1124 1416 1334 1319 1307

Ersattning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m. 201 143 143 143 143 143 388

Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 62 62 62 62 62 62 162

Driftsbidrag till icke statliga flygplatser 81 81 103 103 110 70 70

Trafikavtal 1087 849 819 771 804 810 810

Viss internationell verksamhet 3 3 27 25 25 25 24

Statens vag och transportforskningsinstitut 38 39 40 39 46 44 44

Frén EU-budgeten finansierande stod till 273 315 536 490 212 393 297

Transeuropeiska natverk

Trangselskatt i Stockholm 394 289 262 425 721 664 490

Transportstyrelsen 360 533 1889 1865 1893 1951

Trafikanalys 36 58 60 60 63

Trangselskatt i Goteborg 668 759

Summa Transportpolitik 2139 2141 3685 5421 5382 6 207 43 122

Aldreanslag

Véaghallning 30049 21017 20250 19361 22048 22107 1547

Banhallning 27139 15446 15041 13475 15007 14 813

Vagverket: Administration 894 848 229 20

Banverket: Administration 662 810 190 4

Sjofartsregistret 6 6 6

Rederindmnden: Administration 1 1 2

Rikstrafiken: Administration 26 26 23 1

Statens institut for kommunikationsanalys 51 55 16

Jarnvagsstyrelsen 59 7

Ersattning till Statens jarnvagar for kostnader i 2

samband med utdelning fran Swedcarrier m.m.

Summa Aldreanslag 58887 38216 35757 32863 37056 36920 1574
Summa omrade Transportpolitik 61028 40358 39443 38285 42438 43127 44 696

Kéalla: Finansdepartementet (2009) Prop. 2009/10:1 Utgiftsomrade 22, Finansdepartementet
(2010) Prop. 2010/11:1 Utgiftsomrade 22, Finansdepartementet (2011) Prop. 2011/12:1
Utgiftsomrade 22, Finansdepartementet (2012) Prop. 2012/13:1 Utgiftsomrade 22,
Finansdepartementet (2013a) Prop. 2013/14:1 Utgiftsomrade 22, Finansdepartementet
(2014a) Skr. 2013/14:101 Arsredovisning for staten 2013. Finansdepartementet (2014b)
Prop. 2014/15:1

Anm: Orsaken till det héga utfallet & 2008 &r att anslagen till Vaghalining och banhallning
det aret finansierade extraamorteringar av infrastrukturlan i Riksgaldskontoret 2008.
Dessa amorteringar utgjorde sammanlagt 25 299 miljoner kronor.
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Tabell 4.2 Anslag till Vaghalining 2011-2013. Miljoner kronor.
Sarredovisning av raden ”Aldreanslag — Vaghallning” i Tabell 4.1.

2011 2012 2013
Drift och underhall 8 762 9 309 9912
Investeringar i nationell plan 5698 7 164 6 127
Investeringar i regional plan 2170 2415 2613
Bérighet och tjalsakring 1239 1507 1589
Statsbidrag till enskild vag 995 1044 1048
Ovrigt 497 609 818
Totalt 19 361 22 048 22 107

Kélla: Finansdepartementet (2013b) Skr. 2012/13:101 Arsredovisning for staten 2012,
Finansdepartementet (2014a) Skr. 2013/14:101 Arsredovisning fér staten 2013.

Det totala anslaget till vaghallning uppgick 2013 till 22 107 miljoner kronor, se
Tabell 4.1 och Tabell 4.2. Den stora posten i anslag till vaghallning &r drift och
underhall. Det vill séga, kostnader for att varda den infrastruktur som redan finns.
Trafikverket tilldelades 950 miljoner kronor extra i vaghallningsanslag for 2012.
Av dessa gick 342 miljoner kronor till underhallsatgarder sdsom byte av vag-
beldggning och forbéttrad trafikinformation. 450 miljoner gick till investeringar.
Investeringar i nationell plan och regionala planer uppgick till sammanlagt 8 740
miljoner kronor &r 2013. Stora vagprojekt som ingar i den nationella planen som
pagatt under 2013 ar E18 Hjulsta-Kista och E20 Norra lanken.

Tabell 4.3 Anslag till Banhallning 2011-2013. Miljoner kronor.
Séarredovisning av raden ”Aldreanslag — Banhallning” i Tabell 4.1.

2011 2012 2013
Investeringar i nationell plan 5745 6 273 5417
Drift, underhall och trafikledning 5981 6974 7 594
Rantor och aterbetalning av lan 1260 1270 1271
Ovrigt 92 93 112
Totalt 13 475 15 007 14 813

Kélla: Finansdepartementet (2013b) Skr. 2012/13:101 Arsredovisning for staten 2012,
Finansdepartementet (2014a) Skr. 2013/14:101 Arsredovisning for staten 2013.

Motsvarande anslag till banhalining uppgick 2013 till drygt 14,8 miljarder, se
Tabell 4.1 och Tabell 4.3. Stora banprojekt som ingar i den nationella planen
som pagatt under 2013 ar Malarbanan, Hallandsdsen och dubbelspar genom
Gamla Uppsala.
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| april 2011 meddelade regeringen sin avsikt att vidta atgarder for att genomfora
ytterligare kapacitetshojande atgarder i jarnvagsnatet. For detta &ndamal
avsattes 800 miljoner kronor under 2011. Dessutom hojdes banhallningsanslaget
med 1 800 miljoner kronor i statens budget fér 2012. 1 380 av dessa anvandes
under 2012. Foér 2013 erhall Trafikverket ytterligare 1 800 miljoner kronor. Extra
atgarder genomfordes under 2013 for motsvarande 2 190 miljoner kronor. Den
storsta delen av satsningen 2012 och 2013 om 2 690 miljoner kronor har
anvants till reinvesteringar for att sékerstalla funktionen péa landets hog-
trafikerade banor. Resterande del, 880 miljoner kronor, har anvants till
investeringar i mindre atgarder for trimning och effektivisering av jarnvags-
systemet samt till stdrre investeringar, Finansdepartementet (2013a,2014b).

Tabell 4.4 Uppféljning av den nationella planen och lansplanerna. Miljoner kronor

Ram statliga Utfall Utfall Utfall
medel 2010— 2012 2013 2010-
2021 2013
Statlig ram for planeringsperioden 2010-2021 417 000
Utveckling av transportsystemet
Utveckling vag 72 600 8 427 7 549 31 046
Utveckling jarnvag 79 550 9 690 7 409 39 247
Lansplaner 33500 2 455 2613 9675
Flygplatser 800 63 63 332
Sjofart 1250 1 251 253
Rénta och amortering 29 300 1439 1581 18 944
Summa 217 000 22 075 22 075 85675
Drift, underhall och barighet
Drift och underhall vagar 110 200 9296 9912 37134
Bérighet vagar 14 800 1507 1589 5 666
Bidrag till enskilda vagar 11 000 1044 1048 3999
Drift och underhall jarnvag 64 000 7 407 7878 27 961
Summa 200 000 19 254 20 427 74 760
Finansiering
Anslag 395 000 37184 37 435 141 389
Lan i Riksgaldskontoret 22 000 4153 2 458 18530
Summa 417 000 41 337 39893 160 435
Investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt som
delvis kommer att finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller vagavgifter
Lan i Riksgaldskontoret, trangselskatt och avgifter 50 000 612 612 1586
Summa 50 000 612 612 1586
Totalram 467 000 41949 41942 162 021

Kélla: Finansdepartementet (2014b) Prop. 2014/15:1
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4.2

Storre investeringsobjekt i Nationell plan fér transportsystemet 2010-2021 ar
inom vagomradet Forbifart Stockholm, E20 Norra lanken, E4 Tomteboda - Haga
sbdra, E18 Hjulsta - Kista, Motala - Mj6lby, E4 Sundsvall, Vag i Vast. Mots-
varande projekt for banomradet ar Citybanan, Malarbanan, Kirunaprojektet,
Motala - Mjolby, Adalsbanan och Bana i Vést.

Genomforda investeringar

Som utgangspunkt for redovisningen av faktiskt genomforda investeringar i
svensk infrastruktur anvands uppgifterna om offentliga investeringar enligt
Nationalrakenskaperna, se Tabell 4.5. Nationalrakenskaperna innehaller dock
bara en delmangd av de investeringar som sker i Sverige, bland annat ingar inte
privata investeringar.

Tabell 4.5 Offentliga investeringar i transportinfrastruktur, 1996-2013, I6pande priser exkl.
moms. Miljoner kr.

Vagar och gator Jarnvagar  Lokaltrafik Hamnar Flygplatser Totalt
darav Trafikverketl!]

1996 8631 7 164 8 603 208 326 46 17 814
1997 7704 6 424 5736 113 234 18 13 805
1998 9328 7 355 6 814 286 304 19 16 751
1999 8 160 6 074 5987 134 305 41 14 627
2000 7703 5116 4377 191 408 47 12 726
2001 9324 6 078 4416 360 285 104 14 489
2002 11 867 8 099 5594 124 473 124 18 182
2003 12 766 9423 6 756 245 303 89 20 159
2004 13 168 9 692 9620 271 354 137 23 550
2005 12 045 8 403 11071 290 329 137 23872
2006 13 022 8518 10 835 182 343 107 24 489
2007 13 162 8 157 11476 78 333 136 25185
2008 15425 9671 13 443 166 359 85 29 478
2009 16 711 11 060 14 300 276 968 54 32 309
2010 15 906 10671 15 427 234 768 21 32 356
2011 17 258 10 794 13104 422 482 94 31 360
2012 19 260 11 689 12 218 218 427 5 32128
201312 17 414 9972 10 478 155 393 13 28 453

Kélla: SCB (2014c) Nationalrékenskaperna, offentlig ekonomi

[1] Tidigare Vagverket. [2] Uppgifterna for 2013 &ar preliminara

Anm: Lokaltrafik, hamnar och flygplatser omfattar endast investeringar gjorda av
kommuner, landsting och kommunalférbund. Det har skett ett metodbyte fran och med
2010 for Hamnar och Flygplatser, uppgifterna tas numera frdn Rakenskapssammandraget
for kommuner da detaljeringsnivan inte langre ar tillganglig i nya SNI for

Nationalrékenskaperna.
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Nar det galler "vagar och gator” har merparten av investeringsmedlen varit
statliga via Trafikverket. Dock &r trenden att Trafikverkets andel sjunker, fran 83
procent 1996 ner till 57 procent 2013. Resterande investeringar i "vagar och
gator” star kommuner, landsting och kommunalférbund for. Investeringar under
Jarnvéagar utgors av investeringar via Trafikverket och Botniabanan AB. Ovriga
poster, "lokaltrafik”, "Tnamnar” och "flygplatser” omfattar investeringar gjorda av
kommuner, landsting och kommunalférbund.

Tabell 4.6 Offentliga investeringar i transportinfrastruktur, I6pande priser exkl. moms, som
andel av BNP, 1996-2013. Miljoner kr.

Investeringar BNP Andel av BNP
1996 17 814 1932 025 0,9 %
1997 13 805 2019 261 0,7 %
1998 16 751 2121037 0,8 %
1999 14 627 2237 854 0,7 %
2000 12 726 2380358 0,5 %
2001 14 489 2478130 0,6 %
2002 18 182 2569 876 0,7 %
2003 20 159 2 677 446 0,8 %
2004 23 550 2805115 0,8 %
2005 23872 2907 352 0,8 %
2006 24 489 3099 081 0,8 %
2007 25 185 3297 053 0,8 %
2008 29 478 3387599 0,9 %
2009 32 309 3 288 509 1,0 %
2010 32 356 3519 994 0,9 %
2011 31 360 3 656 577 0,9 %
2012 32128 3 684 800 0,9 %
2013 28 453 3775016 0,8 %

Kalla: SCB (2014c) Nationalrakenskaperna, offentlig ekonomi.

Anm: [1] Uppgifterna fér 2013 &r preliminéra

Det faktum att den andel av BNP som dedikerats till transportinfrastruktur har
tenderat att vara tamligen oféréandrad, strax under 1 procent, se Tabell 4.6,
indikerar att investeringsnivan inte endast bestams av befintligt utbyggnads-
behov. Behoven av investeringar i transportinfrastruktur beror pa ett antal
faktorer, sdsom kvaliteten och alder av den befintliga infrastrukturen, geografi
och transportintensiteten i den produktiva sektorn. Niva pa de offentliga trans-
portutgifterna avgors dock lika mycket av de historiska anslagen och budget-
restriktioner som tar hansyn till behoven i andra sektorer av ekonomin sdsom
utbildning, halso- och sjukvard. Aven effekter av regeringens politik kan géra
avtryck.

Forutom offentliga investeringar av staten, kommuner, landsting och kommun-
forbund som redovisas i Nationalrékenskaperna finns dessutom andra, privata
och offentliga aktdrer som bidrar till investeringar i den svenska infrastrukturen.
Agande- och ansvarsforhallanden for infrastrukturen ar avgérande for hur, och
av vem, det investeras i infrastrukturen. De framsta investeringarna i det svenska
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4.3

vagnatet sker av Trafikverket som ansvarar for de statliga vagarna. Sveriges
kommuner i sin tur genomfor investeringar i det kommunala gatu- och vagnatet.
Trafikverket &r ocksa den myndighet som star for investeringarna i bantrafiken.
Dock finns det inom denna sektor &ven ett antal andra aktérer som férutom
Trafikverket investerar i det svenska jarnvagsnatet. For sjéfarten och luftfarten
ser det ndgot annorlunda ut. | Sverige &r de flesta hamnar kommunalt 4gda men
drivs som sjalvstandiga aktiebolag. Flygplatserna ar till stérsta delen dgda av en
kommun eller en privat aktor, de statliga flygplatserna ags av den statliga
koncernen Swedavia. Verksamheten i hamnarna och pa flygplatserna drivs
kommersiellt och finansieras av intakter fran kunderna.

Som komplement till de investeringar som redovisats ovan kan intresserade lasa
arsredovisningar for LFV, Swedavia och Sjofartsverket. Dessa statliga verks
investeringar ingar inte i de offentliga investeringarna. Investeringar i hamninfra-
struktur redovisas ocksa i Trafikanalys undersokning Sjofartsféretag. En annan
kalla till investeringar &r strukturfondsmedel. Dessa medel har till betydande del
anvants for utbyggnad av godsterminaler, hamnar, resecentra och flygplatser.

Uppgifter for drift och underhall ar inte majligt att hamta fran Nationalrakenska-
perna. Uppgifter far istallet hamtas fran olika kallor vilket innebar att definitionen
av vilka kostnader som ska redovisas under drift och underhall for respektive
trafikslag kan skilja sig at. Svarigheten att fa en heltackande bild gor att vi
hanvisar till Trafikverkets, LFV:s, Swedavias samt Sjofartsverkets arsredo-
visningar, kommunala investeringar samt Trafikanalys undersodkning Sjofarts-
foretag for den intresserade.

Investeringar — en internationell
jamforelse

OECD!/International Transport Forum sammanstéller kontinuerligt statistik dver
transportinfrastrukturinvesterings- och underhallsutgifter baserat p& en enkéat
som skickats till de 52 medlemsstaterna. Undersdkningen tacker totala
investeringen (definierat som ny-, till-, ombyggnad, férnyelse och stérre
reparationer) pa vag, jarnvag, inre vattenvagar, kusthamnar och flygplatser,
inbegripet alla finansieringskallor. For underhall omfattar enkaten endast utgifter
som finansierats av de offentliga forvaltningarna.

Bristen pd gemensamma definitioner och metoder for att mata anslag till trans-
portinfrastruktur forsvarar jamforelser mellan lander och utgiftsalternativ. For
enskilda lander &r uppgifterna dock konsistenta dver tiden och kan anvandas for
att identifiera underliggande trender och forandringar i nivaer av utgifterna.
OECDI/ITF har utvecklat ett forslag for utformning av en jamforbar internationell
statistik pa detta omrade, vilken &nnu inte antagits av medlemslanderna

(ITF 2013).
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Investeringar

Data for vag och jarnvagsinfrastruktur &r mest omfattande, medan uppgifterna
om hamnar och flygplatser &r mindre detaljerad i tckning. Offentliga budgetar
forblir den huvudsakliga finansieringskallan for transportinfrastrukturinveste-
ringar. Daremot visar undersokningen att lander i allt hdgre grad séker alter-
nativa satt att finansiera transportinfrastruktur. Nastan alla lander anvander sig
av offentlig-privat samverkan (OPS) for att finansiera utbyggnad av transport-
infrastruktur. Andra finansieringskallor, framst fér landerna i Central- och Ost-
europa, omfattar finansiella arrangemang i olika EU-program, Europeiska
investeringsbanken och Europeiska utvecklingsbanken samt lan fran Varlds-
banken.

Utvecklade ekonomier och tillvaxtekonomier tenderar att ha olika prioriteringar
for infrastrukturutveckling. Medan infrastrukturkonstruktion, natverksforbattring
och férnyelse av rullande materiel &r prioriterat i manga Central- och Osteuro-
peiska lander koncentreras resurserna i utvecklade ekonomier, dar omfattande
transportnat redan ar val utvecklade, anvands for att forbattra prestandan och
sakerheten i infrastrukturen samtidigt som man vill minimera miljpaverkan.

Investeringar avseende senast rapporterade aret 2011 utifrdn ITF:s enkat
redovisas i Tabell 4.7 och Figur 4.1. Tidserier for investeringar i respektive land
och trafikslag redovisas i appendix. Utvecklingen historiskt visar att medan
vasteuropeiska lander allt mer har riktat sina investeringar mot jarnvag sa satsar
de central- och 6steuropeiska landerna mer pa vagutbyggnad. Jamforelse av hur
mycket som investeras for varje trafikslag forsvaras i allmanhet av att staten
spelar en mer varierande roll fér utveckling och finansiering av luftfart och sjéfart
i de olika landerna. | manga lander ar flygplatser och hamnar privatiserade bolag

och darmed ar uppgifter for investeringar och underhall inte ar tillgangliga.

Tabell 4.7 Investeringar i transportinfrastrukrur per land &r 2011, miljoner Euro.

Land Vagar Jarnvagar Inre Flygplatser ~Hamnar Totalt Andel av

vattenvagar BNP
Albanien 210 1 0 0 10 221 25%
Australien 13792 5492 " 3256 23046 2,1%
Azerbaijan 1562 3 . 164 59 1788 3,9%
Belgien* 1432 1223 188 116 219 3178 0,9 %
Bulgarien 344 90 0 2 5 440 12%
Danmark* 714 396 92 66 1269 0,6 %
Estland 158 94 6 18 276 1,7%
Finland 932 355 44 76 1408 0,7 %
Frankrike 11 876 5148 197 999 218 18438 0,9 %
Georgien 216 249 X 1 13 479 4,8 %
Grekland?® 1946 253 X 34 60 2293 1,0%
Indien* 6 235 2515 133 65 8948 0,9 %
Irland?® 1425 244 X 271 . 1940 1,0%
Island 39 X X 2 17 57 0,6 %
Italien® 3389 4773 42 634 1345 10183 0,7 %
Japan® 35774 11 308 X 2 362 2169 51613 12%
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Kanada 15061 842 . 613 249 16764

Korea® 58 37 X 3 23 121
Kroatien 466 81 3 19 63 631
Lettland 224 54 X 6 . 283
Liechtenstein? 27 X X X X 27
Litauen 343 116 2 15 27 504
Luxembourg 220 150 1 12 X 384
Makedonien 38 0 X 102 X 140
Malta? 8 X X . . 8
Mexico 3912 649 X 226 542 5329
Moldavien® 14 7 . 0 X 21
Montenegro® 15 . X 4 3 21
Nederlanderna 2287 1136 263 . . 3686
Norge® 2622 479 X 203 19 3323
Nya Zeeland 840 . X . . 840
Polen 8319 925 29 206 64 9543
Portugal® 1511 403 1 127 112 2153
Rumanien 3283 161 519 2 . 3966
Ryssland 8414 9861 301 434 326 19336
Schweiz® 3388 3036 0 211 X 6 636
Serbien 339 7 26 0 X 372
Slovakien 432 293 1 33 X 759
Slovenien 128 106 X 3 6 243
Spanien 5911 7581 X 1235 1902 16629
Storbritannien 5147 6 652 . . . 11799
Sverige 1871 1400 X 126 . 3398
Tjeckien 1294 447 22 40 X 1804
Turkiet 5181 1470 X 426 34 7111
Tyskland 11 610 3920 1040 1815 925 19310
Ungern® 841 275 1 50 X 1167
USA! 53075 6 042 . 11 328 .. 70445
Osterrike® 390 1936 11 174 x 2512

1,3%
0,0 %
1,4%
1,4%
0,9 %
1,6 %
0,9 %
2,0%
0,1%
0,6 %
0,5%
0,7 %
0,6 %
1,1%
0,7 %
2,6 %
12%
29%
14%
1,6 %
12%
1,1%
0,7 %
1,6 %
0,7 %
0,9 %
12%
13%
0,7 %
12%
0,7 %
0,9 %

Kélla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure
1995-2011.

Anmarkning: Uppgifterna inte tillgangliga foér 20011 utan for féljande ar; [1] 2003, [2] 2005,
[3] 2007, [4] 2009, [5] 2010. x uppgift kan inte forekomma, .. uppgift inte tillganglig

Merparten av landernas transportinfrastrukturinvesteringar har dedikerats till
vagar. Storre projekt omfattar investeringar i nationella véagar och motorvagar,
sasom nybyggnad, utbyggnad av befintlig infrastruktur och forbattring av
infrastrukturkvalitet. Andra frekventa projekt avser forbifarter eller tunnlar for att
avhjalpa flaskhalsar runt stadsomraden och utveckling av ringleder i storre
storstadsomradena for att avhjalp trafikstockningar.
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Infrastrukturinvesteringars andel i BNP Andel i procent
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Figur 4.1 Infrastrukturinvesteringarnas andel av BNP, 2011.
Kalla: Egen bearbetning av data fran OECD/International Transport Forum (2013).
Spending on Transport Infrastructure 1995-2011.

Jarnvagar har under senare ar fatt allt stérre uppméarksamhet i alla regioner. For
flera Central- och Osteuropeiska lander &r elektrifiering och modernisering av
spar for att passa snabbtag dock prioriteringar som &nnu inte fatt genomslag i
redovisade uppgifter 6ver investeringar. | Vasteuropa liksom i Japan och Syd-
korea &r utbyggnad av natverket for hoghastighetstag pagaende/framtida projekt.
Inom jarnvagssektorn ar infrastrukturinvesteringar oftast finansierade av staten. |
de flesta europeiska lander &r jarnvagsoperatorerna statligt agda foretag. USA
och Kanada ar anméarkningsvarda undantag dar jarnvagarna &r privatagda.

Investeringar i inre vattenvégar i Europa och Nordamerika finansieras huvud-
sakligen med offentliga medel. Storre projekt pa inre vattenvagar ar framst
inriktade p& att bygga nya slussar, forbattring av kanalsystem och anslutning av
avsnitt som saknas inom TEN-T i Europa.

Projekt for upprustning och modernisering av flygplatser och hamnanlaggningar
pagar i samtliga lander. Har inriktas investeringarna férutom i sjalva hamnen
eller flygplatsen ofta aven pa att sékerstalla en intermodal tillganglighet genom
goda anslutningar till vag- och jarnvagsnatet. Utgifternas storlek for investeringar
i flygplatser och hamnar avgors till stor del av 4gandeforhallanden. Beroende pa
land, s &r stora flygplatser och hamnar antingen privatagda eller statens egna
foretag eller enheter med ett offentligt - privat partnerskap. Mindre flygplatser och
hamnar &gs oftast av kommuner.
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Drift- och underhall

ITF:s enkat omfattar, for drift och underhall, endast utgifter som finansierats av
offentliga forvaltningar. Som Tabell 4.8 visar ar uppgifterna om underhall relativt

knapphandiga for samtliga trafikslag, forutom for vag. Tillgangliga data pa

vagutgifter tyder pa att balansen mellan vagunderhall och investeringarna har
varit relativt konstant éver tid i manga lander. Andelen av de offentliga utgifterna
for underhall har legat mellan 0,25 och 0,35 procent.

Tabell 4.8 Kostnade foér underhall av transportinfrastrukrur per land &r 2011, miljoner Euro.

Land Vagar Jarnvag Flygplatser Inre Hamnar Totalt Andel av

vattenvagar BNP
Albanien 8 . 8 0,09 %
Australien* 4471 . . X 4471 0,46 %
Azerbaijan 26 19 7 . . 52 0,11 %
Belgien® 523 . . 131 135 789 0,23 %
Bulgarien 71 33 2 2 1 107 0,28 %
Danmark* 1058 X 1058 0,45 %
Estland 39 . . X . 39 0,24 %
Finland 658 197 267 14 134 1270 0,67 %
Frankrike 2746 3804 . 61 53 6 664 0,33 %
Georgien 13 23 0 X 2 39 0,39 %
Indien 8831 167 . 168 9165 0,67 %
Irland 35 . 29 X 64 0,04 %
Island 29 X . X . 29 0,29 %
Italien* 6 437 7 829 102 81 1098 15 547 1,00 %
Japan* 13 966 . X . 13 966 0,34 %
Kanada 5816 . 699 . 26 6 542 0,52 %
Korea? 15 15 0 X 3 33 0,00 %
Kroatien 212 87 3 1 3 307 0,68 %
Lettland 126 110 . X . 236 1,18 %
Liechtenstein® 4 X X X X 4 0,14 %
Litauen 153 151 1 1 2 309 1,00 %
Luxembourg 36 124 7 0 X 168 0,39 %
Makedonien 15 2 X X 17 0,24 %
Malta 3 X X 3 0,03 %
Mexico 821 X . 821 0,10 %
Moldavien* 37 . . X 37 0,92 %
Nederlanderna 323 1798 343 2 464 0,41 %
Norge 1670 729 X 2398 0,69 %
Nya Zeeland 787 . . X . 787 0,67 %
Polen 2678 239 21 17 15 2 969 0,80 %
Portugal* 102 213 9 . 1 325 0,19 %
Rumanien? 1337 96 2 28 . 1463 1,17 %
Schweiz* 2036 588 . . X 2623 0,63 %
Serbien 205 17 0 23 X 246 0,79 %
Slovakien 160 6 2 X X 168 0,24 %
Slovenien 122 8 X 3 132 0,37 %
Storbritannien 3719 . . . 3719 0,21 %
Sverige 925 701 17 X . 1644 0,42 %
Tjeckien 570 365 7 2 X 944 0,61 %
Turkiet 674 195 2 X . 871 0,16 %
Ungern® 454 398 1 X 853 0,94 %
USA3 23088 . . 23088 0,23 %
Osterrike 494 451 X 945 0,31 %

Kélla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure

1995-2011.

Anmaérkning: Uppgifternainte tillgangliga for 20011 utan for féljande &r; [1] 2005, [2] 2007,
[3] 2009, [4] 2010. x uppgift kan inte forekomma, .. uppgift inte tillganglig.
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5

Diskussion

Fordonsparkens utveckling paverkar och paverkas av omfattningen av
framtidens transporter och dess férdelning 6ver saval trafikslag som anvanda
rutter. Utvecklingen som observerats de senaste aren inom den svenska
fordonsparken ar framférallt en tendens till allt stérre fordon, inom samtliga
trafikslag.

Antalet tunga lastbilar har legat relativt konstant runt 80 000 de senaste tio aren.
Dock har det skett en foérskjutning inom denna stock till fler lastbilar med en
totalvikt 6ver 26 ton, fran en andel pa 29 procent 2004 till 47 procent 2013. En
effekt av den 6kade andelen stérre lastbilar ar att transportarbetet pa vag till
mycket hdg grad (92 procent) utférs av fordon med en totalvikt éver 40 ton.
Genomsnittet for EU-27 for samma fordon ligger pa drygt 33 procent.

Den svenskkontrollerade fartygsflottan omfattar knappt 840 fartyg varav 340 har
en bruttodraktighet pa 100 eller mer. Det innebar att Sverige kontrollerar omkring
0,4 procent av varldens tonnage. De flesta av de svenskflaggade fartygen gar
mellan svenska hamnar, eller mellan hamnar i naromradet. Svenskkontrollerade
fartyg med utlandsk flagg anvands mer frekvent for langvaga transporter. Den
nuvarande internationella tendensen av nya fartyg ar en nedgang i antalet nya
fartyg samtidigt som det genomsnittliga fartyget har en storre draktighet an
tidigare.

Till skillnad frdn vag och sjofartsmarknaden ar jarnvagsmarknaden i hdg grad
nationell, mycket beroende pa de radande nationella reglerna som forsvarar
nyttjandet av fordon i flera lander. Utveckling mot storre fordon sker dock aven
pa denna marknad. Utvecklingen har gatt mot farre men stérre vagnar over tid.
Den svenska fraktflygflottan &r i ett internationellt perspektiv relativt liten.
Internationellt bestar fraktflygflottan sammanlagt av ca 1 700 fartyg. Tendensen
ar dven hér att dessa blir stérre och storre dver tid.

Forutom en utveckling mot storre fordon observeras ocksa andra typer av
anpassningar till en ny typ av energianvandning sa att transporternas miljo-
paverkan minskas. Skarpta regler ar ett satt att driva p& utvecklingen i 6nskad
riktning. Exempel pa detta ar de nya hardare kraven pa lagt svavelinnehall i
marint bransle i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen samt i Nordamerikas
kustomraden. For att undvika 6kade branslekostnader forvéantas olika typer av
anpassningar ske, exempelvis i form av en infasning av nya miljévanligare fartyg
eller installation av reningsutrustning. Ett annat exempel pa en regelandring &r
EU:s forordningar avseende lagre koldioxidutslapp fran personbilar och latta
lastbilar. Det har paskyndat utvecklingen av energieffektivare fordon och som
dessutom kan framdrivas med andra brénslen &n bensin och diesel. Det &r
mycket troligt att fler internationellt verenskomna krav inférs som ytterligare kan
paverka fordonsflottans utveckling, sammansattning och nyttjande. Tendensen
ar dock tydlig att utvecklingen gar mot stérre och miljovanligare fordon.
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Effektiva och héllbara transporter med nya anpassade fordon forutsatter ocksa
en val fungerande infrastruktur. Som redovisades i kapitel 3 syftar darfor manga
av de pagaende och kommande infrastrukturprojekten till att komma tillratta med
trangsel och kapacitetsbrist i den befintliga landinfrastrukturen. Investeringar i
hamnar och flygplatser sker i regel inte framst for att I6sa kapacitetsproblem i
dessa utan har handlar det oftast om nédvandiga férbattringar i vag- och
jarnvagsanslutningar till dem fér att underlatta skapandet av lampliga
transportkedjor.

Over lag kan Sveriges transportinfrastruktur anses vara relativt val utoyggd. Det
innebar dock inte att det ar fardigbyggt eller utan behov av atgarder. Det framgar
inte minst av de senare arens sjunkande betyg for infrastrukturens kvalitet som
presenterats av World Economic Forum. Detta trots att Sverige sett dver en
langre tidsperiod har ¢kat investeringarna, bade i absoluta termer och som andel
av BNP. Aven medlen till drift och underhall har 6kat de senaste aren. De senast
sammanstéllda uppgifterna fér 2013 visar att investeringar i offentlig transport-
infrastruktur i Sverige uppgick till drygt 28 miljarder kronor per ar. Data pekar
vidare pa att Sverige vad galler investeringar som andel av BNP ligger i paritet
med flertalet av andra jamforbara lander.

De kommande aren forvantas utgifterna fortsatta oka. For att forbattra
tillgéngligheten och réatta till observerade brister i infrastrukturen faststéllde
regeringen i april 2014 den nationella transportplanen, en plan som innehaller en
forteckning pa atgarder for drift, underhall och investeringar i svensk infrastruktur
for perioden 2014-2025 p& sammanlagt 522 miljarder kronor. Till skillnad fran
tidigare planeringsomgangar laggs nu en stérre andel av resurserna p& underhall
som ett satt att oka tillférlitligheten i transportsystemet, medan en mindre andel
anvands for investeringar.
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Appendix —
Investeringar 1995-2011

Uppgifterna har hamtats fran International Transport Forums enkét om infrastruk-
turinvesteringar. | jamférelserna i nedanstaende avsnitt mellan EU-landerna har

Norge och Schweiz inkluderats.

Vag

Polen och Ruméanien &r de lander som 6kat sina vaginvesteringar mest procen-
tuellt sett mellan 2005 och 2011. | Sverige 6kade investeringarna i absoluta tal
under samma period med 44 procent.’> Rumanien och Polen ar ocksa de tva
EU-lander som spenderar mest pa vaginfrastruktur matt som andel av BNP, med
dryga tva& procent av BNP. Sverige befinner sig i mittenskiktet av EU-landerna. |
botten hittar man Osterrike, Irland och Storbritannien, lander som minskat sina
investeringar i vaginfrastrukturen i absoluta tal &r 2011 jamfért med 2005. Dock
bdr man ta i beaktande att det ar vanskligt att endast jamféra lander for ett eller

ett fatal &r d& stora fluktuationer kan forekomma fran ett ar till ett annat.

Tabell 7.1 Investeringar i vag, l6pande priser, miljoner Euro samt andel av BNP 2011.

Land 1995 2000 2005 2010 2011 2011
(% av
BNP)

Albanien . 108 68 242 210 2,34

Australien 2424 3697 6 736 11 200 13792 1,27

Azerbaijan . 30 82 1545 1562 3,40

Belgien 1069 1300 1562 . .

Bulgarien . . 272 281 344 0,91

Danmark 352 455 928 937 .

Estland 8 22 102 137 158 0,99

Finland 457 488 595 890 932 0,49

Frankrike 10 439 10 545 11 355 11942 11 876 0,59

Georgien 18 62 232 216 2,16

Grekland 1402 1592

Indien . . 3832 . .

Irland 283 780 1153 841 463 0,29

Island 75 129 152 79 39 0,39

Italien 4980 6 930 9169 3389

Japan 71561 79 260 40 103 35774 .

Kanada 3576 3728 5497 15394 15 061 1,21

Korea . . 60 . .

Kroatien 71 304 750 515 466 1,03

Lettland 3 13 161 140 224 1,12

Liechtenstein 14 24 27

15 Ej inflationsjusterat.
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Litauen 15 109 165 422 343 1,11
Luxembourg 114 166 128 183 220 0,51
Makedonien 36 29 23 32 38 0,55
Malta 3 11 8 . .
Mexico 579 1283 2854 3938 3912 0,47
Moldavien 1 2 2 14 .
Montenegro .. .. 3 18 15 0,49
Nederlanderna . 1727 1636 2 300 2287 0,38
Norge 826 909 1463 2622 2724 0,78
Nya Zeeland 125 147 347 732 840 0,72
Polen 638 1019 1875 6510 8 319 2,25
Portugal 737 961 2112 1511 .
Rumanien 356 631 1331 2 850 3283 2,41
Ryssland 1883 2579 3790 6 210 8414 0,63
Schweiz 2520 2716 2766 3388 .
Serbien 28 57 174 229 339 1,09
Slovakien 53 227 360 342 432 0,63
Slovenien 186 372 450 221 128 0,36
Spanien 4263 4792 8 580 7818 5911 0,56
Storbritannien 5224 5564 5632 6472 5 147 0,29
Sverige 912 912 1298 1653 1871 0,48
Tjeckien 283 309 1415 1721 1294 0,83
Turkiet 157 408 921 5419 5181 0,93
Tyskland 10 216 11 967 10 200 11710 11 610 0,45
Ungern 131 177 1704 841 .
USA 30335 61 267 52 890 59 893 55 532 0,52
Osterrike 457 475 687 390 303 0,10

Kélla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure

1995-2011.

Jarnvag

| Tabell 7.2 ser man att Sverige kom pa en 9:e plats bland de EU-lander som

rapporterat in uppgifter for 2011 da man jamfor investeringarna som andel av

BNP. Storbritannien och Spanien investerade mest under aret.

En jamférelse bland de 24 EU-lander som rapporterat in investeringar for 2011

ger ocksa att Sverige var pa 17:e plats vad galler procentuell 6kning av inves-

tering i jArnvéagen jAmfért med 2005. Estland och Polen toppade den listan.

Tabell 7.2 Investeringar i jarnvag, l6pande priser, miljoner Euro samt andel av BNP 2011.
Land 1995 2000 2005 2010 2011 2011

(% av
BNP)

Albanien . 2 2 0 1 0,01
Australien 571 411 1493 3612 5492 0,50
Azerbaijan " 5 19 3 3 0,01
Belgien 668 1012 916 . .
Bulgarien 44 78 46 130 90 0,24
Danmark 726 564 241 396 863 0,36
Estland 4 19 20 35 94 0,59
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Finland
Frankrike
Georgien
Grekland
Indien

Irland

Island

Italien
Japan
Kanada
Korea
Kroatien
Lettland
Liechtenstein
Litauen
Luxembourg
Makedonien
Malta
Mexico
Moldavien
Nederlanderna
Norge

Polen
Portugal
Rumaénien
Ryssland
Schweiz
Serbien
Slovakien
Slovenien
Spanien
Storbritannien
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Osterrike
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8 456
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236
415
109
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2191
4
160
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5764
5758
1124
485
226
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171
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288
4915
78

2994

4773
11 308
699

83
78

107
157

2

X

435

7
1097
479
690
403
169

9 066
3036
12
273
131

8 255
6 387
1434
564
1493
3 807
275

1936

355
5148
249

3080

10 198
842
81
54
116
150

0

X

649

7
1136
528
925
333
161
9861
3414
7
293
106
7581
6 652
1400
447
1470
3920

2143

0,19
0,26
2,49

0,23

0,24
0,07

0,18
0,27

0,37
0,35
0,01

0,08
0,15
0,19
0,15
0,25
0,19
0,12
0,74
0,72
0,02
0,42
0,29
0,71
0,38
0,36
0,29
0,26
0,15

0,71

Kalla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure

1995-2011.
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Sjofart

Endast halften av de EU lander med hamnar hade rapporterat for ar 2011, se
Tabell 7.3. Av dessa hade Spanien investerat mest fére Tyskland och Frankrike.
Sverige har inte rapporterat uppgifter for 2011 men I&g 2010 pa en 6:e plats av
15 rapporterande EU-lander. Precis som for luftfarten ar variabiliteten pa inves-
teringarna storre fran ar till &r &n inom vag och jarnvag. Spanien investerade
mest i sina hamnar, som andel av BNP, av de 11 EU-lander, som rapporterat
hamninvesteringar for 2011. Sveriges andel av BNP var 0,03 procent ar 2010.

Tabell 7.3 Investeringar i hamnar, [6pande priser, miljoner Euro samt andel av BNP 2011.

Land 1995 2000 2005 2010 2011 2011
(% av
BNP)

Albanien . 6 11 4 10 0,11

Australien 60 96 577 1765 3 256 0,30

Azerbaijan . . . . 59 0,13

Belgien 152 186 184 . .

Bulgarien . . 5 5 5 0,01

Danmark 61 57 68 49 .

Estland 19 17 24 39 18 0,12

Finland 41 59 136 69 76 0,04

Frankrike 235 197 283 229 218 0,01

Georgien . . . 24 13 0,13

Grekland . 166 61 . .

Indien . . 28 74 98 0,01

Irland 30 . . . .

Island 18 20 23 14 17 0,17

Italien 212 231 2 062 1345 .

Japan . . 3208 2169 2423 0,06

Kanada 62 166 108 320 249 0,02

Korea . . 21 . .

Kroatien 1 7 17 51 63 0,14

Lettland . . 62 . .

Litauen 6 13 30 21 27 0,09

Mexico 133 315 565 487 542 0,07

Montenegro . . 1 3 3 0,08

Norge 68 123 100 19 .

Polen 30 11 9 27 64 0,02

Portugal 62 93 44 112 83 0,05

Rumaénien 6 . . . .

Ryssland 146 243 279 115 326 0,02

Slovenien 0 2 2 13 6 0,02

Spanien 481 891 2 258 2 247 1902 0,18

Storbritannien 199 336 336 .

Sverige " . 37 107 .

Turkiet 7 9 10 16 34 0,01

Tyskland 506 562 570 965 925 0,04

Kélla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure
1995-2011.
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Luftfart

Av 20 rapporterande EU-lander, 1&g Sverige pa 12:e plats i en jamforelse dver
hur stor andel av BNP som lades pa flygplatsinvesteringar 2011. Spanien lag
forst foljt av Tyskland och Schweiz. Det land som gjort den stérsta procentuella
Okningen mellan 2005 och 2011 var Litauen &ven om beloppen i absoluta termer
ar mycket sma i jamforelse med exempelvis Tyskland. Man kan konstatera att
flygplatsinverteringarnas andel av BNP ar betydligt mycket lagre &n investe-

ringarna i vag och jarnvag, detta forklaras delvis av en storre andel

privata/foretags investeringar. Det kan ocksa konstateras att investeringarna fran

ar till &r ar mer foranderliga an investeringar inom vag och jarnvag.

Tabell 7.4 Investeringar i flygplatser, I6pande priser, miljoner Euro samt andel av BNP

2011.
Land 1995 2000 2005 2010 2011 2011
(% av
BNP)
Albanien . 1 7 0 0 0,00
Australien 92 82 362 174 .
Azerbaijan . 11 100 201 164 0,36
Belgien 88 127 68 . .
Bulgarien . 6 2 2 2 0,00
Danmark 48 118 35 . .
Estland 2 1 4 3 6 0,04
Finland 51 65 48 45 44 0,02
Frankrike 570 783 860 777 999 0,05
Georgien . . 0 1 0,01
Grekland 52 68 . .
Indien 63 213 213 0,02
Irland . 105 243 83 0,05
Island . 12 7 2 2 0,02
Italien 276 355 806 634 .
Japan 2795 2154 2 362 1327 0,03
Kanada 777 786 608 613 0,05
Korea . . 3 . .
Kroatien 7 5 19 28 19 0,04
Lettland . 18 17 3 6 0,03
Liechtenstein X X X X X
Litauen 19 1 4 8 15 0,05
Luxembourg 0 3 26 7 12 0,03
Makedonien 49 14 0 0 102 1,45
Mexico 21 185 602 271 226 0,03
Moldavien 0 7 1 0 2 0,04
Montenegro .. . 3 28 4 0,13
Norge 70 73 21 203 .
Polen 27 70 131 132 206 0,06
Portugal 67 150 134 127 102 0,06
Rumanien 12 7 2 1 2 0,00
Ryssland 263 240 268 471 434 0,03
Schweiz 131 411 104 211 327 0,07
Serbien 0 0 0 1 0 0,00
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Slovakien
Slovenien
Spanien
Storbritannien
Sverige
Tjeckien
Turkiet
Tyskland
Ungern

USA

496
703
76

73

53
1156
33
4761

420
1411
27
13212

32

1
1512
2602
85
237
218
700
115

70
1744

79

81
520
1480
50

33
1235

126
40
426
1815

0,05
0,01
0,12

0,03
0,03
0,08
0,07

Kélla: OECD/International Transport Forum (2013). Spending on Transport Infrastructure

1995-2011.
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