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Forord

Trafikanalys har regeringens uppdrag att utvardera effekterna av marknadséppningarna inom
kollektivtrafiken och pa jarnvagsmarknaden. Detta ska géras med utgangspunkt i ett resenars-
perspektiv. Ett led i att fAnga upp marknadsdéppningens paverkan for resenarerna ar att
undersoka vilka prisforandringar som skett i den regionala kollektivtrafiken, vilket &r denna
rapports inriktning. Aven en europeisk jamforelse gors for att sétta den svenska prisbilden i ett
internationellt perspektiv.

Rapporten har forfattats av Michael Stridsberg, utredare pa Trafikanalys.

Stockholm i november 2014
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Generaldirektor
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Sammanfattning

Utvecklingen vad galler priser har under de senaste knappt 15 aren varit stigande. Mest har
priserna stigit pa enkelbiljetter men dven manadskorten har stigit i pris. Jamfort med 6vriga
varor och tjanster i samhallet sd har prisutvecklingen inom kollektivtrafiken varit betydligt
hogre. Det gor att de kollektiva resorna utgor en storre del av resenarernas samlade utgifter.

Det férekommer kraftiga variationer vad géller priserna i kollektivtrafiken mellan olika 1&n. En
stor del av skillnaderna, framforallt vad géller lanskort, kan forklaras av faktorer som befolk-
ningstathet. Enkelbiljettspriserna tycks daremot inte paverkas av geografiska forutsattningar i
samma utstrackning. Detta skulle kunna bero pa att man i Ian dar resandet med kollektiv-
trafiken ar 1agt vill sanka trosklarna for att fa fler att prova att resa kollektivt. | andra lan kanske
man ser en podng i att snabbt géra det lonsamt for resenarerna att skaffa manadskort istéllet
for att kopa enkelbiljetter da och da.

Prisutvecklingen for alla undersokta biljettalternativ har varit relativt kraftig under ett antal ar
och okat betydligt mer &n KPI. Kollektivtrafiken har drabbats av stora och snabba kostnads-
okningar vilket berott pa ett 6kat utbud och forbattrad standard vad galler bekvamlighet och
tillganglighet. Sannolikt har detta dven haft paverkan pa biljettpriserna.

De kommersiella aktérernas priser ar i regel hogre an priserna i den offentligt subventionerade
trafiken. Detta &r inte forvanande da de kommersiella kollektivtrafikutovarna far praktiskt taget
alla sin inkomster fran just biljettférsaljningen, medan de offentligt subventionerade motsvarig-
heterna far hélften av sina inkomster fran bidrag. Den kommersiella trafiken ar fortfarande
mycket begrénsad och i de fall den finns handlar det om enstaka linjer som kompletterar
snarare an konkurrerar med offentligt subventionerad trafik. Prisméssigt finns det vissa
mojligheter att konkurrera med de offentliga aktdrerna, speciellt om man ser till priserna for
enkelbiljetter. Dock ar det inte méjligt for dessa att konkurrera nar det galler mangdrabatter
eller manadskort.

| ett europeiskt perspektiv, dar kollektivtrafikpriserna i Europeiska Unionens huvudstader
studerats, framkommer att de svenska priserna ar hoga vad géller enkelbiljetter, men pa mer
av en normalniva nar det galler manadskort. Priserna i EU uppvisar stora variationer vilket kan
harledas till olika forutsattningar vad galler saval ekonomi som geografi.

Den viktigaste slutsatsen fran denna kartlaggning ar att den kraftiga prisokningen for
resenarernas kollektivtrafikresor pa sikt riskerar att minska manniskors incitament att vélja
kollektivtrafiken. Kraftigt stigande priser gor ocksa att det blir svarare for branschen att uppna
sina mal om saval 6kat resande som en hogre andel av det totala resandet med kollektivtrafik.
Det ligger darfor i bAde resenarernas, samhallets och branschens intresse att denna
utveckling avstannar och att prisékningarna mattas av.






1  Bakgrund

Sedan 2012 ar marknaden for kollektivtrafik, genom den nya lagen om kollektivtrafik!, 6ppen
for konkurrens. Innan denna reform hade dven SJ AB:s monopol pa jarnvagsmarknaden
upphavts och marknadsoppningen for kommersiell trafik pd sparen genomforts i flera steg,
varav det sista togs i oktober 2010.2 Trafikanalys féljer pa regeringens uppdrag effekterna av
dessa reformer.® Denna utvardering har delrapporterats varje ar och féreliggande rapport
utgor ett av underlagen fér den slutrapport som redovisas i december 2014.

En beskrivning av hur prisbilden for resenérerna ser ut och har utvecklats 6ver tid &r nagot
som efterfragats fran flera olika hall. Ett 6kat resande med kollektivtrafiken ar en viktig nyckel i
stavan att uppna de transportpolitiska malen och for att &stadkomma detta kravs att kollektiv-
trafiken ar konkurrenskraftig, aven vad géller priser.

Prisutvecklingen ar intressant att studera da priset ar en faktor som spelar roll fér resenarerna
och som de marker av tydligt d& de reser med kollektivtrafiken. Att kollektivtrafiken &r prisvard
har ocksa identifierats som en aspekt som har betydelse fér bade resenarsnojdheten och for
resfrekvensen.* Inom branschen finns uppsatta mal om att dels 6ka antalet resor med
kollektivtrafik, dels 6ka kollektivtrafikens andel av det totala resandet.® For att kunna uppna
dessa mal ar det viktigt att kollektivtrafikens prissattning inte skapar barriarer som minskar
motivationen bland potentiellt nya resenérer att valja kollektivtrafiken istéllet for bilen.

1.1 Rapportens syfte

Denna rapport fokuserar pa priser i kollektivtrafiken. Detta ar en tydlig resenarsfokuserad
inriktning till skillnad fran de undersokningar som gjorts inom omraden sasom kollektiv-
trafikens kostnader och finansiering. Syftet ar att kunna ge en bild av hur prislaget for
resenérer ser ut i dagslaget samt hur det utvecklats dver tid.

Utbud och pris ar tva variabler som i hog grad samspelar nar det galler kollektivtrafik. Finns
det ett bra utbud som fungerar pa ett tillfredsstallande satt sa ar resenarer i allmanhet inte sa
kéansliga for att betala for sina resor. Man ar helt enkelt i regel beredd att betala fér god
kvalitet. Ar utbudet daremot begransat och inte uppfyller de forvantningarna resenérerna har
sa kan hoga priser forstarka dessa kanslor. Hoga priser kan aven skapa barriarer for nya
resendrer som kanske inte ar helt insatta i hur utbudet ser ut. Om kollektivtrafiken da framstar
som dyr i forhallande till andra fardsatt sd ar sannolikheten for att vélja kollektivtrafiken
begransad.

Denna rapport innehaller aven en kartlaggning av priserna for ett urval av olika fardbevis i
huvudstaderna inom den Europeiska Unionen. Detta for att visa upp ett internationellt

1 SFS 2010:1065.

2 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa sparet.

3 Regeringsuppdrag N2010/7904/TE Uppdrag att utvardera effekterna av éppnandet av marknaden for
kommersiell persontrafik pa jarnvag samt den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet.

4 Svensk Kollektivtrafik (2013) Kollektivtrafikbarometern arsrapport 2013.

5 Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/,
tillganglig 2014-11-11.



perspektiv och de olikheter som férekommer vad géller priserna for kollektivtrafikresenérer
runt om i Europa.

1.2 Avgransningar

Vissa avgransningar har varit nddvandiga i undersokningen, framforallt avseende vilken typ av
kollektivtrafik som undersoks. Begreppet kollektivtrafik kan inkludera mycket, alltifran en kort
bussresa inom en stad till en fard genom hela landet med tag. Aven flyg och taxi kan raknas
som kollektivtrafik. | denna rapport ligger fokus pa det som enligt sentida definitioner kommit
att sammanfattas som regional kollektivtrafik.® Denna del av kollektivtrafiken inkluderar resor
med framforallt buss och pendeltag, vilket i vissa lan kompletteras med tunnelbana, sparvag
och farjetrafik. | vissa fall sker delar av trafiken ocksa over lansgranserna i olika typer av
samarbeten lanen emellan. Denna avgransning ar rimlig och mdojliggor belysandet av en viss
del av kollektivtrafiken. Den regionala kollektivtrafiken ar ocksa den som frekventeras mest,
varfor den paverkar manniskors vardag mer an den langvaga kollektivtrafiken, vilken i
allménhet utnyttjas mer séllan.

Nar det galler undersékningen av de regionala kollektivtrafikmyndigheternas (RKM:s) trafik sa
har avgréansningar gjorts rorande typer av biljetter. | Sveriges olika lan finns en uppsjo av
biljettyper och sétt att betala for sin resa, varfor det varit nédvandigt att skapa en typ av
avgransad definition. Tre typer av biljetter har valts ut med ambitionen att kunna spegla olika
resendrers behov: enkelresa inom en zon, manadskort inom en zon samt manadskort inom
hela lanet.” De utférare som studeras ar framférallt de som kor den lanstiackande trafiken,
men for vissa biljettyper ingar dven prisuppgifter for utférare som kor trafik avgransad till
respektive lans storsta tatort.

Uppgifterna om vilka kommersiella aktorer som kor trafik i olika 1an kommer fran Trafikanalys
egen insamling, vilken sker regelbundet genom att en forfrdgan gar ut till samtliga RKM i
landet. Det har funnits skilda asikter kring vilken trafik RKM kan forvantas hélla reda pa. Det
som rént mest tveksamheter ar om trafik som gar éver lansgranser ska inkluderas eller inte.
Detta medfor att de uppgifter olika RKM lamnar, inte nddvandigtvis foljer samma definitioner.
Detta skapar vissa tillforlitighetsproblem, men uppgifterna bedéms dnda som tillrackligt
relevanta och jamférbara for att kunna anvandas. Denna undersdkning véljer att inte redovisa
uppgifter for sddan trafik som bara korts tillfalligtvis, till exempel bussar som trafikerar i
samband med ett visst arrangemang. D& ny kommersiell trafik behéver anmalas endast 21
dagar innan trafikstart® ar det mojligt att denna rapport missar nagon utférare. Den
biljettindelning som gjorts rorande RKM:s trafik har inte varit méjlig att tillampa fér de
kommersiella aktdrerna vilket medfor att de presenteras separat.

Den europeiska jamférelsen har avgransats i flera delar. Till att borja med har den avgransats
till medlemsstater inom den Europeiska Unionen. Detta gor att alla jamforelselander lyder
under samma lagstiftning vilket skapar en béttre grund for jamforelser, &ven om det fort-
farande finns stora skillnader i kollektivtrafikens utformning i olika 1&nder inom unionen. Vidare
sd avgréansas jamforelsen till EU-landernas huvudstader. Dessa avgransningar sker av flera

® Tidigare har denna trafik benamnts lokal och regional kollektivtrafik. Andringen skedde i samband med
ikrafttradandet av den nya kollektivtrafiklagen.

" For fullstandigt definition, se respektive avsnitt.

8 Lagen (SFS 2010:1065) om kollektivtrafik 4 kap. 1 8.
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praktiska hansyn. Att jamféra alla olika kollektivtrafiksystem inom hela EU ar inte genom-
forbart inom ramen for denna rapport. Ett annat problem &r att insamlingen av uppgifter sker
via operatorernas hemsidor, vilket staller krav pa att dessa hemsidor finns i engelsk
Oversattning. Denna typ av Overséttningar har visat sig vara bristféallig redan vid jamforelser av
huvudstader, vilket sannolikt betyder att svarigheterna skulle 6ka &n mer om fler regioner
undersoktes. Sjalva prisundersokningen har justerats ndgot i den europeiska delen jamfort
med den svenska.®

® Se kapitel 3 for exakt tillvagagangssatt.
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2 Prislaget i Sverige

Att sammanstélla prislaget bland kollektivtrafikutférarna runt om i Sverige &r ingen enkel
uppgift. Framst beror detta pa att férutsattningarna i olika lan ar valdigt olika vad galler
mojligheterna att bedriva kollektivtrafik pa ett satt som passar resenarerna och samtidigt inte
blir for dyrt for utférarna. Det finns ingen nationell samordning vad géller kollektivtrafikpriser
och lanen har olika typer av zonindelningar, betalsystem, rabatter med mera.’® Vad som
presenteras i detta avsnitt ska darfor ses som ett forsok att sammanstalla nagra av de
biljettalternativ som finns och som oftast, om &n inte alltid, finns hos samtliga utforare. De
fardbevis som valts ut till studien ar:

e En enkelbiljett inom en zon, tatort eller 0-10 km
e Ett 30-dagarskort for obegransat antal resor inom hela lanet
e Ett 30-dagarskort fér obegréansat antal resor inom en tatort eller en zon

Prisuppgifter for ovanstaende biljetter har samlats in for resenarskategorierna skolungdom,
ungdom, vuxen och pensionar. Nagon sarskild kategori for barn har inte ansetts nodvandig da
de i regel fardas fritt om de reser tillsammans med en betalande och om de reser sjalva ar
kostnaden densamma som fér skolungdom. Aven kategorin studenter har uteslutits, d& det
varit svart att anvanda sig av fungerande avgransningar for denna kategori. Det férekommer
skillnader hos olika RKM kring vilka ldersgranser man anvander sig av, vilket gor jamfor-
elserna négot haltande, men inte s& mycket att de blir missvisande. Skolungdom avser i
normalfallet barn i grundskoleéalder, ibland raknas dven nagot aldre personer hit. Som ungdom
rdknas dldre barn och unga vuxna, frdn gymnasiedlder och upp till ungefar 26 &ar. Aven
hdgskole- och universitetsstudenter réknas in i denna kategori, och i en del lan ar giltig
studentlegitimation en forutsattning for att fa ta del av ett rabatterat pris. Till pensionar-
skategorin réknas personer éver 65 ar. De som inte ingar i ndgon av de hittills namnda
kategorierna rdknas som vuxna.

De operatdrer som presenteras i avsnitt 2.1-2.3 ar de som skater trafik pa uppdrag av RKM i
respektive lan, antingen inom hela lanet eller inom ett mer avgransat omrade.

2.1 Enkelbiljett 2014

Enkelbiljetter finns i manga olika utféranden och kan ha varierande kostnader med en och
samma operator beroende pa hur betalning erlaggs. Denna genomgang fokuserar pa den
traditionella typen av enkelbiljetter, alltsd de som kops och betalas i direkt anslutning till resan.
Detta diskvalificerar den typ av kort som vuxit stort och anvands flitigt i manga lan och som
innebar att man laddar en summa pengar pa ett kort som sedan forbrukas i takt med att man
reser. Det finns bade for- och nackdelar med denna avvagning. En uppenbar nackdel ar att
priset for en enkelbiljett i regel &r hogre &n samma resa med ett férladdat kort. Detta gor att de
priser som presenteras har ar hégre an vad de flesta resenarer faktiskt betalar. Férdelarna ar

10 vissa samarbetsprojekt finns som underlattar resande 6ver lansgranserna, men fa betalsystem ar fullt
kompatibla med varandra.
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att de forladdade korten ar smidiga fér de som reser d& och d&, men for personer som
praktiskt taget aldrig reser med kollektivtrafiken kan de tyckas omstandliga. | manga fall
behdver de dessutom laddas med ett visst belopp, exempelvis jamna hundratals kronor. For
nagon som sallan reser med kollektivtrafiken kan denna investering utgéra ett mentalt hinder.

Aven sa kallade SMS-biljetter har uteslutits av flera skél. Dels for att de fungerar olika i olika
lan, och dels for att de i och med EU-direktiv!! forutsatter att resenaren i forvag registrerat sitt
nummer hos utféraren for att kunna kopa denna typ av biljett. Fér nagon som i férvag inte
planerat sin resa blir SMS-biljetten darfor inte ett alternativ.?

| Tabell 2.1 presenteras priserna for en enkelbiljett kopt i sparr eller ombord pa fordonet dar
det den mojligheten finns. Resan som avses ska gélla inom en zon, pa annat satt definierad
tatort eller en resa inom avstandet 0-10 km. | vissa lan tillampas olika priser beroende pa
tatort, och i de fallen avser det presenterade priset resa inom lanets storsta tatort. Priser for
andra kategorier an vuxna presenteras specifikt bara om de skiljer sig fran vuxenpriset. | de
fall flera uppgifter presenteras beror detta pa skillnader i pris beroende av om betalning sker
med kort eller kontanter. Utférarna presenteras i lanskodordning.*?

11 Betaltjanstdirektivet 2007/64/EG.

12 SMS-biljetternas popularitet har minskat sedan kravet pa registrering infordes och det férekommer nu att det
alternativet forsvinner som betalmedel. Exempelvis har OstgétaTrafiken avskaffat méjligheten att betala med
SMS: http://www.ostgotatrafiken.se/Om-oss/Nyhetsarkiv/Nya-biljettalternativ-fran-1-september/, publ. 2014-09-
02, tillganglig 2014-11-11.

13 Detta galler aven for Tabell 2.2 och Tabell 2.3. Vilken kod som hor till vilket 1an framgar av Bilaga 1.
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Tabell 2.1: Enkelbiljettspriser (SEK) inom en zon, tatort eller 0-10 km 2014. Avser ickerabatterade biljetter kopta
i direkt anslutning till resan.
Kalla: respektive organisatdrs hemsida, egen bearbetning.

Lans- Utforare Skolungdom  Ungdom Vuxen Pensionar
kod

01 Storstockholms Lokaltrafik 28 44 28
01 Waxholmsbolaget 30 45 30
03 Upplands Lokaltrafik 20 30

04 Lanstrafiken Sormland 13 26

05 OstgotaTrafiken 15 15 22 15
06 Jonképings Lanstrafik 17 27

07 Lanstrafiken Kronoberg 16 26

08 Kalmar Lanstrafik 15 24

09 Gotlands kommun 8 13 15 13
10 Blekingetrafiken 13 22

12 Skanetrafiken 13 22

13 Hallandstrafiken 15 25

14 Vasttrafik 19 25

17 Karlstadsbuss 15 25

17 Varmlandstrafik 16 24 26

18 Lanstrafiken Orebro 13 26

19 Vastmanlands Lokaltrafik 12 25

20 Dalatrafik 20 26

21 X-Trafik 13/20 17/25 26/40

22 Din Tur 19 25

23 Stadsbussarna Ostersund 15 30

23 Lanstrafiken i Jamtlands Ian 15 29

24 Ultra 14 26 32 26
24 Lanstrafiken i Vasterbotten 12 18 24 18
25 Luled Lokaltrafik 15 25

25 Lanstrafiken i Norrbotten 12 18 24
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Som framgar av tabellen sa réder det stor skillnad i pris mellan den billigaste och den dyraste
enkelbiljetten. Har bor det dock fortydligas att avgransningen som gjorts och beskrivits tidigare
inte till fullo racker for att skapa total jamforbarhet mellan biljetterna i de olika lanen. Fort-
farande kan det kvarsta skillnader kring hur lange man som resenar far bruka biljetten, om den
innefattar byten mellan olika linjer med mera. Den som jamfér motsvarande tabell frén
féregdende ar kan dessutom notera férandringar i pris som kan framsta som prissankningar.*
Detta kan dock lika garna bero pa forandringar i zonsystem eller liknande, som gjort att resan
som undersokts inte ar exakt densamma som forra aret.

Den billigaste enkelresan for en vuxen resenar finns pa Gotland och kostar dar 15 kronor. Den
dyraste resan av samma typ gors i Stockholms skargard med Waxholmsbolaget, vars resa
kostar 45 kronor. Precis bakom hamnar Storstockholms Lokaltrafik med en enkelbiljetts-
kostnad p& 44 kronor. Rabatt for skolungdomar erbjuds av samtliga utférare och hur mycket
den ligger pa varierar frAn nagra enstaka procent till 6ver halften av ordinarie pris. Aven har ar
Gotland billigast med 8 kronor for en resa. Waxholmsbolaget &ar fortsatt dyrast med 30 kronor,
féljda av Stockholm dar biljetten kostar 28 kronor och darefter Dalatrafik dar priset ar 20
kronor. Nagra fa lan erbjuder rabatt pa enkelbiljetter aven for ungdomar och pensionarer.

Waxholmsbolaget
Storstockholms Lokaltrafik
Ultra

Stadsbussarna Ostersund
Upplands Lokaltrafik
Lanstrafiken i Jamtlands lan
Jonkopings Lanstrafik
X-Trafik
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Lanstrafiken Orebro
Varmlandstrafik
Lanstrafiken Kronoberg
Lanstrafiken Sérmland
Luled Lokaltrafik

Din Tur
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Figur 2.1: Enkelbiljettespriser (SEK) inom en zon, tatort eller 0-10 km 2014. Sorterade i fallande ordning efter
priset for vuxen. Avser ickerabatterade biljetter kdpta i direkt anslutning till resan.
Kalla: respektive organisators hemsida, egen bearbetning.

1 Trafikanalys Rapport 2014:6 Priser i regional kollektivtrafik i Sverige och EU.
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Figur 2.1 illustrerar prisbilden fér enkelbiljetter bland de olika utférarna. Noterbart r den stora
skillnaden mellan de tva dyraste utforarna och den tredje dyraste. Vad detta beror pa ar inte
kant. Bortsett fran de tva dyraste och den billigaste resan sa ar priserna bland évriga utforare
koncentrerade mellan 22 och 32 kronor.

Medelpriset for enkelbiljetter fér vuxna &ar ca 27 kronor. Medianpriset ar ndgot lagre, 26 kronor.
For skolungdomar ar medelpriset 16 kronor, medan medianpriset ar 15 kronor.®

2.2 Manadskort for hela lanet 2014

Kartlaggningen av priser for ett manadskort baseras i detta avsnitt pa att kortet ska vara giltigt
for ett obegransat antal resor i hela lanet under en 30-dagarsperiod.'® Denna typ av kort
benamns fortsattningsvis lanskort. Sveriges olika lan ser valdigt olika ut, sett utifran saval
geografiska faktorer som befolkningstéathet och annat. De glesbefolkade l&nen &r ofta stora
med langa avstand mellan storre orter. Utforarna behover da tacka in stérre omraden
samtidigt som resenarsunderlaget ar betydligt mer begransat &an i framférallt storstadslanen.’

Priserna for lanskort presenteras i Tabell 2.1. Notera att de utférare som endast bedriver trafik
inom en stad inte finns med héar. De presenteras istallet under avsnittet Manadskort for lokal
resa 2014.

15 Samtliga varden avrundade till heltal.

16 Lanskortet i Orebro lan galler i 31 dagar. Ingen justering har gjorts med anledning av detta.

17 Trafikanalys har i ett par nulagesanalyser studerat forutsattningarna for arbetspendling i storstadsregionerna
(Rapport 2011:3) samt i Norrbotten och Vasterbotten (Rapport 2013:5). Se dessa for narmare beskrivningar
kring lanens olika forutsattningar.
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Tabell 2.2: M&nadskortspriser (SEK) for lanskort (fria resor inom hela lanet) 2014.
Kalla: respektive utférares hemsida, egen sammanstallning.

Lans- Utforare Skolungdom Ungdom Vuxen Pensionar
kod

01 Storstockholms Lokaltrafik 490 560 790 490
03 Upplands Lokaltrafik 550 550 790

04 Lanstrafiken Sérmland 650 1300

05 OstgotaTrafiken 690 690 1035 690
06 Jonkoépings Lanstrafik 780 1040

07 Lanstrafiken Kronoberg 1040 1040 1300

08 Kalmar Lanstrafik 840 1120

09 Gotlands kommun 740

10 Blekingetrafiken 780 975

12 Skanetrafiken 840 1195

13 Hallandstrafiken 465 970 1385

14 Vasttrafik 1195 1195 1595

17 Varmlandstrafik 535 1 065 1335

18 Lanstrafiken Orebro 830 1665

19 Vastmanlands lokaltrafik 1415

20 Dalatrafik 300 870 1350 270
21 X-Trafik 615 1045 1610

22 Din Tur 1795

23 Lanstrafiken i Jamtlands 1an 800 1300 880
24 Lanstrafiken i Vasterbotten 1450 810
25 Lanstrafiken i Norrbotten 2552

Fyra kollektivtrafikutforare erbjuder lanskort for under 1000 kronor. De utférare som gor detta
verkar inom de geografiskt mindre lanen och lan med stor befolkning. Detta innebar att
forutsattningarna for laga priser forbattras genom forhallandevis korta avstand vilket kan ge
lagre kostnader for att bedriva trafiken samt lan med goda méijligheter att locka stora
resenarsgrupper till kollektivtrafiken vilket kan ge 6kade intékter.

Det dyraste lanskortet finns, kanske foga forvanande, att kopa i Norrbottens lan. Lanstrafiken i
Norrbottens kort kostar 2552 kronor, ungefér 750 kronor mer &n det nést dyraste lanskortet
som finns inom Vasternorrlands lan, vilket kostar 1795 kronor. Har blir det tydligt att det ar de
stora avstanden och den glest boende befolkningen som gor att resenarerna tvingas betala ett
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hogt pris for att resa obegransat inom hela lanet. Har kan man dock reflektera kring hur
manga resenarer som behover ha ett lanskort inom dessa lan. Sannolikt s& &r mangden
resenarer som regelbundet fardas inom hela lanet ytterst fa. For de som da och da fardas
langa strackor med kollektivtrafiken kan det sakert ofta I6na sig att kdpa en enkelresa de
ganger man behdver fardas langt. Detta resonemang géller for samtliga stora, glesbefolkade
lan. | nasta avsnitt presenteras priserna for geografiskt avgransade manadskort och de kan
med férdel jamféras med dessa siffror for att skapa en uppfattning kring variationen i
resenarernas kostnad for resor.

Lanskort finns rabatterade for unga vuxna och studenter (ungdomskategorin) i 13 av 21 lan. |
tolv I&n erbjuds rabatt for skolungdomar. Att inte fler Ian erbjuder rabatterade priser for lans-
kort till skolungdomar beror oftast pa att man fér dem har sarskilda terminskort som antingen
ar reducerade i pris eller i vissa fall ar helt gratis, d& det &r skolan som tillhandahaller dem.®
Dessa kort faller inte inom avgréansningens ram, vilket gor att de inte finns med i denna
kartlaggning. Ibland finns det dessutom begréansningar kring dessa kort som kan rora till
exempel antal resor eller tid pa dygnet da de kan anvandas.
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Figur 2.2: Manadskortspris (SEK) for lanskort (fria resor inom tackningsomradet) 2014. Sorterade i fallande
ordning efter priset fér vuxen.
Kélla: respektive organisatdrs hemsida, egen bearbetning.

18 Kommunen &r i manga fall enligt skollagen (SFS 2010:800 10 kap. 32 § samt 40 8) skyldig att erbjuda fri
skolskjuts for elever, vilket ibland samordnas med den dvriga kollektivtrafiken i lanet.



Figur 2.2 visualiserar de stora skillnader som finns vad géller pris for lanskort runt om i
Sverige. En majoritet av lanen hamnar inom spannet 1000-1500 kronor. Detta stammer &ven
Overens med den bild man far om man tittar pd det genomsnittliga priset, som ligger pa
ungefar 1300 kronor.'® Detta ar for manga resenarer att betrakta som en hog kostnad. Som
tidigare namnts s maste dock hansyn tas till att det inom vissa lan ar ovanligt att behova ett
lanstackande manadskort. Samtidigt finns det de som varje manad behéver betala mer &n vad
som anges ovan d& priserna kan stiga &n mer om man reser mellan flera lan. Mellan vissa lan
finns samarbeten som gor att resenérerna inte behover betala fullt pris for dubbla kort. Som
exempel kan ndmnas att det via Storstockholms Lokaltrafik och Upplands Lokaltrafik finns ett
manadskort som géller for fria resor i bada lanen och da kostar 1485 kronor, vilket innebar en
rabatt p& 95 kronor. Detta ger i alla fall en viss besparing for resenarerna.?°

2.3 Manadskort for lokal resa 2014

Som komplement till avsnitt 2.2 presenteras i detta kapitel priset fér ett 30-dagarskort inom ett
geografiskt mer avgransat omrade. | detta avsnitt studeras priserna for ett 30-dagarskort som
galler inom en zon eller tatort.?* Har ingar ocksd manadskorten hos de kollektivtrafikutdvare
som enbart kor trafik inom en viss ort eller pa annat satt mer geografiskt avgransat omrade.
Den typ av kort som presenteras i detta avsnitt finns inte i alla lan, vilket ar orsaken till att
nagra utférare inte finns med i undersokningen. | de fall da lokala kort kostar olika mycket
beroende pé vilken ort kortet avser s& anges priset for lanets storsta ort.?

19 Medelpris 1321 kronor och medianpris 1300 kronor, avrundat till heltal.

20 Det finns aven vissa samarbeten mellan olika operatérer i syfte att underlatta for resenérer, bland annat
Resplus (http://www.samtrafiken.se/tjanster/resplus/, tillganglig 2014-11-11) och Norrlandsresan
(http://www.norrlandsresan.se/, tillganglig 2014-11-11).

21 | okalkortet i Orebro lan galler i 31 dagar. Ingen justering har gjorts med anledning av detta.

22 Detta medfor att varken Storstockholms Lokaltrafik (Stockholm) eller Upplands Lokaltrafik (Uppsala) ingér, da
kort f6r enbart dessa orter inte finns att kopa via dessa operatérer. Dock finns inom dessa lan billigare kort for
mer avgransade resor, i Stockholms lan for Norrtélje och Sodertélje samt i Uppsala lan for Enkoping, Balsta,
Knivsta/Alsike, Osthammar, Tierp och Skutskar. En sammanstéllning av alla lans storsta orter finns i Bilaga 1.
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Tabell 2.3: Manadskortspriser (SEK) lokalkort (fria resor inom en zon eller tatort) 2014.
Kalla: respektive utférares hemsida, egen bearbetning.

Lans- Utforare Skolungdom Ungdom Vuxen Pensionar
kod

01 Waxholmsbolaget 450 750 450
04 Lanstrafiken Sérmland 340 540

05 OstgotaTrafiken 375 375 560 375
06 Jonkdpings Lanstrafik 510 425 565 285
07 Lanstrafiken Kronoberg 416 416 520

08 Kalmar Lanstrafik 360 480

09 Gotlands kommun 200 300 370

10 Blekingetrafiken 415

12 Skanetrafiken 495

13 Hallandstrafiken 300 485 605

14 Vasttrafik 410 545

17 Karlstadsbuss 369 397 533 397
17 Varmlandstrafik 290 575 720

18 Lanstrafiken Orebro 250 500

19 Véastmanlands Lokaltrafik 275 550 275
20 Dalatrafik 280 280 460

21 X-Trafik 240 310 475

22 Din Tur 690

23 Stadsbussarna Ostersund 355 710

24 Ultra 420 420 480 420
24 Lanstrafiken i Vasterbotten 535

25 Luled Lokaltrafik 300 450 595 450
25 Lanstrafiken i Norrbotten 528

Tabell 2.3 visar att priset for ett manadskort inom kollektivtrafiken inte noédvandigtvis ar sa dyrt
som Tabell 2.2 kanske far det att framsta. Nar avstdnden gors mer lika sa sker ocksa en
harmonisering av priserna. Det gar till exempel att se att resor inom Norrbotten, som stack ut
vad géller lanskortspris, inte alls har ett utmarkande hogt pris for lokala resor.
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Det mest sldende med denna jamférelse &r just att prislaget blir jamnt fordelat i landets olika
delar. Aven fér denna typ av biljetter s utmérker sig Gotland genom att ha de lagsta priserna,
vilket kanske inte ar alltfor forvanande da kollektivtrafiken p& Gotland i allménhet visat sig vara
jamforelsevis billig (se tidigare avsnitt) samt att Visby ar en relativt liten stad att bedriva
kollektivtrafik i. Waxholmsbolaget har det dyraste kortet. Man bor dock ha i tanke att de kor
farjetrafik i hela Stockholms skargard och farjetrafik bygger pa ndgot andra férutsattningar an
buss- och tagtrafik. | dvrigt ar det svart att se nagra direkta monster som gér att harleda ur
geografiska forutsattningar. Norra och sddra Sverige placerar sig relativt jamnt prismassigt for
denna typ av kort, nagot som i sig starker resonemanget om att det till stor del ar de stora
avstanden som skapar de héga priserna for lanskort i de norra delarna av landet (se avsnitt
2.2).
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Figur 2.3: Manadskortspris (SEK) fér lokalkort (fria resor inom en zon eller tatort) 2014. Sorterade i fallande
ordning efter priset for vuxen.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen bearbetning.

En klar majoritet av korten for lokala resor kostar ndgonstans mellan 450 och 600 kronor for
vuxna resendrer. Medelpriset for korttypen ar knappt 550 kronor, och medianpriset nagot lagre
(Figur 2.3).%

For Jonkopings Lanstrafik s& framstar det som att ungdomskortet &r billigare &n motsvarande
kort for aldre ungdomar och studenter. Detta beror pa att skolungdomarnas kort inkluderar ett
storre omrade som resorna kan goéras inom.?*

2 Medelpris 549 kronor och medianpris 535 kronor, avrundat till heltal.
2 http://www.jlt.se/biljetter-och-priser/, tillganglig 2014-11-25.



For att ytterligare fortydliga skillnaderna i pris mellan lokalkort och lanskort i olika Ian presen-
teras ytterligare en figur nedan. Den &r utformad sa att den forsta delen av respektive
operators stapel utgor priset for ett lokalkort. Den andra delen utgor det pristillagg som maste
goras for att fa tillgang till fria resor i hela lanet. Det sammanlagda véardet av de tva staplarna
ar alltsd detsamma som det som presenterades i Figur 2.2. Priserna avser vuxna resenarer.
For de lan som inte har nagra lokalkort som faller inom avgransningarna presenterade i
inledningen av detta avsnitt redovisas endast priset for lanskort.
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Figur 2.4: Prisjamforelse (SEK) mellan lokalkort och lanskort 2014. Avser vuxna resenérer. Sorterade i fallande
ordning efter priset for lanskort.
Kalla: respektive utférares hemsida, egen bearbetning.

Av Figur 2.4 framgar bade de stora variationer som finns vad galler lanskort och den relativa
jamnheten vad géller lokalkort. Det framgar ocksa att bade Storstockholms Lokaltrafik och
Upplands Lokaltrafik tillhor de l1an med |agst priser for lanskort, vilket fran resenarernas
synvinkel sannolikt gor att det upplevda behovet av ett lokalt kort minskar. Samtidigt gor det
ocksa att priset pA manadskortet blir relativt dyrt da det for manga resenarer i lanen inte finns
nagot alternativ, trots att man kanske bara reser inom en avgransad del av lanet. Lanstrafiken
i Jamtland ligger hogre upp pa listan, men de har ett system som gor att priset per resa blir
billigare ju fler resor man gor, s& alla resenérer &r inte hanvisade till lanskort.?

Det som Figur 2.5 inte visar ar de ytterligare priser som kan uppnas i olika lan. Vissa lokala
kort fér mindre orter har lagre priser &n de som presenteras som lokalkort har. | ett antal 1&an
kan man aven sjalv bestamma hur manga zoner eller for vilken stracka man vill att manads-
kortet ska galla, och det pris man da betalar kan landa nagonstans langs dessa staplar. Har

% For exakta detaljer se Lanstrafiken Jamtlands hemsida www.lanstrafiken-z.se, tillganglig 2014-11-11.
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fortydligas aterigen problematiken i att ge en rattvisande och jamférbar bild av hur
prissituationen ser ut for kollektivtrafikens resenérer.

2.4  Antal enkelbiljetter for priset av ett
manadskort

Ett annat séatt att mata vilket utbud man som resendér far tillgang till ar att undersoka hur
manga enkelresor man kan géra innan det lonar sig att skaffa ett manadskort. Som namnts i
avsnitt 2.1 tidigare sa finns det relativt kraftiga skillnader vad galler enkelbiljettpriser bland de
olika utférarna. Detta skulle kunna bero pa olika strategier kring hur resenérer ska lockas till
kollektivtrafiken. | [&an dar det &r enkelt att vélja ett kollektivt fardmedel ar trosklarna lagre och
arbetet kan fokusera pa att fi resenarerna att oftare valja kollektivtrafiken. Fler vana resenarer
kan ocksa ge andra vinster sdsom mindre hantering med biljettkop. | andra lan kan det
behévas lagre priser for att f& manniskor att 6verhuvudtaget téanka tanken att valja
kollektivtrafiken.

Det som jamfors i detta avsnitt ar alltsd hur manga enkelresor man kan géra innan man tjanar
pa att kopa ett manadskort. Kvoten raknas fram som lokalkortspris delat med enkelbiljettspris.
Kvoten ger da hur manga resor man kan foreta till samma pris som ett manadskort.

Lokalkortspris

= t
Enkelbiljettspris vo

Utrakningen gors for de bolag som tillnandahaller bade enkelbiljetter och lokalkort. Aven
Upplands Lokaltrafik och Storstockholms Lokaltrafik ingar, men dar har lanskortet anvants
som taljare.
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Figur 2.5: Kvot for antalet enkelresor for priset av ett lokalkort 2014. Avser vuxna resenérer. Sorterade i
fallande ordning.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen bearbetning.

Antalet enkelresor man som resenar kan gora innan det lonar sig att kopa ett manadskort
varierar mellan 17 och 28 resor (Figur 2.5). Att det skulle finnas en viss variation &r inte
forvanande med tanke pa att lokalkortspriserna, som beskrevs i avsnitt 2.3, inte skiljer sig at i
nagon storre utstrackning samtidigt som enkelbiljettspriserna varierar desto mer. Manads-
kortet I6nar sig snabbast hos de utférare som har de hogsta enkelbiljettspriserna, dar en dryg
veckas resande for en vardagspendlare?® racker for att kortet ska lona sig.

2.5 Priser enligt resvaneundersdkningen

Trafikanalys genomfér en nationell resvaneundersokning (RVU) dar data insamlas genom
dagliga intervjuer bland Sveriges befolkning i ldrarna 6-84 ar.2” Syftet &r att ta reda pa
befolkningens resmonster, hur, var och varfér vi reser. Statistik fran denna undersékning
sammanstalls arsvis i dverlappande perioder. Uppgifterna som presenteras i detta avsnitt
kommer fran den senaste sammanstallningen for ar 2012-2013. RVU innehaller ménga fragor
och bland dessa ingar vissa som ror resor med kollektivtrafik. Ur RVU-databasen &r det
mojligt att f& ut siffror kring vad respondenter anger att de betalar for ett 30-dagarskort i
kollektivtrafiken och det &r dessa siffror som redovisas har.

26 En person som pendlar mellan exempelvis hem och arbete dagligen.
27 http://www.trafa.se/sv/Statistik/Resvanor/, tillganglig 2014-11-11.



Uppgifter presenteras for respondenter som ar 25-64 ar gamla for att p& ett passande satt ge
en aterspegling av den kategori resenarer som brukar inga i begreppet vuxen hos utforarna.
Detta gor dock att vissa som betalar fullpris riskerar att falla bort, samtidigt som vissa som &r
berattigade till rabatterade priser, till exempel studenter, raknas med. En annan besvarande
faktor ar att antalet respondenter i vissa lan ar f& och att enskilda svar darfor far stor paver-
kan. Eftersom urvalet till RVU &r representativt for befolkningen sa gors fler intervjuer med
manniskor i storstadsomradena an i de mer glesbefolkade lanen. | ett lan dar priserna varierar
beroende pa vald stracka fér manadskortet gor detta att det inte gar att dra helt sékra slut-
satser kring om det redovisade vardet ar representativt for lanets resenarer som helhet.

| Tabell 2.4 presenteras vad resenarer i olika lIan angett att de betalar for ett manadskort i
kollektivtrafiken i form av medelvarden. Aven 95 % konfidensintervall presenteras, da
variationerna i vissa lan &ar kraftiga. | vissa lan har konfidensintervall inte varit méjliga att
skatta.?®

28 Detta galler for Gotland, Vasterbotten samt Norrbottens lan.
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Tabell 2.4: Av resenarer uppgivet pris (SEK) fér manadskort. Varden avser genomsnitt per |an fér vuxna 25-64
ar. Samtliga varden avrundade till heltal.
Kalla: Trafikanalys RVU 2012-2013.

Lan Uppgivet pris 95 % konfidensintervall +/-
Stockholm 765 17
Uppsala 1181 395
Sodermanland 1301 741
Ostergotland 861 116
Jonkoping 560 71
Kronoberg 769 245
Kalmar 717 435
Gotland 740 -
Blekinge 831 184
Skane 743 105
Halland 956 330
Vastra Gotaland 780 82
Varmland 1009 45
Orebro 819 166
Vastmanland 711 124
Dalarna 530 143
Gavleborg 786 347
Vasternorrland 100 -
Jamtland 894 317
Vasterbotten 608 562
Norrbotten 560 -

I och med att uppgifterna i RVU inte séger nagot om i vilka omraden kortet géller gar det inte
att rakt av jamfoéra de har presenterade priserna med léns- eller lokalkortspriserna. Vad dessa
uppgifter istallet sager ar vad respondenterna faktiskt betalar, vilket kan ge en indikation p&
vilka effekter som kommer av respektive lans prissattning. Generellt gar det att sédga att den
tidigare presenterade tesen om att invanare i de stora, glesbefolkade lanen sannolikt inte har
behov av lanskort i nAgon hogre utstrackning utan klarar sig med ett geografiskt mer begrén-
sat fardbevis tycks stamma. Detta gar att se i ett antal lan, till exempel Gavleborgs dar
lanskortspriset ar 1610 kronor men respondenternas svar ger medelvardet 786 kronor. Det
betyder, enligt dessa uppgifter, att en genomsnittlig kollektivtrafikresenar i Gavleborgs lan
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endast betalar marginellt mer for sitt resande an vad en resendr i Stockholms lan gor. Detta
samtidigt som priset for ett lanskort ar mer an dubbelt sa dyrt | Gavleborgs 1an som i
Stockholms lan.

Ett varde som sticker ut ar det uppgivna priset i Vasternorrlands lan. Vid en jamforelse med
priserna i Tabell 2.2 samt Tabell 2.3 framgér att detta pris ar orimligt 1agt. Inom Vésternorrland
finns dock i lokaltrafiken i Sundsvall ett kort som kallas "Hundringen”.?® Detta ar ett fardbevis
som riktar sig till pensionarer, och kan kopas av alla som lever pa alders- eller premiepension,
alternativt fyllt 65 &r. Aven personer som till 100 procent lever pa sjukersattning ar berattigade
till att kopa detta kort. | och med att Vasterbotten ar ett glesbefolkat lan sa ar det sannolikt s&
att ett fatal svar i detta fall fatt mycket stor inverkan pa resultatet, vilket ocksa avspeglas i den
stora osakerhet som indikeras av konfidensintervallet.
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Figur 2.6: Priser (SEK) for lanskort, lokalkort och uppgifter enligt RVU 2012-2013. Avser vuxna resenarer.
Sorterat i fallande ordning efter lanskortspris.
Kalla: respektive organisatdrs hemsida, Trafikanalys RVU 2012-2013.

Figur 2.6 bekraftar att de i RVU uppgivna priserna i de flesta lan inte pa langa vagar stammer
Overens med lanskortspriserna, vilket sannolikt beror pa att antalet resenérer som véljer
lanskort &r liten i manga lan. Samtidigt ar det inte lampligt att dra alltfér omfattande slutsatser
utifrdn uppgifterna i RVU, d& de i vissa lan baseras pa mycket fa respondenter.

29 Aven benamnt Seniorkort, se http://www.dintur.se/Biljetter-och-priser/Reskort/Senior/, tillganglig 2014-11-11.
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Ett varde som sticker ut har och som ar vart att omnamna sérskilt &r priserna for resor i
Uppsala lan. Har har respondenterna angivit ett hogre pris an det for lanskort, vilket kan
tyckas markligt. Det kan finnas ett antal forklaringar till detta. En ar att zonsystemet i UL-
trafiken under 2014 gjordes om vilket ocksa innebar forandrade priser och da bland annat ett
lagre pris for lanskort &n tidigare.®® D4 siffrorna fran RVU &r insamlade under 2012 och 2013
sa har denna forandring annu inte gett verkan. UL har ocksa ett samarbete med SL dar det &r
mojligt att kopa ett kort som galler i bada lanen. Ett sddant kort kostar 1485 kronor och skulle
ocksa kunna forklara de hoga vardena i RVU.

2.6 Kommersiell trafik

Den kommersiella trafikens omfattning pa lokal och regional niva ar begransad. Utvecklingen
sedan avregleringen har gatt langsamt och fa foretag har satsat p& kommersiella linjer. Det &r
de regionala kollektivtrafikmyndigheternas ansvar att ta emot anmalningar om ny kommersiell
trafik. Trafikanalys samlar in och sammanstaller information fran dessa kring vilken trafik som
bedrivs p& kommersiell basis. Dessa uppgifter, som senast samlats in under hésten 2014,
ligger till grund fér denna presentation. Uppgifterna som samlas in kategoriseras utifran ifall
den anses tillhora regional trafik, lanséverskridande trafik eller turistinriktad trafik. D& denna
rapport avser regional trafik sa ar det endast dessa linjer som studerats.®! Vidare s& har
ytterligare ett antal linjer sorterats bort da de avsett s f& avgangar per vecka att de inte kan
anses utgdra nagot alternativ till annan pendlingstrafik. Aven tillfallig trafik och sésongstrafik
som endast kor en mindre del av aret har sorterats bort. Det bor ocksd poangteras att olika
RKM har olika uppfattning kring vilken trafik som ska anmaélas, samt om kommersiell trafik
vilken bedrevs innan marknadsdppningen behdver rapporteras in. Detta gor att samma typ av
trafik kan ha rapporterats in i ett [an men inte i ett annat.

Kommersiell regionaltrafik

En ambition med den nya kollektivtrafiklagen var att underlatta for kommersiella aktorer att
starta upp trafik och pa sa satt skapa en stdrre variation av utférare. Utvecklingen har dock
varit trdg och det finns i dagslaget inga privata utférare som kan sagas konkurrera med den
offentliga trafiken i ndgon form av mer omfattande linjenat.

I Stockholms I1&n finns en kommersiell aktér som kor en renodlad arbetspendlingslinje. Det ar
foretaget People Travel Group som kor trafik mellan Nacka och Kista. En direktférbindelse for
denna stracka saknas i SL-trafiken, ndgot som People Travel Group uppmarksammade och
man beslutade darfor att prova den nya lagstiftningen. Malgruppen ar framst arbetspendlare
och da i huvudsak personer som arbetar pa Ericsson i Kista. Trafiken startade 2012 och har
bedrivits utan storre forandringar sedan dess.

Flygbussarna kor ett antal linjer Stockholmsomradet. D& manga av dessa kérdes redan innan
de nya regionala kollektivtrafikmyndigheterna inrattades sa har dessa inte rapporterats av
Stockholms RMK, d& de endast rapporterat in information om nystartade linjer. Den enda linje
med Flygbussarna de har rapporterat in ar darfér den som gar mellan Liljeholmen och
Arlanda, vilken startades under varen 2014. Trafiken p& denna linje ar tat, aven om den ar
glesare an trafiken mellan Cityterminalen och Arlanda.

30 Lanskortet kostade ar 2013 1260 kr. Se Trafikanalys Rapport 2014:6.
31 Bland den regionala trafiken ingar aven linjer som korsar lansgranser men ar inriktade pa arbetspendling.
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Sedan ett par ar tillbaka kor Ressel Rederi en kommersiell linje i Stockholm. Trafiken gar
mellan Hammarby Sjostad och Nybroviken alla dagar i veckan. Liksom People Travel Groups
linje sa bedrivs trafiken pa en stracka som i dagslaget innebéar ett antal byten vid resor med
SL-trafiken.

I Stockholm finns ytterligare en férjelinje. Det &r Green City Ferries som kopt in och byggt om
fartyget Movitz, som nu drivs helt och hallet pa el. Trafiken bedrivs mellan Gamla Stan och
Solna Strand med ett antal stopp langs vagen. Linjen i sig ar inte ny, utan har tidigare bedrivits
under namnet BI& Batarna.

I Kalmar lan koérs under perioden april till september en cykelfarja i Kalmarsund mellan Kalmar
och Farjestaden pa& Oland. Under sommarménaderna kors trafiken mer intensivt, med bland
annat avgangar pa sondagar. Ovrig tid &r trafiken fokuserad till framst morgnar och kvéllar.
Trafiken bedrivs av Ressel Rederi.

I Blekinge finns en flygshuttle som trafikerar strdckan mellan Karlskrona och Ronneby Airport.
Denna kor i samband med att flyg ankommer fran eller avgar till Bromma Stockholm Airport,
vilket gor att tidtabellen inte ar helt fast utan anpassas efter flyget.

| Skane har det dykt upp ett antal busslinjer som bedrivs pad kommersiell basis. AMB Transport
kor varje dag ett antal turer mellan Lund och Malmé Airport. Trafiken gar via Staffanstorp och
Klagerup och resenarerna kan sjalva lamna énskemal om var de vill bli avslappta. Inom lanet
bedrivs ocksé anropsstyrd busstrafik via taxibolag. Sverigetaxi Trelleborg kér pa vardagar
totalt fyra turer i vardera riktningen mellan Trelleborg och Malmé Airport. Enligt uppgifter fran
Skanes RKM sa ska det dessutom finnas en anropsstyrd linje mellan Lund och Flyinge.
Ytterligare uppgifter om denna linje har dock inte varit mdjliga att finna.

| Vastra Gotaland, och da i anslutning till Goteborg, bedrivs det viss kommersiell kollektivtrafik.
Den enda som raknas som regional ar dock Flygbussarna, som trafikerar sval Landvetter
som Goteborg City Airport med téta turer.

| Orebro lan finns en linje anmald som gar éver lansgranser och kan anvandas for arbets-
pendling. Det &r Lindbergs Buss som dagligen kor en tur i vardera riktningen mellan Orebro
och Stockholm, med avgéng fran Orebro pa4 morgonen och aterresa pa kvéllen.

| Vasternorrlands 1an s& har det inrattats en flygshuttle, vilken fungerar som en stérre och
billigare taxi. Denna behover bokas och anpassas efter flygens avgangs- och ankomsttider.
Linjestrackningen ar flexibel beroende pa resenaren och denne kan bli avslappt vid dnskat
plats, dock inom trafikeringsomradet pa strackan Sundsvall (via Timrd) - Sundsvall Timra
Airport.

Priser i kommersiell regionaltrafik

Som framkommit av beskrivningarna av de linjer som finns anmaélda hos respektive 1ans RKM
sa ar den kommersiella trafiken begransad i omfattning och riktar in sig pa strackor dar det
inte kors ndgon omfattande trafik i offentlig regi. Den trafik som utférs bygger i regel pa
enstaka linjer som mahanda inte behover utnyttjas dagligen. Det vanligaste alternativet nar
det kommer till biljetter hos de kommersiella aktGrerna ar darfor enkelbiljetter. Bland nagra
utforare, dar en viss regelbundenhet i resandet kan missténkas, finns méjligheten att kdpa
klippkort, d.v.s. ett flertal resor (i regel kring tio stycken) till rabatterat pris. Hos enstaka
utférare gar det att kdpa manadskort, men nyttan av ett sadant bli naturligtvis begransad da
antalet avgangar som man far tillgang till med ett sddant ar litet.
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Tabell 2.5: Priser (SEK) hos kommersiella operatérer som bedriver regional trafik enligt Trafikanalys insamling
bland RKM t.o.m. kvartal 3 2014. Avser vuxna resenéarer.
Kalla: respektive operatdrs hemsida, egen bearbetning.

Utforare Stracka Typ av trafik Enkelbiljett Klippkort Manadskort
Stockholms l&an
People Travel Nacka-Kista Buss, linjetrafik 60 550 1200
Group (10 resor)
Flygbussarna Lilieholmen-Arlanda Buss, flygtranser 105 945 -
(10 resor)
Ressel Rederi Hammarby Sjostad- Farja, linjetrafik 50 400 790
Nybroviken (20 resor)
Green City Solna Strand- Farja, linjetrafik 40 400 -
Ferries Riddarholmen (12 resor)
Kalmar l&an
Ressel Rederi Farjestaden-Kalmar Farja, linjetrafik 45 350
(20 resor)
Blekinge lan
To and From Ronneby flygplats- Buss, flygtransfer 90 * -
Karlskrona
Skane lan
AMB Transport  Lund-Malmé Airport Buss, flygtransfer 90 - 995
(Sturup)
Dalby Taxi Flyinge-Lund Buss, anropsstyrd i.u. i.u. iu.
Sverigetaxi Trelleborg-Malmo Buss, anropsstyrd, 125 - -
Trelleborg Airport flygtransfer
Vastra Gotalands lan
Flygbussarna Goteborg- Buss, flygtransfer 89 800 -
Landvetter (10 resor)
Flygbussarna Goteborg-Goteborg Buss, flygtransfer 69 625 -
City Airport (Save) (10 resor)
Orebro lan
Lindbergs Buss Orebro-Stockholm Buss, linjetrafik 120 - -
Vasternorrlands lan
Sundsvalls Sundsvall- Stor taxi, anropsstyrd, 120 - -
flygshuttle Sundsvall Timra flygtransfer

Airport
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Trafik mellan tatort och flygplats, i tabellen benamnt flygtransfer, ar den typ av trafik som &r
vanligast bland de kommersiella operattrerna. Till de stora flygplatserna &r trafiken tat med
manga avgangar varje timme under stora delar av dygnet. Till de sma flygplatserna ar det
vanligare att bussens avgangstider anpassas till avgaende och ankommande plan och i vissa
fall kor trafiken bara vid anrop. Dessa resor ar i regel dyrare an enkelbiljetter i den offentliga
trafiken och det kan sakert till stor del forklaras av att den kommersiella trafiken maste bara
praktiskt taget samtliga sina kostnader med hjalp av biljettintékter.

Det ar ocksa nagot uppseendevackande att det finns flera kommersiella aktorer som bedriver
farjetrafik. Kollektivtrafik pa vatten har i olika sammanhang pekats ut som ett omrade med
potential. Battrafiken behover inte trangas med 6vriga trafikslag pa land dar det ar ont om
plats och vattenvagarna ar séllan hogtrafikerade. Noédvandiga investeringar i infrastruktur blir
dessutom sma da det ofta redan finns bryggor och angoringsplatser tillgangliga dar farjetrafik
skulle kunna vara aktuellt. Detta skulle kunna ses som nagot som ligger i linje med ett av
syftena med att 6ppna upp marknaden for kollektivtrafik, ndmligen att branschen skulle bli mer
innovativ. Kombinerat med miljovanlig teknik, som Greens City Ferries eldrivna fartyg, sa kan
kollektivtrafik p& vatten utan tvekan bidra till bade minskad trangsel och minskade utslapp.
Enkelbiljettspriserna med farjetrafikenligger ungefar i linje med eller n&got hogre &n enkel-
biljettpriserna i RKM-trafiken. Vid omfattande resande kan det dock bli betydligt dyrare, aven
om Klippkorten ger en viss rabatt vid mer frekvent resande. Behtver den kommersiella resan
dessutom kombineras med ytterligare resa i RKM-trafiken sa kan biljettkostnaden for rese-
naren bli hég och gora att det istéllet blir naturligt att anvanda sig av den offentliga trafiken helt
och hallet. De satsningar som gjorts visar dock att det finns de som ser vattenvagarnas
potential. Kanske kan béttrafik vara ett sétt att nischa sig och darigenom sticka ut och pa
allvar utgora ett alternativ till den offentliga trafiken.

Den generella prisbilden bland de kommersiella aktorerna &r den forvantade, namligen att
avsaknaden av subventioner gor att det ar nddvandigt att ta ut ett hégre biljettpris &n vad den
offentligt subventionerade trafiken gor. Vid enstaka resor ar prisskillnaden 6verkomlig, men
mojligheterna att locka regelbundna resenarer ar begransade, och bland ett antal av utférarna
sannolikt inte ens aktuellt.

2.7 Prisutveckling i offentlig trafik

En historisk bild av hur priserna for resor i kollektivtrafiken forandrats under ett antal ar kan fas
med hjalp av uppgifter som sedan 2001 samlats in av Svensk Kollektivtrafik.3? Insamlingarna
har skett pa olika satt genom aren och det finns brister vad galler uppgifternas tillforlitlighet
vissa ar. Detta har medfort att vissa varden behovt interpoleras dar de saknats for ett visst ar,
vilket innebar att vi antagit att den genomsnittliga prisforandringen varit lika for varje &r och
beraknat ett skattat varde efter den principen. Dessa véarden ar inte exakta men ger en
ungefarlig bild och racker for att kunna saga ndgot om den generella prisutvecklingen i
kollektivtrafiken.

De varden som presenteras i detta avsnitt &r medelvarden av priserna for enkelbiljetter och
lanskort med lanstrafikhuvudmannen i respektive 1an.® Dessa varden har viktats med
befolkningen, vilket innebar att priserna i storstadsregionen far stérre paverkan pa

32 www.svenskkollektivtrafik.se, tillganglig 2014-11-11.
33 Uppgifter om lokala manadskort har endast samlats in under perioden 2012-2014, vilket &r en for kort
tidshorisont for att kunna dra nagra slutsatser kring utvecklingen.
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medelvardet 4n i de befolkningsmassigt mindre lanen. Detta har gjorts da vi velat ge en bild av
vad personer runt om i Sverige far betala for resor i kollektivtrafiken och detta gor att priserna
battre avspeglar verkligheten for en storre del av befolkningen.

Presentationen av prisutveckling éver tid baseras pa priset for vuxna resenarer. Det finns flera
skal till detta. Framst sd ar vuxna den storsta gruppen resenarer i kollektivtrafiken och det ar
dessutom den kategori som inte far priserna rabatterade. Bland vuxna resenarer rader en
likalydande definition kring vilka som utgdr denna kategori, vilket &r bra for jamférbarheten. Av
praktiska skal &r vuxna ocksa lampliga att undersoka, da det ar den grupp dar bortfallet av
uppgifter ar som lagst.

Viktigt att lagga marke till i detta avsnitt ar att x-axlarna, av utrymmesskal, beskurits (de startar
allts& inte vid 0) i samtliga figurer.

Fasta och l6pande priser

Inledningsvis redovisas prisutvecklingen rérande enkelbiljetter. Notera att alla kollektivtrafik-
utférare som presenterats tidigare i undersokningen inte aterfinns i denna del da det har
enbart ar de utforare som kor lanstackande trafik som ingar.
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Figur 2.7: Prisutveckling (SEK) fér enkelbiljett bland lanstrafikoperatorer i regional kollektivtrafik 2001-2014.
Befolkningsviktade medelvarden. Basar 2001 for fasta priser.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, Svensk Kollektivtrafik, egen bearbetning.

Den generella trenden under de senaste aren &r att priset for en enkelbiljett har stigit, och
detta relativt kraftigt. Fran ett genomsnittligt pris pa knappt 15 kronor har detta stigit till
motsvarande ca 25 kronor i 2001 ars priser. Linjerna kantas samtidigt av vissa, tillfalliga,
nedgangar (Figur 2.7).

Det mest noterbara i diagrammet ar den kraftiga uppgéng som skedde mellan 2007 och 2008.
Denna kan till stor del forklaras av att Storstockholms Lokaltrafik efter att insamlingen av
priser for 2007 gjordes avskaffade enhetstaxan,3* vilket fick till foljd att priserna pa enkel-

34 Enhetstaxan innebar att en enkelresa med Storstockholms LokKaltrafik kostade lika mycket oavsett avstand pa
resan.
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biljetter hojdes relativt kraftigt. | kombination med den stora paverkan Stockholms lan far vid
viktningen av priserna tack vare de héga befolkningstalen, ger detta Stockholm en stor
paverkan pa de nationella genomsnittspriserna. Ovriga mindre férandringar forklaras av sma
prisjusteringar, andrade zonsystem och i vissa fall en viss inkonsekvens vad géller vilka
biljetter som kartlagts.

| Figur 2.8 presenteras det genomsnittliga priset for lanskort. Det kan ndmnas att problematik
med uppgiftsbortfall varit stérre vad géller just lanskorten, vilket gor underlaget nagot svagare
an for enkelbiljetterna.
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Figur 2.8: Prisutveckling (SEK) for lanskort i regional kollektivtrafik, 2001-2014. Befolkningsviktade
medelvarden. Basar 2001 for fasta priser.
Kalla: respektive organisatérs hemsida, Svensk Kollektivtrafik, egen bearbetning.

Aven lanskorten uppvisar, precis som enkelbiljetterna, stigande medelpriser. Skillnaden &r
dock att det kring lanskorten ror sig om en stabilare och mer kontinuerlig arlig 6kning.
Okningen &r, i procent, inte heller lika kraftig. Matt i fasta priser sd har lanskortet stigit med
ungeféar 30 procent under matperioden. | reella pengar innebar det dock en kraftig 6kning, och
tittar man pa de l6pande priserna sa ar det latt att forsta att manga resenarer uppfattar att det
blivit dyrt att resa med kollektivtrafiken (Figur 2.8).

Den, visserligen marginella, prissankning som kan noteras mellan 2005 och 2006 kan
harroras till ett nytt betalsystem som inférdes i Vasttrafiks omrade i Vastra Gétaland som aven
medforde forandringar av priserna.® Precis som att Stockholms avskaffande av enhetstaxan
fick stor paverkan pa enkelbiljettspriserna sa far Vastra Gotalandsregionen, med under
perioden i genomsnitt knappt 17 procent av landets befolkning, ocksa stor inverkan pa den
nationella bilden.

Indexserier

Med hjalp av Konsumentprisindex (KPI) som tas fram av Statistiska Centralbyran varje manad
samt vags samman arsvis ar det mojligt att jamfora prisutvecklingen i kollektivtrafiken med

3 Vasttrafik Arsredovisning 2006.
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den generella prisutvecklingen i samhallet. Basaret for det nu aktuella KPI &r 1980 men har
har raknats om sa att index 100 galler for &r 2001. 2001 ar ocksa det férsta ar som vi har
tillgang till prisuppgifter kring kollektivtrafikresor.

Ett index som bygger pa uppgifter fran SCB ar delomradet lokaltrafik. | detta index ingar ett
urval av prisuppgifter fran ett antal kollektivtrafikutévare.*® Detta index kan ses som ett
komplement till den insamling som gjorts i detta arbete for att studera om metodskillnaderna
ger nagot utslag vad géller utfallet.

Slutligen sa jamfors priserna i kollektivtrafiken ocksd med bensinprisets utveckling, och da
uttryckt i pris per liter.3” | dagslaget gors de flesta resorna med bil och for att kunna uppna de
branschgemensamma malen om ett 6kat kollektivtrafikresande sa behdver kollektivtrafiken
kunna locka resenarer som i dagslaget véljer bilen. Darfor blir det relevant att anvanda bensin-
priset som jamforelseobjekt d& ett hogt bensinpris kan gora kollektivtrafiken mer attraktiv om
kostnaderna for att valja bilen stiger och det finns fungerande transportalternativ. | motsatt
riktning kan hoga kostnader for kollektivtrafiken gora att incitamenten att lata bilen sta
forsvagas och gora att manniskor fortsatt valjer bilen i férsta hand.

Dessa variabler jamfors med indexerade varden for enkelbiljettspriser och lanskortspriser,
vilka anges i I6pande priser. De ar viktade efter befolkning i respektive 1an i syfte att ge en mer
rattvisande bild av hur priserna utvecklats, da fler manniskor paverkas av prisjusteringar i
storstadsléanen an i de mindre befolkade lanen.
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Figur 2.9: Prisindex for enkelbiljett, lanskort, bensin, lokaltrafik och KPI, 2001-2014, basar 2001.
Befolkningsviktade priser for enkelbiljett och lanskort. Lopande priser.

Kalla: respektive organisators hemsida, Svensk Kollektivtrafik, SCB, Svenska Petroleum och
Biodrivmedelsinstitutet, egen bearbetning.

Pris6kningarna inom kollektivtrafiken har vida 6verstigit den allménna prisutvecklingen under
de senaste knappt 15 aren (Figur 2.9). Framforallt sa ar det priset p& enkelbiljetter som stigit
allra kraftigast. For lanskorten syns en jamnare utveckling dar det tycks réra sig om en

% Statistiska Centralbyran, Konsumentprisindex 2011 PR0101.
37 Avser pris vid bemannade stationer.
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kontinuerlig arlig hojning av priserna snarare an kraftiga 6kningar fran ett ar till ett annat da
och da.

Prisutvecklingen for bensin och lanskort har i stort varit jamn under den studerade perioden
(Figur 2.9). Visserligen har bilarna under perioden blivit bransleeffektivare, ndgot som i viss
man kan ha motverkat stigande kostnader for bransle. Samtidigt har utbudet inom kollektiv-
trafiken okat, vilket gjort den till ett battre alternativ for fler resenarer. De senaste aren har
dock bensinpriset sjunkit nagot, medan kollektivtrafikpriserna fortsatt att 6ka.

Att priserna for resor i lokaltrafiken dkat sa mycket och snabbt (Figur 2.9) ar negativt ur
konkurrenssynpunkt da det kan géra det attraktivare att valja andra fardmedel. Samtidigt ska
man ha i atanke att fér att uppna mal kring bade resande och miljo sa ar det viktigt att
kollektivtrafiken lyckas vinna 6ver trafikanter som i dagslaget framst fardas med bil. Det ar inte
onskvart att de som idag gar eller cyklar véljer kollektivtrafiken, d& detta kan leda till 6kad
trangsel och 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Det bor ligga i ett flertal aktorers intresse att strava mot att kunna halla priserna inom kollektiv-
trafiken nere. Detta ar dock lattare sagt an gjort, da kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik
under ett antal &r 6kat kraftigt och kravt mer resurser, nagot som resenarerna delvis fatt betala
for via biljettpriset. Kostnadsdkningarna har till stor del berott pa ett 6kat utbud av kollektiv-
trafik.3 En stor utmaning for kollektivtrafikens utférare och organisatorer ar att vanda trenden
dar varje ny resenar innebar ckade kostnader. Nya resenarer maste innebéra battre mojlig-
heter till Is6nsamhet och 6kade intékter, annars blir systemet i langden ohallbart. Priserna far
inte stiga sa mycket att resenarerna uppfattar att det ar en dalig affar att resa kollektivt.
Samtidigt ar det ocksa viktigt att halla kvaliteten uppe, da undersokningar visat att resenarer
tycker att det &r viktigt att kollektivtrafiken &r prisvard. Det betyder inte nédvandigtvis att
kollektivtrafikresorna behdéver vara anmarkningsvart billiga, men resenarerna vill f& kvalitet for
pengarna.

38 SKL 2014 "Vad forklarar kollektivtrafikens snabba kostnadsckning?”.
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3  Europeisk jamforelse

Efter att ha studerat kollektivtrafikpriserna i Sverige kommer nu fokus att riktas mot évriga
Europa for att ge en bild av hur priserna ser ut i olika lander och huruvida de svenska priserna
sticker ut i ett europeiskt perspektiv. Alla lander som ingar i Europeiska Unionen lyder under
den férordning som reglerar den allménna trafikplikten, vilket gor jamforelsen lamplig och
intressant. Av praktiska skal har denna jamférelse avgrénsats till huvudstader inom Europa. |
egenskap av svensk huvudstad &r det Stockholms priser som ingar i denna jamférelse.

Precis som att de svenska lanen skiljer sig mycket at sa finns det &n storre skillnader mellan
de europeiska huvudstéaderna. Detta ror faktorer som befolkningsméangd och -téathet,
geografiska forutsattningar med mera. | vissa lander, de allra minsta, kors all kollektivtrafik i
hela landet av en och samma aktdr. Samtidigt har dessa ett befolkningsunderlag som ligger
l&ngt under det antal som aterfinns i de stérsta staderna i Europa. Exempelvis bor det pa
Malta ungefar 425 000 méanniskor (jamférbart med invanarantalet i Ostergétlands 14n), medan
London har ett invanarantal pa éver atta miljoner.%® Utdver detta finns det dven skillnader kring
bland annat hur trafiken skéts och subventioneras, vilket ocksa paverkar priserna hogst
vasentligt. Annat som kan paverka ar hur trafiken ar organiserad och samordnad. | vissa
stader ar olika delar av kollektivtrafiken uppdelad mellan olika operatorer dar en kor
tunnelbanan, en annan kor busstrafiken och s vidare. For en fullstandig forteckning over vilka
utforare som studerats, se Bilaga 2. Priserna i denna undersokning har samlats in fran
trafikhuvudméannens hemsidor, och da i regel deras engelska version.

3.1 Kollektivtrafikpriser | europeiska
huvudstader

De priser som undersoks i detta avsnitt skiljer sig ndgot fran de som kartlades i kapitel 2. Till
att bdrja med presenteras har enbart priser for vuxna resenérer. Det finns skillnader rérande
myndighetsalder och pensionsalder i Europas olika lander vilket skulle skapa ytterligare
jAmfdrelseproblematik. Kriterierna for enkelbiljett &r desamma som i den nationella
undersokningen, resan ska galla for en resa inom en tatort eller zon ( jmf. avsnitt 2.1). Nar det
galler manadskort ser dock kriterierna annorlunda ut. | denna kartlaggning presenteras
priserna for det billigaste och det dyraste manadskortet med respektive utférare. Denna
skillnad gor det extra viktigt att tanka p& att olika villkor kan galla for priser som hamnar inom
samma kategori. | just denna jamforelse &r denna metod dock mer lamplig an den som
anvandes for den nationella undersokningen, da system och forutsattningar helt enkelt skiljer
sig at alltformycket frén ett land till ett annat. Ett gemensamt kriterium fér samtliga lander ar
dock att kortet maste vara giltigt samtliga veckodagar, varfor det kan finnas annu billigare
manadskort, men sddana har exkluderats.

39 Malta 2014 (hamtat 2014-09-24):
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tps00001&plugin=1
London (inner+outer) 2013 (hamtat 2014-09-24):
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tgs00096&plugin=1
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Tabell 3.1: Europeiska huvudstaders biljettpriser (Euro) for vuxen resenér, 2014. EU-anslutna lander.
Kalla: respektive utforares hemsida (se Bilaga 2).

Ort Enkelbiljett € Lagsta Pris Manadskort € Hogsta pris Manadskort €
Amsterdam 2,80 45,00 89,00
Aten 1,20 30,00 45,00
Berlin 2,60 78,00 97,00
Bratislava 0,90 26,90 114,90
Bryssel 2,00 49,00 55,50
Budapest 1,12 30,40 33,60
Bukarest 1,11 6,65 27,73
Dublin 1,80 123,00 156,00
Helsingfors 2,50 46,50 142,60
Képenhamn 3,23 48,38 173,38
Lissabon 1,40 35,65 67,65
Ljubljana 1,20 37,00 63,00
London 5,95 152,74 397,43
Luxemburg 2,00 25,00 50,00
Madrid 1,50 54,60 131,80
Nicosia 1,50 40,00 40,00
Paris 1,70 67,10 113,20
Prag 1,16 20,02 64,79
Riga 1,20 25,00 40,00
Rom 1,50 35,00 108,50
Sofia 0,51 17,89 25,56
Stockholm 4,77 85,72 85,72
Tallinn 1,60 23,00 23,00
Valletta 1,30 26,00 26,00
Vilnius 1,01 28,94 28,94
Warszawa 1,04 23,08 54,17
Wien 2,30 48,20 48,20
Zagreb 1,55 51,80 79,00
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Uppenbart ar att det forekommer kraftiga variationer vad géller biljettpriser, bade avseende
enkelresor och manadskort. Skillnaderna ar sa stora att for samma belopp som i en stad
berattigar en enkelresa racker till ett manadskort i en annan stad (jamfor exempelvis Londons
enkelbiljettspris med Bukarests billigaste manadskort, Tabell 3.1).
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Figur 3.1: Enkelbiljettspriser (Euro) i huvudstader i EU-anslutna lander (2014). Avser vuxna resenérer for resor
inom en zon, tatort eller 0-10 km. Sorterade i fallande ordning.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen bearbetning.

Det forekommer stora skillnader vad galler priset for en enkelbiljett med kollektivtrafiken i de
olika huvudstaderna (Figur 3.1). Billigast ar resorna i 8stra Europa och dyrast ar de framforallt
i Europas norra delar. Allra lagst pris for denna typ av biljett har Sofia i Bulgarien, dar priset for
en enkelbiljett &r ungefar 50 cent (motsvarande 1 bulgarisk lev). Dyrast &r kontantbiljetterna i
Londons kollektivtrafiknat dar de kostar néastan 6 euro (4,70 pund). Aven priset fér enkel-
biljetter i Stockholm ligger betydligt hégre &n i 6vriga delar av Europa. Medelpriset (oviktat) for
enkelresor ar 1,87 euro och medianen 1,50 euro.

Rent generellt s& motsvarar de olika huvudstadernas placering ungefar vad som kunde
forvantas pa forhand. De staders som tillhor rikare lander ligger i topp och de lander vars
ekonomi ar svagare tillnandahaller billigare resor. Att Stockholm skulle hamna i det 6vre
prisskiktet ar ingen dverraskning, och det av flera skal. Dels ar Sverige ett land med en val
utvecklad ekonomi och den svenska kopkraften ar forhallandevis stark (mer om detta i avsnitt
3.2). | avsnitt 2.1 framkom dessutom att enkelbiljettspriserna i Stockholm tillhér de hdgsta i
landet.



Aven bland priserna pad manadskort férekommer det stora skillnader mellan de olika stdderna i
genomgangen. | foljande figur presenteras priserna for det billigaste och det dyraste
manadskortet i respektive stad.
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Figur 3.2: Manadskortspriser (Euro) i huvudstader i EU-anslutna lander (2014). Avser vuxna resenarer.
Billigaste och dyraste manadskortet. Sorterade i fallande ordning efter hogsta pris.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, egen bearbetning.

Nar man studerar priserna for manadskort i EU-landernas huvudstader sa bér man vara
medveten om att det férekommer stora skillnader vad géller hur mycket det gar att resa med
dem och vilket tackningsomrade som avses. Generellt &r dock monstret liknande det som gick
att se i Figur 3.1, namligen att lander med utvecklade ekonomier har de dyraste priserna
(Figur 3.2).

Londons exceptionellt htga pris for det dyraste manadskortet, knappt 400 euro (313,80 pund),
kan forklaras av att man med ett sadant far tillgang till ett omfattande kollektivtrafiksystem.
Dock ar priserna i Londons kollektivtrafik hoga, vilket inte minst mérks genom att det billigaste
manadskortet ocksa tillhér de dyraste bland de studerade staderna.

I och med att Stockholm, i séllskap med bland andra Wien, bara har ett pris for manadskort s&
kan priset for detta anses vara bade hogt och relativt |agt. Jamfér man Stockholms pris for ett
manadskort med 6vrigas lagsta pris sé tillhor kortet ett av de dyraste. Om man istéllet, vilket

gors i figuren, jamfor med de hogsta priserna sa placerar sig Stockholm i mitten av listan. Om
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man far mycket resande f6r pengarna i Stockholm beror alltsa helt pa hur man utnyttjar det
kortet. For nagon som dagligen reser langa strackor ar kortet relativt billigt, men fér ndgon
som utnyttjar en mindre del av utbudet, exempelvis en kortare strécka i tunnelbanesystemet,
kan det upplevas som dyrt.

3.2 Kopkraftsanpassning

Att priserna for kollektivtrafikbiljetter skiljer sig mycket at mellan olika lander ar inte
overraskande. En av flera anledningar till detta ar att de allméanna prisnivderna i EU:s olika
lander varierar. Man far betydligt mer for pengarna i till exempel Polen och Ruménien &n vad
man far i Danmark och Storbritannien. Eurostat sammanstaller en jamforelse av kopkraften i
samtliga lander inom EU arligen, dar den genomsnittliga kopkraften bland de EU-anslutna
landerna (EU28) ar 100. Mattet som anvands for detta kallas Purchasing Power Standards
(PPS). Lander med hogre kopkraft far varden som ligger éver 100 och lander med lagre
kopkraft fr varden under 100. Dessa varden har anvants for att vikta de reella priserna, vilka
presenterades i avsnitt 3.1. Viktningen gor att den paverkan priserna i kollektivtrafiken har pa
resenarernas ekonomi blir mer réttvisande och att jamférelsen mellan lander blir nagot
tydligare. Observera att priserna samlats in under 2014, men att PPS-vardena avser 2013 ars
prislage. Detta har dock endast marginell paverkan (Tabell 3.2).
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Tabell 3.2: Europeiska huvudstaders biljettpriser (Euro) for vuxen resenar, 2014. Kdpkraftsjusterade priser
(PPS 2013) for vuxna resenarer. Kalla: respektive utférares hemsida, Eurostat, egen bearbetning.

Ort PPS (EU28=100) Enkelbiljett € Lagsta Pris Manadskort €  Hogsta pris Manadskort €
Amsterdam 110,12 2,54 40,87 80,84
Aten 89,5 1,34 33,52 50,28
Berlin 101,5 2,56 76,85 95,57
Bratislava 70,6 1,27 38,10 162,75
Bryssel 109,3 1,83 44,83 50,78
Budapest 59,7 1,88 50,92 56,28
Bukarest 57,5 1,93 11,57 48,22
Dublin 118,1 1,52 104,15 132,09
Helsingfors 1235 2,02 37,65 115,47
Képenhamn 139,6 2,31 34,66 124,19
Lissabon 86,0 1,63 41,45 78,66
Ljubljana 83,3 1,44 44,42 75,63
London 113,5 5,24 134,57 350,16
Luxemburg 123,2 1,62 20,29 40,58
Madrid 94,8 1,58 57,59 139,03
Nicosia 86,2 1,74 46,40 46,40
Paris 109,1 1,56 61,50 103,76
Prag 70,6 1,65 28,36 91,77
Riga 71,2 1,69 35,11 56,18
Rom 103,2 1,45 33,91 105,14
Sofia 48,4 1,06 36,97 52,81
Stockholm 129,8 3,68 66,04 66,04
Tallinn 79,9 2,00 28,79 28,79
Valletta 79,5 1,64 32,70 32,70
Vilnius 64,6 1,57 44,80 44,80
Warszawa 56,5 1,83 40,85 95,87
Wien 106,9 2,15 45,09 45,09
Zagreb 68,5 2,27 75,62 115,32

42



Prisjusteringen & &mnad att ge en mer rattvisande och jamférbar bild av den investering det
innebar att kdpa en kollektivtrafikbiljett i respektive huvudstad. Att justera pa detta satt innebar
ocksa att extremerna reduceras i och med att de stader som har lagst reella priser oftast ar
samma lander som har lag képkraft och vice versa.
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Figur 3.3: Kopkraftsjusterade (PPS) enkelbiljettspriser (Euro) i huvudstader i EU-anslutna lander (2014). Avser
vuxnaresenarer. Sorterade i fallande ordning efter hogsta pris.
Kélla: respektive organisatdrs hemsida, Eurostat, egen bearbetning.

Med hjalp av kdpkraftsjusteringen sker en viss harmonisering av priserna for enkelbiljetter. Det
generella monstret &r dock fortsatt detsamma, med dyrast biljetter i de rika landerna och de
billigaste biljetterna i lander dar kdpkraften ar lagre (Figur 3.3). Noterbart ar dock att nagra av
de stader i lander som tillhér de rikare i Europa (Dublin, Rom och Paris) hamnar i lagre niva
an innan priserna viktats.
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Figur 3.4: Kopkraftsjusterade (PPS) manadskortspriser (Euro) i huvudstader i EU-anslutna lander (2014). Avser
vuxna resenérer. Billigaste och dyraste manadskortet. Sorterade i fallande ordning efter hégsta pris.
Kélla: respektive organisatérs hemsida, Eurostat, egen bearbetning.

Precis som for enkelbiljetter s& kvarstar det generella moénstret vad géller kollektivtrafik-
priserna dven nar det &r manadskorten som studeras (Figur 3.4). Vissa forandringar gar att se
men den generella bilden & densamma. Det betyder att det finns ytterligare faktorer som
forklarar prisskillnaderna. Finansieringssystem, utbud och kvalitet pa trafik och fordon ar nagra
sadana aspekter som sannolikt spelar in.

3.3 Antal enkelbiljetter for priset av ett
manadskort i EU-huvudstader

Kollektivtrafikens popularitet varierar i Europas olika huvudstader. | vissa stader ses den som
det naturliga séttet for persontransporter, medan den i andra mest ar ett alternativ for de som
inte har mojlighet att ha bil. Hur kollektivtrafiken anvands och ar utformad skiljer sig ocksa. |
vissa stader sker kollektivtrafikresor i hog grad spontant, vilket kan gora det effektivt att ha
lAga priser pa enkelresor. | andra stader kan det motsatta forhallandet rdda och da ar det
rimligare att det snabbt I6nar sig att kdpa ett manadskort, vilket kan paverka prissattningen i
den riktningen. Det kan aven finnas praktiska anledningar som gor att priserna halls laga. Det
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kan till exempel handla om att biljettmaskiner bara accepterar vissa typer av mynt, vilket
begransar moéjligheterna att fritt bestimma priser.*°

Precis som for de svenska priserna (avsnitt 2.4) sa undersoks har hur manga enkelresor man
som resenar kan foreta innan det I6nar sig att istallet investera i ett manadskort.

Lagsta pris manadskort
= Kvot

Pris enkelresa

I och med att man som resenér inte nédvandigtvis far tillgang till samma resa vid kép av en
enkelbiljett som vid kop av det billigaste manadskortet s& bor resultatet betraktas kritiskt. |
vissa fall, som i Stockholm, s& finns det bara en typ av manadskort, medan enkelbiljettspriset
varierar beroende pa resans langd.
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Figur 3.5: Antalet enkelresor som kan képas fér samma pris som det billigaste manadskortet, 2014. Avser
vuxna resendrer. Figuren baseras pa uppgifter i Tabell 3.1.
Kélla: respektive organisatdrs hemsida, egen bearbetning.

Som forvantat s& forekommer det kraftiga skillnader kring hur manga resor det behovs for att
manadskortet ska bli lonsamt (Figur 3.5). Dublin sticker ut genom ett hogt pris pa

40 Denna typ av betallosning finns till exempel i Sofia: http://www.sofiatraffic.bg/en/transport/avtomatizirana-
sistema-za-taksuvane-na/p/1, tillganglig 2014-11-11



manadskortet medan enkelbiljetterna ar relativt billiga. Just Dublin ar dock ett exempel pa att
manadskortet och enkelbiljetten inte tacker in samma omrade, vilket gor bilden missvisande.

Det &r svart att se nagra direkta monster vad galler till exempel rikare och fattigare lander,
stérre och mindre stader, Ost- respektive Vasteuropa etcetera. Halften av de studerade
landerna ligger inom spannet 15-25 resor, vilket en resendr som pendlar dagligen utan
problem nér upp till.

3.4 Analys av de europeiska priserna

Kartlaggningen av de europeiska priserna for resor i kollektivtrafiken bekraftar bilden av EU:s
medlemslander som en heterogen skara dar olika forutsattningar resulterar i stora skillnader
landerna emellan. Utan att vara mer insatt i respektive huvudstads kollektivtrafiksystem vad
galler faktorer som utbud, antal resenérer, finansiering och subventioner med mera sa ar det
inte mojligt att dra nagra langtgdende slutsatser kring exakt vad skillnaderna beror pa.

Vad galler priserna i Stockholm i forhallande till 6vriga huvudstader i EU sa beror bilden pa
vilka typer av biljetter som studeras. Stockholm har ett av de hdgsta priserna for enkelbiljetter,
medan priset fér manadskort inte ar anméarkningsvart hégt. Mdhanda ar detta inte sé
forvanande, i och med att ungefar samma férhallande galler om man studerar Stockholm i
forhallande till 6vriga lan i Sverige.
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Bilaga 1

Lanskoder

Lanskod Lan Stdrsta tatort
01 Stockholms lan Stockholm
03 Uppsala lan Uppsala
04 Sddermanlands lan Eskilstuna
05 Ostergoétlands 1an Linkoping
06 Jonkopings lan Jonkoping
07 Kronobergs lan Vaxjo
08 Kalmar lan Kalmar
09 Gotlands lan Visby
10 Blekinge lan Karlskrona
12 Skane lan Malmo
13 Hallands lan Halmstad
14 Véstra Gotalands lan Goteborg
17 Varmlands lan Karlstad
18 Orebro lan Orebro
19 Vastmanlands lan Vasteras
20 Dalarnas lan Falun
21 Gavleborgs lan Gavle
22 Vasternorrlands lan Sundsvall
23 Jamtlands lan Ostersund
24 Vasterbottens lan Umea
25 Norrbottens lan Luled
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Bilaga 2

Studerade EU-huvudstadsaktorer

Land Stad Studerad operator
Nederlanderna Amsterdam GVB
Grekland Aten OASA
Tyskland Berlin BVG
Slovakien Bratislava DPB
Belgien Bryssel STIB
Ungern Budapest BKK
Rumaénien Bukarest RATB
Irland Dublin Dublin Bus
Finland Helsingfors HSL
Danmark Kdépenhamn Movia
Portugal Lissabon Carris
Slovenien Ljubljana LPP
Storbritannien London Transport for London
Luxemburg Luxemburg AVL
Spanien Madrid CRTM
Cypern Nicosia OSEL
Frankrike Paris RATP
Tjeckien Prag DPP
Lettland Riga Rigas Satatiksme
Italien Rom ATAC Roma
Bulgarien Sofia  Sofia Urban Mobility Centre
Sverige Stockholm SL
Estland Tallinn Pilet
Malta Valletta Malta Public Transport
Litauen Vilnius Vilnius Transport
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Polen Warszawa ZTM

Osterrike Wien Wiener Linien

Kroatien Zagreb ZET
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