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FOrord

Hosten 2010 och varen 2011 har Trafikanalys arbetat med regerings-
uppdraget, att analysera och foresla atgarder foér minskad tomdragning och
Okad fyllnadsgrad (Naringsdepartementet N2010/5822/TE). Uppdraget
leddes av Transportstyrelsen och utférdes i samverkan med Trafikverket,
Trafikanalys och Vinnova. For det aktuella regeringsuppdraget har
Trafikanalys bland annat bidragit med ett kunskapsunderlag kring
tomdragningar och fyllnadsgrader for vag och jarnvag.

Foreliggande underlagsrapport presenterar tillganglig officiell statistik dver
tomdragningar inom Sverige och 8vriga EU-lander. Har redovisas mer
bakgrundsfakta &n vad som inkluderats i slutredovisningen av uppdraget.
For att ytterligare belysa fragan om fyllnadsgrader har vi sammanstallt bade
officiella och andra uppgifter samt metoder for att analysera och belysa
tomdragningar och fyllnadsgrader. Detta &r det narmaste vi i dagslaget kan
beskriva tomdragningar och fylinadsgrader ur befintlig statistik.
Avslutningsvis diskuteras strategier for framtida statistikundersékningar och
analyser inom omradet.

Projektledare for denna promemoria har varit Fredrik Séderbaum och aven
Backa Fredrik Brandt har medverkat fran Trafikanalys.
Ostersund i maj 2011

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Statistikunderlag
rorande tomdragningar
och fyllnadsgrader

Med anledning av regeringsuppdraget att analysera och foresla atgarder for
minskade tomdragningar och 6kade fyllnadsgrader har Trafikanalys gjort en
sammanstéllning av det befintliga statistikunderlaget. Merparten av nedan
presenterat material harror fran den officiella statistiken. Dessutom redovisas
aven andra resultat och berékningar av tomdragningar.

For vag- och jarnvagstransporter ar det mojligt att ta fram en tidsserie dver
tomdragningar. Det gar att dela upp dessa pa exempelvis inrikes- och utrikes-
transporter. Nedan redovisas tidsserier for inrikes lastbilstrafik med svenska
lastbilar respektive for godstransporter pa jarnvag. Dessutom kompletteras
lastbilstrafiken med utlandska lastbilars trafik i Sverige. Nedan féljer en
presentation av befintlig statistik och uppgifter som kan anvandas for att
analysera och félja utvecklingen av tomdragningarna fér perioden 2000-2009.
Sammanstallningen inleds dock av en kort beskrivning av utvecklingen av
godstransportarbetet.
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Godstransportarbete

Godstransportarbete kan beréknas for alla trafikslag och finns tillgéngligt i den
officiella statistiken. Det tar hansyn till bade godsméangd och stracka, pa sa vis
att godsmangden i ton multipliceras med strackan i kilometer. En tonkilometer
motsvarar alltsd transporten av ett ton en kilometer. Det &r just darfér gods-
transportarbetet &r anvandbart vid jamforelser av nyttan mellan trafikslag.
Godstransportarbetet berdknas utifran det som fraktas p& svensk mark och pa
svenska vatten. Sjofart raknas fran territorialvattengransen till hamnen och
vice versa.

Godstransportarbetet har historiskt sett speglat den ekonomiska utvecklingen.
Med det menas att produktion, handel och transporter har uppvisat ett
samband. Av Tabell 2.1 framgar att godstransportarbetet har 6kat stadigt
under perioden 1960 till och med 2009. Att godstransportarbetet ar konjunk-
turkénsligt ser vi i fluktuationerna. | de fall dar den ekonomiska aktiviteten
paverkats av oljekriser och upp- och nedgang i varldskonjunkturen har &dven
godstansportarbetet paverkats. Till exempel vid 1970-talets oljekris och den
finansiella nedgangen i varldsekonomin 2008 syns tydliga trendbrott. Under
de senaste tio aren har antalet tonkilometer ckat markant for vag och sjofart.
Ar 2009 sjonk godstransportarbetet till den Iagsta nivan sedan 2000-talets
bérjan. 87,9 miljarder tonkm utférdes pa svensk mark ar 2009.
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Tabell 2.1 Godstransportarbetet i Sverige mellan dren 1960 och 2009 for bantrafik, sjofart och
vagtrafik (miljarder tonkilometer)

Kélla: http://www.trafa.se/Statistik/Transportarbete/. Trafikanalys.

Anm. For transport av gods med flyg finns ingen statistik. Godstransportarbetet med flyg &r dock en
marginell foreteelse i jamforelse med dvriga trafikslag.


http://www.trafa.se/Statistik/Transportarbete/

De senaste tio &ren har andelarna av godstransportarbetet i Sverige for de olika
trafikslagen varit nast intill oférandrade (Tabell 2.2). Trafikslagens andelar av
godstransportarbetet uppgick till 40 procent fér vagtrafik, 48 procent for sjofart
och 22 procent for bantrafik ar 2009. Vagtrafiken har tagit andelar medan
sjofarten minskat ndgot i andelar jamfoért med 1960. Bantrafikens andel har legat
stabilt mellan 20-25 procent hela perioden.
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Tabell 2.2 Utvecklingen av godstransportarbetet i Sverige métt i andelar av totalen mellan &ren
1960 och 2009 for bantrafik, sjofart och vagtrafik.
Kalla: http://www.trafa.se/Statistik/Transportarbete. Trafikanalys.

Trafikslagen uppvisar stora skillnader i vilka mangder gods som kan skickas samt
for vilka strackor och varuslag de huvudsakligen anvands. Det ar dessutom
vanligt att kombinationer av olika trafikslag anvands i transportlésningar. Godset
lastas i sa fall om bade en och flera ganger mellan start och mal. Rent teoretiskt
kan saledes samma godsmangd férekomma pa flera stéllen i berakningar av
godstransportarbetet for de olika trafikslagen. | dagslaget har vi inte granskat
omfattningen av detta. Mattet godstransportarbete passar dock utmarkt till
analyser av transportsystemets nytta, trender och jamforelser mellan trafikslagen.

10


http://www.trafa.se/Statistik/Transportarbete

3

Begreppet fyllnadsgrad

Idag saknas det en tydlig gemensam definition pa fylinadsgrad. Generaliseringen
ar problematisk. Ar det tunga varor som transporteras eller ar det volymmassigt
stora varor som transporteras? | vissa fall talar man om andel av nyttjade flak-
meter (totala ytan) och ibland om fylinadsgrad i volym. Det gar ocksa att ha en
definition pa fyllnadsgrad som baseras pa hur stor del av den totala vikten som
anvants i fordonet. Vi ser géarna att en gemensam definition for fyllnadsgrad tas
fram i dialog med forskningen, transportbranschen och anvandarna.

Det samlas inte in uppgifter om fylinadsgrader i ndgon av de undersokningar som
Trafikanalys ansvarar for. Undantaget &r dock urvalsundersokningen Inrikes och
utrikes trafik med svenska lastbilar/Lastbilstrafik dar det finns en frivillig fraga
angaende volymutnyttjande i % for transporten (fran 2000-2009). Den fragan kan
komma att tas bort i och med att de statistikansvariga myndigheterna alades att
minska uppgiftslémnarbt')rdanl. Analyser visar att svarsfrekvensen ar for lag for
att det ska ga att anvanda uppgifterna.

Den 21 december 2010 hade Chalmers, Northern LEADZ, en workshop om
matning av kapacitetsutnyttjande och effektivitet. | dialog med deltagare fran
bland annat forskningen, myndigheter och intresseorganisationer diskuterade
man definitioner kring kapacitetsutnyttjande och effektivitet. P4 denna workshop
kom man in p& mattet fyllnadsgrad. Detta &r en typ av arrangemang dar olika
intressen mots och utifran detta kan man utarbeta definitioner samt diskutera de
olika behoven av matt for att mata transportsystemets effektivitet som exempelvis
fyllnadsgrad.

! http://www.regeringen.se/sb/d/12987/a/146762. Regelforenklingsarbetet 2006-2010.
2 http://www.chalmers.se/tme/lead-en.
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Lastbilar

Tidsserierna dver vagtrafiken innehaller uppgifter for tunga lastbilar. | Sverige och
ovriga EU-lander (inklusive Norge vilka deltar i ett frivilligt utbyte) samlas uppgifter
inom respektive land foér transporter som utférs med dragfordon med minst 3,5
tons maximilastvikt eller minst 6 tons totalvikt. Samtliga lastbilar i den svenska
urvalsundersékningen ska ha en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer. Undantaget
ar dock jordbruksfordon, militéara fordon och fordon som tillhér centrala eller lokala
forvaltningar®. | och med att det &r en urvalsundersokning kan vi dven rakna fram
ett konfidensintervall for redovisade uppgifter. | denna bilaga presenteras dock
bara punktskattningarna for respektive tabell.

Inrikes trafik avser den trafik som svenskregistrerade lastbilar presterar med gods
som bade lastas och lossas inom landet. Utrikes trafik avser den trafik som de
svenskregistrerade lastbilarna presterar med utrikes destinerat gods eller gods
som lastas utrikes med svensk destination. Vid cabotage baseras berakningarna
pa att transporterna i sin helhet utférs i annat land an fordonets registrerade
hemland.

Enligt radets forordning (EG) nr 1172/98 om statistikrapportering om varu-
transporter pa vag ska uppgifter om transporter utan last samlas in. Detta matt
uppfyller definitionen fylinadsgrad till viss del. — Tomt &r tomt. Sarfallet med
fylinadsgraden tomt gar att redovisa utan de definitionsproblem som diskuteras
ovan.

Ur Tabell 4.1 framgar att andelen tomdragningar i inrikes trafik under en 10-
arsperiod legat konstant kring 23 procent eller nagot hogre. Av dessa tom-
dragningar utgdrs en nagot hégre andel av transporter som understiger 10 mil.

% Om en transport utférs med en kombination av vagfordon och lastbilen/dragbilen och
slapvagnen ér registrerade i olika lander ska fordonskombinationens registreringsland vara
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Tabell 4.1: Tomdragningar med svenska lastbilar (maximilastvikt 3,5 ton och hdgre), kdrda
kilometer och andelar utan last efter avstand. 1000-tal km. Inrikes trafik mellan &ren 2000 och
20009.

Ar Total kérda % darav % déarav % utan

kilometer i utan utan last last 100 — km

1 000-tal last 0-99 km

2000 2270077 24 54 46
2001 2 230 853 24 53 47
2002 2 257 254 24 52 48
2003 2 190 358 24 55 45
2004 2227 151 23 54 46
2005 2 405 245 24 54 46
2006 2 396 259 23 52 48
2007 2522181 23 54 46
2008 2 604 616 22 54 46
2009 2 425602 23 51 49

Kélla: "Lastbilstrafik 2009” samt tidigare publikationer i samma serie. Trafikanalys. G Sveriges officiella statistik

Andelen tomdragningar &r betydligt Iagre for svenska lastbilar i utlandsk trafik
(Tabell 4.2). Under en 10-arsperiod har andelen legat kring 13 procent med en
variation p& nagon enstaka procentenhet upp eller ner.

Tabell 4.2: Tomdragningar med svenska lastbilar (maximilastvikt 3,5 ton och hogre), kérda
kilometer och andelar utan last. 1000-tal km. Utrikes trafik mellan &ren 2000 och 2009.

Ar Total kérda Korda kilometer % utan

kilometer (tomma) last
2000 295 081 34 046 12
2001 298 260 34 615 12
2002 337 741 40 364 12
2003 356 750 41 305 12
2004 300 748 39 319 13
2005 278 142 33730 12
2006 307 969 40 720 13
2007 305 170 42 007 14
2008 325 205 42 041 13
2009 216 085 29 224 14

Kalla: "Lastbilstrafik 2009” samt tidigare publikationer i samma serie. Trafikanalys. G)Sveriges officiella statistik
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| kartlaggningen av tomdragningarnas omfattning har vi aven undersokt vilken
effekten &r av att sortera bort de transporter dar returflddet ar nast intill obefintligt.
Fran och med 2009 ars urvalsundersokning 6ver lastbilstrafiken i Sverige har
tabellverket utdkats. Nu finns det statistik bl.a. éver antal transporter och kérda
kilometer utférda med eller utan last med férdelningen péa karosseri. Upp-
delningen gar att ta fram aven for tidigare argangar men finns hittills inte
redovisat. Férdelningen pa karosseri innebar en skattning av vilka transporter
som i basta fall per automatik ar "halvfulla”/”halvtomma” sa att dessa kan
sarredovisas fran Gvriga transporter. Som ett exempel kan namnas en gruslastbil,
vilken i genomsnitt torde kdra tom halva rundan.

Karosserierna har for denna studie aggregerats till tva klasser, som i viss man
avspeglar mojligheten att undvika "halvtomma” kérningar. Av totalt 568 miljoner
kilometer utan last &r 2009 kordes 457 miljoner kilometer (80 procent) av den
klass som utgors av flakbilar, skapbilar, dragbilar, utbytbara karosserier och
containrar. Ovriga 111 miljoner kilometer (20 procent) kérdes av den andra
klassen bestadende av tankbilar och bankebilar (timmerbilar), som kan férvantas
ha svarighet att undvika 50 procents tomdragningar.

Ett annat satt att angripa fragan ar att gora ytterligare bearbetningar for fordon
som utfor transporter baserat pa relevanta varugruppsindelningar. Det sker
genom att vélja ut varugrupper och déarefter berédkna andelen utférda tom-
dragningar pa nytt. Nedan presenteras andelen kérda kilometer utan last for
inrikes godstransporter med svenska lastbilar uppdelat pa varugrupper. De
selekterade varugrupperna baseras pa varunomenklaturerna, NST/R avseende
aren 2005 till och med 2007 samt NST 2007 avseende aren 2008 till och med
2009. Overgangen till NST 2007 &r 2008 innebér att tidsserien inte &r fullt ut
jamférbar mellan aren.

Transporter som utférs inom nagon av huvudvarugrupperna“’5 spannmal, potatis,
sockerbetor jord, sten, grus och sand, malm, olja och smérjmedel, rundtimmer,
flis, cement, samt kemikalier kan antas vara séandningar dar en tomdragning i ena
riktningen kan vara svarfrankomlig. Dessa transporter kan darfor selekteras bort i
syftet att berédkna hur stor den "paverkansbara” andelen av tomdragningar ar.
Transporterna av resterande varugrupper ligger till grund fér nedanstaende tabell.
Tomdragningarna baserat pa dessa "paverkansbara” varugrupperna i Tabell 4.3
utgor 60-79 procent av de inrikes transporterna med svenska lastbilar aren 2005
och 2009 (jamfér med Tabell 4.1).

* I NST/R som anvandes fram till och med &r 2007 har féljande varukoder i
lastbilsundersokningen selekterats bort: 010, 020, 031, 032, 041, 042, 043, 044, 050, 080, 090,
100, 110, 120, 140, 151, 152, 190, 980, 990.

® | NST 2007 som anvandes fr&n och med &r 2008 har féljande varukoder i
lastbilsundersokningen selekterats bort: 300, 310, 320, 330, 341, 350, 360, 410, 420, 430, 510,
520, 530, 540, 550, 810, 813, 821, 851, 852, 860, 871, 920, 921, 990.
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Tabell 4.3: Tomdragningar med svenska lastbilar (maximilastvikt 3,5 ton och hdgre). 1 000-tal
km. Inrikes trafik mellan aren 2005 och 2009 baserat pa ”paverkbara” varugrupper.

Ar Total kérda kilometer i % utan

1 000-tal for varugrupper last
2005 1461814 15
2006 1439 095 14
2007 1921 999 14
2008 1998 840 13
2009 1918434 16

Kélla: Egna bearbetningar av den officiella statistiken som beskriver transporter med
svenskregistrerade lastbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer. SIKA/Trafikanalys. G)Sveriges officiella statistik

Resultaten i Tabell 4.3 visar att svenska lastbilar i inrikes trafik som utfor
transporter med de utvalda huvudvarugrupperna har en tomdragningsandel pa
13-16 procent, vilket far anses som en lag tomdragningsandel. Trots en nagot
hogre andel utan last for valda varugrupper ar 2009 sa tyder ovanstdende
tidsserie pa att lastbilarna utfor effektiva transporter med relativt fa
tomdragningar.

Sverige har &ven vid en internationell jamférelse en 1ag tomdragningsandel (Figur
4.1). Den genomsnittliga tomkérningsandelen inom EU var 33 procent avseende
ar 2009 och man kan fundera 6ver vad som ligger bakom skillnader i tom-
kérningsandel mellan lAnderna. En mgjlig forklaring ar frekvensen av distributions
och uppsamlingsrundor och en annan &r kostnadsnivan pé transporterna. Lander
med hog kostnadsniva tenderar att ha en lag tomdragningsandel. Vi ser till
exempel att tva lander i Europa som &r stora inom transportomradet, och dven
har dven tata handelsférbindelser med Sverige, skiljer sig markant i tomkdrnings-
andel i inrikes lastbilstrafik, ndmligen Tyskland och Polen. Tyskland, med ett hogt
kostnadslage for transporter, hade en tomdragningsandel pa 22 %, medan Polen
med ett 1agt kostnadslage, hade en tomdragningsandel pa 36 %. Orsaken till den
laga andelen tomdragningar som férekommer i Danmark har vi inte analyserat
narmare.
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Figur 4.1: Andel kérda kilometer utan last utav totalt antal korda kilometer. En europeisk
jamforelse av inrikes lastbilstrafik avseende ar 2009.
Kélla: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/transport/data/database. Eurostat.
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Cabotage

| redovisningen av regeringsuppdraget att analysera och foresla atgarder for
minskad tomdragning och kad fyllnadsgrad namns olika atgarder som kan
paverka dessa. Att ytterligare liberalisera regelverket for cabotage har foreslagits i
uppdraget som ett séatt att minska tomdragningen. | redovisningen av cabotage-
trafik, det vill sdga utférd inrikes trafik i ett annat land &n lastbilens ursprungsland,
antar vi att transportarbetet utfors pa svensk mark i sin helhet. Trafik- och
transportarbetet for transittrafik, kdrning genom Sverige utan lassning och
lossning kan inte beraknas eftersom uppgifter saknas i statistiken fran Eurostat.

Cabotage utfort av svenska lastbilar fluktuerar mycket Gver aren i ett spann
mellan 125 och 230 tonkm (Tabell 5.1).

Tabell 5.1: Cabotage utfért av svenska lastbilar (maximilastvikt pa 3,5 ton och mer). 1000-tal km
och miljoner tonkilometer.

Ar Ton Tonkm

(1 000 tal) (miljoner)
2000 275 125
2001 426 163
2002 330 165
2003 484 230
2004 376 170
2005 383 186
2006 481 164
2007 465 152
2008 444 222
2009 328 156

Kalla: "Lastbilstrafik 2009” samt tidigare publikationer i samma serie. Trafikanalys. G Sveriges officiella statistik

| Tabell 5.2 finns ocksa uppgifter for 6vriga EU landers lastbilstransporter (inkl.
Norge) i Sverige. Data 6ver utlandska lastbilstransporter i Sverige ar officiellt
tillgangliga med en fordréjning pa ca 2 ar p.g.a. framstéllningstiden till Eurostat.
Vill vi ha den senaste statistiken kan vi vanda oss direkt till respektive lands
statistikbyra for att fa de senaste uppgifterna. | uppgifterna for EU gar det tyvarr
inte att avgtra om de férandringar som skett mellan aren ar signifikanta, da vi inte
har kontroll éver de ingdende undersékningarnas urvalsfel. Detta beror pa att
undersodkningarna ar designade pa olika satt. Det forekommer olika urvalsramar,
matforfarande, urvalsstorlek, bortfallsfrekvens. Dessutom skiljer sig metoderna
och tillvagagangssattet for hur man hanterar bortfall och utfér granskning. For

19



lander som har liten eller ingen trafik till och fran Sverige baseras skattningarna
pa ett fatal observationer. Resultaten blir darfor osékra.

Cabotage som utfors av utlandska lastbilar i Sverige &r mer omfattande (Tabell
5.2). Det ar framst lastbilar registrerade i Tyskland som utfér det storsta
cabotaget i Sverige enligt berakningarna. Ovriga lastbilar som utfér en betydande
andel cabotage i Sverige ar lastbilar registrerade i Danmark, Holland och Polen.

Tabell 5.2: Cabotage utfort av utléndska lastbilar det vill séga EU inklusive Norge (minst 3,5 tons
maximilastvikt eller minst 6 tons totalvikt for de enskilda fordonen).

Ar Kilometer Ton Tonkm

(1 000 tal) (1 000 tal) (miljoner)
2004 64 726 1077 356
2005 75 568 2148 522
2006 84 916 1915 520
2007 101 401 2717 800
2008 123 178 3929 933
2009 58 444 2490 695

Kalla: "Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2004-2006” samt berakningar pa data inhamtade fran
Eurostat. Trafikanalys/Eurostat.

Anm. Baseras pa de sé kallade D-tabellerna, som varje land &r skyldig att rapportera till Eurostat enlig
géllande EU-férordning, 1172/98.
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Latta lastbilar och
godstransporter med Dbl

De latta lastbilarna blir fler och fler och kér dessutom langre strackor visar
senaste tillgangliga statistik over latta och tunga lastbilar®. Latt lastbil &r en lastbil
med en totalvikt av hdgst 3 500 kg och tung lastbil &r en lastbil med en totalvikt
6ver 3 500 kg. De tio senaste aren har de latta lastbilarna 6kat i antal med 44
procent.

Undersokningen 2008 baseras pa register och bestar av samtliga registrerings-
pliktiga fordonsslag. Rapporten ger en god bild av fordonsparken fér svensk-
registrerade fordon. Statistiken i rapporten har tagits fram utifran statistikregistret
for fordon pa SCB (Fordonsregistret) samt beraknade korstrackor utifran lastbilars
matarstaliningar enligt Svensk Bilprovning AB.

Rapporten avseende ar 2008 beskriver inte mangden transporterad last eller
tomdragningar men innehaller uppgifter om fordonens karosseri, 4gare, vikt,
alder, bransle, korstrackor och lan dar lastbilarna ar registrerade. Analysen av
registerdatan visar pa en 6kning av antalet latta lastbilar men ocksa att antalet
latta lastbilar med sk&p mer an férdubblats under tio ars tid. Antalet latta lastbilar
med flak har daremot legat pa en konstant niva visar statistiken i rapporten.
Tunga lastbilar utgors ocksa av en majoritet av flak- och skapbilar i procent av
antalet lastbilar i trafik. Till en viss del sager karosseri vad fordonet anvands till.
Ingen av uppgifterna om karosseri eller antal fordon racker dock till nar vi vill
redovisa fyllnadsgrader.

2008 ars rapport visar ocksa att den genomsnittliga korstrackan okat, for latta
lastbilar med 20 procent och for tunga lastbilar med 14 procent. Under perioden
1999-2008 okade trafikarbetet for latta lastbilar med 76 procent och for tunga
lastbilar med 9 procent. Detta tillsammans med att det har skett en férdubbling av
antalet lastbilar i Sverige styrker behovet av tillforlitig och aterkommande statistik
Over latta lastbilars varutransporter. | dag ar statistiken éver anvandningen av
latta lastbilar fér godstransporter ofullstandig. Den &r inte heltdckande och
harmoniserad med 6vriga EU. Det vi saknar &r bland annat statistik ver
transportarbete, kérda kilometer med och utan last i Sverige och regionalt for latta
lastbilar.

En urvalsundersokning har gjorts tidigare avseende &r 2000” Denna urvalsunder-
sOkning kartlade de latta lastbilarnas varutransporter under perioden kvartal 4 ar
1999 till och med kvartal 3 ar 2000 i Sverige. Syftet med urvalsundersokningen
var att erhdlla sakra skattningar av varutransporter med lattare lastbilar.

® SIKA (2009). Latta och tunga lastbilar 2008. SIKA Statistik 2009:13, Stockholm.

7 SIKA (2000). Varutransporter med latta lastbilar 2000. SIKA Statistiska meddelanden SSM 01:5.
Stockholm.
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Svenskregistrerade latta lastbilar med en maximilastvikt under 3,5 ton ingick i
urvalet.

Korningar med last avsag 85 procent av totalt antal korda kilometer och det
huvudsakliga varuslaget som transporterades var byggnadsmaterial. Det totala
trafikarbetet uppgick till 3 188 miljoner kilometer under 12-méanadersperioden,
jamfért med de tunga lastbilarna som kdrde 2 335 miljoner kilometer totalt sett
under ar 1999 enligt den officiella statistiken.

Branschen "byggverksamhet” stod for 31 procent av totalt inrikes kérda kilometer
med latta lastbilar. Skapbilar stod fér 49 procent av totalt antal kérda kilometer i
inrikes godstrafik. | urvalsundersékningen fragade man dven om totalt antal kérda
kilometer och antal kérda kilometer med last. Om vi da tar skillnaden och kallar
det "kérda kilometer utan last” far vi en tomdragningsandel pa 15 procent. |
rapporten tittade SIKA narmare pa lastningsgraden, uttryckt i procent av det bilen
maximalt far lasta, och kom fram till att den var 33 procent i genomsnitt. En
teoretisk spekulation 6ver den till synes laga lastningsgraden far ses mot bak-
grunden av vad de latta lastbilarna anvants till och vilken typ av kdrningar som
utforts. Statistiken visar ocksa att 80 procent av utférda kilometer sker inom det
egna lanet. Dessa uppgifter baseras pa var fordonet ar registrerat. Statistiken
Over totalt antal kdrda kilometer efter &garens branschtillhérighet antyder att det
ror sig om lokalt knutna transporter, vilka ar sddana transporter i basta fall ar
"halvfulla/halvitomma”.
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7

NATRA-systemet.

For att belysa naringslivets transporter med bil i tatort gjordes ar 1998 en
kartlaggning av dessa i Stockholms lan. Statens Vag- och transportforsknings-
institut (VTI) fick i uppdrag att urvalsunderstka Stockholms lans alla arbetsstéllen
och darefter utveckla en databas och en simuleringsmodell fér prognoser och
konsekvensanalyserg‘ Databasen kan anvandas for att analysera ett antal
parametrar, till exempel fordonstyper, branschtillhdrighet, tidsperiod, drivmedel
med mera.

Analyser av materialet i databasen™® visar att tomdragningsandelen avseende &r
1998 var 41 procent foér tunga lastbilar, 37 procent for latta lastbilar och 49
procent for personbilar”. Det totala utforda trafikarbetet utan last skattades till
1,85 miljoner fordons kilometer. Det ger en sammanlagd tomdragningsandel pa
43 procent i Stockholms l&n. Totalt var 57 160 fordon per dygn i rorelse i
Stockholms [an 1998 och de utférde tillsammans 4,3 miljoner fordonskilometer.

For latta lastbilar hade byggsektorn hégst tomdragningsandel och fér personbilar
sektorn fastighet. De tunga lastbilarna hade storst tomdragningsandel inom
sektorerna bygg, fastighet och offentlig férvaltning. Andelen fér dessa transporter
var ca 50 procent. Tomdragning avsag forflyttning helt utan last p& métta strackor
mellan tva stopp sa kallade ruttben. | genomsnitt innehaller en rutt fyra del-
strackor och saledes tre stopp for av/palastning, exklusive den lansgransover-
skridande trafiken. Tunga lastbilar som anvands vid regionala transporter ar oftast
av distributionstyp. Det innebar att en sadan lastbil inte téms helt i merparten av
rutten. De g&nger man kan uppna hogre fylinadsgrad &r vid kombinationer av
lastning och lossning. Detta ar dock valdigt svart att mata i verkligheten.

Lastbilar ar som mest i trafik pa formiddagen visar rapporten. Maximum for latta
lastbilar ar klockan 10. Tunga lastbilar &r tdmligen jamnt férdelat under dagen
med viss tyngdpunkt pa formiddagen. Rapporten visar att personbilar for varu-
transporter anvands mest i anslutning till hdgtrafiktoppar fér den allmanna
trafiken, efter morgontoppen och fére eftermiddagstoppen. Naringslivets
transporter i Stockholms I&n utférs mest mellan klockan 7 och 14 métt i antal
transporter. Uppgifterna redovisas dessvarre inte for service- och hantverks-
transporter vilka intuitivt star for en betydande mangd transporter. Uppgifterna ar
fordelade per timme under ett vardagsmedeldygn da urvalsundersékningen
genomfordes.

8 Bjorketun, U. med flera (2000). NATRA — Naringslivets transporter med bil i Stockholms 1&n
1998. KFB & VTI forskning/research 36. Linkdping.

910 5IKA (2000). Naringslivets transporter | Stockholms lan 1998. — En tillampning av NATRA-
systemet. SIKA Rapport 2000:9. Stockholm.

* Andelen tomdragningar for personbilar & i sammanhanget en liten del av det sammanlagda
trafikarbetet. Personbilar som ingér &ar av typen hantverks- och servicefordon och &garen &r en
firma eller ett foretag. Privatpersoners bilar ingar inte.



Trafikarbetet for lanséverskridande transporter saknas helt i undersékningen for
latta lastbilar och bilar. Cirka tva procent av trafikarbetet for de tunga lastbilarna
ar lansgransoverskridande.

Under 2009 pabérjades ett arbete med att uppdatera NATRA med uppgifter till
2005".

12

http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/referenser_sidid23665/REF_12

0808 PM_Natra uppdatering_till_2005.pdf. PM: NATRA-uppdatering till 2005. Vagverket
Konsult. Stockholm.
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Modell for berakning av
tomdragningar och
medellastvikter:

Ar 2000 genomférdes en studie for att uppskatta tomdragningar och
medellastvikter avseende ar 1997. Avsikten var att forbattra kunskapen om
tomdragningar inklusive returtransporter med last for godstransporter pa vag och
jarnvag samt med sjofart och luftfart. Samgods-gruppen14 bestaende av
Trafikanalys, Trafikverket (ersatter Banverket, Sjofartsverket och Vagverket),
Transportstyrelsen och Vinnova gav Transrail i uppdrag att genomféra studien.
Beraknat for en forhallandevis enkel uppsattning fordon visar modellen pa en
tomdragningsandel pa 32 procent for inrikestrafik med svenska lastbilar.
Beréakningsresultaten jamfort med den officiella statistiken (SIKA/SCB
meddelande TK 30 SM 003, Inrikes trafik med svenska lasthilar och pa jarnvag
under 1999) bor tolkas med forsiktighet. Uppgifterna i den officiella statistiken gor
inte samma indelningar som modellen. Bland annat valjer modellen mindre bilar
pa distanser under 10 mil och detta paverkar aven tomdragningar.

For jarnvagen lag vardena pa tomdragningar nara de statistiska vardena fran SJ-
Gods i slutet av 90-talet. Enligt SJ-Gods var tomdragningarna i det svenska
vagnslastsystemet cirka 44 procent. Berakningarna i modellen visar pa en mot-
svarande siffra pa 53 procent. En del av skillnaden tillskrivs i rapporten att de sa
kallade systemtagen inte har sarbehandlats i modellen. For lastbilar gjordes bland
annat en uppdelning for fordonstyper och transportstrackor 6ver och under 10 mil.
Ovriga indelningar som gjordes var for fjarr-, distributions- och linjetransporter.
Sammanfattningsvis 6verskattar modellerna tomdragningarna i hdgre grad for
lastbilstransporterna men &ven for jarnvagstransporterna. Modellen &r en for-
studie och finns med i form av kunskapsunderlag i utvecklingen av analys och
prognosverktyget Samgods.

I Samgodsmodellen15 gors det sarskilda berakningar baserat pa olika antaganden
om fyllnadsgrad for att kunna uppskatta tomdragningar. Generellt sa utfors
beréakningarna av tomdragningar for godsfléden i olika relationer for sa kallade
Ursprungs-/Destinationsmatriser (Origin/Destination matrices). Néar vi har ojamna
floden i sddana relationer skattas returfloden dar viss del raknas fram som
tomdragning, det vill sdga vi har mer floden at ett hall an at ett annat hall. Till
exempel pa korta strackor pa vag, 0-5 mil, beraknas 50 procent av differensen
vara tomdragning. P4 strackor 6ver 30 mil berdknas 10 procent av retur-

'3 Transrail (2001). Modell for uppskattning av tomreturer och medellastvikter. Stockholm.

1 SIKA (2004). SAMPERS och SAMGODS. Nationella modeller fér prognoser och analyser inom
transportsektorn. SIKA Rapport. Stockholm.

15 Gerard de Jong et. Al. (2008). Method Report — Logistics Model in the Swedish National Freight
Model System (Version 2). Nederlanderna.
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transporterna vara tomdragningle. Berékningarna for varje sddan Ursprungs-
/Destinationsmatris aggregeras sedan upp till en total.

'8 Michiel De Bok et. Al. (2009). Program documentation for the logistics model for Sweden.
Sidorna 39-44. Nederlanderna.
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9

Bantrafik

| Tabell 9.1 som visar statistik for bantrafik ingar inrikes- och utrikes trafik
exklusive transittrafik. | bantrafikstatistiken samlas det inte in nagra uppgifter
angaende korda tomdragningar utan endast uppgifter for antal tomma (resp.
lastade) lastbarare. Lastbarare innefattar containrar, véaxelflak, pAhangsvagnar,
lastbilar och semitrailrar. Andelen tomdragningar maste skattas pa lampligt satt.
Uppgifterna baseras pa ett antagande att det far plats tva lastbarare pa en
tagvagn. Berakningarna ar gjorda for en arlig medelkorstracka for dessa
transporter. Medelkérstrackan kan vi berdkna genom att anvanda utférda TonKm
(transportarbetet) och dividera detta med transporterade Ton. Dessa uppgifter
presenteras i den officiella statistiken. Nar vi har beréknat arlig medelkorstracka
kan vi darefter rakna ut hur manga kilometer som de tomma respektive lastade
lastbérarna har transporterats. Andelen som redovisas i tabellen ar utférda
kilometer for tomma lastbérare dividerat med summan av utférda km for lastade
och tomma lastbarare. For jarnvagstransporterna saknas dock uppgifter for
transittrafik som utférs pa utlandsk mark.

En ytterligare uppdelning som gar att géra, om uppskattningen som beskrivs ovan
upplevs som relevant, &r att sarredovisa pa trafiken pa inrikes trafik (exklusive
malmtransporter) om vi vill studera inrikes transporter pa jarnvag narmare.

Ett annat matt kan vara att mata antal tomma lastbarare per tdgmeter. Detta
kréaver en mer omfattande bearbetning.

Tabell 9.1: Andel tomdragningar fér gods pa jarnvag baserat pa total arlig medelkorstracka for

tomma lastbérare, procent. Uppgifterna avser transporter inom landet, import/export och
transittrafik, men inkluderar inte kombitrafik och malmtransporter.

Ar Andel tomdragning
2000 30
2001 31
2002 30
2003 30
2004 27
2005 27
2006 28
2007 27
2008 29
2009 29

Kélla: Egna bearbetningar fran statistiken éver bantrafik. Trafikanalys/Trafikverket.
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Resultaten av berakningarna redovisade i Tabell 9.1 visar att andelen tomdrag-
ningar for gods pa jarnvag under en 10-arsperiod legat i genomsnitt kring 29
procent. Andelen pa jarnvag ar nagot hogre jamfort med inrikes trafik med lastbil
(jamfor med Tabell 2.1).
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10

Avslutande
kommentarer

Meningarna gar ofta isar vid bedémningar av nar en transport ar effektiv. For att
inte vara helt hanvisad till "allménna uppfattningar” eller "tyckande” bor vi basera
vara bedémningar pé statistiskt sakerstéllda underlag eller vedertagna modell-
verktyg. Nar vi som i det har regeringsuppdraget 6nskar belysa effektiviteten i
godstransporterna pa fordonsniva, genom att méata fylinadsgrader, kravs det
mycket detaljerad statistik. For denna fragestallining finns endast i vissa delar, en
direkt tillampbar statistik.

Aven om den officiella statistiken &r tillganglig, s& ar den inte alltid tillracklig for en
specifik frdga. Det beror i detta fall pa skillnader mellan olika varuslag, lastbarare
och trafikslag. Dessa skillnader har férsvarat mojligheterna att identifiera
anvandbara parametrar for att beskriva fyllnadsgrader, med undantag for helt
tomma transporter. Men att statistiken ar otillracklig for frdgan beror ocksa pa
kraven i forordningar inom EU och p& nationell niva, som bland annat kraver att
statistiken presenteras p& makroniva och att insamlingen inte far belasta uppgifts-
lamnarna. Det ar bade kostsamt och innebéar en hog upplevd uppgiftslamnar-
borda att ha omfattande undersokningar.

For det aktuella regeringsuppdraget har darfér Trafikanalys redovisat statistiken
Over tomdragningar med lastbilar och bearbetat denna genom kombinationer med
statistik Over transporter av olika varugrupper och med olika lastbilstyper. Tom-
dragningarna pé jarnvag har skattats genom bearbetning av den tillgangliga
statistiken, men kan inte analyseras pa varugruppsniva som vagtrafiken.
Resultaten har jAmférts med tidigare fallstudier och modelluppskattningar, som
tilsammans gett en bild av tomdragningsandelen, men inte av fyllnadsgrader
déarutdver.

Vad skulle da kunna goras for att forbattra statistiken om fylinadsgrader och
tomdragningar? En strategi skulle kunna kallas "forbattrad befintlig insamling” och
en annan "nya former for datainsamling”. Dessa diskuteras i foljande stycken.

Inom strategin "forbattrad befintlig insamling” skulle ett férsta steg vara att
utveckla ett eller flera generella méatt pa parametern fylinadsgrad, i samarbete
mellan myndigheter, bransch och forskningsmiljer. Darefter skulle frage-
formularen i befintliga statistikinsamlingar utékas med detaljfragor som ger
underlag for dessa matt. Vi kan forvanta oss att detta skulle krava specifik
information om last och lastutrymmet, samt inférande av métningar eller
skattningar av nagot slag hos uppgiftslamnande arbetsstallen och foretag.
Forordningen om den officiella statistiken ger Trafikanalys ratt att begéra in
uppgifter, aven med mdjlighet till vitesforelaggande. Fram till nu har vi anvant
denna mdjlighet sparsamt. Ett resultat av vitesforeldggande ar att det medfor
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férsdmrade relationer med uppgiftslamnarna och darmed risk fér férsamrad
kvalitet, samt att det kraver stora resursinsatser hos bade uppgiftslamnare och
insamlande myndighet.

Uttkade statistikinsamlingar gar mot regeringens uppdrag till statistikansvariga
myndigheter att minska arbetsbdrdan hos uppgiftslamnande féretag
(http://www.regeringen.se/sb/d/12987/a/146762. Regelférenklingsarbetet 2006-
2010). Logistikforum har ocksa identifierat ett generellt behov av att forbattra det
statistiska underlaget avseende godstransporter. | deras logistikhandlingsplan
atar sig darfor varuagare och transportforetag att forse myndigheterna med den
mer detaljerade information som behovs for att forbattra statistiken. Anvand-
barheten av ett sddant atagande for insamling av officiell statistik ar beroende av
hur stor del av branschen som faktiskt skulle félja denna intention. Fragan skulle
kunna utredas narmare tillsammans med branschen, om regeringen anser att
kravet pa Trafikanalys om minskad uppgiftslamnarbérda uppvags av ett stort
behov av statistik om fyllnadsgrader.

Den andra ténkbara strategin "nya former for datainsamling” skulle innebara att
underlag kring fylinadsgrader och tomdragningar samlas in med annan metodik
an traditionella enkater, eller som komplement till dessa.

En forstudie bor initieras for att pa langre sikt hitta nya fungerande losningar for
uppgiftsinsamling till den officiella statistiken. De flesta transportférmedlare har
befintliga system dér uppgifter om godset finns registrerat. Det finns olika
tekniska I6sningar for denna typ av elektronisk datainsamling. Bland annat finns
det framtagna standarder som kravs for att olika system skulle kunna samman-
kopplas. Detta kan liknas vid mailkontakt mellan olika operativsystem, t ex. de
som Apple och Microsoft har tagit fram. Tanken ar att en statistikmyndighet som
Trafikanalys (eller den/de producenter vi har avtal med) ska kunna hamta
uppgifter nar det sa behovs direkt ur uppgiftslamnarnas system. | dag finns det
uppskattningsvis cirka 15 olika system pa marknaden vilka tacker in de storsta
foretagen pa transportmarknaden. Tanken &r att prova pa ett lampligt foretag som
anvander n&got av de storsta systemen t.ex. Hogia". Insamlade uppgifter kan
sedan lagras i en trafikslagsdvergripande databas for godstransporter ur vilken
information kan plockas ut pa olika satt for olika variabler. Den har typen av
“registerinsamling” skulle minska uppgiftslamnarbérdan avsevart.

En annan mdjlighet ar att férse uppgiftslamnarna med sarskilda mobiler/-
handenheter eller nagon form av applikation till mobiltelefoner sa att de kan
lamna uppgifterna elektroniskt. Insamlingen kan da ske i realtid och uppgifts-
lamnaren slipper pappershanteringen. Nackdelen ar om systemen kranglar och
uppgifter forsvinner samt att det blir kostsamt och krangligt att hantera enheterna.

Redan idag anvander vi oss av webbaserade insamlingar pa nagra av vara
urvalsundersokningar. Vi jobbar med att uttka insamlingen via webben. Manga
respondenter upplever detta som enklare nér de ska fylla i en enkét. Det finns
mdjlighet att koppla olika former av hjélp- och informationslésningar till enkaten

7 http://www.hogia.se/smalloffice/.

30


http://www.regeringen.se/sb/d/12987/a/146762
http://www.hogia.se/smalloffice/

vilket underlattar for uppgiftslamnaren. Erfarenheterna hittills ar att tiden det tar
att fylla i enkéter har minskat och att tydligheten i hur man fyller i enkéten har
Okat.

Ett annat omrade dar kunskapsunderlaget &r svagt utgors av de latta lastbilarnas
transporter. De har betydelse i detta sammanhang av framst tva skal; deras
fylinadsgrader &r okdnda men kan antas vara laga och anvandning av mindre
fordon for godstransporter innebér som regel minskad effektivitet med avseende
pa miljopaverkan och trangseleffekter. Latta lastbilar anvéands allt oftare i city-
logistiken. Det medftr 6kade krav pa samhaéllsplanering och infrastrukturplanering
i storstaderna. Graden av samordning for till exempel samlastning till distribution i
storstaderna ar nagot som inte fangas in i statistiken. Samordning av transporter
ar kannetecken for ett hallbart transportsystem. Om vi atminstone kan se om
transporterna ar "fyllda” och hur manga fordon som utfor transporterna har vi
kommit en bit pa vagen. Vi behdver aven till detta utarbeta definitioner for
fyllnadsgrader tillsammans med forskningen och branschen for att f& en méatbar
bild av verkligheten och darefter kvarstar fragan uppgiftslamnarbérdan. Om
frdgan prioriteras av Regeringen skulle Trafikanalys kunna pabdérja arbetet med
att kartlagga latta lastbilars transporter i Sverige. Detta sker idag lampligast
genom att urvalsundersoka de latta lastbilarna utifrdn en uppsattning variabler.

Vid fragestéallningar som ror effektiviteten i transportsystemet bor vi inkludera
undersokningar av hamnar, terminaler och omlastningscentraler. Speditorer,
transportformedlare och operatorer kan ocksa forse oss med sadan information
som behdvs for att méata kapaciteten i transportsystemet i sin helhet. Informativa
effektivitetssamband &r bland annat graden av samlastning, omlastnings-
hastigheten, intermodaliteten (utnyttjande av fler an tva trafikslag) och frekvensen
i transporterna.
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Definitioner

Inrikes trafik — trafik som svenskregistrerade lastbilar presterar med gods som bade
lastas och lossas inom landet.

Lastbil — oledat fordon som uteslutande eller huvudsakligen ar avsett for
varutransport. Lasthil ar enligt Bilregistret ett fordon som ej ar att anse som en
personbil eller buss.

Dragbil — motorfordon som huvudsakligen &r avsett for att dra andra vagfordon som
inte ar motorfordon (huvudsakligen pdhangsvagnar).

Maximilastvikt — &r den hogsta lastvikt som tillats av den behériga myndigheten i det
land dér fordonet ar registrerat. Vid fordonskombinationer som lastbil med sléapvagn ar
maxlasten summan av lasthilens och slapvagnens maxlaster. Maximilastvikten ar
salledes skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjanstevikt.

Totalvikt — &r den sammanlagda vikten av fordonet (eller fordonskombinationen) vid
stillastdende i korklart lage. Tjanstevikten omfattar den beraknade vikten av det storsta
antal personer utom féraren och den stérsta mangden gods som fordonet ar inrattat
for.

Tjanstevikt — &r den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick
vid anvandning av tyngsta till fordonet hdrande karosseri, verktyg och reservhjul som
hor till fordonet. | tjanstevikten raknas ocksa bransle, smarjolja vatten samt foraren in.
Trafikarbete — mater fordonets forflyttning och uttrycks i fordonskilometer.
Transportarbete — mater lastens forflyttning och uttrycks i tonkilometer.
Transportarbete i tonkilometer = trafikarbete i km x lastens vikt i ton.

Cabotage — inrikes trafik i annat land &n registreringslandet, i detta fall Sverige. Avser
korningar med start och slut i Sverige. For cabotage antas transportarbetet besta pa
svensk mark i sin helhet.

Tomkorning'® — fordonet/fordonskombinationen framfors utan last dvs. lastbilen,
slapvagnen eller pAhangsvagnen innehaller varken varor eller emballage, de ar
fullstandigt tomma.

Tredjelandstrafik — trafik mellan tva andra lander &n registreringslandet, i detta fall
Sverige.

Transittrafik — kdrning genom annat land &n start och slutland (i detta fall Sverige)
utan lastning och lossning och med start och slut utanfér Sverige.

'8 Enligt Radets forordning (EG) nr 1172/98 av den 25 maj 1998 om statistikrapportering om
varutransporter pa vag. A2. Variabler som avser kérningen.
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