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FOrord

Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och 6vertog da& ansvaret for den officiella
statistiken om transporter och kommunikationer. Som ett led i utvecklingen av
den nya myndighetens verksamhet paborjades en genomlysning av
statistikproduktionen bade med avseende pa relevans och pa kvalitet. | den
svenska transportplaneringen 6kar efterfrdgan pa nya typer av analyser, bland
annat med trafikslagsévergripande perspektiv och med en hégre geografisk
upplésning &n den nationella nivan. | syfte att beskriva forutsattningarna for
denna typ av analyser har Trafikanalys genomfért en inventering av sina
statistikprodukter.

Foreliggande PM sammanfattar resultaten av den genomférda inventeringen.
Resultatet utgér samtidigt en dversikt dver samtliga av myndigheten publicerade
statistiktabeller och darmed ett underlag fér den som dnskar en helhetsbild éver
dessa. Arbetet med inventering och rapportskrivning har utforts av utredaren
Johan Holmer i samarbete med personal som arbetar med olika
statistikprodukter vid Trafikanalys.

Ostersund december 2010

Per-Ake Vikman
Avdelningschef






Innehall

FOTONT ..ttt 3
A [ 01 =Yo 1o 11 o P PRSP UUT P 7
R R = T 1 (o | U o o PR RR 7
1.2 Syfte 0ChiNNENAIl .........ccueiiiiieece e 7
2 MetodbDESKIIVNING ...uiiiiiiiii et 9
2.1 Registrets framstallningsprocess och innehall.............c..ccooeeveeveeneane. 9
2.2 Grunder fér bedémning av GIS-potential ............ccoocceevviieeeiiiieeee. 11
b2 B AN 01 VZ- T To [ o[0T T PP 11
3 RESUITAL ..o 13
3.1 AlIMAEN SEALISHK ....eeiviiiiiciiic e 14
3.2 GIS-SEALISHK .eeeeeiiiiieeiiiie et 17
4 Sammanfattning 0ch diSKUSSION ....ccooiiiiiiiiiiiieie e 21
4.1 SamMMANTAtNING......ccooiiiiiiiiie e 21
4.2 UtvecKlingsmOJlIgheter..........ooo e 21






1.1

1.2

Inledning

Bakgrund

Analyser och beskrivningar av nuldget inom transportsektorn utgor en viktig del
av Trafikanalys uppdrag, liksom att tillgdngliggéra denna kunskap for
intresserade parter i samhallet. Dessa uppgifter faller framst pa Avdelningen for
utvardering, nuldgesanalys och statistik (UNS). For att kunna utfora dem effektivt
behdvs en god dverblick dver den statistik som myndigheten innehar, bearbetar
och presenterar. P& nésta sida finns en tabell Gver vilka publikationer som ar
aktuella for utgivning av Trafikanalys under 2011. Ett behov av att analysera och
presentera denna statistik pa en finare detaljniva rent geografiskt finns ocksa.
Anledningen ar en 6kande férekomst och betydelse av regional delaktighet i
infrastrukturprojekt; bade vad galler finansiering och planering. Med detta foljer
formodligen ett vaxande behov av bland annat flodesberakningar och
transportekonomiska analyser pa den regionala nivan.

Att ga fran att tillhandahalla statistik p& riksniva till att géra detsamma pa regional
niva, eller lagre, ar dock férenat med vissa begransande forutsattningar. En
sadan ar sekretessen, da aktérerna pa regional niva kan vara for fa eller
dominanta lokalt for att transportarbetet som utfors regionalt ska kunna
offentliggdras utan att informationen kan kopplas till ett visst féretag. Detsamma
géller for individer, framst i samband med olycksstatistik och resemoénster. Men
ett ibland f6r litet antal observationer riskerar inte bara att leda till risk for r6jande
av féretag och individer nar den geografiska aggregationsnivan blir Iagre, risken
ar att dven den statistiska sakerheten blir lidande.

Syfte och innehall

Tabellregistret, som denna PM handlar om, ar avsett att ge den tidigare ndamnda
Overblicken dver Trafikanalys statistikprodukter och i vilken utstrackning de kan
presenteras och jamféras pa en regional aggregeringsniva. Vid sddana
jamforelser ar olika GIS-programvaror, som ArcGIS och Maplnfo, anvandbara
och darfor finns i registret en beddémning av lampligheten hos varje enskild
statistiktabell for gestaltning och analys med sadana verktyg. Tillvdgagangssattet
vid bedémningarna och framtagandet av registrets dvriga delar kommer ett
metodkapitel pa de foljande sidorna att beskriva. Kapitlet dérefter presenterar
registrets resultat i form av en statistisk sammanstéllning av dess datainnehall.
Det fjarde och avslutande kapitlet for en diskussion kring de viktigaste
slutsatserna registret leder till och hur Trafikanalys skulle kunna anvénda det i
sin verksamhet.



Tabell 1.1: Trafikanalys publikationer som ar aktuella for utgivning ar 2011.

Sveriges
Officiella

Publikationsnamn Undersdkning Utgivningsfrekvens Statistik
Fordon 2010 Fordon Arlig SoSs
Fordon i Ian och kommuner Fordon Arlig SOSs
Fordon nyregistreringar Fordon Manatlig SOSs
Vagtrafikskador — antal dédade 2010 Vagtrafikskador Arlig SOS
Vagtrafikskador 2010 Vagtrafikskador Arlig SOSs
Véagtrafikskadade i sjukvarden Vagtrafikskador Arlig
Lastbilstrafik — Inrikes och utrikes trafik med svenska
lastbilar Lastbilstrafik Kvartalsvis SOS
Lastbilstrafik — Inrikes och utrikes trafik med svenska
lastbilar Lastbilstrafik Arlig o]
Utlandska lastbilstransporter Lastbilstrafik Intermittent
Varuflédesundersdkningen Varuflédesundersokningen Intermittent SOS
Bantrafik Bantrafik Arlig SOS
Person- och godstransporter pa jarnvag Bantrafik Kvartalsvis
Bantrafikskador Bantrafik Arlig SOS
Sjoétrafik — Utrikes och inrikes trafik med fartyg Sjoétrafik Kvartalsvis SOSs
Sjotrafik — Utrikes och inrikes trafik med fartyg Sjotrafik Arlig SOS
Fartyg — Svenska och utlandska fartyg i svensk regi Fartyg Arlig SOSs
Sjofartsforetag Sjofartsféretag Arlig SOS
Luftfart Luftfart Arlig SOS
Postverksamhet Postverksamhet Arlig SOSs
Televerksamhet Televerksamhet Arlig SOS
Fardtjanst och riksfardtjanst Fardtjanst och riksfardtjanst Arlig SOS

Kollektivtrafik och
Lokal och regional kollektivtrafik samhallsbetalda resor Arlig

Kollektivtrafik och
Kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor samhallsbetalda resor Arlig

Kollektivtrafik och
Langvaga buss samhallsbetalda resor Arlig
Transportbranschen — hur star det till? Transportbranschen Intermittent
Trafik— och transportarbetet i Sverige Trafik- & transportarbete Arlig
Uppfdljning av de transportpolitiska malen Maluppfoljning Arlig
Marginalkostnadsberdkningar i transportsektorn Marginalkostnader Arlig
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2.1

Metodbeskrivning

Det har kapitlet kommer till att borja med att beskriva tabellregistrets innehall och
hur det togs fram. Bakgrunden till varfér det ser ut som det gor och vilka
definitionerna har varit kan vara bra att kanna till fér den som ska anvanda det.
Ett sarskilt stycke kommer ocksa att ta upp andra saker som ar bra att kanna till
for en eventuell anvéndare.

Registrets framstallningsprocess och
innehall

Pa Trafikanalys hemsida finns tydligt angivna @&mnesomraden dit myndighetens
statistikprodukter hor. Vid tabellregistrets framstalining var utgdngspunkten
hemsidans statistikindelning déar samtliga statistikprodukter finns publicerade
med undantag foér "Langvéga buss” som istéllet aterfinns under rubriken
"publikationer”. Alla publikationers senast utgivna version inventerades.
Diskussioner férdes med de ansvariga for respektive statistikomrade for att
klarlagga de fakta som inte alltid framgar i produkterna, exempelvis vilken
myndighet som rent fysiskt innehar mikrodataunderlaget.

De flesta publikationer innehaller ett flertal tabeller och det &r dessa som utgor
grunden i registret. De &r alla listade med namn, nummer, vilken statistikprodukt
de kommer fran samt i forekommande fall aven produktens nummer. Statistik
som tidigare ar utgjort sjalvstandiga produkter men som numera istallet gatt upp
som delar i andra produkter &r inte angivna for sig.

For varje tabell i publikationerna angavs vem den ansvarige kontaktpersonen for
statistikomradet &r och vilken myndighet som publicerat den da Somlig statistik
som producerades av SIKA &nnu inte har publicerats i ny version av
Trafikanalys. | tvd kolumner angavs lankar till pdf- respektive Excel-versionerna
av statistikprodukten om de fanns p& hemsidan, sa att en anvandare av registret
snabbt ska kunna fa tillgang till de tabeller som ser intressanta ut. En nackdel
med detta &r forstas att lankar kan bli inaktuella, s visst underhall kan kravas for
att denna del av registret ska behalla sin funktion. | flera av statistikprodukterna
finns diskussioner om datas tillforlitighet och jamférbarhet 6ver tid och med
andra data. | férekommande fall har sddana diskussioner sammanfattats i tva
kolumner dedikerade till &mnena.

Om ett register av det hér slaget ska kunna fylla sitt syfte och utgora ett stdd i
arbetet for de som anvander det ar det viktigt att det ar latt att soka i dess
innehall. | skrivande stund innehaller registret beskrivningar av 731 tabeller och
att manuellt leta fram tabeller av ett visst slag ar da inte det lattaste. Darfor har
varje tabell tilldelats nyckelord i upp till sex olika kolumner, beroende pa
innehallet. Tanken ar att det med hjalp av nyckelorden och Excels filter’-
funktioner ska ga latt att sortera fram tabeller med ett visst innehall. Till att borja



med innehaller den forsta av dessa kolumner; "Trafikslag/Kategori”, information
om vilken slags trafik tabellerna handlar om. Det kan vara exempelvis luftfart
eller vagtrafik. Men det &r inte all statistik som handlar om fysisk trafik, det kan
aven réra sig om kommunikationer via internet eller telefon och saddana tabeller
har istéllet kategoriserats som just "Kommunikationer”. Relativt snabbt gick det
ocksa att avgéra om en tabell berérde godstransporter, persontransporter eller
b&de och s& detta anges i amneskolumn nummer tva. Aterigen fanns tabeller
som inte riktigt kunde kategoriseras enligt denna modell; de tilldelades
nyckelorden "IT” respektive "infrastruktur” beroende pa amne. Dessa tva
sorteringsmaojligheter racker dock inte sarskilt langt for den som vill géra
detaljerade sokningar, varfor ytterligare fyra kolumner skapades med olika
nyckelord beroende pa vad tabellerna innehaller. Till exempel &r det mojligt att
sortera fram alla tabeller som pé nagot satt kan vara aktuella i
miljdsammanhang, eller alla tabeller som innehaller statistik om korstrackor.
Anledningen till att dessa mer detaljerade sorteringsmdjligheter fordrar ytterligare
fyra kolumner finner vi i Excels begransningar och behovet av dverskadlighet;
amnena ar langt ifrdn 6émsesidigt uteslutande och det hade varit mycket
opraktiskt att kombinera dem i alla potentiella sorteringsfilter i samma kolumn.

For den som soker statistik med registrets hjalp kan det &ven vara anvandbart att
shabbt se vilka tidsperioder tabellerna omfattar. Detta finns angivet for varje
tabell och bedémdes dels med hjalp av tabellens titel, som ofta anger denna
information, men &ven genom att granska innehallet da titel och faktiskt innehall
inte alltid 6verensstammer. | de fall de inte gor det &r tidsperioden for innehallet
och inte den som namns i titeln angivet i registret. Aven periodiciteten med vilken
statistiken utkommer finns nedtecknad.

Flera kolumner behandlar méjligheterna att redovisa statistiken pa en mer
detaljerad niva an riksniva och hur lamplig den &r fér GIS-analyser. Den forsta av
dessa kolumner redovisar aggregationsnivan i produkternas tabeller. | de flesta
fall ar data aggregerad pa nationell niva vilket innebar att den inte kan anvandas
till geografiska analyser i sin behandlade form. Men det finns ocksa ett flertal
tabeller dar aggregeringsnivan &r regional, kommunal, eller pa till exempel
flygplats- eller hamnniva. D& det kan vara intressant att se vilken statistik som
finns pa olika NUTS-nivaer finns en kolumn aven for detta. Som beskrevs i
inledningen kan sekretess och statistisk osékerhet vara anledningar till att data
aggregerats till riksniva. | vissa statistikprodukter finns sddana begransningar
angivna och i sddana fall finns de med, i forkortad form, aven i tabellregistret.
Ytterligare en kolumn beskriver vilken "geografisk omfattning” data i en tabell
har. | de flesta fall géller statistiken Sverige, men ibland kan det aven finnas
statistik for grannlander, EU-lander eller hela varlden. For GIS-andamal kan det
vara bra att se om statistiken har ndgon typ av geografisk kodning som
underlattar 6verforingen till kartprogram. Endast i undantagsfall fanns sadan
kodning och d& i form av kommunkoder, men presenteras data med nagon typ
av geografisk indelning &r det relativt latt att ordna en egen kodning. Huruvida
detta ar majligt eller ej &r angivet for varje tabell i en kolumn. | ytterligare en
kolumn gjordes en bedémning av om data i tabellen lampar sig fér GIS eller om
hinder féreligger. En motsvarande kolumn uppréattades for mikrodatas lamplighet,
efter samtal med den ansvarige for det aktuella statistikomradet.
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2.2

2.3

Utdver information om mikrodatas lamplighet fér GIS-analyser samlades ett antal
andra variabler in vid samtalen med de statistikomradesansvariga. Den forsta ar
var ursprungsdata finns och vilken kéllan &r. En stor del av datamaterialet finns
rent fysisk inte hos Trafikanalys utan hos andra myndigheter som sammanstallt
och skickat tabellerna. | vissa fall finns aven sekundara datakallor och da ar det
angivet i en kolumn. Nar data faktiskt finns hos Trafikanalys ar det vanligtvis
lagrat i nagon typ av databas. En kolumn innehaller i dessa fall information om
vilken typ av databas det ar. Slutligen tillfragades de statistikansvariga om
mojligheterna att jamfora data med motsvarigheter fran andra lander. Dessa
méjligheter varierade forstas, men for alla tabeller finns kommentarer om dem i
en kolumn. En "6vrigt’-kolumn finns ocksa dar all information som inte passade
in i ngot av de andra sammanhangen matades in.

Grunder for bedomning av GIS-
potential

Med all information om alla statistikprodukter insamlad var nésta steg att
bedéma lampligheten hos de olika tabellernas innehall for GIS-anvandning. |
beddmningen gjordes en sammanvéagning av alla relevanta variabler;
aggregationsniva, sekretessfragor, geografisk omfattning och lamplighet i pa
hemsidan presenterat data och mikrodata. Det som vagde allra tyngst var de
statistikansvarigas kommentarer om materialet.

Graden av lamplighet hos ett datamaterial indikeras med en skala om tre steg.
Nar ingen tvekan rdder om att materialet i en tabell kan anvandas i GIS-
sammanhang har [Ampligheten klassats som god. | dessa fall foreligger inga
problem med sekretess eller mikrodata och ofta har &ven tabellens data en
gynnsam aggregationsniva. Data som saknar dessa kvaliteter har klassats som
"olampligt”, ofta pa grund av sekretessproblem eller for hdga aggregationsnivaer
men i vissa fall ocksa for att statistikansvarig bedémt att en orealistiskt stor
arbetsinsats skulle behovas for att fa ratt format pa data. For de data som faller i
granslandet mellan dessa kategorier finns klassningen "tveksam” [amplighet. Har
ror det sig i de flesta fall om data som pa manga sétt ar lamplig men har nagon
faktor som talar mot sig, exempelvis oklarheter i sekretessfragan. Det kan ocksa
rora sig om data som helt klart kan anvandas i GIS-sammanhang, men som
statistikansvarig beddmt som ointressant. Beddmningen av datamaterialet har
gjorts i en fast ordning. Forst har relevansen for GIS-analyser varderats, foljt av
om mikrodata har det som krévs och slutligen huruvida sekretess utgér ett
problem. Tabeller vars mikrodata inte duger for GIS-anvandning skulle alltsa
mycket mojligt kunna fastna pa sekretessen dven om grundmaterialet p& nagot
satt kunde forbattras. Notera att data som bara utgor ett aggregerat varde for
hela Sverige och inget annat land automatiskt klassas som olampligt for GIS-
anvandning, det finns ingen mening med att illustrera ett enda varde pa en karta.

Anvandning

Tabellregistret har tva huvudsakliga syften. Det ena, att ge en 6verblick 6ver
Trafikanalys statistikinnehav, har det redan uppfyllt nar denna PM éar fardigstalld.
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Det andra syftet ar att tjana som ett hjalpmedel fér den som letar statistik med
vissa egenskaper; exempelvis sddan med kommunal aggregeringsniva. Det ar
har som nyckelorden kommer in i bilden, med deras hjalp kan anvandaren latt fa
fram den statistik som har ett visst innehall. Problemet ar att Excels
begransningar tvingat fram en férdelning av nyckelorden &ver flera kolumner.
Detta forsvarar sokprocessen for ovana anvandare och den kompliceras
ytterligare av att vissa nyckelord finns i tv kolumner; exempelvis aterfinns
"tillstand och innehav” som nyckelord bade i kolumnen "Amne 1” och i kolumnen
"Amne 2”. Fér att fa fram samtliga tabeller med s&dant innehall maste
anvandaren alltsd gora tva olika sokningar, en pa varje kolumn. Nyckelorden ar
fordelade dver kolumnerna sé att detta undviks i storsta mojliga man, men
tabellernas innehall gor att problemet inte helt har kunnat elimineras. Givetvis
gar det att soka i tabellregistret med hjalp av de andra kolumnerna ocksa, om
anvandaren exempelvis bara vill se tabeller innehallande data fran &ren 1970-
1990 eller vad en viss produkt innehaller.

Tabellregistret kan alltsa vara ett anvandbart hjalpmedel, men for att fa ut mesta
mojliga av det kravs en viss fértrogenhet med hur det ar upplagt, som lyckligtvis
bor vara relativt snabbt uppn&dd. Det kravs ocksé att anvandaren kan bedoma
hur relevant tabellregistrets data ar i det enskilda fallet. Nar tabellerna kommit
som de ar fran en yttre leverantor kan Trafikanalys knappast gora nagot annat av
mikrodata an vad som gar att forsta av tabellerna. Men i de fall mikrodata finns
pa myndigheten behover inte begransningen ga vid de enskilda tabellernas
upplagg och da ar de senare inget mer &n en upplysning om vad mikrodata
garanterat innehaller.
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Resultat

Det fardigstallda registret kan avsléja mycket om Trafikanalys statistikinnehav.
Tack vare de manga sorterbara kolumnerna finns ett stort antal kombinationer att
undersoka. Att presentera alla potentiellt intressanta kombinationer har skulle
vara opraktiskt; istallet kommer bara grundlaggande statistik att presenteras. Det
star dock lasaren fritt att sjalv undersdka mer specifika kombinationer och den
ansvarige for tabellregistret kan givetvis ocksa tillhandahalla sddana pa
forfragan.

Statistiken som nu kommer att presenteras ar baserad pa den version av
tabellregistret som fanns mellan den 5 och 25 oktober 2010. Sedan dess har det
uppdaterats och andrats, s alla varden har stammer inte helt med de aktuella.
Helhetsbilden torde dock vara oféréndrad. | den beskrivna versionen av
tabellregistret finns 731 tabeller fordelade pa 34 statistikprodukter sa varje
produkt innehéller i medeltal 22 tabeller. Men spridningen &r relativt stor, vilket
syns i Figur 3.1. Gini-koefficienten® for fordelningen ar cirka 0,49. Detta kan vara
vart att ha i tanke vid tolkning av den 6vriga statistik som presenteras i detta
kapitel. Exempelvis kommer den totala andelen av tabellerna med
sekretessrelaterade begransningar forstas att bli mycket stérre om en produkt
med manga tabeller har den egenskapen, an om en produkt innehallandes farre
tabeller har den.

Antaltabeller per produkt, i storleksordning

90

80 7
70+
60

50 7

‘ Medehvarde

i B
10 "‘Madianvame Il | | ||
oo —eenntLLLLLLEEEELLLLE

Figur 3.1: Fordelning av tabeller i statistikprodukterna.

! Ett matt pa hur jamlikt ndgot, till exempel inkomster, ar férdelat i en population. Ju lagre
koefficient desto jamlikare fordelning. Nar koefficientens varde &r 1 innebér det att en
individ har allt av det som mats och 6vriga inget.
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3.1

Allman statistik

| nedanstaende stycke kommer mer dvergripande statistik om datamaterialet att
presenteras. Déarefter foljer i det ndstkommande stycket den GIS-relaterade
statistiken.

Tabell 3.1: Overblick.

Antal statistiska produkter 34
Publicerat i Excelformat 25
Publicerat i pdf-format 22
Med tabellforklaringar pa bade engelska och 16
svenska

Utgives arligen 26
Utgives kvartalsvis 3
Utgives intermittent 5
Senaste upplaga producerad av SIKA 20
Senaste upplaga producerad av Trafikanalys 14
Totalt antal tabeller 731

| Tabell 3.1 kan vi se att det ar de arligen utgivna statistikprodukterna som
dominerar vad géller innehall av antal tabeller. De flesta &r tillgangliga pa
hemsidan bade i Excel- och pdf-format, men langt ifrin alla. De flesta produkter
utgavs ocksa i senaste version av SIKA men detta kommer givetvis att forandras
de kommande manaderna.

Tabell 3.2: Nyckelord i trafikslag” och ”typ av transport”.

Trafikslag Antal  Andel, % Typ av transport Antal  Andel, %
Alla trafikslag 251 34,3 Enbart gods 242 33,1
Bantrafik 39 5,3 Enbart person 246 33,7
Lufttrafik 29 4,0 Gods & person 129 17,7
Sjo6trafik 76 10,4 Infrastruktur (ej 21 29
transport)
Vagtrafik 236 32,3 Gods & Infrastruktur 2 0,3
Ovrigt/Kommunikationer 100 13,7 IT (ej transport) 91 12,5
Totalt gods 373 51,0
Totalt person 375 51,3
Totalt infrastruktur 23 3,1

Tabell 3.2 visar antalet och andelen av tabellerna som ar kopplade till
nyckelorden i de tva forsta sorteringskategorierna: "Trafikslag” och "Typ av
transport”. | den forsta avdelningen ser vi att kategorin "alla trafikslag” ar den
storsta, det vill saga alltsa tabeller vars data berér alla de 6vriga kategorierna
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utom "kommunikationer”. "Vagtrafik” ar det 6verlagset vanligaste enskilda
trafikslaget, cirka 32 procent av tabellerna innehaller sddan data. De 6vriga
trafikslagen ar avsevart mindre till antalet, men det innebér inte ndédvéandigtvis att
informationsunderlaget for dessa ar sémre. "Kommunikationer” ar ocksa en
relativt stor kategori da de flesta tabeller fran Resvane- och Kommunikations-
vaneundersékningarna sorterar under den. Dessa behandlar till stor del IT-
anvandning, men ocksa viss resestatistik och postverksamhet. | tabellens andra
avdelning ser vi att ungefér en tredjedel av tabellerna handlar enbart om
persontransporter och en tredjedel enbart om godstransporter. Cirka 18 procent
innehaller data om bada d&mnena medan cirka 12 procent ar IT-relaterade. Den
lilla resterande andelen handlar om infrastruktur. Totalt innehéller cirka 3 procent
av tabellerna infrastrukturdata, medan motsvarande siffra ar éver 50 procent for
bade gods- och persontransporter, tack vare att en tabell kan innehalla data om
bada amnena.

Tabell 3.3: Nyckelord i &mneskolumnerna 1 och 2.

Nyckelord i Antal  Andel, % Nyckelord i &amneskolumn 2 Antal Andel, %
amneskolumn 1
Ekonomi 124 17,1 Aktorer 34 4.7
Fordonsstatistik 168 23,0 Arbete 11 1,5
Internet 25 3,4 Fordonsstatistik 10* 1,4*
Telefoni 23 3,1 Forbindelsestatistik 8 11
Internet och Telefoni 5 0,7 Forbindelsestatistik och fordonsstatistik 1* 0,1*
Olyckor 46 6,3 Fardstrackor 39 53
Resestatistik 64 8,8 Lasttyp 26 3,6
Svars- & Urvalsstatistik 46 6,3 Fardstrackor och lasttyp 4* 0,5*
Tillganglighet 3 0,4 Resestatistik 8* 1,1*
Tillstdnd & innehav 29 4,0 Tillstdnd & innehav o* 1,2*
Transportvolym 187 25,6 Trafikarbete 4 0,6
[Tomma] 54 7,4 Trafiknoder 12 1,6
Transportvolym 5* 0,7*
Varugrupper 43 5,9
[Tomma] 526 72,0

| Tabell 3.3 visas hur datatabellerna férdelar sig 6ver nyckelorden i registrets
férsta och andra @mneskolumner. | @mneskolumn 1 ar det "transportvolym” som
dominerar, d& bade gods- och persontransporter raknas till denna kategori &ar det
inte s& konstigt. Att kategorin "fordonsstatistik” &r nast storst bor inte heller
komma som nagon &verraskning. Daremot ar det férvanansvart manga tabeller
som innehaller ndgon typ av ekonomisk statistik. Svars- & Urvalsstatistik, som
inte ar till nAgon nytta for de Andamal for vilka registret skapats, utgér mer an 6
procent av datamaterialet. Notera att vissa av nyckelorden fran &mneskolumn 1
aterkommer i kolumn 2. Anledningen &r att flera nyckelord fran samma
amneskolumn passar fér dessa tabeller; det har inte alltid varit mojligt att
gruppera kolliderande nyckelord i olika @&mneskolumner och nar de kolliderat har
ett av dem flyttats till den andra @mneskolumnen. "Fordonsstatistik” ar
exempelvis ett nyckelord som huvudsakligen huserar i amneskolumn 1, men
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aven aterfinns som nyckelord for totalt elva tabeller i &mneskolumn 2. Det totala
antalet och andelen tabeller med ett nyckelord anges forsta gangen det
presenteras. Notera ocksa att "och” skrivs pa tva olika satt i tabellen; "&” och
"och”. Nar &-tecknet anvands utgor det del av &mnets rubricering, men nér och
istallet skrivs "och” betyder det att tvd @mnen som annars star var for sig har
kombinerats i en kategori for att tabellen innehéaller bada typerna av data. | den
andra amneskolumnen finns inga amneskategorier med séarskilt manga tabeller.
"Varugrupper” ar storst och "aktorer” och “fardstrackor” ar relativt stora. Men de
flesta, ndstan 72 procent, av tabellerna saknar nyckelord i denna kolumn.

Tabell 3.4: Nyckelord i &mneskolumnerna 3 och 4.

Nyckelord i &mneskolumn 3 Antal Andel, % Nyckelord i &mneskolumn 4 Antal Andel, %
Kollektivtrafik 250 34,2 Cabotage & transit 4 0,6

Koén 102 14,0 Miljo 43 5,9
Kollektivtrafik och kdn 30* 4,1* Personal 32 4.4
Utrikeshandel 68 9,3 Milj6 och personal 1* 0,1*
Kollektivtrafik och utrikeshandel 8* 1,1* Transportmedelsstatistik 39 5.3
[Tomma] 349 47,7 [Tomma] 614 84,0

Tabell 3.4 visar de tva sista amneskolumnerna och deras nyckelord. Ett stort
antal tabeller, totalt 250 stycken, har med "kollektivtrafik” att géra. Med
kollektivtrafik menas hér inte bara bussar och fardtjanst utan alla typer av
kollektivt resande, inklusive taxi. Manga tabeller innehaller statistik uppdelad pa
man och kvinnor, totalt ndstan 14 procent. Flertalet av dessa tabeller ingar i
Resvaneundersokningen och Fordon 2009 sa de 102 tabellerna &r inte direkt
jamnt férdelade éver statistikomradena. Uppdelningen pa kén utgor dessutom
bara en mindre del av statistiken i en tabell i de flesta fall. Likval &r det ett
material som kan anvandas till manga intressanta jamforelser. | den fjarde
amneskolumnen ar det "milj6” och "transportmedelsstatistik” som flest tabeller
sorterar under. Nyckelordet miljo har tilldelats alla tabeller som innehaller ndgot
om utslapp, energiférbrukning eller drivmedelsanvandning sa det spanner éver
relativt mycket. "Transportmedelsstatistik” ar ett nyckelord som tilldelats de
tabeller som har information om med vilka transportmedel persontransporter sker
och de tabellerna &r nast flest. Gemensamt for dessa bada kolumner ar dock att
flertalet av tabellerna saknar nyckelord hér.
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3.2

GIS-statistik

Tabell 3.5: Bedomningar av lamplighet for GIS-anvandning.

Beddémning av Antal  Andel, % Beddmning av Antal Andel, %

publicerade tabeller mikrodata

God 158 21,6 God 335 45,8

Begransad 14 1,9 God, men 13 1,8
ointressant

Lag 513 70,2 Begréansad 102 14,0

Irrelevant 42 5,8 Lag 216 30,0
Irrelevant 42 5,8
Ej bedomt 19 2,6

Samlad bedémning Antal Andel, %

God 354 48,4

Tveksamt 88 12,0

Olampligt 285 39,0

Ovrigt 4 0,6

I den forsta avdelning av Tabell 3.5 visas hur de publicerade tabellerna har
beddmts utifran lamplighet for GIS-anvandning. 22 procent av tabellerna
beddmdes ha god lamplighet for ndgon typ av anvandning med GIS-verktyg.
Anvandningsomradet behdver inte vara sarskilt brett, men sa lange det star utom
tvivel att data kan anvandas till nagonting har I1ampligheten klassats som "god”.
14 tabeller, 1,9 procent, beddmdes av olika anledningar ha ytterst begréansade
mojligheter till GIS-anvéandning. Den stora majoriteten av tabellerna, strax dver
70 procent, gar inte att anvanda till GIS-andamal i sin nuvarande publicerade
form. Ytterligare 42 tabeller &r inte relevanta fér GIS-anvandning.

I den andra avdelningen av Tabell 3.5 presenteras bedémningen av de
mikrodata som de publicerade tabellerna ar baserade pa. Mikrodatas lamplighet
for anvandning med GIS-program bedémdes utifran de statistikansvarigas
forklaringar och kommentarer kring datamaterialet. Nastan 46 procent tycks ha
god lamplighet fér nagon typ av GIS-anvandning. Ytterligare 1,8 procent har
bedtmts vara lampligt men férmodas av de statistikansvariga vara ointressanta
for GIS-analyser. Cirka 14 procent, mikrodata till 102 tabeller, beddms ha
begransad lamplighet. Anledningen &r da ofta att sekretess potentiellt kan hindra
anvandningen av vissa delar av materialet men att problemets omfattning ar svar
att beddéma. 30 procent av materialet har fatt kategoriseringen "1ag” lamplighet,
vilket & mycket mindre &n i bedémningen av tabellerna. Samma 42 tabeller som
tidigare ar bedémda som irrelevanta och 19 tabeller har ej kunnat bedémas.
Sammantaget ser bilden ljusare ut for GIS-anvéandning av materialet nar
bedémningen gjorts utifrdn mikrodata och inte bara baserat p& de publicerade
tabellernas egenskaper.
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Den nedre och sista avdelningen av Tabell 3.5 innehaller statistik 6ver de
samlade bedémningarna av Trafikanalys datamaterial. Har har hénsyn tagits till
tabellernas innehall, mikrodata, aggregeringsnivaer, eventuella sekretess-
problem med mera. Har anvéndes en annan bedémningsskala som gick fran
"god lamplighet” via "tveksamt” till "olampligt” fér GIS-anvandning. Strax under
halften, 48,4 procent, bedémdes ha god lamplighet fér GIS-anvandning och detta
ar ndgot mer an i bedémningen av mikrodata. Forklaringen &r att det finns fall
dar mikrodata och tabelldata kanske inte ar anvandbart, men enligt de statistik-
ansvarigas utsago kan bli det med relativt liten arbetsinsats. Det finns ocksa
material som kan anvandas i GIS-analyser men forst efter mycket stora
arbetsinsatser. 6,7 procent av materialet har bedémts som olampligt av denna
anledning, alltsd 49 av de totalt 285 tabeller med tillhérande mikrodata som
beddmts som olampliga.

Ungefar en tredjedel av det olampliga materialet, eller 13,4 procent av allt
material, &r bedomt som olampligt pa grund av sekretessproblem. Ett annat
vanligt skal ar helt enkelt bristande underlag. Den fullstédndiga férdelningen av
anledningar till olika bedémningar aterfinns i Figur 3.2: Aggregeringsnivaer i GIS-
lamplig data och skal till bedémningen som "olampligt” fér Ovrig data. Vart att
notera ar att en langt storre andel av materialet skulle fastna pa sekretess-
problemen om det inte vore for bedémningsordningen; nu ar det mycket data
som faller bort pa grund av irrelevans och bristande mikrodata. Kvarstar gor den
andel av materialet vars lamplighet bedémts som "tveksam”. Har ar anledningen
oftast svarbedémda sekretessproblem eller att det formodligen inte skulle vara
intressant att anvéanda materialet i GIS-analyser. | tabellregistret har data-
materialet beddmts mer detaljerat &n hur det beskrivs hér; har har
bedémningskategorierna aggregerats nagot for enklare presentation.
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Figur 3.2: Aggregeringsnivaer i GIS-lamplig data och skal till bedémningen som

Olampligt
W Arbetsinsats 7

u Arbetsinsats och
sekretess. 42

N Sekretess. 56
N rrelevant. 118

m Bristande
underlag. 59

Tveksam limplighet
= Sekretess.59

= Qintressant. 35
= Ovrigt. 4

”olampligt” for 6vrig data.

= Ovrigt. 4
0,6%

De tva avslutande tabellerna beskriver de geografiska egenskaperna hos data i
de publicerade tabellerna. | Tabell 3.6 framgar de olika aggregeringsnivaerna
och deras frekvens. Som synes ar data aggregerat pa nationell niva i mer dn 80
procent av tabellerna och kan déarfér inte anvéndas i GIS-analyser i obearbetad
form annat &n i de fall det ror sig om fler nationer &n Sverige. Strax under 9
procent av tabellernas datainnehdll &r aggregerat och presenterat pa lansniva.
Pa kommunal niva ar det bara strax 6ver 1,5 procent, 12 tabeller.

Tabell 3.6: Aggregeringsnivaer for data i statistiktabeller.

Aggregeringsniva Antal Andel, % Aggregeringsnivd Antal Andel, %
Foretag 1 0,1 Nationell 589 80,6
Flygplatser 6 0,8 NUTS 2 4 0,6
Hamnar 1 0,1 Regional 13 1,8
Kommuner 12 1,6 Vérlden 1 0,1

Lan 64 8,8 Urvalspopulation 35 4,8
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Tabell 3.7: Geografisk omfattning hos data i statistiktabeller

Geografisk omfattning Antal Andel, %  Geografisk omfattning Antal Andel, %
Sverige 673 92,1 EU27+Norge 12 1,6
Sverige och nagra till 20 2,7 EU27+USA 1 0,1
Europa 2 0,3 Varlden 14 1,9
EU25+Norge 2 0,3 Utvalda kuststrackor 2 0,3

Tabell 3.7 avsldjar att mer an 92 procent av tabellerna omfattar Sverige och
varken mer eller mindre. Men i vissa produkter aterfinns dven tabeller med data,
oftast frAn Eurostat, for andra lander. Dock varierar det vilka 6vriga lander som
omnamns. Via Eurostat gar det i manga fall att fa fram data for andra lander som
motsvarar det som statistikprodukterna berattar om Sverige, men det ror sig
framst om enklare typer av transportstatistik och trafikslagsdata som exempelvis
bestandsuppgifter.
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4.1

4.2

Sammanfattning och
diskussion

Sammanfattning

Det &r relativt fa av de publicerade statistiktabellerna som har data pa lansniva
och annu farre pad kommunal niva. Ser man istéllet till mikrodata ar méjligheterna
att presentera och analysera data pa& dessa lagre aggregeringsnivaer battre,

men det galler framst for data pa lansniva. Ska data presenteras pa kommunal
niv& kan det bli problem med den statistiska tillfrlitigheten men framst
sekretessen. Det som sakert kan jamféras mellan kommuner &r statistik
relaterad till fardtjanstnyttjande och fordonsbestand. Férmodligen majliggor
mikrodata jamfdrelser pa fler omraden, men for att saga vilka behévs en djupare
analys. Pa lansniva gar forstds samma statistik som namnts ovan att jamféra och
illustrera med GIS, men dessutom ytterligare bestandsuppgifter och
trafikskadedata. Det finns ocksd med sékerhet begransade majligheter att
jamfora data fran varuflddes- och resvaneundersokningarna, men sekretessen ar
ett partiellt hinder. Dock kan ju dessa data generera ny, icke sekretessbehéaftad,
data nar den anvands i modellsystem som till exempel Sampers och Samgods. |
Varuflédesundersokningen, liksom inom sj6trafiktabellerna, finns ocksa data
aggregerat pa olika regionala nivder som mojliggor vissa jamforelser.

Det star ocksa klart att data fran bantrafik liksom televerksamhet samt merparten
av luftfartsdata inte kan anvandas i GIS sammanhang. For Postverksamhet 2009
och statistiken dver vagtrafikddoda har vissa kartor gjorts, men de ar de enda
mojliga; allt som kan géras med befintliga mikrodata har redan gjorts. De 6vriga,
icke namnda statistikomradena ligger i nagot av en grazon; vissa tabeller har och
dar kan passa for GIS anvandning men for att sdga nagonting sakert behover
mikrodata undersotkas noggrannare an vad som gjorts vid sammansattningen av
tabellregistret.

Utvecklingsmojligheter

Trafikanalys statistik utgor ett omfattande dataunderlag for analyser och
beskrivningar av transportsystemet. Av historiska skal bestar statistiken dock av
en samling produkter utan mer gemensamt &n att de beror trafik-, transport- och
kommunikationsfragor; vilket begransar dess anvandbarhet for djupare och
eventuellt geografiska analyser. P& vissa statistikomraden &r det latt att tillampa
GIS baserade analys- och illustrationsmetoder medan det pa andra skulle
fordras kraftiga omarbetningar. Med nya, trafikslagsovergripande
statistikprodukter kan detta komma att férandras och en gemensam standard
mojliggor nya sorters jamforelser och anvandningsomraden. Kanske kunde det
vara intressant att kombinera alla fléden av gods och personer till och fran
geografiska omraden, som exempelvis stader. Staders del i den nationella
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tillvaxten verkar vara nagot som Tillvaxtanalys just nu lagger visst fokus pa. Om
faktiskt svenska stader kommer att tas med i ndgon typ av berékning eller analys
kan det sékerligen vara av intresse hur flédena av gods och manniskor till och
fran dessa stader ser ut. Nagot liknande har ju redan gjorts i den kartografiska
analysen av interregionala resestrak som SIKA publicerade 2009% . Ett annat
méjligt utvecklingsomrade ar jamforelser med andra landers statistik. | nulaget
gors sadana jamforelser endast i begransad omfattning och enbart inom
omradena fordonsbestand och trafikskadestatistik. Kanske kunde ytterligare
jamforelser med andra l&ander utgéra del i en utékad omvarldsbevakning. Fler
lardomar kan sakert dras fran andra landers trender, framgangar och misstag.
Vissa mojligheter finns hur som helst via Eurostat, aven om framstallningstiden i
manga fall &r avsevard.

Sjélva tabellregistret uppdateras i nulaget I6pande allt eftersom nya produkter
eller produktutgdvor publiceras. Det finns manga delar av det som kan raffineras
for en forbattrad funktion, men om det istéllet ska utvecklas med nya funktioner
kravs formodligen att registret tar steget fran Excels begransade miljo till ett mer
avancerat program.

2 SIKA PM 2009:2.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
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