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Forord

Trafikanalys har givit CERUM i uppdrag att utvardera generaliserade godstransport- och logistik-
kostnader fran Trafikverkets Samgodsmodell som en indikator i Trafikanalys arliga uppf6ljning av
de transportpolitiska méilen. Arbetet utgor ett av flera underlag till Trafikanalys arbete med att se
over transportpolitiska preciseringar och ldmna forslag till indikatorer for att folja upp de
transportpolitiska mélen.

I denna rapport redovisas en analys av modellberiknade kostnadsindex uppdelat pa ldans- och
kommunniva fér genomsnittliga godstransport- och logistikkostnader uppdelat pa fyra olika klasser
av varugrupper baserat pa senaste basscenariot i Trafikverkets Samgodsmodell version 1.2 med
basér 2017. En jamforelse gors dven mellan kostnadsindex for Samgodsversion 1.2 f6r basiret 2017
och motsvarande kostnadsindex for basscenariot i foregdende Samgodsversion modellversion 1.1.1
med basar 2012.

Rapporten ar skriven av Jonas Westin vid Centrum for regionalvetenskap vid Umed universitet.
Studien ar finansierad av Trafikanalys och Krister Sandberg har varit Trafikanalys kontaktperson.

Ume3, januari 2021
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1 Inledning

CERUM har i ett tidigare projekt pa uppdrag av Trafikanalys tagit fram en metod f6r berdkning av
ett kostnadsindex for foretags generaliserade godstransport- och logistikkostnader pa regional niva
med hjilp av Trafikverkets Samgodsmodell (Westin, 2017). I metoden anvinds modellberiknade
generaliserade transportkostnader pd regional nivd som en indikator pa néaringslivets forut-
sdttningar i olika regioner och branscher. Arbetet utgor ett av flera underlag till Trafikanalys arbete
med att f6lja upp de transportpolitiska mélen.

Syftet med detta projekt ar att ta fram ett uppdaterat regionalt kostnadsindex for foretags genom-
snittliga transport- och logistikkostnader baserat pa underlag frén Trafikverkets senaste Samgods-
version modellversion 1.2 och basscenario.

Resultatet presenteras i form av kartor 6ver kostnadsindex uppdelat pé ldns- och kommunnivé for
genomsnittliga godstransport- och logistikkostnader uppdelat pa fyra klasser av varugrupper,
torrbulk, flytande bulk och allmént gods samt ett for samtliga varugrupper férutom malm och olja
baserat pa senaste basscenariot for Samgods. En jamforelse gors dven mellan kostnadsindex for
Samgodsversion 1.2 for basédret 2017 och motsvarande kostnadsindex for basscenariot i foregiende
Samgodsversion modellversion 1.1.1 med basar 2012.

2 Metod

Kostnadsindexet i rapporten ar beriknat med den metodik som utvecklats i forstudien (Westin,
2017). Metoden gér ut pa att undersoka hur forandringar i transportsystemet och generaliserade
kostnader pd fordonsnivd paverkar kostnadsbilden i olika regioner och branscher. Eftersom
Samgodsmodellen ar utformad och kalibrerad for att spegla ett svenskt nuldge innehaller den
information om generaliserade logistik- och transportkostnader for foretag i olika branscher och
regioner. En jaimforelse av modellscenarier for olika &r ger séledes en indikation pd hur dessa
forutsattningar forandrats over tid. Berdkningarna baseras pa underlag fran senaste basscenariot i
Samgods 1.2 och motsvarande basscenario for Samgods 1.1.1. Forandringen i modellens kostnader
mellan scenarierna ar i grunden anpassade efter prisupprakningar i ASEK 7.0 (Trafikverket, 2020b).
Kostnaderna i ASEK har i de flesta fall uppdaterats schablonmassigt med PP1I till 2017-ars prisniva
Trafikverket (2020a). Modellens kostnadsparametrar har dven anvants vid kalibreringen av
modellen. Detta innebdr att fordonskostnaderna inte enbart motsvarar den verkliga
prisutvecklingen utanfér modellen.

Eftersom jamforelserna ar baserade pd modellkérningar ar resultaten i studien mer att betrakta som
modellbaserade indikatorer pa utvecklingen av foretags genomsnittliga transport- och logistik-
kostnader i olika regioner och branscher, snarare dn statistiskt belagda forandringar baserade pa
foretagsstatistik. Resultat frén studien kan darfor med fordel kombineras med underlag frin
exempelvis foretagsenkéter for en mer komplett bild.

Samgodsmodellen berdknar arliga transport- och logistikkostnader baserat pa en disaggregerad
kostnadsminimeringsmetod dar foretag i olika kommuner viljer transportkedjor och sdndnings-
frekvenser for att minimera sin totala arliga logistikkostnad givet en konstant transportvolym.
Kostnaderna for varje foretag-till-foretagsrelation ar uppdelade pa orderkostnader, lagerkostnader
och transportkostnader. Ett foretags totala logistikkostnad utgors saledes av summan av foretagets
kostnader for order, lager och transporter. Vid valet av transportkedjor forsoker modellen balansera
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de tre kostnadsposterna for att minimera den totala arliga logistikkostnaden for varje enskild
foretag-till-foretagsrelation. Detta gor att modellen i vissa situationer viljer transportlésningar med
hogre transportkostnader for att minska kostnaderna for order och lagerhantering. Resultatet av
dessa berakningar lagras i tabellformat i separata ChainChoi-filer fér varje varugrupp.

Det forsta steget for att berdkna tillgdnglighetsindikatorer ar att vilja geografisk upplosning. I
Samgods ChainChoi-filer redovisas transportkostnader uppdelade pd kommunniva. Detta gor att
denna niva dr den minsta geografiska upplosning som modellen kan redovisa. I vissa fall kan det
dock finnas skail att aggregera resultatet till storre geografiska omriden for att minska effekten av
individuella kommuner pé slutresultatet. I denna rapport undersoks primart tvd geografiska
indelningar, en indelning baserat pA kommunnivé och en indelning baserat pa lansniva.

For att méata hur de generaliserade transport- och logistikkostnaderna i olika branscher och regioner
forandras anviands tva olika statistiska matt i rapporten, ett berdknat kostnadsindex och ett matt
som baseras pa procentuell fordndring av genomsnittliga transport- och logistikkostnader. I de
genomsnittliga logistikkostnaderna ingar samtliga kostnader for transporter, order- och
lagerhantering medan de genomsnittliga transportkostnaderna endast innehaller kostnader f6r
transporter. Dessa utgor darfor endast en delméngd av de totala logistikkostnaderna.

For varje geografiskt omréde i berdknas genomsnittliga transport- och logistikkostnader som

AVG; =
' TON;

dir TC; ar den totala transport- eller logistikkostnaden for alla ingdende och alla utgdende

sdndningar fran omrédet delat med tva och TON; &r totalt antal transporterade ton for alla ingdende

och utgiende sindningar fran omradet delat med tva. Kostnadsindexet berdknas som

AVG;
INDEXi ==
AVG
dar
VG = % TG
Y. TON;

ir den genomsnittliga transport- eller logistikkostnaden per transporterat ton i hela riket. Det
framraknade kostnadsindexet sager sdledes nagot om hur genomsnittskostnaden per ton for ett visst
geografiskt omrade i avviker fran rikssnittet. Ett indexvéarde under ett betyder att omrédet har lagre
genomsnittliga transport- eller logistikkostnader dn genomsnittet i Sverige och ett indexvirde 6ver
ett betyder pa motsvarande sitt att de genomsnittliga transport- eller logistikkostnaderna per ton i
omrédet ar hogre dn rikssnittet.

Genom att jamfora hur indexvirdet for ett visst omrade forandras 6ver tiden eller mellan olika
scenarier kan man skapa en bild 6ver hur det relativa kostnadsléget for ett visst geografiskt omrade
forandras 6ver tiden jamfort med rikssnittet. Férandringen av kostnadsindex definieras som

AINDEX; = INDEX! — INDEX?

dér INDEX{ dr omradets kostnadsindex i det scenario man vill utvirdera och INDEX? dr indexvérdet
i grundscenariot.
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Eftersom fordndringen av kostnadsindex AINDEX; for ett visst geografiskt omrade i pdverkas av hur
de genomsnittliga kostnaderna i riket ser ut ar detta matt relativt. Detta relativa méatt pa
tillganglighetsforandringen kompletteras darfor med ett matt som mer direkt beskriver hur de
genomsnittliga logistik- eller transportkostnaderna forandras i absoluta tal mellan olika scenarier.
Detta gors genom att méta den procentuella forandringen av genomsnittskostnaderna

' AVG!
déar AVG{ ar de genomsnittliga logistik- eller transportkostnader i det scenario man vill utvardera
och AVG? ar motsvarande genomsnittliga kostnader i grundscenariot. Till skillnad fran férandringen
av kostnadsindex AINDEX; ar detta méatt absolut i den meningen att den procentuella forandringen i
ett geografiskt omréde inte direkt paverkas av hur kostnaderna fordndras i andra geografiska
omréden.

En forandring i Samgods 1.2 jamfort med modellversion 1.1.1 ar att varugruppsklassificeringen
gjorts om. Detta har inneburit att antalet varugrupper minskat fran 35 till 16. For att mojliggora
jamforelser av kostnadsforandringar uppdelat pa olika klasser av varugrupper har darfér en ny
Klassificering genomforts. D varugruppsindelningen i Samgods 1.2 inte helt motsvarar indelningen
itidigare Samgodsversioner innebar detta att ett visst fel finns i jamf6érelsen. Bedomningen ar dock
att det inte paverkar resultatjaimforelserna i nagon stérre omfattning. Se tabeller i bilaga 1. Till
klassen “Ej malm och olja” rdknas samtliga varugrupper forutom 13 och 15 i Samgods 1.1.1 och
samtliga varugrupper forutom 2 och 3 i Samgods 1.2.

I studien beridknas och jamfors kostnadsindex for tva scenarier, basscenariot Base2012 i Samgods
1.1.1 och basscenariot Base2017 i Samgods 1.2.

3 Resultat

I foljande resultatdel redovisas kostnadsindex for samtliga varugrupper, uppdelat pa olika
varukategorier och uppdelat pa inrikes och utrikes transporter.
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3.1 Kostnadsindex for samtliga varugrupper

Figur 1, 2, 3 och 4 visar kartor 6ver kostnadsindex for de genomsnittliga logistik- och transport-
kostnaderna per ton uppdelat pd kommunniva for Samgods 1.2 basscenario Base2017 och Samgods
1.1.1 basscenario Base2012. I kartorna ar indexvardet trunkerat mellan 0 och 2 for att underlitta

lasning.

Figur 1: Karta och histogram o6ver kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per transporterat ton
for alla varugrupper (Samgods 1.2 scenario Base2017).
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Figur 2: Karta och histogram éver kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per transporterat ton
for alla varugrupper (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).



Figur 1 och Figur 2 visar kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per transporterat ton
uppdelat pa svenska kommuner i Samgods 1.2 scenario Base2017 och Samgods 1.1.1 scenario
Base2012. Histogrammen visar att spridningen i kostnadsindex for bdda &ren till storsta delen
varierar mellan 0.5 och 2. Gotland avviker i bdda kartorna, avvikelsen dr dock mindre 2017 jamfort
med 2012. En delforklaring till detta ar att Samgods inte hanterar transportstodet till norra Sverige
och till Gotlandstrafiken.
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Figur 3: Karta och histogram dver kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per transporterat ton
for alla varugrupper (Samgods 1.2 scenario Base2017).
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Figur 4: Karta och histogram dver kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per transporterat ton
for alla varugrupper (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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Figur 3 och Figur 4 visar pa motsvarande sitt kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per
transporterat ton uppdelat pa svenska kommuner i Samgods 1.2 scenario Base2017 och Samgods
1.1.1 scenario Base2012. Aven hir syns att transportkostnaden for Gotland sticker ut, detta giller
sarskilt i scenariot Base2012 men &ven i Base2017 dr de genomsnittliga transportkostnaderna
betydligt hogre dn for samtliga andra kommuner. Liagst genomsnittliga transportkostnader per
transporterat ton finns ménga norrlandskommunerna. En viktig orsak till detta ar att stora volymer
malm ingér i dessa genomsnittsviarden. For en bredare bild kan en jamforelse géras med Figur 9 och
Figur 11 diar genomsnittliga transport- och logistikkostnader redovisas uppdelade pé olika
godskategorier.

Kartorna visar att det finns relativt stora geografiska variationer i de genomsnittliga berdknade
logistik- och transportkostnaderna mellan olika kommuner i modellen, dven fér grannkommuner.
Detta giller bdde basscenariot i Samgods 1.2 och basscenariot i Samgods 1.1.1. En orsak till dessa
skillnader ar att transportefterfragan i olika kommuner i modellen kraftigt kan skilja sig at vad géller
transportvolymer, varugrupper och destinationer. Dessa skillnader bygger i sin tur pd antaganden
om hur efterfragan ser ut vilket ar beskrivet i Samgods efterfrigematriser (PC-matriser). D& dessa
ar modellskattade bor resultaten darfor tolkas med viss forsiktighet.

Spridningen i kostnadsindex for de genomsnittliga logistikkostnaderna for alla varugrupper ar
ungefir lika stor i de bdda modellerna (standardavvikelsen i kostnadsindex dr 0.58 i Samgods 1.2
och 0.66 i Samgods 1.1.1). Daremot ar spridningen i de genomsnittliga transportkostnaderna
betydligt storre i basscenariot for Samgods 1.1.1 jimfort med basscenariot i Samgods 1.2
(standardavvikelsen i kostnadsindex ar 0.50 i Samgods 1.2 mot 0.94 i Samgods 1.1.1).

Figur 5 och Figur 6 innehéller en jaimforelse av fordndringarna av kostnadsindex for genomsnittlig
logistikkostnad och transportkostnad mellan basscenario Base2017 och Base2012. Kostnadsindexet
ar konstruerat for att jamfora genomsnittliga logistik- och transportkostnader per fraktat ton mot
en genomsnittlig kostnadsnivé for alla kommuner under samma period. Detta gor att jamforelser av
kostnadsindex mellan olika ar ger en bild av hur de relativa kostnaderna féréndrats i olika regioner
och branscher jamfort med genomsnittet for respektive ar. Om exempelvis kostnadsindexet for
transportkostnader i en kommun oOkat fran 1.05 till 1.10 betyder detta att de genomsnittliga
transportkostnaderna per ton oOkat jamfort med hur de genomsnittliga kostnaderna i ovriga
kommuner fordndrats. En jamforelse av utvecklingen av kostnadsindex i en kommun beskriver hur
konkurrenssituationen forandrats jamfort med 6vriga kommuner.

Om man didremot vill jaimfora hur de faktiska logistik- och transportkostnaderna férandrats behover
man aven ta hinsyn till hur kostnaderna som helhet forandrats. Tabell 1 visar fordndring i total
transporterad godsméngd och genomsnittlig logistik- och transportkostnad mellan Samgods 1.1.1
scenario Base2012 och Samgods 1.2 scenario Base2017. Tabellen visar att medan den transporterade
godsméngden som behandlas i indexet (ex. ingar inte transittransporter i dessa volymer) 6kat med
ca 35% har de genomsnittliga logistik- och transportkostnaderna sjunkit nagot. Uppdelat pa olika
kategorier av varugrupper syns att den storsta kostnadsminskningen skett inom varukategori
Torrbulk medan de genomsnittliga kostnaderna for Allméant gods okat.
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Tabell 1: Fordndring av total transporterad godsmdngd och genomsnittlig logistik- och transportkostnad
mellan Samgods 1.1.1 scenario Base2012 och Samgods 1.2 scenario Base2017.

Alla Torrbulk Flytande  Allmant Ej malm
bulk gods och olja
Forandring transporterad 35,0% 40,5%% -4,5% 68,0% 24,0%
godsmangd (ton/ar)
Forandring i genomsnittlig -3,6% -20,2% -0,80% 9,9% -0,11%
logistikkostnad (procent)
Forandring i genomsnittlig -7,9% -27,2% 8,2% 30,8% -7,4%

transportkostnad (procent)

Kostnadsforandringarna i modellen beror pa flera faktorer. Forekomsten av skalfordelar i modellen
leder till att de genomsnittliga kostnaderna for logistik och transporter per ton sjunker nir
godsvolymerna ¢kar. Modellens indata har ocksa forandrats. Dels har modellens natverk, jarnvéags-
kapaciteter, banavgifter och andra fordonsrelaterade kostnader uppdaterats i enlighet med ASEK
(Trafikverket, 2020a) och dels har modellen omkalibrerats genom att bland annat fordonsrelaterade
kostnader justerats for att modellen béattre ska efterspegla verkligheten i ett antal uppsatta
kalibreringsmaél. Kalibreringsmélen inbegriper bland annat transportarbete per trafikslag for
vagtransporter, jarnvigstransporter och sjofart, lastade och lossade godsvolymer per kustomréde,
floden pa ett antal kdnda lankar samt transport- och trafikarbete per lastbilstyp, tagkategori och
fartygskategori (Trafikverket, 2020b). Detta innebéar att fordonskostnaderna inte enbart justerats
for att efterspegla kostnadsutvecklingen hos olika trafikslag utan dven som ett led i kalibreringen av
modellen. I Appendix finns en sammanstéllning hur fordonsrelaterade kostnader per avstand och
tid forandrats i Samgods 1.2 jamfort med Samgods 1.1.1. Bland dessa har kilometerkostnaderna for
lastbil och sjofart minskat medan kilometerkostnaderna pa jarnvig med ett undantag okat. Pa
motsvarande satt har tidskostnaderna for samtliga fordonstyper Okat. Utover detta har dven
kostnader for bland annat lastning och lossning fordndrats vilket gor att den samlade
kostnadsutvecklingen inte dr entydig utan skiljer sig 4t mellan olika fordonstyper. Totalt sett har
dock bade de genomsnittliga transport- och logistikkostnaderna per transporterat ton gods sjunkit.

11
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Figur 5: Karta och histogram dver fordndring av kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per
transporterat ton i Samgods 1.2 basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012.
Réda omraden innebdr att kostnadsindexet i relativa termer 6kat i Base2017 jamfort med Base2012.
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Figur 6: Karta och histogram éver fordndring av kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per
transporterat ton i Samgods 1.2 basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012.

Figur 5 visar hur kostnadsindexet for den genomsnittliga logistikkostnaden i olika kommuner
fordndrats i Samgods 1.2 basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012.
Forandringar i kostnadsindex visar hur genomsnittskostnaderna i olika kommuner utvecklats
jamfort med riksgenomsnittet. I réda omraden har kostnadsindexet 6kat och i grona omraden har
kostnadsindexet sjunkit. Ett virde pa exempelvis +0.25 innebar att den relativa kostnaden for ett
omrade har stigit med 25 procentenheter jamfort med tidigare &r. Det vill sdga, om kostnadsindexet
iett omrade var 1.05 i basscenario Base2012 och 1.3 i Base2017 betyder det att kostnadsindexet stigit
med 0.25 enheter. Figur 6 visar motsvarande karta 6ver hur kostnadsindexet for enbart den
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genomsnittliga transportkostnaden forindrats. I ménga kommuner kring Vistra Gotalands,
Jonkopings och Kronobergs lin har kostnadsindexet okat medan indexet sjunkit i flertalet
kommuner i Dalarnas och Jamtlands lan. Det geografiska monstret ar dock inte entydigt.
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Figur 7: Karta och histogram over procentuell fordndring av genomsnittlig logistikkostnad per ton for i
Samgods 1.2 basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012.
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ocentuell forandring av genomsnittlig transportkostnad per ton for i
Samgods 1.2 basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012.

Om man istillet dr intresserad av hur de genomsnittliga logistik- och transportkostnaderna i sig
utvecklats behéver man dven ta hansyn till hur dessa kostnader foréandrats totalt sett. Figur 7 visar
en karta och ett histogram 6ver procentuell forandring av genomsnittlig logistikkostnad i svenska
kommuner mellan 2012 och 2017. Figur 8 visar pd motsvarande sitt hur de genomsnittliga
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transportkostnaderna utvecklats under perioden. Till skillnad frén i Figur 5 och Figur 6 innebar ett
varde pa 20% i ett omrade att de genomsnittliga kostnaderna 6kat med 20% i scenariot Base2017
jamfort med scenario Base2012. Ett liknande monster som for fordndringarna i kostnadsindex kan
synas. Pa grund av den allménna trenden av sjunkande genomsnittskostnader éterfinns dock fler
omraden med minskade kostnader jimfort med minskade kostnadsindex. I appendix finns tabeller
over kostnadsindex pa lansniva.

3.2 Uppdelning av kostnadsindex pa olika varukategorier

Kostnadsindexet kan dven berdknas for enbart vissa varugrupper. I Samgods 1.1.1 delas gods-
transportefterfrigan upp i 34 varugrupper.! I teorin innebir detta att ett kostnadsindex kan
berdknas for varje enskild varugrupp. Nackdelen med detta ar dock att data kommer att saknas for
manga kommuner och att underlaget mycket starkt kommer att péverkas av antaganden i Samgods
efterfrigematriser. For att minska detta brus undersoks i denna rapport darfor fyra olika under-
grupper, torrbulk, flytande bulk, allmént gods samt en undergrupp med samtliga varugrupper utom
malm och olja. Uppdelningen i varugrupper skiljer sig at mellan modellversionerna. I Samgods 1.2
ar godstransportefterfragan uppdelad i enbart 16 varugrupper. En motivering till forandringen och
en diskussion om skillnader aterfinns i Vierth et al. (2017). Detta gor att jamforelser mellan de bada
scenarierna behover goras med viss forsiktighet. Detta géller framforallt den sita undergruppen dar
varugrupperna malm och olja innehéller fler varugrupper i Samgods 1.2 som inte ingick i Samgods
1.1.1. For Samgods 1.1.1 motsvarar den fjarde kategorin en exkludering av varugrupperna 13 (olja)
och 15 (malm). For Samgods 1.2 ar varugruppsindelningen omgjord vilket gor att motsvarande
exkludering inte ar majlig. Istéllet motsvarar den fjarde kategorin i Samgods 1.2 en exkludering av
varugrupperna 2 och 3 (Vierth et al., 2017). I 6vrigt bedoms paverkan av skillnader i 6verlappning
vara relativt liten. Se Trafikverket (2016) for en beskrivning av vilka varugrupper som ingar
undergrupperna torrbulk, flytande bulk och allméint gods i Samgods 1.1.1 och Trafikverket (2020c)
och Trafikverket (2020d) f6r motsvarande beskrivning av varugrupperna i Samgods 1.2.

Figur 9 till Figur 12 visar kartor 6ver kostnadsindex for genomsnittliga logistik- och transport-
kostnader uppdelat pé fyra olika klasser av varugrupper. Dessa kartor motsvarar Figur 1 till Figur 4
for alla varugrupper. Nar godsflodena delas upp i mindre klasser av varugrupper uppkommer ett
tydligare geografiskt monster i genomsnittliga logistik- och transportkostnader. For gods av
klasserna flytande bulk och framforallt allmént gods dr de genomsnittliga logistikkostnaderna per
transporterat ton generellt sett storre for kommuner i norra Sverige med sarskilt fokus pa
kommuner i norra Sveriges inland. For torrbulk &r monstret inte lika tydligt dar stora
transportfloden av jairnmalm fran Kiruna och Gillivare kraftigt drar ner de genomsnittliga
kostnaderna for transporter och logistik i dessa kommuner. Detta syns tydligt vid en jamforelse i
Kiruna for kartan 6ver kostnadsindex diar malm och olja exkluderats.

Exempelvis visar figurerna att kostnadsindexet for bade transport och totala logistikkostnader ar
hogre i norra Sveriges inland for varor som tillhor kategorierna flytande bulk och allmint gods
medan kostnadsindexet for torrbulk ar under genomsnittet for riket. P4 motsvarande sitt ar
kostnadsindexet for torrbulk over riskgenomsnittet i Vastra Gotaland samtidigt som kostnads-
indexet for varor tillhorande kategorin flytande bulk dr under riskgenomsnittet. Konkurrens-
situationen ser pa detta satt olika ut for olika branscher pa samma plats. Analysen visar ocksa pa
vikten av att dela upp transport- och logistikkostnader i olika varukategorier och inte enbart studera
hur genomsnittet péverkas. Detta da forutsidttningarna kraftigt kan skilja sig at mellan olika
varukategorier. I appendix finns tabeller 6ver kostnadsindex pa lansnivdi med motsvarande
uppdelningar.

11 modellversion 1.1.1 anvinds endast 32 varugrupper.
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Figur 9: Kartor over kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per ton uppdelat pa fyra klasser av
varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja (Samgods 1.2 scenario Base2017).

Torrbulk Flytande bulk Allmént gods Ej malm och olja

Figur 10: Kartor over kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad per ton uppdelat pa fyra klasser av
varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).

Figur 13 och Figur 14 visar fordandringen i kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad och
genomsnittlig transportkostnad mellan scenarierna uppdelat pa fyra klasser av varugrupper, torr-
bulk, flytande bulk och allmént gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm och olja. Figur
15 och Figur 16 visar kartor med motsvarande procentuella forandring av genomsnittlig logistik- och
transportkostnad mellan Samgods 1.2 basscenario Base2017 och Samgods 1.1.1 basscenario
Base2012.
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Figur 11: Kartor dver kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per ton uppdelat pa fyra klasser av
varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja (Samgods 1.2 scenario Base2017).

Torrbulk Flytande bulk Allmént gods Ej malm och olja
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Figur 12: Kartor over kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad per ton uppdelat pa fyra klasser
av varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).

Genom att dela upp transporterna i dessa klasser framkommer tydligare skillnader mellan olika
regioner och typer av varugrupper. For torrbulk 6kar kostnadsindex i delar av s6dra Sverige medan
de minskar i delar av norra Sveriges inland. For flytande bulk ar bilden mer enhetlig med minskade
kostnader i stora delar av landet. For allmént gods visar kartan med forandringar av kostnadsindex
en mer blandad bild dar kostnadsindex stiger i vissa kommuner och sjunker i andra. Men eftersom
de genomsnittliga kostnaderna f6r bade transporter- och logistik totalt 6kat i varugruppen medfor
minskat kostnadsindex inte alltid till att 4ven de genomsnittliga kostnaderna i absoluta tal minskar
vilket framgér av en jamforelse mellan Figur 14 och Figur 16. Exempelvis minskade kostnadsindexet
for foretagens genomsnittliga logistikkostnader for varor i kategorin allmant gods i Skellefted fran
0,94 till 0,88 medan motsvarande genomsnittliga kostnader 6kade frén 965 kr/ton till 991 kr/ton.
Detta innebar att &ven om de genomsnittliga logistikkostnaderna per transporterat ton 6kade sé var
okningen mindre &n vad kostnaderna okade i riket totalt.
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Figur 13: Kartor 6ver fordndring av kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad i Samgods 1.2
basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pa
fyra klasser av varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper
forutom malm och olja. Roda omrdden betyder att kostnadsindexet stigit och grona att kostnadsindexet
sjunkit i Base2017 jamfort med Base2012.

Torrbulk , Flytande bulk Allmént gods Ej malm och olja
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Figur 14: Kartor 6ver fordndring av kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad i Samgods 1.2
basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pa
fyra klasser av varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper
forutom malm och olja. Roda omrdden betyder att kostnadsindexet stigit och grona att kostnadsindexet
sjunkit i Base2017 jamfort med Base2012.
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Figur 15: Kartor 6ver procentuell fordndring av genomsnittlig logistikkostnad i Samgods 1.2 basscenario
Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kartorna dr uppdelat pa fyra klasser av
varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdant gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja. Roda omrdden betyder att den genomsnittliga kostnaden stigit och grona att kostnaden sjunkit i
Base2017 jamfort med Base2012.
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Figur 16: Kartor 6ver procentuell fordndring av genomsnittlig transportkostnad i Samgods 1.2 basscenario
Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kartorna dr uppdelat pa fyra klasser av
varugrupper, torrbulk, flytande bulk och allmdnt gods samt ett for samtliga varugrupper forutom malm
och olja. Roda omrdaden betyder att den genomsnittliga kostnaden stigit och grona att kostnaden sjunkit i
Base2017 jamfort med Base2012.

En jamforelse av figurerna ovan visar att bide de genomsnittliga logistik- och transportkostnaderna
och forandringen av dessa varierar kraftigt mellan olika varukategorier. Detta visar pa vikten av att
inte enbart studera genomsnittliga transport- och logistikkostnader for samtliga varukategorier utan
aven undersoka kostnaderna for olika varugrupper.
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3.3 Uppdelning av kostnadsindex pa inrikes och utrikes
transporter

Figur 17 och Figur 18 visar kartor 6ver kostnadsindex for genomsnittlig logistikkostnad uppdelat pa
samtliga transporter, enbart inrikestransporter och enbart utrikestransporter (import och export)
for scenariot Base2017 respektive Base2012. Kartorna visar att de genomsnittliga kostnaderna for
transporter- och logistik i ménga kommuner delvis kan skilja sig &t mellan féretag som handlar inom
Sverige och foretag som handlar med utlandet. I appendix finns tabeller 6ver kostnadsindex pé
ldnsnivd med motsvarande uppdelningar.

Alla Inrikes Utrikes

enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.2 scenario Base2017).

Alla Inrikes Utrikes

enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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Figur 19 och Figur 20 visar pd motsvarande sitt kartor 6ver kostnadsindex for genomsnittlig
transportkostnad uppdelat pd samtliga transporter, enbart inrikestransporter och enbart
utrikestransporter (import och export) far scenariot Base2017 respektive Base2012. Observera att
vardena i kartorna ar trunkerade vid kostnadsindex 2.

Inrikes Utrikes.

o

a samtliga transporter,
enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.2 scenario Base2017).

Inrikes Utrikes

0 0
Figur 20: Kartor éver kostnadsindex for genomsnittlig transportkostnad uppdelat pa samtliga transporter,
enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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Slutligen visas i Figur 21 till Figur 24 kartor over forandring av kostnadsindex och procentuell
forandring av genomsnittskostnaden for logistik och transporter mellan Samgods 1.1.1 basscenario
Base2012 och Samgods 1.2 basscenario Base2017.

Alla

Inrikes Utrikes

B %Y

ig logistikkostnad i Samgods 1.2
basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pd
samtliga transporter, enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).

Alla Inrikes Utrikes

tnad i Samgods 1.2
basscenario Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pa
samtliga transporter, enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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Figur 23: Kartor 6ver procentuell fordndring av genomsnittlig logistikkostnad i Samgods 1.2 basscenario
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Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pa samtliga
transporter, enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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Figur 24: Kartor over procentuell fordndring av genomsnittlig tra
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nsportkostnad i Samgods 1.2 basscenario

Base2017 jamfort med Samgods 1.1.1 basscenario Base2012. Kostnadsindexet dr uppdelat pa samtliga
transporter, enbart inrikes och enbart utrikes transport (Samgods 1.1.1 scenario Base2012).
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4 Diskussion

Analyser av kostnadsindex for genomsnittliga totala logistikkostnader per transporterat ton och
genomsnittliga transportkostnader per transporterat ton visar att de genomsnittliga logistik-
kostnaderna per transporterat ton enligt Samgodsmodellen minskat med 3,6% i Samgods 1.2
basscenario for 2017 jamfort med tidigare modellversion och basscenario fér 2012. En delférklaring
till denna minskning ar minskade transportkostnader vilka minskat med 7,9% sett till forandring i
genomsnittlig transportkostnad per transporterat ton.

Det finns stora skillnader mellan olika varukategorier och regioner. Exempelvis har den genom-
snittliga logistikkostnaden for varukategorin torrbulk minskat med drygt 20% medan motsvarande
genomsnittskostnad for varor i kategorin allmint gods i genomsnitt 6kat med niistan 10%. Aven
regionala skillnader gér att observera med minskade genomsnittskostnader i delar av norra Sveriges
inland och 6kade genomsnittskostnader i sydvastra Sverige.

Analysen visar darfor att det ar viktigt att inte enbart se till fordndringar av totala genomsnitts-
kostnader utan dven undersoka kostnadsforandringar i olika branscher och regioner d& dessa kan
skilja sig at.

De forandringar som syns i kostnadsindex beror till del pa att modellens kostnadsparametrar ar
uppdaterade till de kostnadsparametrar som anges i ASEK 7.0 vilket innebdr uppdaterade
banangifter och att bland annat brénslekostnader baseras pa nyare prisstatistik jamfort med tidigare
modellversion (Trafikverket, 2020e). En svirighet dr att Samgodsmodellen dven omkalibrerats
mellan modellversion 1.1.1 och 1.2 genom bland annat justeringar av fordonsrelaterade kostnader.
Detta gor att modellens kostnadsparametrar inte enbart motsvarar de kostnader som f6ljer av en
indexuppridkning utan &ven paverkats av fordndringar vid omkalibreringen av modellen
(Trafikverket, 2020b). Detta gor att resultaten i analyserna bor tolkas med viss forsiktighet och mer
ses som riktningar for tendenser snarare dn absoluta kostnadsforandringar. Samgodsmodellen
behandlar inte heller effekter av regionala transportbidrag vilket riskerar gora den totala
kostnadsbilden for vissa branscher och regioner blir skevt. Men da detta bidrag varken ingar i
Samgods 1.1.1 eller Samgods 1.2 ar effekten pa forandringar mindre.
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Bilagor

Tabell 2: Varugruppsindelning i Samgods 1.1 (SWECO, 2019)

Nummer Varugrupp Samgods 1.1.1 Varugruppsklass

1 Spannmal Torrbulk

2 Potatis, frukt mm Torrbulk

3 Levande djur Torrbulk

4  Sockerbetor Torrbulk

5 Rundvirke Torrbulk

6 Sagat+hyvlat tra Torrbulk

7 Flis, sagavfall Torrbulk

8 Ovrigt trd och kork (anvands ej) Torrbulk

9 Obearb mtri/halvf textil, levande ramtrl  Allmant gods
10 Livsmedel och djurfoder Allmant gods
11 Oljefron++, animal/vegetab oljor/fetter  Flytande bulk
12 Kol, torv inkl. briketter Flytande bulk
13 Raolja Flytande bulk
14 Mineraloljeprodukter Flytande bulk
15 Jarnmalm o skrot Torrbulk
16 Malm/skrot. EJ jarn Torrbulk
17 Obearb mtrl/halvf jarn/metall Allméant gods
18 Cement, kalk o byggnadsmtrl Torrbulk
19 Jord, sten, grus och sand Torrbulk
20 Annan ra o obearb mineral Torrbulk
21 Godselmedel, naturliga o tillverk Torrbulk
22 Kolbaserade kemikalier och tjara Flytande bulk
23  Andra kemikalier @n kolbaserade Torrbulk
24 Pappersmassa o -avfall, returpapp Torrbulk
25 Maskin/ apparat o transportm + delar Allmant gods
26 Arbeten av metall Allmant gods
27 Glas, glasvaror o keramiska prod Allmant gods
28 Papper, papp och varor darav Torrbulk
29 Diverse andra fardiga varor Allmant gods
30 Blandade varor (anvands ej) Allmant gods
31 Rundvirke till sagverk Torrbulk
32 Maskinutrustn o motor + tillbehor Allmant gods
33 Papper och pappersprodukter Allmant gods
34 Forpackningsmaterial (anvands ej) Torrbulk
35 Flygfrakt Allmant gods
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Tabell 3: Varugruppsindelning i Samgods 1.2 och nyckel till primdra varugrupper fran Samgods 1.1.

Kolumnen for varugruppsklass innehdller den aggregerade varugruppsklassen for respektive varugrupp.

Varugrupper markerade med stjdrna har ingen entydig motsvarande varugruppsklass i Samgods 1.1.

Sid 26 (31)

(SWECO, 2019).
Nummer | Varugrupp Samgods 1.2 "Primdra" varugrupper fran = Varugruppsklass
Samgods 1.1
1 Jordbruk 1,2,3,4 Torrbulk
2 | Kol, rdolja, gas 12,13 Flytande bulk
3  Malm 15, 16, 19, 20 Torrbulk
4  Livsmedel mm 10, 11 Allmant gods*
5  Textil mm 9 Allmant gods
6 Tra, massa, papper 6,7, 24,28, 33 Torrbulk*
7  Petroleum 14 Flytande bulk
8 Kemi, gummi 21, 22,23 Torrbulk*
9  Mineraliska produkter 18, 27 Torrbulk*
10 | Stal, metall 17, 26 Allméant gods
11 Maskiner 32 Allmant gods
12 | Transportmedel 25 Allmant gods
13 ' Annan tillverkning 29 Allmant gods
14 | Avfall -- -
15 | Skogsbruk 5,31 Torrbulk
16  Flygfrakt 35 Allmant gods
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Tabell 4: Fordndringar i fordonsrelaterade kostnader i Samgods 1.2 jamfort med Samgods 1.1.1.

Fordonsnummer

101
102
103
104
105
106
201
202
204
205
206
207
208
209
210
211
212
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
401

Fordonstyp

Lorry light LGV.< 3.5 ton

Lorry medium 3.5-16 ton

Lorry medium16-24 ton

Lorry HGV 25-40 ton

Lorry HGV 25-60 ton

Lorry HGV 74 ton

Kombi train

Feeder/shunt train

System train STAX 22.5

System train STAX 25

System train STAX 30

Wagon load train (short)

Wagon load train (medium)
Wagon load train (long)

Combi train (XL 750 m 201L)
System train STAX 22,5 (XL 750 m 204L)
Wagonload train (XL 750 m)
Container vessel 5.300 dwt (ship)
Container vessel 16.000 dwt (ship)
Container vessel 27.200 dwt(ship)
Container vessel 100.000 dwt (ship)
Other vessel 1.000 dwt (ship)
Other vessel 2.500 dwt (ship)
Other vessel 3.500 dwt (ship)
Other vessel 5.000 dwt (ship)
Other vessel 10.000 dwt (ship)
Other vessel 20.000 dwt (ship)
Other vessel 40.000 dwt (ship)
Other vessel 80.000 dwt (ship)
Other vessel 100.000 dwt (ship)
Other vessel 250.000 dwt (ship)
Ro/ro vessel 3.600 dwt (ship)
Ro/ro vessel 6.300 dwt (ship)
Ro/ro vessel 10.000 dwt (ship)
Road ferry 2.500 dwt

Road ferry 5.000 dwt

Road ferry 7.500 dwt

Rail ferry 5.000 dwt

Barge Inland water way

Freight airplane

Forandring
KM_COST
-2%
-12%
-8%
-12%
-29%
-38%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
-78%
14%
14%
98%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-15%
-4%
-4%
-4%
-4%
0%
-92%

Forandring
HOURS_COST
4%
4%
4%
4%
4%
4%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
43%
14%
14%
98%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
0%
9140%?

2 Den stora fordndringen beror till stor del pa att kostnaden for flygfrakt flyttats frén avstdndsbaserade kostnader till tidsbaserade kostnader.
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Tabell 5: Kostnadsindex for Samgods 1.1.1 basscenario Base2012 uppdelat pa Lan.

Sid 28 (31)

Samgods 1.1.1 (Base2012)

Lan

Stockholms lan
Uppsala ldn

Sodermanlands
lan
Ostergotlands
lan

Jonkoépings ldn

Kronobergs lan
Kalmar lan
Gotlands ldn
Blekinge ldn
Skane lan
Hallands lén

Vastra Gotalands
lan
Varmlands lan

Orebro ldn
Vastmanlands

lan

Dalarnas lan
Gavleborgs ldn
Vasternorrlands
lan

Jamtlands lan
Visterbottens
lan

Norrbottens ldn

Kostnadsindex Torrbulk Flytande bulk Allmant gods Ej malm och olja
Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport-
kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad

1,0010 0,9530 1,0556 0,9375 0,9625 0,9665 0,7083 0,5330 0,8827 0,8265
1,1946 1,0226 1,2438 1,1115 1,1123 0,9814 1,2317 0,9360 1,0873 0,9552
1,2791 1,1455 1,2161 1,0590 1,4114 1,4046 0,8006 0,8283 1,1642 1,0698
1,1185 0,9909 1,0830 1,0300 1,1985 1,0243 0,9458 0,8643 1,0180 0,9256
1,0175 0,9146 1,0461 0,9986 0,9722 0,8209 1,1596 0,9254 0,9261 0,8543
0,8468 0,7974 0,8683 0,8685 0,9993 0,8202 1,3924 1,0230 0,7707 0,7449
1,0434 0,9974 1,0869 1,1013 1,3493 1,1915 1,3393 0,9712 0,9497 0,9317
11,0602 16,4068 9,2713 12,4863 44,1495 52,6561 21,5293 49,0731 10,0667 15,3264
1,0408 0,8803 1,0718 0,9787 0,8455 0,7023 1,2958 0,8609 0,9473 0,8223
1,0397 0,7919 1,0179 0,8462 1,0498 0,8748 0,9753 0,6586 0,9464 0,7397
1,0029 0,8071 0,9492 0,8718 0,9758 0,8278 1,0268 0,6845 0,9128 0,7540
0,9273 0,8910 1,0928 0,9437 0,7680 0,7786 0,9239 0,6616 0,8559 0,7573
1,0326 1,0124 0,9691 0,9645 1,5105 1,4664 1,1292 1,2268 0,9398 0,9454
1,1731 1,0598 1,1519 1,0892 1,3768 1,2493 1,0094 0,9498 1,0678 0,9899
1,2153 1,0710 1,2157 1,1252 1,1266 1,0446 0,8998 0,8761 1,1061 1,0004
0,9577 0,9986 0,8942 0,9002 1,5510 1,5890 0,6374 0,8735 0,8716 0,9324
0,8810 0,9030 0,8649 0,8740 1,2576 1,2049 0,9854 1,2126 0,8018 0,8433
0,8594 0,9020 0,9146 0,9841 1,1793 1,0918 1,5296 1,2269 0,7822 0,8426
0,8905 0,9440 0,9148 1,0150 1,3683 1,2794 1,6393 1,3154 0,8105 0,8819
0,8909 0,9735 0,9248 1,0310 1,4735 1,3865 1,1643 1,1951 0,8189 0,9164
0,3319 0,4053 0,3453 0,4148 1,4813 1,4378 0,6277 0,7941 0,8298 0,9507
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Tabell 6: Kostnadsindex for Samgods 1.2 basscenario Base2017 uppdelat pa Ldin.

Sid 29 (31)

Samgods 1.2 (Base2017)

Lan

Stockholms lan
Uppsala ldn

Sodermanlands
lan
Ostergotlands
lan

Jonkoépings ldn

Kronobergs lan
Kalmar lan
Gotlands ldn
Blekinge ldn
Skane lan
Hallands lén

Vastra Gotalands
lan
Varmlands lan

Orebro ldn
Vastmanlands

lan

Dalarnas lan
Gavleborgs ldn
Vasternorrlands
lan

Jamtlands lan
Visterbottens
lan

Norrbottens ldn

Kostnadsindex Torrbulk Flytande bulk Allmant gods Ej malm och olja
Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport- Logistik- Transport-
kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad kostnad

1,2373 1,1859 1,5865 1,5147 0,7409 0,7166 0,7211 0,6972 1,1263 1,1049
1,0603 0,9572 1,1745 1,1350 0,7187 0,5582 1,0803 0,9757 0,9967 0,9426
1,2362 1,2061 1,0814 0,8786 1,5515 1,5506 0,8198 0,8510 1,2401 1,0872
0,9871 0,8787 1,0336 0,9801 0,7146 0,6260 0,9636 0,8656 0,9386 0,8690
1,2315 1,0628 1,2359 1,1843 0,7212 0,5674 1,2013 1,0431 1,2006 1,0807
1,2650 1,0082 1,2111 1,0801 0,7815 0,6052 1,6028 1,2536 1,1674 0,9738
0,9170 0,8235 0,9803 0,9585 0,8533 0,6618 1,3607 1,1510 0,8342 0,7865
4,7667 7,1942 1,5547 1,8915 1,7048 1,6251 24,3997 47,9098 4,9699 7,9495
1,2309 1,0320 1,2509 1,1143 0,9793 0,9427 1,1847 0,9160 1,1624 1,0249
1,0890 0,9443 1,1917 1,1066 0,7471 0,6409 0,8812 0,7702 1,0684 0,9549
0,9707 0,9053 1,1387 1,1572 0,6439 0,5183 0,8820 0,7585 0,8782 0,8521
1,2929 1,4071 1,4986 1,3345 1,1392 1,1997 0,9471 0,8431 1,0956 1,0802
0,7995 0,7653 0,8414 0,9029 0,8321 0,6155 1,3627 1,1583 0,7353 0,7352
0,9565 0,8568 0,9486 0,9144 0,7732 0,5279 1,0764 1,0210 1,0229 0,9378
1,2369 1,0074 1,1780 0,9345 0,7547 0,5464 0,8670 0,8596 1,2213 1,0353
0,7128 0,7108 0,7770 0,7964 0,9053 0,8085 0,6217 0,6420 0,7244 0,7468
0,8449 0,8562 0,9636 1,0506 0,8407 0,7134 1,1634 1,0668 0,7680 0,8067
0,7029 0,7875 0,8208 0,9763 0,9519 0,8797 1,5948 1,4821 0,6265 0,7362
0,6652 0,6607 0,7411 0,8057 1,0739 0,8823 2,0303 1,6435 0,5647 0,5682
0,7709 0,8653 0,8227 0,9818 1,2023 1,0922 1,1166 1,2457 0,9193 1,0342
0,3955 0,4589 0,4242 0,5246 1,1615 1,1206 0,8004 0,8465 0,8873 1,0234
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