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Korttidsprognoser for

vagfordonsflottan
2020-2023

Prognoserna for 2020-2023
paverkas starkt av den
pagaende pandemin av
covid-19. Antalet
nyregistrerade fordon
forvantas minska kraftigt
under 2020 och normala
nivaer forvantas nas tidigast
2023.

Trenden med elektrifiering
av fordonsflottan som
observerats de senaste aren
kommer sannolikt att
intensifieras och andelen
laddbara fordon i
nyregistreringen forvantas
Oka arligen.




Antalet nyregistrerade
fordon minskar kraftigt

| &r kantas prognoserna av en betydligt hdgre grad
av osakerhet an tidigare pa grund av covid-19-
pandemin och det osakra ekonomiska laget.
Prognoserna for nyregistrerade personbilar och latta
lastbilar baseras bland annat pa prognoser fran
Konjunkturinstitutet. Kl:s uppdatering i slutet av april
2020 presenterade tva olika scenarion, ett bas-
scenario och ett alternativt scenario. Trafikanalys
har valt att komplettera med ett mellanscenario som
ocksa ar den prognos vi valjer att redovisa och
bygga vara vidare prognoser pa." Se Figur 1 och
Figur 2.

Lasaren bor dock beakta att alla delar av
prognoserna paverkas av i vilket scenario
utvecklingen landar.

450 000
400 000
350 000 /\/\'\ ,
\ 4
300 000 \ ’
(V<4
250 000 v
200 000 \
4
150 000 s
100 000
50 000
0
O~ AN MITWHLOMNOWOWOOO — AN M
T T T T T T T T o v NN AN N
[eNeoNeolNololNolololololoNoloN o]
ANANANNANNNNNNNNANAN
Nyregistreringar = = = Mellan
Bas = = = Alternativt

Figur 1. Nyregistrerade personbilar, 2010-2023.

Sammantaget beddms antalet nyregistrerade fordon
minska kraftigt under 2020 fér personbilar samt latta
och tunga lastbilar. Prognoserna for antalet
nyregistrerade fordon baseras pa en relativt djup
kris 2020 och en langsam aterhamtning under aren
som foljer. Nyregistreringen av personbilar bedéms
aterhamta sig snabbare an nyregistreringen av latta
och tunga lastbilar (Figur 3).

" Metoden och scenarierna beskrivs i tillhérande
PM 2020:2 "Korttidsprognoser for den svenska
vagfordonsflottan — metoder och antaganden”.
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Figur 2. Nyregistrerade litta lastbilar, 2010-2023.
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Figur 3. Forandring nyregistrerade fordon, 2010-2023 (index
2010=100).

Beddmningen for antalet nyregistrerade bussar ar
1 400 per ar under prognosperioden.
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Fortsatt elektrifiering

Kraven pa minskade koldioxidutslapp fran fordon
och mal om en fossiloberoende fordonsflotta gor att
det pagar en omstallning mot en stérre andel
elektrifierade fordon.

Andelen laddbara personbilar av de nyregistrerade
fordonen forvantas oka kraftigt mellan aren 2020
och 2023. Bidragande orsaker ar bonus malus-
systemet samt ett 6kat modellutbud.

For 2020 ar var prognos att andelen laddbara
personbilar kommer att utgoéra 25 procent av det
totala antalet nyregistrerade personbilar. Den
kraftiga 6kningen jamfért med 2019 forklaras av ett
tilltagande utbud av laddhybrider. Ar 2023 bedéms
andelen laddbara personbilar utgéra 31 procent av
de nyregistrerade personbilarna (Figur 4).
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Figur 4. Nyregistrerade personbilar per drivmedel, 2010-2023.

Den 6kande andelen av laddbara fordon i
nyregistreringen visar sig inte lika snabbt fér fordon i
trafik. Sveriges bilflotta ar stor och omstallningen tar
tid. Till 2023 beddmer vi att andelen laddbara fordon
i trafik har natt upp till knappt 400 000, det
motsvarar en andel pa 8 procent av personbilarna i
trafik.

Idag ar diesel det dominerande drivmedilet bland
|atta lastbilar och vi bedémer att det kommer att
vara sa aven de narmaste aren, men i och med
EU:s utslappskrav pa fordonstillverkare kommer vi
se en tillvaxt av framforallt elektrifierade fordon.
Bonus malus-systemet innefattar aven latta lastbilar
vilket pa sikt férvantas styra mot 6kad energi-
effektivitet for nyregistrerade latta lastbilar. Vi
beddmer att el 2023 kommer att sta for 9 procent av

antalet nyregistrerade latta lastbilar (Figur 5).
Andelen laddbara latta lastbilar i trafik 2023 beddéms
vara 2,5 procent.
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Figur 5. Nyregistrerade latta lastbilar per drivmedel,
2010-2023.

For tunga fordon bedomer vi att det inte kommer att
ske nagon elektrifiering for tunga lastbilar innan
2023, men en relativt snabb elektrifiering nar det
galler bussar.

For bussar drivs utvecklingen till stor del av de krav
kollektivtrafikmyndigheterna staller i samband med
trafikupphandlingar. Det ar darfor svart att forutspa
antalet nyregistreringar och férdelningen per
drivmedel, da den beror pa vilken region som
upphandlar. Vi har dock antagit 250 nyregistrerade
elbussar arligen under prognos-perioden, dvs. 1 000
nya elbussar till 2023. Det innebar en andel pa 8
procent for bussar i trafik 2023.

CO:-utslappen sjunker

Fran och med 1 september 2018 redovisas
personbilars CO2-utslapp enligt WLTP- testcykeln.
Vi beddmer att de genomsnittliga CO-utslappen
inte kommer att sjunka per drivmedel men att de
kommer att sjunka totalt sett till foljd av en
omfordelning av drivmedel bland de nyregistrerade
personbilarna; fran 145 g CO2/km ar 2019 till 114 g
COz2/km ar 2023, se Figur 6.
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Figur 6. Genomsnittliga CO,-utslapp (WLTP) for
nyregistrerade personbilar, 2019-2023.

Overgéangen till WLTP skedde for latta lastbilar

1 september 2019, vi har alltsa inte tillrackligt med
uppgifter for att goéra en prognos fér CO2-utslapp
enligt WLTP utan far ytterligare ett ar redovisa enligt
NEDC for latta lastbilar. Precis som for personbilar
antar vi att det inte sker ndgon utveckling av
koldioxidutslappen for respektive drivmedel. Det
genomsnittliga utslappet per latt lastbil forvantar vi
istallet kommer att minska pa grund av en
férutspadd omférdelning av drivmedel i
nyregistreringen; fran 163 g CO2/km ar 2019 till
154 g CO2/km ar 2023, se Figur 7.
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Figur 7. Genomsnittliga CO-utslapp (NEDC) for
nyregistrerade latta lastbilar, 2010-2023.

Fordonsflottan blir aldre

Covid-19-pandemin och krisen som f0ljer i dess
spar kommer sannolikt att innebara att fordons-
flottan inte féryngras i samma takt som de senaste
aren. Nyregistreringarna kommer sannolikt att
sjunka drastiskt och vi bedémer aven att
avregistreringarna kommer att minska, dvs. att man
kommer att behalla sitt nuvarande fordon langre an i
vanliga fall. Andelen personbilar i trafik som ar tre ar
eller yngre beddms sjunka fran 18 procent 2019 till
15 procent 2023 respektive fran 24 till 18 procent for
latta lastbilar. Vi bedémer ocksé att effekterna av
krisen initialt ar att andelen avstallda fordon kommer
att 6ka i vantan pa battre tider och hdgre ekonomisk
aktivitet.

Varfor kortidsprognoser?

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera
avseenden férutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom férutsattningarna for
transportpolitikens maluppfyllelse. Regeringens
malsattning ar bland annat att Sverige pa sikt ska ha
en fossilfri fordonsflotta.

| arbetet med att utforma effektiva styrmedel for
transportsektorn behdver regeringen underlag. For
budgetarbetet ar det dessutom relevant att
regeringen har prognoser 6ver hur den svenska
vagfordonsflottan kan forvantas utvecklas de
narmaste aren.

Korttidsprognoserna infattar uppgifter for
innevarande ar samt kommande tre ar for
personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar samt
bussar.

Mer information

Du hittar tabellsamlingen med statistik och prognoser samt metod PM har: www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-

fordonsflottan

Kontakt:

Mikael Levin

Telefon: 010-414 42 27
E-post: mikael.levin@trafa.se

Anette Myhr
Telefon: 010-414 42 17
E-post: anette.myhr@trafa.se
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