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FOrord

Modellsystemen Sampers och Samgods bestar av en mangd olika komponenter
och moduler. Modellerna ar i stort behov av olika indata i form av statistik,
forutsattningar och kalkylvarden for att fylla sin funktion. Gemensamt for samtliga
indata &r att de har administrerats av olika aktérer oberoende av varandra,
uppdaterats/tagit fram vid olika tidpunkter och utan systematisk kvalitetskontroll i
strikt mening. Resultatet kan beskrivas som ett modellsystem med "manga
kockar” med oklara roller och med manga ingredienser av varierande kvalitet.

| denna PM beskrivs dversiktligt stérre delen av det indata som Trafikanalys
ansvarar for och bidrar med till modellarbetet i form av officiell statistik och annan
statistik. Avslutningsvis presenteras ocksa nagra aspekter kring hur intern och
extern indatahantering bor beaktas av Trafikverket som myndigheten med
ansvar fér modellutvecklingen.

Promemorian utgér en bearbetad version av det diskussionsunderlag som
Krister Sandberg vid Trafikanalys tog fram till seminarieserien Kvalitet och brister
i trafikprognoser, nr 3: Indata och framtida forutsattningar, anordnat av
Trafikverket och Centrum for Transportstudier den 30 november 2010.

Stockholm i december 2010

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Modellsystemen Sampers och Samgods bestar av en méangd olika komponenter
och moduler, se Figur 1. Modellerna &r i stort behov av olika indata i form av
statistik, forutsattningar och kalkylvarden for att fylla sin funktion, indata som
levereras av olika aktdrer. Exempelvis tas uppgifter rorande nét fram av
Trafikverket medan uppgifter om fordon tas fram antingen enskilt av Trafikanalys
eller i samarbete med négot trafikverk. Uppgifter om trafikering fas fran den
statistik 6ver kommunikationsvanor som Trafikanalys producerar, med finansiellt
stod av Trafikverket och Transportstyrelsen. Manga parametervarden sasom
skatter, avgifter, kostnader fér externa effekter och antaganden om véarden for
regleringar har tagits fram genom ASEK. Utdver detta finns det en méangd
kostnadsparametrar som ingar i respektive modell med lite olika bakgrund och
uppdateringstakt. Omvarldsdata har historiskt tagits fram via den sa kallade
Omvarldsgruppen pa uppdrag av Styrgruppen for modellutveckling. | de flesta
fall &r dess kallor Statistiska Centralbyran och Konjunkturinstitutet. Samtliga
poster ar viktiga indata vid modellkdrningarna for att géra prognoser och berékna
samhaéllsekonomiska effekter.

Figur 1 Modellorganisation
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Gemensamt for samtliga indata ar att de har administrerats av olika aktorer
oberoende av varandra, uppdaterats/tagit fram vid olika tidpunkter och utan
systematisk kvalitetskontroll i strikt mening. Resultatet kan beskrivas som ett
modellsystem med "manga kockar” med oklara roller och med manga
ingredienser av varierande kvalitet.



Trafikanalys har i sin roll som statistikansvarig myndighet ett intresse av ett 6kat
anvandande av officiell statistik* i modellerna, men behover fa starkare
behovssignaler frAn anvandarna av systemet for att forbattra statistiken enligt
faktiska behov. For att ett 6kat samarbete i dessa fragor mellan myndigheterna
ska fungera behdver det skapas tydliga och langsiktiga kanaler mellan
Trafikverket och Trafikanalys for dialog med "en” Iank och tva noder. Inom
Trafikverket finns ett behov av en organisationsstruktur nar det géller inventering,
kvalitetssakring och uppdatering. Det skulle underlatta inte minst
indatahanteringen generellt genom att kontrollen éver vad som faktiskt anvands
Okar, vilken kvalitet har dessa data och hur ofta uppdateras de. En tydlig
dokumentation och organisation for indatahantering skulle underlétta arbetet
bade internt och externt, exempelvis skulle det underlatta den uppféljning och
kvalitetsgranskning Trafikanalys numera har att utféra.

Forvaltningen och utvecklingen av Samgods- och Sampersmodellerna &r starkt
kopplat till finansiella medel och tid. Det &ar darfor viktigt att resursanvandningen
for indatahanteringen optimeras tillsammans med 6vriga delar i modell-
utvecklingsarbetet sa att aven indataverksamheten nar upp till en rimlig niva. |
diskussionen kring modellutveckling bor det aven diskuteras ett kort respektive
l&ngt perspektiv. Modellutveckling av verktygens kvalitet kanske bara marginellt
forbattrar forutsattningarna for bra beslutsfattandet. | sa fall bor forvaltaren ha
mdjlighet att styra utvecklingsresurserna till de svarare (langsiktigare)
utvecklingsbehoven, som exempelvis beaktande av intrangseffekter och buller.
Pa motsvarande satt bor det prévas hur stor kvalitetsforbattring som kan uppnas
i modellernas slutprodukt genom en satsning pa forbattrade indata. Om inte
forvaltaren tar detta strategiska utvecklingsansvar ur anvandarens
nyttoperspektiv, riskerar man att ar efter ar pumpa in utvecklingsresurser pa sub-
optimala forbattringar.

I en del fall finns det troligen en storre potential till férbattring av slutresultaten
genom att forbattra kvaliteten pa indata an att lagga ytterligare resurser pa
modellutveckling. En sadan diskussion saknas idag.

! Officiell statistik ska enligt Lag (2001:99) om den officiella statistiken finnas for allman
information, utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara objektiv och allmant
tillgénglig. For mer information om vilka krav som stélls for att klassificeras som officiell
statistik, se http://www.scb.se/Pages/List 250833.aspx



http://www.scb.se/Pages/List____250833.aspx
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Indata — status och
utveckling

De prognosmodeller som tillampas for samhallsekonomiska analyser av
investeringsobjekt krver en stor méngd data och statistik dver nulaget och for
framtiden. Vissa av dessa data inhamtas fran kallor utanfor transportsektorn
sésom uppgifter om befolkning, sysselséttning, in- och utflyttning, inkomster
samt bransch- och utrikeshandel. Andra data ligger mer inom transport-
myndigheternas eget kompetensomrade, exempelvis uppgifter i form av officiell
statistik sdsom resvanor och varufléden, liksom berakningsforutsattningar sdsom
transportkostnader, vag- och banstrackor, kollektivtrafik och kollektivtrafiktaxor
med mera. Ett forsok gors nedan att kommentera de storsta indataposterna till
modellerna. | denna PM diskuteras inte marginalkostnadsvarden eller andra
underlag som hanteras av ASEK, ej heller férutsattningar exempelvis vag- och
bannétet och kalkylvarden sdsom oljepris. Den samlade forvaltningen av analys-
och prognosverktygen har diskuterats i en tidigare rapport?

VFU - Varuflddesundersokningen

Syftet med varuflédesundersdkningen &r att ge en bild av varuflédet inom
Sverige och mellan Sverige och utlandet. Ett annat syfte ar att férse Samgods
med indata till basmatrisen. Varuflédet méts framst i form av godsméangd,
varuvarde och trafikslag. Resultaten aterfinns i den officiella statistiken och
anvands som underlag for transport-/trafik- och infrastrukturplanering samt i
modellsammanhang bl.a. i form av OD-matriser (Origin and Destination),
nationellt och internationellt.

Undersokningen genomfdrs som en urvalsundersékning av arbetsstéllen inom
branscherna utvinning av mineraler, tillverkning, partihandel och viss detalj-
handel, vilket omfattar postorder/distanshandelsforetag och handel med
motorfordon. Vissa branscher tillhandahaller uppgifter fran administrativa
material, exempelvis for varuslagen spannmal och sockerbetor.

Den nyligen publicerade varuflédesundersékningen® genomférdes under
perioden 2009-01-01-2009-12-31. Undersdkningen produceras av Statistiska
centralbyran, SCB, pa uppdrag av Trafikanalys, Transportstyrelsen, Trafikverket
och Vinnova. Varuflodesundersékningen har genomforts tidigare tva ganger i
form av provundersokningar — varen 1996 och 4:e kvartalet 1998 — samt i full
skala &r 2001, 2004/2005.

% Trafikanalys PM 2010:2. Utveckling, frvaltning och tillampning av prognos- och
analysverktyg

® Trafikanalys Statistik 2010:16. Svarsfrekvensen uppgick till drygt 76 procent, vilket
motsvarar svar fran drygt 12 000 arbetsstallen



2.2

Undersckningen &r intermittent och den enda i sitt omfang i Europa. USA har en
liknande undersodkning, Commodity Flow Survey (CFS). Norge har genomfort en
mindre varuflddesundersokning avseende ar 2008.

RVU Sverige -
Resvaneundersokningen

Personbaserade resvaneundersokningar av det slag som Trafikanalys genomfor
utfors for att ge underlag for att beskriva, analysera och forska om allt slags
resande som intervjupersonerna foretar, oavsett fardsatt och reslangd. Urvalet ar
stort, mycket tack vare uttryckliga 6nskemal fran Trafikverket for att tillgodose
behoven i Sampers pa tillrackligt god geografisk tackning. Men ocksa genom de
omfattande tillaggsurval som finansieras av de storsta storstadsregionerna.

I undersokningarna ingar kartlaggning av alltifran de korta, ofta rutinbetonade,
forflyttningar som de flesta méanniskor genomfér dagligen till mer séllan
forekommande langvaga resor. Det dagliga resandet kartlaggs genom att
intervjupersonen far redogéra for samtliga forflyttningar, oavsett langd, som
personen genomfort under ett dygn, matdagen. Denna matdagsinsamling ger
inte tillrackligt underlag for att det ska vara mdgjligt att studera langre resor.
Kartlaggningen kompletteras darfér med insamling av langvaga resor for en
langre tidsperiod som foregdr matdagen. P4 motsvarande satt och av samma
skal kartlaggs resor till vara grannlander, oavsett langd, genom att de efterfragas
for en langre tidsperiod.

Den forsta nationella resvaneundersokningen, Riks-RVU, pagick dagligen under
perioden 1994-04-01 - 1998-12-31, den andra, RES99-01, under perioden 1999-
01-01 - 2001-12-31 och den tredje RES0506 under perioden 2005-10-01 - 2006-
09-30.* RVU Sverige planeras som en daglig undersokning under perioden
2011-2014.

Riks-RVU, RES99-01 och RES0506 hade identiska definitioner av grund-
laggande begrepp och i princip samma upplagg. Detta ar nédvandigt for att
undersodkningsresultaten ska vara jamforbara dver tid och darmed medge
analyser av hur resandet utvecklas. Jamforbarhet dver tiden ar en vasentlig
egenskap hos resvaneundersokningarna och ett viktigt skal till att samma
definitioner och i princip samma upplagg kommer att anvandas aven i RVU
Sverige.

Under varen 2009 genomférdes en pilotundersokning som resulterade i
andringar i upplagget att samla in langvaga resor och granspassageresor.
Resultat av detta test och den metodutveckling som ingatt i de kommunikations-
vaneundersokningar som SIKA genomfdért utgor, tillsammans med erfaren-

* Svarsfrekvenserna har legat stabilt kring 70 procent for undersokningarna RES05/06 och
RES99-01 vilket motsvarar att de svarande utgjorde 27 000 for RES05906 och knappt
6 000 per ar for undersokningen RES99-01 .
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2.3

2.4

heterna av dessa undersdkningar, en viktig grund for specifikationerna av RVU
Sverige. Insamlingen till RVU Sverige pabérjas 1 januari 2011.

LBU - Lastbilsunders6kningen:

Syftet med LBU:n &r att framstélla officiell statistik dver inrikes- och
utrikesverksamhet for svenskregistrerade lastbilars/dragbilars trafik- och
transportarbete, trafikarbete och transporterad godsmangd med bland annat
varuslagsindelning. En EU-férordning styr innehallet i statistiken, vilket innebar
att undersokningen genomférs inom hela EU/EES-omradet.

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram 6ver svenska lastbilars transporter
inom landet genom undersokningen Inrikes trafik med svenska lastbilar, TK30.
Enligt den statistikharmonisering som pabjods i och med EES-avtalet skulle
Sverige fr&n och med1995 redovisa statistik 6ver svenska lastbilars totala
transportverksambhet, inklusive transporter i utlandet. Tidigare statistik utvidgades
darfor med undersékningen Utrikes trafik med svenska lastbilar, TK56. Fran och
med undersokningsar 2000 ar ovanstaende tva undersokningar hopslagna till en
undersokning, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar. Denna erséatter
saledes de tidigare genomférda undersékningarna, Inrikes trafik med svenska
lastbilar (1972-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar (1995-1999).

Ar 2008 publicerade SIKA statistik dver utlandska lastbilar i Sverige® baserad pa
data insamlade av Eurostat. En ny rapport avseende perioden 2004-2008 ar
planerad att produceras av Trafikanalys i mars 2011.

Fran och med undersokningsaret 2003 har stratifieringen i den svenska
lastbilsundersokningen forandrats jamfort med tidigare ar. Den totala urvals-
storleken har dock bibehdllits. Férandringen har framst genomforts for att
forbattra precisionen i undersékningen.

Lasthilsstatistiken baseras pa en enkét till cirka 3 000 last-/dragbilar per kvartal,
med en maximilastvikt storre eller lika med 3,5 ton. Undantagen &r alltsa den
lastbilstrafik som utfors av lastbilar med en maximilastvikt under 3,5 ton.
Uppgiftslamnare ar lastbilsdgaren vid den aktuella tidpunkten vilket kan vara
personal pa det 4gande foretaget eller lastbilens chauffor. For varje utvald lastbil
ska uppgifter lamnas avseende en specifik matvecka (mandag-sondag).
Underlag till urvalet ar dels Transportstyrelsens Yrkestrafikregister och
fordonsregister samt korstrackedata frn SCB:s korstrackedatabas.

Utlandska lastbilstransporter i
Sverige

En EU-forordning reglerar landernas statistikrapportering som bestar av
urvalsundersokningar av lastbilar och dragfordon med minst 3,5 tons maxlastvikt
eller 6 tons totalvikt for det enskilda fordonet. Det &r dessa uppgifter som héar

® Lastbilstrafik — inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar
® SIKA Statstik 2008:22
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2.5

sammanfattas for att ge en bild av utlandska lastbilars transporter till, fran och
inom Sverige.

Det &r forsta gangen denna rapport publiceras for perioden 2004-2006. Den ges
ut som ett komplement till Trafikanalys officiella statistik éver Lastbilstrafik -
inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar som publiceras per kvartal och
helar. Rapporten bidrar till att f& en uppskattning Gver det totala
godstransportarbetet pa vag i Sverige. For att tacka perioden efter 2006 planeras
en ny rapport under 2011.

Ovrig trafikslagsspecifik statistik
Vagtrafik

Statistikens syfte &r att beskriva den svenska vagfordonsparken. Statistiken
innehaller uppgifter rorande bestandet av fordon, nyregistreringar, vilken kategori
som &ger fordonen och biltatheten pa regional niva, fordonsparkens alder och
uppgifter av teknisk karaktar med mera.

Statistik 6ver den svenska fordonsparken finns frdn och med 1916. Fran och
med 1973 &rs statistik grundar sig den officiella statistiken 6ver registrerings-
pliktiga fordon pa registeruttag fran det for landet gemensamma bilregistret fort
med ADB.

SIKA publicerade tidigare tva helarsrapporter med bestandsuppgifter (Fordon vid
arsskiftet och Fordon i Ian och kommuner vid arsskiftet) och 4 kvartalsrapporter.
Dessa plus korstrackerapporten har sedan avseende ar 2007 ersatts av en
fordonsarsbok. Fordonsarsboken innehaller férutom tabellbilagan med officiell
statistik &ven en rapportdel med ett tema. Tidigare teman har varit 2007: Miljo,
2008: Yrkestrafik, 2009: Motorcyklar, mopeder och terrangskotrar.

Statistikregistret for fordon baseras pa Transportstyrelsens fordonsregister 6ver
samtliga fordon som &r registrerade i Sverige. Personbilar, lastbilar inkl dragbilar,
bussar, slapvagnar inkl husvagnar och pahangsvagnar, motorcyklar, mopeder
klass |, traktorer samt terrangskotrar, terréngvagnar, terrdngsléap och
motorredskap redovisas i registret. Det innebdr att enbart registreringspliktiga
fordon kan ingd i statistiken och darfor ingar enbart EU-mopeder och inte 6vriga
mopeder. Militdra fordon tillhdriga staten och fordon som anvéands enbart inom
inhagnat omrade och for vilka registreringsplikt ej foreligger belyses inte av
statistiken.

Statistikregistret for fordon som baseras pa ovanstadende registeruppgifter i
fordonsregistret avser situationen vid arsskiftet. Darefter gors kompletteringar
bl.a. med uppgifter fran ForetagsDatabasen (FDB) pa SCB. Bestandsstatistiken
avser arsskiftet och statistiken om nyregistreringar avser nyregistreringar under
respektive kalendermanad.

12



2.6

Bantrafik

Syftet ar att beskriva utvecklingen inom bantrafiksektorn med avseende pa
infrastruktur, fordonspark, trafik, transporter, sysselsattning, olyckor och
energiférbrukning.

Undersokningen Bantrafik ligger till grund fér den officiella statistiken om
jarnvagar, sparvagar och tunnelbana i Sverige. Den del som avser jarnvagar
ingar i den gemensamma statistik som Sverige rapporterar till EU-
kommissionens statistikbyr& Eurostat. Den undersoékningen regleras av
Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 91/2003. Undersokningens
definitioner har anpassats till férordningen for aren fran och med 2000.

Trafikverket bitrader Trafikanalys vid insamling, kvalitetsgranskning och
sammanstalining av uppgifter fran bland annat alla operatérer och alla
infrastrukturforvaltare. Datakvalitén i denna totalundersokning beror mycket pa
de cirka 50 uppgiftslamnarnas mojlighet att besvara enkatfragorna.

Sjotrafik

Syftet med statistiken ar att ge en bild av verksamheten i hamnarna och
transporterna dver havet, Vanern och Méalaren. Av de inrikes person-
transporterna ingar bara Gotlandstrafiken. Tonviken i insamlingen ar pa
fartygsanldp, godsméangder och passagerare. Transportarbetet berdknas med en
enkel modell baserad pa teoretiska avstand mellan hamnar (inrikes) eller mellan
hamnar och territorialvattengransen (utrikes). Trafikarbete ingar inte i
undersdkningen, men om det finns intresse for det kan det inféras i framtiden.

Sjotrafik ar en totalundersokning enligt en foreskrift som ger alla hamnar
svarsplikt. For narvarande producerar SCB statistiken. Insamlingen sker fyra
ganger per ar med antingen datafiler, ett speciellt excelformuléar, traditionella
pappersblanketter eller i enstaka fall enkla datalistor. Resultaten presenteras i
fyra kvartalsrapporter och en arsrapport. Texterna ar forhallandevis enkla och
bara de viktigaste variablerna presenteras i tidsserier.

Luftfart

Statistikens syfte &r att redovisa utrikes och inrikes luftfart i syfte att beskriva
materiel, trafik/transporter, mm och dess utveckling. Uppgiftsinsamlingen
baseras framst pa tva kallor; flygplatser och flygoperatorer. Det foreligger
rapporteringsskyldighet for flygplatserna baserat pa Transportstyrelsens
foreskrift LFS 2007:70. Rapportering av flygtrafik sker veckovis eller manadsuvis.
Uppgifter fran flygoperatorer samlas in en gang per ar pa en sarskild blankett.
Data om flygplan, certifikat och haverier hdmtas ur Transportstyrelsens olika
system. Statistiken redovisas per kalenderar eller per den 31 december.

Trafik- och transportarbete

Trafikarbetet pa vag bestar av tva typer. Dels korstrackor utférda av svensk-
registrerade fordon, dels det trafikarbete som sker pa svenskt territorium. Den
forsta typen, korstrackor, fas via fordonsregistret och registreringar vid
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2.7

besiktningstillfallen. Den andra typen har till syfte att modellskatta trafikarbetet pa
det nationella vagnatet for olika fardmedel. Med hjalp av fordonsstockens
utveckling, Trafikverkets flédesmatningar (trafikbarometern) samt uppgifter om
svenska fordons registrerade korstrackor (SCB och Svensk Bilprovning AB)
beréknas trafikarbetet pa det svenska vagnatet (statliga, kommunala och
enskilda)’.

Aven transportarbetet beréknas av Trafikanalys och &r beroende av korrekt
information om trafikarbetet varfér féljdfel inte med latthet kan undvikas.

For dvriga trafikslag finns motsvarande berékningar, metoderna skiljer sig dock
at.® Inom samtliga trafikslag pagar just nu en Gversyn av berakningen av trafik-
och transportarbetet i samarbete med berérda aktorer. | nagra fall kommer detta
att patagligt forandra tidigare publicerade uppgifter, medan det i andra fall
mojligen kommer att visa sig halla tillracklig kvalitet redan idag. En rapport ar
planerad till férsta halvaret 2011.

Ovriga databehov — Omvarldsdata
och andra beradkningsforutsattningar

Utover uppgifter som kan hamtas fran den officiella statistiken behovs dven en
méangd andra uppgifter sdésom uppgifter om framtida resande och transporter,
nat, kollektivtrafiktaxor, turlaggning, bensinpris, kérkostnad,
omlastningskostnader etc. Till skillnad fran statistiken ovan faller detta utanfor
Trafikanalys ansvar, det &ar darfor viktigt att Trafikverket tar ett helhetsansvar for
att uppdatera den data som ar nddvandig for modellverksamheten.

SAMS-data

Samsdata bestar av data inkdpt frin SCB av regionalt uppdelade data enligt
Sampers omradesindelning. D& denna indelning har andrats vid de senaste
inkopen (data for 2001 och 2006) forsvaras en jamforelse over tid. Inkopet har
skett via Omvarldsgruppen. Kostnaden for inkop for ett ar uppgar till ca 650 000
kronor. Uppgifterna ligger bland annat till grund for framtagande av ett nytt basar.

e Befolkning efter kon, alder och sysselsattning

e Forvarvsarbetande dagbefolkning efter naringsgren (SNI)

e Befolkningen i &ldern 16 och &aldre efter kén och sammanraknad

forvarvsinkomst

e Lokalyta, bostadsyta for fritidshus och permanentbostader

e Fastighetsareal samt darav bebyggd areal

e  Antal personer med tillgang till bil

o Befolkningstyngdpunkten

” Metodiken finns beskriven i "VTI notat 20-2007 VTI-modellen for skattning av arligt
trafikarbete i Sverige — Modellutveckling och hjalpinformation fram till 2005 samt arliga
trafikarbetesskattningar 1950-2005, Urban Bjorketun och Géran Nilsson”

8 Trafik- och transportarbetet for jarnvag, sjofart och luftfart publiceras i respektive rapport
enligt avsnitt 2.5
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Nedbrytning av Langtidsutredningen

For att fa fram ett nulage for ett prognosar, exempelvis 2030, anvands basarets
information med en framskrivning. Denna framskrivning har de senaste
gangerna inneburit att man utgatt frdn den prognos som Langtidsutredningen
tagit fram. Fordelen ar att den ar framtagen av en tredje part oberoende av
trafikverken och darfor kan sagas vara oberoende. Langtidsutredningens
prognos har dock den nackdelen att den inte i forsta hand &r téankt att ge ett
troligt scenario "av den svenska ekonomin pa lang sikt utan i stallet att illustrera
en méjlig utvecklingsvag pa ett strukturerat satt™. For att &nda ta hansyn till tva
tankbara klimatanpassningssituationer presenteras i Langtidsutredningen ett
basscenario och ett alternativt scenario. Bada dessa har anvants vid den
senaste nedbrytningen for att spegla olika sétt att bemota klimatfragan.*®

Nedbrytningen av prognosarets data sker sedan enligt Sampers omrades-
indelning fér anvandning i Sampers och ner till kommunniva fér Samgods, men
da aven uppdelat i fler varugrupper &n vad Langtidsutredningen redovisat.
Kostnad for denna nedbrytning uppgick senaste gangen (2009-2010) till 1,2
miljoner kr.

De data som nu tagits fram fér 2030 utgér en bdrjan till att ta fram ett nytt
prognosar fér Sampers och Samgods. Delar som bland annat behéver arbetas
vidare med for Sampers &r:
e Komplettera med data fér Danmark vilket behdvs i den regionala
modellen for Skane.
e Komplettera med pendlingsdata mellan Sverige och Danmark
¢ Inkomstklasser (anvands i SAMSInk) behdver justeras och uttkas. Den
hogsta inkomstklassen bestar idag av personer med en inkomst 6ver
400 000kr. Prognostiserad inkomstutveckling och inkomstférdelning till 2030
visar pa att en stor del av befolkningen (>30%) kommer att ha en arsinkomst
6ver 400 000kr. Fragan har diskuterats med WSP (konsulten som
genomforde nedbrytningen) och de ser det som mdjligt att i efterhand férdela
data pa fler klasser.

For Samgods del innebar den hittills genomférda nedbrytningen en grund for
bade den nuvarande godsmodellen och den modell som &r under utveckling. | de
svenska nationella godsmodellerna hanteras emellertid estimeringen av
flodesmatriserna utanfor sjalva huvudmodellen och detta arbete maste nu
upphandlas av eller genomféras internt pa Trafikverket. For den nya
godsmodellen &r det ocksa forsta gangen en prognosmatris tas fram, vilken kan
gora arbetet sarskilt utmanande. En viktig del i det kommande arbetet &r att
prognostisera genomsnittliga varuvarden i Samgodsmodellens olika varugrupper
2030.

° SOU 2008:105 Langtidsutredningen 2008 Huvudbetankande, sid 12.

1% Trafikanalys PM 2010:1 Indata till de nationella svenska person- och
godstrafikmodellerna Sampers och Samgods fér prognosar 2030
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Berakningsforutsattningar

Utover officiell statistik och extern information om exempelvis BNP-utvecklingen
behdvs ett antal parametervarden dar Trafikverket pa egen hand behéver
bedéma den framtida utvecklingen. Detta géaller till exempel for framtida
bensinpris och kollektivtrafiktaxor. Gemensamt fér dem &r att de alla bygger pa
antaganden eller tidigare forskning.

Aven de kalkylmodeller som anvénds pa omradet kréaver att ett antal
berakningsforutsattningar finns pa plats. Dels kravs effektsamband som
mojliggor en kvantifiering av vilka effekter som trafikprognoserna ger i termer av
utslapp, férandrat antal olyckor, andrade restider etc. Dels behodvs kalkylvarden
som medger en omrakning av effekterna sa att de kan utryckas i monetara
termer. P& detta omrade gor ASEK ett strukturerat arbete vilket kan tjana som
forebild.
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Hur kvalitetssakras
Indata och dess
anvandning |
modellsystemen |
framtiden?

Alla dessa data behéver forvaltas och har det gemensamt att det handlar om
stora mangder information samlat i olika typer av databaser, hos olika aktorer.
En god forvaltning innebdr i detta sammanhang att relevanta data samlas in,
kvalitetssakras, bearbetas, lagras, versionshanteras, sprids och uppdateras.

Idag sker denna del av arbetet inte pa ett konsekvent och samordnat sétt.
Exempelvis har den organisation som byggts upp 6ver aren med Verksforum,
Styrgruppen, Omvarldsgruppen helt naturligt férsvunnit i och med om-
organiseringen. Nya organisatoriska grupperingar har bildats inom Trafikverket
och Trafikanalys har idag inte nagon person eller grupp som konsekvent foljer
utvecklingsarbetet, med undantag for ASEK-arbetet. Tanken &r inte heller att
Trafikanalys ska vara alltfor involverad i detta arbete da det kan strida mot
granskningsrollen, men det underléttar avsevart om det upprattas en kanal for
informationsutbyte sa att det ar majligt att félja och bidra till kvalitetssakrings-
arbetet. Huvudansvaret for att kvalitetssakrade data anvands maste ligga pa
Trafikverket, mojligen efter en mall av hur ASEK har fungerat.

For att uppratthalla en kvalitetssakrad dataanvandning, med forutsattningar,
antaganden, versionshantering med mera kan man tanka sig en fran modell-
utvecklingen separat grupp som har detta som sitt ansvar. Gruppens arbete
maste utgd fran tydliga och val kanda riktlinjer for hur metoderna ska tillampas
och dokumenteras sa att risken for subjektiva bedomningar minskar. Beslut om
anvandning av nya forandrade forutsattningar bor da ske i denna grupp — eller
med delegerad beslutsratt, i enklare fragor, med informationsplikt till denna
grupp. Gruppen kommer alltsa att bli navet i data- och modellversions-
hanteringen inom Trafikverket. For Trafikanalys underlattar en sadan
konstruktion d& kontakt endast behdver tas i en "nod”. En saddan grupp skulle
med andra ord skapa férutsattningar for ett enkelt och smidigt informations-
utbyte, for effektiv resursanvéandning och kvalitetsarbete.

Avslutningsvis presenteras hér ett antal aspekter som Trafikverket bor fundera
kring nér det géller indata och dess koppling till modellverksamheten, férvaltning
utveckling och inte minst kontakterna med andra myndigheter, regioner och
andra intressenter.

17



3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Vilka férandrade krav staller en ny
planeringsprocess pa indata?

Trafikverket levererade sin slutrapport om Forslag till nytt planeringssystem for
transportsystemet i februari 2010 medan Transportinfrastrukturkommittén
ldmnade sitt slutbetdnkande till regeringen den 2 september 2010.M 1
betédnkandet ld&mnas en rad forslag till férandringar av planeringsprocessen.
Bland annat féreslas att processen inte langre ska innehélla tre faser utan
utformas som en sammanhallen process som leder fram till en enda plan, dar
saval vag- som jarnvagsprojekt ska ingd. Vad stéller ett forandrat planerings-
system for nya krav pa indata exempelvis nar det galler uppdatering?

Behov av ny/forbattrad statistik?

Behdvs det mer nya data, det vill sdga, finns det uppgifter att ta fram som idag
inte produceras? Eller handlar det till storsta delen om att uppdatera modellerna
med indata for ett nytt &r exempelvis? Om det finns ytterligare behov, vad &r det i
sa fall?

Scenarier om forvantad/trolig
utveckling, eller mer likt
Langtidsutredningen?

| atgardsplaneringen anvandes EET-strategin som utgangspunkt for
basscenario, medan Langtidsutredningens utgdngspunkt ar "att illustrera en
mojlig utvecklingsvag pé ett strukturerat satt”> med hjalp av en framskrivning
utifran historisk utveckling. Vilka krav pa indata staller de olika inriktningarna?

En tydlig organisation for all indata

Rollerna kan bli tydligare for vad vilken aktor bor gora. Forst och framst bér man
undersodka huruvida det finns en gemensam samstammig bild av varje aktors

uppgift?

Resursbehov

Alla utvecklings-, uppdaterings- och ajourhallningsaktiviteter kraver resurser. Hur
mycket mer an idag behévs och hur skapas dessa resurser?

! Effektivare planering av véagar och jarvégar, SOU 2010:57.
2. 50U 2008:105 Langtidsutredningen 2008 Huvudbetankande, sid 12.
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3.6

3.7

. = s [N [¢}
Kraftsamla kring det vi ar daliga pa -
eller forbattra det vi har ratt bra koll
pa?
Modellutveckling av verktygens kvalitet kanske bara marginellt férbattrar
forutsattningarna for beslutsfattandet. | sa fall bor forvaltaren ha méjlighet att
styra utvecklingsresurserna till de svarare (langsiktigare) utvecklingsbehoven,
som exempelvis beaktande av intrAngseffekter och buller. P& motsvarande satt
bor det provas hur stor kvalitetsforbattring som kan uppnas i modellernas
slutprodukt genom en satsning pa forbattrade indata. Om inte forvaltaren tar

detta strategiska utvecklingsansvar ur anvandarens nyttoperspektiv, riskerar
man att ar efter &r pumpa in utvecklingsresurser pa sub-optimala forbattringar.

Hur sker dokumentation?

En del i arbetet med att producera officiell statistik ar att ha god kontroll 6ver
processen, dokumentation i form av foreskrifter fér insamling, metodbeskrivning
med mera pa ett strukturerat och transparent satt. Ambitionen bor vara att all
indata/férutsattningar i modellutvecklingsverksamheten ska kunna dokumenteras
pa ett liknande satt. Hur ser vi till att s& sker?
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



