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Trafikanalys Korttidsprognoser for svenska fordonsflottan — metoder och antaganden

Forord

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden forutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom férutsattningarna for transportpolitikens maluppfyllelse. Underlag som
beskriver den férvantade utvecklingen av den svenska vagfordonsflottan ar darfor av stor vikt
for saval utformningen av effektiva styrmedel for transportsektorn som for regeringens
budgetarbete.

Att ta fram korttidsprognoser for vagfordonsflottans utveckling har varit ett arligt ater-
kommande uppdrag till Trafikanalys sedan 2017 och ingar sedan 2022 i Trafikanalys
instruktion. Prognoserna levereras i tabellform i form av en Excelfil som aven inkluderar
statistik for de senaste aren samt prognoser for innevarande ar och de tre kommande éaren.

Denna promemoria innehaller en metodbeskrivning fér prognosarbetet inklusive de
antaganden som ligger till grund fér prognoserna samt Trafikanalys bedémningar.
Prognoserna bygger pa data och information som fanns tillganglig 1 april 2026. | promemorian
jamfors ocksa foregaende ars prognoser med faktiskt utfall.

Mikael Levin har varit projektledare for uppdraget. Anette Myhr, Sara Berntsson och Lisa
Eriksson har ingatt i projektgruppen.

Trafikanalys vill tacka de myndigheter och andra aktérer som bidragit med kunskap till arbetet.
Stockholm maj 2026

Andreas Tapani
Avdelningschef
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Sammanfattning

Sedan 2017 har Trafikanalys i uppdrag att gora korttidsprognoser for fordonsflottans
utveckling for innevarande ar och de kommande tre aren, vilket betyder att prognoserna i ar
avser perioden 2026-2029. Detta ar en metodpromemoria som férklarar den metod och de
bedémningar som ligger till grund for arets prognoser. Korttidsprognoserna publiceras i en
separat Excelfil.!

Korttidsprognoser tas fram for fyra fordonskategorier: personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar
och bussar. For varje fordonskategori bestar prognosarbetet av tre steg:

1. Prognos déver antalet nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon.
2. Prognos for bestandet och fordon i trafik.
3. Prognos av vissa egenskaper kopplade till fordonen.

Metoderna for att prognostisera nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon skiljer sig
at mellan fordonskategorierna. For antalet nyregistreringar av personbilar samt latta och tunga
lastbilar tar vi hjalp av statistiskt skattade modeller for att ta fram prognoserna. For antalet
nyregistrerade bussar anvands i stallet ett arligt medelvarde. Prognoserna for avstallda och
avregistrerade fordon ar grundade pa bedémningar baserade pa statistik och
omvarldsbevakning.

Antalet fordon i bestandet (fordon i trafik och avstallda fordon vid arets slut) for ett prognosar
bestams av antalet fordon som fanns i bestandet foregaende ar plus antalet fordon som
nyregistreras minus de som avregistreras under prognosaret. Nar prognosarbetet genomfors
finns data tillgangligt om bestandet, fordon i trafik, nyregistreringar, avstallda fordon och
avregistreringar for aret innan. Dessa data ligger till grund fér prognosen av fordon i trafik for
det innevarande aret. Prognoserna for de foljande tre aren bygger vidare pa féoregaende ars
prognoser.

Korttidsprognoserna for personbilar och latta lastbilar omfattar aven fordonsegenskaperna
drivmedel, nyregistrerade fordons genomsnittliga koldioxidutslapp samt agarférhallanden.
Korttidsprognoserna for tunga lastbilar inkluderar fordonsegenskaperna drivmedel,
utslappsklass, agarkategori och vikt férdelat pa antal axlar. Prognoserna for bussar gérs for
samma egenskaper som prognoserna for tunga lastbilar exklusive dgarkategori.

| bérjan av 2023 stod Sverige infér en lagkonjunktur med héga rantor, hog inflation och en
avskaffad bonus for laddbara bilar. Till féljd av de langa leveranstiderna var dock var
beddmning att effekterna av lagkonjunkturen inte skulle medféra alltfér stor inverkan pa
fordonsaret 2023 eftersom valdigt manga fordon redan var bestallda och forvantades
levereras under aret. | stallet férvantade vi oss att effekterna av lagkonjunkturen skulle markas
fullt ut under 2024. Antalet nyregistrerade fordon blev ocksa valdigt lagt under 2024. Var
beddmning infér 2025 var en viss aterhamtning, om an péa en betydligt Iagre niva an innan
2020 och covidpandemin.

" Trafikanalys Prognoser fér végfordonsflottan, www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan/
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Under 2025 skedde en viss aterhamtning for antalet nyregistrerade fordon. Det gallde framfor
allt fér tunga lastbilar och bussar. Det nyregistrerades 283 000 personbilar under 2025, vilket
var en viss 6kning jamfért med 2024, men det ar fortfarande lagre an de senaste fem arens
medelvarde. Antalet privatleasade bilar 6kade dock betydligt under 2025 jamfért med bade
2023 och 2024 och uppgick till nastan 50 000 nyregistrerade bilar.

Det registrerades 35 500 latta lastbilar under 2025, vilket ar det lagsta antalet nyregistrerade
|atta lastbilar sedan 2020 och en tydlig minskning jamfort med 2023 och 2024. Under 2025
registrerades 6 700 tunga lastbilar, vilket ar nagot fler an under 2024 men lagre an medel-
vardet for de senaste fem aren. Antalet nyregistrerade bussar kan variera kraftigt fran ar till ar
utifrén olika regioners upphandlingar av bussar. Under 2025 registrerades 2 087 bussar, vilket
ar fler an nagot tidigare observerat ar. Det stora antalet bussar kan till viss del forklaras av
leveransproblem med fordréjda leveranser under 2024, som innebar att bestallda bussar

i stallet registrerades under 2025.

Den inbromsning av elektrifieringen som vi kunde skdnja under 2024 har vant, och en allt
storre del av de nyregistrerade fordonen under 2025 var laddbara. Andelen elbilar 6kade med
en procentenhet, till 35 procent, jamfort med 2024. Laddhybriderna 6kade med tre procent-
enheter till 26 procent, vilket ar den hégsta andelen laddhybrider hittills. Utvecklingen &r en
forstarkning av monstret fran 2024 som innebar att laddhybriderna dkar i bade andel och antal
av de nyregistrerade personbilarna.

Antalet latta lastbilar som kan drivas med el har 6kat kontinuerligt sedan 2019, men den arliga
tillvaxttakten har varit ldngsam i jamférelse med utvecklingen for personbilar. Under 2025
O6kade andelen nyregistrerade latta lastbilar med eldrift med tva procentenheter jamfért med
aret innan. Tidigare ar har det varit ytterst fa latta laddhybridlastbilar som registrerats, men
under 2025 har modellutbudet av dessa 6kat. Andelen nyregistrerade laddhybrider uppgick till
fem procent under 2025.

Elektrifieringen av tunga lastbilar har 6kat snabbt de senaste aren, om an fran en valdigt lag
niva. Sedan 1 juli 2024 har det varit mgjligt att kéra en eldriven tung lastbil som vager upp till
4,25 ton med B-kdrkort under en pagaende testverksamhet. Dessa fordon anvands som en
latt lastbil, men blir registrerade som en tung lastbil eftersom de vager mer an 3,5 ton. | bade
statistiken och prognoserna redovisar vi i ar lastbilar som vager 3,5-4,25 ton separat, for att
sarskilja deras utveckling fran de tunga lastbilarnas utveckling.

Ser vi till utvecklingen for eldrivna tunga lastbilar dver 4,25 ton sa hade dessa en mycket
blygsam 6kning pa 0,1 procentenheter av de nyregistrerade lastbilarna under 2025 jamfort
med foregaende ar. De eldrivna tunga lastbilarna upp till 4,25 ton 6kade med 7,5 procent-
enheter under 2025 och utgjorde 9 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna 2025. Det
kan jamféras med de eldrivna tunga lastbilarna éver 4,25 ton som utgjorde 5,8 procent av de
nyregistrerade lastbilarna.

Av de bussar som registrerades under 2025 var 904 stycken elbussar, vilket motsvarar

43 procent av de nyregistrerade bussarna. Det ar en betydligt hogre andel elbussar an de
senaste tva aren. Den hdga andelen kan till viss del forklaras av leveransproblem under 2024,
vilket fick till foljd att férsenade leveranser av bussar registrerades under 2025. Men det ar
ocksa tydligt att eldrift blir allt vanligare pa bussklass I, dvs. regionbussar, vilket innebar att en
betydligt storre andel av alla nya bussar kan elektrifieras.

Sammantaget blev 2025 ett ar nar lagkonjunkturen bérjade avta, nyregistreringen av fordon
Okade och elektrifieringen tog fart igen. Forutsatt att Sverige lamnar lagkonjunkturen under
2026 ar det en rimlig forvantan att antalet nyregistrerade fordon kommer att fortsatta att stiga.
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De utslappskrav som géller for latta fordon fram till 2027, och for tunga fordon till 2030
kommer att bidra till en fortsatt omstallning till en alltmer eldriven fordonsflotta. Det finns dock
betydande osakerheter som kommer att paverka den framtida utvecklingen. Om kriget i
Mellanéstern blir langvarigt forvantas konjunkturutvecklingen, enligt Konjunkturinstitutet, bli
mindre positiv.? Utdver konjunkturutvecklingen &r flera betydande styrmedelsférandringar
under utredning, bade nationella och pa EU-niva, som kommer att paverka den framtida
utvecklingen for fordonsflottan. Sammantaget medfér dessa omstandigheter att arets
prognoser ar osakra, och sannolikt for hogt stallda, om konjunkturutvecklingen inte forbattras
under de kommande &ren.

Jamforelse med foregaende ars prognos

Mellan varje ny prognos justeras vara antaganden utifran radande forutsattningar. Det innebar
att styrmedelsforandringar, konjunkturférandringar och tillgadngliga modeller av fordon kommer
att ge avtryck pa prognosernas utfall fran ett ar till ett annat. Det paverkar i férsta hand
prognosen for antalet nyregistrerade fordon fér det innevarande aret, men pa sikt paverkas
aven prognosen for antalet fordon i trafik. For att illustrera vad de férandrade antagandena
innebar for prognosen pa sikt jamfor vi har forra arets prognos for fordon i trafik per drivmedel
fram till 2028 med arets prognos fér 2028. Skillnaden mellan prognosen fran 2025 och arets
prognos forklaras framst av 6kad osakerhet p& grund av kriget i Mellandstern. Aven nya
bedémningar av antalet avregistrerade och skrotade personbilar har paverkat prognosen. For
tunga lastbilar ar prognosen i ar justerad for mojligheten att kora tunga lastbilar med eldrift upp
till 4,25 ton med B-kérkort. Aven elektrifieringen av bussflottan har justerats i arets prognos till
foljd av den snabba elektrifieringen av bussklass I

Personbilar

Nar vi jamfor prognosutfallet for 2028 for de tva olika prognoserna (Tabell 1) sa ar det framfor
allt de laddbara personbilarna som skiljer sig at mellan prognoserna. For laddhybridernas del
forklaras skillnaden av bade en nagot hogre stalld prognos for nyregistrerade fordon de
kommande aren, men framfor allt ett Iagre antal avregistrerade bilar till féljd av minskad
export. Minskningen av exporterade begagnade bilar marks aven for elbilar, samt paverkar
antalet dieselbilar i trafik, aven om skillnaden inte ar lika pataglig. Prognosen for det totala
antalet personbilar i trafik till 2028 ar aven den hogre an i forra arets prognos, vilket férklaras
av bade minskad export, men ocksa av nagot farre avstallda personbilar i arets prognos.

Tabell 1. Jamforelse mellan 2025 ars prognos och 2026 ars prognos for
antalet personbilar i trafik per drivmedel, for prognosaret 2028.

Ladad-

hvbrid Etanol Gas Totalt

Bensin Diesel El  Elhybrid

;’6‘;95”03 2047191 1384795 682895 272769 464696 139631 23597 5015769

;63%”05 2027170 1409936 734456 269246 554750 133 064 24080 5152898
Absolut 20021 25141 51561 -3523 90054 -6567 483 137129
differens

;‘;’::2;8 1% 2% 8% 1% 19% 5% 2% 3%

2 Regeringen och Regeringskansliet. (2026).

Sida9av73



Trafikanalys Korttidsprognoser for svenska fordonsflottan — metoder och antaganden

Léatta lastbilar

Antalet fordon i trafik i arets prognos ar nagot hégre an i fjolarets prognos. Den storsta
skillnaden galler de dieseldrivna latta lastbilarna som ar cirka 10 500 fler i arets prognos
jamfért med fjolarets prognos. Okningen av dieselfordon férvantas ske pa bekostnad av
minskning i antal eldrivna fordon. Elhybriderna éverskattades i fjol framst pa grund av att
mildhybrider felaktigt redovisats® under elhybrid i stéllet fér under det fossila drivmedlet.

Tabell 2. Jamforelse mellan 2025 ars prognos och 2026 ars prognos for
antalet latta lastbilar i trafik per drivmedel, for prognosaret 2028.

El- Ladd-

hybrider  hybrider Etanol Gas Totalt

Bensin Diesel El

;’6‘;%”05 39720 513919 65924 2583 7908 7146 4354 641586
;6%%““ 35563 524433 61324 247 8238 7611 5065 642521
fosolt 4157 10515 4600 2336 33 465 710 935
ifferens

Reaty 0% 2% 7%  -90% 4% 7% 16% 0%

Anm: Kategorin Ovrigt redovisas inte.

Tunga lastbilar

Jamfort med féregaende ars prognos for ar 2028 beddémer vi i ar att antalet tunga lastbilar i
trafik kommer att vara ungefar detsamma. Det ar aven relativt sma skillnader fér de olika
drivmedlen mellan de tva prognoserna. Skillnaden bestar framfér allt i att gasfordonen har en
nagot lagre stalld prognos i ar.

Tabell 3. Jamforelse mellan 2025 ars prognos och 2026 ars prognos for
antalet tunga lastbilar i trafik per drivmedel, for prognosaret 2028.

Bensin Diesel El Gas Totalt
Prognos 2024 732 74 876 5508 6090 87256
Prognos 2025 722 75736 5342 5278 87148
Absolut differens -10 860 -166 -811 -107
Relativ differens -1% 1% -3% -13% 0%

Anm: Kategorin Ovrigt redovisas inte.

Bussar

Jamfort med foregaende ars prognos for ar 2028 ar det mycket sma skillnader i prognosen for
antalet bussar i trafik. Den storsta skillnaden bestéar i en hdgre prognos for antalet elbussar i
trafik, da arets prognos ar 24 procent hogre for 2028. Forklaringen till skillnaden ar att
Bussklass Il nu har borjat elektrifieras i en allt stérre omfattning tidigare. Nar stadsbussar
bérjade elektrifieras gick utvecklingen mycket snabbt, och vi antar nu en liknande

3 Mildhybrider redovisas under sitt fossila bréansle, &ven om de kan ha elhybrid som utsléppsklass.
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utvecklingsbana for Bussklass Il, vilket innebar att antalet nyregistrerade elbussar kan 6ka
mycket snabbt.

Tabell 4. Jamforelse mellan 2025 ars prognos och 2026 ars prognos for
antalet bussar i trafik per drivmedel, for prognosaret 2028.

Diesel El  Elhybrid Gas Totalt
Prognos 2025 8 585 3 349 174 1915 14 025
Prognos 2026 8 550 4 165 127 1650 14 510
Absolut differens -35 816 -47 -264 484
Relativ differens 0% 24% -27% -14% 3%
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1 Inledning

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden forutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom férutsattningarna for transportpolitikens maluppfyllelse. | arbetet med att
utforma effektiva styrmedel fér transportsektorn behéver regeringen underlag. Fér budget-
arbetet ar det dessutom relevant att regeringen har prognoser éver hur den svenska
vagfordonsflottan kan férvantas utvecklas de narmaste aren.

Mot bakgrund av detta har Trafikanalys sedan 2016 i uppdrag att goéra kvantitativa prognoser
over den svenska vagfordonsflottans utveckling avseende bland annat drivmedel, vikt och
koldioxidutslapp for bade latta och tunga vagfordon. Prognoserna har ett kort perspektiv och
avser innevarande ar och de tre efterféljande aren. Samtliga prognoser finns tillgangliga pa
Trafikanalys webbplats.*

| denna promemoria redovisar Trafikanalys den metod vi anvander fér prognosarbetet 2026
tillsammans med de antaganden och bedémningar vi gjort.

1.1  Overgripande metod for framtagande av
kortidsprognoser per fordonskategori

Trafikanalys gor separata korttidsprognoser for fyra fordonskategorier: personbilar, latta
lastbilar, tunga lastbilar och bussar. For varje fordonskategori genomfor vi korttidsprognoserna
med en metod i tre steg:

1. Prognos déver antalet nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon.

2. Prognos for bestandet och fordon i trafik. Bestandet bestar av alla fordon i trafik
samt avstallda fordon.

3. Prognos av vissa egenskaper kopplat till fordonen i trafik.

Metoden for att prognostisera nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon skiljer sig
at mellan fordonskategorierna. For nyregistreringar av personbilar, latta och tunga lastbilar tar
vi hjalp av statistiskt skattade modeller for att ta fram prognoserna medan vi for bussar gor ett
antagande baserat pa tidigare ars nyregistreringar. Prognoserna for avstallda och
avregistrerade fordon ar grundade pa bedémningar baserade pa statistik och omvarlds-
bevakning. Prognosmetoder och motiv for dessa redovisas for respektive fordonskategori i
avsnitt 3.1, 4.1, 5.1, och 6.1. En mer detaljerad metodbeskrivning dver hur antalet fordon i
trafik beraknas och metoderna for att prognostisera antalet nyregistrerade fordon finns
redovisad i bilaga, kapitel 7.

4 Trafikanalys. Prognoser for fordonsflottan, www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan
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1.2 Prognoserna baseras pa data fran
fordonsregistret

Trafikanalys publicerar varje ar statistik om fordon. Statistiken innehaller uppgifter om antalet
fordon i trafik, avstallda, avregistrerade och nyregistrerade samt utveckling éver tid. Statistiken
innehaller ockséa uppgifter om agare, och vissa tekniska aspekter sa som drivmedel. Fordons-
statistiken bygger pa uppgifter fran Trafikanalys fordonsregister, vilket ar Transportstyrelsens
vagtrafikregister som kompletterats med vissa uppgifter avseende agaren fran SCB:s
foretagsdatabas. Uppgifter om antalet fordon i trafik respektive avstéllda avser status i slutet
av respektive ar medan antalet nyregistrerade samt avregistrerade fordon avser antalet under
respektive ar.5

Nar vi gor prognoser 6ver antalet fordon i bestandet for innevarande ar beraknas det utifran
det senast kadnda aret, vi adderar det prognostiserade antalet nyregistrerade fordon och
subtraherar antalet avregistrerade fordon for nastkommande ar for att fa ett nytt bestand.
Darefter subtraheras antalet avstallda fordon utifrdn dess prognostiserade antal for att fa en
prognos for antalet fordon i trafik.®

1.3 Aterhamtning och osikerhet

| samband med coronapandemin 2020 minskade antalet nyregistrerade fordon dramatiskt,
och har sedan dess legat kvar pa en lagre niva an fére pandemin. Komponentbrist, langa
leveranstider av nya fordon, Rysslands invasion av Ukraina, med stigande rantor, hdg inflation
och lagkonjunktur som féljd, har kraftigt dampat antalet nyregistrerade fordon.

Vara prognoser for antalet nyregistrerade fordon baseras pa Konjunkturinstitutets prognoser
for konjunkturutvecklingen i Sverige. Under 2025 har den svenska konjunkturen till viss del
aterhamtat sig fran lagkonjunkturen som bdrjade ge avtryck under 2022. Konjunkturinstitutets
prognos fran mars 2026 pekade péa att kriget i mellandstern skulle ha en begransad paverkan
pa den svenska ekonomin och under aret skulle konjunkturen aterhamta sig ytterligare sa att
vi under slutet av 2026 skulle komma in i ett normalt konjunkturlage.” Det &r utifran denna
inriktning som arets prognoser har arbetats fram, vilket innebar att vi har utgatt fran en fortsatt
aterhamtning och stigande antal nyregistrerade fordon.

| Konjunkturinstitutets prognos fran mars 2026 finns ett scenario med ett langvarigt krig i
Mellanéstern som innebéar stora effekter pa den svenska ekonomin och en negativ BNP-
utveckling. | slutet av april 2026 gor den svenska regeringen bedémningen att kriget kommer
att fa patagliga effekter for den svenska ekonomin med hogre energipriser, nagot forhojd
inflation och en viss paverkan pa BNP-utvecklingen.® Prognosen ar dock mycket oséker, och
mycket beror pa om energileveranser inom konfliktomradet kan normaliseras eller gj.

Radande bedomning ar saledes att vi hamnar i ett mellanlage, med patagliga effekter for den
svenska ekonomin. Det kommer sannolikt att dampa antalet nyregistrerade fordon, men kan
aven komma att paverka utvecklingen for avstallda fordon och avregistrerade fordon.
Sannolikt kan fler kommersiella fordon bli avstallda for att anpassa flottan till de ekonomiska

5 Trafikanalys. (2023a).

6 Se ekvation 1 och 2 i kapitel 7.

7 Konjunkturinstitutet. (2026).

8 Regeringen och Regeringskansliet. (2026).
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forutsattningarna. For personbilarnas del kan antalet avstallda bilar i stallet minska, eftersom
inflédet av nya bilar minskar. Aven antalet skrotade personbilar kan komma att paverkas d&
antalet skrotade personbilar tenderar att minska i samband med lagkonjunktur.

Sammantaget ar den ekonomiska utvecklingen, och arets prognoser for fordonsflottan,
kantade av stora osakerheter. Eftersom prognosen for nya fordon ar baserad pa en mer
optimistisk prognos for konjunkturutvecklingen fran mars 2026 ar prognoserna sannolikt for
hogt stallda. For att illustrera hur konjunkturutvecklingen kan komma att paverka prognoserna
har vi tagit fram tva olika scenarier for antalet nyregistrerade fordon. Dels huvudscenariot,
som bygger pa att kriget i Mellandstern har en begransad paverkan pa Sveriges ekonomi, dels
ett scenario med stor effekt pa Sveriges ekonomi. Dessa scenarier finns redovisade i Excel-
filen tillsammans med de 6vriga prognoserna.

Skillnaden mellan de tva olika scenarierna ar pataglig. | ett mer optimistiskt scenario kommer
antalet nyregistrerade fordon att fortsatta 6ka och i allt hdgre grad aterga till ett normaltillstand
efter de senaste arens lagkonjunktur. | det mer pessimistiska scenariot sker ingen sadan
aterhamtning, i stallet férutspas antalet nya fordon minska. Differensen mellan de olika
scenarierna for antalet nyregistrerade personbilar visas i Figur 1.1.
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Figur 1.1. Prognos for antal nyregistrerade bilar baserade pa basscenariot
och det alternativa scenariot, ar 2026-2029.

Det faktiska utfallet kommer i mangt och mycket att avgéras av hur kriget i Mellanostern
utvecklas och hur stora stérningarna for energileveranserna i praktiken blir. Hur stor paverkan
kriget kommer att ha pa Sveriges ekonomi ar i dagslaget oklart, men den mest troliga effekten
for fordonsflottans utveckling ar att den kommer att vara mer ddmpad an vad vi initialt trodde.
Arets prognoser ska darmed tolkas med mycket stor forsiktighet. Utdver kriget i Mellandstern
pagar ett flertal andra processer som kan komma att paverka utvecklingen for fordonsflottan.

| april 2025 inledde USA en process med att inféra importtullar mot ett 60-tal Iander, vilket
skapade omfattande turbulens och osakerhet pa varldsmarknaden. Fragan om nya tullar har
under det gangna aret aterkommit, senast i samband med USA:s ansprak pa Gronland i
bérjan av 2026. Aven dessa utspel 6kar osdkerheten och forsvarar den langsiktiga
planeringen, vilket i forlangningen riskerar att ddmpa varldsmarknaden och den svenska

Sida15av 73



Trafikanalys Korttidsprognoser for svenska fordonsflottan — metoder och antaganden

exporten. Osakerheten kring kriget i Mellandstern och risken fér eventuella nya importtullar
fran USA forsvarar bedomningen av marknadsutvecklingen.

Utover osakerheter kopplade till omvarldsutvecklingen, som framst paverkar nybils-
marknadens omfattning, ar flera styrmedelsférandringar som berér fordonsflottans samman-
sattning och elektrifiering under beredning. Under 2026 ska den sé kallade styrmedels-
utredningen ge sina forslag till atgarder for att fasa ut fossila drivmedel i linje med Sveriges
nationella klimatmal till 2045.° De férslag till styrmedel och atgérder som presenteras i
utredningen kan resultera i nya styrmedel som kommer att paverka utvecklingen av
fordonsflottan under prognosperioden. Detsamma galler foreslagna lattnader av EU:s
utslappskrav for latta och tunga fordon till 2030 och 2035 som just nu &r under férhandling.

Fram till 2029 kommer vi darmed troligen att se bade nya styrmedel med syfte att 6ka
elektrifieringen, samt lattnader av radande utslappskrav, vilket kan dampa elektrifierings-
takten. Styrmedelsférandringar som har beaktats i prognosarbetet behandlas mer i detalj i
kapitel 2.

1.4 Lasanvisningar

Denna promemoria innehaller en metodbeskrivning for korttidsprognoserna. Prognostabeller
aterfinns pa Trafikanalys webbplats.'® Kapitlen i promemorian ar uppbyggda i samma ordning
som prognoserna presenteras i tabellerna.

e Kapitel 2 beskriver de styrmedel som vi forhaller oss till i prognoserna.

o Kapitel 3 beskriver de antaganden och bedémningar som ligger till grund for
prognoserna avseende personbilar och som presenteras i tabellerna PB1 till PB6.

e Kapitel 4 innehaller antaganden och bedémningar for prognoserna avseende latta
lastbilar (tabellerna LLB1 till LLBG).

e | kapitel 5 presenteras antaganden och bedémningar fér de prognoser som avser
tunga lastbilar (TLB1 till TLB7).

e Kapitel 6 innehaller antaganden och bedémningar som ligger till grund for den
prognostiserade utvecklingen av bussflottan (tabellerna BU1 till BUG).

o | kapitel 7 presenteras de metoder som anvands for att prognostisera antalet
nyregistrerade personbilar, latta lastbilar respektive tunga lastbilar.

Uppféljningar av féregaende ars prognoser och utfall anvands som utgangspunkter i
framtagandet av arets prognos och redovisas i kapitlen for respektive fordonskategori. Har
finns ocksa uppfdljningar av prognos och utfall fér respektive fordonsegenskap.

For respektive steg i prognoserna beskrivs var bedémning av den kommande utvecklingen av
de ingaende delarna av prognoserna. Bedomningen kan exempelvis vara att utvecklingen
foljer trenden for de foregaende fem aren, eller vara samma som féregaende ar. Darefter
redovisas motiven fér bedomningen.

% Regeringen och Regeringskansliet. (2024a).
'° Trafikanalys Prognoser fér végfordonsflottan, www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan
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2 Styrmedel for fordonsflottan

Det finns flera styrmedel pa nationell niva och inom EU som pa olika satt avser styra
utvecklingen av fordonsflottan. Har redogor vi for beslutade styrmedel och styrmedels-
férandringar avseende vagfordon, som i mer eller mindre utstrackning har paverkat resultatet
av arets korttidsprognoser.

EU:s 55-procentspaket innehaller en kombination av styrmedel som riktar sig till bade
medlemslander och andra aktorer, pa utbudssidan respektive efterfragesidan. De infors
stegvis utifran pa férhand beslutade kravnivaer och artal. "

Befintliga beslut om gradvisa skarpningar pa utbudssidan i form av utslappsnormer fér nya
fordon ar tydliga faktorer att férhélla sig till i prognoserna. Styrmedel som riktar sig mot
efterfragesidan kan vara svarare att férhalla sig till i prognoserna. Pa kort sikt kan andra
faktorer som lagkonjunktur ha en stérre paverkan pa efterfragan an nationella klimatpremier,
men har har aven férutsdgbarhet och storlek pa premierna betydelse.

Styrmedel som i stallet avser laddinfrastruktur eller till exempel tillgang till biogas kan sagas
utgora forutsattningar for anvandningen av fordon med olika drivlina. Ett satt att forhalla sig till
dessa ar att den dkade tillgangligheten inte hindrar utvecklingen av fordonsflottan. Aven
reduktionsplikten skapar forutsattningar fér anvandningen av olika fordon baserat pa drivlina,
men aven mojligheterna att férutse effekten av styrmedlet har betydelse.

Antaganden och bedémningar nar det galler vilken effekt ett styrmedel far pa prognoserna kan
beskrivas enligt kedjan i Figur 2.1. En expertbeddmning gors for respektive prognos av vilken
paverkan som omvarldsfaktorer och styrmedel kommer att ha pa respektive prognos. Narmare
beskrivningar av vilka antaganden som ar aktuella fér respektive prognos finns i de
kommande kapitlen.

Styrmedel Vardering Effekt

Med bedémd Typ av paverkan Den konkreta

paverkan pa (pa vad, hur stor, paverkan i
prognos hur lange) prognosen

Figur 2.1. Kopplingen mellan styrmedel, viardering och effekt pa prognosen.

| nedanstaende sammanstallning presenteras aktuella styrmedel pa utbudssidan, efterfrage-
sidan samt styrmedel som utgor férutsattningar for anvandningen. De presenteras under
avsnitt som ror fordon respektive drivmedel.

" Trafikanalys. (2023b).
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2.1 Fordon

Utslappsnormer for koldioxid for nya fordon

Den 19 april 2023 uppdaterades EU:s férordning 2019/631 géllande utslappsnormer for
koldioxid for nya personbilar och nya latta fordon (EU 2023/851)."? De beslutade malen &r
foéljande:

e Utslappsminskning pa 55 procent for nya personbilar senast 2030 jamfort med 2021
ars nivaer. Motsvarande mal for latta lastbilar ar 50 procent.

e Utslappsminskning pa 100 procent for nya personbilar och latta lastbilar fram till
2035, det vill séga alla nya personbilar och latta lastbilar som saljs fran 2035 maste
vara nollutslappsfordon (raknat som utslapp fran avgasroret).

e Fran 2025 ska utslappsminskningen vara 15 procent jamfért med 2021 ars niva. Den
1 april 2025 annonserade EU-kommissionen dock en flexibilitet i reglerna for person-
bilar och lastbilar som innebar att tillverkarna nu far berdkna regelefterlevnaden som
ett medelvarde for perioden 2025-2027."3

Sedan slutet av 2025 finns ett forslag pa &ndring av kraven, COM(2025) 995 final,'* som &nnu
inte ar beslutat. EU-kommissionens nya forslag innebar att malet for minskade koldioxid-
utslapp for nya latta lastbilar till 2030 jamfért med 2021 sanks fran 50 till 40 procent, och att
malet for minskade utslapp fran alla nya latta fordon till 2035 sanks fran 100 till 90 procent
jamfort med 2021. Resterande 10 procent ska da kompenseras med e-branslen, biobranslen
eller lagfossilt stal.

| april 2024 antog EU-parlamentet aven nya striktare krav for minskning av koldioxidutslapp
fran tunga fordon.'® Malnivaerna ar skarpare an tidigare och omfattar nu ocksa bussar.
Kraven omfattar i princip alla nya fordon (uppskattningsvis 98% av fordonen). De beslutade
malen ar féljande:

e Utslappsminskning pa 45 procent for nya tunga fordon senast 2030 jamfort med 2019
ars nivaer. En tillfallig och riktad flexibilitet under 2025—-2029 for uppfyllandet av 2030-
malet antogs i mars 2026.1

e Utslappsminskning pa 65 procent for nya tunga fordon senast 2035 jamfort med 2019
ars nivaer.

e Utslappsminskning pa 90 procent for nya tunga fordon senast 2040 jamfort med 2019
ars nivaer.

e Stadsbussar har egna krav, andel nyregistrerade nollutslappsfordon ska vara 90
procent ar 2030 och 100 procent ar 2035.

2 European Parliament.

3 EU-kommissionen. (2025). Commission proposes flexibility to help manufacturers comply with 2025 CO2
emission targets for new cars and vans, https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 25 854
4 Europeiska kommissionen.

5 News European Parliament. (2024).

6 Europeiska unionens rad. (2026a).
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Euro 7

| april 2024 antog Radet den nya Euro 7-férordningen.’” Denna férordning innehaller regler
om utslappsgranser fran vagfordon och om batteriers hallbarhet. Euro 7-férordningen samlar
regelverk for personbilar, skapbilar och tunga fordon i en enda rattsakt och syftar till att
ytterligare minska utslappen av luftféroreningar fran avgaser och bromsar. | den nya
forordningen faststalls ocksa strangare livslangdskrav. Nar det galler personbilar och skapbilar
behaller forordningen de befintliga gransvardena for avgasutslapp enligt Euro 6, men
strangare krav infors for fasta partiklar. Nar det galler tunga bussar och lastbilar inférs, genom
férordningen, strangare gransvarden for olika féroreningar.

Efter férordningens offentliggérande i EU:s officiella tidning trader den i kraft tjugo dagar
darefter. Tillampningsdagen for forordningen kommer att bero pa vilken typ av fordon det ror
sig om:

¢ 30 manader for nya typer av personbilar och latta lastbilar och 42 manader fér nya
personbilar och latta lastbilar, dvs. tidigast under 2027 respektive 2028.

e 48 manader for nya typer av bussar, tunga lastbilar och slapfordon och 60 manader
for nya bussar, tunga lastbilar och slapfordon, dvs. tidigast under 2029 respektive
2030.

Fran den 1 januari 2025 infors Euro 6e-bis som innebar forandringar for laddhybrider. Det
andrar sattet att faststalla forbrukning och utslapp for WLTP. Férandringarna i Euro 6e-bis ar
framst riktade mot PHEV:s. Forsta aret berors endast nya typgodkannanden, men fran och
med forsta januari 2026 galler Euro 6e-bis for all nyforsaljning, oavsett nar bilmodellen typ-
godkandes. Den tredje etappen Euro 6e-bis-FCM, infors forsta januari 2027 for nya typ-
godkannanden och fran férsta januari 2028 for all nyforsaljning.'®

Regler for att framfora tunga lastbilar pa B-korkort

Tunga batterier och gastankar ger el- och biogasdrivna latta lastbilar en hogre tjanstevikt an
exempelvis latta diesellastbilar. Detta medfér att de inte kan lasta lika mycket gods innan
totalvikten (tjanstevikt plus lastvikt) pa 3,5 ton Gverskrids. Detta kan vara sarskilt problematiskt
for eldrivna transportbilar. For vissa aktorer kan detta hinder férsvara en snabb elektrifiering
av transportbranschen eftersom det dels kan vara svart att fa tag pa férare med C-korkort,
dels blir dyrare att anstalla behdériga férare for transporter som vanligtvis genomférs med
B-korkort. Dessutom maste tyngre fordon férses med fardskrivare och de omfattas av betydligt
mer komplicerade regelverk.

I mars 2023 redovisade Transportstyrelsen sitt regeringsuppdrag att utforma en forsdks-
verksamhet dar foretag, myndigheter eller andra organisationer kan ansdka om undantag fran
korkortslagen (1998:488). Undantaget i forsoksverksamheten gar ut pa att forare som har haft
koérkort med behérighet B i minst tva ar ska kunna framféra lastbil utan slap med en totalvikt
over 3 500 kg men inte 6ver 4 250 kg. En forutsattning ar att lastbilen drivs av alternativa
branslen.®

7 Europeiska radet: Consilium. (2024).
18 omEV. (2024).
% Transportstyrelsen. (2024).
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Fran och med den 1 juli 2024 kan Transportstyrelsen nu préva ansoékningar till en sadan ny
forsoksverksamhet (SFS 2024:458).2° Tillstandet gér det mojligt for organisationer att fa
undantag fran korkortslagen for deras férare med korkortsbehérighet B att kdra tyngre lastbilar
(totalvikt pa 4 250 kilogram) som drivs med el, gas eller ar hybrid. Framdéver blir méjligheten
permanent i och med ett nytt kérkortsdirektiv.?’

Elbilspremie

Den nya elbilspremien kan soékas fran den 18 mars 2026 till den 30 juni 2029. Elbilspremien
riktar sig till hushall som har langt till kollektivtrafik och lagre inkomst &n medelinkomsten. Den
galler bade for nya och begagnade elbilar. Stodet beraknas omfatta totalt 1 100 miljoner
kronor.22

Klimatpremie

Energimyndigheten har i uppdrag av regeringen att betala ut klimatpremie.?® Syftet med
klimatpremien ar att framja introduktionen av vissa miljéfordon pa marknaden, minska
utslappen av vaxthusgaser och pa sa satt bidra till minskat buller och ett battre klimat.
Regeringen har i februari 2026 beslutat om andringar i Klimatpremien.

Tunga lastbilar

Klimatpremien gar att s6ka fér tunga eldrivna lastbilar och fordongaslastbilar. Regeringen har
avsatt pengar for premien till och med 2026. Stédbegransningen som relaterar till en specifik
andel av inkopskostnaden tas nu bort.

Tunga lastbilar drivna med bioetanol ar inte berattigade till premien.

Létta lastbilar

Regeringen beslutade i januari 2024 om ett nytt tillfalligt stod for latta ellastbilar?* som nu
forlangs fram till 31 oktober 2027. Stddet &r pa 40 000 kronor.2®

Bussar

Elbusspremie gar att sdka for bussar i bussklass Il och Ill som drivs med el eller vatgas, eller
som ar en laddhybrid.

Malus for husbilar och vissa alternativbranslefordon

Malus for husbilar har tagits bort och nya fordon som ar utrustade med teknik for drift med en
bransleblandning som till 6vervagande del bestar av alkohol ska omfattas av malus. Dessa
andringar tradde i kraft den 1 februari 2025.26

2 Forordning Om Forarbehorighet i Forsoksverksamhet Med Att Kéra Tung Lastbil Med Alternativa Branslen, in
Svensk Forfattningssamling, n.d., SFS 2024:458,
doi:https://svenskforfattningssamling.se/sites/default/files/sfs/2024-06/SFS2024-458.pdf.

2! Transportstyrelsen.

22 Regeringen. (2025a).

2 Energimyndigheten.

2 De eldrivna l4tta lastbilar som ar fdremal for stédet &r fordon som &r registrerade som lastbil i
Transportstyrelsens vagtrafikregister, har en totalvikt p4 maximalt 3,5 ton samt drivs enbart av el eller av el som
produceras av vatgas via bransleceller.

% Energimyndigheten ska betala ut det beviljade stédbeloppet tidigast sex manader efter det att fordonet har
stallts pa i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

% Regeringen och Regeringskansliet. (2024b).
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Miljozoner

Kommuner kan besluta om att vissa fordon stangs ute fran sarskilt miljdkansliga omraden.
Fran och med den 1 januari 2020 kan kommuner inféra miljozon klass 1, 2 eller 3 i sin
kommun.?” | miljézon klass 3 stélls hégst krav. Dar far endast elfordon, branslecellsfordon och
gasfordon kora, latta som tunga fordon med tillagget att for gasfordon galler utslappskrav Euro
VI. Nar det galler tunga fordon far aven laddhybrider kéra i zonen om fordonet uppfyller
utslappskraven fér Euro VI.

Regeringen har i november 2025 beslutat om en andring i trafikférordningen som 6ppnar for
tystgéende nattrafik med lastbil i stadsmiljo. For att framja héllbara transporter har nu
kommuner mojlighet att i sina lokala trafikforeskrifter medge undantag fran férbudet mot tung
lastbilstrafik i bullerkansliga tattbebyggda omraden, forutsatt att fordonen saknar forbrannings-
motor.2

2.2 Drivmedel

Skattebefrielse for rena och hoginblandade biodrivmedel

Rena och héginblandade biodrivmedel, som biogas, E85, biodiesel (FAME) och HVO100,
vilka inte omfattas av reduktionsplikten, ar befriade fran saval energiskatt som koldioxidskatt
till och med 2030. Skattebefrielsen har godkants av EU-kommissionen.?®

Reduktionsplikten

Reduktionsplikten innebar att drivmedelsleverantorer varje ar maste minska vaxthusgas-
utslappen fran bensin och diesel genom inblandning av fornybara eller fossilfria drivmedel.

Fran 2024 var den beslutade reduktionsplikten 6 procent for bensin och diesel.*® Fran halvéars-
skiftet 2025 hojdes sedan reduktionsplikten till 10 procent pa samma branslen, samtidigt som
publik laddning av elfordon nu kan réknas in.3! | praktiken innebér detta att i takt med att
publik laddning av elfordon 6kar, s& kommer andelen férnybart i det fossila drivmedlet att
minska. Hur mycket det minskar &r svart att forutse.? Regeringen sankte samtidigt skatten pa
bensin och diesel for att priset vid pump inte ska Oka till foljd av forslaget om andrade
reduktionsnivaer.

Sankta drivmedelspriser ger en konkurrensférdel for bensin-, men framst for dieselfordon, i
jamforelse med exempelvis elektriska alternativ.

EU ETS 2

Det nya fristdende utslappshandelssystem som galler for distributdrer som levererar branslen
till byggnader, vagtransporter och andra sektorer tas i bruk 2028, men auktionering av
utslappsratter kommer att starta redan 2027.%* Reserven fér marknadsstabilitet bidrar till att

27 Bestammelserna om miljézoner regleras i trafikforordningen (1998:1276).
2 Regeringskansliet. (2025a).

2 Regeringskansliet. (2026).

30 Prop. 2023/24:28. (2023).

3! Regeringskansliet. (2024a).

32 Trafikanalys. (2024a).

33 Regeringskansliet. (2024b).

34 Naturvardsverket.
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jamna ut obalanser mellan tillgang och efterfragan inom ETS 2. Den justerar automatiskt
antalet tillgéngliga utslappsratter nar priserna fluktuerar.

Den nya utslappshandeln kommer att finansiera en social klimatfond.*® Fonden ska ge
finansiellt stod till medlemsstaterna for de atgarder och investeringar som ingar i deras sociala
klimatplaner. Atgarder som stéds av fonden ska gynna utsatta hushall, utsatta mikroféretag
och utsatta transportanvandare. EU-kommissionen godkande Sveriges sociala klimatplan den
11 december 2025.%7 Den nya elbilspremien finansieras av denna fond.

Med anledning av Sveriges klimatatagande gentemot EU och for att bidra till en utfasning av
fossila branslen senast 2045 har regeringen tillsatt en styrmedelsutredning. Det kan innebara
nya styrmedel fran 2027.38

AFIR

Forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel, Alternative Fuels
Infrastructure Regulation (AFIR), beslutades i september 2023.%°

Regelverket reglerar hur utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas ska
ske inom hela unionen.

e Fran och med 2025 maste snabbladdningsstationer pa minst 150 kW for bilar och
|atta lastbilar installeras var 60:e km langs EU:s viktigaste transportkorridorer, det sa
kallade transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

e Laddningsstationer for tunga fordon med en minsta effekt pa 350 kW maste
installeras var 60:e km langs TEN-T:s stomnat, och var 100:e km pa det stérre TEN-
T:s 6vergripande nat fran 2025 och framat, med fullstdndig natverkstackning senast
2030.

e Tankstationer for vatgas maste fran och med 2030 installeras i alla stadsnoder och
var 200:e km langs TEN-T-stomnatet.

Den publika laddinfrastruktur som finns i Sverige inklusive den som har beviljats stéd men
annu inte tagits i drift innebar att Sverige uppfyller manga av kraven i AFIR, men att stod-
givningen behover riktas mer till strategiskt viktiga platser.°

Parallellt infors dven Energiprestandadirektivets nya regler fér laddning vid flerfamiljshus.*'

Klimatklivet

Syftet med Klimatklivet ar att varaktigt minska vaxthusgasutslapp. Stodet ska bidra till att
uppfylla strategier, planer eller program for klimat och energi i det Ian eller de kommuner dar
atgarden ar avsedd att genomféras. Dessutom ska det bidra till att 6ka takten for att na

35 Europeiska unionens rad. (2026b).

% EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inrattande
av en social klimatfond och om andring av férordning (EU) 2021/1060, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R09558&qid=1706533478566

37 Regeringskansliet. (2025b).

38 Regeringskansliet. (2024c).

3% Regulation - 2023/1804 - EN - EUR-Lex, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2023/1804/0j

40 Statens energimyndighet, Effektivare Stéd Fér Laddinfrastruktur Slutrapport, ER 2025:36 (Statens
energimyndighet, 2025) www.energimyndigheten.se/4af2ba/globalassets/klimat/laddinfrastruktur/effektivare-
stod-for-laddinfrastruktur.pdf

41 Boverket.
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miljékvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan och dess etappmal.*? Stodet riktar sig i forsta
hand till atgarder med storst utslappsminskning per investeringskrona. | andra hand till
atgarder for utslappsminskning i jordbrukssektorn, spridning av teknik och effekter pa andra
miljokvalitetsmal. Infor ar 2025 var omkring 3,5 miljarder avsatta till Klimatklivet.*® Ytterligare
1,5 miljarder tillfors under 2026.44

Exempel pa forutsattningsskapande atgarder med stod fran Klimatklivet som rér
transportsektorn ar:

e  Stod till inhemsk framstallning av hallbara flytande och gasformiga biodrivmedel,
vatgas och elektrobranslen fér anvandning inom framst transportsektorn och industrin

e  Stdd till infrastruktur i form av distributionssystem och tankstallen.

e  Stod till infrastruktur i form av allmant tillganglig, andamalsenlig laddinfrastruktur.

Langsiktig satsning pa biogas

Biogas ar en fornybar energikalla med mycket hog miljéprestanda som kan spela en viktig roll
i omstallningen till en cirkular och biobaserad ekonomi i Sverige. Regeringen gor en successiv
forstarkning av budgeten for biogasstod for att sakerstalla att stdédet motsvarar utbyggnads-
takten for produktionen. For 2026 forstarks anslaget for biogasstéd med 50 miljoner jamfort
med vad som anvisats 2025. For bade 2027 och 2028 ar forstarkningen 100 miljoner kronor.45

42 Férordning (2015:517) om stéd till lokala klimatinvesteringar, www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015517-om-stod-till-lokala_sfs-2015-517/

43 Prop 2024/25:1. Utgiftsomrade 20 Klimat, miljo och natur, www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/proposition/budgetpropositionen-for-2025-utgiftsomrade-20 _hc031d21/html/#page 117

44 Regeringen. (2025a).

45 Regeringen, Utgiftsomrade 21 Energi, Prop. 2025/26:1 (Regeringen, 2025),
doi:https://www.regeringen.se/contentassets/3416d1df56ae4fcaacf03ecd8ed81ab1/utgiftsomrade-21-energi/.
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3 Korttidsprognos personbilar

| detta kapitel redovisar Trafikanalys de bedémningar och antaganden som ligger till grund for
arets prognoser avseende personbilar.*® | kapitlet redovisar vi &ven en uppféljning av forra
arets prognoser utifran antalet personbilar i trafik och antalet nyregistrerade fordon under
2024.

3.1 Antal personbilar

Nyregistrerade personbilar

Antalet nyregistrerade personbilar har prognostiserats enligt en tidsseriemodell som bygger pa
Konjunkturinstitutets prognos for utvecklingen av Sveriges BNP och sysselsattningsgrad, se
kapitel 7 for en detaljerad modellbeskrivning. Modellen kan inte ta hansyn till speciella
omstandigheter s som langa leveranstider eller andra externa stérningar av fordons-
marknaden. Vissa ar har vi darfér valt att anpassa utfallet utifrdn radande omstandigheter.
Infor prognoserna 2025 gjordes ingen sadan anpassning, och bedémningen infér prognosaren
2026-2029 ar att det inte finns nagot behov av att justera modellens resultat.

Tidigare bedémde Konjunkturinstitutet att Sverige vara pa vag ut ur lagkonjunkturen och
férvantades né ett mer normalt konjunkturlage under 2026. Nu gors i stallet bedémningen att
kriget i Mellandstern kan komma att fa en betydande negativ paverkan pa Sveriges
ekonomiska utveckling.*”

En battre konjunktur innebar fler nyregistrerade personbilar. Detta sag vi tecken pa redan
under 2025 da det nyregistrerades 283 000 personbilar, vilket var tva procent fler an under
2024. Prognosen framat ar att antalet nyregistrerade personbilar kommer att stiga &ven de
kommande aren. Detta bygger dock pa ett antagande om lag paverkan pa den svenska
ekonomin till féljd av kriget i Mellandstern, vilket ar ett mycket osékert antagande. | prognosen
ar det i snitt 295 000 nyregistrerade personbilar per ar, vilket ar i nivad med snittet for de
senaste fem aren. Aven om det &r en viss aterhamtning jamfort med forra arets prognos sa ar
antalet nyregistrerade personbilar per ar betydligt Iagre i prognosen an vad det var innan
coronapandemin.

Avregistrerade personbilar

Den vanligaste orsaken till att fordon avregistreras ar i normalfallet skrotning. Skrotning sker
framst pa grund av att fordonen ar gamla och har brister i funktionalitet men ocksa pa grund
av att fordon skadas vid trafikolyckor. | kategorin avregistrerade fordon ingar aven
administrativ skrotning samt export av begagnade fordon. Administrativ skrotning innebar att
fordonet avregistreras ur fordonsregistret. Det sker bland annat nar fordonet inte har varit i
trafik under lang tid och Transportstyrelsen gér en bedémning att det inte kommer att tas i
trafik igen.

46 Som personbil réknas bilar som har hogst atta sittplatser utéver féraren.
47 Regeringen och Regeringskansliet. (2026).
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Under 2025 avregistrerades nastan 233 000 personbilar, vilket ar det lagsta antalet
avregistrerade personbilar pa narmare tio ar. Under 2025 minskade skrotningen av person-
bilar med 7 procent och exporten av begagnade personbilar minskade med 24 procent. De
administrativt skrotade personbilarna minskade med 69 procent, och atergick darmed till sitt
normala antal efter den tillfélliga 6kningen under 2024.

Trafikanalys bedémer att antalet personbilar som avregistreras framgent kommer att fortsatta
vara lagt under bade 2025 och 2026, for att sedan borja 6ka igen till féljd av stigande
skrotning. Antalet skrotade bilar tenderar att korrelera med konjunktursvangningarna. Vid en
hoégkonjunktur skrotas fler bilar, och vid en lagkonjunktur skrotas farre bilar. Om Sverige nu ar
pa vag ut ur lagkonjunkturen ar dock oklart till foljd av kriget i Mellandstern. Skulle ett mer
normalt konjunkturlage uppsta kan vi forvanta oss att trenden fran de senaste aren med allt
farre skrotade bilar per ar kommer att férandras, och i stallet kommer antalet skrotade bilar att
Oka gradvis. Samtidigt beddms antalet exporterade personbilar fortsatta att minska. Det beror
framfor allt pa att kronan ar betydligt hdgre varderad nu an tidigare ar, samt att utbudet av
relativt nya begagnade bensin- och dieselbilar har minskat patagligt.

Trafikanalys beddmer att andelen avregistrerade personbilar kommer att uppga till 3,5 procent
av bestandet for 2026, 6ka till 3,9 procent for 2027 och sedan stiga till 4,1 procent fér 2028
och 2029. Osakerheter i prognosen bestar bade av den framtida konjunkturutvecklingen till
foljd av kriget i Mellanéstern, och huruvida konjunktureffekten med 6kad skrotning kommer att
markas redan 2027 eller senare.

Avstallda personbilar

Sedan 2008 har andelen avstallda personbilar, av det totala bestandet, dkat i stort sett arligen,
med nagra enstaka undantag. | snitt har 6kningen varit 0,2 procentenheter per ar. 2020
innebar dock en betydande avvikelse fran denna trend i och med att bade antalet och andelen
avstallda personbilar minskade, vilket inte har hant sedan 2013. Aven under 2021 minskade
antalet avstallda personbilar, om an marginellt jamfért med 2020. Minskningarna 2020—2021
beddémer vi framst var orsakade av coronapandemin och de restriktioner som féljde med den.
Under 2022 6kade antalet avstéllda igen till ungefar samma niva som innan pandemin.

Var beddmning for 2025 och framat var att andelen, och antalet, avstéallda personbilar skulle
fortsatta att 6ka i niva med den historiska utvecklingen.

Under bade 2024 och 2025 har antalet avstallda personbilar minskat. En méjlig forklaring till
utvecklingen kan vara det stora antalet exporterade personbilar som minskat utbudet av
begagnade bilar, vilket i kombination med lagt antal nyregistrerade personbilar har lett till att
fler avstallda bilar tagits i drift. Trafikanalys bedémning ar att antalet avstallda personbilar
kommer att minska aven under 2026, for att darefter bérja 6ka nagot igen, forutsatt att allt fler
nya personbilar registreras. Var prognos visar att andelen avstallda personbilar av bestandet
uppgar till 20,7 procent under 2026, for att darefter 6ka till 21,0 procent 2027, och darefter 6ka
till 21,3 procent for aren 2028-2029. Prognosen ar dock mycket osaker.

Personbilar i trafik

Personbilar i trafik beréknas utifran det senaste kédnda bestandet, det vill sdga personbilar i
trafik samt avstallda personbilar. Till det adderas nasta ars prognostiserade antal
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nyregistrerade bilar och antalet prognostiserade avregistrerade bilar subtraheras. Efter det
subtraheras det prognostiserade antalet avstallda personbilar.*®

Uppfdljning av prognos for 2025

| prognosarbetet for 2025 beddmde vi att den radande lagkonjunkturen skulle bérja avta, och
att fler nya personbilar skulle registreras, jamfért med 2024. Avvikelsen mellan prognos och
utfall for antalet nyregistrerade personbilar blev Iagt, vilket framgar av Tabell 3.1. Daremot
blev skillnaden mellan prognos och utfall fér avregistrerade personbilar ovanligt stort.
Prognosen for avregistrerade personbilar 2025 var att betydligt farre bilar skulle avregistreras
under aret, jamfért med 2024. Minskningen av antalet avregistrerade bilar blev an storre an
prognostiserat, dar framfér allt antalet exporterade personbilar minskade mer an
prognostiserat. Antalet avstallda bilar var lagre an férvantat och var prognos for de avstallda
bilarna var i stallet nagot for hdg, vilket sammantaget ledde till att var prognos for antalet
personbilar i trafik blev nagot for lag.

Tabell 3.1. Prognos och utfall for antal personbilar i trafik, antal avstallda,
antal nyregistreringar och antal avregistreringar, ar 2025.4°

| trafik  Avregistrerade Nyregistrerade Avstéllda
Prognos 4976 012 272 074 279 078 1372374
Utfall 5039 431 233 006 283 276 1 344 640
Absolut differens -63 419 39 068 -4 198 27734
Relativ differens -1,3% 16,8% -1,5% 2,1%

3.2 Drivmedelsfordelning for personbilar

Nyregistrerade personbilar efter drivmedel

Forsaljningen av laddbara bilar har 6kat kontinuerligt sedan 2015. Initialt var det framst ladd-
hybrider som koptes eller leasades av foretag. Men sedan 2020 har antalet nyregistrerade
elbilar 6kat kraftigt, mycket till foljd av att &ven privatpersoner i allt stérre utstrackning har valt
att kopa eller leasa en elbil.

Det férsamrade ekonomiska laget har minskat hushallens kopkraft vilket resulterade i att
hushallen totalt sett kdpte eller leasade betydligt farre nya bilar 2023 jamfért med 2022. Den
minskningen har fortsatt under 2024 och vi kan @ven se att bensin ater igen blev det
vanligaste drivmedlet bland de privatleasade bilarna.

Under 2025 6kade antalet nyregistrerade personbilar, och bade el och laddhybrider 6kade
igen. Privatleasingmarknaden aterhdmtade sig, och el blev ater igen det vanligaste drivmediet
att privatleasa. Aven bland féretagen 6kade de laddbara bilarna under 2025, fran 62 procent
av de nyregistrerade bilarna 2024 till 66 procent. Samtidigt minskade antalet nyregistrerade
bensin- och dieselbilar, och framfor allt dieselbilarna utgér nu en valdigt 1ag andel (8 procent)
av de nyregistrerade personbilarna. Aven antalet elhybrider, etanolbilar och gasbilar minskade
under 2025.

48 Se formel 3, kap 7.
4 Prognoserna redovisas i absoluta tal utan avrundning. Precisionen ska inte tolkas som faktisk exakthet.
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Sammantaget ger det har en bild av vi gar mot en utveckling dar bensin, el och laddhybrider
kommer att utgora en betydande majoritet av de nyregistrerade personbilarna. Elektrifieringen
av personbilsflottan beddms fortsatta under kommande ar. Redan férra aret bedémde
Trafikanalys att laddhybrider kommer att fortsatta utgéra en betydande andel av de
nyregistrerade personbilarna. Den utvecklingen bedéms starkas ytterligare utifran de férslag
om férandrade utslappskrav for personbilar till 2035 som ar under beredning hos EU-
kommissionen.

Bedomning for respektive drivmedel:

El: Antalet nyregistrerade elbilar 6kade under 2025 jamfért med 2024, da antalet
nyregistrerade elbilar minskade med 17 procent. Framfor allt 6kade antalet privatleasade
elbilar under 2025 samt elbilar registrerade pa en juridisk agare. 2025 foljer darmed monstret
fran slutet av 2024 da privatmarknaden borjade aterhamta sig efter den kraftiga minskningen
2023.

I mars 2026 inférdes en ny elbilspremie riktad mot hushall boende pa landsbygden och en
inkomst som inte dverstiger 80 procent av medelinkomsten i Sverige. Premien kommer
sannolikt att i huvudsak anvandas till inkép av begagnade elbilar, och den direkta effekten av
premien pa antalet nyregistrerade elbilar kommer vara begransad. En storre efterfragan pa
begagnade elbilar kan dock i férlangningen bidra till en 6kad efterfragan pa nya elbilar i och
med att premien kan initiera byteskedjor som i slutandan bidrar till 6kad efterfragan av elbilar.
Aven om den efterfragan inte kan kvantifieras, bidrar den sannolikt till ett fortsatt 6kat intresse
for elbilar. Aven de utslappskrav for nyregistrerade bilar inom EU som har 2027 som gréans
kommer att fortsatta styra mot en 6kad andel elbilar av de nyregistrerade personbilarna.

Ny beddémning fér 2026: Bedémningen ar att nyregistreringen av elbilar kommer att 6ka under
2026 jamfort med 2025. Enligt var prognos kommer elbilarna att utgéra 40 procent av de
nyregistrerade personbilarna 2026, for att sedan 6ka till 52 procent till 2029.

Elhybrid: Sedan 2013 har andelen nyregistrerade elhybrider en férhallandevis jamn
Okningstakt. Under 2019 bérjade dock mildhybrider®? att registreras som elhybrider, vilket fick
till foljd att antalet elhybrider kraftigt dversteg var prognos. Sedan ar 2020 har vi dock kunnat
sortera ut mildhybriderna fran elhybriderna, och mildhybriderna registreras saledes som
bensin- eller dieselbilar framgent. Det finns ett relativt stort utbud av elhybrider och de har i
regel en forhallandevis lag skatt, samtidigt som de ar betydligt billigare i inkép an en laddbar
bil. De senaste aren har daremot antalet nyregistrerade elhybrider slutat att 6ka, och i viss
grad minska i andel av det totala antalet nyregistrerade bilar.

Ny beddémning for 2026: Trafikanalys bedomer att nyregistreringen av elhybrider har natt sin
kulmen. Pa sikt kommer elhybrider att fa det allt svarare att na upp till de allt strangare
utslappskraven, och modellutbudet bedéms bli alltmer begransat framéver. Fram till 2029
bedomer vi att elhybriderna kommer att utgora en nagot lagre andel av de nyregistrerade
personbilarna. Andelen elhybrider kommer att sta for 67 procent av de nyregistrerade
personbilarna.

Laddhybrid: Sedan 2020 har laddhybriderna statt for mellan 21 och 25 procent av de
nyregistrerade personbilarna. Under aren 2022 och 2023 minskade dock antalet
nyregistrerade laddhybrider till féljd av att allt fler valde en elbil i stallet. Infér 2025 var

0 Mildhybrider drivs med en férbranningsmotor och kan inte kéras enbart pa el. Den tillkommande elmotorn &r
sa pass liten i en mildhybrid att den inte klarar att driva bilen utan hjalper férbranningsmotorn och pa sa satt
minskar bransleférbrukningen.
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Trafikanalys prognos att antalet nyregistrerade laddhybrider skulle dka, vilket aven blev
utfallet.

Fran januari 2025 inférs Euro 6e-bis vilket paverkar hur man faststaller bransleférbrukning och
utslapp av CO2 enligt WLTP-kércykeln. Férandringen kommer att medféra att laddhybrider far
ett hogre utslappsvarde och darmed en hogre skatt och ett hogre formansvarde i det svenska
skattesystemet. Systemet kommer att skarpas ytterligare 2027 vilket kommer ge ladd-
hybriderna an hégre utslappsvarden.5! De hégre utsldppsvardena borde gora laddhybriderna
bade mindre attraktiva att kopa da skattekostnaden blir stdrre, samt mindre attraktiva att sélja
for tillverkarna eftersom de behdver uppna EU:s utslappskrav. Det talar sammantaget for en
prognos med kraftigt minskad forsaljning av laddhybrider framéver.

Det ar dock oklart hur mycket av de har effekterna som gar att kompensera for fran
tillverkarnas sida med storre batterier och langre rackvidd pa el, vilket skulle fa ner utslappen
enligt WLTP. En annan mojlig vag framat ar att en annan sorts laddhybrider introduceras pa
den europeiska marknaden, sa kallade Extended Range EV. Dessa har ett storre batteri och
drivs framat med el, men har en bensinmotor som rackviddsférlangare. Det ar en teknik som
ar vanlig pa den kinesiska marknaden och som skulle kunna introduceras i Europa. Vi ser nu
aven att flera europeiska och asiatiska biltillverkare nu har aviserat att de avser att lansera
bilar med EREV-teknik under 2027 och 2028.52 Aven en férandring av EU:s utslappskrav som
inte l&ngre innebar ett forbud mot alla andra drivlinor férutom emissionsfria medfér att vi
bedémer att laddhybriderna inte kommer att tappa namnvart i férsaljning under prognos-
perioden.

Ny beddmning fér 2026: Trafikanalys bedémning ar att laddhybrider kommer minska nagot
mot slutet av prognosperioden och ga fran 27 till 23 procent av de nyregistrerade bilarna fram
till 2029.

Etanol: Antalet nyregistrerade personbilar som kan tankas med E85 har minskat mycket
kraftigt fran rekordaret 2008 da narmare 60 000 etanolbilar nyregistrerades. Under 2020
nyregistrerades endast 70 personbilar som kan drivas med etanol. Sedan dess har det
tillkommit en del bilmodeller pa den svenska marknaden som kan tankas med etanol, framfor
allt fran Subaru och Ford. Antalet nyregistrerade etanolbilar uppgick till 4 000 bilar under 2024.
Fran forsta februari 2025 ar etanolbilarna inte langre undantagna fran den hogre fordons-
skatten och malus-systemet. Vi bedémer att den forandringen till stor del kommer att ta bort
efterfragan for nya etanolbilar.

Ny beddémning fér 2026: Trafikanalys beddmer att nyregistreringen av etanolbilar kommer att
uppga till som mest 500 bilar under 2026 nar de tillgangliga lagren av etanolbilar toms,
darefter ar prognosen satt till noll bilar per ar de resterande aren.

Gas: Antalet gasfordon har utgjort mellan 0,4 och 1,5 procent av nybilsforsaljningen de tio
senaste aren. Under de senaste aren har de nyregistrerade gasbilarna nastan uteslutande
kommit fran tre olika bilmarken. Infér 2024 har dessa marken slutat att erbjuda gas som
mojligt drivmedel, vilket férklarar den kraftiga minskningen av nyregistrerade gasbilar.

Ny bedbémning for 2026: Till foljd av att det inte finns nagra tillgangliga bilmodeller med gasdrift
pa den svenska marknaden ar var bedémning att antalet nyregistrerade gasbilar kommer att
vara alltfor lagt for att prognostiseras och har darfor satts till noll fram till 2029. Skulle nagon

51 EUR-Lex. (2024).
52 Trafikanalys. (2026).
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ny tillverkare introducera gasfordon pa den svenska marknaden kan prognosen komma att
justeras framover.

Bensin och diesel: | vara prognoser fordelas personbilarna pa bensin- respektive diesel-
fordon nar antalet prognostiserade fordon med alternativa drivmedel ar subtraherade fran det
prognostiserade totala antalet nyregistreringar. Férdelningen mellan bensin- och dieselfordon
har férandrats over tid. Fram till 2008 var bensinfordonen dominerande dven om de tappade i
andelar. Bensin tappade gentemot diesel till och med 2012. Darefter har bensinfordonen 6kat
i andel i relation till dieselfordonen.

Var prognos fran 2025 utgick fran en fortsatt relativt snabb minskning av dieselbilarnas andel
av de nyregistrerade bensin- och dieselbilarna. Minskningstakten for diesel blev dock nagot
langsammare an férvantat. Under varen 2026 har dock drivmedelspriserna, och framfor allt
diesel, stigit kraftigt. Detta, i kombination med att ETS 2 trader i kraft 2028, samt ett begransat
modellutbud av nya dieselbilar gor att vi beddmer att diesel aven fortsatt kommer att minska i
antalet nyregistrerade personbilar.

Ny beddmning for 2026: Trafikanalys bedomer att fordelningen mellan nyregistrerade bensin-
och dieselbilar kommer att vara 78 procent bensin och 22 procent diesel ar 2026. Darefter
bedéms andelen diesel minska med mellan 1-2 procentenheter per ar fram till 2029.

Vatgas: Branslecellsbilar med vatgasdrift ar inte en teknik som Trafikanalys bedémer kommer
férekomma i nagon storre grad under prognosperioden.

Avregistrerade personbilar efter drivmedel

Drivmedelsférdelningen for de avregistrerade fordonen beraknas utifran den historiska
utvecklingen samt hur manga fordon av respektive drivmedel som finns i bestandet (avstallda
och i trafik). Med knappt 3,3 miljoner fordon i bestandet ar bensin det vanligaste drivmedlet,
och darmed faller det sig naturligt att flest avregistrerade bilar ar bensinbilar. Sett till det totala
bestandet bensinbilar ar det i snitt 4,2 procent som avregistreras arligen. Dock var 2025
avvikande med ett mycket lagt antal avregistrerade personbilar, och endast 3,7 procent av
bestandet avregistrerades. Vi beddmer att andelen avregistrerade personbilar kommer att
fortsatta vara forhallandevis lagt 2026 och 2027, for att sedan borja 6ka nagot.

Ungefar 4,5 procent av bestandet av bensinbilar blir arligen avregistrerade och den andelen ar
relativt stabil dver tid, med sma arliga férandringar. Medelvardet for andelen avregistrerade
bensinbilar av bestandet for de senaste fyra aren ar 4,4 procent, vilket ocksa ar prognosen for
de kommande fyra aren.

Andelen avregistrerade dieselbilar av dieselbilsflottan har gradvis 6kat. Det beror delvis pa att
bestandet blir allt aldre och darmed skrotas allt fler dieselbilar. Men 6kningen beror framst pa
exporten av begagnade dieselbilar som varit valdigt omfattande de senaste aren. Ungefar
hélften av de exporterade dieselbilarna har varit 0-5 ar gamla nar de exporterats. Till féljd av
allt lagre antal nyregistrerade dieselbilar bedémer Trafikanalys att exporten av begagnade
dieselbilar kommer att minska, vilket &ven skedde under bade 2024 och 2025. Andelen
avregistrerade dieselbilar av dieselbilsbestdndet bedéms vara 2,7 procent 2026 for att sedan
gradvis minska till 2 procent 2029.

Andelen avregistrerade elbilar av bestandet 6kade patagligt under de senaste aren till foljd av
tilltagande export av begagnade elbilar. Tillvaxten av elbilar i trafik har dock varit kraftig under
de senaste aren. Det, i kombination med att exporten totalt sett har minskat under 2025 gér att
vi bedémer att andelen av ebilsbestandet som exporteras kommer att minska framéver. Fér
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2026 ar prognosen att 5,4 procent av bestandet av elbilar kommer att avregistreras. Darefter
beddémer vi att avregistreringsandelen kommer att minska ner till 3,5 procent av bestandet
fram till 2029.

Elhybrider har historiskt haft en tamligen 1ag andel avregistreringar av sitt bestand, framst for
att bilarna sallan exporteras. Trafikanalys bedémer att andelen avregistrerade elhybrider av
bestandet inte kommer att forandras under prognosperioden, det betyder att 1,7 procent av
bestandet av elhybrider kommer att avregistreras arligen.

Andelen avregistrerade laddhybrider av bestandet har varit relativt hog under flera ar och har
nastan uteslutande utgjorts av exporterade bilar. | och med att exporten minskade kraftigt
under 2025 ar var bedémning att antalet avregistrerade laddhybrider inte kommer att 6ka i
nagon stérre omfattning under prognosperioden. Trafikanalys bedémer darfér att andelen
avregistrerade laddhybrider kommer vara 3 procent av bestandet 2026, och darefter gradvis
minska till 1,8 procent av bestandet 2029.

Andelen avregistrerade etanolbilar av bestandet har gradvis okat till foljd av att bilarna blir
aldre och darmed skrotas i allt stérre omfattning. Trafikanalys bedémer att andelen
avregistrerade etanolbilar av etanolbilsbestandet kommer att 6ka fran 4,4 procent 2026 till
4.5 procent 2029.

Andelen avregistrerade gasbilar av bestandet har legat pa en ganska hog, men stabil niva
under flera ars tid till foljd av en omfattande export av begagnade gasbilar, samt en del
skrotning. Trafikanalys beddémer att andelen avregistrerade gasbilar kommer att vara

6,7 procent av bestandet gasbilar per ar under prognosperioden, vilket ar medel for de
senaste fyra aren.

Avstallda personbilar efter drivmedel

Trafikanalys utgar fran antalet avstallda personbilar den sista december varje ar. Drivmedels-
fordelningen for de avstallda fordonen utgar fran den historiska utvecklingen samt hur manga
fordon av respektive drivmedel som finns i bestandet (avstallda och i trafik). Under 2025
minskade antalet avstallda bensinbilar, medan 6vriga drivmedel hade ungefar lika manga
avstallda bilar 2024 som 2025. Férandringen kan méjligen vara ett uttryck for att det finns en
brist pa begagnade bilar till foljd av lagt antal nyregistrerade personbilar de senaste aren,
samt ett stort antal exporterade begagnade personbilar.

De senaste fem aren har ungefar 30 procent av alla bensinbilar i bestandet varit avstallda,
med sma arliga variationer.

Statistiken visar att ungefar 30 procent av bestandet av bensinbilar ar avstallda, och att den
andelen enligt ovan ar relativt stabil dver tid, med sma arliga férandringar. Medelvardet for
andelen avstallda bensinbilar av bestandet fér de senaste fyra aren ar 30 procent, vilket ocksa
ar prognosen for de kommande fyra aren.

| takt med att dieselbilarna blir allt aldre 6kar ocksa andelen som ar avstallda. Vid slutet av
2025 var 15,5 procent av dieselbilarna i bestandet avstallda. Trafikanalys bedémning ar att
andelen avstallda dieselbilar gradvis kommer att 6ka till 16,9 procent av bestandet fram till
2029.

Bland de alternativa drivmedlen ar det tamligen fa fordon som &r avstéllda, men de har
gradvis okat nagot fran ar till ar i takt med att fordonen blir aldre. Mellan 2024 och 2025 var
dock 6kningen av avstéallda personbilar med nagon form av alternativt drivmedel valdigt
begransad.
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Vi har darfor valt att anvanda medelvardet for de senaste fyra aren fér andelen avstallda
elbilar (5,1 procent), laddhybrider (6,2 procent) och elhybrider (4,7 procent). | och med att
antalet fordon med dessa drivmedel fortsatter att 6ka i bestdndet kommer aven antalet
avstallda fordon i prognosen att gradvis 6ka, aven om andelen av bestandet ar detsamma for
samtliga ar.

Andelen personbilar som kan drivas med gas eller etanol som ar avstallda okar relativt
patagligt fran ar till &r eftersom dessa fordon har varit i trafik relativt lange. Vi har gjort en
trendframskrivning for de kommande fyra aren for andelen avstéllda etanol- och gasbilar.
Andelen avstéllda etanolbilar férvantas 6ka fran dagens 11,8 procent till 15,8 procent 2029.
For gasbilarna skattas en 6kning fran dagens 15,3 procent till 17,5 procent 2029.

Personbilar i trafik efter drivmedel

Personbilar i trafik per drivmedel berdknas utifrdn antalet personbilar i bestandet. Vi adderar
nastkommande ars prognostiserade antal nyregistrerade bilar per drivmedel och subtraherar
de avregistrerade och avstallda.%®

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Trafikanalys prognos for det totala antalet nyregistrerade personbilar 2025 hamnade 1 procent
for lagt jamfort med utfallet. Storst absoluta avvikelser per drivmedel uppstod for ladd-
hybriderna, dar prognosen var for lagt stalld. Andelen laddbara bilar var prognostiserat till

61 procent av de nyregistrerade bilarna, vilket ocksa blev utfallet. For 6vriga drivmedel var det
relativt sma avvikelser, vilket framgar i Tabell 3.2

Tabell 3.2. Prognos och utfall av nyregistrering av personbilar fordelat pa
drivmedel, ar 2025.%

) ) El- Ladd-

Prognos 66290 17629 102143 22921 68095 2000 0 279078
Utfall 62710 21402 100365 23604 73223 1926 13 283276
Absolut 3580 3773 1778 683  -5128 74 13 -4198
differens

E‘;}':rtg;s 6%  -18% 2% 3% 7% 4% -100% 1%
E;’Jgﬁgng 24% 6%  37% 8% 24% 1% 0%  100%
Et‘;;‘fle'”'“g 22% 8%  35% 8% 26% 1% 0%  100%

Prognosen for antalet personbilar i trafik, férdelat per drivmedel hamnade néara det faktiska
utfallet (Tabell 3.3). Sett till fordelningen mellan de olika drivmedlen i trafik var det framst
antalet laddhybrider som underskattades i prognosen. Bade for att prognosen for
nyregistrerade laddhybrider var for 1agt stalld, och prognosen for avregistrerade laddhybrider
var for hogt stalld.

% Se formel 4, kapitel 7.
54 Kategorin Ovrigt redovisas e;.
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Tabell 3.3. Prognos och utfall av personbilar i trafik fordelat pa drivmedel,
ar 2025.%

El- Ladd-
hybrid hybrid

Prognos 2261787 1510282 427377 227251 356441 161405 31219 4976012

Bensin Diesel El Etanol Gas Totalt

Utfall 2297530 1519841 432709 224140 373812 159726 31396 5039 431
Absolut 35743 9559 5332 3111 17371 1679 177 63419
differens

Relaty 2% 1% 1% 1% 5% 1% 1% 1%
Fordelning 45% 30% 9% 5% 7% 3% 1% 100%
prognos

Et?;clilelnmg 46% 30% 9% 4% 7% 3% 1% 100%

3.3 Koldioxidutslapp fran personbilar

Trafikanalys har aven prognostiserat de genomsnittliga koldioxidutslappen matt i gram per
kilometer for nyregistrerade personbilar enligt WLTP-testcykeln.

Prognosen for de genomsnittliga koldioxidutslappen for nyregistrerade personbilar utgar fran
tre olika metoder. Alla tre metoder utgar fran statistik éver nyregistrerade personbilars
genomshnittliga koldioxidutslapp matt i gram per kilometer.¢ Trafikanalys statistik ar baserad
pa den utslappsuppgift per fordon som finns registrerad i vagtrafikregistret. De flesta fordon
som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for utslapp registrerat i vagtrafikregistret.
Vardet ar uppmatt av fordonstillverkaren enligt gallande EU-regler.

Prognosmetod 2026

Trafikanalys har tillampat tre olika metoder for att prognostisera utslappsvardena av koldioxid
for nyregistrerade personbilar.

e Metod 1: Trend for den historiska utvecklingen av genomsnittet for alla nya bilar fran
2019. %7

e Metod 2: Utslappsvarden ar som féregaende ar for respektive drivmedel, men de
genomsnittliga utslappen minskar till foljd av hégre grad av elektrifiering enligt var
prognos.

e Metod 3: Trend av den historiska utvecklingen sedan 2019 for respektive drivmedel,
samt en omfordelning mot mer elektrifierade fordon enligt var prognos.

% Kategorin Ovrigt redovisas ej.

% Trafikanalys statistik skiljer sig fran den Transportstyrelsen redovisar enligt EU férordning 443/2009/EG och
EU férordning 510/2011/EG. Skillnaden &r att i Trafikanalys uppgifter ingar alla personbilar medan
Transportstyrelsen i enlighet med férordningarna ska ta bort husbilar, ambulanser, rallybilar, polisbilar och
andra fordon for sarskilda &ndamal. Skillnaden innebar att Trafikanalys statistik visar nagot hégre
koldioxidutslapp matt i gram per kilometer jamfért med Transportstyrelsens redovisning.

57 Infér prognoserna 2026 har vi valt att frangéa den tidigare metoden fér etanolbilarna och anvander i stéllet
samma utslappsvarde 2026 som det var 2025. Detta eftersom etanolbilarna utgérs av en enskild bildmodell.
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Under nagra ars tid kunde vi inte se nagon utslappsminskning for respektive drivmedel och
férordade da metod 2. Med allt fler registrerade varden enligt WLTP har ett monster for de
olika drivmedlens utslapp per km blivit alltmer tydligt. Laddhybridernas utslapp av gram CO2
per km har minskat arligen. Sannolikt till foljd av stérre batterier och langre rackvidd pa el.
Dieselbilarna har haft den motsatta utvecklingen med stigande utslapp de senaste aren.
Antalet nyregistrerade dieselbilar har minskat de senaste aren, men de har snabbt fatt en allt
hogre tjanstevikt, framfor allt dieselbilar som kdps av foretag.

Trafikanalys bedémning ar att de dieselbilar som nu registreras framst ar fordon som anvands
inom olika verksamheter och dar det saknas motsvarande fordon med andra drivmedel och
lagre utslapp. Bensinbilarna har i stallet haft den motsatta utvecklingen, dar manga av de
nyregistrerade bensinbilarna ar relativt sma bilar som privatleasas. Utvecklingen har medfort
att de genomsnittliga utslappen for nyregistrerade bensinbilar har minskat de senaste aren.
Elhybriderna har lagre utslapp an bensin- och dieselbilarna, och nivan pa utslappen har legat
pa en i stort sett oférandrad niva sen 2020. Etanolbilar &r sa pass fa till antalet att de inte
paverkar flottans genomsnittliga utslapp.

Det som framfor allt paverkar det genomsnittliga utslappsvardet fér nyregistrerade personbilar
ar framst antalet nyregistrerade elbilar och laddhybrider samt utvecklingen fér bensinbilarna.

Mot bakgrund av det férordar Trafikanalys utfallet av metod 3. Det innebar att det genom-
snittliga utslappsvardet for nyregistrerade personbilar under 2026 blir 59 gram, vilket ar en
marginell 6kning jamfort med 2025 nar vardet var 58 gram. Minskningen forklaras av fortsatt
Okat antal nyregistrerade elbilar, vilket kompenserar for att laddhybriderna far hdgre utslapps-
varden framoéver. Under de forsta tre manaderna 2026 har ett antal laddhybrider som typ-
godkants enligt den nya testcykeln registrerats. Utslappsdifferensen mellan den tidigare
testcykeln och den nuvarande tycks vara mellan 2 och 3,5 ganger hogre for den nya cykeln.

Antalet registrerade laddhybrider under forsta kvartalet som har de hogre utslappsvardena ar
dock relativt fa, och det ar inte heller sakert att differensen for de som har registrerats under
Q1 ar representativa for samtliga modeller av laddhybrider. Det ar tydligt att laddhybriderna
kommer att ha hogre utslappsvarden framdver an vad de historiskt har haft, men det ar valdigt
osakert hur mycket hdégre utslappen kommer vara. Vi har darfor valt att rakna upp ladd-
hybridernas CO2-utslapp med en faktor 2,5 f6r 2026 och med faktor 3 for de resterande
prognosaren. Osakerheten kring representativitet hos de utslappsvarden vi kan observera i
bérjan av 2026, och mojligheten att laddhybriderna utvecklas med storre batterier eller EREV-
teknik gor att vi valjer det lagre spannet. Prognosen fér laddhybridernas framtida utslappsniva
ar dock att betrakta som mycket osaker.

Uppfdljning av prognosen for 2025

Under ett antal ar har det genomsnittliga utslappsvardet for flera drivmedel inte férandrats
namnvart fran ar till ar. Minskningen av utslapp for nyregistrerade personbilar har i stallet
kommit till av férandrad drivmedelsférdelning i och med att allt fler laddbara bilar har
registrerats. Under 2025 registrerades fler laddhybrider an prognostiserat, samtidigt som det
genomsnittliga utslappsvardet for nya bensinbilar sjonk mer an férvantat. Sammantaget
medforde detta att det genomsnittliga utslappsvardet for nyregistrerade personbilar blev 58
gram COz/km, vilket var lagre &n var prognos pa 62 gram COz/km.
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3.4 Agarkategori for personbilar

Varje ar redovisar Trafikanalys statistik 6ver hur antalet personbilar i trafik férdelas pa juridiska
personer respektive privatpersoner. Bland privatpersoner ingar ocksa de som leasar en bil
privat. Férdelningen av antalet fordon i trafik for personbilar per &garform har legat stabilt dver
tid. Den stabiliteten aterspeglas i de prognoser Trafikanalys har genomfort gallande
agarkategori.

Prognosmetod 2026

Fordelningen mellan personbilar som nyregistreras pa en fysisk person och en juridisk person
ar generellt sett tamligen stabil. Under de senaste 10 aren har i snitt 43 procent av alla nya
bilar registrerats pa en fysisk person, och resterande pa en juridisk.%® Skillnaderna fran ar till
ar brukar vara marginella med en justering pa som mest en eller tva procentenheter. Under
2023 foll dock andelen nya bilar som registrerades pa en privatperson patagligt till 32 procent.
Under 2024 6kade andelen igen och 6kningen har fortsatt under 2025 da 42 procent av alla
nyregistrerade personbilar registrerades pa en privatperson.

Fordelningen av nyregistrerade personbilar mellan juridisk och fysisk agare ar darmed till stor
del tillbaka pa en historiskt mer vanlig niva. Prognosen for aren 2026—-2029 ar att andelen
nyregistrerade personbilar som registreras pa en privatperson kommer att vara detsamma
som de senaste tio arens medelvarde, vilket ar 43 procent av de nyregistrerade bilarna.

Av de bilar som registrerades pa en fysisk person 2025 var 47 procent leasingbilar, vilket var
en minskning med 5 procentenheter jamfért med 2024. Privatleasingmarknaden har darmed
till stor del aterhamtat sig fran minskningen under 2023 och 2024. Trafikanalys beddémer att
privatleasingmarknaden kommer att vaxa ytterligare nadgot under 2026 och 2027 for att sedan
utgdra 50 procent av de personbilar som registreras pa en fysisk person for aren 2027-2029.

Fordelningen av bilar som ags av kvinnor eller man ar relativt stabil. Dock finns det en
langsam trend mot att kvinnor ager en allt stérre andel av personbilarna i trafik. Mot bakgrund
av detta har vi valt att rakna upp andelen personbilar i trafik som ags av kvinnor med 0,08
procentenheter arligen.

Fordelningen av personbilar i trafik som ags av en fysisk eller juridisk person ar éver lag
valdigt stabil éver tid och ungefar 80 procent av personbilarna i trafik &gs av en fysisk person.
Prognosen bygger pa samma férdelning som féregaende ar, vilket innebar att 79,5 procent av
alla personbilar i trafik ar prognostiserade att 4gas av en fysisk person.

Antalet personbilar som &ags av enskilda firmor har tidigare gradvis minskat, men har de
senaste aren legat pa en tamligen jamn niva. Trafikanalys bedémer att utvecklingen fér antalet
personbilar som ags av en enskild firma ar pa en oférandrad niva och prognosen fram till 2029
bygger pa de senaste fyra arens medelvarde.

Uppfdljning av prognosen for 2025

Prognosen for 2025 var att 41 procent av alla nya bilar skulle registreras pa en fysisk person,
utfallet blev 42 procent. Fordelningen mellan personbilar 4gda av fysiska personer respektive
juridiska personer var prognostiserad till 79,4 procent fysiska personer och 20,6 procent for
juridiska personer. Utfallet blev snarlikt, 79,5 for fysiska personer och resten juridiska

%8 Privatleasade bilar definieras som registrerade pa en privatperson, och fordon registrerade pa bilhandlare har
fordelat per agare utifran den historiska fordelningen.
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personer. | fordelningen mellan man och kvinnor prognostiserade vi att kvinnor skulle dga 36
procent av alla personbilar i trafik, utfallet blev 35,9. Andelen personbilar &gda av juridiska
personer som ags av personliga foretag (enskild firma) antogs vara 45,9 procent, utfallet blev
46 procent.

Sammantaget visar jamfoérelsen mellan prognos och utfall att prognosen hade hég
traffsakerhet, med endast marginella avvikelser i samtliga redovisade fordelningar.
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4 Korttidsprognos latta lastbilar

| detta kapitel beskrivs hur prognosen for latta lastbilar ar framtagen. Lastbil &r en bil som ar
inrattad huvudsakligen for godstransport. Som |att lastbil raknas en lastbil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton. Kapitlet innehaller ocksa uppféljning av fjolarets prognos och utfall.

4.1 Antal latta lastbilar

Nyregistrerade latta lastbilar

Antalet nyregistrerade latta lastbilar har prognostiserats med hjalp av forandringen av BNP i
procent och antalet nyregistrerade latta lastbilar aret innan (se vidare avsnitt 7.4). Det ar den
modell vi vanligen anvander och vi gor beddmningen att det &r [ampligast att tillampa den
aven i arets prognos, trots det osakra varldslaget (se vidare avsnitt 1.3). Modellen ger att
nyregistreringen under 2026 kommer uppga till cirka 37 000 latta lastbilar, och sedan 6ka
ytterligare nagot under &r 2027 (cirka 39 000 latta lastbilar), for att darefter minska nagot till ar
2028-2029 (cirka 38 000 latta lastbilar). Prognosen ar dock valdigt osaker da den baseras pa
en osaker konjunkturprognos.

Avregistrerade latta lastbilar

Antalet avregistrerade fordon bedéms vara 3,4 procent av féregaende ars fordonsbestand
under hela prognosperioden.

Andelen avregistrerade latta lastbilar av tidigare ars bestand steg kraftigt under 2024 till

5,2 procent av bestandet i trafik aret innan.5® De fyra féregaende aren lag andelen pa mellan
3,4 och 3,8 procent av foregaende ars bestand. De avregistrerade latta lastbilarna bestar av
skrotade, administrativt skrotade och exporterade latta lastbilar. Ar 2024 6kade bade antalet
administrativt skrotade och exporten av latta lastbilar. Vi bedémer att antalet administrativt
skrotade latta lastbilar inte kommer fortsatta ligga pa samma hdga niva som 2024. Var
bedémning ar att motsvarande 3,4 procent av foregaende ars bestand kommer att
avregistreras, vilket motsvarar genomsnittet for avregistreringarna de senaste 5 aren
exklusive 2024.

Avstallda latta lastbilar

Andelen avstallda latta lastbilar bedéms vara 26,2 procent hela prognosperioden.
Under de tio senaste aren har andelen avstallda latta lastbilar av det totala bestandet varierat
mellan 25,8 och 27,6 procent. Genomsnittet for de senaste 5 aren motsvarar 26,2 procent.

Latta lastbilar i trafik

Latta lastbilar i trafik berdknas utifrdn det senaste kanda bestandet, det vill saga latta lastbilar i
trafik samt avstallda latta lastbilar. Till det adderas nasta ars prognostiserade antal

%% Administrativt skrotade fordon i vagtrafikregistret var hogre &n normalt, bland annat till féljd av
myndighetsatgarder mot s.k. bilmalvakter.
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nyregistrerade latta lastbilar och antalet prognostiserade avregistrerade bilar subtraheras.
Efter det subtraheras aven det prognostiserade antalet avstallda latta lastbilar, enligt formel
(3) i avsnitt 7.1.

Uppfoljning av prognosen fran 2025 av latta lastbilar

Uppfdljningen av prognosen for latta lastbilar for 2025 visar att antalet nyregistrerade fordon
Overskattades med 13 procent. Den stdrsta skillnaden mellan prognos och utfall galler antalet
fordon som avregistrerades. Dar déverskattade vi fjolarets prognos jamfért med utfallet med
14,5 procent. Antalet avstéllda latta lastbilar blev 3 procent lagre én prognostiserat (Tabell
4.1). Sammantaget ledde detta till att var prognos for antalet fordon i trafik blev nagot for lagt
stalld.

Tabell 4.1. Prognos och utfall for antal latta lastbilar i trafik, antal avstaéllda,
antal nyregistreringar och antal avregistreringar, ar 2025.

I trafik ~ Avstéllda  Nyregistrerade  Avregistrerade

Prognos 622 838 222 499 40 048 33 301
Utfall 627 910 216 155 35 561 29 084
Absolut differens -5072 6 344 4 487 4217
Relativ differens -0,8% 2,9% 12,6% 14,5%

4.2 Drivmedelsfordelning for latta lastbilar

Nyregistrerade latta lastbilar efter drivmedel

For att ta fram prognoser pa nyregistrerade latta lastbilar per drivmedel gor vi forst en prognos
av det totala antalet nyregistrerade latta lastbilar, se avsnitt 4.1. Sedan bedémer vi andelen
nyregistrerade latta lastbilar per drivmedel av totalt antal nyregistrerade latta lastbilar.

El: Andelen nyregistrerade eldrivna latta lastbilar av samtliga nyregistrerade latta lastbilar har
Okat fran 1,3 procent ar 2018 nar bonus malus-systemet infordes, till 23 procent ar 2025. Bade
2024 och 2025 har andelen 6kat med 1,9 procentenheter jamfort med aret innan. Fran
februari 2024 var det mojligt att soka stdd for eldrivna latta lastbilar pa upp till 50 000 kronor
per lastbil.®° 1 januari 2025 sénktes stddnivan till 40 000 kr.®' Stddet har forlangts tva ganger
och det ar nu mgjligt att soka till och med oktober 2027. Nar stodet inférdes bedémde vi att det
skulle ge en storre 6kning i férsaljningen an vad som blev utfallet.

Ny beddémning for 2026: Vi beddmer inte att andelen eldrivna latta lastbilar 6kar i ndgon storre
utstrackning kommande ar, utan foljer ungefar samma utveckling som féregaende ar, cirka
+2 procentenheter per ar for hela prognosperioden.

En eventuell stagnering av andelen el nar klimatpremien upphdr bedémer vi motverkas av
inférandet av ETS2 (se kap 2.2). Andelen eldrivna latta lastbilar beddms darmed uppga till
31 procent ar 2029.

80 SFS 2024:18 Férordning om &ndring i férordningen (2020:750) om statligt stéd till vissa miljéfordon,
https://svenskforfattningssamling.se/sites/default/files/sfs/2024-01/SFS2024-18.pdf

81 SFS 2024:19 Férordning om &ndring i férordningen (2020:750) om statligt stéd till vissa miljéfordon | Svensk
férfattningssamling, https://svenskforfattningssamling.se/doc/202419.html
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Laddhybrider: Laddhybrider kan ses som en 6vergangslésning mellan férbranningsmotorer
och elmotorer. Antalet nyregistrerade latta laddhybridlastbilar har historiskt varit f4 med nagra
enstaka nyregistrerade fordon per ar. Men pa senare ar har Ford och Volkswagen bdorjat
tillverka latta laddhybridlastbilar som en del i en bredare elektrifieringsstrategi och forra aret
stod laddhybriderna for knappt 5 procent av de nyregistrerade latta lastbilarna.

Da det endast ar tva aktérer som satsar pa laddhybrider i stérre skala ar utbudet begransat
och vi bedémer att andelen inte kommer att 6ka i nagon storre omfattning, men att det finns
en marknad foér dessa fordon.

Ny beddémning fér 2026: Andelen latta laddhybridlastbilar bedéms uppga till drygt 5 procent av
de nyregistrerade latta lastbilarna ar 2026 for att 6ka till 6,6 procent under ar 2029.

Elhybrider: Forra aret redovisades felaktigt mildhybrider under elhybrider. Det ar ingen storre
marknad med endast ett fatal nyregistreringar per ar.

Ny beddémning fér 2026: Trafikanalys bedémer att andelen nyregistrerade elhybrider kommer
att vara 0,1 procent av de nyregistrerade latta lastbilarna under hela prognosperioden.

Etanol: 2018 infordes bonus malus-systemet med férhéjd fordonskatt de forsta tre aren,
baserat pa fordonens koldioxidutslapp. Under denna tid betalades ingen forhéjd fordonsskatt
for latta lastbilar med etanoldrift.®? De etanoldrivna latta lastbilarna som nyregistrerades under
denna period var framst av typen storre pickups. Sedan 1 februari 2025 har fordon som kan
drivas med etanol fatt férhojd skatt de forsta tre aren.® Det innebar att den skatteméssiga
fordel som etanoldrivna fordon hade tidigare nu har tagits bort. Vi bedomer att etanol helt
kommer att forsvinna som drivmedel for nyregistrerade latta lastbilar.

Ny beddmning fér 2026: Andelen latta lastbilar som kan drivas med etanol bedéms vara 1
procent av de nyregistrerade latta lastbilarna ar 2026. For aren 2027-2029 beddémer vi att det
inte kommer att nyregistreras nagra etanolfordon.

Gas: Under forra aret nyregistrerade endast atta latta lastbilar med gas som drivmedel. |
Trafikanalys fordonsstatistik definieras gasfordon som fordon som har naturgas, biogas eller
metangas som férsta eller andra drivmedel. Fordon dar fordonsgasen anvands som
inblandning och som ej enbart kan kéras pa gas redovisas under det huvudsakliga
drivmedlet.®

Ny beddémning for 2026: Vi bedémer att det inte kommer att nyregistreras nagra gasfordon
under prognosperioden.

Bensin: Antalet latta lastbilar som drivs med bensin har legat pa en lag, men relativt jamn
niva de senaste tio aren. Trafikanalys bedomer att Iatta lastbilar med bensin kommer att ligga
kvar pa samma niva som tidigare ar.

Ny beddémning fér 2026: Bensindrivna latta lastbilar bedéms vara samma som aret innan,
2,8 procent av de nyregistrerade latta lastbilarna under hela prognosperioden.

Diesel: Andelen dieseldrivna latta lastbilar har minskat fran 93 procent ar 2018 till 67 procent
ar 2025. Andelen kommer att sjunka i takt med att elektrifieringen okar.

2 SFS 2017:1215 Lag om &ndring i végtrafikskattelagen (2006:227),
www.lagboken.se/lagboken/start/skatteratt/vagtrafikskattelag-20062272//d_3125590-sfs-2017 _1215-lag-om-
andring-i-vagtrafikskattelagen-2006 227

83 Vagtrafikskattelag. (2006).

8 Trafikanalys, Kvalitetsdeklaration Fordon 2025
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Vi beraknar andelen dieseldrivna latta lastbilar som en restpost. Andelen dieseldrivna latta
lastbilar av de nyregistrerade fordonen bedéms darmed minska till 60 procent ar 2029.
Minskningen i arets prognos ar langsammare an vad vi bedémde i prognosen 2025.

Uppfoljning av prognosen fran 2025 for latta lastbilar per drivlina

| prognoserna for 2025 dverskattade vi det totala antalet nyregistrerade latta lastbilar med
4 500 fordon. Dessa fordon férdelade sig 6ver bensin, diesel, el och elhybrider som alla
Overskattades. Elhybriderna dverskattades framst pa grund av att mildhybrider felaktigt
redovisats under elhybrid i stéllet for under det fossila drivmediet. Aven om antalet
Overskattades sa var prognosen for andel for respektive drivmedel i linje med utfallet.

Tabell 4.2. Prognos och utfall av nyregistrerade latta lastbilar fordelat pa
drivmedel, ar 2025.

Bensin Diesel B, bri(liz-el; h éflzg; Etanol  Gas
Prognos 1158 26694 9153 641 1602 801 0
Uftfall 988 23927 8090 35 1644 860 8
Absolut differens 170 2767 1063 606 -42 -59 -8
Relativ differens 17% 12% 13% 1731% -3% 7% -100%
Fordelning prognos 3% 67% 23% 2% 4% 2% 0%
Fordelning utfall 3% 67% 23% 0% 5% 2% 0%

Avregistrerade latta lastbilar efter drivmedel

| vara prognoser for avregistrerade latta lastbilar gor vi forst en bedémning av hur stor
avregistreringen kommer bli totalt sett som andel av féregaende ars fordonsbestand, se
avsnitt 4.1. Darefter gor vi motsvarande beddomning per drivmedel, dvs hur manga av
féregaende ars bestand av ett visst drivmedel som kommer att avregistreras under aret. For
att sakerstalla att bedémningen per drivmedel summerar till samma resultat som andelen for
hela fordonsflottan, viktar vi antalet latta lastbilar i berakningen for att stamma med var
overgripande bedémning. Den avregistrerade andelen latta lastbilar per drivmedel som vi
beskriver nedan avser den oviktade andelen. Andelarna latta lastbilar som drivs med
alternativa drivmedel i flottan ar fortfarande lag, vilket ar en utmaning foér var prognos.

El: | takt med att bestandet av ellastbilar vaxer innebar det ocksa att antalet avregistrerade
fordon 6kar. De tva senaste aren ha andelen 6kat betydligt och vi bedémer att den fortsatt
kommer att vara hégre an innan 2024.

Ny beddémning fér 2026: Andelen avregistrerade eldrivna latta lastbilar bedéms vara
2,4 procent av féregaende ars bestand under hela prognosperioden.

Laddhybrider: Forra aret bérjade det nyregistreras laddhybrider i stérre omfattning an
tidigare. Nar det finns flera latta laddhybridlastbilar i bestdndet bedomer vi ocksa att andelen
som avregistreras kommer att 6ka. Som underlag fér prognosen har vi darfér anvant andelen
avregistrerade ellastbilar fran de ar da nyregistreringen av dessa lag pa nivaer jamforbara
med vara prognostiserade nivaer for nyregistrerade laddhybrider.

Ny beddémning fér 2026: Andelen avregistrerade latta laddhybridlastbilar bedéms vara
2 procent av féregaende ars bestand under hela prognosperioden.
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Elhybrider: Antalet avregistrerade latta elhybridlastbilar har endast varit en handfull per ar.
For personbilar ar andelen avregistrerade elhybridfordon Iagre &n motsvarande andel elbilar
och laddhybrider. Var bedémning ar att samma férhallande kommer galla for latta lastbilar.

Ny beddmning fér 2026: Andelen avregistrerade latta elhybridlastbilar bedéms vara 1 procent
av foregaende ars bestand under hela prognosperioden, det motsvarar utfallet for 2025.

Etanol: Antalet etanoldrivna latta lastbilar har 6kat, men i och med att det inte nyregistreras
nagra nya fordon kommer bestandet bérja minska kommande ar. Da dessa fordon ar relativt
nya bedémer vi att andelen kommer att vara lagre an for bensin och dieselfordon.

Ny bedémning fér 2026: Andelen avregistrerade latta lastbilar som kan drivas med etanol
beddéms vara 1 procent av féregadende ars bestand under hela prognosperioden.

Gas: Precis som for etanol sa nyregistreras det inte nagra nya latta lastbilar som kan drivas
med gas®. Det &r framst en hdg export som gor att andelen avregistrerade fordon &r
forhallandevis hog. Utifran historiken beddmer vi att andelen avregistrerade gasfordon
kommer fortsatt vara relativt hog under hela prognosperioden.

Ny beddmning fér 2026: Andelen avregistrerade latta lastbilar som kan drivas med gas
beddéms vara 7 procent av féregadende ars bestand hela prognosperioden.

Bensin: Vi har historiskt kunnat observera en sjunkande andel avregistrerade latta
bensinlastbilar. Ar 2024 ékade andelen till 6,5 procent, framst beroende av att andelen
administrativt skrotade bensindrivna lastbilar 6kade. Ar 2025 var andelen 2,6 procent. Vi
bedémer att andelen inte kommer att sjunka mer under prognosperioden.

Ny beddmning fér 2026: Andelen avregistrerade bensindrivna latta lastbilar bedéms vara
2,6 procent av féregaende ars bestand under hela prognosperioden.

Diesel: Mellan 2020 och 2025 har andelen avregistrerade dieseldrivna latta lastbilar legat
mellan 3,3 och 3,9 procent férutom under ar 2024 da andelen steg till 5 procent. Okningen
beror framst pa att andelen exporterade dieseldrivna latta lastbilar 6kade fran 2,0 till 2,9
procent. Vi bedomer att andelen framdver kommer vara i spannet for perioden 2020-2025
exklusive 2024.

Ny bedbémning for 2026: Andelen avregistrerade dieseldrivna latta lastbilar bedéms vara
3,5 procent av foregaende ars bestand under hela prognosperioden.

Ovriga drivmedel: Andelen avregistrerade latta lastbilar med dvriga drivmedel bedéms vara
5,3 procent av fjolarets bestand under hela prognosperioden vilket &r samma som utfallet ar
2025.

Avstallda latta lastbilar efter drivmedel

| var prognos beraknar vi antalet avstallda latta lastbilar per drivmedel genom att forst géra en
bedémning av andelen avstallda latta lastbilar i forhallande till bestandet (se avsnitt 4.1).
Darefter prognostiseras andelen avstallda inom varje drivmedel. For att sakerstalla att
beddémningen per drivmedel summerar till resultat som andelen for hela fordonsflottan, viktar
vi antalet latta lastbilar i berakningen for att stdmma med var dvergripande bedémning. Den
avstallda andelen latta lastbilar per drivmedel som vi beskriver nedan avser den oviktade
andelen.

% Fordon dar fordonsgasen anvands som inblandning och som ej kan kéras pa enbart gas redovisas under det
huvudsakliga drivmedlet.
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Andel avstallda latta lastbilar av bestandet inom varje drivmedel har de senaste aren inte
forandrat sig sarskilt mycket, nagon procentenhet upp eller ner. Vi bedémer att det inte
kommer ske nagra forandringar under prognosperioden som skulle férandra detta och var
prognos ar att for respektive drivmedel ar andelen avstallda som andel av foregaende ars
bestand samma som utfallet 2025 under hela prognosperioden.

Detta ar innebar féljande andel avstallda fordon (arligen), bensin 59 procent, diesel 22
procent, el 5 procent, elhybrid 10 procent, laddhybrid 3 procent, etanol 8 procent och gas 16
procent.

Latta lastbilar i trafik efter drivmedel och uppféljning av fjolarets
prognos

Latta lastbilar i trafik for ett givet drivmedel beraknas som antalet latta lastbilar i trafik aret
innan for givet drivmedel, till dessa adderas antalet avstallda latta lastbilar i trafik aret innan
och antalet nyregistrerade latta lastbilar samma ar for givet drivmedel, sedan subtraheras de
|atta lastbilar som avregistrerats under aret och de avstallda fordonen for givet drivmedel,
enligt formel (4) i avsnitt 7.2. Féregaende ars prognos for latta lastbilar i trafik per drivmedel
underskattade antalet dieseldrivna fordon med drygt 5 500 fordon. Den stérsta relativa
skillnaden var (foérutom for elhybrider dar det skett en felredovisning av fordon) for laddhybrid-
lastbilar, dar fjolarets prognos underskattade antalet med 4 procent, se Tabell 4.3.

Tabell 4.3. Prognos och utfall av latta lastbilar i trafik fordelat pa drivmedel,
ar 2025.

Bensin  Diesel El oo Oilr . ﬁigg; Etanol Gas
Prognos 40803 529248 35961 705 2 155 7 483 6 441
Utfall 41056 534868 35569 153 2240 7 554 6418
Absolut differens -253 -5 620 392 552 -85 -71 23
Relativ differens -1% -1% 1% 361% -4% -1% 0%
Foérdelning prognos 6,6% 86% 5,0% 0,0% 0,1% 1,1% 1,2%
Fordelning utfall 6,7% 86% 4,6% 0,0% 0,1% 1,1% 1,2%

Anm: Kategorin Ovrigt redovisas inte.

4.3 Koldioxidutslapp for latta lastbilar

Trafikanalys prognostiserar de genomsnittliga koldioxidutslappen matt i gram per kilometer fér
nyregistrerade latta lastbilar. Prognosen avser utslapp matt enligt WLTP cykeln. Prognoserna
baserar sig pa utslappsuppgiften per fordon som finns registrerad i vagtrafikregistret.

Nyregistrerade latta lastbilar efter koldioxidutslapp

Det genomsnittliga utslappsvardet for nya latta lastbilar avgors till stor del av utslappen for nya
|atta lastbilar med dieseldrift samt antalet nyregistrerade elfordon. Antalet fordon med 6vriga
drivmedel ar sa pass fa att det inte paverkar medelvardet for de nyregistrerade latta lastbilarna
i nagon storre utstrackning.
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De genomsnittliga utslappen for hela flottan berdknas genom att multiplicera utslappsnivaerna
per drivmedel med drivmedelsandelarna vid nyregistrering for respektive drivmedel och sedan
berdkna summan av produkterna.

Det forsta aret som vi har data for enligt testcykeln WLTP &r 2020. Sedan dess har de
genomsnittliga koldioxidutslappen fran dieseldrivna latta lastbilar forst sjunkit for att sedan
stiga och landade ar 2025 pa 199 gram koldioxid per kilometer, 1 gram lagre an ar 2020. Vi
beddémer att koldioxidutslappen kommer ligga kvar pa 2025 ars niva under hela prognos-
perioden. Aven for évriga drivmedel beddmer vi att utslappen kommer att vara samma som
utfallet for 2025 fér hela prognosperioden forutom for laddhybrider.

Jamfort med féregaende ars prognoser har prognosen for koldioxidutslappet for laddhybrider
hojts avsevart (dubblering av det genomsnittliga koldioxidutslappet), detta pa grund av den
uppdaterade testcykeln (se kap 2). Latta lastbilar som laddhybrider ar relativt nya och
majoriteten av de fordon som nyregistrerats forsta kvartalet 2026 har registrerade utslapp
enligt den uppdaterade testcykeln. Detta paverkar det genomsnittliga koldioxidutslappet for
latta lastbilar totalt. Vi har valt att anvanda det genomsnittliga utslappet for nyregistrerade
laddhybrider forsta kvartalet 2026 for hela prognosperioden, det ar dock en mycket osaker
beddémning dé& utvecklingen for laddhybrider ar mycket osaker.

Justeringen for laddhybrider gor att det genomsnittliga koldioxidutslappet for en nyregistrerad
latt lastbil inte fortsatter sjunka ar 2026 utan var bedéomning innebar att utfallet blir samma
som 2025, 145 gram koldioxid per kilometer, for att darefter sjunka till 135 gram koldioxid per
kilometer &r 2029 i och med en 6kande andel ellastbilar.

Uppfdljning av prognosen for 2025

| var prognos for 2025 var de genomsnittliga koldioxidutslappen for de nyregistrerade latta
lastbilarna 148 gram koldioxid per kilometer. Utfallet blev lagre, 145 gram per kilometer.
Skillnaden mellan prognos och utfall férklaras i huvudsak av felredovisningen av elhybrider
och antagandet om deras genomsnittliga koldioxidutslapp.

4.4 Latta lastbilar i trafik per agarkategori

Fordelningen mellan latta lastbilar i yrkesmassig trafik, firmabilstrafik och privatdgda har varit
stabila dver tid. Trafikanalys bedémer att férdelningen kommer fortsatta att vara stabil éver tid.
Andelen latta lastbilar i yrkesmassig trafik respektive privatdgda beddms darmed vara samma
som medelvardet for de tre senaste aren (2022-2025) for hela prognosperioden. Resterande
andel latta lastbilar gar i firmabilstrafik. Det innebar att 3 procent av de latta lastbilarna gar i
yrkesmassig trafik, 18 procent ar privatagda och resterande 79 procent gar i firmabilstrafik.
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5 Korttidsprognos tunga
lastbilar

| detta kapitel beskrivs hur prognosen for tunga lastbilar ar framtagen. Lastbil ar en bil som ar
inrattad huvudsakligen for godstransport. Som tung lastbil réknas en lastbil med en totalvikt
over 3,5 ton. Kapitlet innehaller ocksa en uppfdljning av fijolarets prognos och utfall. Fér mer
information om styrmedlen som namns nedan se kapitel 2.

En generell svarighet som har fatt konsekvenser for hur vi prognostiserar tunga lastbilar ar
den forsoksverksamhet som startade 1 juli 2024 dar férare med B-korkort far kéra tunga
lastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250 kg som drivs helt eller delvis med alternativa
branslen. | forra arets prognosarbete var kunskapen om effekterna av forstksverksamheten
begransad, i ar har vi lite mer data att basera prognoserna pa. Svarigheten ligger i att detta ar
ett nytt segment som skiljer sig fran "vanliga” tunga lastbilar. Definitionsmassigt ar dessa
fordon tunga lastbilar men anvands i regel som en latt lastbil. Vi har i arets prognoser
sarredovisat dessa fordon (eldrivna tunga lastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250 kg) nar vi
redovisar prognoser per drivmedel, antal axlar och vikt. Pa sikt, beroende pa utvecklingen av
fordon i detta segment, kan det kravas att det nya segmentet prognostiseras helt separat fran
tunga lastbilar.

5.1 Antal tunga lastbilar

Nyregistrerade tunga lastbilar

Sedan Trafikanalys publicerade de férsta prognoserna foér vagfordonsflottans utveckling 2017
har vi testat flera olika metoder for att prognostisera antalet nyregistrerade tunga lastbilar.
Forra aret bytte vi modell fran en tidsseriemodell med viss justering®® till att for férsta prognos-
aret rakna upp utfallet arets forsta manader till helarssiffror med hjalp av den historiska
andelen for arets forsta manader. Historiskt har forandringen i nyregistreringen av tunga
lastbilar foljt férandringen for latta lastbilar relativt val, darfor har vi valt att prognostisera ar
2—4 med hjalp av prognostiserad férandring for nyregistreringen av latta lastbilar. Vi anvander
oss av den metoden aven i ar. Prognostiserad férandring jamfért med féregaende ar blir da

-1 procent for 2026, +5 procent for 2027, -3 procent for 2028 och -1 procent fér 2029.

Avregistrerade tunga lastbilar

Det totala antalet avregistrerade tunga lastbilar per ar varierar, men har under perioden 2016—
2025 okat fran 3,8 procent till cirka 5 procent. Vi beddomer att den totala andelen
avregistreringar i forhallande till det totala bestandet foregaende ar inte kommer att stiga
ytterligare utan motsvara genomsnittet de fem senaste aren.

% Trafikanalys, Korttidsprognoser Fér Den Svenska Fordonsflottan — Metoder Och Antaganden, 2024
www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-7-korttidsprognoser-for-den-svenska-fordonsflottan---metoder-

och-antaganden.pdf
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Antalet avregistrerade lastbilar bedoms vara 4,6 procent av féregdende ars bestand for hela
prognosperioden.

Avstallda tunga lastbilar

Sedan 2019 har andelen avstallda fordon legat pa knappt 39 procent, férutom 2023-2024 da
andelen var nastan 40 procent. Vi bedémer att 6kningen 2023-2024 ar en effekt av lag-
konjunkturen och att andelen avstallda tunga lastbilar kommer att sjunka till nivan
motsvarande genomsnittet for aren 2021-2025.

Andelen avstallda lastbilar bedéms vara 39,1 procent av bestandet under hela prognos-
perioden.

Tunga lastbilar i trafik

Tunga lastbilar i trafik beraknas utifran det senaste kédnda bestandet, det vill sdga tunga
lastbilar i trafik samt avstéllda tunga lastbilar. Till det adderas nasta ars prognostiserade antal
nyregistrerade tunga lastbilar och antalet prognostiserade avregistrerade tunga lastbilar
subtraheras. Efter det subtraheras det prognostiserade antalet avstéllda tunga lastbilar.®”

Uppfdljning av 2025 ars prognoser

Prognoserna for 2025 var valdigt nara utfallet. Storst differens var for avregistrerade fordon
som underskattades med 8 procent. Prognoserna for nyregistreringar, avregistreringar och
avstallda fordon gav tillsammans att antalet lastbilar i trafik Overskattades med 5 lastbilar.

Antalet avstallda tunga lastbilar var rekordhégt 2023-2024, troligtvis beroende pa den
radande lagkonjunkturen. Med foérbattrad konjunktur ser vi att antalet avstallda fordon sjunker.
Konjunkturen paverkar aven nyregistreringarna. Precis som for personbilar och latta lastbilar
ser vi en Okad avregistrering, dar 77 procent av de avregistrerade tunga lastbilarna ar 2025
exporterades, vilket ar en hogre andel éan under tidigare ar.

Tabell 5.1. Prognos och utfall av tunga lastbilar i trafik, antal avstallda,
nyregistrerade och avregistrerade 2025.

| trafik Avstéllda  Nyregistreringar  Avregistreringar
Prognos 86 130 55197 6 604 6 335
Utfall 86 125 54 772 6 783 6 882
Absolut differens 5 425 -179 -547
Relativ differens 0% 1% -3% -8%

5.2 Drivmedelsfordelning for tunga lastbilar

Nyregistrerade tunga lastbilar efter drivmedel

Prognosen for nyregistrerade tunga lastbilar per drivmedel gérs genom att forst bedéma det
totala antalet nyregistrerade tunga lastbilar, se avsnitt 5.1, och darefter bedéma respektive
drivmedels andel av den totala nyregistreringen. Férdelningen av drivmedel och

57 Formel 3, kapitel 7.1.
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introduktionen av elektriska fordon paverkas av flera styrmedel som inforts for att na
klimatmalen. Vara bedémningar nedan baseras pa gallande/beslutade styrmedel.

Bedomning for respektive drivmedel:

El: De utslappskrav som finns gallande tunga lastbilar kommer att paverka antalet
nyregistrerade ellastbilar. Var tidigare bedémning har varit att kraven kommer 6ka andelen
ellastbilar men att dven gasdrivna lastbilar kommer att bidra till att na malen. Nu, under 2024—
2025, har utvecklingen for bade tunga ellastbilar (6ver 4 250 kg) samt gasdrivna tunga
lastbilar stagnerat. Tidigare har vi bedémt att andelen el nar 30—35 procent ar 2030, detta kan
fortfarande var majligt for tunga ellastbilar totalt sett. Men andelen eldrivna lastbilar dver 4 250
kg stod endast for 5,8 procent av nyregistreringarna ar 2025.

| och med férsoksverksamheten med B-korkort for tunga lastbilar med en totalvikt pa hogst
4 250 kg som drivs helt eller delvis med alternativa branslen har vi fér arets prognos valt att
prognostisera de eldrivna lastbilarna i tva grupper da utvecklingen skiljer sig at mellan
segmenten. Forsdksverksamheten pagar som langst till och med 2029 men innan dess ska
Sverige pa nagot satt implementera fjarde korkortsdirektivet.

Ny beddémning fér 2026: Vi beddmer att andelen eldrivna lastbilar 6ver 4 250 kg bland de
nyregistrerade tunga lastbilarna kommer att 6ka under perioden 2026—2029. Utvecklingen
bygger pa hur andelen férandrats mellan 2018 och 2025, med en allt snabbare 6kning mot
slutet av perioden. Enligt var prognos kommer andelen ellastbilar att uppga till 8 procent ar
2026 och o6ka till knappt 16 procent ar 2029.

For tunga eldrivna lastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250 kg, bedémer vi att under prognos-
perioden kommer det inte att ske nagon 6kning fran dagens nivaer utan har antagit ett arligt
infldde motsvarande 600 lastbilar per ar. Det motsvarar drygt 8 procent av nyregistreringarna.
Osakerheten ar dock mycket stor, framfor allt beroende pa svarbeddémda effekter av det nya
korkortsdirektivets implementering i Sverige.

Sammantaget innebar det att andelen el for tunga lastbilar bedéms na 24 procent ar 2029.

Gas: Andelen gaslastbilar av de nyregistrerade tunga lastbilarna har legat mellan 0,5 och
2,7 procent mellan ar 2002 och 2019. Darefter steg andelen till 10 procent 2023 och landade
pa 9 procent 2025. Andelen har de tre senaste aren legat pa 9-10 procent, tidigare bedémde
vi att andelen skulle fortsatta 6ka men var nya bedémning ar att gaslastbilar fortsatt kommer
att fylla en roll mot utslappskraven men att andelen bara 6kar nagot.

Att foretag kan sdka om klimatpremie fér tunga lastbilar med fordonsgas bedémer vi bidra till
att det fortsatt kommer att nyregistreras fordonsgaslastbilar. EU har aven gett klartecken till
skattebefrielse for biogas.

Ny beddémning for 2026: Var beddémning ar att andelen gaslastbilar kommer utvecklas
motsvarande den linjara trenden mellan aren 2022-2026 (t.0.m. feb.). Det ger en andel pa
10 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna ar 2026 som Okar nagot till 12 procent ar
2029.

Bensin: Andelen bensindrivna lastbilar har legat mellan 0,4 och 0,2 procent de senaste
10 aren. Andelen ar 2025 var 0,2 procent

Ny beddémning fér 2026: Andelen bensindrivna tunga lastbilar bedémer vi vara 0,2 procent
under hela prognosperioden.

Sida 47 av 73



Trafikanalys Korttidsprognoser for svenska fordonsflottan — metoder och antaganden

Diesel: Diesel har varit, och kommer inom prognosperioden fortsatt att vara det dominerande
drivmedlet for tunga lastbilar. Andelen nyregistrerade tunga lastbilar med diesel utgor resten
efter att 6vriga drivmedel subtraherats fran totalen. D4 vi i arets prognoser bedémer att
utvecklingen av andelen el- och gasdrivna lastbilar inte gar lika fort som i tidigare
beddmningar kommer heller inte andelen diesellastbilar minska i samma takt som tidigare
antagits.

Ny beddémning for 2026: Beddémningen blir saledes att de tunga lastbilarna med dieseldrift
kommer att utgora 73 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna 2026, for att sedan
minska till 64 procent 2029.

Vatgas: Det pagar utveckling och pilotprojekt av tunga lastbilar som kan drivas med vatgas.
Det ar troligt att det i slutet av prognosperioden kommer att nyregistreras tunga lastbilar med
vatgasdrift. Trafikanalys bedémer dock att under prognosperioden till och med 2029 kommer
de att vara fa till antalet (under 100) och att vi &nnu inte kan géra en prognos for antalet
fordon.

Uppfoljning av foregaende ars prognos

En uppféljning av fjolarets prognos for nyregistrerade tunga lastbilar fordelat pa drivmedel
visar pa ytterst sma absoluta skillnader mellan prognos och utfall for alla drivmedel utom el.
Antalet eldrivna tunga lastbilar underskattades framst beroende pa den osakra utvecklingen
av ellastbilar med en totalvikt pa hdgst 4 250 kg som visade sig sta for en hdg andel av
nyregistreringarna under 2025. Totalt sett underskattade fjolarets prognos antalet
nyregistrerade lastbilar (Tabell 5.2).

Tabell 5.2. Prognos och utfall av nyregistrering av tunga lastbilar fordelat
pa drivmedel, ar 2025.

Bensin Diesel El Gas Ovriga Totalt
Prognos 10 5157 731 692 13 6 604
Utfall 13 5165 1003 600 2 6 783
Absolut differens -3 -8 -272 92 11 -179
Relativ differens -24% 0% -27% 15% 572% -3%
Fdrdelning prognos 0,2% 78% 11% 10% 0,2% 100%
Fordelning utfall 0.2% 76% 15% 9% 0,0% 100%

Avregistrerade tunga lastbilar efter drivmedel

For att prognostisera andelen avregistrerade lastbilar per drivmedel gor vi forst en beddmning
av total avregistrering som en andel av fjolarets bestand, se avsnitt 5.1. Darefter bedémer vi
andelen for respektive drivmedel som andelen avregistrerade under aret av féregaende ars
bestand for respektive drivmedel. For att sakerstalla att bedomningen per drivmedel ger
samma resultat som andelen for hela fordonsflottan, viktar vi antalet tunga lastbilar per
drivmedel for att stamma med var évergripande beddomning. Den avregistrerade andelen
tunga lastbilar per drivmedel som vi beskriver nedan avser den oviktade andelen. Detta ar en
ny metod som vi bedémer ska vara mer traffsaker jamfor med tidigare da vi bedomde
respektive drivmedel som en andel av totalt antal avregistrerade fordon.
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Vi beddmer att andelen avregistrerade fordon kommer vara den samma som for utfallet 2025
(innan viktning) avseende bensin (1,2 procent), diesel (5 procent), el (2,8 procent) och gas
(2,6 procent) for hela prognosperioden. Ovriga drivmedel bestéar av fa fordon och andelen
avregistrerade varierar dver aren, sa vi valjer att anvanda oss av medelvardet for de 10
senaste aren for hela prognosperioden.

Avstallda tunga lastbilar efter drivmedel

Liksom for prognosen av avregistrerade tunga lastbilar per drivmedel, gérs prognosen for
avstallda tunga lastbilar genom att férst beddma andelen avstallda tunga lastbilar fér hela
bestandet av tunga lastbilar. Darefter prognostiseras andelen avstallda inom varje drivmedel.
For att sékerstalla att beddmningen per drivmedel ger samma resultat som andelen fér hela
fordonsflottan, viktar vi antalet tunga lastbilar per drivmedel for att stAmma med var
overgripande bedémning. Andelen avstallda tunga lastbilar per drivmedel som vi beskriver
nedan avser den oviktade andelen. Andelen avstallda lastbilar for respektive drivmedel
beddms uppga till samma andel som utfallet 2025.

Detta innebar féljande andelar avstallda tunga lastbilar: bensin 76 procent, diesel 39 procent,
el 6 procent, gas 8 procent och dvriga drivmedel 52 procent.

Tunga lastbilar i trafik efter drivmedel

Tunga lastbilar i trafik efter drivmedel berdknas med samma metod som antalet tunga lastbilar
i trafik, men fordelat per drivmedel.%® Sarredovisningen av eldrivna tunga lastbilar med en
totalvikt pa hogst 4 250 kg har vi gjort genom att till féregdende ars bestand addera efter-
féljande ars nyregistreringar, vi har for enkelhetens skull antagit att antalet avstallda och
avregistrerade fordon ar noll.

Noterbart ar att historiken och vara prognoser visar att antalet dieseldrivna tunga lastbilar
nadde sin toppnotering 2021 och antalet bedéms darefter minska. Sista aret i prognos-
perioden, 2029, beddmer vi att antalet ellastbilar i trafik nar 8 procent och andel gaslastbilar
7 procent.

Uppfdljning av 2025 ars prognoser

Prognosen for drivmedelsférdelningen bland de tunga lastbilarna i trafik foll relativt val ut
jamfort med utfallet. Den storsta absoluta differensen var for elfordonen, dar antalet lastbilar i
trafik underskattades, den relativa differensen var 14 procent (Tabell 5.3).

Underskattningen hanger samman med underskattning av nyregistrerade ellastbilar, dar
utvecklingen for ellastbilar med en totalvikt pa hégst 4 250 kg under 2025 var snabbare an vi
bedémde féregaende ar.

% Formel 4, kapitel 7.2
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Tabell 5.3. Prognos och utfall av antalet tunga lastbilar i trafik, fordelat pa
drivmedel, ar 2025.

Bensin Diesel El Gas Ovriga Totalt
Prognos 859 79925 1579 3682 84 86 130
Utfall 844 79843 1843 3522 73 86125
Absolut differens 15 82 -264 160 11 5
Relativ differens 2% 0% -14% 5% 15% 0%
Fordelning prognos 1% 93% 2% 4% 0% 100%
Férdelning utfall 1% 93% 2% 4% 0% 100%

5.3 Utslappsklass for tunga lastbilar

Var prognos avser hur stor andel av tunga lastbilar i trafik som ar klassificerade enligt
utslappsklass Euro V, Euro VI, Euro 7 respektive El samt hur stor andel som tillhdr 6vriga
utslappsklasser eller saknar uppgift om utslappsklass.

Nyregistrerade tunga lastbilar efter utslappsklass

Alla nyregistrerade tunga lastbilar forutsatts tillhéra utslappsklass Euro VI eller Euro 7, med
undantag for de elektriska lastbilarna som beddms till samma antal och pa samma satt som
beskrivs i avsnitt 5.2. Vi har valt att prognostisera Euro 7 med samma andelar (2, 11
respektive 73 procent) som Euro VI hade nar den utslappsklassen introducerades fran ar
2012 och framat. Prognosen blir darmed 116 tunga lastbilar ar 2027, 651 ar 2028 och 4 086
ar 2029. Prognosen ar mycket osaker da det ar mojligt att inforandet av Euro 7 kommer att
skjutas pa.

Trots att ett fatal lastbilar som inte tillhér ovan namnda utslappsklasser fortfarande
nyregistreras har vi valt att ha kvar antagandet fran féregaende ars prognos om att alla
nyregistrerade lastbilar, utom de eldrivna, tillhér Euro VI eller 7. Den framsta anledningen till
det ar att halla modellen enkel, och att intresset for prognosen framst galler férdelningen
mellan Euro V och Euro VI i trafik och framdver férdelningen mellan Euro VI och Euro 7. De fa
lastbilar som nyregistreras som tillhor andra euroklasser har liten betydelse for fordelningen i
trafik.

Avregistrerade tunga lastbilar efter utslappsklass

For att prognostisera andelen avregistrerade lastbilar per utslappsklass gor vi forst en
beddmning av total avregistrering som en andel av fjolarets bestand, se avsnitt 5.1. Darefter
beddmer vi andelen for respektive utslappsklass som andelen avregistrerade under aret av
foéregaende ars bestand for respektive utslappsklass. For att sakerstalla att bedémningen per
utslappsklass ger samma resultat som andelen for hela fordonsflottan, viktar vi antalet tunga
lastbilar per utslappsklass for att stdmma med var 6vergripande bedémning. Den
avregistrerade andelen tunga lastbilar per utslappsklass som vi beskriver nedan avser den
oviktade andelen. Detta ar en ny metod som vi beddémer ska vara mer pricksaker jamfért med
tidigare da vi bedomde respektive utslappsklass som en andel av totalt antal avregistrerade
fordon.
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For de utslappsklasser dar det tidigare avregistrerats farre an 20 fordon, valjer vi att
prognostisera framtida avregistreringar till 0 for enkelhets skull. For utslappsklass EEV®® och
el bedomer vi att andelen avregistrerade fordon ar samma som utfallet for 2025 under hela
prognosperioden, 17 respektive 3 procent.

For utslappsklass Euro V och Euro VI bedéms utvecklingen félja trenden fér de 10 senaste
aren, det innebar att Euro V okar fran 13 procent ar 2025 till 18 procent ar 2029 och Euro VI
Okar fran 5 procent ar 2025 till 6 procent ar 2029. Euro 7 hanteras manuellt och bedéms vara
0,5 procent ar 2028 och 2029.

Avstiallda tunga lastbilar efter utslappsklass

Liksom for prognosen av avregistrerade tunga lastbilar per utslappsklass, gors prognosen for
avstallda tunga lastbilar genom att férst bedéma andelen avstallda tunga lastbilar for hela
bestandet av tunga lastbilar. Darefter prognostiseras antalet avstallda inom varje utslapps-
klass. For att sakerstalla att bedomningen per utslappsklass ger samma resultat som andelen
for hela fordonsflottan, viktar vi antalet tunga lastbilar per utslappsklass for att stamma med
var overgripande bedémning. Andelen avstallda tunga lastbilar per utslappsklass som vi
beskriver nedan avser den oviktade andelen.

For alla utslappsklasser utom Euro 7 bedomer vi att andel avstallda fordon ar samma som
utfallet 2025 under hela prognosperioden. For de storsta utslappsklasserna Euro V och
Euro VI bedéms andelen avstéllda fordon vara 35 respektive 10 procent. For fordon som
saknar utslappsklass bedéms andelen avstéllda fordon vara 69 procent. Euro 7 hanteras
manuellt och bedéms vara 3 procent ar 2028 och 3,5 procent ar 2029.

Tunga lastbilar i trafik efter utslappsklass

Tunga lastbilar i trafik efter utslappsklass beraknas med samma metod som antalet tunga
lastbilar i trafik, men fordelat efter utslappsklass.”

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Prognosen for 2025 var att andelen av den senaste utslappsklassen (Euro VI) for tunga
lastbilar i trafik var 70 procent, vilket var marginellt hdgre an utfallet.

Tabell 5.4. Prognos och utfall av andelen tunga lastbilar i trafik per
utslappsklass, ar 2025.

Ovriga klasser

El Euro V Euro VI oller saknas
Prognos 1,8% 3,8 % 69,5% 24.8%
Utfall 2,1% 4,0% 69,0% 24,9%
Absolut differens -0,3% -0,2% 0,5% -0,1%

8 Enhanced Environmentally friendly Vehicle. Inférdes som ett steg mellan Euro V och Euro VI.
0 Formel 4, kapitel 7.2.
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5.4 Tunga lastbilar i trafik per agarkategori

Prognosen av tunga lastbilar i trafik per agarkategori gors direkt pa fordon i trafik. Flest tunga
lastbilar i trafik ags av en juridisk person. Andelen som ags av en fysisk person har sjunkit
nagot de fyra senaste aren. Var bedémning ar att andelen dgda av fysiska personer kommer
ligga kvar pa samma niva som 2025 under hela prognosperioden, det motsvarar 4 procent av
de tunga lastbilarna i trafik.

Bland de tunga lastbilarna agda av juridiska personer kan vi se en svag forskjutning mot att
fler anvands i yrkesmassig trafik och farre i firmabilstrafik. Vi har darfor valt att lata prognosen
for tunga fordon i yrkesmassig trafik baseras pa trenden de senaste tio aren. Det innebar att
andelen tunga lastbilar i yrkesmassig trafik antas 6ka fran 64,5 procent 2025 till drygt 67
procent 2029 och att andelen tunga lastbilar i firmabilstrafik antas minska fran 31,5 till 29
procent under samma tidsperiod.

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

En uppféljning av foregaende ars prognos visar att fordelningen av tunga lastbilar per
agarkategori foll mycket val ut.

Tabell 5.5. Prognos och utfall av antalet tunga lastbilar i trafik, fordelat pa
agare, ar 2025.

Juridisk person Juridisk person

yrkesmaéssig trafik firmabilstrafik
Prognos 55 480 27 205 3 445
Utfall 55 565 27 138 3422
Férdelning prognos 64,4% 31,6% 4%
Fordelning utfall 65,5% 31,5% 4%

5.5 Antal axlar och genomsnittlig totalvikt
for tunga lastbilar i trafik

Tunga lastbilar i trafik efter antal axlar

Prognosen gors direkt pa fordon i trafik. Trafikanalys statistik visar att andelen tunga lastbilar

med 3 axlar star for cirka halften av de tunga lastbilarna. Tunga lastbilar med 4 eller fler axlar
har 6kat stadigt fran 10 till 17 procent de senaste tio aren. De med 2 axlar har minskat fran 39
till 32 procent under motsvarande period.

Vi beddémer darfor att det ar lampligt att anvanda trenden for att prognostisera andelen
lastbilar med 4 axlar eller mer. For gruppen 2 ax/ar har det med ett 6kat antal eldrivna tunga
lastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250 kg skett en omférdelning i gruppen. Det nya
segmentet 6kar samtidigt som den "gamla” gruppen av fordon med 2 axlar minskar. Vi har
darfor gjort tva prognoser for dessa tva undergrupper av fordon med 2 axlar som sedan
summerats till en total.
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Totalt sett beddms tunga lastbilar med 2 axlar minska fran 32 procent ar 2025 till 30 procent ar
2029. Gruppen 4 axlar eller mer foljer trenden for aren 2022-2025, vilket innebar en 6kning till
19 procent ar 2029. Andel tunga lastbilar dar uppgift om antal axlar saknas ar samma som ar
2023 (0,01 procent) under hela prognosperioden. Resterande andel tunga lastbilar har

3 axlar, prognosen ar en oférandrad andel pa 51 procent under hela prognosperioden.

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Fordelningen mellan grupperna av antal axlar foll relativt val ut, differensen beror pa 6kningen
av tunga ellastbilar med en totalvikt pa hégst 4 250 kg och 2 axlar, se Tabell 5.6.

Tabell 5.6. Tunga lastbilar i trafik fordelat pa antal axlar, prognos och utfall
for ar 2025.

2 axlar 3 axlar 4-axlar g:kpngaiug Totalt

Prognos 27 008 44 334 14 782 6 86 130

Utfall 27 332 44 128 14 659 6 86 125

Absolut differens -324 206 123 0 5
Relativ differens -1% 0% 1% 1% 0%
Fordelning prognos 31% 52% 17% 0% 100%
Férdelning utfall 32% 51% 17% 0% 100%

Genomsnittlig totalvikt for tunga lastbilar i trafik efter antal axlar

Prognosen gors direkt pa fordon i trafik, baserat pa prognosen for tunga lastbilar efter antal
axlar. Den genomsnittliga vikten fér varje grupp av antal axlar har langsamt 6kat enligt
statistiken, men for gruppen 2 axl/ar har 6kningen stagnerat och det beror pa 6kningen av
tunga eldrivna lastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250 kg.

Var prognos baseras pa att den genomsnittliga vikten for tunga lastbilar med 3 eller 4 axlar
och fler foljer sin respektive trend for aren 2016—2025. Den genomsnittliga vikten for tunga
lastbilar som saknar uppgift om antal axlar antas vara samma under hela prognosperioden
som utfallet foér 2025. Gruppen 2 axlar delas upp i tva undergrupper dar de eldrivna tunga
lastbilarna med en totalvikt pa hogst 4 250 kg bedéms ha en vikt pa 4 250 kg och gruppen
ovriga samma totalvikt som utfallet 2025 under hela prognosperioden.

Den genomsnittliga totalvikten for samtliga lastbilar berdknas sedan genom att multiplicera
prognosen for genomsnittlig totalvikt per antal axlar med prognosen fér antal tunga lastbilar
per antal axlar.

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Forra aret blev differensen mellan prognos och utfall nastan 200 kg som dels forklaras av det
hoéga antalet nyregistrerade tunga ellastbilar med en totalvikt pa hogst 4 250kg som drar ner
den genomesnittliga vikten for gruppen med 2 axlar och att den genomsnittliga vikten for
gruppen 4 axlar eller fler inte 6kade enligt tidigare utveckling.
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Tabell 5.7. Genomsnittlig totalvikt [kg] for tunga lastbilar i trafik fordelat pa
antal axlar, prognos och utfall for ar 2025.

-2 axlar 3 axlar 4- axlar gap lg' g;' it Totalt
Prognos 13 786 27 752 36 162 6 540 24 815
Utfall 13 501 27726 36 032 6 540 24 624
Absolut differens 285 26 131 0 191
Relativ differens 2,1% 0,1% 0,4% 0,0% 0,8%
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6 Korttidsprognos bussar

| detta kapitel beskrivs hur prognosen for bussar ar framtagen. En buss har fler an 8 sittplatser
utdver foraren och ar byggd i huvudsak for persontransporter. Att géra prognoser for bussar
skiljer sig i betydande grad jamfért med prognoser for personbilar och lastbilar. Antalet fordon
ar farre, variationen mellan aren ar stor och utvecklingen drivs till stor del av krav som
kollektivtrafikmyndigheterna staller i samband med upphandlingar. Detta gor korttids-
prognoserna for bussar mer osakra.

6.1 Antal bussar

Nyregistrerade bussar

Var beddmning ar att 1 350 bussar kommer nyregistreras arligen under prognosperioden.
Beddmningen ar oséaker, sarskilt for enskilda ar, och ska snarare ses som ett genomsnitt for
de ar prognosen omfattar.

Vid analys av nyregistreringar har vi inte hittat ndgot samband med andra faktorer sa som vi
kunnat hitta for personbilar och latta lastbilar. Omkring 70 procent av alla bussar anvands i
kollektivtrafiken.”! Det har visat sig vara svart att prognostisera upp- och nedgangar i
upphandlingsintensitet. Sedan ar 2019 har vi utgatt fran det genomsnittliga antalet
nyregistrerade bussar per ar, vilket da var 1 400 fordon per ar. | prognosarbetet 2024
reviderade vi ner antagandet till 1 350 da det glidande 10 ars medelvardet sjunkit. Under 2024
var nyregistreringarna valdigt laga (913 bussar), men 6kade kraftigt till 2025 (2 087 bussar).

Vi valjer dock att behalla prognosen pa 1 350 fordon da vi beddmer att det finns ett fortsatt
uppdamt behov av nyregistrerade bussar efter coronapandemin och lagkonjunkturen.

Avregistrerade bussar

Under de senaste 10 aren har antalet avregistreringar varierat mellan 5,5 procent och

7,7 procent av antalet bussar i bestandet féregaende ar. Avregistreringarna var som hogst
under coronapandemin 2020-2021. For att dessa ar inte ska paverka snittet allt for mycket
gor vi var bedémning att andelen avregistrerade bussar uppgar till genomsnittet under de
féregaende 10 aren.

Trafikanalys prognostiserar att 6,6 procent av antalet bussar i bestandet féregaende ar
kommer att avregistreras, vilket motsvarar medelvardet for ar 2016-2025.

Avstallda bussar

Fram till pandemiaren 2020-2021 var andelen avstallda bussar i férhallande till hela
bestandet runt 25-30 procent. Under pandemins forsta ar (2020) steg andelen till 34 procent.
Forklaringen var troligtvis bland annat att researrangorer fick stalla av sina turistbussar pa

" En tidigare jamforelse mellan databasen FRIDA, dit kollektivtrafikmyndigheterna rapporterar in uppgifter om
sin fordonsflotta, med uppgifter fran vagtrafikregistret visar att cirka 70 procent av bussar i trafik kors inom den
upphandlade trafiken.
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grund av lagre reseefterfragan samt hemarbete som ocksa minskade efterfragan pa buss-
resor. Efter pandemin har andelen avstallda bussar sjunkit till 25 procent ar 2024, och 26
procent 2025.

Vi beddémer dock att andelen kommer att stiga nar ekonomin aterhamtar sig och
prognostiserar andel avstallda bussar till 27 procent under hela prognosperioden. Detta
motsvarar medelvardet de senaste 10 aren exklusive 2020-2021 (coronapandemin).

Bussar i trafik

Bussar i trafik utgar fran bestandet av bussar, det vill sdga bussar i trafik och avstallda bussar
senast kanda ar. Darefter adderas det prognostiserade antalet nyregistrerade bussar for
nastkommande ar och de avregistrerade bussarna subtraheras. Darefter subtraheras de
avstéallda bussarna for att fa fram antalet bussar i trafik.”

Uppfdljning av 2025 ars prognoser

Prognosen for antalet bussar i trafik baseras pa vara bedémningar av antal nyregistrerade,
avregistrerade och avstallda bussar. En jamforelse mellan var prognos och utfall for 2025
visar att prognosen for antalet fordon i trafik var relativt val beddémt, enbart underskattat med
4,8 procent. For bade avstallda och avregistrerade bussar kom vi mycket nara utfallet, med
mindre an en procents avvikelse.

Mest fel, matt i relativ differens, hade vi i prognosen for antalet nyregistrerade bussar dar
antalet fordon underskattades med 35,3 procent. Stora differenser ar nagot som vi ar
medvetna om kan uppsta med den metod vi valt att anvanda.

Tabell 6.1. Jimforelse mellan prognos och utfall for bussar, ar 2025.

| trafik Avstéllda Nyregistreringar  Avregistreringar
Prognos 13 831 5208 1350 1248
Utfall 14 528 5234 2087 1247
Absolut differens -697 -26 737 1
Relativ differens -4,8% -0,5% -35,3% 0,1%

6.2 Drivmedelsfordelning

Nyregistrerade bussar efter drivmedel

Bussar har en storre andel fordon med alternativa drivmedel, jamfért med andra fordonsslag.
Ar 2025 hade 32 procent av bussarna i trafik el (inkl. hybrider), gas eller etanol som drivmedel.
| vara prognoser handlar det framst om att prognostisera utvecklingen for diesel, el och gas.
Andelen bussar per ar och drivmedel kan fluktuera beroende pa vilka regionala kollektivtrafik-
myndigheter (RKM) som upphandlat bussar just det aret och vilka krav de stallt. Detta gor det
svart att prognostisera drivmedelsférdelningen. Vara prognoser bér mer ses som en inriktning
av utvecklingen.

2 Se formel 3 i avsnitt 7.1.
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Som hjalp for att ta fram prognoser har vi studerat antal nyregistreringar per bussklass och
drivmedel. Bussar klassificeras i klasser enligt féreskrift nr 107 frén Férenta nationernas
ekonomiska kommission fér Europa.”

For fordon som ar inrattade for befordran av fler an 22 passagerare utéver foraren finns det tre
fordonsklasser:

- Klass I: fordon som tillverkats med utrymmen for staplatspassagerare for att medge
frekventa forflyttningar av passagerare.

- Klass IlI: fordon som huvudsakligen tillverkats for befordran av sittplatspassagerare
och som ar utformade for att medge befordran av staplatspassagerare i mittgangen
och/eller i ett utrymme som inte ar stérre an det utrymme som upptas for tva
dubbelséaten.

- Klass lll: fordon som uteslutande tillverkats for befordran av sittplatspassagerare.

For fordon som ar inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utéver foraren finns det tva
fordonsklasser:

- Klass A: fordon utformade for befordran av staplatspassagerare. Ett fordon i denna
klass ar utrustat med saten och ska ha utrymme for staplatspassagerare.

- Klass B: fordon som inte ar utformade for befordran av staplatspassagerare. Ett
fordon i denna klass saknar utrymme for staplatspassagerare.

Bussklass | och Il ar sa kallade stads- och regionbussar som framst upphandlas. Bussklass 11l
ar langfardsbussar. Uppdelat pa dessa bussklasser finns skillnader i andelen alternativa
drivmedel, se Tabell 6.2.

Tabell 6.2. Antal bussar i trafik per bussklass och drivmedel, ar 2025.

Okénd A B / 1l 1
Bensin 32 0 1 0 0 0
Diesel 506 79 1 800 1089 4513 1822
El 43 15 36 1573 667 2
Elhybrid/Laddhybrid 5 0 0 89 31 0
Etanol 0 0 0 2 0 0
Gas 89 5 4 1193 925 4
Totalt 675 99 1841 3948 6 136 1829
Andel bussar per bussklass 5% 1% 13% 27% 42% 13%

Elbussar har historiskt till storsta del bestatt av registreringar i bussklass |, men 2025 6kade
dessa kraftigt i antal &ven i bussklass Il. Nyregistreringarna av elbussar i klass |l var betydligt
hoégre an i bussklass | detta ar.

Gasbussar finns i dagslaget framst i bussklass | och Il och det nyregistreras i princip endast
klass Il bussar. Det finns alltsa en mindre marknad for gasdrivna fordon tills elektrifieringen

3 Publications Office of the European Union, Féreskrifter nr 107 frén Férenta nationernas ekonomiska
kommission fér Europa (FN/ECE) &#8211; Enhetliga bestémmelser for typgodkédnnande av fordon i kategori M2
eller M3 vad géller deras allménna konstruktion [2015/922], 2015, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:42015X0618(01)
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helt tar 6ver. Vi bedoémer det inte som troligt att det kommer boérja tillverkas gasbussar i
bussklass I, utan dar kommer dieselfordon snarare bytas ut mot elfordon sa smaningom.

Bedomning for respektive drivmedel

El: Det finns flera styrmedel som driver pa for en stdrre andel elektriska bussar. Bland annat
EU:s regelverk men ocksa malsattningar fran tillverkare och kopare.

Sverige har relativt hdg elektrifieringsgrad redan idag. Elbussar finns nu registrerade i alla
bussklasser, dven om de i klass Ill enbart ar enstaka fordon. Under 2025 uppgick andelen
nyregistrerade bussar med el i bussklass | till 83 procent och i bussklass Il till 45 procent.
Under 2024 var motsvarande andelar 91 respektive 20 procent, vilket visar pa den snabba
omvandlingstakten och en snabbare 6kning av andel elbussar i bussklass II.

Vi beddmer att andelen elbussar i klass | kommer att vara mellan 85 och 90 procent under
hela prognosperioden. Vi beddmer att utbudet av elbussar i bussklass || kommer att 6ka under
prognosperioden, fran 60 procent ar 2026 till 70 procent ar 2029.

Vi beddémer att endast ett mindre antal elbussar kommer att nyregistreras i klass A kommande
ar, nagot fler i klass B och att en introduktion av elbussar i bussklass Il sker i slutet av
prognosperioden.

Ny beddémning for 2026: Ovanstaende ger att var sammanlagda prognos av andelen
nyregistrerade elbussar blir 46 procent ar 2026, och okar till 54 procent fram till 2029.

Gas: Antalet nyregistrerade gasbussar varierar kraftigt mellan &ren och beror troligen pa olika
regioners forutsattningar och den befintliga infrastrukturen for att tanka gas. Flera kommuner
kor pa biogas som produceras i kommunernas egna biogasanlaggningar. Pa grund av
kommuners tidigare stora satsningar pa biogas kan det, trots allt, formodas att befintliga
gasbussar till viss del ersatts av nya nar det val ar dags.

Antalet nyregistrerade gasbussar ar 2025 var 21 stycken vilket ar 7 fler bussar &n under 2024,
men betydligt farre jamfért med aren innan dess. De senaste fem aren har majoriteten av de
nyregistrerade gasfordonen bestatt av typen bussklass Il. | och med att elektrifieringen nu
beddms kunna 6ka mycket snabbt i bussklass Il bedomer vi att antalet nyregistrerade
gasbussar kommer att minska.

Ny beddémning fér 2026: Trafikanalys bedémer att gasbussar kommer att utgéra 1-2 procent
av de nyregistrerade bussarna, och fram emot 2029 helt sluta att nyregistreras.

Laddhybrider och elhybrider: | vagtrafikregistret kan vi inte skilja laddhybrider fran
elhybrider som inte kan laddas. Pa grund av detta ar vi tvungna att prognostisera elhybrider
och laddhybrider tilsammans. Andelen hybridbussar som nyregistrerats de senaste fem aren
ar i genomsnitt 1 procent per ar.

Ny beddémning for 2026: Var beddomning ar att andelen elhybridbussar fortsatt kommer ligga
pa knappt 1 procent.

Etanol: Inga etanolbussar har nyregistrerats sedan 2014.

Ny beddmning fér 2026: | likhet med fjolarets prognos ar var bedémning att det inte kommer
registrerats nagra nya etanolbussar.

Bensin: Andelen nyregistrerade bensindrivna bussar har de senaste fem aren varit 0,05
procent, vilket motsvarar 0-2 bussar om aret.
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Ny beddémning for 2026: Var beddomning ar att andelen bensindrivna bussar kommer ligga
kvar pa en forsumbar niva. Vi har antagit noll bensindrivna bussar under hela
prognosperioden.

Diesel: Diesel har historiskt varit det dominerade branslet for bussar, men andelen har sjunkit
kraftigt. Fran som hogst 94 procent 2016 till 55 procent 2025.

Ny beddémning for 2026: Vara bedémningar gallande de andra drivmedilen leder till att andelen
diesel bland de nyregistrerade bussarna kommer minska fran 52 procent ar 2026 till
45 procent ar 2029.

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Uppfdljning av fjolarets prognos visar att antalet nyregistrerade bussar underskattades stort.
Framst underskattades antalet elbussar, med 442 fordon (49 procent). Antalet gasbussar var
betydligt farre an prognosticerat. Diesel, som restpost, underskattades darmed (Tabell 6.3).

Tabell 6.3. Prognos och utfall av antalet nyregistrerade bussar, fordelat pa
drivmedel, ar 2025.

. . El- L
Bensin  Diesel El g Etanol Gas Ovriga  Totalt

Prognos 0 784 462 10 0 93 0 1350
Utfall 0 1150 904 12 0 21 0 2087
Q.bs°'“t 0 366 442 2 0 72 0o 737
ifferens

E‘;}'::é‘;]s 0 32% 49%  15% 0 -344% 0 35%
Foérdelning o o o o o o o o

el 0%  58% 34% 1% 0% 7% 0%  100%
Et‘;;ﬂe'”'“g 0%  55% 43% 1% 0% 1% 0%  100%

Avregistrerade bussar efter drivmedel

Maijoriteten av de avregistrerade bussarnas drivmedel ar diesel och gas. Fér bussar med
ovriga drivmedel ar antalet avregistreringar mycket lagt. Det ar darfor svart att géra prognoser
for samtliga drivmedel baserat pé historiken. Det kan ténkas rimligt att avregistreringarna
utvecklas pa ett liknande satt som nyregistreringarna gjort tidigare. Andelarna bedéms darfor
Oka nagot for elbussar medan andelen dieselbussar av avregistreringarna férvantas minska
nagot.

Avregistrerade bensinbussar ar mycket fa till antalet, i regel farre &n fem bussar per ar.
Prognosen ar att samma monster kommer besta, vilket betyder att en procent av alla
bensinbusar i bestandet avregistreras arligen. Aven elbussarna bedéms avregistreras i
mycket begransad omfattning framdéver och prognosen ar aven dar att en procent av
bestandet kommer avregistreras arligen. Elhybriderna ar nagot aldre, och avregistreras darfor
i storre utstrackning, dar ar prognosen att tre procent av bestandet kommer att avregistreras
arligen for prognosperioden. For diesel &r prognosen att sju procent av bestandet
avregistreras arligen, vilket ar medelvardet for de senaste fyra aren. For gas ar prognosen att
nio procent av bestandet avregistreras arligen, vilket ar samma som de senaste aren. Vid
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slutet av 2025 fanns det 42 etanolbussar i bestandet. Vi beddmer att samtliga av dessa
kommer att avregistreras under prognosperioden.

Avstallda bussar efter drivmedel

Precis som for avregistreringar ar resonemanget att antalet avstallda bussar 6kar/minskar nar
bestandet av ett drivmedel 6kar/minkar.

Andelen avstéllda elhybridbussar av samtliga beddéms vara 36 procent av dess bestand, vilket
ar samma som foregéende ar. | princip samtliga etanolbussar ar nu mera avstallda, och var
prognos ar att 95 procent av bestandet av etanolbussar kommer att vara avstallda under
prognosperioden. Aven majoriteten av bensinbussarna har varit avstéllda vid slutet av aret
och var prognos ar att 81 procent av bestandet av bensinbussar av avstallda for prognos-
perioden. Andel avstallda gasbussar har de senaste aren varit ungefar 12 procent av
bestandet, och var prognos ar att &ven framéver kommer 12 procent av bestandet att vara
avstallda. Andelen avstallda dieselbussar antas vara 32 procent av bestandet, vilket ar
samma som féregaende ar.

Bussar i trafik efter drivmedel

Bussar i trafik for respektive typ av drivmedel berdknas utifran bestandet, det vill sdga bussar i
trafik och avstallda bussar senast kdnda ar. Darefter adderas nastkommande ars
nyregistrerade bussar och de avregistrerade bussarna subtraheras. Darefter subtraheras aven
de avstallda bussarna for att fa fram antalet bussar i trafik.”

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

Utfallet for 2025 visar att fjolarets prognos for bussar i trafik underskattades for flera driv-
medel. Det var framst el- och dieselbussarna som i absoluta tal hade storst differens, med en
underskattning om 450 respektive 348 fordon. Gasbussarna dverskattades i prognosen, med
83 fordon.

Med fa bussar i trafik for vissa drivmedel kan relativt sma forandringar i antal bussar anda leda
till stora procentuella skillnader.

Tabell 6.4. Prognos och utfall av antalet bussar i trafik, fordelat pa
drivmedel, ar 2025.

. . El- "

Bensin  Diesel El hybrid Etanol Gas Ovriga Totalt

Prognos 15 9461 1886 157 8 2303 1 13831
Utfall 33 0809 2336 125 2 2220 3 14528
’(;?fse?'e“rfs 18 348 -450 32 6 83 2 -697
E?f'::;‘:ws 54%  -4%  -19%  26% 311% 4%  -82% 5%
E?ggﬁg‘s'“g 0%  68%  14% 1% 0%  17% 0%  100%
Eg;ﬂe'”'“g 0%  68%  16% 1% 0%  15% 0%  100%

4 Se formel 4, kapitel 7.1
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6.3 Utslappklass for bussar

Prognoserna for utslappsklass ar uppbyggda pa samma satt som for drivmedel. Det innebar
att vi prognostiserar nyregistrerade, avregistrerade och avstallda bussar per utslappsklass for
att sedan berakna antalet bussar i trafik per utslappsklass. | prognoserna fér bussar
prognostiserar vi endast gruppen Euro VI och el/elhybrid/Euro 7. Ovriga bussar redovisas
under gruppen évriga utsldppsklasser.

Nyregistrerade bussar efter utslappsklass

De nya avgaskraven enligt Euro 7 kommer att bli obligatoriska tidigast 2029 fér nya bussar.
Under prognosperioden bedémer vi att nyregistreringar framst tillhor utslappsklass VI eller
el/elhybrider, men att de forsta Euro 7 bussarna kommer att nyregistreras under 2027.

Elbussar och elhybridbussar prognostiseras pa samma satt som i avsnitt 6.2. Vi har valt att
prognostisera Euro 7 med samma andelar som for tunga lastbilar (2, 11 respektive 73
procent) ar 2027-2029. Vi bedémer att andelen nyregistrerade bussar i utslappsklass el,
elhybrid och Euro 7 sammanslagna kommer att 6ka fran 47 procent ar 2026 till 88 procent ar
2029. Ovriga nyregistreringar tillhér utslédppsklass Euro VI.

Avregistrerade bussar efter utslappsklass

Avregistreringarna medfor att bussar med aldre utsléppsklasser successivt fasas ut. Andelen
avregistrerade bussar av utslappsklass Euro VI bedéms folja trenden for ar 2020 till ar 2025,
fran 42 procent av alla avregistrerade bussar ar 2026 till 61 procent ar 2029.

Antalet avregistrerade el och elhybridbussar beddms till samma antal och pd samma satt som
beskrivs i avsnitt 6.2. Andelen avregistrerade el/elhybridbussar/Euro 7 ar 2025 var
sammantaget 1,7 procent. Andelen bedéms stiga arligen till 4 procent ar 2029.

Avstallda bussar efter utslappsklass

Andelen avstallda bussar i utslappsklass Euro VI av samtliga avstallda bussar bedéms f6lja
trenden for aren 2013-2025, exklusive ar 2020 och 2021 (coronapandemin). Under ar 2020
och 2021 6kade andelen avstallda bussar markant, till 26 respektive 25 procent. Foér att sedan
sjunka till 21 procent ar 2022. Detta kan ha berott pa att fler yngre bussar var avstallda under
coronapandemin. Dessa ar har vi ansett vara extraordinara och exkluderat ur trendfram-
skrivningen. Var bedémning ar att andelen Euro VI 6kar under prognosperioden, fran 29
procent ar 2026 till 36 procent ar 2029.

Andelen avstallda fordon av utslappsklass el och elhybrid 2025 var 1,8 procent. Antalet i
prognosen satts till samma antal som i prognosen for drivmedel i avsnitt 6.2. Andel Euro 7
beddmer vi till 0,1 fér ar 2027 med 6kning till 0,3 till 2029. Den sammantagna andelen beddéms
stiga arligen till 4 procent ar 2029.

Bussar i trafik efter utslappsklass

Bussar i trafik for respektive utslappsklass beraknas pa samma satt som for drivmedel, men
fordelat pa utslappsklass i stallet. Enligt var prognos kommer 62 procent av bussarna i trafik ar
2029 tillhéra utslappsklass Euro VI och 38 procent bedéms tillhéra utslappsklass el/elhybrid-
bussar/Euro 7.
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Uppfdljning av 2025 ars prognoser

| fiolarets prognos bedémde vi att andelen bussar i utslappsklass Euro VI skulle uppga till 71
procent och el/elhybrid i trafik skulle uppga till 15 procent, utfallet 2025 hamnade pa
71 respektive 17 procent.

6.4 Axlar och genomsnittlig totalvikt for
bussar i trafik

Bussar i trafik med tva axlar respektive tre eller fler axlar
Prognosen gors direkt pa antalet bussar i trafik.

Bussar klassificeras efter antalet axlar i grupperna tva axlar respektive tre eller fler axlar.
Prognoserna for den procentuella férdelningen i trafik mellan grupperna bussar med tva axlar
och bussar med tre eller fler axlar gors genom att ta det prognostiserade antalet bussar i trafik
multiplicerat med prognostiserad andel av bussar med tva axlar respektive tre eller fler axlar.

Sedan 2020 har férhallandet mellan tva axlar och tre eller fler axlar varit relativt stabil men dar
andelen med tva axlar 6kat sakta. | prognosen beddmer vi att andelsforhallandet for 2025
kommer att fortsatta under hela prognosperioden, motsvarande 47 respektive 53 procent.

Genomsnittlig totalvikt for bussar med tva axlar respektive tre axlar
eller fler

Berakningen av genomsnittlig vikt for samtliga bussar i trafik baseras pa en viktprognos och
prognosen for antalet bussar med tva respektive tre eller fler axlar (se ovanstaende avsnitt).

Det gér att urskilja lAangsamma men stabila trender mot tyngre bussar, framfér allt fér bussar
med tre axlar eller fler. Darfér prognostiseras utvecklingen med linjara trendframskrivningar
baserade pa utfallet 2020-2025.

Den genomsnittliga totalvikten for samtliga bussar beraknas sedan genom att multiplicera
prognosen for genomsnittlig totalvikt per antal axlar med prognosen for antal bussar per antal
axlar.

Uppfoljning av 2025 ars prognoser

En uppfoljning av var prognos over bussar i trafik fordelat pa axlar for 2025 visar en
underskattning i absoluta tal av framst bussar med 2 axlar (-473 bussar) med en relativ
differens pa minus 7 procent. Traffsakerheten var nadgot hogre fér bussar med 3 eller fler
axlar, -3 procent. Se Tabell 6.5.
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Tabell 6.5. Bussar i trafik fordelat pa antal axlar, prognos och utfall for ar
2025.

2 axlar 3 axlar eller fler Totalt
Prognos 6418 7413 13 831
Uftfall 6 891 7 637 14 528
Absolut differens -473 -224 -697
Relativ differens 7% -3% -5%
Férdelning prognos 46% 54% 100%
Férdelning utfall 47% 53% 100%

Vad galler genomsnittlig vikt kan vi se att prognosen éverskattades framst fér bussar med
2 axlar (+5 procent). Traffsakerheten var nagot battre for bussar med 3 axlar eller fler, en
Overskattning med 2 procent. Den totala genomsnittliga vikten éverskattades med 7 procent.

Tabell 6.6. Genomsnittlig totalvikt [kg] for bussar i trafik fordelat pa antal
axlar, prognos och utfall for ar 2025.

2 axlar 3 axlar eller fler Totalt
Prognos 13 858 25996 20 363
Utfall 13 243 25573 19 056
Absolut differens 615 423 1307
Relativ differens 5% 2% 7%
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7  Bilagor

7.1 Metod for berakning av bestandet och
fordon i trafik

Antalet fordon i bestandet (fordon i trafik och avstallda fordon vid arets slut) fér ett prognosar t
ges av

B; = B;_; + N, — Avreg,, (1)

dar B ar antalet fordon i bestandet, N ar antalet nyregistreringar och Avreg ar antalet
avregistreringar.

Antal fordon i trafik blir da
T, = B, — Avst,, (2)

dar T ar antalet fordon i trafik och Avst ar antalet avstéllda fordon. Genom att kombinera (1)
och (2) kan fordon i trafik bestammas av

T, = Ty_1+Avst,_, + N, — Avreg, — Avst,. (3)

Nar prognoserna genomférs finns data om bestandet, fordon i trafik, nyregistreringar, avstallda
fordon och avregistreringar for aret innan. (Se vidare under avsnitt 1.3). Dessa data ligger till
grund for prognosen av fordon i trafik for det innevarande aret. Prognosen for fordon i trafik de
féljande tre aren bygger pa prognosen for aret innan det ar prognosen avser.

7.2 Prognos av fordonsegenskaper kopplat
till fordonen

Vilka egenskaper om fordonen som prognostiseras skiljer sig at mellan fordonskategorierna.
For personbilar och |atta lastbilar prognostiseras foljande egenskaper:

o Typ av drivmedel, exempelvis diesel, bensin, etanol, el, gas och laddhybrid.
e Utslappsklass, exempelvis Euro 5, Euro 6 och el.

o  Genomsnittliga koldioxidutslapp.

e Agande, exempelvis juridisk person och fysisk person.

For tunga lastbilar och bussar redovisas inte koldioxidutslapp. Daremot redovisas antal axlar
och genomsnittlig totalvikt.
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Prognos over drivmedel och utslappsklass

For drivmedel och utslappsklass prognostiseras férdelningen av typ av drivmedel och
utslappsklass for nyregistreringar, avregistreringar och avstallningar. De prognostiserade
fordelningarna ar generellt bedomningar baserade pa data fran tidigare ar och
omvarldsbevakning. Hur fordelningen prognostiseras for respektive fordonskategori beskrivs i
avsnitten 2,2 - 2,3, 3,2 - 3,3, 4.2 - 4.3, och 5.2 - 5,3. Darefter beraknas fordon i trafik for
drivmedel/utlappsklass j enligt

T,; = Ty_qjtAvst,_y ; + N, j — Avreg, ; — Avst, ;. (4)

Prognosen for koldioxidutslapp gors enbart for nyregistrerade fordon. Fér narmare beskrivning
av metoden, se avsnitt 2.4 och 3,4.

Forenklad prognos over antal axlar, totalvikt och dgande

For antal axlar, genomsnittlig totalvikt och agare anvands en férenklad modell. Har gors ingen
prognos 6ver fordelningen for nyregistreringar, avregistreringar och avstallningar. | stallet gors
prognosen direkt pa fordon i trafik. Hur férdelningarna prognostiseras beskrivs for respektive
fordonskategori och egenskap i avsnitt 2.5, 3.5, 4.4 — 4,5 och 5.4.

7.3 Personbilar

Metoder for att prognostisera antalet nyregistrerade personbilar

Prognosen for antalet nyregistrerade personbilar bygger, likt foregaende ar, pa en tidsserie-
regression i form av en ARIMA (Auto-Regressive Integrated Moving Average)-modell. Vilket
enkelt forklarat ar en regressionsanalys over tid, som kan anvandas for att prognostisera den
framtida utvecklingen.

En ARIMA-modell bygger pa tidigare varden av den beroende variabeln, i detta fall
nyregistrerade personbilar. Modellen bestar av tre delar: 1) AR (Auto-Regressive), som beror
pa tidsseriens tidigare varden. 2) | (Integrated), som blir n6dvandig for tidsserier med
systematisk variation, det vill séga tidsserier som inte ar stationara. 3) MA (Moving-Average),
som ar stérningstermen — eller slumptermen — till den linjara funktionen av tidigare
storningstermer. Om modellen bestar av tva AR-laggar, en differentiering och ingen MA-lagg
skrivs modellen ut som ARIMA (2,1,0). Utdver detta finns det aven SARIMA-modeller om
tidsserien ar sdsongsberoende samt ARIMAX-modeller, som betyder att vi aven adderar en
eller flera oberoende variabler. En ARIMAX-modell beskrivs som

yi = Bx; + Zle Diyijte&+ Z;Ll Djei—j, (5)
dar Y ar antal nyregistrerade bilar, i &r en tidpunkt (ar i vart fall), X ar en oberoende variabel,

ar den oberoende variabelns koefficient, ® &r AR-parametern, 6 &r MA-parametern och e ar
en felterm.

For val av ARIMA-modell behdéver nedanstaende uppfyllas och det ar de kraven vi har stallt da
vi valt modell.

e Tidsserien dver nyregistrerade bilar ska vara stationar. Ar den inte det behdver vi
anvanda en ARIMA-modell som har minst en differentiering, exempelvis
ARIMA(1,1,0).
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e Det maste finnas systematisk variation i tidsserien éver nyregistrerade bilar.
Avsaknad av systematisk variation innebar att den basta prognosen for framtiden ar
medelvardet av tidigare observationer.

e Antal MA-laggar ska vara bestamda utifran autokorrelationen.
¢ Residualerna (skattningar av feltermen) i modellen ska vara oberoende av varandra.
e Residualerna (skattningar av feltermen) i modellen ska vara normalférdelade.

o Parameterskattningarna ska vara statistiskt signifikanta, for varje parameter.
Skattningarna har utforts med antingen Maximum Likelihood-metoden eller med
Conditional Least Squares-metoden. For den slutligt valda modellen anvande vi
Conditional Least Squares-metoden.

En utgangspunkt ar ocksé att den valda modellen ska vara sa enkel som mdjligt samtidigt som
den uppfyller vara krav. For att valja ratt modell har vi simulerat prognoser for tidigare
tidpunkter. Samtliga krav ska uppfyllas vid prognosintervall om fyra ar bakat i tiden, vid minst
tre tidigare prognoser. Vi har darfor testat samtliga krav for aren 2014—-2017 (och da utgatt
fran statistik om nyregistreringar till och med 2013), 2018-2021 (senaste aret med statistik om
nyregistreringar 2017) samt 2023-2026. Kraven ska uppfyllas for de tidigare simulerade
prognoserna och vi kan aven valja modell utifran hur den funkar vid jamférelser med riktiga
varden tidigare ar.

Tidigare studier har pavisat ett tydligt positivt samband mellan inkomst och fordonsinnehav,
det vill sdga hogre inkomst innebar hogre tillgang till bil.”® Det har &ven kunnat pavisas att
efterfragan pa transporter paverkas av den disponibla inkomsten™ samt féljer konjunktur-
cykeln i hég grad. Under lagkonjunktur konsumerar vi och reser mindre och lagre syssel-
sattning innebar farre pendlingsresor.””

For att prognostisera den kommande fordonsflottans storlek och antalet nyregistrerade fordon
behover vi darfor en modell som — utbver tidigare varden pa nyregistrerade bilar — aven
bygger pa den kommande konjunkturutvecklingen. Landets BNP-utveckling ar kanske det
mest anvanda mattet for att beskriva konjunkturutvecklingen. Andra matt som finns att tiliga
som skulle kunna vara anvandbara ar Konjunkturinstitutets konjunkturbarometer eller
reporantan. Mer precisa matt som skulle kunna anvands ar hushallens disponibla inkomst
eller hushallens tilltro pa ekonomin. Risken med att anvanda alltfér precisa matt ar att vi
overanpassar modellen. Det skulle innebara att vi har en modell som &r bra pa att forklara den
historiska utvecklingen, men bara under de historiska omstandigheterna, vilka kan komma att
férandras i framtiden. Eftersom syftet med modellen ar att géra prognoser kontinuerligt
behdver vi aven tillférlitiga och dterkommande prognoser for var indata som vi kan anvanda
som grund for var nybilsregistreringsprognos. Det finns flertalet variabler som kan vara
intressanta som oberoende variabler i var modell men som forsvinner som alternativ da dessa
ej har varden tillrackligt langt bak eller framat i tiden. Urvalet av tillgangliga variabler for att
prognostisera antalet nyregistrerade personbilar ar saledes relativt begransat. Vi har valt att
bygga modellen pa férandringen av BNP totalt - for att fanga den generella ekonomiska
utvecklingen - samt pa den arbetande befolkningens sysselsattningsgrad, som en proxy for
hushallens képkraft. Konjunkturinstitutet gér prognoser for bada dessa variabler kontinuerligt,
vilket gbér dem fordelaktiga att anvanda.”

S Gudmundur F. Ulfarsson, Anne Steinbrenner, Trausti Valsson, Sungyop Kim. (2015).
6 Werner Rothengatter. (2011).

" Thomas Hansen.

8 www.konj.se/publikationer/konjunkturlaget.html
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Sammantaget innebar det har att vi anvander tva oberoende variabler som indata i var
ARIMAX-modell:

o BNP totalt i fasta priser, i procentuell férandring jamfért med féregaende ar. Indata
fran Konjunkturinstitutet for aren 1978-2028.

e Arbetslosheten i procent, angivet som andel av den arbetsféra befolkningen som
saknar sysselsattning. Indata fran Konjunkturinstitutet for aren 1978-2028.

Den tva basta modellerna som uppfyllde alla vara krav var en ARIMAX(1,0,0)-modell, dar vi
tar hansyn till en lagg pa den beroende variabeln, nyregistrerade bilar féregaende ar. Fér den
modellen anvander vi Conditional Least Squares-metoden (CLS) fér parameterskattningarna.
Varken differentiering (I) eller lagg i slumptermen (MA) anvands darmed. Med andra ord utgick
bade | och MA fran modellen sa vi har en ARX(1)-modell med tva oberoende variabler.

7.4 Modell for skattning av antalet
nyregistrerade latta lastbilar

Antalet nyregistrerade latta lastbilar antas forklaras av férandringen av BNP i procent och
antalet nyregistrerade latta lastbilar aret innan, enligt formen Y:=a + b*Yrs + c*: + €. Yiar
antalet nyregistrerade latta lastbilar och x: ar forandring av BNP i procent i fasta priser, a, b
och c ar parametrar skattade pa data fran 1996 till 2023 och e ar residualer.

Modellen Y:=a + b*Yw1 + ¢*xt + e ar relativt enkel, dar antalet nyregistrerade latta lastbilar ett
ar antas bero pa samma ars tillvaxt i BNP och antalet nyregistreringar under aret dess for
innan. Modellen ett hogt forklaringsvarde for antalet nyregistrerade fordon (R2=0,90). Vi
beddémer att modellen generellt ar ett bra verktyg for att hjalpa oss prognostisera antalet
nyregistrerade latta lastbilar. Prognosen for BNP utvecklingen ar 2025 - 2029 ar baserad pa
Konjunkturinstitutets prognos fran mars 2026.
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