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Trafikanalys Skogsindustrins transporter — fran ravara till fardigvara

Forord

Trafikanalys gor regelbundet beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet och har
under 2025 och 2026 i samarbete med branschintressenter fran skogsindustrin genomfort en
kartlaggning av transporter in till och ut fran skogsindustrin. Skogsindustrin ar en av Sveriges
storsta transportkdpare med behov av att transportera stora volymer ravara till sina fabriker
och fardigvaror ut till sina kunder runt om i varlden.

Rapporten kartlagger och analyserar den svenska skogsindustrins fléden vad galler sortiment,
omfattning och flddesmonster. Jamforelser dver tid gors dar det ar mojligt for att se vilka
forandringar som har skett, t.ex. om ny terminal- och naringslivsstruktur har lett till &ndrade
transportmonster.

Utgangspunkten i kartlaggningen ar att anvanda befintliga underlag fran Trafikanalys officiella
transportstatistik och andra offentliga data om skogsindustrins utveckling.

Rapporten ar framtagen av Henrik Petterson och Anders Jader. Bjorn Tano samt Skogforsk
har bidragit med st6d for kartvisualiseringar. Henrik Petterson har varit projektledare och Sofie
Orrling ansvarig avdelningschef. Krister Sandberg och Lisa Eriksson har lamnat vardefulla
synpunkter.

Trafikanalys vill tacka branschféreningen Skogsindustrierna och dess medlemmar samt
Skogforsk for ett gott samarbete och bidrag i form av kompletterande underlag till rapporten.

Stockholm i november 2026

Sofie Orrling
Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys har kartlagt den svenska skogsindustrins transporter fran ravara till fardigvara.
Analysen bygger framfor allt pa Varuflédesundersokningen (VFU), kompletterad med
Trafikanalys 6vriga transportstatistik, uppgifter fran Skogforsk och andra offentliga data samt
information fran foretradare for branschen. Jamforelser 6ver tid gérs dar underlagen medger
det. Syftet ar att bidra med nya kunskaper som kan anvandas saval internt pa Trafikanalys
som av branschen och andra malgrupper for att férsta branschens transporter med avseende
pa varugrupper, omfattning och flddesvagar.

Skogsindustrin staller stora krav pa hela transportsystemet

Skogsindustrin ar en av Sveriges mest transportintensiva branscher. Leveranser av virke fran
skogsbruket svarar ensamt for drygt en tredjedel av all transporterad godsmangd inrikes.
Samtidigt transporterar skogsindustrin stora mangder fardigvaror till kunder i Sverige och pa
internationella marknader. Transporterna omfattar darmed hela kedjan fran skogen till
industrin och vidare till slutkund.

Transporterna ar beroende av manga delar av transportsystemet. Skogsbilvagar och det
Ovriga vagnatet behovs for att fa ut ravaran fran skogen. Jarnvagen anvands for att samla och
transportera storre volymer over langre avstand, medan hamnar och sjofart har stor betydelse
for utrikeshandeln. Terminalerna knyter samman trafikslagen och fungerar samtidigt som lager
och buffertar i férsorjningskedjan. Sammantaget innebar detta att skogsindustrin ar beroende
av att transportsystemets olika delar fungerar tillsammans.

Transportbehoven ar stora men totalt sett relativt stabila

Transportefterfragan bestams i stor utstrackning av avverkningen, industrins produktion,
efterfragan och produktionsanlaggningarnas geografiska struktur. Trots férandringar inom
enskilda delbranscher framstar de samlade transportbehoven som relativt stabila. Aven om de
transporterade rundvirkesvolymerna varierat mellan varuflédesundersékningarna 2016, 2021
och 2025 har rundvirkesvolymernas andel av det totala inrikes godset varit i stort sett
oférandrad. Produktionen av skogsindustriprodukter har pa totalniva ocksa varit relativt stabil
under de senaste 10 aren, med undantag for bland annat en langsiktig minskning av
pappersproduktion kopplad till digitaliseringen.

Det har samtidigt skett strukturella férandringar. Antalet sagverk och traférpackningsindustrier
har minskat, framfér allt genom att mindre produktionsenheter férsvunnit. Massa- och
pappersindustrins lokalisering ar mer stabil. Forandringarna har paverkat vissa regionala
fléden, men rapporten visar inga storre férandringar i skogsindustrins évergripande
geografiska struktur.

Lastbilen ar avgoérande fran skogen — jarnvagen samlar storre
volymer

Rundvirke, framfor allt sagtimmer och massaved, ar den klart viktigaste inkommande ravaran.
Fjarrvarmeindustrin tar hand om restprodukter i form av grenar och toppar, da det varken gar
att sdga brader av dem eller gora flis till pappersmassa. Den svenska skogen utgor basen for
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forsorjningen. Branschen hamtar i forsta hand virke sa nara respektive industri som majligt, i
andra hand anvands importerat rundvirke.

Lastbilen ar nédvandig i transportkedjans forsta led eftersom virket hamtas vid ett stort antal
avverkningsplatser. Transporterna anvander saval skogsbilvagar som lagtrafikerade allmanna
végar, lansvagar och riksvagar. Ar 2021 gick omkring 86 procent av narmare 70 miljoner ton
rundvirke med lastbil hela vagen, medan cirka 14 procent transporterades i en kedja dar virket
lastades om till jarnvag. Jarnvagens betydelse 6kar nar stérre volymer kan samlas vid
terminaler och transporteras langre strackor.

Aven for skogsindustrins inrikes utleveranser &r lastbilen dominerande. Av de cirka 13 miljoner
ton som transporterades till mottagare i Sverige 2021 gick knappt 86 procent med eller
huvudsakligen med lastbil och knappt 14 procent med eller huvudsakligen med jarnvag.
Jarnvagen anvands framfor allt for papper, pappersmassa och andra stérre och mer
koncentrerade fléden.

Importen kompletterar den svenska ravaran

Skogsindustrin importerade uppskattningsvis 7,3 miljoner ton varor 2021, motsvarande
omkring 13 procent av den totala importerade godsmangden till Sverige. Rundvirke
dominerade och svarade med omkring 5,6 miljoner ton for cirka 76 procent av skogsindustrins
import. Massa- och pappersindustrin importerar dessutom bland annat flis och sagavfall,
kemikalier, pappersmassa samt papper och papp.

Norge var 2021 det storsta avsandarlandet och svarade for 39 procent av den importerade
volymen, foljt av Lettland och Finland. Importen sker med flera trafikslag. Lastbil ar vanligast,
men sjofart och jarnvag har stor betydelse bade som huvudsakligt trafikslag och som delar av
multimodala transportkedjor. F6r importen av rundvirke ar sjofarten sarskilt viktig.

Importen av rundvirke genom svenska hamnar varierar betydligt mellan aren. Mellan 2021 och
2025 okade bade volymen och antalet hamnar som hanterade importerat rundvirke. Samtidigt
har den geografiska férdelningen férandrats, dar hamnar langs sédra ostkusten och i omradet
Halmstad—Varberg fatt storre betydelse medan andelen langs delar av Norrlandskusten har
minskat.

Exporten gor hamnar och sjofart centrala

Skogsindustrins avgaende transporter uppgick 2021 till omkring 29 miljoner ton. Av dessa gick
cirka 55 procent till mottagare utomlands. Exportandelen varierar betydligt mellan varuslagen.
Papper och pappersvaror samt pappersmassa ar starkt exportinriktade, medan flis och
sagavfall nastan uteslutande gar till mottagare i Sverige.

Exporttransporterna har mer varierade transportupplagg an de inrikes transporterna. Lastbil
eller huvudsakligen lastbil svarade fér 40 procent av exportvolymen 2021. Ytterligare 19
procent transporterades i kombinationen sjofart och lastbil, 16 procent med eller
huvudsakligen med sjofart och 12 procent med eller huvudsakligen med jarnvag. Sjofartens
betydelse ar darmed betydligt storre for exporten an for de inrikes transporterna.

Hamnarna har olika funktioner. Manga industrihamnar ar nara knutna till narliggande massa-
och pappersbruk eller sagverk, medan stérre allmdnna hamnar som Goteborg hanterar fléden
fran industrier i storre delar av landet. Hamnarna langs Norrlandskusten ar fortsatt mycket
betydelsefulla och omradet Umea—Sundsvall svarade for 37 procent av den registrerade
exportvolymen via sjofart 2025. Samtidigt har Halmstad—Varberg 6kat sin andel jamfort med
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2016. Varberg ar enligt rapportens underlag den stérsta exporthamnen for
skogsindustriprodukter, inte minst trévaror, och har fatt en allt stérre betydelse under perioden
2016—2025. Daremot ar det svart att veta hur mycket skogsindustriprodukter som gar i
container via de stora containerhamnarna, eftersom gods som transporteras i container i regel
syns i statistiken som okant varuslag.

Industrins ekonomiska geografi formar transportstraken

Skogsindustrins transportménster foljer i hdg grad ravarans och produktionsanlaggningarnas
geografi. Sagverken ar relativt manga och spridda 6ver stora delar av Sverige. Massa- och
pappers- och kartongbruken ar farre, stérre och ofta lokaliserade nara skogsravara, jarnvag
och hamn. Nasta tillverkningssteg, Pappers- och pappvarutillverkningen ligger i stérre
utstrackning i sédra Sverige, dar narheten till kunder och den europeiska marknaden har
storre betydelse. Detta avspeglas i godsflédena.

Ett omfattande nat av jarnvagsterminaler och hamnar knyter samman produktionsomradena
med de nationella och internationella transportnaten.

Bristande underhall, kapacitet och tillforlitlighet samt fossilfri
omstallning ar de stora utmaningarna

Branschféretradarnas synpunkter visar att transportfragorna i stor utstrackning handlar om
underhall, kapacitet och tillforlitlighet. For vag och jarnvag lyfts behovet av battre underhall
och bortbyggda flaskhalsar. For jarnvagen framhalls aven behov av tillférlitligare transporter,
terminalkapacitet, langre moétesspar och tillgang till vagnar. For vagtransporterna ar
mojligheten att anvanda tyngre fordon viktig for att effektivisera transporterna. For sjofarten
lyfts djupare farleder, tillracklig isbrytningskapacitet och konkurrenskraftiga farledsavgifter.

Samtidigt ska transporterna stéllas om till fossilfrinet. Elektrifiering, alternativa branslen och
Okad anvandning av jarnvag kan bidra, men rapporten pekar pa flera hinder. Elektrifieringen
innebar kostnader, alternativa drivmedel upplevs som dyra. En 6kad 6verflyttning till jarnvag
forutsatter dessutom att jarnvagen ar tillrackligt tilliforlitlig och konkurrenskraftig. Branschens
transportbehov innebar darfor att omstaliningen behdver férenas med ett palitligt och
kapacitetsstarkt transportsystem.

Rapporten visar samtidigt att kunskapen om transportkedjorna kan utvecklas ytterligare.
Kombinationen av VFU, annan officiell statistik, branschdata och kartanalyser ger en bred bild,
men det saknas fortfarande uppgifter om bland annat vissa insatsvaror, exakta transportvagar
och terminalanvandning. Metoderna for kartlaggningen kan aven anvandas fér motsvarande
analyser av andra transportintensiva branscher.
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Summary

Transport analysis has mapped the Swedish forest industry’s transport operations, tracing the
journey from raw material to finished product. The analysis is primarily based on the
Commodity Flow Survey (VFU), supplemented by other transport statistics from Trafikanalys,
data from Skogforsk and other public sources, and information from industry representatives.
Comparisons over time are made where the available data permits. The aim is to generate
new insights that can be used—both internally at Trafikanalys and by the industry and other
target groups—to understand the industry’s transport operations in terms of commodity
groups, volumes, and flow routes.

The forest industry places heavy demands on the entire transport
system

The forest industry is one of Sweden’s most transport-intensive sectors. Timber deliveries
from forestry operations alone account for just over one-third of the total volume of domestic
freight transport. At the same time, the industry transports large quantities of finished products
to customers in Sweden and on international markets. Consequently, transport operations
span the entire chain—from the forest to the processing plant and on to the end customer.

These transport operations rely on many components of the transport system. Forest roads
and the general road network are essential for moving raw materials out of the forest.
Railways are used to consolidate and transport large volumes over long distances, while ports
and shipping play a crucial role in foreign trade. Terminals link different modes of transport
and serve as storage points and buffers within the supply chain. Overall, this means the forest
industry depends on the various parts of the transport system functioning together effectively.

Transport needs are substantial yet in general relatively stable

Transport demand is largely determined by logging activity, industrial production, market
demand, and the geographical distribution of production facilities. Despite changes within
individual sub-sectors, overall transport needs appear relatively stable. Although the volumes
of roundwood transported have varied across the freight flow surveys conducted in 2016,
2021, and 2025, the share of roundwood within total domestic freight has remained largely
unchanged. Production of forest industry products has also been relatively stable,during the
last 10 years with the notable exception of a long-term decline in paper production linked to
digitalization.

At the same time, structural changes have occurred. The number of sawmills and wood
packaging facilities has decreased, primarily due to the closure of smaller production units.
The geographical distribution of the pulp and paper industry is more stable. While these
changes have affected certain regional flows, the report shows no major shifts in the forest
industry's overall geographical structure.
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Trucks are crucial for transport from the forest; rail consolidates
larger volumes

Roundwood—specifically saw logs and pulpwood—is by far the most important incoming raw
material. The district heating industry utilizes residual products in the form of branches and
tops, as they cannot be used to saw boards or produce wood chips for paper pulp. Swedish
forests form the basis of the supply. The industry primarily sources timber as close as possible
to the respective industrial facilities; imported roundwood is used as a secondary option.

Trucks are essential for the initial stage of the transport chain, as timber is collected from a
large number of logging sites. Transport operations utilize forest roads as well as public roads
with low traffic volumes, county roads, and national highways. In 2021, approximately 86
percent of close to 70 million tonnes of roundwood was transported by truck for the entire
journey, while around 14 percent was moved via a chain involving transshipment to rail. The
importance of rail transport increases when larger volumes can be consolidated at terminals
and transported over longer distances.

Trucks also dominate domestic outbound shipments for the forest industry. Of the
approximately 13 million tonnes transported to recipients in Sweden in 2021, just under 86
percent was moved wholly or primarily by truck, and just under 14 percent wholly or primarily
by rail. Rail transport is used primarily for paper, pulp, and other large-scale, concentrated
flows.

Imports complement Swedish raw materials

In 2021, the forest industry imported an estimated 7.3 million tonnes of goods, representing
around 13 percent of the total volume of goods imported into Sweden. Roundwood was the
dominant category, accounting for approximately 5.6 million tonnes—or about 76 percent—of
the forest industry's imports. Additionally, the pulp and paper industry imports items such as
wood chips and sawmill residues, chemicals, pulp, and paper and paperboard.

Norway was the largest source country in 2021, accounting for 39 percent of the imported
volume, followed by Latvia and Finland. Imports are transported via various modes. Road
transport is the most common, but shipping and rail play significant roles, both as primary
modes of transport and as components of multimodal transport chains. Shipping is particularly
important for roundwood imports.

Roundwood imports via Swedish ports vary significantly from year to year. Between 2021 and
2025, both the volume and the number of ports handling imported roundwood increased. At
the same time, the geographical distribution shifted; ports along the southern east coast and
in the Halmstad—Varberg area gained importance, while the share handled by ports along
parts of the Norrland coast declined.

Exports make ports and shipping central

In 2021, outbound shipments from the forest industry totaled approximately 29 million tonnes.
Of this amount, around 55 percent went to recipients abroad. The share of exports varies
significantly depending on the type of product. Paper, paper products, and pulp are heavily
export-oriented, whereas wood chips and sawmill residues go almost exclusively to recipients
within Sweden.

Export shipments involve more varied transport arrangements than domestic shipments.
Trucks—or transport primarily by truck—accounted for 40 percent of the export volume in
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2021. A further 19 percent was transported using a combination of shipping and trucking, 16
percent primarily by sea, and 12 percent primarily by rail. Shipping is thus significantly more
important for exports than for domestic transport.

Ports serve different functions. Many industrial ports are closely linked to nearby pulp and
paper mills or sawmills, whereas larger public ports, such as Gothenburg, handle flows from
industries across a wider area of the country. Ports along the coast of Norrland remain highly
significant, with the Umea—Sundsvall area accounting for 37 percent of the registered export
volume via shipping in 2025. At the same time, the Halmstad—Varberg area has increased its
share compared to 2016. According to the data in the report, Varberg is the largest export port
for forest industry products, not least wood products, and has grown increasingly important
during the 2016-2025 period. However, it is difficult to determine the volume of forest industry
products shipped in containers via the major container ports, since goods transported in
containers generally appear in the statistics as an unknown type of commaodity.

The economic geography of the industry shapes transport corridors

The transport patterns of the forest industry largely mirror the geographical distribution of raw
materials and production facilities. Sawmills are relatively numerous and spread across large
parts of Sweden. Pulp and paper mills are fewer in number and larger in scale, often located
close to forest raw materials, railways, and ports. The next stage of production, the
manufacture of paper and paperboard products, is concentrated more in southern Sweden,
where proximity to customers and the European market is of greater importance. This is
reflected in freight flows.

An extensive network of rail terminals and ports links production areas to national and
international transport networks.

Key challenges include maintenance, capacity, and reliability issues,
as well as the transition to fossil-free operations

Industry representatives indicate that transport-related concerns largely center on
maintenance, capacity, and reliability. Regarding road and rail, there is a call for improved
maintenance and the elimination of bottlenecks. For rail transport, the need for greater
reliability, increased terminal capacity, longer passing loops, and adequate wagon availability
is also highlighted. In road transport, the ability to use heavier vehicles is crucial for enhancing
efficiency. For the shipping sector, priorities include deeper fairways, sufficient icebreaking
capacity, and competitive fairway dues.

At the same time, the transport sector must transition to fossil-free operations. Electrification,
alternative fuels, and increased rail usage can contribute to this shift, yet the report identifies
several obstacles. Electrification entails costs, and alternative fuels are perceived as
expensive. Furthermore, a shift towards rail transport requires the railway system to be
sufficiently reliable and competitive. Consequently, the industry’s transport needs dictate that
this transition must be coupled with a reliable, high-capacity transport system.

At the same time, the report indicates that knowledge regarding transport chains can be
further developed. While the combination of VFU data, other official statistics, industry data,
and map analyses provides a comprehensive overview, information is still lacking on aspects
such as certain input materials, exact transport routes, and terminal usage. The mapping
methods employed can also be applied to similar analyses of other transport-intensive
industries.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikanalys har till uppgift att mata varutransporternas omfattning och hur de utférs. Det gors
bland annat i den sa kallade Varuflédesundersdkningen (VFU). Dar mats varutransporterna
for naringslivets mest transportintensiva branscher sa som, jord- och skogsbruk, gruvor och
mineralutvinning, tillverkningsindustri samt parti- och distanshandel. Matningarna gors cirka
vart femte ar och har pa sistone publicerats for 2016 och 2021. Undersokningen for 2025
publiceras hosten 2026.

Trafikanalys gor aven regelbundet beskrivningar av utvecklingen inom olika delar av
transportomradet i rapporter och analyser.! En kartlaggning av skogsbrukets transporter
genomférdes 2015 med data avseende 20122. D& avgransades analysen till rundvirke och
ovrig skogsravara. Utleveranser av fardigvaror samt import av 6vriga insatsvaror till industrin
ingick inte alls. Den data som anvandes i studien hade samlats in i syfte att anvandas som
underlag till Trafikanalys Varuflédesunderstkning (VFU) for denna bransch. De insamlade
data kan sagas vara registerdata eftersom de hamtats fran administrativa register och inte ar
insamlade primart for statistikdndamal. En metod for att samla in registerdata fran skogsbruket
har nu implementerats i de ordinarie VFU-undersdkningarna gallande ar 2016, 2021 och
2025.

Skogsforsk tar regelbundet fram rapporter om ravaruflédena® Dessa rapporter bygger pa
samma datakalla som VFU, det vill sdga branschens transportredovisningsregister som
omfattar lastbilar. Skogforsk* har vid enstaka tillfalle ockséa tagit fram rapporter om
skogsbrukets transporter pa jarnvag®

Skogsindustrins transporter av fardigvaror har tidigare inte kartlagts narmare. Det finns darfor
ett behov av att kartlagga skogsindustrins transporter ur ett bredare perspektiv —fran ravara till
fardigvara, vilket gors i denna studie. Den framsta forbrukaren av skogsravara ar
skogsindustrin som féradlar ravaran till fardigvaror i flera steg. Skogsindustrins huvudsakliga
fardigvaror ar sagade travaror, pappersmassa, papper och pappersvaror.

' www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010186-med-
instruktion-for sfs-2010-186/, 2026-08-12

2 www.trafa.se/transportmonster/varufloden/kartlaggning-av-skogens-transporter-4342/ 2026-08-12

3 Se t.ex. www.skogforsk.se/contentassets/0ec488624a2b4440a1a9b264c86100db/arbetsrapport-1197-2024-
skogsbrukets-vagtransporter-2022.pdf, 2026-08-12

“ Det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, finansierat av skogsnaringen och staten.

5 www.skogforsk.se/kunskapsbanken/kunskapsartiklar/2023/skogsbrukets-transporter-pa-jarnvag-2016/, 2026-
08-12
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1.2 Syfte och avgransningar

Syftet med rapporten ar att bidra med nya kunskaper som kan anvandas saval internt pa
Trafikanalys som av branschen och andra malgrupper for att forsta branschens transporter
med avseende pa varugrupper, omfattning och flodesvagar. Resultaten kan aven anvandas
for att 6ka forstaelsen for hur olika branscher bidrar till den totala efterfragan pa
varutransporter.

Nagra av de fragor som rapporten belyser ar:
e Hur ser transportbehoven ut och hur har de utvecklats 6ver tid?
e Vilka ar de dominerande varuslagen?
e Hur ser transportkedjorna ut fran tillverkare till kunder?

e Vilka ar de viktiga godsstraken i Sverige?
o Hur stora godsmangder handlar det om?
o Vilka ar avsandande och mottagande regioner for godset?

e Vilka terminaler och hamnar anvands och vad har de for funktion i relation till
skogsindustrins transporter?

e Vilka ar de upplevda bristerna i dagens transportsystem?

e Vilka transportutmaningar star branschen infér, bland annat omstallningen till fossilfria
transporter?

Rapporten avser att ge en bild av skogsindustrins varufléden framst med utgangspunkt i
Trafikanalys senaste Varuflodesundersokning (VFU) for ar 2021 kompletterat med farska
resultat fran VFU 2025. Aven 2016 gjordes en varuflddesundersékning. Overgripande
jamforelser mellan undersokningarna gors for att forsoka identifiera huruvida det skett nagra
betydande férandringar éver tid, t.ex. om ny naringslivsstruktur lett till andrade
transportmoénster. Fokus i rapporten ar pa godsmangder i ton for att beskriva de fysiska
forflyttningarna och inte vardet i kronor. For att fa en heltackande bild av den svenska
skogsindustrin beskrivs daremot marknadens struktur och utveckling i kronor i kapitel 2.
Rapporten ska ocksa kunna anvandas for att skapa en forstaelse for de hallbarhets-
utmaningar som finns, t.ex. nar det galler att stalla om till transporter med lagre
klimatpaverkan.

Arbetet har avgransats bland annat med hansyn till vilka dataunderlag som finns tillgangliga
for att beskriva transporterna. Se meri 1.3 och 2.1 om dataunderlagen och hur vi valt att
avgransa skogsindustrin med avseende pa branscher och varugrupper.

1.3 Dataunderlag och metod

Vilka dataunderlag vi ar intresserade av hanger ihop med hur varutransporterna inom
skogsindustrin ser ut. For att skapa en forstaelse for vart metodval féljer har en évergripande
beskrivning av dessa.
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Skogsindustrins varutransporter kan foérenklat delas in i fem olika typer:

1. Transporter av rundvirke fran svenska skogsbruket till industrin, dvs. ill
massabruk eller sagverk, via terminaler. Rundvirket kan delas in i sagtimmer
respektive massaved.

2. Transporter fran 6vriga externa leverantorer i Sverige till skogsindustrin, via
terminaler.

3. Transporter fran externa leverantorer i utlandet (d.v.s. import) till skogsindustrin,
via terminaler

4. Transporter av fardigvaror fran skogsindustrin till kunder och mottagare i Sverige,
via terminaler.

5. Transporter av fardigvaror fran skogsindustrin till kunder och mottagare i
utlandet, via terminaler.

De data som féretagen lamnat som underlag till Trafikanalys Varuflodesundersokningar tacker
punkterna 1, 3, 4 och 5 ovan. Data som tacker punkt 2 ovan, dvs transporter fran évriga
externa leverantérer i Sverige till industrin, finns visserligen ocksa med i dataunderlagen, men
vi kan inte sarskilja just de leveranser dar skogsindustrin ar mottagare fran leveranser till
ovriga mottagare. Vi beddémer daremot att skogsravaran ar den klart storsta insatsvaran sett
till transporterad volym och den har vi god kunskap om. Fér mer detaljerade beskrivningar av
datakvalitet hanvisas till avsnittet nedan eller till dokumentationen av
varuflddesundersokningarna pa Trafikanalys webbplats.

Figur 1 nedan beskriver schematiskt transportflédena med avseende pa vad vi kan beskriva
och inte beskriva utifran vara data. Endast transporter motsvarande de gréna linjerna i Figur 1
studeras narmare i denna kartlaggning eftersom 6vriga transporter inte kan fangas i vara data.

Avlégg vid svenskt Ovriga svenska Import frin externa
skogsbruk externa leverantorer leverantorer

[ Sagtimmer ] [ Massaved ]

[ Terminaler J
[ Skogsindustri J

Fardigvaror
[ Terminaler J

[ Mottagare i Sverige ] [Exporttillmottagare}

Figur 1. Férenklad bild av skogsindustrins transporter och vad vi kan
beskriva med vara data.

Anm. Efter avverkning placeras skogsravaran pa virkesupplagsplatser vid en bilvdg, sa kallade avlagg, i
véntan pa vidaretransport till industrin eller annan mottagningsplats.
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Data fran VFU har kompletterats med data fran Trafikanalys Sjotrafikstatistik for att mojliggora
beskrivningar av hamnarnas betydelse och roll i transportkedjan éver tid. Beskrivningar av
floden genom enskilda hamnar férutsatter daremot godkannande fran hamnarna och
volymerna kan darfor inte beskrivas i detalj. Sjotrafiken beskrivs darfér mer 6versiktligt pa
hamnniva utan att namna nagra siffror. Jamférelser mellan aren gors for att se om det skett
nagra betydande férandringar i transportmonstren. Till skillnad fran i VFU saknas information i
Sjotrafikstatistiken om vilka som ar avsandare och mottagare av varorna och darmed deras
branschtillnérighet. Det finns information om lossat och lastat gods i hamnarna samt fran och
till vilken hamn som godset fraktats. Darfor behdver antaganden géras om huruvida flédena
tillhér skogsindustrins branscher eller inte.

For beskrivningar av virkestransporterna pa lastbil for olika ar har Skogforsk rapporter
anvants, vilka bygger pa bearbetade dataunderlag fran virkesméatningsféretaget Biometria®.
For beskrivningar av virkestransporterna pa jarnvag har Skogforsks rapport baserat pa
dataunderlag fran tagoperatérerna 2016 anvants.

Offentlig ekonomisk statistik och avverkningsstatistik har anvants for att 6vergripande forsta
vad som driver transportefterfrdgan inom branschen pa lite Iangre sikt, framst under 2000-
talet.

Under 2026 har intervjuer alternativt enkatundersékningar genomférts med totalt 5 skogs-
industriforetag inom branschen som komplement till aggregerade data och for att fa
forklaringar till den bild som data ger. Foretagen har foreslagits som Iampliga att fraga genom
kontakter med branschféreningen Skogsindustrierna. Frageomraden och fragor redovisas i
Bilaga 1.

Vi har férsokt fa ut data om terminalanvandning i branschen. Skogforsk har tillgang till
information om virkesterminalerna som vi tagit del av. Det finns aven ett axplock av
beskrivningar av terminaler inklusive dvriga fardigvaruterminaler i diverse rapporter och i
dataunderlag fran Trafikverket m.m., men var kartldaggning har inga ambitioner pa att vara
heltackande.

Al-verktyget ChatGTP har anvants som stdd for informationsinhdmtning och vid
sammanfattningar av resultaten.

Mer om datakvalitet

For ravarutransporterna av rundvirke finns detaljerade registerdata bearbetade av Skogforsk
som kompletterats med jarnvagsdata fran tagoperatorerna. Datakallan ar transport-
redovisningsdata fran Biometria samt fran tagoperatérerna. Generellt har underlag om tag
lagre upplésning an motsvarande underlag fran lastbilstransporter, t.ex. gallande vilken
stracka som godset fardats. Begransningar i tagnatet gor att tdgoperatoérerna inte alltid kor
den kortaste vagen. Flédena visualiseras i kartor dar den transporterade mangden summeras
per stracka.

For 6vriga importerade insatsvaror och for fardigvarorna ar datamaterialet fran Trafikanalys
varuflédesundersodkning begransat till ett slumpmassigt urval av varusandningar. Urvalet
raknas upp till arsvolymer i ton. Det innebar att skattningarna for helaret innehaller en
urvalsosakerhet och att resultaten ska tolkas med forsiktighet. Vi beaktar urvalsosakerheten
for att bedoma om det skett statistiskt signifikanta férandringar. En begransning ar att
godsmangden mats i ton och inte i transportarbete (tonkm). Nyttan respektive utvecklingen av

& www.biometria.se/om-biometria/om-oss/, 2026-08-12
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transportsystemet ar nara kopplat till transportarbetet, sarskilt nar det handlar om transporter
med langa avstand och langa avstand till marknaderna. Industrierna ar beroende av effektiva
transporter pa framfor allt [Anga avstand, da den inhemska marknaden ar mycket liten. Det
innebar att betydelsen av de langa fardigvarutransporterna riskerar att underskattas jamfort
med de kortare och tunga ravaruflédena.

| VFU ingar ett urval av arbetsstallen, men inte de allra minsta arbetsstallena, detta for att
undvika onddig uppgiftslamnarborda. For delbransch SNI16, som inkluderar sagverken och
trafoérpackningsindustrin, ar troskelvardet minst 5 anstallda.

For delbransch 17, som innefattar pappers- och pappersvarutillverkning ar produktions-
enheterna storre och dar ar troskelvardet satt till minst 10 anstallda. Branschklassificeringarna
baseras pa huvudbranschen enligt SCB:s féretagsregister. Det kan éver tid ske andringar i
arbetsstallenas klassning till bransch, dels pa grund av andrad verksamhet, dels pa grund av
felklassificering vid nagon tidpunkt. Den geografiska uppldsningen i redovisningen i denna
rapport har anpassats till kvaliteten pa data och risken for réjande av enskilda foretag. Vid
import och export ar det realistiskt att redovisa resultaten pa landniva eller for grupper av
lander och mottagande och avgaende region i Sverige (for det mesta lan). For inrikes
transporter sker redovisningen i huvudsak per lan.

Kartvisualiseringar

Vilka vagar som godset tar fran start till mal ar inte kant fran statistiken och behéver darfér
modelleras eller baseras pa kompletterande information fran branschen. Eftersom vi saknar
information om fldodesvagarna begransar det ockséa vara méjligheter att uttala oss om
forandringar i rutter som sker dver tid.

For att kunna visualisera data pa karta har varje plats geokodats baserat pa adress och
postnr, kommun alternativt koordinat.

1.4 Definitioner

| Tabell 1.1 beskrivs viktiga termer och begrepp som anvands i rapporten och dess
definitioner.

Tabell 1. Definitioner.

Term Innebord

Efter avverkning placeras skogsravaran pa virkesupplagsplatser vid
Avlagg en bilvag, sa kallade avlagg, i vantan pa vidaretransport till industrin
eller annan mottagningsplats.

Objekt, betraktade ur transport-, hanterings- och lagringssynpunkt.
Summan av skogsbruket och skogsindustri. En transport ar sjalva

Gods processen och forflyttningen av godset fran startpunkten till
slutpunkten.
i | tid och rum avgransat antal godsenheter, vilket ofta méts i ton eller
Godsmangd kg
Partihandel Handel som sker med stora partier av varor, ofta mellan producenter

eller grossister och detaljhandelsforetag.
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Term Innebord
Samlingsbegrepp for skogsravara som omfattar avverkade
Rundvirke tradstammar som ar kvistade men annu inte har bearbetats
ytterligare.
Skogsbruket ar de som ager och férvaltar och skogen och darifran
Skogsbruket skogsindustrin hdmtar rundvirket, Enligt svensk
naringsgrensindelning (SNI) motsvarar den SNI 02.
Skogsindustrin bestar av industrier som pa olika satt tillverkar varor
som har sitt ursprung i skogsravaran, tex. sagverk, massa- och
Skogsindustrin pappersbruk. Enligt svensk naringsgrensindelning (SNI) motsvarar
den SNI 16—-17 Fér mer exakta avgransningar i denna studie, se
kapitel 2.1
Skogsnaringen Summan av skogsbruket och skogsindustrin.
Ett strak ar en sammanslagning av ett antal fléden till ett storre flode.
Strak Flodesstraket definieras mellan platser, som t.ex. en industri eller en

terminal. Av intresse ar att definiera hur stor varumangd, sett till vikt,
stréket sammantaget omfattar.

Varusandning/sandning

Gods fran en avsandare till en mottagare, upptaget pa en och samma
fraktsedel eller motsvarande dokument och avlamnat for transport vid
ett och samma tillfalle.

Vara

Amne eller visst slag av féremal, betraktat ur anskaffnings- och
forsaljningssynpunkt.

Varufléde

Transporterad eller hanterad godsmangd per tid och utgor ett
envagsflode.
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2 Den svenska skogsindustrin

For att satta in kartlaggningen av varuflédena i ett sammanhang beskrivs den svenska
skogsindustrin, dess marknad och omvarld 6versiktligt i detta kapitel. | avsnitt 2.1 avgransas
skogsindustrin i form av statistiska branscher och varugrupper. | avsnitt 2.2 beskrivs den
svenska skogsindustrins betydelse for den svenska ekonomin och i avsnitt 2.3 beskrivs hur
skogsindustrin paverkas av handelser i omvarlden.

Kapitlet syftar till att belysa vilka faktorer som paverkar skogsindustrins transportefterfragan,
sasom forsaljningsutveckling och skogsavverkning.

2.1 Delbranscher och hanterade varuslag

Mellan skogsbruket och skogsindustrin och mellan skogsindustrin och skogsindustrins kunder
beh6évs omfattande transporter. Sjalva transporterna beskrivs narmare i kapitel 4. | detta
avsnitt beskrivs skogsindustrin och de aktérer som ingar och som skapar transportefterfragan.

Det finns ingen redovisningsgrupp i svensk naringsgrensindelning som heter "Skogsindustrin”.
Daremot finns branscher som kan tolkas som skogsindustri, sdasom SNI 16—17. Nedan
beskrivs vilka delbranscher och varuslag vi har med i kartlaggningen (Tabell 2).
Avgransningen av delbranscher har gjorts i samarbete med Skogsindustrierna.”:

Tabell 1. Delbranscher som vi inkluderar respektive utesluter ur studien.

Naringsgren Benimnin Inkluderas i
enligt SNI 9 denna studie
16.10 Sagning och hyvling av tra Ja
16.21 Tillverkning av fanér och trdbaserade skivor Nej
16.22 Tillverkning av sammansatta parkettgolv Nej
16.23 Tillverkning av andra byggnads- och Nej

inredningssnickerier
16.24 Trafoérpackningstillverkning (t.ex. lastpallar) Ja
Ovrig travarutillverkning; tillverkning av varor av

16.29 kork, halm, rotting o.d. Nej

17.11 Massatillverkning Ja

17.12 Pappers- och papptillverkning Ja
Tillverkning av wellpapp och pappers- och

17.21 . X Ja
pappfoérpackningar

17.22 Tillverkning av hushalls- och hygienartiklar av Ja
papper

17.23 Tillverkning av skrivpapper, kuvert o0.d. Ja

17.24 Tapettillverkning Nej

17.29 Tillverkning av andra pappers- och pappvaror Nej

7 www.skogsindustrierna.se/, 2026-08-12

8 Skogsindustrin har andra indelningsgrunder fér sina medlemmar, sédsom vad de tillverkar fér typ av produkter
och produktionskapacitet samt aven medlemmar som vidareféradlar traprodukter.
www.skogsindustrierna.se/om-oss/medlemmar/karta/, 2026-08-12
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Traférpackningstillverkning har inkluderats i studien trots att den normalt inte brukar kopplas
till skogsindustrin. Vi har inkluderat den i var studie eftersom branschen tillverkar pallar av den
skogsravara som inte kan anvandas for att skapa sagade trévaror. Produktionsenheterna® kan
ha olika verksamheter, och darmed flera branschkoder. Vi har utgatt ifran respektive foretags
huvudbransch enligt ovan nér féretag klassats till bransch. '

Det ar bara i Varuflédesundersékningen som vi har tillgang branschindelade transportdata.
Nar vi anvander annan transportstatistik sdsom sjotrafikdata behdver vi i stallet utga ifran
varuslagen for att géra en uppskattning av branschens transporter. Forutom att avgréansa var
studie nar det galler bransch behdver vi darfér aven avgransa vilka varuslag vi ska beskriva.
Det galler for bade skogsindustrins fardigvaror och skogsindustrins ravaror. Vid
avgransningen har vi utgatt fran de standardiserade varukoder som anvands i transport-
statistiken.

Nar det galler fardigvarorna levererar skogsindustrin flera samhallsviktiga varor sdsom
byggmaterial, hygienartiklar, tryckpapper, livsmedelskartong men aven insatsvaror till
biodrivmedel m.m. Flédena av fardigvaror ar begransade till ett fatal transportstatistiska
varukoder (Tabell 3). Det galler varor inom den dvergripande varugruppen, NST 06, "Tra och
varor av tra (exklusive mébler), massa, papper och pappersvaror”, dvs. sdgade och hyvlade
trévaror, papper och pappersvaror samt pappersmassa.

Till fardigvaror raknar vi aven betydande mangder av biprodukten Flis, tra-/sagavfall, t.ex.
sagspan'! inom sagverksindustrin som &r viktiga for sagverksindustrins inrikes varufloden.
Varukoden "Ovriga trévaror” inkluderas inte i denna studie eftersom de varorna inte &r en
primar produkt foér de branscher som inkluderas i studien.

Ett varuslag specifikt for traférpackningsindustrin ar pallar och annat tomemballage som ingar
i varugruppen NST 16. Detta varuslag rapporteras inte separat i sjotrafikstatistiken, men finns
med som ett eget varuslag i VFU.

De varukoder gallande fardigvaror som vi inkluderar respektive inte inkluderar sammanfattas
nedan (Tabell 3).

Tabell 2. Varuslag gallande fardigvaror som vi inkluderar respektive
utesluter ur studien.

Varukod | Inkluderas i denna

NST | Varukod VFU Varukod VFU Sjétrafik studie
06 50 Séagade, hyvlade travaror 64 Ja
06 51 Flis, tra-/sagavfall, t.ex. 65 Ja

span, pellets

. .. Delvis, redovisas
Ovriga travaror, t.ex.

06 52 bvagelement av tré 66 | under "6vriga varor”

ves i VFU

06 53 Papper, papp och 68 Ja
varor darav

06 54 Pappersmassa 67 Ja
Pallar och annat

16 115 tomemballage under - Ja

anvandning, tomma

9| SCB:s foretagsdatabas benamns dem arbetsstallen, men vi véljer att kalla dem produktionsenheter.

0 Detta sker i praktiken redan i Varuflddesundersékningen.

1 Sagspan och annat sagavfall anvands fér varmeproduktion genom férbranning. De delar av stocken som inte
ar mojliga att saga, flisas kan anvandas som ravara for massaproduktion.
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Nar det galler skogsindustrins ravaror sa ar skogsravara den viktigaste ravaran. Skogsravaran
har olika anvandningsomraden och anvands inte bara av skogsindustrin. Massaved och
sagtimmer anvands som insatsvaror i skogsindustrin medan grenar och kvistar transporteras
relativt lokalt till energiproducerande branscher. Sagtimmer ar de finare delarna av tradet sa
som nedre delarna av stammen, medan den 6vre och smalare delen av stammen blir
massaved. Skogsindustrin forsoker pa detta satt fa ut s mycket varde som mgjligt fran
tradet. Dessutom har vi fragmentet "Primart skogsbransle” som gar att urskilja ur Biometrias
data. Primart skogsbransle ar det som inte duger for sagtimmer eller massaved, exempelvis
virke av sdmre kvalitet och rétangripet tré samt grenar och kvistar.'? Vi avgransar oss har till
skogsravaror som skogsindustrin anvander i sin produktion, dvs i huvudsak massaved och
sagtimmer. De varukoder gallande skogsindustrins skogsravaror som vi valt att inkludera
respektive inte inkludera sammanfattas nedan (Tabell 4).

Tabell 3. Varuslag med ravaror som vi inkluderar respektive utesluter ur
studien.

NST Varukod Beskrivning varukod V_a_!'uko_d Grunddata fran Inkludera_s i

VFU Sjétrafik Skogforsk studien

01 12 Rundvirke 15 Timmer Ja

01 12 Rundvirke 15 Massaved Ja
Andra skogsravaror an

rundvirke, t. ex grenar, Primart .

01 16 toppar, s?ubbar, 01¢ skogsbransle Nej
skogsplantor

Utover skogsravaran tillkommer skogsindustrins 6vriga insatsvaror och 6vriga varor som
skogsindustrin koper fran svenska leverantorer eller importerar. Dessa varor beskrivs nar sa
ar mojligt, se t.ex. avsnitt 4.2 avseende importen. Dartill ateranvander massaindustrin
fibermaterial frdn pappavfall som vi inte kan urskilja i statistiken och vars fléden darfor inte kan
beskrivas i rapporten.

2.2 Skogsindustrins betydelse for den

svenska ekonomin

Skogsindustrin ar en viktig bransch for den svenska ekonomin och sysselsattningen.
Utvecklingen av produktionen och verksamheten paverkar ocksa transportbehovet. Nedan
(Tabell 5) visas nyckeltal for skogsnaringen.

12 Skogsravara i form av restprodukter fran skogsnaringen utgér 25-30 % av Sveriges energitillforsel.
Biobranslen ar totalt sett en av Sveriges storsta energikallor och skogen star for 6ver 80 procent av denna
bioenergi. Den anvands framfor allt till fjarrvarme, interna processer i skogsindustrin och till biodrivmedel. Kalla:
https://www.energimyndigheten.se/energisystem-och-analys/sveriges-energisystem/hur-fungerar-
energisystemetttillforsel/, 2026-10-06.
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Tabell 4. Nyckeltal for skogsnaringen enligt Foretagens ekonomi ar 2021,
antal och avrundat till miljarder kronor exklusive moms.

Bransch Antal Netto- Foradlings-
anstillda omsattning vérde
02 Skogsbruksforetag 14 910 81 23
Summa Skogsbruksforetag 14910 81 23
16.10 Sagverk och hyvlerier 10 131 76 27
16.24 Traférpackningsindustri 1858 6 2
17.11 Massaindustri 5255 44 15
17.12 Pappers- och pappindustri 15199 104 24
17.21 Indl{3tri for \(vellpapp och pappers- 3937 10 3
och pappforpackningar
17.22 Ind_ustrl for hushalls- och 2942 13 6
hygienartiklar av papper
17.23 Industri for skrivpapper, kuvert o.d. 173 0 0
Summa Skogsindustri 38795 253 77
Summa Skogsnaring 53 705 334 100
Naringslivet (exklusive finansiell sektor) 2937 990 10 164 3015

Kailla: SCB, Foretagens ekonomi.

Enligt vart satt att definiera skogsindustrin svarar skogsindustrin for runt 2 procent av totala
produktionen inom naringslivet (exklusive finansiell sektor), matt som féradlingsvarde. Raknas
aven skogsbruket med som delvis &gs av skogsindustrin, 6kar andelen till drygt 3 procent
2021. Aven métt i sysselséattning och omséattning ligger skogsindustrins andelar pa nagra
procent. Sysselsattningen finns framst i de mer glesbefolkade delarna av landet.

Foradlingsvardesandelarna for skogsindustrin har varierat nagot de senaste aren (Figur 2).
Eftersom bade skogsnaringen i Sverige till stor del anvander inhemska ravaror (svensk skog)
men saljer till en global marknad, &r importbehovet av ravaror mycket Iagt. Det gor att
naringens handelsnetto ar mycket stor och positiv vilket ar fundamentalt fér Sveriges totala
bytesbalans. Skogsindustrins beroende av skogsravara genererar stora mangder transporter,
som vi kommer beskriva narmare i kapitel 4.

Ar 2021 var extraordinart for de svenska sagverken med rekordhég produktion till foljd av hég
efterfragan pa travaror bade i Sverige och internationellt.'®'* Byggsektorn har 6kat sitt fokus
pa fornybara material sa som tra, samtidigt som flera exportinriktade sagverk i andra lander
stangde ned under pandemin, vilket 6kade efterfragan pa svenska travaror. Dessutom 6kade
den inhemska efterfragan med manga "hemmafixare” under pandemin. Aven 2007 var ett
gynnsamt ar for svensk skogsindustri, det sammanféll med ett stort uttag av skoglig ravara
fran skogen till f6ljd av att stormen Per fallde manga trad.

3 www.skogsindustrierna.se/siteassets/bilder-och-dokument/sa-gar-det-for-
skogsindustrin/2022/sa_gar_det for_skogsindustrin_090322.pdf, 2026-08-12
www.skogsindustrierna.se/aktuellt/nyheter/2022/02/rekordar-for-sagverken/

4 www.nyteknik.se/sponsrad/svensk-sagverksindustri-vinner-marknadsandelar-internationellt-under-
pandemin/167178, 2026-08-12
www.nyteknik.se/sponsrad/svensk-sagverksindustri-vinner-marknadsandelar-internationellt-under-
pandemin/167178
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Figur 2. Skogsindustrins (vara utvalda branscher) andel i procent av
foradlingsvardet for hela privata naringslivet exkl. finansiell sektor, 2007—-
2021.

Kailla: SCB, Foretagens ekonomi.

Volymen avverkad skog har 6kat dver tid, men under senare ar (fran ar 2010) har avverkad

volym stabiliserats nagot. De extraordinart stora avverkningarna 2005 och 2007 beror pa

stormarna Gudrun och Per. Det ror sig framst om barrtrad och i andra hand av 16vtrad.
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Kalla: Skogsstyrelsen.
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2.3 Hur paverkas skogsindustrin av
handelser i omvarlden?

Branschen har liksom samhallet i 6vrigt paverkats av olika handelser i omvariden, vilket
medfért att branschen har behdvt anpassa sig pa olika satt. Omraden relaterat till detta
beskrivs kortfattat nedan. Avsnittet bygger bland annat pa fragor som vi stallt till olika
foretradare for branschen i intervjuer alternativt i en mindre enkat.

2.31 Hallbarhetsutmaningar i transportverksamheten

Nedan féljer en redovisning av de sarskilda utmaningar som skogsindustriféretagen, dvs. de
stora transportkdparna valt att lyfta fram i vara intervjuer och enkéater'®, kompletterat med ett
urval ytterligare referenser. Skogsindustrins gemensamma syn pa infrastrukturen framhalls
aven i yttrandet 6ver nationell plan fér transportinfrastrukturen. '®

Branschen menar att storskalighet ar viktigt for att fa ned transportkostnaderna och bibehalla

konkurrenskraften. Darfor behdvs infrastrukturanpassningar i form av stérre terminaler, langre
kajer, djupare farleder, hogre barighet pa vagar, langre moétesspar o.s.v. for att hantera storre
fartyg och fordon.

Over lag efterfragar aktérerna langsiktighet i politiska beslut s& att branschen har en rattvis
chans att stalla om samtidigt som konkurrenskraften sakerstalls.

En utmaning med lastbilstransporterna ar chaufforsbrist och kostnader for att stalla om: till
fossilfritt. Branschens foretradare sager sig vilja flytta dver mer gods till jarnvag, men de
menar att hojningen av banavgifterna gor jarnvagstransporterna mindre konkurrenskraftiga
jamfort med lastbilstransporter och darfor forsvarar 6verflyttningen. '” Det kan ocksa tillaggas
att tunga lastbilar med slap i mindre utstrackning an godstag betalar for sina samhalls-
ekonomiska kostnader.'® Vara tillfragade branschféretradare uppger att det behévs terminaler
for effektiv omlastning till tdg. Jarnvagen behover bli mer tillforlitlig, det maste ga att lita pa att
tdgen kommer fram i tid. Ett utbyggt och enhetligt signalsystem for jarnvagen, som skapar
farre storningar, ar ocksa prioriterat. Nagon branschféretradare namnde ocksa forbattrade
forutsattningar for langre tag, t.ex. genom métesspar. Brist pa tomvagnar ar ockséa en
utmaning for att kunna kéra mer gods pa jarnvag.

Vissa branschféretradare uppger att det finns obalanser i flédena pa sa satt att varorna
huvudsakligen gar i en geografisk riktning. | Norrland finns mycket industriproduktion, men inte
lika mycket konsumtion, vilket leder till stort transportbehov i ena riktningen, men inte lika stort
behov av frakt i andra riktningen. Darfor uppges det vara ett pussel i att fa ihop tillracklig
transportkapacitet i form av fordon och lastbarare. En massatillverkare uppgav att de t.ex.
anvander outnyttjad kapacitet i jarnvagspendlarnas returtransporter for att frakta uttjanta

5 Under 2026 har svar kommit in fran totalt 5 féretag.

6 www.regeringen.se/contentassets/126d927630804376b0f1068ed7677d87/skogsindustrierna.pdf, 2026-08-12
7 www.trafa.se/bantrafik/har-sverige-hoga-eller-laga-banavgifter-15816/.
https://dagenslogistik.se/banavgifterna-sanks-for-

gods/?ct=t(RSS _EMAIL_CAMPAIGN COPY 01)&mc cid=647df5f771&mc_eid=a47a4e83f1

2026-08-12. Trafikverket har i en rapport gjort en forbattrad skattning av de direkta kostnaderna som godstagen
genererar. De direkta kostnaderna omfattar bland annat utgifter for underhall, trafikledning och reinvesteringar.
Darmed planerar Trafikverket att sénka banavgifterna for godstagen i Tagplan 2028. www.trafikverket.se/om-
oss/nyheter/nationella-nyheter/2026/maj/forandringar-i-jarnvagens-banavgifter-gynnar-godstrafiken/

8 www.trafa.se/globalassets/rapporter/2026/rapport-2026-3-transportsektorns-samhallsekonomiska-kostnader-
for-2025.pdf, 2026-08-12
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kartonger. Fran dessa kartonger atervinns sedan fiber som anvands som insatsvara i massa-
produktionen.

En viktig fraga for branschen uppges vara underhallet av bade vag- och jarnvagsnatet, att
arbeta i kapp underhéllsskulden och bygga bort flaskhalsar. Aktérerna sager sig helt enkelt
vilja ha ett fungerande system av vagar och tillforlitliga jarnvagar. Vagnatet som tillater tyngre
lastbilar anses viktigt for att effektivisera transporterna och branschen verkar darfor for att
skapa godskorridorer for denna typ av transporter, sa kallade HCT-korridorer'®. Utbyggnaden
av ett vagnat for den hogsta barighetsklassen, BK4, pagar och ca 45 procent av det statliga
vagnatet tillhor i dag barighetsklass 4. | den senaste infrastrukturpropositionen, for perioden
2026-2037%°, bedémer regeringen att utbyggnaden till barighetsklass 4 ska fortsatta.

Branschen arbetar med hallbarhetsfragorna pa olika satt. Elektrifieringen av transporterna ar
en del av detta. Skogsindustrin har tagit fram en framtidsagenda?' och dar &r ambitionen att
de inrikes transporterna ska vara helt fossilfria till 2040. En relativt stor del av rundvirkes-
transporterna pa jarnvag, cirka 20 procent av transporterade ton och tonkilometer, sker pa
icke elektrifierade banor??. Har kan biobranslen anvandas som alternativ till diesel, men
alternativa branslen upplevs av branschens féretradare som dyra. Daremot ar branschens
bedémning att &ven om loken gar pa diesel ar det klimatmassigt battre att 6ka andelen gods
pa tag da ett tag kan ersatta cirka 50 langvaga lastbilstransporter.

Eftersom branschen anvander sjofart i stor utstrackning och manga anlép sker langs
Norrlandskusten ar det viktigt att farlederna halls isfria. Branschféretradare anser darfor att det
behovs ytterligare isbrytarkapacitet och att kostnaderna for isbrytningen inte far bli orimligt
hoéga. Branschen vill aven att kostnaderna for drift och underhall av sjofartsleder ska
anslagsfinansieras och likstallas med andra trafikslag. Idag finansieras drift och underhall
genom Sjofartsverkets avgifter och dessa upplevs minska konkurrenskraften for industrin pa
den internationella marknaden.?® Konkurrenskraftiga sjétransporter anses viktigt 6ver lag.
Hallbara alternativ till fossila branslen till en rimlig kostnad anses vara en kritisk fraga da
branslet kan sta for en betydande del av sjofraktkostnaden.

9 www.skogforsk.se/kunskapsbanken/kunskapsartiklar/2020/25-vagstrackor-identifierade-som-potentiella-
korridorer-for-hogkapacitetsfordon/, 2026-08-12

20 www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-
transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528, 2026-08-12

21 www.skogsindustrierna.se/vara-loften/skogsindustrins-framtidsagenda/. 2026-08-12

22 Enligt Skogforsk bearbetningar av data fran tagoperatorerna.

2 www.sjofartsverket.se/sv/iom-oss/nyheter-och-press/nyheter/anstrangt-lage-for-sveriges-isbrytare/ 2026-10-06
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3 Lokalisering av
verksamheterna

| detta avsnitt fordjupar vi oss i centrala fragestallningar sdsom var tillverkningen sker och
vilka terminaler och hamnar som anvands.

3.1 Industrins produktionsenheter

Beskrivningarna nedan utgar ifran de arbetsstallen som ingar i urvalsramen till Varuflodes-
undersokningen (VFU), det vill sdga arbetsstallen med minst 5 anstallda som haft verksamhet
inom nagon av delbranscherna under nagon del av aret, om inget annat ndmns.?* Sma
arbetsstallen med runt 5 anstéllda kan ha férsvunnit eller tillkommit mellan aren pa grund av
att de férandrat antal anstallda éver aren.

Arbetsstallets produktionsvolym péaverkar transportbehoven. Vi har endast tillgang till antal
anstallda som matt for att uppskattat produktionens storlek, men antal anstéllda speglar inte
nddvandigtvis transporterade volymer.

Sagverken ar flest till antalet men de bestar ocksa av manga mindre produktionsenheter
(Tabell 6). Massa- och pappersbruken ar farre till antalet men ar i regel stérre matt i bade
produktion och antal anstéallda. Produktionsenheternas lokalisering i Sverige for respektive
delbransch beskrivs mer detaljerat nedan.

Tabell 5. Antal produktionsenheter (arbetsstéallen) inom skogsindustrin
fordelat pa huvudsaklig bransch och storleksklass.

Antal anstallda

Ng1 Branschtext 59 10-19 20-49 50-99 100-199 200-499 500-999 Totalt
1610 Sagning och hyvling avtra 91 71 76 49 22 1.
1624 Traférpackningstillverkning (tex lastpallar) 37 34 17 5 2. .
1711 Massatillverkning . . 1 2 3 8.
1712 Pappers- och papptillverkning . 6 11 5 10 15 10
1721 Tillverkning av wellpapp och pappers- och pappférpackningar . 12 16 10 10 3.
1722 Tillverkning av hushalls- och hygienartiklar av papper . 1 5 2 1 3.
1723 Tillverkning av skrivpapper, kuverto.d. . 2 1 1 1. .
Totalt 128 126 127 74 49 30 10

Kalla: Arbetsstéllen som ingar i urvalsramen till VFU 2021.
Anmarkning: | tabellen ingar arbetsstéllen som haft huvudverksamhet inom skogsindustrin under nagon del av

2021. Observera att endast arbetsstéllen med minst 5 anstéllda ingar, for massa- pappers och papptilverkning
ar storleksgransen minst 10 antéllda.

311 Sagverk

Vi har identifierat runt 300 arbetsstallen i Sverige med sagverk (SNI 16.10) som huvudsaklig
verksamhet. Sagverken ar relativt utspridda 6ver landets orter (Figur 4) och har valdigt

24 Skogsindustrin &ger i viss utstrackning arbetsstéllen dven inom partihandel med skogsprodukter men vi
avgransar oss har till arbetsstéallen inom tillverkningsindustrin
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varierande storlekar. Det finns ett antal stora exportinriktade sagverk men ocksa manga sma
och sagverk med mer lokal marknad.

Storleksklass

5-9 anstillda

10-19 anstéllda

20-49 anstallda /
50-99 anstéllda S =
100-199 anstallda Py i

200-499 anstallda

—— Jarnvag

- V&g

Figur 4. Arbetsstallen i Sverige med sagverk (SNI 16.10) som huvudsaklig
verksamhet 2021 uppdelade pa storleksklass.

Kailla: Egen bearbetning av data fran SCB:s arbetsstélleregister.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnviagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vagdatabasen, NVDB. Arbetsstillets lokalisering
bygger pa en kombination av exakta koordinater och kommunens mittpunkt, i de fall som koordinater saknas. |
vissa fall har lokaliseringen finjusterats for att arbetsstéllet ska synas pa kartan. Arbetsstéllen med minst 5
anstallda ingar.

Sagverken bedriver aven i viss utstrackning annan sekundar verksamhet, t.ex. skogsskotsel,
annan travaruindustri eller partihandel.

Av de timmerstockar som anlander till ett sagverk blir ungefar 45 procent av volymen sagade
travaror. Aterstaende cirka 55 procent blir biprodukter, varav halften bestar av flis, vilken gar
till massa- och pappersbruk for att anvandas i produktionen dar. Den andra halften biprodukter
fran sagverken ar bioenergi i form av span och bark som till ungefar en femtedel anvands i
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sagverken till virkestorkning, uppvarmning och elproduktion. Resten av spanet anvands till
andra energiprodukter som pellets och drivmedel, dvs. levereras till externa kunder.?®

Sagverken har blivit farre éver tid, en nettominskning fran 318 sagverk 2016 till 293 sagverk
2025 med minst 5 anstallda. Flera mindre sagverk har successivt lagts ned, men det finns
aven nagra sagverk som andrat verksamhetsinriktning och inte klassas som sagverk langre.
Det har forsvunnit fler sdgverk @an vad som har tillkommit i form av nyetableringar.
Nedlaggningar har exempelvis skett i samband med uppkdp och sammanslagningar eller pa
grund av konkurser, Efter nedlaggningarna har flera kommuner mist sina sagverk samtidigt
som det endast etablerats nya sagverk i ett fatal kommuner.

Sagverken har allt fran ett fatal upp till ett par hundra anstallda. Exempel pa féretag med
manga anstallda och stor produktion ar Setra Travaror, Vida, Moelven, Sédra Timber, SCA
Wood. Historiskt har sagverk lokaliserats nara vattendrag?® for att kunna flotta timmer in till
fabriken, senare har jarnvagsspar dragits fram till fabrikerna?’.

Skogsindustrin har valt olika affarsmodeller. De stora internationella féretagen har ofta kontroll
over hela eller storre delar av vardekedjan, fran skogsbruk till sagverk, massa- och
pappersbruk. SCA ar ett exempel pa foretag som bade ager mycket egen skog och som aven
har verksamhet inom flera delbranscher och t.o.m. egna hamnar, fartyg och godsterminaler.
Sodra skogsagarna har en modell dar de organiserar manga skogsagare som bade ar
leverantorer och delagare i ett producentkooperativ med sagverk, massa- och pappersbruk
m.fl. verksamheter?®,

3.1.2 Traforpackningsindustri

Vi har identifierat ett 100-tal produktionsenheter inom traférpackningstillverkning (SNI 16.24)
med minst 5 anstallda. Dessa bedrivs av specialiserade foretag som aven de i viss
utstrackning har annan narliggande sekundar verksamhet, t.ex. partihandel. De flesta ar
relativt sma med upp till 50 anstallda, men det finns ocksa industrier med ett 100-tal anstallda,
t.ex. Nefab Packaging i Alfta i Halsingland och Vida packaging i Hestra i Smaland.

Produktionsenheterna har blivit farre over tid, fran 113 arbetsstallen 2016 till 94 arbetsstallen
2025, och framfér allt mindre produktionsenheter har forsvunnit, i samband med t.ex. uppkop
och sammanslagningar eller vid konkurs. Vi kan aven har se att flera kommuner mist
tillverkning samtidigt som tillverkning etablerats pa nya orter i andra kommuner. Liksom for
sagverken ar de kommuner som paverkas av nedlaggningar relativt glesbefolkade och spridda
Over olika delar av landet.

25 www.skogsstyrelsen.se/globalassets/mer-om-skog/skogsskotselserien/skogsskotselserien-22-skogsbruk-
virke-och-skogsindustriprodukter.pdf?utm_source=chatgpt.com, 2026-08-12

26 www.forestindustries.se/forest-industry/forest-management/swedish-forestry-through-the-
ages/?utm_source=chatgpt.com, 2026-08-12

27 https://skogshistoria.se/wp-content/uploads/2022/03/A%CC%8Arsskrift-2021.pdf?utm _source=chatgpt.com.
2026-08-12

2 www.sodra.com/sv/se/omoss/organisation/anlaggningar/, 2026-08-12
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Figur 5. Arbetsstillen i Sverige med traforpackningstillverkning (SNI 16.24)
som huvudsaklig verksamhet 2021 uppdelade pa storleksklass.

Kalla: Egen bearbetning av data fran SCB:s arbetsstélleregister.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnviagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vagdatabasen, NVDB. Arbetsstillets lokalisering
bygger pa en kombination av exakta koordinater och kommunens mittpunkt, i de fall som koordinater saknas. |
vissa fall har lokaliseringen finjusterats for att arbetsstéllet ska synas pa kartan. Arbetsstéllen med minst 5
anstéllda ingar.

3.1.3 Massa-, pappers- och papptillverkning

Totalt har vi identifierat ett drygt 70-tal arbetsstallen i Sverige med huvudverksamhet inom
massa- och papperstillverkning med minst 10 anstallda. Av dessa har ett 15-tal arbetsstallen
huvudverksamhet massatillverkning (SNI 17.11). Massabruk omvandlar massaved till
pappersmassa. Moderna massabruk producerar aven biprodukter i form av kemikalier och
biobaserade produkter som kan ersatta fossila alternativ, det kan rdra sig om terpentin, tallolja
och lignin. | massa- och pappersbruken ar andelen biprodukter mindre an i sagverken,
ungefar 35 procent. Den dominerande delen ar de ligninrika svartlutarna fran kemisk
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massaframstallning. Den anvands till stor del fér massa- och pappersindustrins interna behov
av varme och elkraft. Darmed genererar biprodukterna inom massaindustrin ett relativt litet
transportbehov.?°

Maijoriteten av massa- och pappersbruken ar klassade med huvudverksamhet inom
papperstillverkning. Vi har vi identifierat ett 60-tal arbetsstallen med huvudverksamhet inom
papperstillverkning (SNI 17.12).

Pappersbruk omvandlar massa till papper och papp. Massa- och pappersbruk kan vara
separerade med (interna) leveranser mellan fabrikerna, alternativt integrerade pa samma
geografiska plats. Enligt Skogsindustrierna tillverkas merparten av massan av integrerade
massa- och pappersbruk dar massan anvands for egen produktion av papper och kartong®.
Vi har daremot svart att utifran data urskilja de integrerade massa- och pappersbruken. Bland
pappersbruk finns det dven ett fatal som aven tilliverkar andra foradlade pappersprodukter,
kemikalier och bedriver partihandel.

Massa- och pappersbruk hanterar stora volymer och darmed ligger dessa nara hamnar eller
till och med har egna hamnar for att kunna ta emot ravaror och skeppa ut fardigvaror till
marknaden. Historiskt ar bruken lokaliserade utifran tillgang till hamn, jarnvag och skogsravara
(Figur 6). Da det handlar om stora investeringar byggs sallan nya fabriker. Massatillverkning
ar ravarutung och kraver mycket skog och vatten, vilket gor att massafabrikerna ar
lokaliserade néra ravaran i norr.

Antalet produktionsenheter har varit nagorlunda stabilt under de senaste aren, med enstaka
bruksnedlaggningar under senare ar. Det ar framfor allt produktionen och efterfragan pa
tryckpapper som har minskat under flera ar3'. De stérsta nedlaggningarna ar pappersbruket
Stora Enso Kvarnsveden utanfor Borlange under slutet av 2021 och Ortvikens
tryckpapperstillverkning utanfor Sundsvall i borjan pa 2021. Det har samtidigt skett
investeringar i befintliga bruk for att 6ka kapaciteten. Det far effekter pa transportsystemet —
exempelvis behovet av storre fléden till de expanderande produktionsenheterna.

Det finns ett antal mindre papperstillverkare med mellan 10-20 anstéllda. Sedan finns det ett
antal storre pappersbruk med upp emot 1 000 anstéllda. Exempel pa storre foretag inom
massa och papper: BillerudKorsnas, SCA, Holmen, Stora Enso, Smurfit Westrock.

2 www.skogsstyrelsen.se/globalassets/mer-om-skog/skogsskotselserien/skogsskotselserien-22-skogsbruk-
virke-och-skogsindustriprodukter.pdf?utm_source=chatgpt.com, 2026-08-12

30 www.skogsindustrierna.se/om-skogsindustrin/vad-gor-skogsindustrin/material-fran-skogen/massa-till-papper-
och-kartong/, 2026-08-12. Det ar svart att urskilja dessa kombinat utifran foretagsregistret. Sekundar-
verksamheter som bara levererar internt syns inte som en egen naringsgren. T.ex. kan det vara sa att
pappersbruk som har integrerad massaproduktion klassas som pappersbruk eftersom omsattningen kommer
darifran.

3! www.skogsindustrierna.se/om-skogsindustrin/branschstatistik/produktion-export-och-import/, 2026-08-12
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Figur 6. Arbetsstallen i Sverige med massa-, pappers- och papptillverkning
(SNI 17.11-17.12) som huvudsaklig verksamhet 2021 uppdelade pa
storleksklass.

Kalla: Egen bearbetning av data fran SCB:s arbetsstélleregister.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnvagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vagdatabasen, NVDB. Arbetsstillets lokalisering
bygger pa en kombination av exakta koordinater och kommunens mittpunkt, i de fall som koordinater saknas. |
vissa fall har lokaliseringen finjusterats for att arbetsstéllet ska synas pa kartan. Arbetsstéllen med minst 10
anstéllda ingar.

314 Pappers- och pappvarutillverkning

Vi har funnit ett 70-tal produktionsenheter som har som huvudverksamhet att vidareféradla
papper och kartong till pappers- och pappvaror (SNI 17.21-17.23)%? och som har minst 10
anstallda. Dessa fabriker utgor nasta steg efter pappersbruken. Dessa enheter kan till viss del
aven ha sekundar verksamhet inom narliggande tillverkning sdsom pappers- och papp-
tillverkning, eller bedriva partihandel.

32 Inom branschen anvands ocksé benamningen Foradlingsindustri av papper och kartong.
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Produktionsenheterna i branschen varierar mycket i storlek och ar koncentrerade till den sédra
delen av Sverige (Figur 7). Denna delbransch ar inte lika beroende av narheten till skogs-
ravaran och da blir narheten till slutkonsumenter och Europa viktigare, vilket gynnar sddra
Sverige.

Storleksklass
® 10-19 anstillda

@ 20-49 anstillda
s {

@ 5099 anstilida P

@ 100199 anstallda o L)

_ i

@ 200439 anstilida B

¥ ( My
Jarmvag _,\.,

Vg

Figur 7. Arbetsstallen i Sverige med pappers- och pappvarutillverkning (SNI
17.21-17.23) som huvudsaklig verksamhet 2021 uppdelade pa storleks-
klass.

Kalla: Egen bearbetning av data fran SCB:s arbetsstélleregister.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnvagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vagdatabasen, NVDB. Arbetsstillets lokalisering
bygger pa en kombination av exakta koordinater och kommunens mittpunkt, i de fall som koordinater saknas. |
vissa fall har lokaliseringen finjusterats for att arbetsstéllet ska synas pa kartan. Arbetsstéllen med minst 10
anstéllda ingar.

Exempel pa storre foéretag med hundratals anstallda ar Metsa Tissue, Essity, Smurfit Westrock
och Tetra Pack.

Ett mindre antal produktionsenheter har lagts ned under senare ar.

Betydelsen av lokalisering i goda logistiklagen i anslutning till stérre vagar sdsom E4 och E6
framgar sarskilt tydligt i figuren. Fér samlastning och utskeppning utgdr terminaler och hamnar
en nyckelkomponent i dessa logistikkedjor och redovisas mer ingaende i nasta avsnitt.
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3.2 Terminaler och hamnar

| detta avsnitt beskriver vi vilka terminaler och hamnar som skogsindustrin anvander for
inleveranser av ravaror respektive utleveranser av fardiga produkter.

3.21 Jarnvagsterminaler

Anvandningen av virkesterminaler vid jarnvag har flera syften, bland annat for att sakerstalla
leveranser och som lagringsyta. Ur ett logistikperspektiv anvands terminaler som noder i
multimodala leveranskedjor, dar trafikslag (jarnvag, vattenvag) eller volymer (lastbilar med
storre nyttolaster) andras.3® | samband med en kartlaggning av underlagen till Trafikverkets
nationella godsmodell Samgods®* har det identifierats ett natverk av knappt 90 jarnvags-
terminaler som pa nagot satt anvands av skogsindustrin, antingen foér transporter av virke eller
for hantering och omlastning av féradlade varor.

Jarrmulig

L]

Figur 8. Jarnvagsterminaler for rundvirke i Sverige.

Kailla: Egen bearbetning av data fran Skogforsk.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnviagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vagdatabasen, NVDB.

33 www.skogforsk.se/contentassets/4dfbas8f933ef4644845ad4b2ebd20d45/ap-1167-2023-skogsbrukets-
jarnvagstransporter-2016.pdf, 2026-08-12

34 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-
trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/prognosmodeller/, 2026-08-12
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Terminalstrukturen ar under kontinuerlig férandring och anpassas efter industrins behov av
konkurrenskraftiga transportfldden. Efter avstamningar med Skogforsk har vi fatt en utdkad
lista med cirka 130 jarnvagsterminaler som for narvarande hanterar rundvirke i Sverige, men
skillnaden i antalet terminaler beror sannolikt pa hur en terminal eller terminalort definieras. De
identifierade terminalerna finns utspridda 6ver i stort sett hela det svenska jarnvagsnatet
(Figur 8).

3.2.2 Hamnar

Nar skogsindustrin anvander sjétransporter ar det nastan uteslutande vid export och import.
Skogsindustrins inrikes transporter med sjéfart utgér endast en liten andel av sj6transporterna.
| detta avsnitt fokuserar vi darfér pa hamnarnas roll som nod for export av fardigvaror
respektive import av ravara i form av rundvirke till den svenska skogsindustrin. Skogsindustrin
anvander saval egna hamnar som allmanna ofta kommunala hamnar som aven hanterar
andra varugrupper. De egna hamnarna ligger i ofta nara eller i direkt anslutning till de stora
massa- och pappersbruken.

| avsnitten nedan beskrivs hamnarna for import av rundvirke respektive for export av
fardigvaror separat. Det finns aven ett 20-tal hamnar som hanterar saval import av rundvirke
(framst massaved) som export av de fardiga industrivarorna, och de beskrivs darmed i bada
avsnitten.

Importhamnar for rundvirke

Hamnarnas hantering av rundvirke for férsorjning till skogsindustrin &r nara kopplat till import.
Importerad volym av rundvirke via svenska hamnar har varierat kraftigt under perioden 2016
till 2025. Andelen rundvirke av allt lossat gods pa fartyg fran utlandet uppgick till runt 5 procent
2025, motsvarande omkring 3,6 miljoner® ton. Det ar en kraftig 6kning jamfort med volymerna
2021 pa cirka 2,2 miljoner ton rundvirke fran utlandet, motsvarande 3 procent av allt lossat
gods fran utlandet i svenska hamnar (Figur 9).

Ar 2021 var daremot ett &r med relativt sméa importvolymer. Som jamforelse uppgick de
lossade volymerna under 2016 till 2,9 miljoner ton, motsvarande 4 procent av allt lossat gods
fran utlandet.

35 www.skogsstyrelsen.se/statistik/ovrig-statistik/utrikeshandel-med-skogs--och-skogsindustriprodukter/, 2026-
08-12
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Figur 9. Lossat rundvirke utrikes i svenska hamnar 2016-2025 100-tals ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. Utéver ankommande rundvirkestransporter fran utlandet till den svenska skogsindustrin, forekommer
betydande sjotransporter inrikes med rundvirke. Det finns daremot inga inrikes sjotransporter av rundvirke
redovisade i VFU-data for 2021, daremot utrikes ankommande och avgaende sj6transporter. Det skulle kunna
vara sa att de inrikes sjotransporterna som redovisas i sjotrafiken ingar som en del i internationell
transportkedja med sjofart, med den svenska skogen som ursprunglig avsandare. Alternativt att det utgor
importerat rundvirke till skogsindustrin med inrikes sjofart som en del av en internationell transportkedja. For
att undvika dubbelrdkning av utrikes varusdndningar exkluderar vi har inrikes sjotransporter fran
sjotrafikstatistiken. En brist i sjotrafikstatistiken ar att det saknas information om vilken som ar mottagare av
det importerade rundvirket, det finns ingen koppling till bransch. Enligt VFU 2021 har ca 8 procent av
importerat rundvirke med sjofart arbetsstéllen inom Partihandel med virke, andra byggmaterial och
sanitetsgods som mottagare. Resterande 92 procent har skogsindustrin som kopare. Det dr daremot sannolikt
att det mesta av de importerade virket dnda slutkonsumeras av skogsindustrin. Vi kan darfor gora ett
antagande om att samtliga ton av lossat rundvirke i svenska hamnar ar floden till skogsindustrin. Det ar i linje
med hur Skogsindustrin sjélva rdaknar skogsindustrins transporter, dvs. de tar med samtliga ton med rundvirke
oavsett vilken som ar mottagare.

Aven antalet aktiva importhamnar varierar éver aren. Enligt Sjétrafikstatistiken fanns det ett
30-tal hamnar i Sverige som lossade rundvirke fran utlandet 2025, bade stora och sma
hamnar (Tabell 7). Som jamférelse var antal hamnar fér import av rundvirke ett 20-tal under
2021. De flesta av de tillkommande hamnarna hanterar daremot relativt sma volymer och det
ar de befintliga hamnarna som star for de storsta 6kningarna.

Tabell 7. Svenska hamnar med lossat rundvirke fran utlandet 2016, 2021,
2024 och 2025.

Hamn 2016 2021 2024 2025
Falkenberg X X X
Gruvén X X X X
Gavle X X X X
Hallstavik X

Halmstad X X
Hargshamn X
Helsingborg X X

Husum X X X X
Iggesund X X X X
Jattersson X X X X
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x

Klintehamn
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Munksund X

Norrképing X X
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Oskarshamn X
Otterbécken
Pited X X
Rundvik
Skellefted
Skutskar
Stora Vika

Soderhamn X

X X X X X X |X |X |X |X

x

Sélvesborg X X X

Trelleborg X
Uddevalla

Varberg X X

Vija X

X |IX X |X

Vastervik
Ystad
Ahus X

Ornskoldsvik X

x

X X [X (X [X [X [X [X

Ostrand X X

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Vi kan se att hamnarna ar av varierande storlek och spridda Iangs med stora delar av
Sveriges kust och att import aven gar via Géta alv till hamnar i anslutning till fabrikerna runt
Vanern (Figur 10).

Gemensamt for de stora hamnarna ar att de ar belagna nara stérre massa- och pappersbruk
s&som Metsé board och Domsjd industrier ndra Ornskéldsvik hamn, Smurfit Westrock och
SCA i narheten av Pitea hamn, Billerud-Korsnas och Stora Enso vid Skutskar hamn, Setra
travaror i narheten av Gavle hamn, Billerud-Gruvén, Stora Enso Skoghall och Nordic paper
nara hamnen Gruvon samt Sédra med massabruk och sagverk vid hamnarna i Varberg och
pa Jattersén. Aven Mondi Dynas utanfor Kramfors har en egen hamn i Véja, for forsérjning
med rundvirke.
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Figur 10. Hamnar som lossat rundvirke fran utlandet under minst ett av
aren 2016, 2021, 2024 och 2025.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnviagsdatabas, NJDB som ar framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella viagdatabasen, NVDB. Hamnens lokalisering
bygger koordinater fran Sjofartsverket enligt den internationella standarden WGS84.

Beroende pa tillgang och efterfragan kan importvolymerna variera fran ar till ar, bade totalt sett
och férdelat pa industrier och geografiska omraden. Enligt branschféretradare vi pratat med
kops virke i forsta hand fran den svenska skogen, i andra hand fran andra skogsindustrier och
forst i sista hand importeras rundvirket. Det har skett en geografisk omférdelning av
importvolymerna under aren 2016-2025 (Tabell 8). Vi kan exempelvis se att hamnarna langs
kusten fran Umea till Sundsvall fatt minskad betydelse medan hamnarna langs Sédra
ostkusten och Halmstad—Varberg med Varbergs hamn som i stallet 6kat sin import.
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Tabell 6. Lossat rundvirke fran utlandet per geografiskt omrade 2016, 2021,
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2024 och 2025, andelar och 1 000-tals ton.

Geografiskt omrade 2016 2021 2024 2025
02: Ume&—Sundsvall 30% 28% 12% 1%
01: Haparanda—Skelleftea 18% 18% 19% 15%
03: Hudiksvall-Gavle 18% 14% 22% 16%
07: Karlskrona—Trelleborg 12% 13% 11% 13%
06: Sodra ostkusten 10% 12% 20% 21%
I‘l(fi.s-tli—:;l:]haar::n(Vénern) 8% % 6% 5%
09: Halmstad—Varberg 5% 6% 8% 15%
Ovriga 0% 1% 1% 2%
Totalt 2906 2155 4833 3 567

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. Andelarna ar avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

Ravaran fran det svenska skogsbruket till industrin i Sverige transporteras sallan med sjofart
utan sker i stallet i huvudsak med lastbil eller lastbil i kombination med jarnvag (se kapitel 4.1)

Exporthamnar for skogsindustriprodukter

De svenska utskeppningshamnarna ar en central del av transportkedjan nar skogsindustrin
ska exportera sina fardigvaror. Fardigvarorna kan transporteras i stora volymer och aven
blandas med andra varor i containrar och lastbilar. | Sj6trafikstatistiken kan fardigvarorna
urskiljas genom varukoderna Sagade, hyvlade travaror (64), Pappersmassa (67), Papper,
papp och varor darav (68). Dartill ingar skogsindustriprodukter som okand andel av
"oidentifierbart gods”, dvs. gods med okant varuslag. Denna okanda del utgdrs framst av
enhetsgods pa lastbilar och i containers®.

Under 2021 lastades enligt Sjotrafikstatistiken 7,1 miljoner ton skogsindustriprodukter i
svenska hamnar for export (Figur 11), vilket motsvarade cirka 10 procent av allt lastat gods
utrikes i svenska hamnar. Aret, som var ett pandemiar, praglades av relativt laga volymer
jamfort med foregaende ar. Daremot var 2024 och 2025 ar som praglades samre konjunktur.
Exporterade volymer via sjofarten var endast nagot hogre 2025 jamfort med 2021. Andelen av
allt lastat gods till utlandet har 6kat nagot fran 2021 till 2025, till runt 12 procent.

3% En uppskattning av andelen av det okanda godset i Sj6trafikstatistiken som motsvaras av skogsindustri-
produkter kan fas genom att anvénda data fran VFU. Av avgaende gods pa containertransporter som gar pa
fartyg svarar Skogsindustrin for ca en tredjedel av volymen maétt i ton enligt VFU 2021. Sedan tillkommer den
del av okant gods som gar pa lastbilar som rullas pa fartygen. Uppskattningsvis ungefar en tredjedel av
transporterad godsvikt pa lastbil i kombination med sjofart skickas fran skogsindustrin enligt VFU 2021.
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Figur 11. Lastade skogsindustriprodukter utrikes i svenska hamnar 2016—
2025, 1 000-tals ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. En brist i hamnstatistiken ar att vi inte kdnner till vilket foretag som ar avsdndare av varorna och darmed
inte heller avsandarens branschtillhérighet. Utifran VFU kan vi dock se att det allra mesta av de avgaende
fardigvarorna har arbetsstéllen inom skogsindustrin som avsandare, aven om en mindre del gar via
partihandel. Det dr darmed sannolikt att det mesta av de avgaende fardigvarorna som registrerats i
hamnstatistiken har tillverkats av den svenska skogsindustrin. Vi kan darfor géra ett antagande om att
samtliga ton av lastade varor for aktuella varukoder i svenska hamnar ar floden fran skogsindustrin. Det ar i
linje med hur Skogsindustrin sjdlva raknar skogsindustrins transporter, dvs. de tar med samtliga ton med
fardigvara oavsett vem som ar avsandare.

Enligt Sjotrafikstatistiken finns det ett 30-tal hamnar som lastar fardiga skogsindustrivaror till
utlandet, i varierande omfattning (Tabell 9). Det var farre hamnar som lastade fardigvaror
bade 2021, 2024 och 2025 jamfort med 2016. Pandemiaret 2021 paverkade hanteringen
sarskilt med farre involverade hamnar.

Stora containerhamnar sasom Gavle, Géteborg, Helsingborg och Norrképing ar troligen
underskattade i redovisningen av volymen skogsindustriprodukter. En stor del av
containertransporterna redovisas i tillganglig statistik som okant varuslag. Vi har fran
branschen fatt inspel om att statistiken inte speglar den konvertering fran bulkfléden till
containerfldden som skett de senaste aren.

Foretaget Railport har systemupplagg for skogsindustrin med jarnvagstransporter till
Goteborgs hamn, dar godset ofta gar i containrar och i trailers. Fér de mer nischade
industrihamnarna ar det lattare att bestdmma varuslag pa godset. Det finns dven andra
jarnvagspendlar till kontinenten fran flera av de stora industriorterna, bland annat upphandlat
genom ScandFibreLogistics®’.

37 Green Cargo tecknar nya avtal fér SFL:s transporter - dagensinfrastruktur
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Tabell 7. Svenska hamnar med lastade skogsindustrivaror till utlandet 2021
fordelade efter varuslag.

Hamn Ségad_g, Pappers- Papper, papp
hyvlade travaror massa och varor déarav

Ala X

Bollstabruk X

Gruvén X

Gavle X X

Goteborg X X

Hallstavik X

Husum X X

Iggesund X X X

Jattersson X X

Kalix X

Kalmar X

Karlshamn X X

Karlstad X X X

Kristinehamn X X X

Lugnvik X

Norrkdping X X X

Oskarshamn X X

Pitea X X

Rundvik X

Skellefted X

Skutskar X

Sundsvall X X X

Sdderhamn X

Uddevalla X X

Umea X X

Vallvik X

Varberg X X

Vasteras X

Wallhamn X X

Ornskéldsvik X X

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Hamnarna har ofta en koppling till de industrier som finns i narheten. Umea hamn exporterar
bade travaror och pappersprodukter fran SCA Obbola och Norra Skog/Norra Timber. |
Sundsvallsomradet finns viktiga hamnar med nérhet till Tunadals sagverk och Ostrand med
SCA:s massafabrik i Timra. Husum och Ornskéldsvik betjanar Metsa board och Domsijé
industrier for utskeppning av massa- och pappersprodukter.

Fran Pitea exporteras travaror och pappersprodukter fran t.ex. Smurfit Westrock; SCA
Munksund och Stenvalls tra. Kalix hamn inklusive Karlsborgs hamn ar inriktad pa
massaexport och ligger i narheten av Billerud pappers-och massabruk. SCA:s sag i Bollsta
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anvander hamnen i Bollstabruk fér export av travarorna. SCA har egna specialbyggda
rorofartyg genom SCA Logistics som forbinder bruken och Norrlandshamnarna med
kontinenten, bland annat finns en hub i Tyskland fér vidare transporter pa tag och bil.*

Varberg ar den storsta exporthamnen for skogsindustriprodukter i Sverige. Varberg har
Sveriges stdrsta hamn for sdgade travaror och har aven mycket container- och roro-trafik for
skogsindustrin. Varberg har en viktig exporthamn fér sagverk i sédra Sverige, men ar ocksa
viktig for exporten av pappersmassa. Varberg har en viktig exporthamn for Sédra, ATA
Timber, Vida, JGA, Setra m.fl. sdgverk men ar ocksa viktig for exporten av pappersmassa.

Varbergs betydelse som exporthamn for skogsindustrin har 6kat under perioden 2016—2025.
Liksom till Goteborgs hamn erbjuder logistik- och tagbolag tagpendlar for skogsindustri-
produkter till Varbergs hamn®.

Foto over Varbergs hamnterminal.

Kalla: Terminalinformation - Hallands Hamnar

Flera av de stdrsta exporthamnarna ligger annars langs med norrlandskusten (Figur 12),
hamnar som ligger lokaliserade fran Umea till Sundsvall svarade 2025 ensamt for nastan 40
procent av utskeppade ton (Tabell 11). Exempel pa stora exporthamnar for fardigvaror ar
hamnarna i Umed, Sundsvall, Husum och Ornskéldsviks hamn. Léngs kuststréckan Pitea till
Skelleftea ar Pitea och Kalix de stérsta hamnarna.

38 www.sca.com/sv/logistik/, 2026-08-12

3 https://dagenslogistik.se/hector-rail-tar-over-sodras-

varopendel/?ct=t(RSS_EMAIL CAMPAIGN COPY_01)&mc cid=9329cb5467&mc_eid=a47a4e83f1. 2026-08-
12
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Figur 12. Hamnar med lastade skogindustrivaror till utlandet under minst
ett av aren 2016, 2021, 2024 och 2025.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. Jarnvagsnatet kommer fran Trafikverkets nationella jarnviagsdatabas, NJDB som &r framtagen i
samarbete med Transportstyrelsen for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet. Vagnatet kommer fran
Trafikverkets Tillganglighetsvagnat som bygger pa nationella vidgdatabasen, NVDB. Hamnens lokalisering
bygger koordinater fran Sjofartsverket enligt den internationella standarden WGS84.

Langs kusten mellan Gavle och Hudiksvall ligger nagra av Sveriges storsta exporthamnar for
skogsindustriprodukter. Holmen, Billerud, Stora Enso och Rottneros har stora pappers- och
massabruk i ndrheten. Hamnarna i omradet ar bland annat Iggesund utanfér Hudiksvall,
Soderhamns hamn, Vallviks hamn i narheten av Séderhamn med Rottneros massafabrik,
Skutskars hamn med Stora Ensos massafabrik samt Gavle hamn med Billeruds pappersbruk.
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Langs Sodra ostkusten ar Jatterson/Monsteras den storsta exporthamnen, darifran skeppas
framfor allt pappersmassa men aven sagade travaror fran 6n Sédras massabruk och sagverk
utanfoér Oskarshamn. Norrképings hamn hanterar betydande volymer av sagade travaror och
papper med narhet till stora produktionsomraden i Ostergétland och norra Smaland med
Holmen Braviken med pappersbruk och sagverk, Billerud Skarblacka, Setra:s sagverk m.fl.

| Vastsverige anvands ocksa Goteborgs hamn i stor utstrackning for containerexport av
skogsindustriprodukter, sarskilt till Asien och Nordamerika. Flera stora skogsindustriféretag
runt om i Sverige sdsom Stora Enso, SCA, Setra, S6dra och Billerud anvander Géteborgs
hamn och det gar dven tagpendlar dit*°. Géteborg far sma andelar och ingar i gruppen
"Ovriga” hamnar eftersom de inte ka skilja exporten av skogsindustriprodukter fran annan
export som gar i containers.

Till foljd av Varbergs 6kade betydelse som exporthamn har det geografiska omradet
Halmstad—Varberg 6kat sina andelar markant dver tid (Tabell 11).

Tabell 11. Lastade skogsindustrivaror till utlandet per geografiskt omrade
2016, 2021, 2024 och 2025, andelar av 1 000-tals ton.

Geografiskt omrade 2016 2021 2024 2025
02: Umea—Sundsvall 39% 39% 36% 37%
09: Halmstad—Varberg 9% 14% 15% 14%
03: Hudiksvall-Gavle 16% 14% 15% 14%
06: Sodra ostkusten 14% 14% 11% 12%
01: Haparanda—Skelleftea 14% 12% 10% 11%
07: Karlskrona—Trelleborg 3% 3% 7% 6%
:(fi's:tli—r:c::whaar:in(Vénern) 4% 3% 2% 2%
Ovriga 2% 2% 3% 3%
Totalt 7 605 7102 7 330 7 387

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

40 Kalla: Skogsindustrierna.samt fragor till féretagen.
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4 Varufloden och strak

| detta kapitel fordjupar vi oss i centrala fragestallningar kring vilka transportmdénster som
skogsindustrin genererar och vilka som ar de stora transportstraken. Kapitlet delas upp pa
inrikes och utrikes fléden (import och export) samt pa ravara/insatsvara respektive fardigvara.
Beskrivningarna sker aven uppdelat pa olika delbranscher. Hela transportkedjan fran ravara
till fardigvara analyseras.

Vi inleder med att i avsnitt 4.1 beskriva de inrikes leveranserna av skogsravara till industrin. |
avsnitt 4.2 beskrivs importen av insatsvaror till skogsindustrin och slutligen i avsnitt 4.3
beskrivs avgaende leveranser av fardigvaror uppdelat pa leveranser till mottagare i Sverige
(avsnitt 4.3.2) respektive i utlandet (dvs. export, avsnitt 4.3.3).

4.1 Inrikes leveranser av skogsravara till
industrin

Skogsindustrin ar den stérsta enskilda transportkdparen i Sverige matt i transporterade ton
nar det galler inrikes transporter. En stor del av skogsindustrins transporter sker dessutom
inom landet. Leveranser av virke fran skogsbruket svarade ensamt for drygt en tredjedel av
transporterade ton inrikes enligt de senaste varuflédesundersékningarna. Aven om de
transporterade rundvirkesvolymerna varierat mellan undersékningarna 2016, 2021 och 2025
ar andelen av allt inrikes gods i stort sett oférandrad. ' En obetydlig del av virket har andra
avsandare an skogsbruket, det ar transporter mellan industrier och via partihandeln med virke
(Tabell 12).

Skogsindustrin anvander i forsta hand ravara fran den svenska skogen, varav rundvirke ar
den dominerande kategorin. Branschen ar beroende av lastbilstransporter fran skogen dar
avverkningen sker. Skogsindustrin férséker minimera transportavstanden och spara pengar
genom att hamta virket sa nara industrierna som majligt. Det kan ske genom att skogsbolag
byter virke med varandra. | stallet for att kéra timmer eller massaved tvars dver landet till sina
egna industrier, byter bolagen ravara med varandra.

Tabell 12. Transporterad volym av rundvirke i 1 000-tals ton 2021, uppdelat
pa andelar efter avsdndarens bransch.

Avséandarens bransch Andelar
Skogsforvaltning och skogsskotsel 99%
Partihandel med virke, andra byggmaterial och sanitetsgods 1%
Sagning och hyvling av tra 0%
Tillverkning av faner och trébaserade skivor 0%
Totalt 78 453

Kalla: Bearbetningar av data fran Trafikanalys Varuflodesunders6kning 2021.

41 Data baserat pa Varuflodesundersékningen, www.trafa.se/transportmonster/varufloden/
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Industri

Terminal/Omlastningsplats

Figur 13. Principskiss for virkestransporter.

Kalla:Skogforsk.

Transportvolymerna foljer avverkningsmonster och transporterade volymer fran svenska
skogen har varit relativt stabila under senare ar. Matt i ton ar det relativt jamn férdelning av
transporter av timmer till sdgverk respektive massaved till massabruken (Figur 14). En
obetydlig del av de inrikes flédena av rundvirke har andra mottagare an skogsindustrin och en
mindre del transporteras via partihandeln eller mellan industrierna och inte direkt fran den
svenska skogen.
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Figur 14. Transporterad volym rundvirke pa lastbil i miljoner ton uppdelat
pa sortimenten sagtimmer och massaved, 2013—-2022+

Kailla: Skogforsks bearbetningar av data fran Biometria.

“2 Nivaerna skattas hogre an i Trafikanalys officiella statistik for svenskregistrerade lastbilar. Det kan forklaras
av att Trafikanalys inte tacker in samtliga lastbilstransporter, t.ex. saknas de utlandska lastbilarna helt och
endast transporter pa det allmanna vagnatet ingar.
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Rundvirkestransporterna utfors pa stora delar av infrastrukturen och éver hela landet (Figur
14). Efter avverkning forslas skogsravaran ut ur skogen till narmsta bilvag dar den sorteras i
hoégar beroende pa sortiment och kdpare, sa kallade avlagg. Dar mellanlagras virket i vantan
pa vidaretransport till industrin eller annan mottagningsplats. Det finns drygt 2 000 svensk-
registrerade timmerbilar i trafik i Sverige*®. Skogsbruket anvande under 2022 cirka 280 000
avlagg.** Eftersom det ar dyrt att transportera virke fran skogen tas ravaran fran platser
relativt ndra industrin. Det innebar att transportavstanden for lastbilstransporterna ar relativt
korta. Den genomshnittliga inrikes kérningen av rundvirke var runt 90 km 2024 och 2025.45
Avstanden skiljer sig daremot mycket mellan olika delar av landet samt beroende pa
sortiment. Avstanden beror framst pa industristrukturen, det vill sdga hur manga industrier av
olika slag som finns i respektive region och var i regionen de ligger. T.ex. ar transport-
avstanden langre for transporter startar i Norrland jamfért med i Gétaland och Svealand.

Skogsbruket ar beroende av vagar runt om i hela landet, fran sméa enskilda vagar till storre
statliga riksvagar (Figur 15).

Skogsbrukets vagtransporter

B Skogsbrukets vigtransporter N
Medelflide av timmer 2013 - 2022 ‘ll
b4

Medelflde av massaved 2013 - 2022

JE—
Timmerfldde (ton) Massavedsfléde (ton)

Medel per dr Medel per 8¢
5000 - 0000 5000 « 5000
~ 50000 - 100000 50000 - 100000
— 100000 - 250000 — R0 - 90000
—— 250000 - 500000 - —— 250000 - 500000
= 500000 - 1000000 ) — 500000 - 1000000
1:5 500 000 — (00000 - 2500000 1:5 500 000 — OO0 - 25EO000

Figur 15. Genomsnittligt sagtimmerflode respektive massavedsfléde i ton
2013-2022.

Kalla:Skogforsk bearbetningar av data fran Biometria.
Anm. Kartan illustrerar timmerfloden 6ver 5 000 ton per vag.

43 www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

4 www.skogforsk.se/contentassets/0ec488624a2b4440a1a9b264c86100db/arbetsrapport-1197-2024-
skogsbrukets-vagtransporter-2022.pdf, 2026-08-12

45 www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/
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Aven det lagtrafikerade allmanna vagnatet och det enskilda vagnatet nyttjas i betydande
omfattning for skogsbrukets transporter. De enskilda skogsbilvadgarna behovs for att kunna fa
ut ravaran fran skogen, men sammantaget utfors en liten del av transportarbetet pa dessa
vagar.*® Motor- och europavégarna anvands i mindre utstréckning, medan riks- och lansvagar
ar viktiga lankar fér skogsbrukets transporter (Tabell 13).

Tabell 13. Vagar med storst transporterad méangd, bada riktningarna.

Vignummer Startpunkt Slutpunkt Liin

Rv 23, 37 och 47 Vimmerby Kalmar Kalmar

samt Ea2

Rv 41 och linsvig Bords Varobacka Vistra Gitaland

Bs0 och Halland

Ef och Ezo Giiteborg Varberg Vistra Gétaland
och Halland

Rv 55 Katrineholm Norrkoping Sodermanland och
Ostergatland

E45 Sunne Gruvin Varmland

Rv 50 Alfta Soderhamn Giivleborg

Rv B4 Fiirila Hudiksvall Giivleborg

Rv 70 Garberg Mora Dalarna

Rv g0 Sollefted Bollstabruk Visternorrland

Linsviig 331 Sollefted Timrd Vasternorrland

Linsvig 348 Bredbyn Ornskaldsvik Viasterbotten

Linsvig 374 Alvsbyn Pited Norrbotten

Kalla:Skogforsks bearbetningar av data fran Biometria.

Aven om lastbilar behdvs for att f& ut rAvaran ur skogen anvands lastbil i kombination med
jarnvag for att kunna hantera stora floden av gods fram till mottagande industri.

Tabell 14. Transportsattens andelar for rundvirke 2021.

Transportsatt 2016 2021 2025
Lastbil 90% 86% 90%
Lastbil och Jarnvag 10% 14% 10%
Totalt 100% 100% 100%

Kalla: Bearbetningar av data fran Trafikanalys Varuflodesunders6kning 2016, 2021 och 2025.

Enligt en uppskattning baserat pa Varufléodesundersékningen uppgick andelen virke som
lastas om till jarnvag till cirka 14 procent 2021. Jarnvagsandelarna var nagot lagre 2016 och
2025. | Varuflédesundersodkningen blir lastbilstransporten och jarnvagstransporten tva
separata sandningar. Om vi justerar for dubbelrédkning av rundvitrke som gar bade pa lastbil
och jarnvag uppgar godsmangden till cirka 70 miljoner ton.

46 www.skogforsk.se/contentassets/0ec488624a2b4440a1a9b264c86100db/arbetsrapport-1197-2024-
skogsbrukets-vagtransporter-2022.pdf, 2026-08-12
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Jarnvagen har andra utmaningar an lastbilstransporterna. Jarnvagen har t.ex. andra
kapacitetsbegransningar, som kan vara problematiskt, sarskilt for féretag som behdver mer
flexibilitet an vad den arliga anséknings- och planprocessen tillater. Skogforsk har skrivit en
rapport om virkestransporter pa jarnvag baserat pa ett dataunderlag fran Trafikanalys
Varuflodesundersokning 2016 som samlats in fran de storre tagoperatorerna i Sverige?’:

Medeltransportavstandet i km ar genomgaende langre for jarnvagstransporter jamfort med
lastbilstransporter).4®

Det ar en betydande andel av virkestransporterna pa jarnvag, cirka 20 procent av
transporterade ton och ungefar lika stor andel av tonkilometer, som sker med diesellok pa icke
elektrifierade banor (Tabell 15). Som jamférelse ar det enligt den officiella statistiken om
Bantrafik endast cirka 3 procent av totala antalet bruttotonkm som gar pa ej elektrifierade
banor. Andelen har varit relativt stabil dver tid.

Tabell 15. Fordelningen av jarnvagstransporter av virke 2016 efter bantyp,
tusentals ton.

. Transportarbete
Bantyp Vikt (tusen ton) (miljoner tonkilometer)
Diesel 1429 353
Elektrifierad 6534 1221
Totalt 7963 1574

Kalla:Skogforsk bearbetningar av data fran tagoperatorerna.

Det finns tyvérr inte tillgang till senare jarnvagsuppgifter &n data fran 2016. Aven om
jarnvagstransporterna forekommer 6ver stora delar av landet finns en koncentration av fléden.
Av totalt cirka 7,8 miljoner ton rundvirkestransporter pa jarnvag 2016, utgjorde massaved 92
procent och sagtimmer resterande 8 procent.

Sagtimmerflddena pa jarnvag ar koncentrerade kring industrier i mellersta Norrland,
Bergslagen, Vanern och Géteborgsomradet. Massavedsfloden pa jarnvag ar fordelade pa
flera stora strak och mer koncentrerade till Norrland, men aven till viss del till Bergslagen och
trakterna norr om Vanern. Endast en liten del av transporterna sker i de sédra delarna av
Sverige.

Enligt Varuflodesundersokningen ar de sju stérsta mottagarlanen for rundvirke pa jarnvag de
samma 2016 och 2021. Totalt svarar dessa lan for runt 90 procent av de mottagna volymerna
av rundvirke pa jarnvag. Under 2025 forsvann Dalarna fran de sju storsta mottagarlanen och
ersattes av Kronoberg. Koncentrationen av jarnvagsvolymer till de stérsta mottagarlanen
minskade ocksa nagot under 2025. Vasternorrland med sina stora virkesterminaler och
betydande skogsindustri, ar det klart stérsta mottagarlanet, med mer an en femtedel av
virkesvolymerna. Sedan ar det en jamnare férdelning for de resterande stora
mottagarregionerna.

Sjofart anvands idag i begransad utstrackning vid inrikes transporter och beskrivs darfor inte
narmare i denna studie.

47 www.skogforsk.se/contentassets/4dfbagfo33ef4644845ad4b2ebd20d45/ap-1167-2023-skogsbrukets-
jarnvagstransporter-2016.pdf, 2026-08-12
48 www.skogforsk.se/contentassets/4dfba8f933ef4644845ad4b2ebd20d45/ap-1167-2023-skogsbrukets-
jarnvagstransporter-2016.pdf, 2026-08-12
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Skogsbrukets transporter pa jarnvig 2016 Skogsbrukets transporter pd jirnvig 2016
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Figur 16. Sagtimmerfloden respektive massavedsfloden pa jarnvag 2016.

Kalla:Skogforsk bearbetningar av data fran tagoperatérerna.

4.2 Import till industrin

Detta avsnitt beskriver och analyserar omfattningen av skogsindustrins import och hur de
importerade varorna transporteras till Sverige. Utgangspunkten for analysen ar VFU 2021 som
kompletteras med data fran Trafikanalys sjotrafikstatistik for en battre bild av hamnarnas
betydelse for transporterna av rundvirke till Sverige.

Skogsindustrins andelar av totala importerade volymer

Skogsindustrin, sa som vi definierar den, beraknas ha importerat 7,3 miljoner ton varor under
2021, cirka 13 procent av all transporterad volym till Sverige. Det &r en av de branscher som
star for storst import till Sverige volymmassigt, nast efter raffinaderierna. | Tabell 16 redovisas
skogsindustrins import i ton fordelat pa de mest importerade varuslagen. | tabellen redovisas
aven andra branschers import av dessa varuslag. Ovriga branscher bestar framst av
partihandel som séaljer varorna for slutkonsumtion eller vidareféradling.

Den klart viktigaste insatsvaran for skogsindustrin ar rundvirke. Den dominerar aven importen
matt i ton, med runt 5,6 miljoner ton motsvarande 76 procent av importerad volym
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Tabell 16. Ankommande varufléden fran utlandet 2021 fordelat per varuslag
och bransch, tusentals ton.

Vara | Ovrigt Bvriaa
Varukod | Vara utvalda SNI bransch%r Totalt
branscher | 16-17
12 Rundvirke 5602 0 192 | 579%
51 Flis, tra-/sagavfall, t.ex. span, pellets 521 19 9 549
Kemikalier, kemiska produkter,
70 konstfibrer, gummi- och plastvaror 425 2 2687 | 3113
m.m.
53 Papper, papp och varor darav 322 20 189 531
54 Pappersmassa 287 0 2 289
50 Sagade, hyvlade travaror 81 246 209 536
Ovriga varor 85 71 47 063 | 47 219
Totalt 7323 357 50 350 | 58 031

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Anmirkning: Ovrigt SNI 16-17 dr delbranscher som foridlar skogsindustriprodukter men som inte direkt
anvander skogsravara sasom sagtimmer och massaved.

Importerade varuslag per delbransch

Sagverksindustrin respektive Massa- och pappersindustrin ar de delbranscher som svarar for
merparten av de importerade volymerna (Tabell 18). Sagverksindustrin importerar nastan
uteslutande sagtimmer medan massa- och pappersindustrin framst importerar massaved men
aven betydande volymer av cellulosaflis och kemikalier fér anvandning i produktionen. Flis,
tré- och sagavfall anvands som ravara i massaproduktionen alternativt anvands for egen
energiproduktion.*® Kemikalier och kemiska produkter star for cirka 6 procent av
skogsindustrins importerade vikt. Branschféretradare uppger att foretagen jobbar strategiskt
med att ha flera leveransalternativ for insatsvaror. De har dven flera produktionsenheter inom
samma koncern for att minska paverkan pa kund vid uteblivna leveranser.

Industrierna importerar aven en hel del produkter som kompletterar det de sjalva tillverkar i
Sverige. Det importeras t.ex. en hel del pappersmassa till massa- och pappersindustrin och
papper och papp och pappersvaror till bAde massa- och pappersindustrin och tillverkare av
pappers- och pappvaror. For att tillverka t.ex. kartong kan den svenskproducerade massan
behova blandas upp med kortfibrig massa fran t.ex. Spanien eller Sydamerika, dar av att det
importeras massa. Gallande import av papper och papp och pappersvaror kan det vara
volymer atervunna livsmedelskartongférpackningar som anvands till att géra nya
forpackningar av dem. Returpapper importeras i stora volymer for att tillverka t.ex. toapapper.

Hur transporteras varorna till Sverige och fran vilka lander?

Vanligast ar att varorna till skogsindustrin fraktas till Sverige med lastbil, 37 procent av
volymen fraktas enbart med eller huvudsakligen med lastbil (Tabell 17). Fartyg eller
huvudsakligen fartyg anvands fér 14 procent av transporterade ton, medan 9 procent av antal
ton gar pa tag eller huvudsakligen tag. Dartill transporteras 31 procent av godsmangden i

4% www.sca.com/sv/fornybar-energi/bioenergi/sagverksbranslen/?utm_source=chatgpt.com, 2026-08-12
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multimodala kedjor dar sjofart spelar en central roll medan 8 procent gar i kedjor dar

jarnvagen spelar en central roll.

Tabell 17. Ankommande varufléden fran utlandet 2021 férdelat pa

transportsatt, andelar av ton.

Skogsindustrins transporter — fran ravara till fardigvara

Transportkombinationer vid import Andel
Lastbil eller huvudsakligen lastbil 37%
Kedjor dar fartygsfrakt ar en central del 31%
Sjofart eller huvudsakligen sjofart 14%
Jarnvag eller huvudsakligen jarnvag 9%
Kedjor dar tagtransporter ar en central del 8%

Totalt

7.3 miljoner ton

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.

Anm. Andelarna ar avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

52 (77)




Trafikanalys

Tabell 18. Ankommande varufléden fran utlandet efter delbransch och varuslag, tusentals ton.

Skogsindustrins transporter — fran ravara till fardigvara

Bransch Rundvirke Flis, tra- Kemikalier, Papper, papp | Pappersmassa Sagade, Ovriga Totalt
Isagavfall kemiska och varor hyvlade

produkter darav travaror

m.m.
1610 Sagning och hyvling av tra 3682 0 2 0 0 81 2 3768
171 Massa-, pappers- och 1919 519 417 170 282 0 43 3350
papptillverkning
172 Tillverkning av pappers- 0 0 6 152 5 0 17 180
och pappvaror
1624 Traférpacknings- 0 3 0 0 0 0 22 25
tillverkning
Totalt 5602 521 425 322 287 81 85 7 323

Kaélla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersékning (VFU) 2021.
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Norge var 2021 det klart storsta avsandarlandet féor ankommande varutransporter till
skogsindustrin, cirka 39 procent av alla ton kommer déarifran (Tabell 19). Importen fran Norge
transporteras i huvudsak pa lastbil eller jarnvag eller lastbil i kombination med jarnvag.
Lettland ar det nast storsta importlandet med 20 procent av total volym. Finland ar tredje
storsta importland.

Tabell 19. Ankommande varufloden fran utlandet till skogsindustrin fordelat
per avsandarland, andelar av ton.

Importland Andel
Norge 39%
Lettland 20%
Finland 14%
Estland 8%
Tyskland 5%
Ovriga 13%
Totalt 7.3 miljoner ton

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.
Anm. Andelarna ar avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

Om vi bryter ner transporterna per varuslag ser vi att en stor del av rundvirket transporteras
via sjofarten. Enligt hamnstatistiken ar de klart storsta avsandarlanderna av rundvirke till
svenska hamnar baltlanderna (framst Lettland och Estland) men aven Norge, Polen och
Finland har varit betydande avsandarlander under de senaste aren.

Varuslaget Flis, tra- och sagavfall fraktas till Sverige pa fartyg, jarnvag eller kombination av
lastbil och fartyg eller lastbil och jarnvag. Renodlade lastbilstransporter ar inte lika vanliga. |
stor utstrackning kommer godset fran baltlanderna, Finland och Norge.

Kemikalierna fraktas till Sverige i huvudsak pa lastbil, och ibland med en kombination av
lastbil och fartyg. | stor utstrackning kommer varorna fran grannlanderna, t.ex. Finland.

Var i Sverige finns de mottagande industrierna?

Det var nagra fa lan som svarade for merparten av importen till skogsindustrin. Varmland var
2021 det storsta mottagarlanet for skogsindustrins import, foljt av Vasternorrland, Gavleborg
och Norrbotten (Figur 17). Massa- och pappersindustrins mottagande industrier har en
koncentration till norrlandskusten och Varmland, som ocksa importerar mest ton. Sagverkens
import sker till stor del till Varmland.

Varuflddet fran Norge har Varmland som dominerande mottagare, Norge till Varmland ar
ocksa det enskilt klart storsta transportflédet for importen.
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Figur 17. Ankommande varufloden fran utlandet per lan 2021, 1 000-tals
ton.

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.

4.3 Avgaende leveranser av fardigvaror

Detta avsnitt beskriver och analyserar transporterna av fardigvaror fran industrin ut till kunder i
Sverige och 6vriga varlden.

4.3.1 Totala avgaende leveranser

Skogsindustrins andelar av avgaende volymer

Naringslivet transporterade ar 2021 varor ut fran sina foretag uppgaende till totalt 300 miljoner
ton. Av dessa transporterades cirka 10 procent eller 29 miljoner ton av skogsindustrin.

Produktionen av skogsindustriprodukter i Sverige pa totalniva har varit relativt stabil de
senaste 10 aren.® Ett undantag ar produktionen av grafiskt papper (tryckpapper), som
minskat i takt med att vi blivit mer digitala. Manga industrier har stallt om till att i stallet
producera kartong och andra typer av férpackningspapper. Det gar inte att se nagra tydliga
férandringar i den totala mangden som transporterades av skogsindustrin aren 2016, 2021
och 2025.

Av skogsindustrins totala avgéende leveranser 2021 raknat i ton gick cirka 55 procent pa
export medan resten gick till inrikes mottagare, saval kunder inom skogsindustrin som kunder
utanfér skogsindustrin (Tabell 20).

50 www.skogsindustrierna.se/om-skogsindustrin/branschstatistik/produktion-export-och-import/, 2026-08-12
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Tabell 20. Skogsindustrins avgaende varusdndningar 2021 efter varuslag,
1 000-tals ton och andelar for inrikes och utrikes sandningar.

Varukod Vara Inrikes Utrikes Totalt | Andel utrikes
50 Sagade, hyviade 4782 4 456 9238 48%
travaror
53 Papper, papp och 3361 8917 | 12278 73%
varor darav
54 Pappersmassa 1562 2524 4 086 62%
115 Pallar och annat 320 114 433 26%
tomemballage
Totalt
skogsindustri- 10 025 16 011 26 035 61%
produkter
Ovriga varor 2944 69 3012 2%
varav Flis, tra- o
51 /ségavall 2 656 8 2 664 0%
Totalt 12 968 16 080 29 048 55%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Flis och sagavfall samt pallar och tomemballage levereras framst till inhemska mottagare
medan papper och pappersvaror samt pappersmassa i stor utstrackning levereras till
utlandska kunder. Flis och sagavfall &r en biprodukt frdn sagverken, men aven en viktig rdvara
i massaindustrin.

En stor del av den pappersmassa som tillverkas i Sverige lamnar aldrig fabriksomradet som
ren massa. Den produceras vid sa kallade integrerade bruk, dar massan direkt leds vidare till
en pappersmaskin pa samma anlaggning. De foradlade produkterna exporteras sedan som
kartong och férpackningsmaterial, tidnings- och tryckpapper och hygienartiklar (mjukpapper).
Den massa som inte foradlas internt kallas marknadsmassa. Denna massa torkas, pressas till
balar och exporteras i stora volymer. P& sa satt sker sjalva slutféradlingen till papper och
férpackningar utomlands.®' Nar det galler sagade trévaror &r barrvirke vanligast och exempel
pa exportprodukter &r konstruktionsvirke, mébelvirke och limtrabalkar.5?

Samma monster upprepas om vi delar upp skogsindustrins leveranser utefter delbransch
i stallet for efter varuslag (Tabell 21).

Tabell 21. Skogsindustrins avgaende varusandningar efter delbransch,
1 000-tals ton och andelar for inrikes och utrikes sandningar.

Delbransch Inrikes Utrikes Totalt Andel utrikes
1610 Sagning och hyvling av tra 7 609 4 471 12 080 37%
171 Massa-, pappers- och 4580 | 11239 | 15828 71%
papptillverkning

172 Tillverkning av pappers- och 352 243 595 41%
pappvaror

1624 Traférpackningstillverkning 418 126 544 23%
Totalt 12 968 16 080 29 048 55%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

51 Se till exempel https://tullify.se/tullguiden/sveriges-skogsexport/ 2026-09-16
%2 hitps://tullify.se/tullguiden/sveriges-skogsexport/, 2026-09-16
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Sagverksindustrin har en lagre andel utrikes transporter an varuslaget sadgade hyvlade och
travaror. Det beror pa att sagverksindustrin &ven producerar flis och sagavfall, vilket nastan
uteslutande levereras till inrikes mottagare.

Varuflédena styrs av industriernas lokalisering och produktion

Varuflédena ar kopplade till industriernas lokalisering och produktion. Det har skett vissa
nedlaggningar over aren pa grund av forandrade marknadsforutsattningar, nagot som
paverkar varuflédenas geografiska fordelning pa lan. Exempelvis har Ortvikens pappersbruk
avvecklats tidigt under 2021, vilket minskade produktionen och avgaende varufléden fran
Vasternorrlands lan under 2021.5% Varmlands |an har totalt sett stdrst volymer av avgaende
floden fran skogsindustrin, matt i ton saval 2016, 2021 och 2025. Trots en minskning under
2021 ar Vasternorrland 1an daremot fortfarande ett av de storsta skogsindustrilanen i Sverige.

3086

1548

»,

Matt Avgaende -

Figur 18. Avgaende varufloden per avsandarlan 2021, 1 000-tals ton.

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.

Vi har tidigare kunnat konstatera att sdgverken ar manga, delvis lokala, och dessutom spridda
over flera lan (se avsnitt Sagverk 3.1.1). Det illustreras ocksa av spridningen och storleken pa
varuflédena (Tabell 22). Massa- och pappersindustrierna ar mer koncentrerade till farre och
storre produktionsenheter (3.1.3) men dnda fordelade pa flera lan. Varmland, Norrbotten och
Vasternorrlands massa- och pappersindustri levererade mest ton 2021. Tillverkarna av
pappers- och pappvaror samt traférpackningar ar mer geografiskt koncentrerade till ett fatal
lan i de sbddra delarna av Sverige. Sagverken ar som namnts mer jamnt férdelade over
Sverige och det syns aven i varuflédenas spridning.

53 https://kollega.se/arbetsmarknad/scas-nedlaggning-kommer-sla-hart-mot-hela-regionen 2026-08-12
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Tabell 22. Skogsindustrins avgaende varusandningar efter delbransch och
avsandarlan, 1 000-tals ton och andelar.

Bransch och avsandarlan 1 000-tals ton Andel
171 Massa-, pappers- och papptillverkning 15 828
VARMLAND 2486 16%
NORRBOTTEN 1877 12%
VASTERNORRLAND 1631 10%
GAVLEBORG 1274 8%
OSTERGOTLAND 1138 7%
OREBRO 1045 7%
Ovriga lan 6 377 40%
1610 Sagning och hyvling av tra 12 080
DALARNA 1551 13%
GAVLEBORG 1513 13%
OREBRO 1289 11%
UPPSALA 1118 9%
NORRBOTTEN 1046 9%
Ovriga lan 5563 46%
172 Tillverkning av pappers- och pappvaror 595
HALLAND 149 25%
VASTRA GOTALAND 140 24%
VARMLAND 89 15%
SKANE 77 13%
JONKOPING 60 10%
OSTERGOTLAND 41 7%
Ovriga lan 39 6%
1624 Traforpackningstillverkning 544
SKANE 151 28%
JONKOPING 106 19%
KRONOBERG 94 17%
VASTRA GOTALAND 50 9%
KALMAR 40 7%
DALARNA 37 7%
Ovriga lan 66 12%
Totalt hela skogsindustrin 29 048

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.
Anm. Andelarna ar avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.
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4.3.2

Vid leveranser till mottagare i Sverige transporterar skogsindustrin framst fyra typer av
fardigvaror (Tabell 23). Avgaende transporter i Ovrigt bestar framst av biprodukten Flis, tra-
Isagavfall. Ovriga branscher &n skogsindustrin har ocksa en hel del avgaende inrikes
leveranser av skogsindustriprodukter. Det ar framst bransch SNI 46.731 Partihandel med virke
och andra byggmaterial och SNI 46.762 Partihandel med emballage som har avgaende
inrikes transporter av fardigvaror. Partihandlarna med virke och andra byggmaterial verkar inte
framst vara agda av skogsbolag utan ar fristdende fran dessa.

Inrikes

Tabell 23. Skogsindustrins inrikes avgaende varusdndningar 2021 efter

varuslag och bransch i relation till hela naringslivet, 1 000-tals ton.

Skogs- | Ovrigt SNI Ovriga
Varukod | Vara industrin 16-17 | branscher Totalt
50 | Sagade, hyviade 4782 111 929 5822
travaror
53 Papper, papp 3 361 45 215 3621
och varor darav
54 Pappersmassa 1562 0 164 1726
115 Pallar och annat 320 0 449 768
tomemballage
Totalt
skogsindustri- 10 025 156 1757 11 937
produkter
Ovriga varor 2944 2489 200 716 206 148
51 varav Flis, tra- 2 656 1435 40 4131
/sagavfall
Totalt 12 968 2 645 202 473 218 086

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

De delbranscherna inom skogsindustrin som transporterar de storsta volymerna inrikes ar
Sagning och hyvling av tra foljt av Massa-, pappers- och papptillverkning. Dessa delbranscher
star for 94 % av skogsindustrins avgaende inrikes transporter matt i ton (Tabell 24). Som
namndes i kapitel 2.2 var 2021 ett rekordar for de svenska sagverken.

De olika delbranscherna inom skogsindustrin ar i hdg grad specialiserade pa sina respektive
varor (Tabell 24). Som exempel kan ndmnas att Sagverksindustrin producerar sdgade och
hyvlade travaror och far som biprodukter flis och sagavfall. P4 samma satt transporterar
Pappers och pappindustrin sina produkter papper, papp och varor av papper och papp medan
massaindustrin transporterar pappersmassa.
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Tabell 24. Skogsindustrins inrikes avgaende varusdandningar 2021 efter
delbransch och varuslag, 1 000-tals ton.

Sagade | Flis, tré- Papper, Paopers- Pallar och .
Bransch hyviade /ség- papp och PP annat tom- Ovriga Totalt
4 . massa
trédvaror avfall | varor dérav emballage
1610
Sagning och 4755 2 647 0 0 0 207 7 609
hyvling av tra
171
Massa-, 0 0 3018 1562 0 9 4589
pappers- och
papptillverkning
1624
Traférpacknings- 27 9 0 0 319 64 418
tillverkning
172
Tillverkning av 0 0 343 0 1 8 350
pappers- och
pappvaror
Totalt 4782 2 656 3361 1562 320 288 12 968

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Lastbils- och jarnvagstransporter vanligast inrikes

Skogsindustrins avgaende inrikes transporter gar till vervagande del pa lastbil eller
huvudsakligen lastbil. Jarnvag eller huvudsakligen jarnvag anvands ocksa i betydande
utstréckning. Ovriga trafikslag och trafikslagskombinationer &r férsumbara (Tabell 25).

Tabell 25. Skogsindustrins inrikes avgaende varusiandningar 2021 efter
transportsatt, 1 000-tals ton och andelar.

Trafikslag/trafikslagskombination 1 000-tals ton | Andel
Lastbil eller huvudsakligen lastbil 11137 | 85,9%
Jarnvag eller huvudsakligen jarnvag 1756 | 13,5%
Ovriga trafikslag och trafikslagskombinationer 75 0,6%
Totalt 12 968 100%

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.

De varor som i betydande utstrackning transporteras med jarnvag ar papper, papp och varor
darav samt pappersmassa, men aven dessa transporteras framst med lastbil (Figur 19). Det
finns daremot aven sagverk som har jarnvagsanslutningar som aktivt jobbar for att flytta dver
gods till jarnvag®.

54 https://dagenslogistik.se/fran-sag-till-tag-skogsjatten-satsar-pa-ellok/, 2026-08-12
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Figur 19. Skogsindustrins inrikes avgaende sandningar 2021 per varuslag
och transportsatt, 1 000-tals ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Transporternas geografi

Det ar ungefar samma avsandarlan pa topplistorna samtliga undersokningsaren, 2016, 2021
och 2025 men andelarna per lan skiljer sig avsevart. Varmland, féljt av Orebro och Gavleborg
var de lan som skickade storst volymer av skogsindustrivaror till andra svenska lan eller inom
det egna lanet under 2021 (Figur 20). Varmland sticker ut som storsta avsandarlanet, sedan
ar det en jamnare foérdelning mellan 6vriga 1an. Vasternorrland som var det stérsta avsandar-
lanet 2016 hamnade utanfor topp-10-listan bade 2021 och 2025. Vart att notera ar att det ar
en forhallandevis liten andel av leveranserna till inhemska mottagare som sker fran Norrlands-
lanen.

Norrlandslanen verkar i stallet vara mer exportinriktade, med hogre andelar av produktionen
som gar pa export. Det kan finnas flera forklaringar till att vissa lan har en stérre andel
leveranser till inhemska kunder &n andra. Det kan bero pa att en stdrre del av varorna skickas
for vidareforadling i andra lan, t.ex. massa- och papper samt sagade travaror. De foradlade
varorna kan sedan exporteras vidare. Pappersmassa skickas till pappersbruk i andra lan som
insatsvara i deras tillverkning, papper skickas till anlaggningar som gor fardiga férpackningar
eller hygienartiklar pa andra platser. Det kan ocksa bero pa att volymerna skickas till andra lan
for att mellanlagras infér omlastning till exportfartyg. Det kan underskatta exportvolymerna
fran 1an som saknar stora exporthamnar sasom Varmland och samtidigt éverskatta
produktionsvolymerna i lan som har stora exporthamnar.
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Figur 20. Avgaende inrikes varufloden per avsandarlan 2021, 1 000-tals ton.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflodesundersdkning (VFU) 2021.

Sett per delbransch ser det annorlunda ut. Sagverksindustrins inrikes leveranser har ett
ganska spritt ursprung sett éver Sveriges lan (Tabell 26). Massa- och pappersbrukens inrikes
leveranser ar koncentrerade till farre avsandarlan. De storsta avsandarlanen varierar daremot
over tid. Under 2021 skedde leveranserna fran massa- och pappersbruken i stor utstrackning
fran Varmlands 14n5%°.

% www.skogsindustrierna.se/aktuellt/debatt/2025/04/debatt-skogsnaringens-varde-for-varmland/, 2026-08-12

62 (77)


http://www.skogsindustrierna.se/aktuellt/debatt/2025/04/debatt-skogsnaringens-varde-for-varmland/

Trafikanalys Skogsindustrins transporter — fran ravara till fardigvara

Tabell 26. Skogsindustrins inrikes avgaende varusdandningar 2021 efter
delbransch och avsandarlan, 1 000-tals ton och andelar.

Bransch och avsandarlan 1 000-tals ton Andel
1610 Sagning och hyvling av tra 7 609
OREBRO 949 12%
UPPSALA 931 12%
GAVLEBORG 893 12%
NORRBOTTEN 682 9%
KRONOBERG 567 7%
Ovriga lan 3 586 47%
171 Massa-, pappers- och papptillverkning 4 589
VARMLAND 1857 40%
HALLAND 460 10%
BLEKINGE 454 10%
OSTERGOTLAND 396 9%
JONKOPING 312 7%
Ovriga lan 1109 24%
1624 Traforpackningstillverkning 418
SKANE 114 27%
JONKOPING 67 16%
KRONOBERG 62 15%
KALMAR 40 10%
VASTRA GOTALAND 39 9%
Ovriga lan 96 23%
172 Tillverkning av pappers- och pappvaror 352
VASTRA GOTALAND 93 26%
SKANE 67 19%
JONKOPING 56 16%
HALLAND 42 12%
OSTERGOTLAND 41 12%
Ovriga lan 54 15%
Totalt hela skogsindustrin 12 968

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

Det ar svart att peka ut de enskilt storta transportstraken, da det skiljer sig kraftigt mellan
matningarna. De storsta flodena av avgaende inrikes leveranser for hela skogsindustrin 2021
gick fran Varmlands lan till Vastra Gotalands lan eller till andra mottagare inom lanet (Tabell
27). En mojlig bidragande orsak ar att det i Vastra Gétalands lan finns en stor transport- och
logistikverksamhet®® Manga av de stérsta inrikes transportstraken finns inom samma lan eller

% Se t.ex. https:/mellanarkiv-
offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofialikn12147-426641723-
72/surrogate/Godstransportstrateqi%202023-11-27.pdf, 2026-08-12
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till narliggande lan. Vi kanner inte till vilka som ar mottagare, men en del av flddena inom
I&nen och till narliggande Ian skulle ocksa kunna vara fldden mellan industrier. Aven 2016 och
2025 fanns det stora fléden inom lanen eller till narliggande lan. De stdrsta inrikes transport-
flédena 2016 respektive 2025 fanns inom Vasternorrlands 1an respektive inom Hallands lan.

Tabell 27. De storsta transportrelationerna for Skogsindustrins inrikes
varusdndningar 2021 efter avsandar- och mottagarlan, 1 000-tals ton och

andelar.

Avsandarlan Mottagarlan 1 000-tals ton Andel
VARMLAND VASTRA GOTALAND 1021 8%
VARMLAND VARMLAND 662 5%
OREBRO OREBRO 517 4%
OREBRO VARMLAND 504 4%
GAVLEBORG GAVLEBORG 420 3%
HALLAND VASTRA GOTALAND 334 3%
NORRBOTTEN STOCKHOLM 305 2%
HALLAND HALLAND 282 2%
BLEKINGE BLEKINGE 277 2%
OSTERGOTLAND | OSTERGOTLAND 265 2%
Ovriga fléden 8 382 65%
Totalt 12 968 100%

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.
Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

4.3.3 Utrikes

Det ar framst tre varuslag som skogsindustrin exporterar, nAmligen sdgade och hyvlade
travaror, papper, papp och varor av papper och papp samt pappersmassa (Tabell 28). Flis
och sagavfall exporteras i liten utstrackning av skogsindustrin, Pallar och annat tomemballage
ar ocksa i sammanhanget ett relativt litet varuslag. | viss utstrackning finns det andra
branscher som exporterar typiska skogsindustrivaror. Det handlar framst om foretag som
utgdér mellanhander: bransch 46.731 Partihandel med virke och andra byggmaterial, bransch
46.769 Partihandel med 6vriga insatsvaror och bransch 16.291 Tillverkning av féradlade
tradbranslen.
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Tabell 28. Skogsindustrins utrikes avgaende varusandningar 2021 efter
varuslag och bransch i relation till hela naringslivet, 1 000-tals ton.

Vara utvalda | Ovrigt SNI Ovriga
Varuslag branscher 16-17 branscher Totalt
50 | Sagade, hyviade 4 456 111 345 4912
travaror
51 Flis, tra-/sagavfall 8 141 0 150
53 | Papper, papp och 8917 9 178 9104
varor darav
54 Pappersmassa 2524 0 670 3194
115 | Pallaroch 114 0 38 151
tomemballage
Totalt skog 16 019 261 1232 17 512
Ovriga varor 61 164 63 691 63 916
Totalt 16 080 426 64 923 81429

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersékning (VFU) 2021.

For de utrikes avgaende leveranserna ar delbranschen Massa-, pappers- och papptillverkning
den delbransch som exporterar mest matt i ton (Tabell 29). Sagverksindustrin, som var storst
for de inrikes avgaende leveranserna, ar bara nast storst sett till exporten.

Tabell 29. Skogsindustrins utrikes avgaende varusdandningar 2021 efter
delbransch, 1 000-tals ton och andelar.

Delbransch 1 000-tals ton Andel
171 Massa-, pappers- och papptillverkning 11 239 70%
1610 Sagning och hyvling av tra 4 471 28%
172 Tillverkning av pappers- och pappvaror 243 2%
1624 Traférpackningstillverkning 126 1%
Totalt 16 080 100%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

Sjofarten har storre betydelse for exporten

Aven om vi inte har detaljkunskap om varje sandning, och att transportupplaggen kan variera
Over aret, finns det anda ett tydligt dvergripande moénster. Har kan vi endast beskriva hur det
ser ut i genomsnitt under hela aret. Till skillnad fran de avgaende inrikes leveranserna gar
exportsandningarna pa ett flertal olika trafikslag och trafikslagskombinationer. Lastbilarna ar
fortfarande viktigast, men multimodala transporter med sj6fart och lastbil och aven jarnvag ar
viktigare for exportsandningarna. Jarnvagstransporter, som var det nast storsta trafikslaget for
de inrikes leveranserna ar bara den fjarde storsta trafikslagskombinationen for de utrikes
avgaende sandningarna.
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Tabell 30. Skogsindustrins utrikes avgaende varusandningar 2021 efter
transportsatt, 1 000-tals ton och andelar.

Trafikslag/trafikslagskombination 1 000-tals ton Andel
Lastbil eller huvudsakligen lastbil 6 401 40%
Sjéfart i kombination med lastbil 3078 19%
Sjoéfart eller huvudsakligen sj6fart 2520 16%
Jarnvag eller huvudsakligen jarnvag 1876 12%
Ovriga trafikslag och trafikslagskombinationer 2207 14%
Totalt 16 080 100%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.
Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

Papper och pappersprodukter transporteras i betydande utstrackning pa lastbil vid export.
Travaror har en jamnare férdelning mellan lastbil och fartyg, medan pappersmassa
transporteras jamnt fordelat pa saval lastbil, jarnvag och sjofart (Figur 21). Under 2025 verkar
det daremot ha varit ovanligt med export av pappersmassa pa jarnvag. Travarorna
transporteras enligt vara undersokningar i begransad utstrackning pa jarnvag.

10 000
9 000
S .
» 8000 m Ovriga trafikslag och
© trafikslagskombinationer
§ 7 000
- m Sjofart i kombination med
6000 lastbil
5000
m Sjofart eller huvudsakligen
4 000 sjofart
3000
m Jarnvag eller huvudsakligen
1000 m Lastbil eller huvudsakligen
0 lastbil

Sagade, Papper, papp Pappersmassa
hyvlade tréavaroroch varor darav

Figur 21. Skogsindustrins utrikes avgaende sandningar 2021 efter varuslag

och transportsatt, 1 000-tals ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Den storsta delen av skogsindustrins export gar till andra EU-lander (Tabell 31). Det enskilt
storsta exportlandet ar Tyskland. Utanfér Europa ar USA, Asien och Afrika nagra av de
viktigaste marknaderna for svensk skogsindustri. For svenska sagade travaror ar EU:s inre
marknad sammanlagt den stérsta mottagaren. Storbritannien tillsammans med Norge och
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Japan ar de enskilt storsta exportlanderna for Sdgade och hyvlade travaror utanfér EU. For
Pappersmassa ar Tyskland, Italien och Nederlanderna de storsta exportlanderna och enligt
sjotrafikstatistiken ar hamnarna i Tyskland och Nederlanderna viktiga noder i transportkedjan.
For Papper, papp och pappersvaror ar Tyskland det klart stérsta mottagarlandet.

Tabell 31. Skogsindustrins utrikes avgaende varusandningar 2021 efter
mottagare, 1 000-tals ton och andelar.

Landregion 1 000-tals ton Andel
EU 10 249 64%
Varav

Tyskland 3579 22%

Italien 1111 7%

Nederlanderna 1085 7%
Storbritannien 1288 8%
Norge 863 5%
Ovriga Europa 475 3%
Ovriga Varlden 3109 19%
Totalt 16 080 100%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersékning (VFU) 2021.
Anm. Andelarna dr avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.

De viktigaste I&nen for exporten varierar mellan aren enligt VFU. Daremot ar Vasternorrland
bland de fyra storsta exportlanen saval 2016, 2021 som 2025. Under 2021 var Norrlandslanen
langs kusten samt Dalarna de mest betydelsefulla avsandarlanen for utrikes varusandningar
(Tabell 32, Figur 22).

Tabell 32. Skogsindustrins utrikes avgaende varusdandningar 2021 efter
avsandarlan, 1 000-tals ton och andelar.

Avsandarlan 1 000-tals ton Andel
NORRBOTTEN 2102 13%
GAVLEBORG 1715 11%
DALARNA 1621 10%
VASTERNORRLAND 1621 10%
Ovriga lan 9020 56%
Totalt 16 080 100%

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesunders6kning (VFU) 2021.

Anm. Andelarna ar avrundande och summerar darfor inte alltid till 100 procent.
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2102

1052

Matt Export -

Figur 22. Avgaende utrikes varufloden per lan 2021, 1 000-tals ton.

Kailla: Bearbetning av data fran Trafikanalys Varuflédesundersokning (VFU) 2021.
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5 Slutsatser och diskussion

5.1 Slutsatser

Skogsindustrin ar en av Sveriges mest transportintensiva branscher och den ar beroende av
ett i alla delar fungerande transportsystem. Det géller bland annat skogsbilvagar, virkes- och
fardigvaruterminaler, jarnvag, hamnar och internationell sj6fart. Transporterna praglas av stora
volymer, geografiskt spridda ravarukallor och leveranser till kunder i bade Sverige och i
utlandet. Det staller hdga krav pa tillforlitliga, kapacitetsstarka och kostnadseffektiva
transporter. Rundvirke dominerar de inkommande inrikes flodena, medan sagade travaror,
pappersmassa, papper och pappersvaror dominerar utleveranserna. Lastbil ar avgérande i de
forsta leden, jarnvagen viktig for Iangre och samlade volymer och sjéfarten central for
exporten.

Transportbehoven ar stora och totalt sett relativt stabila

Rapporten visar att skogsindustrin har omfattande transportbehov bade fér inkommande
ravara och avgéende fardigvaror. Transportefterfragan styrs i grunden av produktion,
avverkning, efterfragan pa fardigvaror och branschens geografiska férdelning. Produktionen
och avverkningen har varit relativt stabil atminstone under de senare 10 aren, aven om
pappersproduktionen minskat i takt med digitalisering och sagverken hade ett sarskilt starkt ar
2021. Aven om det skett nedlaggningar av stérre bruk och ett flertal mindre sagverk har det
inte skett nagra stérre andringar i branschens geografiska férdelning.

Rundvirke ar den dominerande insatsvaran

For ankommande transporter ar rundvirke, framfor allt sdgtimmer och massaved, den centrala
varugruppen. Den svenska skogen ar basen i ravaruforsorjningen. Skogsindustrin férsdker
minimera transportavstanden och spara pengar genom att hdmta virket sa nara industrierna
som majligt. Nar det galler importen bestar insatsvarorna férutom av rundvirke aven av
betydande volymer av kemikalier, samt restprodukter fran sagverk som anvands som
insatsvaror i massaindustrin. Stora mangder importerad pappersmassa samt returpapper och
kartonger som atervinns anvands som insatsvaror inom massa- och pappersindustrin.

Fardigvarorna domineras av nagra fa stora varuslag

For industrins avgaende transporter ar sdgade och hyvlade travaror, pappersmassa, papper
och pappersvaror de viktigaste varuslagen. Dartill &r flis, span och andra biprodukter viktiga,
sarskilt i de inrikes flédena. En viktig slutsats ar att skogsindustrins transporter inte bara
bestar av ravara in och fardigvara ut till externa kunder, utan ocksa av omfattande floden
mellan industrierna.

Transportkedjorna skiljer sig mellan ravara och fardigvara

Ravaran fran skogen gar framst med lastbil, ibland i kombination med jarnvag via
virkesterminaler. Lastbil ar nédvandig i férsta ledet eftersom virket hamtas dar
skogsavverkningen sker. Jarnvagen blir viktigare nar stérre volymer kan samlas upp och
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transporteras langre strackor. For fardigvaror ar monstret mer varierat: inrikes leveranser sker
i huvudsak med lastbil och jarnvag, medan exporten i stor utstrackning gar via sjofart, ofta
genom hamnar nara industrin eller via stérre exporthamnar med containerupplagg.

Den ekonomiska geografin formar transportmoénstren

Lokaliseringen av produktionen paverkar transportmonstren. Sagverken ar manga och relativt
spridda 6ver landet, medan massa- och pappersbruken ar farre, storre och ofta lokaliserade
nara kust, hamn, jarnvag och ravarubas. Leveranser sker till stor del till mottagare i Sverige, i
grannlander och/eller i andra EU-lander. Produktionen av massa, papper och papp ar
koncentrerade till de kustnara norrlandslanen samt Varmland. Sagverken ar mer geografiskt
utspridda. Pappers- och pappvarutillverkningen ar mer koncentrerad till sédra Sverige, dar
narheten till kunder och den europeiska marknaden vager tyngre. Liksom for andra
basindustrier foljer skogsindustrins transportstrak i hdg grad ravarans geografi, industrins
lokalisering och exportvagarna.

Jarnvéagsterminaler och hamnar ar centrala noder

Jarnvagsterminaler anvands for att samla, lagra och omlasta rundvirke och andra
skogsindustriprodukter vid inrikes och utrikes transporter. Hamnarna har framfor allt betydelse
for import av rundvirke, framst massaved, och export av fardigvaror. Skogsindustrins inrikes
sjotransporter ar sma, men sjofarten ar mycket viktig for utrikesflodena. Bade egna industri-
hamnar och allmanna hamnar anvands. Flera industrihamnar har tydliga kopplingar till
narliggande massa- och pappersbruk, medan exempelvis allmanna hamnar som Géteborg
och Varberg har funktioner for container-, roro- och exportfliden som aven betjanar andra
industrier.

Varberg framstar som en allt viktigare hamn

Varberg har blivit en allt viktigare hamn, bade fér import av skogsravara och fér utskeppning
av fardiga skogsindustriprodukter. Varberg har en bred funktion fér saval hantering av sadgade
travaror, pappersmassa, containertrafik och roro-upplagg.

5.2 Diskussion

For att skogsindustrin ska kunna behalla konkurrenskraften och samtidigt stalla om till
fossilfria transporter kravs ett palitligt, kapacitetsstarkt och samordnat transportsystem med
fungerande vagar, jarnvagar, terminaler, hamnar, djupare farleder och tillracklig isbrytning.
Samtidigt behdvs utvecklade kunskapsunderlag om transportsystemets utveckling.

Bristerna i transportsystemet handlar fraimst om underhall, kapacitet
och tillforlitlighet

De upplevda bristerna i transportsystemet handlar om behovet av fungerande vag- och
jarnvagsnat. For att uppna detta behovs battre underhall av vagar och jarnvagar, bortbyggda
flaskhalsar, tillfrlitliga jarnvagstransporter, terminalkapacitet, motesspar och majligheten att
anvanda langre tag och tyngre lastbilar. Aven bristande tillgang till fordon, tomvagnar och
andra lastbarare, pa grund av obalanserade fléden i nord-sydlig riktning, upplevs som ett
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problem. For sjofarten lyfts konkurrenskraftiga farledsavagifter, tillracklig isbrytningskapacitet
och djupare farleder som viktiga fragor.

Omstallningen till fossilfria transporter ar en central utmaning

Branschen arbetar med hallbarhetsfragorna och har héga ambitioner for att stalla om till
fossilfria inrikes transporter. Branschen lyfter flera hinder fér omstaliningen sdsom kostnader
for elektrifiering och dyra alternativa branslen. Omstalliningen kraver darfor bade teknisk
utveckling och langsiktiga forutsattningar i transportpolitiken. Branschen uppger att det ar
utmanande att flytta éver transporter till jarnvag da de inte anses tillrackligt tillforlitliga och
flexibla for att industrin ska kunna sta sig stark i konkurrensen pa den europeiska kontinenten
och globalt.

Databegransningar och forslag till framtida studier

Rapporten anvander Varuflédesundersdkningen tillsammans med annan officiell statistik,
branschens egna data, Trafikanalys sjotrafikstatistik samt kompletterande information fran
branschftretradare for att fa en sa komplett bild som méjligt av branschens
transportefterfragan. Samtidigt finns databegransningar, bland annat saknas data for vissa
insatsvaror samt att det saknas information om rutter, flédesvagar och terminalanvandning.

Metoden for kartldaggningen som anvants i denna studie kan upprepas i framtida
branschstudier och aven tillampas pa andra varugrupper och branscher, till exempel for stal
och metall. Ett satt att initiera en sddan branschstudie ar att etablera kontakter med
branschorganisationer pa liknade satt som gjorts i denna studie av skogsindustrin.
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Bilaga 1 Frageomraden och
fragor till skogsindustriforetag

Lokalisering, infrastruktur och transportmonster

Hur ar er verksamhet organiserad och lokaliserad utifran ett transport- och
logistikperspektiv? Vad har paverkat era val?

Hur ser en typisk logistikkedja ut fran tillverkning till kund? Hur lang tid tar (i genomsnitt)
leveranserna av varor fran produktion till kund? Har transportupplaggen férandrats 6ver
tid och i sadant fall hur? Om det finns flera produkter med olika logistikkedjor, ge garna
flera exempel.

Vilka ar de for er viktigaste godsstraken i Sverige? Beskriv kortfattat de olika straken
och vad de anvands till for vilka produkter och lastbarare.

Vilka terminaler och hamnar anvands och vad har de for funktion i relation till era
transporter?

Upplevda brister och utmaningar i transportverksamheten
Vilka ar foretagets upplevda brister i dagens transportsystem?

Vilka transportutmaningar star ni infor, bland annat omstaliningen till fossilfria
transporter?

Vilka mojligheter har ni att parera eventuella hojda transportkostnader, t.ex. genom
effektiviseringar och andrade transport- och logistikupplagg?

Hur kan politiken underlatta era val av mer héallbara transporter?

Hur tanker foretaget kring lagerhallning och sarbarheter vid uteblivha
insatsvaruleveranser. Hur pass beroende ar ni av importerade insatsvaror, finns
alternativa leverantorer?
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken.

Vi analyserar och utvarderar féreslagna och genomférda atgarder

inom transportpolitiken. Vi ansvarar aven for officiell statistik inom

omradena transporter och kommunikationer. Trafikanalys bildades
2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 trafikanalys@trafa.se
118 63 Stockholm www.trafa.se
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