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Trafikanalys Goda exempel pa elektrifiering i fem europeiska lander — styrmedel och utveckling

Forord

| Trafikanalys uppdrag ingar att bedriva omvarldsanalys inom transportomradet. Denna
promemoria syftar till att bidra till 6kad kunskap om méjliga vagar for elektrifiering av
vagfordon i Sverige.

Undersokningen jamfor fem landers elektrifieringsutveckling och analyserar vilka styrmedel
ldnderna tillampar idag, vilka de tidigare har anvant och avvecklat samt hur dessa styrmedel
kan ha paverkat elektrifieringsutvecklingen.

Vi har valt att studera Danmark, Norge, Nederlanderna, Belgien och Island. Dessa lander har
valts ut fér undersékningen, eftersom de pa olika satt bedéms ha varit sarskilt framgangsrika i
sin elektrifieringsutveckling.

Projektledare och forfattare till promemorian ar Alicia Eriksson, praktikant pa Avdelningen for
styrmedels- och omvarldsanalys under hdsten 2025. Lisa Eriksson har varit handledare.
Anette Myhr och Mikael Levin har ocksa bidragit i projektet.

Stockholm i januari 2026

Anna Ullstrém

Avdelningschef
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Sammanfattning

Elektrifieringen av vagfordon har utvecklats i olika takt i europeiska lander, och de nationella
skillnaderna ar tydliga i bade omfattning och utvecklingstakt. Denna genomgang redogor for

utvecklingslaget i fem utvalda Iander och identifierar centrala styrmedel som respektive land

har infért. Genomgangen fokuserar pa atgarder som kan kopplas till férandringar i forsaljning
och bestand av personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar och bussar.

Danmark, Norge, Nederlanderna, Belgien och Island representerar olika utvecklingsbanor nar
det kommer till elektrifiering av vagfordon. De ar aktuella exempel pa lander dar det funnits en
stark tillvaxt inom omradet under de senaste aren, vilket gor det relevant att underséka hur
utvecklingen kan ha sett ut och vilka styrmedel som kan ha paverkat denna utveckling.
Danmark, Belgien och Nederlanderna uppvisar en fortsatt tydlig tillvaxt i elektrifieringen. Norge
har natt mycket hdga nivaer av elektrifiering, och utmarker sig internationellt genom att vara
det land som har hégst andel elbilar i sin nybilsférsaljning globalt. Island ar ett exempel pa ett
land dar elektrifieringen under en langre period utvecklades starkt och landet lag pa andra
plats i varlden, men under 2024 kom sedan en kraftig nedgang i elektrifieringsutvecklingen
sett till andel av férsaljningen.

Utvecklingen har skett i samspel med olika typer av styrmedel. Dessa har omfattat bade
atgarder som ar i kraft an idag, och styrmedel som tidigare inférts och sedan féréandrats eller
avvecklats. En stor del av de styrmedel som inforts i de utvalda landerna har bestatt av
ekonomiska incitament, sa som olika skatteatgarder, avgiftssystem och subventioner.

De utvalda landerna har ocksa genomfort satsningar kopplat till infrastruktur och
samhallsplanering, exempelvis utbyggnad av laddinfrastruktur. Samtliga I&ander férutom Island
har ocksa infort juridiska styrmedel i form av lagutslappszoner, som benamns vid olika namn i
olika lander. Gemensamt fér landerna ar ocksa satsningar i form av kort- och langsiktiga
nationella mal som pa olika satt amnar till att minska utslapp, minska antalet fossildrivna
fordon samt framja elektrifieringen i landet.

Sammantaget ger genomgangen en oversiktlig bild av hur elektrifieringen inom vagfordon sett
ut i de utvalda landerna och vilka styrmedel som kan ha bidragit till denna utveckling. Genom
att lyfta fram dessa exempel vill vi bidra till en bredare forstaelse for mojliga vagar att stodja
elektrifieringen av vagfordon i Sverige.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

EU och elektrifieringen i Sverige

EU har under de senaste aren lanserat flera initiativ for att minska medlemslandernas utslapp.
Ett centralt exempel ar EU:s gréna giv, som kommissionen presenterade 2019 och som
innehaller en rad atgarder for att unionen ska na klimatneutralitet till &r 2050." En viktig del av
denna satsning ar lagstiftningspaketet Fit for 55 med atgarder som ska minska EU:s koldioxid-
utslapp med minst 55 procent till ar 2030.2

Europeiska kommissionen framhaller att transportsektorn utgor en betydande del av EU:s
ekonomi och bidrar med cirka 5 procent av unionens samlade BNP. Transportsektorn
sysselsatter omkring 10 miljoner personer i medlemslanderna och utgér en central funktion for
féretag och globala leveranskedjor. Samtidigt betonar kommissionen att utslappen fran just
transportsektorn star for ungefar 25 procent av de totala vaxthusutslappen inom EU, och inom
transportsektorn slapper vagtrafiken ut den hégsta andelen, mer an 70 procent.® Darmed
betonas att det krédvs omfattande férandringar av transportsystemet for att kunna uppna de
malsattningar som finns.* Elektrifieringen av fordonsflottan och utvecklingen fér marknaden av
elfordon i Europa blir darmed sarskilt betydelsefull.

Sverige har under flera ar haft en positiv utveckling nar det galler elektrifieringen av vagfordon.
Statistiken visar att omkring 7 procent av personbilarna i trafik i Sverige ar 2024 utgjordes av
elbilar.5 Andelen nyregistrerade elbilar har 6kat kraftigt, fran cirka 1 procent ar 2017 till 34
procent 2024.% Under 2024 skedde en nedgang i andelen elbilar bland nyregistrerade elbilar,
da antalet nyregistreringar minskade med 16 procent jamfért med 2023. Minskningen ar
relativt begréansad, men markerar ett avsteg fran den starka tillvaxttakten under tidigare ar.”

For latta ellastbilar minskade antalet nyregistreringar under 2024 jamfért med 2023, aven om
bestandet av latta ellastbilar 6kade med 2 procentenheter under aret. Elektrifieringen av tunga
lastbilar gar langsammare, och endast omkring 1 procent av transporterna med tunga lastbilar
sker idag med eldrivna fordon.® Inom bussektorn kan man se att andelen elbussar 6kade
under 2024, vilket delvis kan forklaras med en 6kning av eldrivna regionbussar (bussklass II).
Samtidigt praglades ar 2024 av generellt I1dga nyregistreringsnivaer for samtliga fordonsslag,

" Europeiska kommissionen, EU:s gréna giv: EU vill bli vérldens férsta klimatneutrala region,
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_sv (hdmtad: 2025-
09-30).

2 Europeiska radet, 55%-paketet, www.consilium.europa.eu/sv/policies/fit-for-55/ (hdmtad 2025-09-30).

3 European Commission, The EU transport sector and its contribution to reaching climate neutrality,
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/overview en (hdmtad 2025-10-29).

4 Europeiska kommissionen, Transporter och den gréna given, https:/commission.europa.eu/strategy-and-
policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal _sv (hdmtad 2025-10-29).

5 Trafikanalys (2025), Fordon 2024, www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf
81CCT20 (2025), Europe’s electric vehicle market leaders: Denmark, Sweden, and Finland
https://theicct.org/publication/europes-ev-market-leaders-denmark-sweden-and-finland-aug25/

’ Trafikanalys (2025), Korttidsprognoser fér den Svenska végfordonsflottan,
www.trafa.se/globalassets/pm/2025/pm-2025-9-korttidsprognoser-for-den-svenska-vagfordonsflottan---metoder-
och-antaganden.pdf

8 Trafikanalys (2025), Lastbilstrafik 2024,
www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/2025/lastbilstrafik-2024.pdf
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vilket &ven kan ha paverkat utvecklingen for elfordon. Utvecklingen kan delvis grunda sig i den
lagkonjunktur som Sverige befinner sig i, vilket kan minska kdpkraften och ha en paverkan pa
hur manga fordon som nyregistreras, andra faktorer s& som hdg inflation och kriget i Ukraina
beddms ocksa ha paverkat kdpkraften.®

Typer av styrmedel och definition av begreppet

Styrmedel definieras i rapporten ABC om styrmedel som "De verktyg som det offentliga kan ta
i ansprak for att paverka olika aktorers agerande i en riktning som ar gynnsam fér uppfyllande
av specifika politiska mal”."® Vidare beskrivs styrmedel som instrument som syftar till att
framja ett eller flera politiska mal genom att skapa incitament fér aktorer att andra sitt
beteende i en viss riktning. | rapporten identifieras atta huvudkategorier av styrmedel:
juridiska, ekonomiska, informativa, nudging, samhalls- infrastruktur- och trafikplanering,
férhandlingar och 6verenskommelser, offentlig upphandling samt forskning och innovation.

Juridiska styrmedel definieras som rattsregler som forpliktar individer och organisationer att
agera pa ett visst satt for att undvika sanktioner. Juridiska styrmedel innefattar aven
kontrollmekanismer och sanktioner som sakerstaller regelefterlevnad. Ekonomiska styrmedel
avser atgarder som innebar att ekonomiska resurser tillfors eller tas bort fran aktorer,
exempelvis genom skatter, avgifter, subventioner, skattelattnader eller bidrag, i syfte att styra
beteenden i en 6nskvard riktning. Nudging beskrivs som en metod dar offentliga aktorer
utformar beslutsmiljoer sa att det blir enklare for individer att valja alternativ som ar énskvarda
ur samhallssynpunkt. Forskningen om nudging ar annu begransad, men exempel kan vara att
det mest miljévanliga alternativet ar forvalt vid digitala inkop.

Styrmedel i form av samhalls-, infrastruktur- och trafikplanering skapar praktiska
forutsattningar for att framja ett 6nskat beteende, exempelvis genom att tillhandahalla
infrastruktur som val av ett visst transportslag. Férhandlingar och éverenskommelser utgor en
form av styrning dar staten, genom dialog och avtal med olika aktorer, soker na dnskade mal
utan att anvanda tvingande instrument. Offentlig upphandling kan paverka marknadens
utveckling genom krav som stalls vid upphandling av varor och tjanster, s som drivmedel
eller fordon. Forskning och innovation omfattar insatser dar offentlig sektor framjar
vetenskapliga och tekniska framsteg, exempelvis genom finansiellt stoéd. Inom
transportomradet kan detta avse stod till forskning. !

Elektrifieringen av vagfordon i olika lander

Med utgangspunkt i de olika typerna av styrmedel ar det av betydelse att underséka och
beskriva hur elfordonsférsaljningen ser ut i olika lander inom Europa och vilka incitament som
kan paverka utvecklingen, bade nar det galler personbilar, lastbilar och bussar. Det kan finnas
stora skillnader pa nationell niva kring hur politik utformas och tillampas, vilket potentiellt kan
paverka utvecklingen i bade positiv och negativ riktning.

Promemorian redogor for vilka styrmedel som fem utvalda europeiska lander fér narvarande
anvander eller tidigare har anvant och som kan ha paverkat elektrifieringen av transport-
sektorn i positiv eller negativ riktning. Det finns flera incitament som kan paverka utvecklingen

9 Trafikanalys (2025), Korttidsprognoser fér den svenska fordonsflottan,
www.trafa.se/globalassets/pm/2025/pm-2025-9-korttidsprognoser-for-den-svenska-vagfordonsflottan---metoder-
och-antaganden.pdf

10 Trafikanalys (2023), ABC om styrmedel, www.trafa.se/globalassets/pm/2023/pm-2023_4-abc-om-
styrmedel.pdf

" Trafikanalys (2023), ABC om styrmedel, www.trafa.se/globalassets/pm/2023/pm-2023 4-abc-om-

styrmedel.pdf
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av elektrifiering av vagfordon i de utvalda landerna pa nationell niva. Det kan exempelvis
finnas ekonomiska incitament s& som skattelattnader vid kdp eller agande av elbilar, olika
slags bidrag eller formanliga lan, samt subventioner. Det kan ocksa handla om skatter eller
avgifter, som gor det enklare att valja elbilar snarare an fossildrivna. Andra incitament kan
vara lagar och rattsregler som paverkar elektrifieringen. Det kan ocksa handla om olika
nationella mal som skapar drivkrafter for eller emot elektrifiering, sa val som byggande av
infrastruktur.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna promemoria ar att 6ka kunskapen om majliga vagar for 6kad elektrifiering
av vagfordon i Sverige. Detta genom att lyfta fram ett utvalt antal europeiska ldnder som kan
anses vara sarskilt relevanta och framgangsrika nar det kommer till elektrifiering, undersodka
deras forsaljning av elfordon samt beskriva deras policy kring elektrifiering.

| denna promemoria ar malet:

e Attt pa en dvergripande niva beskriva och sammanstalla hur langt elektrifieringen av
personbilar, latta och tunga lastbilar samt bussar har kommit i dessa fem utvalda
europeiska lander.

e Attt pa en 6vergripande niva undersoka vilka kopplingar som kan finnas i de utvalda
landerna mellan styrmedel och grad av elektrifiering.

e Att hanvisa till tidigare publicerade rapporter och kallor.

Avsikten ar inte att géra en omfattande eller grundlig analys av elektrifieringen i de utvalda
europeiska landerna, utan endast att beskriva en lagesbild dar relevanta och sarskilt viktiga
exempel tas upp.

1.3 Metod och genomforande

Projektet har pagatt fran september 2025 fram till januari 2026 och bestatt av litteraturstudier,
analys och fardigstallandet av promemorian. Under projektet har veckovisa avstamningar
hallits med Lisa Eriksson, for vagledning i genomférandet.

Inledningsvis har aven Martina Wikstrom fran OmEYV intervjuats gallande elektrifieringslaget i
Europa. Resultaten har diskuterats pa en mindre workshop med Anette Myhr, Mikael Levin
och Lisa Eriksson, detta i kvalitetssakringssyfte. De slutliga resultaten har aven presenterats
vid ett internseminarium pa Trafikanalys.

Val av lander

De lander som valts ut for projektet ar Danmark, Belgien, Nederlanderna, Norge och Island.
Elektrifieringen i Danmark, Belgien och Nederlanderna ar intressant da detta ar lander dar det
funnits en stark tillvaxt inom elektrifiering av vagfordon under senare tid. Det ar darfor relevant
att undersoka vilka styrmedel som kan ha paverkat denna utveckling. Norge ar ett aktuellt
exempel da det ar det land som har kommit langt i elektrifieringen och som har hégst
forsaljningsandel av elbilar i varlden (under 2025 har forsaljningsandelen legat pa omkring 96
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procent), vilket gor det till ett gott exempel for att se hur de kan ha astadkommit detta. Siffror
fran december 2025 visar ocksa att Norge for forsta gangen har fler elbilar an dieseldrivna
bilar i sin fordonsflotta, vilket innebéar att elektricitet &r det drivmedel som dominerar i landet. "2
Island har valts ut som exempel da det ar ett land dar elektrifieringen under lang tid gatt starkt
uppat och ar 2019 var Island pa andra plats i varlden nar det gallde nybilsférsaljning av elbilar.
Under 2024 har dock forsaljningar av elbilar pa Island minskat kraftigt, vilket gor landet
relevant som jamforelse till de 6vriga landernas utveckling.

Styrmedel som beskrivs

| denna promemoria fokuserar vi huvudsakligen pa vilka ekonomiska styrmedel, juridiska
styrmedel samt styrmedel inom samhalls- infrastruktur- och trafikplanering som kan ha
paverkat elektrifieringen i de utvalda landerna. Detta eftersom lagandringar, ekonomiska
incitament och infrastruktur till fordel for elektrifiering ofta ar matbara férandringar i form av
konkreta beslut. Styrmedlet informativa styrmedel undersoks i begransad omfattning i form av
nationella mal (exempelvis utslappsmal). | fall dar relevant information hittas om andra
styrmedel tas dessa med, men ar inte i fokus i promemorian.

Om laddbara fordon

| Tabell 1.1 nedan visas tva forkortningar fér laddbara fordon som anvands i promemorian. |
Bilaga 1 redovisas EU:s klassificering av fordon i olika vikt- och anvandningsklasser.

Tabell 1.1. Forkortningar for laddbara fordon som anvédnds i promemorian.

Battery electric vehicle. Ett fordon som drivs till 100 procent av elektricitet,

BEV utan tillgang till sekundar drivmedelskalla.

Plug-in hybrid electric vehicle. Ett fordon med en traditionell férbréannings-
PHEV motor kombinerat med ett eldrivet framdrivningssystem, som kan laddas
via en extern elektrisk kraftkalla. '3

Samlingsnamn fér fordon som &r elbilar och laddhybrider, fordon som har

Laddbara fordon | i ohet att ladda fran elnét. ™

Den data som hamtats fran IEA definieras som "EV sales”, vilket férklaras i Trends in electric
car markets som bygger pa samma underlag som anvands i verktyget "Global data explorer”.
IEA definierar "EV sales” som ett uppskattat antal nya fordon som tas i bruk. Dar det finns
mojlighet beskrivs det att registreringsdata anvands for nya fordon, medan uppgifter kring
detaljhandelsforsaljning anvands nar registreringsdata saknas. | promemorian i avsnitten per
land och den jamférande delen benamns detta som forséljning och salda bilar.'® Den data
som hamtats fran EAFO (European Alternative Fuels Observatory) baseras pa nyregistrerade
fordon.

2 OFV (2025), Historisk skifte: Flere elbiler enn dieselbiler i personbilparken,
https://ofv.no/aktuelt/2025/historisk-skifte-flere-elbiler-enn-dieselbiler-i-personbilparken

8 EAFO, Glossary, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-information/glossary (hamtad
2025-11-26).

4 Trafikverket (2024), Elfordon — s& funkar det, www.trafikverket.se/om-oss/skydda-klimat-miljo-och-halsa-i-
vart-arbete/elfordon--sa-funkar-det/

S |EA, Trends in electric car markets, www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2025/trends-in-electric-car-
markets-2 (hadmtad 2025-12-29).
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2 Elektrifiering av vagfordon i
utvalda lander

Den har promemorian utgar fran ett urval av lander som har haft en stark elektrifieringstakt.
Figur 2.1 nedan redovisar landernas position pa den globala marknaden bland de 30 lander
som haft hogst andel laddbara bilar, med siffror fran 2023. Diagrammet visar att de fem lander
som vi studerar i promemorian ingar i denna grupp, vilket gor deras utveckling relevant att
undersoka.
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Figur 2.1. Nyregistrering laddbara personbilar 2023.

Kalla: Trafikanalys (2024), Elektrifierade fordon i Sverige, figur 2.3.

Det ar viktigt att poangtera att utdver styrmedel som paverkar elektrifieringen i de utvalda
landerna finns aven globala faktorer som under de senaste aren har paverkat utvecklingen.
Till exempel beskrivs det i rapporten Korttidsprognoser fér den svenska végfordonsflottan att
coronapandemin slog hart mot antalet nyregistrerade fordon, och att det sedan dess har varit
svart att komma upp till samma nivaer som fanns innan pandemin. Dessutom kan hushallens
kopkraft ha minskat i och med faktorer som kriget i Ukraina, hogt inflationslage och héga
réantor samt att lagkonjunktur kan sl hart mot nyregistreringar av fordon.'® Aven om fokus i
denna rapport ar nationella styrmedel och deras paverkan, sa ar detta viktiga faktorer att ha i
atanke.

'6 Trafikanalys (2025), Korttidsprognoser fér den svenska végfordonsflottan,
www.trafa.se/globalassets/pm/2025/pm-2025-9-korttidsprognoser-for-den-svenska-vagfordonsflottan---metoder-
och-antaganden.pdf
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2.1 Danmark

211 Elektrifiering av vagfordon i Danmark

Danmark har under de senaste aren upplevt en stark tillvaxt i elektrifieringen av vagfordon.
Enligt IEA (International Energy Agency) saldes ar 2024 cirka 89 000 BEV:s och 7 100
PHEV:s, vilket motsvarade ungefar 56 procent av den totala férsaljningen av personbilar i
landet. Detta innebar en forsaljningsdkning med 10 procent jamfért med féregdende ar och en
o6kning med 18 procent jamfort med 2022. Totalt utgjorde laddbara bilar omkring 17 procent av
den danska personbilsflottan ar 2024, varav jamfort med 11 procent aret innan."” Figur 2.2
visar utvecklingen av laddbara personbilar i Danmark.
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Figur 2.2. Forsaljning av personbilar — Danmark.

Kalla: IEA 2025

Siffror fran Mobility Denmark visar att det totala antalet nyregistrerade personbilar under 2024
var 173 122, vilket &r en marginell 6kning fran 2023 da antalet var 172 761.® Enligt ICCT
(International Council on Clean Transportation) har elektrifieringen av den danska
personbilsmarknaden fortsatt att utvecklas positivt under 2025. Under de fem forsta
manaderna utgjorde laddbara fordon 66 procent av nyregistreringarna av personbilar i
Danmark, varav 63 procent BEV:s och 3 procent PHEV:s. Detta placerar Danmark pa andra
plats i Europa efter Norge under tidsperioden. Under de fem férsta manaderna av 2025 6kade
andelen registreringar av BEV:s med cirka 55 procent jamfort med samma period 2024,
samtidigt som registreringen av PHEV:s sjonk med 34 procent.'® OmEV framhaller att
Danmark ar det EU-land med hogst andel BEV:s i sin nybilsférsaljning. Dessutom ar
forsaljningen av BEV:s i Danmark cirka tolv ganger hégre an for PHEV:s, vilket ar ett
avvikande monster jamfort med resten av Europa och visar att marknaden for elbilar i landet
ar betydligt storre an for laddhybrider.2° Den totala passagerarbilsmarknaden i Danmark vaxte

T |EA, Global EV data explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hdmtad
2025-10-29).

8 Mobility Denmark, Nyregistreringer, https:/mobility.dk/nyregistreringer/ (hdmtad 2025-11-05).

9 |CCT (2025), Europe’s electric vehicle market leaders: Denmark, Sweden, and Finland,
https://theicct.org/publication/europes-ev-market-leaders-denmark-sweden-and-finland-aug25/

2 OmEV (2025), Stark tillvéxt fér BEV:s i Danmark — skatteincitament och import driver tillvéxten,
https://omev.se/2025/03/07/stark-tillvaxt-for-bevs-i-danmark-skatteincitament-och-import-driver-tillvaxten/
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med cirka 6 procent under januari-maj 2025, vilket visar pa en blygsam utveckling jamfort
med utvecklingen for BEV:s.?'

Elektrifieringen av latta laddbara lastbilar i Danmark har dkat under de senaste aren. Ar 2024
saldes cirka 4 300 latta ellastbilar och 650 laddhybrider, vilket motsvarade ungefar 18 procent
av den totala férsaljningen av fordonstypen, av dessa var 4 300 helt eldrivna. Det ar en 6kning
med cirka 5 procent jamfort med 2023 och drygt 9 procent jamfért med 2022. Figur 2.3 visar
utvecklingen av laddbara latta lastbilar i Danmark.
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Figur 2.3. Forsiljning av latta lastbilar — Danmark.

Kalla: IEA 2025

Det saldes ungefar 450 tunga ellastbilar i Danmark under 2024, vilket motsvarade ungefar 9
procent av den totala férsaljningen av tunga lastbilar i landet under aret, en 6kning med cirka
3 procent jamfért med 2023 och 7 procent fran 2022. Laddhybrider av denna fordonstyp gar ej
att identifiera i Danmark, vilket indikerar att elektrifieringen av tunga lastbilar i landet framst
bestatt av rena ellastbilar. Figur 2.4 illustrerar utvecklingen for tunga ellastbilar i Danmark.
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Figur 2.4. Forsiljning av laddbara tunga lastbilar — Danmark.

Kalla: IEA 2025

21 |CCT (2025), Europe’s electric vehicle market leaders: Denmark, Sweden, and Finland,
https://theicct.org/publication/europes-ev-market-leaders-denmark-sweden-and-finland-aug25/
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Ar 2024 var ungefar 73 procent av salda bussar i Danmark elbussar, vilket &r en ékning pa 53
procent fran 2022. Ar 2022 var 32 procent av sélda bussar elbussar, vilket var hégre &n 2023
da andelen lag pa 20 procent.?? IEA forklarar denna fluktuation dels med att bussflottan ar
betydligt mindre &n exempelvis bilflottan, vilket gor att trender inte ser lika jamna ut i
utvecklingen. Dessutom genomfor kollektivtrafikforetag ofta storre bestallningar av mer &n en
buss at gangen, vilket leder till att om storre eller flera regioner genomfoér stérre bestalliningar
under ett ar och farre under ett annat sa kan det visa kraftiga variationer i den arliga
statistiken.?® Figur 2.5 illustrerar utvecklingen av laddbara bussar i Danmark.
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Figur 2.5. Forsiljning av bussar — Danmark.

Kalla: IEA 2025

Aven om elektrifieringen av latta och tunga lastbilar gér framsteg i Danmark, s& framstéller EV
TCP (Electric Vehicles Technology Collaboration Programme?*) att utvecklingen har gar
langsammare an fér passagerarbilar.?® En anledning till detta kan vara att dessa fordon &r
tyngre och darfor kraver mer robusta I6sningar, bade nar det galler laddinfrastruktur, och
batteriteknologi.?®

Figur 2.6, baserat pa data fran IEA, visar elektrifieringen av fordonsflottan i Danmark. For att
forbattra lasbarheten startar varje kurva det ar da antalet registrerade fordon for respektive
fordonstyp 6verstiger fem. Diagrammet visar darmed tillvaxten efter etablering.

2 |EA, Global EV data explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hdmtad
2025-10-29).

2 Mail fran Elizabeth Connelly, IEA, mottaget 31/10-2025.

24 EV TCP é&r ett internationellt samarbetsprogram inom IEA, dar medlemslénder och organisationer utvaxlar
kunskap med varandra i fragor som ror information om el- hybrid- och branslefordon, se EV TCP, About,
https://evicp.org/about-us/ (hdmtad 2025-12-16).

25 EV TCP, Denmark, https://evtcp.org/country/denmark/ (hamtad 2025-10-31).

% Nordea (2025), Electrification of road transportation in the Nordics, www.nordea.com/en/news/electrification-
of-road-transportation-in-the-nordics
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Figur 2.6. Utveckling i bestandet per fordonstyp (laddbara fordon) —
Danmark. Indexerat i relation till det ar da antalet 6versteg 5 fordon per
kategori.

Kalla: IEA 2025

21.2 Styrmedel och atgarder for elektrifiering i Danmark

Ett juridiskt styrmedel i Danmark &r sa kallade miljézoner i landets fem stdrsta stéder, dar de
storsta trafikmangderna finns. Syftet ar att férbattra luftkvaliteten for invanarna och darmed
ocksa manniskors halsa. Miljdzonerna innebar att alla dieseldrivna fordon behdver vara
utrustade med ett specifikt filter fér att ha tillgang till dessa zoner.?’ | och med detta ar det
mojligt att det skapas starkare drivkrafter for elektrifiering.

Danmark har ocksé infort ett flertal styrmedel i form av nationella malsattningar, vilket kan
definieras som bade juridiska och informativa styrmedel. Enligt EAFO ar ett av dessa mal att
det ska finnas en miljon "gréna fordon” i drift i Danmark till &r 2030. Dessutom har det lagts
fram forslag om att férsaljningen av nya bensin- och dieselbilar ska férbjudas fran 2030,
medan forsaljningen av hybridbilar gradvis ska upphora fram till 2035. Vidare har Danmark
ocksé skrivit p4 COP26 ZEV-deklarationen.? Vid klimatmotet COP26 i Glasgow 2021
lanserades Zero Emissions Vehicle Declaration (ZEV Declaration). Deklarationen innebar ett
gemensamt atagande att arbeta for att alla nya bilar och latta lastbilar som séljs globalt ska
vara utslappsfria senast 2040, och senast 2035 pa ledande bilmarknader.?® | denna
promemoria anvands benamningen "COP26 ZEV-deklarationen” I6pande for att hanvisa till
denna deklaration.

Danmark har ocksa anslutit sig till det globala Memorandum of Understanding on Zero
Emission Medium- and Heavy duty vehicles (Global MoU). Overenskommelsen &r ett icke-
bindande internationellt avtal med malet att jobba mot 100 procent utslappsfria

27 European Environment agency, Denmark, www.eea.europa.eu/en/europe-environment-
2025/countries/denmark?active Tab=462cf4e7-475f-4a30-90f6-c897a320f6d4 (hdmtad 2025-10-20).

28 EAFO, Denmark, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/denmark/incentives-
legislations (hamtad 2025-11-20).

2 Accelerating to zero coalition, Zero Emission Vehicles Declaration, https://acceleratingtozero.org/the-
declaration/ (hdmtad 2025-12-29).
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nyregistreringar av nya tunga lastbilar och bussar till 2040 (30 procent till 2030). |
promemorian anvands bendmningen "Global MoU” konsekvent for att hanvisa till detta avtal.*

Det finns ocksa flera ekonomiska styrmedel i Danmark. ICCT (International Council on Clean
Transportation) beskriver hur Danmark till skillnad fran manga andra ledande elbilsmarknader
inte har nagra direkta kdpsubventioner for elbilar eller laddhybrider, utan fokuserar i stallet pa
att stimulera forsaljning genom att erbjuda skattelattnader vid registrering. Tidigare har elbilar i
Danmark varit helt befriade fran registreringsskatt, vilket inférdes redan under slutet av 80-
talet. Ambitionen var att detta skulle underlatta forsaljning av elbilar som tidigt fanns pa
marknaden och som saldes i landet.?’

Ar 2016 var elfordon inte langre undantagna fran registreringsskatt, i stéllet fick fordonskopare
av en elbil betala 20 procent av den ordinarie registreringsskatten som fanns for fossildrivna
fordon, detta inkluderade &ven laddhybrider. Ar 2020 férandrades detta ytterligare, och
bilagare till elbilar och laddhybrider fick betala en hégre procent an tidigare av den ordinarie
registreringsskatten som gallde for fossildrivna bilar. For BEV:s innebar denna reducerade
registreringsskatt att man som kopare far betala 40 procent av den ordinarie kostnaden,
medan det fér PHEV:s innebar att man betalar 65 procent av den ordinarie registrerings-
skatten. Utdver detta tillampas ocksa ett ytterligare avdrag pa 165 500 DKK for BEV:s vid
registrering, och ett avdrag pa 45 000 DKK for PHEV:s. Detta innebar att kdpare av laddbara
bilar i Danmark betalar en mycket lag kostnad for registrering. ICCT beskriver hur skillnaden i
kostnad for registrering for en liten elbil och en liten bensinbil kan uppga till 14 000 euro, vilket
beskrivs som den stdrsta skattelattnaden i EU (inkluderat Island, Norge, Schweiz och UK).

Registreringsskatten fér laddbara fordon &ar dock progressiv och kommer fran och med 2026
att gradvis 6ka varje ar fram tills 2035 da ambitionen ar att den ska ligga pa samma niva som
for bensindrivna bilar. Vad géaller dgarskatt for BEV:s och PHEV:s s baseras den pa
koldioxidutslapp. Under 2025 inférdes en kilometerbaserad vagavgift for tunga lastbilar, som
ar baserat pa CO2-utslapp, detta galler tunga lastbilar som vager minst 12 ton. Denna
forandring trédde i kraft samtidigt som Danmark Iamnade Eurovinjetten®2, och &mnar till att i
storre utstrackning an tidigare se till att socioekonomiska kostnader s& som trangsel, olyckor
och buller inkluderas i kostnaderna. Ambitionen ar att utvidga denna vagskatt i framtiden, sa
att aven lastbilar 6ver 3,5 ton inkluderas fran 2027. Idag omfattar denna avgift huvuddelen av
det statliga vagnatverket samt delar av det kommunala vagnatverket, vilket motsvarar ungefar
10 900 km. Malsattningen ar dock att hela det allmanna vagnatet ska inkluderas senast

1 januari 2028 (cirka 75 000 km).*3

I juni 2025 annonserade den danska regeringen att Danmark kommer utdka det nationella
stddsystemet for ellastbilar i landet. Den totala budgeten hojdes darmed fran den tidigare som
lag pa 75 miljoner till 425 miljoner DKK. Denna utékning genomférdes av regeringen som ett
resultat av ett stort tryck i ansdkningar samt ett 6kat marknadsintresse.® Stddet riktar sig till

%0 Global drive to zero, Global memorandum of understanding on zero-emission medium and heavy duty
vehiles, https://globaldrivetozero.org/mou-nations/ (hdmtad 2025-12-30).

$Miligministeriet (2005), Elbiler i Danmark: Sammenfattende rapport,
https://www?2.mst.dk/udgiv/publikationer/2005/87-7614-619-7/pdf/87-7614-620-0.pdf

32 Eurovinjetten ar ett EU-reglerat system for vagavgifter for tunga fordon éver 3,5 ton. Systemet bygger pa
Eurovignettedirektivet som inférdes 1999 och som faststéller gemensamma regler for tidsbaserade vagavgifter
och avstandsbaserade vagtullar inom EU, hamtat fran: ACEA, Eurovignette, www.acea.auto/fact/eurovignette/
33 KmToll, Green Transition of the Danish road transport, https://vejafgifter.dk/en/ (hdmtad 2025-11-05).

34 European Commission (2025), Denmark expands electric truck funding scheme and enhances access,
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-information/news/denmark-expands-electric-truck-
funding-scheme-and-enhances-access
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foretag, och kan sdkas vid exempelvis investering i depaladdningar och elektricitet och
kostnader for natanslutning nér foretag investerar i destinationsladdning.

Det finns aven styrmedel for samhalls- infrastruktur- och trafikplanering. Ett av dessa ar att 50
miljoner DKK har avsatts i syfte att utveckla den offentliga laddinfrastrukturen i landet. Privata
foretag (exempelvis foretaget PowerGo) installerar ocksa fran 2023-2025 ungefar 1 600
offentliga laddstationer i Danmark. Som en del av EU:s direktiv om byggnaders
energiprestanda (EPBD) har Danmark infort krav pa laddinfrastruktur vid allménna lokaler och
andra byggnader an bostader. Detta innebar att byggnader med fler an 20 parkeringsplatser
ska ha tillgang till minst en laddpunkt.3®

Nedan presenteras en sammanfattande tabell dar beskrivhna styrmedel i Danmark
sammanfattas efter fordonstyp, se Tabell 2.1. Informationen fran tabellen harstammar fran de
tidigare namnda kallorna.

Tabell 2.1. Styrmedel i Danmark efter fordonstyp.

Styrmedelstyp Personbilar Létta lastbilar Tunga lastbilar Bussar
Juridiska Miljézoner. Miljézoner. Miljézoner. Miljézoner.
Reducerad Kilometer-
Reducerad - |
X . registrerings- baserad
registreringsskatt. N .
i skatt. agaravgift
. Skatteavdrag vid . 5
Ekonomiska : o . Avdrag vid baserat pa
registrering for BEV:s strering £ CO2-utsla
och PHEV's registrering for >O2-utslapp
BEV:s och for fordon Gver
PHEV:s 12 ton.

En miljon grona  En miljon En miljon gréna

En miljon gréna fordon i drift gréna fordon i fordon i drift
Informativa fordon i drift 2030. 2030. drift 2030. 2030
Skrivit under COP26 Skrivit under Underteck- Unde-rtecknande
ZEV- deklarationen. COP26-ZEV- nande av av Global MoU
deklarationen. Global MoU. ’
Investeringar for att
utveckla laddinfra-
strukturen i landet.
Installation av cirka . .. . . .
- Investeringar for  Investeringar Investeringar for
1600 offentliga i & K K
laddstationer i att u_tvec a or a.tt utveckla att u_tvec a
Infrastruktur laddinfra- laddinfra- laddinfra-
Danmark. . . .
Allmanna byggnader strukturen i strukturen i strukturen i
landet. landet. landet.

med mer an 20
parkeringsplatser ska
ha minst en
laddplats.

Kalla: European Environment Agency, European Alternative Fuels Observatory, ICCT, ACEA och KmToll.

% Vejdirektoratet, Pulje til gran omstilling af tung vejtransport 2025 (lukket for ans@gning),
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-groen-omstilling-af-tung-vejtransport-2025 (hdmtad 2025-12-29).

% Plug, EPBD IV: Why charging points are now mandatory, https://plug.eu/talk/epbd-iv-why-charging-points-are-
now-mandatory/ (hamtad 2025-12-30).
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Nedan presenteras en tidslinje med de viktigaste artalen som rér styrmedel for elektrifiering i
Danmark.

1980-talet:
- | samband med att tidiga elfordon lanserades i Danmark blev dessa befriade fran
registreringsskatt.

2016:

- Registreringsskatten férandrades och elbilar och laddhybrider bérjade beskattas
med 20 procent av den ordinarie registreringsskatten som fanns for fossildrivna
bilar.

2020:

- Registreringsskatten 6kade ytterligare for elbilar och laddhybrider. For elbilar
uppgick registreringsskatten nu till 40 procent av den ordinarie kostnaden, medan
laddhybrider fick betala 65 procent.

2021:
- Undertecknande av Global MoU.

2022:
- Danmark skrev under COP26 ZEV- deklarationen.

2023-2025:
- Stora satsningar pa laddinfrastruktur i landet fran privata féretag som bidrar till
Okade incitament for elbilar.

Antalet elbilar i Danmark 6kade kraftigt under 2020 och 2021, och utvecklingen har fortsatt
under efterfoljande ar. Under en langre tid har Danmark erbjudit en reducerad registrerings-
skatt for elbilar, vilket sannolikt har bidragit till elektrifieringen av fordonsflottan. Registrerings-
skatten for elbilar har successivt hdjts, fran att ha varit obefintlig fran slutet av 1980-talet och
fram till 2016, till att agare till elbilar fick betala 20 procent av den ordinarie registrerings-
avgiften 2016 (detsamma for laddhybrider) och 40 procent ar 2020 (65 procent for
laddhybrider). Trots dessa hojningar forblir registreringsavgiften for elbilar i Danmark fortsatt
betydligt lagre an for fossildrivna bilar, vilket kan ha bidragit till den fortsatta 6kningen av
elbilsforsaljning i landet.

Danmark har aven fokuserat pa att bygga ut laddinfrastrukturen i landet, vilket har underlattat
for konsumenter att valja elbilar eller laddhybrider framfor fossildrivna alternativ, samt
mojliggjort elektrifiering av fler fordonstyper. Férsaljningen av bade eldrivna latta lastbilar och
tunga lastbilar har dkat under de senaste aren. Okningen har varit sarskilt tydlig efter
Danmarks undertecknande av Global MoU 2021, vilket kan indikera att Danmark under
senare ar har arbetat med elektrifiering av lastbilar i hdgre utstrackning.

2.2 Norge

2.21 Elektrifiering av vagfordon i Norge

Norge ar det land som har kommit langst i varlden nar det galler omstallningen mot en
elektrifierad fordonsflotta, vilket leder till att det ofta ses som ett foregangsland nar det
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kommer till elektrifiering av vagfordon.®” Under 2024 saldes cirka 110 000 BEV:s och 3 500
PHEV:s i landet, vilket motsvarade 92 procent av den totala fordonsforsaljningen av
personbilar under aret. Nivan av andelen elbilar som salts i Norge har varit stabilt h6g under
de senaste aren, med 90 procent ar 2023 och 89 procent 2022.

Totalt bestod den norska fordonsflottan 2024 av cirka 32 procent laddbara personbilar, da
bestandet bestod av runt 750 000 BEV:s och 210 000 PHEV:s.® Figur 2.7 illustrerar laddbara
personbilars utveckling i Norge.

180 000
160 000
140 000
120 000

100 000 I
80 000
60 000
40 000 I
20 000 I I I I
0
FSEFSTFTFFS S

mBEV mPHEV

Figur 2.7. Forsiljning av personbilar — Norge.

Kalla: IEA 2025

Totalt registrerades 128 691 nya personbilar i Norge under 2024, vilket innebar en marginell
6kning pa drygt 1 procent jamfort med 2023.%° Under 2025 har den positiva utvecklingen av
elektrifiering i Norge fortsatt, och mellan januari—september 2025 var 97 procent av
nyregistrerade personbilar laddbara, av denna procentandel var 6ver 90 procent BEV:s.°
Under 2025 lag den norska nybilsregistreringen av BEV:s och PHEV:s ocksa pa cirka 96
procent, vilket visar att elbilsutvecklingen i Norge ar mycket hog nar det kommer till
personbilar.' Den totala personbilsflottan har ocksa haft en stark 6kning under den forsta
halvan av 2025, med en 6kning pa cirka 23 procent i nyregistrerade personbilar jamfért med
samma period under 2024 .42

Under 2024 saldes ungefar 6 600 latta ellastbilar i Norge, och cirka 330 laddhybrider, vilket
innebar att bland férsaljningen av laddbara fordon i landet under aret var runt 95 procent
BEV:s. Detta motsvarade ungefar 25 procent av den totala forsaljningen av latta lastbilar

37 Gridservice (2025), Why Norway leads the world in EV adoption, www.gridserve.com/why-norway-leads-the-
world-in-ev-adoption/

38 |EA, Global EV data explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hdmtad
2025-11-05).

3% OFV (2025), Nybilsalget i 2024: 9 av 10 nye personbiler var elbiler, https://ofv.no/bilsalget/bilsalget-i-
desember-2024

40 |CCT (2025), European Market monitor, cars and vans (September 2025),
https://theicct.org/publication/european-market-monitor-cars-and-vans-september-2025/

41ICCT (2025), European Market Monitor: cars and vans (July 2025), https://theicct.org/publication/european-
market-monitor-cars-and-vans-july-2025/

2 Bilstatistik.se (2025), Den nordiska bilférséljningen — juni 2025, www.bilstatistik.se/nyheter/den-nordiska-
bilfoersaeljningen-juni-2025-2/
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under 2024, vilket &r en minskning fran 2023 da andelen lag pa 30 procent. Figur 2.8 nedan
illustrerar forsaljningen av laddbara latta lastbilar i Norge.
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Figur 2.8.Forsaljning av latta lastbilar — Norge.

Kalla: IEA 2025

Antalet tunga ellastbilar som saldes under 2024 var cirka 700, vilket motsvarar cirka 11
procent av den totala férsaljningen av tunga lastbilar under aret. Det &r samma andel som
under 2023, vilket innebar att forsaljningen lag pa samma niva under bada aren. Andelen
laddhybrider av tunga lastbilar i Norge ar i princip obefintlig (endast under 2020 ar det mojligt
att se forséljning av en laddhybrid av fordonstypen).*? Figur 2.9 visar utvecklingen for tunga
ellastbilar i Norge.
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Figur 2.9. Forsiljning av tunga lastbilar — Norge.

Kalla: IEA 2025

“3 |[EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hamtad 2025-
11-07).
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Elbil.no framhaller att 2024 var ett ar dar bade latta lastbilar och tunga lastbilar upplevde en
férsvagning i forsaljningen efter flera ar av stark tillvaxt. Samtidigt 6kade antalet salda tunga
lastbilar 6ver 12 ton med 91 procent jamfort med 2023, vilket sticker ut i jamforelse med de
andra lastbilsgrupperna.** Under 2024 saldes 360 elbussar i Norge, vilket motsvarar 42
procent av den totala férsaljningen. Detta ar en minskning fran 2023 da andelen var 53
procent, medan den 2022 lag pa 48 procent. Den totala andelen elbussar i bussflottan har
fortsatt att 6ka de senaste aren. Ar 2022 var cirka 7 procent av alla bussar i Norge laddbara,
en andel som 6kat till cirka 14 procent ar 2024. Antalet BEV:s har under samma period Okat
fran 830 stycken 2022 till 1700 2024, medan antalet PHEV:s legat mer konstant, med 69
stycken ar 2022 och 68 stycken 2024.4°

Som tidigare namnts fér Danmark kan dessa fluktuationer bero pa att bussflottan ar mindre i
storlek an bilflottan, vilket skapar ojamnare trender, samt att kollektivtrafikféretag ofta gor
storre bestallningar under ett och samma tillfalle, vilket kan skapa kraftiga variationer.*6 | Figur
2.10 visas utvecklingen i Norge av laddbara bussar.
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Figur 2.10. Forsaljning av bussar — Norge.
Kalla: IEA 2025
Den totala laddbara fordonsflottans utveckling askadliggérs i Figur 2.11. For att forbattra

lasbarheten startar varje kurva det ar da antalet registrerade fordon for respektive fordonstyp
overstiger fem. Diagrammet visar darmed tillvaxten efter etablering.

4 Elbil.no (2025), Nedgang fér elektriske vare- og lastebiler i 2024: Slér alarm om satsningen pé elektriske
nyttekjoretay, https://elbil.no/slar-alarm-om-satsingen-pa-elektriske-nyttekjoretoy/

45 |EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hdmtad 2025-
11-07).

46 Mejl fran Elizabeth Connelly, IEA, mottaget 2025-10-31.
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Figur 2.11. Utveckling i bestandet per fordonstyp (laddbara fordon) —
Norge. Indexerat i relation till det ar da antalet 6versteg 5 fordon per
kategori.

Kalla: IEA 2025

222 Styrmedel och atgarder for elektrifiering i Norge

I Norge har flera juridiska styrmedel anvants. Exempelvis har Oslo befogenhet att i vissa fall
inféra temporara forbud for dieselfordon att kdra in pa kommunala vagar i staden. Detta kan
aktiveras under dagar med hdga utslappsnivaer eller nar ett stort geografiskt omrade i staden
ar paverkat av hoga utslappsnivaer, i syfte att reducera luftféroreningar. Att bryta mot detta
forbud kan leda till en bétessumma pa 1 500 NOK.4” Det har ocksa varit pa agendan att infora
sa kallade nollutslappszoner i landet, i synnerhet i de storre staderna.*®

Norge har flera framtida ambitioner nar det kommer till elektrifiering, som potentiellt kan
definieras som bade juridiska och informativa styrmedel. Ett av malen &r att alla nya bilar som
saljs fran och med 2025 ska vara utslappsfria och drivas med antingen elektricitet eller vatgas.

En tidigare malsattning har ocksa varit att alla nya fordon sedan 2022 som beslutas om
genom offentliga upphandlingar ska vara utslappsfria. Darutdver ar en malsattning att endast
nollutslappsbussar ska kunna kbpas in fran och med 2025.4° Norge har ocksa skrivit under
COP26 ZEV-deklarationen som innebar att de arbetar for att nybilsférsaljningar av bilar och
latta lastbilar som saljs senast 2035 ska vara utslappsfria pa ledande marknader. Vidare har
Norge ocksa ingatt i verenskommelsen Global MoU.

Vad galler tunga lastbilar finns det i Norge en malsattning som sager att 50 procent av
mellantunga lastbilar och 100 procent av tunga lastbilar ska vara utslappsfria senast 2030.
Ytterligare en ambition ar att alla nya innerstadsbussar senast ar 2025 ska vara utslappsfria
eller drivas av biogas.%°

47 Oslo kommune, Temporary Ban on Diesel vehicles, www.oslo.kommune.no/english/street-transport-and-
parking/temporary-ban-on-diesel-vehicles/#toc-6 (hamtad 2025-11-20).

“8 Regjeringen.no (2025), Regjeringen vil la byer f& innfgre nullutslippssoner,
www.regjeringen.no/no/aktuelt/regjeringen-vil-la-byer-fa-innfore-nullutslippssoner/id3090353/

4% European Alternative Fuels observatory, Norway, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/norway/incentives-legislations

S0 |EA, Global EV Policy Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-policy-explorer (hdmtad
2025-11-11).
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Norge har infort flera ekonomiska styrmedel for att framja elektrifiering av vagfordon. Redan
1996 infordes befrielse fran bompeng (vagtullar) for elbilar i landet.®" Norge har sedan 2023
en momsbefrielse for BEV:s som ar inkdpta for ett pris som ar mindre an 500 000 NOK. Fér
den delen av bilens pris som Overstiger detta pris betalas standardavgiften paA moms som ar
25 procent. Darutover betalar agare till elbilar eller laddhybrider endast minimum av den arliga
vagskatt som finns, vilket motsvarar cirka 48 euro. Bilagare till dessa fordon betalar ocksa
endast 70 procent av den ordinarie vagtullavgiften. For foretagsbilar som ar elbilar tillampas
ocksa en 20-procentig reduktion av den formanstjansteskatt som annars betalas av den
anstéllde for att denne ska fa anvanda bilen for privata resor.%? Norska foretag som leasar
elbilar som foretagsbilar slipper aven betala moms pa den del av bilen som understiger

500 000 NOK. Over detta tréskelvarde betalas standardavgiften p4 moms som ligger pa 25
procent pa den del som Gverstiger 500 000 NOK. %2

Norge erbjuder i nulaget inga direkta kdpsubventioner for elbilar, men elbilar ar undantagna
fran de delar av registreringsskatten som baseras pa CO2-utslapp samt NOx-utslapp
(kvaveoxider). Dock betalar agare till elbilar sedan 2023 en viktbaserad registreringsskatt som
ligger pa 12.5 NOK per kilogram 6éver 500 kg. Tidigare har agare till elbilar varit undantagna
fran den trafikforsakringsavgift (Trafikkforsikringsavgift) som finns for bensinbilar. Detta
andrades dock under 2025 och i dagslaget betalar agare till elbilar en trafikforsakringsavgift
som ligger pa cirka 3 270 NOK arligen, vilket ar hdgre an for en agare till en bensinbil som
betalar cirka 2 329 NOK per ar. Elbilar i Norge ar dock undantagna fran andra aterkommande
avgifter, s som en arlig fordonsskatt (circulation tax), samt andra branslerelaterade avgifter.%*

Ett annat ekonomiskt styrmedel ar Enova, som ar ett statligt foretag finansierat av Klimat- och
energifonden med uppdrag att stédja utveckling och investeringar i energi- och transport-
omstallning.%® Enova riktar sig till féretag som arbetar i fordonsbranschen.

Det finns aven styrmedel for 6kad elektrifiering genom samhalls-, infrastruktur- och trafik-
planering i Norge. Det potentiella framtida inférandet av nollutslappszoner i landet kan vara ett
tankbart sadant styrmedel. | Norge har regeringen presenterat en nationell plan fér ladd-
infrastruktur, dar fokus ligger pa effektivitet och att kommuner i landet ska avsatta den mark
som behdvs for placering av laddstationer.%®

Nya parkeringsplatser i Norge har ett krav att avvara minst 6 procent av de parkeringsplatser
som finns till elbilar. Det ska ocksa finnas tillgang till snabbladdare inom 50 km pa stora vagar.
Det finns ocksa nationella system som gor det enkelt att anvanda sig av offentliga ladd-
stationer, exempelvis chip-baserade program (vilket innebar att man far ett fysiskt chip eller en
bricka som fungerar hos flera olika laddoperatérer). Detta gor det enklare att fa
kostnadsreducerad tillgang till laddning.%” Mellan 1999-2017 hade elbilar i Norge ocksa

51 El Pais (2025), Why 90% of cars sold in Norway are electric: VAT exemptions, free tolls and taxes on
combustion vehicles, https://english.elpais.com/economy-and-business/2025-01-16/why-90-of-cars-sold-in-
norway-are-electric-vat-exemptions-free-tolls-and-taxes-on-combustion-vehicles.html

52 ACEA (2025), Tax benefits and incentives, www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-
incentives-2025 v2.pdf

53 European Alternative Fuels Observatory, Norway, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/norway/incentives-legislations (hamtad 2025-11-12).

54 European Alternative Fuels Observatory, Norway, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/norway/incentives-leqgislations (hamtad 2025-11-12).

% Government.no, Enova, www.regjeringen.no/en/dep/kld/organisation/selskaper/enova/id2599611/ (hdmtad
2025-11-20).

%6 |VL (2023), Styrmedel for elektrifiering av véagtransporter, sjéfart och ARBETSMASKINER, https://ivl.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1809971/FULLTEXTO02.pdf

57 EAFO, Norway. Fakta/6versikt, https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/norway
(hédmtad 2025-11-19).
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tillgang till gratis parkering pa kommunala parkeringsplatser, vilket gjorde det enklare att vélja
och &ga en elbil i landet.%®

Styrmedel per fordonstyp sammanfattas i Tabell 2.2.

Tabell 2.2. Styrmedel i Norge efter fordonstyp.

Styrmedelstyp Personbilar Lé&tta lastbilar Tunga lastbilar Bussar
Mojlighetatt  \1siiohet att Mojlighet att
. e inféra S . infora
Majlighet att inféra . inféra temporéara N
. . . temporara . e temporara
Juridiska temporara férbud for - . forbud for N ..
; ) forbud for : . forbud for
dieselfordon i Oslo. . . dieselfordon i . .
dieselfordon i dieselfordon i
Oslo. Osilo. Oslo.
Momsbefrielse for
BEV:s som kostar
<500 000 NOK.
Reducerad vagskatt.
Reducerad
véagtullsavgift.
Fram till 2025 var
Ekonomiska elbilar undantagna fran
trafikforsakringsavagift.
Undantagna fran vissa
aterkommande
avgifter, exempelvis
cirkulationsskatt.
Undantag for elbilar
fran bompeng
(vagtullar) sedan 1996.
Ambition att alla nya Ambition att 100 "N9eSt
bilar som saljs fran och procent av ar ska kL?r?na
med 2025 ska vara Underteck- mellantunga saljas fr.om
utslappsfria. lastbilar och 50 N
. . nande av 2025. Alla nya
. Mal att alla bilar ska . procent avtunga . )
Informativa . COP26 ZEV ; innerstads
vara elbilar 2030. . lastbilar ska vara
deklarationen. N ) bussar ska vara
Undertecknande av utslappsfria utslZppsfria
COP26 ZEV- senast 2030. o055
deklarationen. Undertecknande )
Undertecknande
av Global MoU. av Global MoU
Nationell plan for
laddinfrastruktur.
Minst 6 procent av nya
parkeringsplatser ska Nationell olan
avvaras till elbilar. fér IaddimPra- Nationell plan fér  Nationell plan for
Infrastruktur Ska finnas tillgang till laddinfrastruktur.  laddinfrastruktur.

snabbladdare inom 50 struktur.

km pa stora vagar.
Tidigare gratis
kommunal parkering
for elbilar.

Kalla: Regjeringen, EAFO, ICCT, IEA, ACEA och IVL.

%8 Elbil.no, Norwegian EV policy, https://elbil.no/english/norwegian-ev-policy/ (hamtad 2025-12-29).
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Nedan presenteras en tidslinje med de viktigaste tidpunkterna som ror styrmedel for
elektrifiering av vagfordon i Norge.

1990-talet:

- Norge infér undantag fran kdpskatt och importskatt for elbilar.

- Norge undantog elbilar fran bompeng (vagtullar).

- 1999 inférdes gratis kommunal parkering for elbilar, varade fram till 2017.

2001:
- Elbilar befrias fran moms vid kop, galler for hela inkdpspriset.

2015:
- Oslo far befogenhet att inféra temporara dieselférbud pa kommunala vagar under
dagar med hoga utslappsnivaer.

2021-2022:
- Norge undertecknar COP26 ZEV-deklarationen.
- Norge ingar i 6verenskommelsen Global MoU.

2023:

- Inférande av viktbaserad inkOpsskatt for alla nya elbilar.

- Momsundantag galler fran och med 2023 endast pa de férsta 500 000 NOK, &ver
detta belopp appliceras standardmomsen som ligger pa 25 procent.

Norge har sett en tydlig elektrifieringstakt under manga ar och ligger i dagslaget forst i
utvecklingen av samtliga Iander globalt. En anledning till detta kan potentiellt vara att Norge
tidigt, redan under 1990-talet, valde att investera i elektrifiering och inférde atgarder for att 6ka
incitamenten for att kopa en elbil. Redan 2001 befriades elbilar i landet fran moms, vilket kan
ha haft paverkan pa utvecklingen som tog fart senare under 2010-talet.

Norges nationella plan for laddinfrastruktur kan ocksa ha paverkat denna utveckling, da det
okar tillgangen till laddstationer fér samtliga laddbara vagfordon, och gor det enklare att valja
en laddbar bil, snarare an en fossildriven. Under 2023 minskade forsaljningen av laddbara
personbilar nagot, antal salda BEV:s minskade med cirka 29 procent, vilket mojligtvis kan
grunda sig i ett mindre generést momsundantag.

Forsaljningsandelen fortsatter dock vara mycket hog i landet. Antalet latta ellastbilar 6kade
kraftigt under 2022 och 2023, men minskade nagot under 2024. Antal tunga ellastbilar 6kade
fran runt 9 procent 2022 till 11 procent 2023, men stannade pa 11 procent under 2024 utan
okning. Samtidigt har Norge deltagit i flera internationella initiativ med fokus pa elektrifiering av
tunga vagfordon, bland annat genom undertecknande av Global MoU och COP 26-ZEV-
deklarationen. Aven om detta inte speglas av en stark dkning i forsaljningen av ellastbilar i
Norge kan dessa initiativ potentiellt tolkas som forsok att skapa nédvandiga framtida
forutsattningar for elektrifiering for tyngre fordon i landet.

Sammanfattningsvis innebar de ekonomiska styrmedel som inforts i Norge att elbilar undantas
eller tidigare undantagits fran flera utgifter som finns for fossildrivna bilar. Dessa innefattar
momsbefrielser, reducerade skatter och reducerade regelbundna kostnader for vagskatt och
vagtullar. Detta skapar en tydlig kostnadsfordel for elbilar, bade vid inkép och vid dgande,
vilket kan ha bidragit till den starka elektrifieringen av vagfordon i landet.
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2.3 Nederlanderna

231 Elektrifiering av vagfordon i Nederlanderna

Nederlanderna har under de senaste aren sett en stark tillvaxt nar det kommer elektrifiering av
vagfordon. Data fran IEA visar att det under 2024 saldes ungefar 130 000 BEV:s i landet och
52 000 PHEV:s, vilket tillsammans motsvarade ungefar 48 procent av den totala férsaljningen
av personbilar under aret. Det innebar en forsaljningsdkning pa cirka 4 procent fran 2023, och
runt 13 procents 6kning fran 2022.

Totalt utgjorde elbilar och laddhybrider under 2024 cirka 11 procent av det totala antalet som
fanns i Nederlanderna, jamfort med 8,2 procent under 2023.5° Genomshnittet for
marknadsandelen BEV:s och PHEV:s i Europa under 2024 1ag pa 22 procent, vilket placerar
Nederlanderna hogt upp pa listan 6ver de mest elektrifierade landerna i Europa.®
Utvecklingen av laddbara personbilar i Nederlanderna visas i Figur 2.12.
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Figur 2.12. Forséljning av personbilar — Nederldanderna.

Kalla: IEA 2025

Den totala personbilsmarknaden i Nederlanderna vaxte ocksa under 2024, da 381 227 nya
bilar registrerades. Det var en 6kning pa cirka 3 procent fran 2023.5" Den positiva
utvecklingen for elbilar har fortsatt aven under 2025, da antalet nyregistrerade elbilar under
forsta kvartalet i Nederlanderna 6kade med ungefar 8 procent fran samma period under
féoregéende ar. Under samma tidsperiod minskade dock den generella nybilsregistreringen i
landet, en minskning med 9,8 procent fran samma period 2024.52 Mellan januari och
september 2025 sa stod ocksa BEV:s och PHEV:s for 55 procent av nybilsregistreringarna.

% |[EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hamtad 2025-
11-14).

80 ICCT (2025), European Market monitors: cars and vans 2024, https://theicct.org/publication/european-market-
monitor-cars-vans-2024-feb25/

61 European Alternative Fuels Observatory (2025), The Netherlands in 2024: Almost 35% market share for
BEVs, fleet surpasses 6%, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-
information/news/netherlands-2024-almost-35-market-share-bevs-fleet-surpasses-6

52 European Alternative Fuels Observatory (2025), The Netherlands in 2024: Almost 35% market share for
BEVs, fleet surpasses 6%, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-
information/news/netherlands-2024-almost-35-market-share-bevs-fleet-surpasses-6

8 |CCT (2025), European Market monitor, cars and vans (September 2025),
https://theicct.org/publication/european-market-monitor-cars-and-vans-september-2025/
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Under 2024 séldes cirka 11 000 latta ellastbilar och 450 laddhybrider i Nederlanderna, vilket
motsvarade drygt 9 procent av den totala forséljningen av latta lastbilar under aret. Det
innebar en minskning pa ungefar 6 procent jamfért med 2023, men en 6kning sedan 2022 da
siffran lag pa drygt 8 procent.®* Ar 2025 har utvecklingen for latta ellastbilar dock haft en stark
utveckling i Nederlanderna. Under det forsta halvaret var 78 procent av nya latta lastbilar som
registrerades BEV:s, vilket innebar att Nederlanderna ar det land som leder denna utveckling
inom EU.% Férsaljning av laddbara latta lastbilar i Nederlanderna visas i Figur 2.13.
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Figur 2.13. Forséljning av latta lastbilar — Nederlanderna.

Kalla: IEA 2025

Vad galler tunga ellastbilar séldes det i landet cirka 960 stycken BEV:s under 2024, och cirka
20 stycken PHEV:s. Elfordonens andel uppgick till 5 procent av nyforsaljningen av tunga
lastbilar, en siffra som inkluderar bade BEV:s, PHEV:s och brénslecellsfordon, av dessa 5
procent bestod cirka 4,8 procentenheter av BEV:s. Denna siffra var en minskning pa cirka 2,4
procentenheter fran 2023, men en stark 6kning fran 2022 da siffran endast lag pa 1 procent.

Nederlanderna, tillsammans med Tyskland, Frankrike och Sverige stod for 85 procent av
forsaljningen av nollutslappsfordon i kategorin tunga lastbilar 6ver 12 ton. Bland dessa lander
placerade sig Nederlanderna som tvaa efter Sverige.® Férsaljningen av tunga laddbara
lastbilar i Nederlanderna illustreras nedan i Figur 2.14.

54 |EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hamtad 2025-
11-17).

8 European Commission (2025), The Netherlands leads Europe’s transition to zero-emission freight,
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/news-events/news/netherlands-leads-europes-
transition-zero-emission-freight-2025-10-20 en

8 |CCT (2025), EUROPEAN HEAVY DUTY VEHICLE MARKET DEVELOPMENT QUARTERLY (JANUARY-
MARCH 2025), https://theicct.org/publication/eu-hdv-market-development-quarterly-jan-mar-2025-may25/
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Figur 2.14. Forsiljning av tunga lastbilar — Nederldnderna.

Kalla: IEA 2025

Under 2024 séaldes ockséa 410 elbussar i Nederlanderna, vilket motsvarade 47 procent av den
totala bussforsaljningen i landet. Detta innebar en 6kning pa cirka 1 procent fran ar 2023 och
3 procent fran 2022.5” Nederlanderna ligger ocksa i toppen i Europa nar det kommer till
forsaljning av bussar med nollutslapp, och ar ett av sju medlemslander i EU som hade en
forsaljningsandel dver 50 procent.%® Foérsaljning av elbussar i Nederlanderna visas i Figur
2.15.
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Figur 2.15. Forséljning av bussar — Nederlanderna.
Kalla: IEA 2025
Den totala laddbara fordonsflottans utveckling askadliggors i Figur 2.16. For att forbattra

lasbarheten startar varje kurva det ar da antalet registrerade fordon for respektive fordonstyp
overstiger fem. Diagrammet visar darmed tillvaxten efter etablering.

57 IEA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hamtad 2025-
11-17).

8 |CCT (2025), EUROPEAN HEAVY DUTY VEHICLE MARKET DEVELOPMENT QUARTERLY (JANUARY-
MARCH 2025), https://theicct.org/publication/eu-hdv-market-development-quarterly-jan-mar-2025-may25/
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Figur 2.16. Utveckling i bestandet per fordonstyp (laddbara fordon) —
Nederlanderna. Indexerat i relation till det ar da antalet 6versteg 5 fordon
per kategori.

Kalla: IEA 2025

23.2 Styrmedel och atgarder for elektrifiering i Nederlanderna

Ett juridiskt styrmedel som har inforts i Nederlanderna ar de utslappsfria zoner som
introducerades 1 januari 2025 och inférdes i 15 nederlandska stader i borjan av 2025 (sa
kallade Zero-emission zones, ZEV). Detta innebar att kommuner har méjlighet att inféra
omraden dar bilar som bidrar till utslapp inte far kéra, med ambitionen att minska CO2-utslapp
i dessa omraden.®® Ett annat juridiskt styrmedel i Nederlanderna &r miljézoner (milieuzone),
zoner dar lastbilar, vissa typer av bussar samt i vissa fall personbilar och latta lastbilar som
drivs av diesel inte har tilltrade, dessa zoner finns i dagslaget i 12 nederlandska kommuner.”®

Det finns aven flera malsattningar i landet som potentiellt kan definieras som bade juridiska
och informativa styrmedel. En sddan malsattning ar att alla nya personbilar senast 2030 ska
vara nollutslappsbilar. Dessutom ska laddinfrastrukturen i landet senast 2030 vara atta ganger
sa stor som den var 2024. Vidare ar en ambition att 100 procent av offentliga stadsbussar i
landet ska vara utslappsfria ar 2025, samt att 100 procent av bussflottan ar 2030 ska vara
klimatneutral. Ytterligare en sadan malsattning ar att Nederlanderna har signerat COP26 ZEV-
deklarationen, som innebar att man ska arbeta for att alla nya personbilar och latta lastbilar
senast 2035 ska vara utslappsfria pa ledande marknader. Nederlanderna har ocksa varit med
och initierat Global MoU (samt sjalva ingatt i 6verenskommelsen), tillsammans med
CALSTART’s Drive to Zero Program, vilket visar pa en tydlig vilja att arbeta mot en mer
utslappsfri fordonsflotta fér tunga fordon.”

Ambitionen ar ocksa att samtliga latta fordon som képs in till den statliga fordonsflottan ska
vara utslappsfria senast ar 2035, och att detta aven ska omfatta tyngre fordon i framtiden.
Nederlanderna har ocksa som mal att alla bilar som séljs senast 2030 ska vara utslappsfria,

8 Business.gov.nl, Zero-emission zones in the Netherlands, https://business.gov.nl/sustainable-
business/sustainable-business-operations/zero-emission-zones-in-the-netherlands/ (hdmtad 2025-11-18).

0 Milieuzones, Milieuzones in Nederland, www.milieuzones.nl/node/400460 (hamtad 2025-11-18).

" Breakthrough Agenda, Global Memorandum of understanding,
https://breakthroughagenda.org/initiatives/global-memorandum-of-understanding-mou/ (hdmtad 2025-12-29).
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samt att samtliga taxis som saljs ska vara utslappsfria senast 2025 i storre stader, och 2030 i
hela landet.”

Det finns ocksa ett flertal ekonomiska styrmedel i Nederlanderna. Ett av dessa ar att elbilar
tidigare varit undantagna frdn den motorfordonsskatt som annars finns fér fordon i landet
(motorrijtuigenbelasting). Under 2025 har detta férandrats och agare till utslappsfria
personbilar och latta lastbilar far i nulaget i stallet 75 procent avdrag pa denna skatt, vilket
innebér att de betalar 25 procent av den vanliga motorfordonsskatten. Agare till laddhybrider
(PHEV:s) som slapper ut mindre an 50 gram CO2/km betalar 75 procent av den ordinarie
skatten. Detta kommer successivt att férandras med lagre avdrag pa skatten for elbilar fram till
2030 da motorfordonsskatten for utslappsfria bilar kommer ligga p4d samma niva som for
bensinbilar. Ar 2015 gjordes justeringar i registreringsskatten for PHEV:s, vilket innebar att
laddhybrider fick reducerade registreringskostnader.”

Det finns i nulaget inga direkta ekonomiska styrmedel i form av kbpsubventioner for elbilar i
Nederlanderna, men det har tidigare funnits i form av SEPP (Subsidieregeling Elektrische
Personenauto’s Particulieren) och SEBA (Subsidieregeling Emissieloze Bedrijfsauto’s) som
inférdes 2020 och avskaffades 2025. SEPP gallde for elbilar och innebar att bilagare hade
mojlighet till subventioner pa upp till 2 950 euro for en ny elbil, och upp till 2 000 euro fér en
begagnad.’ SEBA innebar subventioner for eldrivna kommersiella tjanstebilar och latta
lastbilar, stodet riktade sig darmed till féretag och ideella organisationer. Per foéretagsbil kunde
man via SEBA fa max 5 000 euro.”® Dessa subventioner minskade successivt med tiden och
kunde anstkas om fram till slutet av 2024. For féretag som valjer att investera i latta ellastbilar
finns det méjlighet till avdrag via det s& kallade MIA-systemet, vilket kan ge upp till 14 procent
avdrag vid investering. 2025 forsvann ocksa det ekonomiska styrmedlet i form av en
reducerad registreringsskatt (BPM) som funnits tidigare, dock betalar elbilsdgare i nulaget 667
euro, vilket fortfarande ar lagre an fér en bensinbil. Tjanstebilar som ar elbilar beskattas under
2025 ocksa lagre an bensin- och dieseldrivna bilar, och betalar 17 procent i skatt (BIK),
jamfort med 22 procent for fossildrivna bilar. Fran och med 2030 kommer ocksa den befintliga
fasta avgiften for motorfordonsskatten (MRB) att ersattas med en rorlig kostnad som baseras
pa antal kilometer som bilen kors."®

Det ar ocksa majligt att identifiera styrmedel for samhalls- infrastruktur- och trafikplanering i
Nederlanderna, exempelvis nar det kommer till laddinfrastruktur. Exempelvis erbjuder manga
nederlandska kommuner méjlighet till gratis installation av offentliga laddstationer pa forfragan
fran BEV-agare.”” Nederlanderna star ocks3, tillsammans med Frankrike och Tyskland, for
nastan 60 procent av EU:s publika laddstationer.”® Nederlanderna har sedan 2019 haft som
ambition att sakerstalla saker laddning for alla fordonstyper, pa offentliga platser saval som
hemma. Nederlandernas strategi for detta beskrivs som att man lagger fokus pa att fa
laddningen att bli enkel och tillganglig, strategisk och datadriven, transparent, balanserad,
framtidssaker och smart, sa att inte elnatet dverbelastas. Detta uppnas enligt Nationale

"2 |[EA, Global EV policy explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-policy-explorer (hdmtad
2025-11-18).

3 Business.gov.nl, Reduced motor vehicle tax for electric and hydrogen cars until 2030,
https://business.gov.nl/amendment/reduced-motor-vehicle-tax-electric-cars/ (hdmtad 2025-11-18).

4 Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (2024), Subsidieregeling Elektrische Personenauto’s Particulieren
(SEPP), www.rvo.nl/subsidies-financiering/sepp

5 Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, Subsidieregeling Emissieloze Bedrijfsauto’s (SEBA),
www.rvo.nl/subsidies-financiering/seba (2025).

8 EAFO, Netherlands, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/netherlands/incentives-legislations (hdmtad 2025-11-19).

T EAFO, Netherlands, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/netherlands/incentives-legislations (hdmtad 2025-11-19).

8 ACEA (2025), THE AUTOMOBILE INDUSTRY, www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2025-2026.pdf
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Agenda Laadinfrastructur genom ett brett samarbete pa nationell, regional och lokal niva.”™ De
utslappsfria zoner som namnts ovan skulle potentiellt ocksa kunna raknas tillhéra styrmedel
for samhalls- infrastruktur- och trafikplanering. Som en del av EU:s direktiv om byggnaders
energiprestanda (EPBD) har Nederlanderna ocksa infort krav pa laddinfrastruktur vid
allmanna lokaler och andra byggnader an bostader. Detta innebar att byggnader med fler an
20 parkeringsplatser ska ha tillgang till minst en laddpunkt.® Styrmedel per fordonstyp

sammanfattas i Tabell 2.3.

Tabell 2.3. Styrmedel i Nederlanderna efter fordonstyp.

Styrmedelstyp  Personbilar

Utslappsfria zoner
som inférdes 2025.
Miljozoner som
forbjuder dieselbilar.

Juridiska

Elbilar har fram till
2025 varit
undantagna fran
motorfordonsskatt,
nu 75 procent
avdrag.

Tidigare
kdépsubventioner via
SEPP.

Tidigare reducerad
registreringsskatt
(BPM).

Lagre skatt for elbilar
som ar tjanstebilar.

Ekonomiska

Alla nya personbilar
senast 2030 ska vara
nollutslapps-bilar.
Laddinfrastrukturen
ska senast 2030 vara
atta ganger sa stor
som 2024.

Signerat COP26
ZEV-deklarationen.
Alla LDV som képs in
statligt ska vara
utslappsfria senast
2035.

Samtliga taxis som
séljs senast 2025 i
storre stader (2030 i
hela landet) ska vara
utslappsfria.

Informativa

Létta lastbilar

Utslappsfria
zoner som
infordes 2025.
Miljozoner som
forbjuder
dieselbilar.

Majlighet till
avdrag vid
investeringar via
MIA.

Tidigare
képsubventioner
via SEBA.

Signerat COP26
ZEV-
deklarationen.

% Nationale Agenda Laadinfrastructuur, Organisation,
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/organisatie/default.aspx (hamtad 2025-11-19).

Tunga lastbilar

Utslappsfria
zoner som
infordes 2025.
Miljozoner som
forbjuder
dieselbilar.

Initierande och
undertecknande
av Global MoU.

Bussar

Utslappsfria
zoner som
infordes 2025.
Miljézoner som
forbjuder
dieselbilar.

100 procent av
bussflottan
2030 ska vara
klimatneutral.

Initierande och
undertecknande
av Global MoU.

8 Plug, EPBD IV: Why charging points are now mandatory, https:/plug.eu/talk/epbd-iv-why-charging-points-are-

now-mandatory/ (hamtad 2025-12-30).

31 (69)


https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/organisatie/default.aspx
https://pluq.eu/talk/epbd-iv-why-charging-points-are-now-mandatory/
https://pluq.eu/talk/epbd-iv-why-charging-points-are-now-mandatory/

Trafikanalys Goda exempel pa elektrifiering i fem europeiska lander — styrmedel och utveckling

Stor tillgang till
publika laddstationer.

. Stor tillgang till Stor tillgang till Stor tillgang till
Infrastruktur ﬂ;rgamngf‘ ;X%%”ader publika publika publika
laddstationer. laddstationer. laddstationer.

parkeringsplatser ska
ha minst en
laddplats.

Killa: Government Netherlands, Milieuzones, IEA, EAFO, ACEA och Nationale Agenda Laadinfrastructuur.

Nedan presenteras en tidslinje med de viktigaste hallpunkterna for elektrifiering i
Nederlanderna.

20009:
- Den nederlandska regeringen introducerade initiativ for EV:s, inklusive befrielse
fran registreringsskatt (BPM) och vagskatt (MRB).

2013:
- Befrielsen fran registreringsskatt for foretagsbilar avskaffades.

2015:
- Justeringar i registreringsskatten for PHEV:s, vilket innebar att dem fick
reducerade registreringskostnader.

2019:
- Nationell strategi for laddinfrastruktur (Nationale Agenda Laadinfrastructuur),
samarbete pa nationell, regional och lokal niva.

2020:
- SEPP och SEBA inférs av den nederlandska regeringen. Innebar subventioner
for privatpersoner och foretag vid kdp av elbilar och latta ellastbilar.

2021:
- Nederlanderna har varit delaktig i initiativet Global MoU samt signerat det.

2022:
- Nederlanderna undertecknar COP26 ZEV-deklarationen.

2025:

- SEPP och SEBA avslutades.

- ZEV-zoner infors i 15 nederlandska stader.

- Den tidigare reducerade registreringsskatten for BEV har upphoért, men den
kvarvarande BPM-avgiften ar fortsatt lagre an for fossildrivna fordon.

Det ar majligt att se att antalet registrerade PHEV:s i Nederlanderna 6kade under 2016, vilket
potentiellt skulle kunna grunda sig i att laddhybrider under féregaende ar fatt en lagre
registreringsskatt, nagot som kan ha stimulerat forsaljningen. Antalet laddhybrider har sedan
minskat under 2018 och 2019, for att sedan 6ka nagot igen. Antalet salda latta lastbilar 6kade
i stadig takt efter 2020, vilket skulle kunna bero pa att systemet SEBA infordes, vilket 6kade
latta lastbilars attraktion for foretag. For bade latta och tunga lastbilar i Nederlanderna ar det
mojligt att se en tydlig 6kning efter 2021. Nederlanderna var med, tillsammans med
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CALSTART (Californian Clean Transportation Technology Industry),®" och initierade Global
MoU foér utslappsfria medeltunga och tunga fordon. Sammantaget kan detta tolkas som en
indikation pa att Nederlanderna under de senaste aren haft ett tydligt fokus pa elektrifiering av
lastbilar.

Sammanfattningsvis har Nederlanderna tidigare haft flera ekonomiska styrmedel som tydligt
starkte incitamenten for att valja ett eldrivet fordon, bland annat genom subventioner via SEPP
och SEBA, reducerad eller utebliven registreringsskatt for BEV:s och PHEV:s, samt befrielse
for elbilar fran vagskatt. Under 2025 har mycket dock férandrats, da bade SEPP och SEBA
avslutats, samt att den tidigare reducerade registreringsskatten for BEV:s har avskaffats under
2025. Detta innebar att det har blivit mindre formanligt att kopa ett elfordon an tidigare, aven
om det fortfarande finns férdelar i form av exempelvis en fortsatt Iagre registreringsavgift.

2.4 Belgien

241 Elektrifiering av vagfordon i Belgien

Belgien har sett en stark elektrifiering av vagfordon under de senaste aren. Ar 2024 saldes
cirka 197 000 elbilar och laddhybrider i landet, vilket motsvarade ungefar 43 procent av arets
totala personbilsforsaljning. Detta innebar en 6kning pa cirka 2 procent fran 2023, och 17
procent fran 2022. Totalt utgjorde elbilar (BEV:s och PHEV:s) runt 11 procent av det totala
antalet personbilar i landet, jamfért med cirka 8 procent ar 2023.82 Diagrammet nedan
beskriver férsaljningen av laddbara personbilar i Belgien, se Figur 2.17.
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Figur 2.17. Forséljning av personbilar — Belgien.

Kalla: IEA 2025

Det totala antalet nyregistrerade personbilar i Belgien ar 2024 var 456 278, vilket innebar en
minskning pa ungefar 5 procent fran 2023 da siffran l1ag pa 481 079. Trots att antalet

81 Netherlands Enterprise Agency (2024), Moving mobility ahead, www.rvo.nl/sites/default/files/2024-
11/Moving%20mobility%20ahead%20-Accelerating%20sustainable%20and%20smart%20mobility%202024 .pdf
82 |EA, Global Data Explorer, https://www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hdmtad
2025-11-17).
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personbilar som registrerades i Belgien 2024 minskade jamfért med 2023 6kade forsaljningen
av BEV:s med 37 procent fran féregdende ar. Samtidigt gick utvecklingen samre for
laddhybrider, som under aret minskade i férséljning med cirka 10 procent.® EEA beskriver att
fossildrivna personbilar och godstransporter fortsatt &r dominerande. Trots att luftkvaliteten
forbattras gradvis ar transportsektorn fortsatt en av de storsta kallorna till utsléapp i landet.?*

Under 2024 saldes cirka 2 000 latta ellastbilar och 200 laddhybrider i Belgien, vilket
motsvarade cirka 3 procent av den totala forsaljningen av fordonstypen under aret. Detta
innebar en minskning pa nastan 2 procent jamfért med 2023, och en minskning pa 0,5 procent
sedan 2022. Dock har tillvaxten av laddbara latta lastbilar i landet 6kat avsevart sedan 2021
da andelen endast var cirka 1 procent. Forsaljning av laddbara latta lastbilar visas i Figur 2.18.
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Figur 2.18. Forsaljning av latta lastbilar — Belgien.

Kalla: IEA 2025

Antal tunga ellastbilar som registrerades i Belgien under 2024 var 131, och antalet
laddhybrider som registrerades var 1. Detta innebar en 6kning fran 2023 da antalet tunga
ellastbilar som nyregistrerades var 131, dock |ag siffran pa antalet nyregistrerade PHEV:s
under 2023 pa 37, vilket innebar en minskning fér fordonstypen under 2024.%° Figur 2.19 visar
utvecklingen for tunga laddbara lastbilar i Belgien.

83 Statbel (2025), Registration of motor vehicles, https:/statbel.fgov.be/en/themes/mobility/traffic/registration-
motor-vehicles

84 EEA (2025), Belgium, https://www.eea.europa.eu/en/europe-environment-
2025/countries/belgium?activeTab=462cf4e7-475f-4a30-90f6-c897a320f6d4

8 Har med siffror hdmtade fran EAFO baserat pa registrering i stallet for forsaljning, da dessa siffror inte fanns
att tillga hos IEA. Kalla: EAFO, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/belgium/vehicles-and-fleet (hdmtad 2025-11-20).
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Figur 2.19. Registrering av tunga lastbilar — Belgien.

Kalla: EAFO 2025

Under 2024 saldes ocksa 190 elbussar och 89 laddhybridbussar i Belgien, vilket motsvarade
ungefar 33 procent av den totala forsaljningen av fordonstypen. Detta innebar en minskning
fran 2023 da siffran lag pa 45 procent, men en stark 6kning sedan 2022 da andelen endast
var 11 procent.® Som tidigare namnts géllande Danmark och Norge kan dessa siffror
fluktuera pa grund av stérre inkdp pa en och samma gang och da bussflottan &r mindre an
bilflottan kan det bli ojamna siffror.8” Under forsta halvaret 2025 visar siffror fran ACEA att
Belgien hamnade pa andra plats i EU nar det kom till antal registreringar av elbussar, vilket
tyder pa en stark tillvaxt.® Utvecklingen av laddbara bussar i Belgien illustreras i Figur 2.20.
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Figur 2.20. Forsaljning av bussar — Belgien.

Kalla: IEA 2025

8 |EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hamtad 2025-
11-17).

87 Mejl fran Elizabeth Connelly, IEA, mottaget 2025-10-31.

8 ACEA (2025), New commercial vehicle registrations: vans -13,2%, trucks -15,4%, buses -4,4% in H1 2025,
www.acea.auto/cv-registrations/new-commercial-vehicle-registrations-vans-13-2-trucks-15-4-buses-4-4-in-h1-
2025
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Den totala laddbara fordonsflottans utveckling askadliggors i Figur 2.21. For att forbattra
lasbarheten startar varje kurva det ar da antalet registrerade fordon for respektive fordonstyp
overstiger fem. Diagrammet visar darmed tillvaxten efter etablering.
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Figur 2.21.Utveckling i bestandet per fordonstyp (laddbara fordon) —
Belgien. Indexerat i relation till det ar da antalet 6versteg 5 fordon per
kategori.

Kalla: IEA 2025, EAFO.

242 Styrmedel och atgarder for elektrifiering i Belgien

| Belgien finns det flera olika styrmedel som kan paverka elektrifieringen. Det kan dock finnas
stora regionala skillnader i landet mellan vad de tre olika regionerna (Flandern, Bryssel och
Vallonien) har for incitament. Ett juridiskt styrmedel som finns i Belgien ar lagutslappszoner
(LEZ) som i nulaget finns i regionerna Antwerpen, Bryssel och Gent.®® Dessa zoner innebér
begransningar for vissa typer av fordon for att fa kéra in i omradet, exempelvis genom att helt
forbjuda vissa aldre typer av fordon eller krava att en avgift betalas for att beviljas intrade. For
fordon som inte ar registrerade i Belgien kravs det att &garen registrerar sig innan tillirdde ges,
denna registrering ar kostnadsfri.*°

Nationella malsattningar for elektrifiering kan potentiellt definieras som bade juridiska och
informativa styrmedel. Belgien har en malsattning att i regionen Vallonien successivt forbjuda
anvandning av aldre fordon, samt introducera mer restriktiva regler i de LEZ-zoner som redan
finns i landet. Vidare har Belgien skrivit pa COP26 ZEV-deklarationen som tidigare namnts,
vilket amnar till att landet ska arbeta mot att all ny férsaljning av personbilar och latta lastbilar
ska vara utslappsfria senast 2035 pa ledande marknader. Belgien har ocksa ingatt i dverens-
kommelsen Global MoU. | regionen Flandern ar avsikten att atminstone 5 procent av tunga
lastbilar som saéljs senast 2030 ska vara utslappsfria eller endast medféra laga utslappsnivaer.
| samma region finns det aven en malsattning som innebar att atminstone 30 procent av nya

8 European Consumer Centre Belgium, Low emission zones in Europe,
www.eccbelgium.be/themes/car/driving-in-europe/low-emission-zones-in-europe (hamtad 2025-11-19).

% Suivo (2025), Belgiums Low Emission Zones (LEZ): All information for Antwerp, Ghent & Brussels 2025,
www.suivo.com/blog/belgiums-low-emission-zones-lez-what-transport-companies-need-to-know-in-2025/#low-
emission-zones
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latta lastbilar senast ar 2030 ska vara utslappsfria.®! Det finns ocksa en ambition att dieselbilar
ska vara forbjudna i Bryssel senast ar 2030, och bensinbilar senast 2035.°2

Belgien har ocksa infort flera ekonomiska styrmedel for elektrifiering. Ar 2020 inférdes ett
system som gav féretag mojlighet att fa 100 procent skatteavdrag for elbilar och den
elektricitet som anvands for att ladda bilarna (detta galler fér BEV:s och tidigare aven for
PHEV:s, men avskaffades 2024). Fran och med 2027 och 4 ar framat kommer detta skatte-
avdrag reduceras gradvis till 75 procent. Mellan 2016 och 2020 fanns det inkdpsbidrag for
elbilar i Flandern. Detta innebar att kdpare av elbilar under 40 000 euro (inklusive moms) fick
5 000 euro, och 3 000 euro fér begagnade elbilar som hade ursprungligt listpris pa under

60 000 euro, detta bidrag avskaffades 2020. Bidraget i Flandern infordes igen ar 2024 och var
tankt att galla till och med 2027. Det avslutades dock i fortid i november 2024 da budgeten tog
slut i tidigare an forvantat.

Ett annat ekonomiskt styrmedel finns i regionen Flandern, dar BEV:s (och PHEV:s
registrerade innan 31 december 2020) ar undantagna fran registreringsskatt (BIV). | regionen
Vallonien har registreringsskatten tidigare varit 61,5 euro, men sedan 1 juli 2025 har ett nytt
system inférts som baserar registreringsskatten utifran vad elbilar har fér motorkraft,
koldioxidutslapp och branslekoefficient. | regionen Flandern ar BEV:s ocksa undantagna fran
de arliga cirkulationsskatterna som finns for fossildrivna bilar, och i Bryssel och Vallonien
betalas den minsta mdjliga cirkulationsskatten som ligger pa 100,98 euro. Belgien erbjuder
inga momsbefrielser vid kdp av elbilar, men 2023 s& sanktes momsen pa elektricitet fran 21
procent till 6 procent, vilket indirekt kan gynna laddmajligheter for elbilar, da det blir betydligt
billigare att ladda en elbil. Privatpersoner har ocksa maéjlighet att géra avdrag for upp till 75
procent av kostnaden for installation av laddstationer i hemmet eller for féretagsfordon fran sin
inkomstskatt, vilket innebar att en del av kostnaden raknas bort fran inkomsten och gor att
skattekostnaden blir Iagre.®® Bryssel har ocksa infort ett ekonomiskt styrmedel som innebar att
foretag befrias fran parkeringsskatt om parkeringsplatsen ar utrustad med minst en
laddstation.%

Belgien har ocksa infért styrmedel fér samhalls- infrastruktur- och trafikplanering. De
utslappsfria zoner som tidigare namnts som juridiska styrmedel kan potentiellt ocksa raknas till
denna typ av styrmedel. Vad galler laddinfrastruktur har mgjlighet till offentlig laddning i
Belgien okat betydligt under de senaste aren.®® Under 2025 har Belgien uppnatt runt 100 000
publika laddstationer. Ambitionen ar att antalet ska férdubblas till 2030. Forklaringen till
tillvaxten beskrivs vara innovationer och investeringar fran féretag, politiska aktoérer och
natoperatorer.®® Som en del av EU:s direktiv om byggnaders energiprestanda (EPBD) har
Nederlanderna ocksa infort krav pa laddinfrastruktur vid allménna lokaler och andra
byggnader som inte raknas som bostader. Detta innebar att byggnader med fler an 20

91 IEA, Global EV policy explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-policy-explorer (hdmtad
2025-11-19).

92 EAFO, Belgium, https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/belgium/incentives-
legislations (hamtad 2025-11-19).

% EAFO, Belgium, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/belgium/incentives-
legislations (hamtad 2025-11-19).

% ACEA (2025), TAX BENEFITS AND INCENTIVES, www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-
incentives-2025 v2.pdf

% EEA (2025), Belgium, www.eea.europa.eu/en/europe-environment-
2025/countries/belgium?activeTab=462cf4e7-475f-4a30-90f6-c897a320f6d4

% EV Belgium (2025), Persnericht: Belgié viert vandaag 100.000 publieke laadpunten en kijkt vooruit naar
verdubbeling tegen 2030, https://ev.be/nl/geschiedenis
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parkeringsplatser ska ha tillgang till minst en laddpunkt.®” Styrmedel per fordonstyp
sammanfattas i Tabell 2.4.

Tabell 2.4. Styrmedel i Belgien efter fordonstyp.

Styrmedelstyp  Personbilar

Juridiska

Ekonomiska

Informativa

Infrastruktur

Lagutslappszoner

(LEZ) i vissa
regioner.

System for skatte-
avdrag for elbilar och

elektricitet for

laddning for foretag
(nu for BEV:s, innan

2024 ocksa for
PHEV:s).

2016-2020 Flandern:
kopstod for elbilar.
Flandern: elbilar
registrerade senast
2020 ar undantagna
fran registrerings-

skatt.

Flandern: elbilar
undantagna fran
arliga cirkulations-

skatter.

Vallonien: successivt
férbud mot aldre
fordon, vill utéka

LEZ-zoner.

Signerat COP26
ZEV-deklarationen.
Bryssel: dieselbilar
ska vara forbjudna
senast 2030 och
bensinbilar 2035.

Investeringar fran
foretag, politiska

aktorer och

natoperatorer for
laddinfrastruktur.
Allmanna byggnader

med mer an 20

parkeringsplatser

ska ha minst en
laddplats.

Létta lastbilar

Lagutslapps-
zoner (LEZ) i
vissa regioner.

Signerat
COP26 ZEV-
deklarationen.
Signerat
Global MoU.
30 procent av
nya latta
lastbilar ska
vara
utslappsfria
2030.

Investeringar
fran foretag,
politiska
aktorer och
natoperatorer
for laddinfra-
struktur.

Tunga lastbilar

Lagutslapps-
zoner (LEZ) i
vissa regioner.

Undertecknande

av Global MoU.
Flandern: 5

procent ska vara

utslapps-
fria/lagutslapp
senast 2030.

Investeringar fran
foretag, politiska

aktorer och

natoperatorer for
laddinfrastruktur.

Bussar

Lagutslappszoner
(LEZ) i vissa
regioner.

Undertecknande
av Global MoU.

Investeringar fran
féretag, politiska
aktorer och
natoperatorer for
laddinfrastruktur.

Kalla: European Consumer Centre Belgium, Suivo, IEA, EAFO, ACEA, EEA och EV Belgium.

7 Plug, EPBD IV: Why charging points are now mandatory, https://plug.eu/talk/epbd-iv-why-charging-points-are-
now-mandatory/ (hamtad 2025-12-30).
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Nedan féljer en tidslinje med de viktigaste handelserna nar det kommer till styrmedel for
elektrifiering av vagfordon i Belgien.

2016:

- Flandern infér bidrag for elbilar, 5000 euro fér nya BEV:s under 40 000 euro,
3000 euro for begagnade BEV:s med ursprungligt pris under 60 000 euro.

2017-2018:
- LEZ-zoner infors.

2020:

- Nationellt skatteavdrag infors for foretag, ger 100 procent avdrag for BEV:s och
el som anvands for laddning, ska galla fram till 2026.

- Bidrag for elbilar i Flandern avslutas.

- BEV:s och aldre PHEV:s undantas fran registreringsskatt (BIV) i Flandern.

2021:
- Belgien skriver under COP26 ZEV-deklarationen.

2022:
- Undertecknande av Global MoU.

2023:
- Momsen pa elektricitet sanks fran 21 procent till 6 procent.

2024:

- Aterinférande av inkdpsbidrag i regionen Flandern, bidrag pa 5000 euro for nya
BEV:s med ett kdpvarde under 40 000 euro (inklusive moms) och 3000 euro for
begagnade BEV:s med katalogvarde under 60 000 euro. Skulle pagétt till 2027
men avskaffades i november 2024 med anledning av férbrukad budget.

2025:
- Ny registreringsskatt i regionen Vallonien fér BEV:s, nu baserat pa vad bilen har
for motorkraft, koldioxidutslapp och bréanslekoefficient.

Det skedde en kraftig 0kning av elbilar i Belgien 2020 och framat. Ett bidrag till detta kan
potentiellt vara det nationella skatteavdrag for foretagsbilar som inférdes samma ar, vilket kan
ha skapat incitament for féretag att kdpa in elbilar. Under 2023 och 2024 6kar andelen salda
elbilar sarskilt mycket, vilket sker i takt med att momsen pa elektricitet sanks kraftigt, samt att
inkbpsubventioner inférdes i Flander, vilket potentiellt kan vara bidragande orsaker. Under
2023 och 2024 okade ocksa antalet tunga ellastbilar kraftigt i Belgien, vilket skulle kunna ha
sin grund i liknande faktorer.

Sammanfattningsvis visar de ekonomiska styrmedel som finns och tidigare funnits i Belgien att
det i flera regioner funnits starka incitament for att valja en elbil i stallet for en fossildriven.
Detta galler exempelvis i Flandern dar det tidigare funnits kdpsubventioner for elbilar, samt i
Vallonien dar det sedan 2025 inforts en ny registreringsskatt for BEV:s. Den sankta momsen i
landet pa elektricitet kan ocksa ha 6kat stimulansen av forsaljning av saval elbilar som
laddhybrider.
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2.5 Island

251 Elektrifiering av vagfordon pa Island

Elektrifieringen av vagfordon pa Island har under manga ar haft en stark tillvaxt, vilket 2024
foérandrades da antalet nyregistreringar av framfor allt elbilar sjonk betydligt, men aven antalet
nyregistrerade laddhybrider minskade under aret Ar 2024 saldes cirka 2 661 elbilar och 1 684
laddhybrider, vilket motsvarade ungefar 42 procent av den totala personbilsférsaljningen.
Detta var en minskning fran ar 2023 da andelen lag pa 71 procent, och 2022 da samma siffra
var 69 procent. Elbilar och laddhybrider utgjorde 2024 cirka 18 procent av den totala
personbilsflottan pa Island, vilket var samma procentandel som 2023, men en 6kning pa

4 procent fran 2022.%8 Figur 2.22 nedan visar utvecklingen av laddbara personbilar pa Island.
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Figur 2.22. Forséljning av personbilar — Island
Killa: IEA 2025

Totalt fanns 249 032 personbilar registrerade pa Island ar 2024, vilket innebar en svag tillvaxt
pa cirka 0,5 procent jamfort med 2023 da antalet registrerade personbilar i landet var
247 876.%°

For 2025 visar data fran EAFO att nyregistreringarna av BEV:s 6kat marginellt pa Island
mellan januari-augusti, jamfort med 2024. Under de tio forsta manaderna nyregistrerades 6
955 laddbara personbilar, jamfért med 4 345 for hela ar 2024. Av de nyregistrerade laddbara
bilarna 2025 var 4 379 BEV:s och 2 576 PHEV:s, jamfort med 2024 da det registrerades 2 661
BEV:s och 1 684 PHEV:s. Detta visar pa en tydlig aterhamtning i nyregistreringen for sa val
elbilar som laddhybrider under 2025.

% |EA, Global Data Explorer, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer (hadmtad 2025-
11-18).

9 Statistics Iceland, Registered motor vehicles 1999-2024,
https://px.hagstofa.is/pxen/pxweb/en/Umhverfi/Umhverfi 5 samgongur 3 okutaekiogvegir 1 okutaeki/SA
MO03105.px/table/tableViewLayout2 (hamtad 2025-11-18).
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Under 2024 nyregistrerades 241 latta ellastbilar pa Island, vilket var en minskning fran 2023
da samma siffra lag pa 481. Under bade 2023 och 2024 nyregistrerades 1 laddhybrid, vilket
visar pa en lag niva. % Figur 2.23 visar utvecklingen for laddbara latta lastbilar pa Island.
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Figur 2.23. Registrering av latta lastbilar — Island

Kalla: EAFO 2025

Under 2024 registrerades 11 tunga ellastbilar pa Island, vilket var en minskning fran 2023 da
antalet var 18. | januari-augusti 2025 har siffrorna 6kat nagot, och ligger pa 14 tunga
ellastbilar. Figur 2.24 visar utvecklingen for tunga ellastbilar pa Island. 0"
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Figur 2.24. Registrering av tunga lastbilar — Island

Kalla: EAFO 2025

100 EAFO, Iceland, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-
fleet (hamtad 2025-11-20).
101 EAFO, Iceland, https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-
fleet (hdmtad 2025-11-20).
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Nyregistreringen av elbussar pa Island lag pa 15 elbussar ar 2023, och minskade ar 2024 till
6 elbussar.'%? Denna siffra kan dock, som tidigare namnt for foregaende lander. Figur 2.25
illustrerar utvecklingen for elbussar pa Island. %
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Figur 2.25. Registrering av bussar — Island

o N MO

Kalla: EAFO

Den totala laddbara fordonsflottans utveckling askadliggors i Figur 2.26. For att forbattra
lasbarheten startar varje kurva det ar da antalet registrerade fordon for respektive fordonstyp
overstiger fem. Diagrammet visar darmed tillvaxten efter etablering.
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Figur 2.26. Utveckling i bestandet per fordonstyp (laddbara fordon) —
Island. Indexerat i relation till det ar da antalet 6versteg 5 fordon per
kategori.

Kalla: EAFO 2025

192 European Alternative Fuels Observatory, Iceland, https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-fleet (hamtad 2025-11-18).

198 EAFO, Iceland, https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-
fleet (hdmtad 2025-11-20).

42 (69)


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-fleet
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-fleet
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-fleet
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/vehicles-and-fleet

Trafikanalys Goda exempel pa elektrifiering i fem europeiska lander — styrmedel och utveckling

25.2 Styrmedel och atgarder for elektrifiering pa Island

Island har till skillnad fran manga andra lander i Europa inte infort specifika miljdzoner som
forbjuder eller begransar framfart for vissa typer av fordon. Det finns daremot ett flertal
malsattningar i landet som potentiellt kan ses bade som juridiska och informativa styrmedel.
En av dessa ar att Island har skrivit under det ovan namnda COP26 ZEV-deklarationen ar
2022, som syftar till att landet ska arbeta mot att samtlig nybilsférsaljning av personbilar och
latta lastbilar ska vara utslappsfria senast 2035. Island har ocksa ingatt i 6verenskommelsen
Global MoU. Sedan ar 2020 galler ocksa pa Island att statliga institutioner inte ska képa in
fossildrivna bilar. Regeringen pa Island har ocksa lagt fram ett politiskt mal som har
ambitionen att férbud mot nyregistrering av bensin- och dieseldrivna bilar efter 2030 ska
inféras, men att det ska dvervagas huruvida det ska finnas undantag fran detta, exempelvis i
avlagsna omraden. Syftet beskrivs vara att skicka en signal till biltillverkare och importérer.1%4

Island har ocksa flera ekonomiska styrmedel som kan paverka dess elektrifiering av
vagfordon. Sedan 2024 finns det mdjlighet till subventioner vid kép av nollutslappsfordon i
form av personbilar och latta lastbilar som kostar mellan 400 000 och 900 000 ISK.
Subventionen kan inkludera sa val nya som begagnade bilar.'% Ytterligare ett ekonomiskt
styrmedel som finns pa Island ar att BEV:s, och de flesta PHEV:s, ar befriade fran
registreringsskatt. Under 2024 forandrades vagskatten pa Island och blev kilometerbaserad,
vilket innebar att elbilar och laddhybrider har fatt en 6kad driftkostnad under det senaste
aret.'% Tidigare fanns det pa Island sedan 2012 mdjlighet till momsreduceringar fér BEV:s och
PHEV:s, detta avskaffades dock under 2024 och i stéllet inférdes den nuvarande
kilometerbaserade vagskatten. 1’

Den islandska myndigheten Orkustofnun menar att den minskning av elbilsférsaljningen som
skedde i landet under 2024 kan ha flera forklaringar. En férklaring kan vara att det har skett ett
skifte i systemet, dar skatteincitament for elbilar (den tidigare nAmnda reducerade momsen
som forut fanns i landet) har ersatts av direkt stdd (i form av de subventioner som namnts
tidigare i texten). Myndigheten menar att denna férandring kan vara en stor faktor till att
forsaljningen minskade under aret, saval som den inférda kilometerskatten. Fran och med 1
januari 2025 galler kilometerskatten for alla sorters bilar (under 2024 gallde inte denna for
fossildrivna bilar, vilket kan ha paverkat forsaljningen). Myndigheten beskriver ocksa att
forhojda rantor kan ha varit en faktor till den minskade férsaljningen. 1%

Island har ocksa styrmedel som kan inraknas i styrmedelskategorin samhalls- infrastruktur-
och trafikplanering. Orkustofnun beskriver att infrastrukturen fér BEV:s har forbattrats avsevart
i landet, speciellt runt flygplatsen Keflavik, vilket 6kar incitamenten for hyrbilsféretag att kdpa
in elbilar.'® Vad galler laddinfrastruktur &r Island ett av de l&ander i Europa som har flest
laddstationer per 1 000 invanare, dar de hamnar pa tredje plats efter Nederlanderna och

104 Ministry for the Environment and Natural resources (2018), Iceland’s Climate Action Plan for 2018-2030,
www.government.is/library/Files/Icelands%20new%20Climate%20Action%20Plan%20for%202018%202030.pdf
195 |sland.is, Electric car grants, https://island.is/en/electric-car-grants (hdmtad 2025-11-20).

1% |sland.is, Kilometer fee for electric, hydrogen and plug-in hybrid cars, https://island.is/en/kilometer-fee
(hédmtad 2025-11-20).

107 |celandreview (2024), Reduced incentives for Electric vehicle Ownership,
www.icelandreview.com/news/reduced-incentives-for-electric-vehicle-
ownership/?srsltid=AfmBOorFvqgYL5iCJOWzIHETE-SGdxGNRTHgqTud40ZPQU6tMidp2p3uM

108 Mejl fran Ragnar Asmundsson, Orkustofnun (27 september 2024).

109 Mejl fran Ragnar Asmundsson, Orkustofnun (27 september 2024).
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Belgien. Vad galler antal laddstationer per 100 km motorvag ligger Island pa en andra plats,
efter Nederlanderna.'® Styrmedel per fordonstyp sammanfattas i Tabell 2.5.

Tabell 2.5. Styrmedel pa Island efter fordonstyp

Styrmedelstyp ~ Personbilar Létta lastbilar [ai?l%?ar Bussar
Juridiska
Sedan 2024 finns
kdpsubventioner,
betalas ut i efterhand. S_edan s
. . 5 finns
. Elbilar befriade fran . .
Ekonomiska . - kdpsubventioner,
registreringsskatt. .
Tidigare moms- gﬁglﬁasnlg :
nedsattningar vid kép ’
av laddbara bilar.
Signerat COP26 ZEV-
deklarationen.
Sedan 2020 ska statliga  Signerat COP26 Underteck- Underteck-
. aktorer inte kdpa in ZEV-
Informativa - ) . nande av nande av
fossildrivna bilar. deklarationen. Global MoU Global MoU
Foérslag om férbud av ) ’
bensin- och dieseldrivha
bilar efter 2030.
Stark Stark
utbyggnad av  utbyggnad av
Stark u?byggnad laddinfra- laddinfra-
Stark utbyggnad av av laddinfra- struktur struktur
laddinfrastruktur, tredje struktur, tredje tredie iats i tredie iats i
plats i Europa nar det plats i Europa Je piat: Je plat
Infrastruktur - . . Europa nar Europa nar
géller antal nar det galler det galler det qller
laddstationer per 1 000 antal antagl ladd- antagl’ ladd-

invanare.

laddstationer per
1 000 invanare.

stationer per
1000
invanare.

stationer per
1000
invanare.

Killa: IEA, Digital Iceland, Icelandreview, mail fran Orkustofnun (Ragnar Asmundsson) och GridX.

Nedanstaende tidslinje sammanfattar Islands viktigaste hallpunkter i utvecklingen av olika

styrmedel.

2012:
- Momsreduceringar infors pa laddbara bilar.

2020:
- Statliga institutioner ska inte kdpa in fossildrivna bilar.
- Forslag om att forbjuda forséljning av bensin- och dieseldrivna bilar fran 2030.

2022:
- Island skriver under COP26 ZEV-deklarationen.

10 Gridx, Europe’s EV sales faltered, but infrastructure soars, https://www.gridx.ai/resources/european-ev-
charging-report-2025 (hamtad 2025-11-20).
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2023:
- Undertecknande av Global MoU.

2024:

- Momsreducering for laddbara bilar avskaffas.

- Ny kilometerbaserad vagskatt infors

- Nya subventioner inférs pa elbilar (400 000-900 000 ISK).

Resultatet visar att det finns ett tydligt samband mellan férandring av styrmedel pa Island och
elektrifieringstakten. Forsaljningen av personbilar i form av elbilar och laddhybrider har 6kat
stadigt i landet fran bérjan av 2010-talet fram till 2023 (med en svag minskning under 2019).
Den momsreducering som Islands regering inférde 2012 kan potentiellt ha 6kat incitamenten
for elektrifiering i landet, och bidragit till att forsaljningen fortsatt att 6ka under en lang
tidsperiod. Ar 2024 markerade ett avsteg i forséljningen av laddbara personbilar pé Island, da
den sjonk kraftigt. Detta sker i samband med att momsreduceringen for laddbara bilar
avskaffades, vilket 6kade kostnaderna for att kdpa en laddbar bil. Ar 2025 omfattar den
kilometerbaserade vagskatten samtliga fordon, men 2024 var fossildrivna bilar befriade fran
den, vilket ocksa kan ha minskat forsaljningen av laddbara bilar.

Sammanfattningsvis ar det tydligt att Island tidigare haft en stark och omfattande elektrifiering
av vagtrafik, sarskilt nar det galler personbilar. Detta har gjort det formanligt att valja en elbil
eller laddhybrid, snarare an en fossildriven bil, genom att det exempelvis funnits generésa
momsreduceringar och skattereduceringar, som kan ha 6kat incitamenten att kopa en laddbar
bil. Under 2024 inférdes den nya kilometerbaserade vagskatten, samtidigt som
momsreduceringen avskaffades. Detta innebar att det blev mindre férmanligt att valja en
laddbar bil pa Island, vilket delvis kan forklara varfor forsaljningen sjonk under aret.
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3 Jamforelse mellan landerna

3.1 Elektrifiering av laddbara fordon i
utvalda lander

Graden av elektrifiering skiljer sig at mellan de analyserade landerna, men gemensamt ar att
de alla har natt, eller tidigare uppvisat, en férhallandevis hég grad av elektrifiering. Norge ar
det land som tydligt leder 6vergadngen inom elektrifiering av vagfordon, da nybilsférsaljningen
av laddbara personbilar i landet under de senaste aren har legat pa 90 procent eller hogre,
dar BEV:s dominerar. Personbilsregistreringen av elbilar i Danmark ligger ocksa pa en hog
niva, och under 2024 var 6ver 50 procent salda bilar laddbara.

OmEV framhaller ocksa att Danmark ar det land i EU som har hégst andel BEV:s i sin
nybilsférsaljning, och landet hamnade pa andra plats i nyregistreringar av laddbara
personbilar i Europa under januari-maj 2025. Nederlanderna har ocksa haft en stark
elektrifieringstakt under de senaste aren, och andelen elbilar var 48 procent av nybils-
forsaljningen under 2024, vilket ar betydligt hogre an EU-genomsnittet som ligger pa 22
procent.

| Belgien har den elektrifierade personbilsflottan ocksa utvecklats snabbt under de senaste
aren, och under 2024 var cirka 43 procent av salda personbilar laddbara. Island har tidigare
haft en stark elektrifieringstakt foér personbilar, men den minskade nagot under 2024, men
Okar igen marginellt under 2025. Figur 3.1 visar en jamforelse mellan landerna avseende
laddbara personbilar, mellan aren 2010-2024. Avsnittets figurer inkluderar aven Sverige.
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== Personbilar Sverige === Personbilar Danmark
= Personbilar Norge = Personbilar Nederlanderna
Personbilar Belgien Personbilar Island

Figur 3.1. Jamforelse andel av forséljning av laddbara personbilar mellan
landerna.

Kalla: IEA
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Elektrifieringen av lastbilar har utvecklats positivt i bade Danmark och Norge under de senaste
aren, dock i lAangsammare takt an for personbilar. Norges utveckling av latta ellastbilar visade
pa en svag nedgang under 2024 jamfort med 2023. Samtidigt 6kade antalet laddhybrider i
Norge fran 130 ar 2023 till 330 ar 2024, vilket visar en 6kning. Nederlanderna ar det land som
leder elektrifieringen av latta ellastbilar inom EU under forsta halvaret av 2025, da 78 procent
av nya latta lastbilar var BEV:s.

| Belgien har utvecklingen for latta ellastbilar gatt lAngsammare, och antal salda latta
ellastbilar minskade nagot under 2024 jamfért med aret innan, trots detta har flottan for latta
lastbilar 6kat successivt under aren. Antal latta lastbilar som ar laddhybrider har ocksa 6kat
successivt i Belgien. Ar 2021 saldes 39 laddhybrider av fordonstypen, en siffra som ékat till
200 ar 2024.

Pa Island minskade nyregistreringen av latta laddbara lastbilar nagot under 2024 da 242 latta
laddbara lastbilar nyregistrerades (jamfort med 481 ar 2023). Av dessa var 241 BEV:s och

1 PHEV. Siffrorna har dock hamtat sig nagot under 2025 da andelen latta laddbara lastbilar
januari—augusti var 289 samlat for BEV:s och PHEV:s. Figur 3.2 visar en jamforelse mellan
landerna avseende laddbara latta lastbilar.
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— | 3tta lastbilar Sverige = |_3tta lastbilar Danmark
| gtta lastbilar Norge | 3tta lastbilar Nederlanderna
Latta lastbilar Belgien Latta lastbilar Island

Figur 3.2. Jamforelse andel av forséljning av laddbara latta lastbilar mellan
landerna.

Kalla: IEA och EAFO.

Elektrifieringstakten av tunga lastbilar ar fortfarande relativt lag, men 6kar i bade Norge och
Danmark. | Nederlanderna minskade antalet salda tunga laddbara lastbilar ndgot under 2024,
men hade tidigare 6kat snabbt, fran 1 procent ar 2022 till cirka 5 procent 2024, Nederlanderna
har bade ellastbilar och laddybrider av denna fordonstyp, men en klar majoritet av ellastbilar.
Under 2024 saldes 960 ellastbilar och 20 laddhybrider i landet.

| Belgien har andelen tunga ellastbilar 6kat, &ven om elektrifieringstakten gar langsammare an
for andra fordonsslag. P& Island minskade antalet registrerade tunga ellastbilar under 2024,
fran 18 stycken till 11, vilket visar att Island har en marginellt liten flotta av tunga ellastbilar,
vilket innebar att statistiken kan paverkas kraftigt &ven av sma férandringar. Utvecklingen
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visas har nedan, dar andel av férsaljning av laddbara tunga lastbilar mellan landerna jamfors,
se Figur 3.3.
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= Tunga lastbilar Sverige =Tunga lastbilar Danmark
== Tunga lastbilar Norge == Tunga lastbilar Nederlanderna
Tunga lastbilar Belgien Tunga lastbilar Island

Figur 3.3. Jamforelse andel av forséljning av laddbara tunga lastbilar
mellan ldnderna.

Kalla: IEA och EAFO.

Antalet nyregistrerade bussar varierar kraftigt i landerna da det, som namnts tidigare, kan
vaxla en hel del fran ar till &r, med anledning av exempelvis upphandlingar och sma
fordonsvolymer. Nederlanderna ar ett av de lander som ligger i topp nar det galler férsaljning
av bussar med nollutslapp, och &r ett av sju EU-lander med en forsaljningsandel pa éver 50
procent. Forsaljningen av laddbara bussar i Belgien har 6kat under de senaste aren, och
under forsta halvaret 2025 hamnade Belgien pa andra plats i EU nar det kom till registrering
av laddbara bussar.

Under 2024 minskade antalet salda elbussar i Belgien fran 250 ar 2023 till 190 2024. Under
samma period 6kade dock forsaljningen av laddhybridbussar i landet, fran 84 stycken ar 2023
till 89 stycken 2024. Pa Island har den elektrifierade bussflottan under 2024 minskat nagot
(fran 15 till sex stycken). Island har dock en mycket liten flotta av elbussar, vilket gor att
minskningar marks tydligt i statistiken. Fordonsflottan fér laddbara bussar i de undersokta
landerna illustreras nedan, se Figur 3.4.
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Figur 3.4. Jamforelse andel av forséljning av laddbara bussar mellan
landerna.

Kalla: IEA och EAFO.

3.2 Jamforelse av styrmedel i utvalda
lander

| detta avsnitt presenteras en jamférande oversikt av de styrmedel som anvands for att framja
elektrifiering av vagfordon i Danmark, Norge, Nederlanderna, Belgien och Island.
Informationen nedan baserar sig pa de kallor som tidigare anvants i genomgangen for de
enskilda landerna.'"" Har presenteras de i stallet per fordonstyp (personbilar, latta lastbilar,
tunga lastbilar och bussar), for att underlatta jamférelser mellan Ianderna, se tabell 3.1-3.4.

Vidare sammanfattas ocksa tre typer av viktiga styrmedel som aterkommer i samtliga eller
majoriteten av de studerade landerna, dessa ar en genomgang av miljozoner, ekonomiska
incitament vid inkdp av en elbil samt informativa styrmedel i form av ambitioner och mal inom
elektrifieringsomradet.

11 De jamférande tabeller som presenteras i detta avsnitt grundar sig i den information om olika typer av
styrmedel som ovan har presenterats per land, och baserar sig pa kallorna: IEA, European alternative fuels
observatory, Regjeringen, ICCT, ACEA, IVL, Government Netherlands, Milieuzones, Nationale Agenda
Laadinfrastructuur, European Consumer Centre Belgium, Suivo, EEA, EV Belgium, Digital Iceland,
Icelandreview, mail fran Orkustofnun (Ragnar Asmundsson) och GridX
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Tabell 3.1. Jamforelse av styrmedel for personbilar mellan de utvalda

landerna

Personbilar

Juridiska

Ekonomiska

Danmark

Miljézoner

Reducerad
registrerings
-skatt.
Skatte-
avdrag vid
registrering
av BEV:s

och PHEV:s.

Norge

Majlighet att
infora
temporara
forbud for
dieselfordon i
Oslo.

Momsbefrielse
for BEV:s som
kostar <500 000
NOK.

Reducerad
vagskatt.
Reducerad
vagtullsavgift.

Fram till 2025
var elbilar
undantagna fran
trafikforsékrings
avgift.

Undantagna
fran vissa
aterkommande
avgifter,
exempelvis
cirkulations-
skatt.

Nederlénderna

Utslappsfria
zoner som
inférdes 2025.

Miljézoner som
forbjuder
dieselbilar.

Elbilar har fram
till 2025 varit
undantagna fran
motorfordons-
skatt, nu 75
procent avdrag.

Tidigare
kopsub-
ventioner,
SEPP och
SEBA.

Tidigare
reducerad
registrerings-
skatt (BPM).

Lagre skatt for
elbilar som ar
tjanstebilar.
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Belgien

Lagutslapps-
zoner (LEZ) i
vissa regioner.

System for
skatteavdrag
for elbilar och
elektricitet for
laddning for
foretag (nu for
BEV:s, innan
2024 ocksa for
PHEV:s).

2016-2020 i
Flandern:
kopstod for
elbilar.

Flandern:
elbilar
registrerade
senast 2020 ar
undantagna
fran
registrerings-
skatt.
Flandern:
elbilar
undantagna
fran arliga
cirkulations-
skatter.

Island

Sedan 2024
finns
képsub-
ventioner,
betalas ut i
efterhand.

Elbilar
befriade fran
registrerings
-skatt.

Tidigare
momsbefriel
se pa
vagskatt, nu
kilometer-
baserad
vagavgift.
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IDEIETS

En miljon
gréna fordon i
drift 2030.
Undertecknan
de av COP26
ZEV-
deklarationen

Investeringar
for att
utveckla
laddinfra-
strukturen i
landet.

Installation av
cirka

1 600
offentliga
laddstationer i
Danmark.

Byggnader
med mer an
20
parkerings-
platser ska ha
minst en
laddplats.

Norge

Ambition att
alla nya bilar
som saljs fran
och med 2025
ska vara
laddbara/
véatgasdrivna.
Ambition att
alla bilar ska
vara laddbara
2030.
Underteck-
nande av
COP26 ZEV-
deklarationen.

Nationell plan
for laddinfra-
struktur.

Minst 6
procent av nya
parkerings-
platser ska
avvaras till
elbilar.

Ska finnas
tillgang till
snabbladdare
inom 50 km pa
stora vagar.

Nederldanderna

Alla nya
personbilar
senast 2030
ska vara

nollutslappsbilar

Laddinfra-
strukturen ska
senast 2030
vara atta
ganger sa stor
som 2024.
Undertecknand
e av COP26
ZEV-
deklarationen.
Alla LDV som
kops in statligt
ska vara
utslappsfria
senast 2035.
Samtliga taxis
som saljs
senast 2025 i
storre stader
(2030 i hela

landet) ska vara

utslappsfria.

Stor tillgang till
publika
laddstationer.

Belgien

Vallonien:
successivt
forbud mot
aldre fordon,
vill utdka LEZ-
zoner.
Underteck-
nande av
COP26 ZEV-
deklarationen.

Bryssel:
dieselbilar ska
vara forbjudna
senast 2030
och
bensinbilar
2035.

Investeringar
fran foretag,
politiska
aktérer och
natoperatorer
for
laddinfrastrukt
ur.

Island

Underteck-
nande av
COP26 ZEV-
deklarationen

Sedan 2020
ska statliga
aktorer inte
kdpa in
fossildrivna
bilar.

Foérslag om
forbud av
bensin- och
dieseldrivha
bilar efter
2030.

Stark
utbyggnad av
laddinfra-
struktur,
tredje plats i
Europa for
flest
laddstationer
per 1 000
invanare.
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Tabell 3.2. Jamforelse av styrmedel for latta lastbilar mellan landerna.

Létta
lastbilar

Juridiska

Ekonomiska

Informativa

Infrastruktur

Danmark

Miljézoner

Reducerad
registrerings-
skatt.

Avdrag vid
registrering
for BEV:s och
PHEV:s

En miljon
gréna fordon
i drift 2030,
hybrid 2035.
Skrivit under
COP26 ZEV-
deklaration-
en.

Investeringar
for att
utveckla
laddinfra-
strukturen i
landet.

Norge

Mojlighet att
inféra
temporara
forbud for
dieselfordon i
Oslo.

Momsbefrielse
for BEV:s som
kostar

<500 000
NOK.

Skrivit under
COP26 ZEV-
deklarationen.

Nationell plan
for laddinfra-
struktur.

Nederlénderna

Utslappsfria
zoner inférdes
2025.

Miljozoner som
forbjuder
dieselbilar.

Majlighet till
avdrag vid
investeringar via
MIA.

Skrivit under
COP26 ZEV-
deklarationen.

Stor tillgang till
publika
laddstationer.

Belgien

Lagutslapps-
zoner (LEZ) i
vissa
regioner.

Skrivit under
COP26 ZEV-

deklarationen.

Signerat
Global MoU.

30 procent av
nya latta
lastbilar ska
vara
utslappsfria
2030.

Investeringar
fran foretag,
politiska
aktérer och
natoperatorer
for laddinfra-
struktur.

Island

Sedan 2024

finns kdpsub-

ventioner,
betalas ut i
efterhand.

Skrivit under
COP26 ZEV-
deklarationen.
Signerat
Global MoU.

Stark
utbyggnad av
laddinfra-
struktur, tredje
plats i Europa
nar det galler
antal ladd-
stationer per
1000
invanare.
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Tabell 3.3. Jamforelse av styrmedel for tunga lastbilar mellan de utvalda

landerna.

Tunga
lastbilar

Juridiska

Ekonomiska

Informativa

Infrastruktur

Danmark

Miljozoner.

Kilometer-
baserad
agaravgift
baserat pa
CO2-utslapp for
fordon dver 12
ton.

En miljon gréna
fordon i drift
2030, en miljon
hybridfordon
2035.

Investeringar for
att utveckla
laddinfra-
strukturen i
landet.

Norge

Mojlighet att
inféra
temporara
férbud for
dieselfordon i
Oslo.

Moms-
befrielse for
BEV:s som
kostar

<500 000
NOK.

50 procent av
mellantunga
lastbilar och
100 procent
av tunga
lastbilar ska
vara
utslappsfria
senast 2030.

Nationell plan
for laddinfra-
struktur.

Nederlanderna

Utslappsfria
zoner som
infordes 2025.

Miljozoner som

forbjuder

dieselbilar.

Signerat Global
MoU.

Stor tillgang till
publika ladd-
stationer.

Belgien

Lagutslapps-
zoner (LEZ) i
vissa
regioner.

Signerat
Global MoU.

Flandern: 5
procent ska
vara utslapps-
fria/lagutslapp
senast 2030.

Investeringar
fran foretag,
politiska
aktorer och
natoperatorer
for laddinfra-
struktur.

Island

Signerat
Global
MoU.

Stark
utbyggnad
av ladd-
infrastruktur
tredje plats
i Europa
nar det
géller antal
ladd-
stationer
per 1 000
invanare.
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Tabell 3.4. Jamforelse av styrmedel for bussar mellan de utvalda landerna.

Bussar

Juridiska

Ekonomiska

Informativa

Infrastruktur

Danmark

Miljézoner.

Reducerad
registrerings
-skatt.

En miljon
gréna fordon
i drift 2030,
hybrid 2035.

Investeringar
for att
utveckla
laddinfra-
strukturen i
landet.

Norge

Majlighet att
inféra
temporara
forbud for
dieselfordon i
Oslo.

Moms-
befrielse for
BEV:s som
kostar

<500 000
NOK.

Endast
nollutslapps-
bussar ska
kunna séljas
fr.om. 2025.
Alla nya
innerstads-
bussar ska
vara
laddbara/
biogasdrivha
senast 2025.

Nationell plan
for laddinfra-
struktur.

Nederlédnderna  Belgien
Utslappsfria Lagutslapps-
zoner som zoner (LEZ) i
inférdes 2025.  vissa regioner

Miljozoner som
forbjuder
dieselbilar.

100 procent av  Signerat

bussflottan Global MoU.

2030 ska vara

klimatneutral.

Stor tillgang till  Investeringar

publika ladd- fran foretag,

stationer. politiska
aktorer och
natoperatorer
for laddinfra-
struktur.

Island

Stark
utbyggnad av
laddinfra-
struktur, tredje
plats i Europa
nar det galler
antal
laddstationer
per 1 000
invanare.

Tabellerna 3.1-3.4 visar att det finns bade gemensamma initiativ och aspekter som skiljer sig
at i de olika landerna. Ett styrmedel som ar aterkommande for de flesta utvalda landerna ar
zoner dar det finns séarskilda regler for vissa typer av fordon. Undantaget ar Island, dar inga
formella miljé- eller lagutslappszoner har inforts pa nationell niva. Dessa zoner bendmns pa
olika satt, exempelvis miljozoner eller utslappsfria zoner. Tabell 3.5 visar skillnaden i de olika
landerna for styrmedel som rér zoner.
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Tabell 3.5. Jamforelse av reglerade fordonzoner i landerna.

Land Reglerade fordonszoner

Miljézoner i de fem storsta stdderna dar dieseldrivna fordon behéver vara

Danmark utrustade med specifikt filter for att fa tillgang.

Inga formella miljzoner, befogenhet att inféra temporara forbud for
Norge dieselfordon att kora pa kommunala vagar i Oslo under dagar med hoga
utslappsnivaer.

Utslappsfria zoner infordes 2025 i 15 stater, kallas Zero emission zones
(ZEV), dar bilar som bidrar till utslapp inte far kora.

Miljézoner (Millieuzones) dar dieseldrivna lastbilar, bussar, i vissa fall Iatta
lastbilar och personbilar inte har tilltrdde. Finns i dagslaget i 12 kommuner.

Nederldanderna

Lagutslappszoner (LEZ) i vissa Antwerpen, Ghent och Bryssel. Begransar
vissa typer av fordon fran att kora in i omradet, i vissa fall kan en avgift
betalas for intrdde. Fordon registrerade utanfér Belgien kravs pa registrering
for intrade, denna ar kostnadsfri.

Belgien

Island Inga milj6zoner.

Utover reglerade fordonzoner har de undersokta landerna ocksa gemensamt att de infort
ekonomiska styrmedel i form av kdpsubventioner eller skatteformaner vid kop av elbil eller
laddhybrider. Utformningen skiljer sig at mellan landerna och kan ha haft en stark paverkan pa
elektrifieringstakten i landerna. Tabell 3.6 nedan illustrerar detta.

Tabell 3.6. Jamforelse av ekonomiska incitament vid kop av elbil eller
laddhybrid i de utvalda landerna.

Land Ekonomiska incitament vid inkép

Inga direkta képsubventioner.

Reducerad registreringsskatt for BEV och PHEV (galler personbilar och latta

lastbilar). Registreringsskatten ar kraftigt lagre an for fossildrivna fordon,
Danmark trappas dock upp successivt till 2035.

Innan 2016 var elbilar (personbilar) befriade fran registreringsskatt, fick betala

20 procent 2016-2020. 2020 infordes att elbilar skulle betala 40 procent av

ordinarie registreringsskatt.

Momsbefrielse for BEV:s (personbilar) som kostar mindre an 500 000 NOK,

e mellan 2001-2023 gallde detta pa hela inképspriset.

Tidigare kdpsubventioner i form av SEPP (personbilar) och SEBA (latta
lastbilar), gallde mellan 2020-2025.

Nederldnderna  Tidigare befrielser fran registreringsskatt (BPM), gallde mellan 2009 och 2015.
Reducerade registreringskostnader mellan 2015-2025. 2025 avskaffades den
reducerade kostnaden, men ar fortsatt Iagre an for fossildrivna fordon.

Regionala skillnader: i Flandern fanns képsubventioner mellan 2016-2020.
Dessa aterinférdes 2024, med ambition att paga till 2027, men avslutades i
november 2024 i fortid.

Belgien BEV:s (och PHEV:s registrerade senast 2020) undantagas fran
registreringsskatt (BIV) i Flandern.
Vallonien: 2025 inférdes nytt system for registreringsskatt, baseras pa bilens
motorkraft, koldioxidutslapp och branslekoefficient.

Tidigare momsreduceringar som fanns mellan 2012-2024 fér BEV:s och
PHEV:s.

2024 inférdes kdpsubventioner for elbilar, en summa som betalas ut retroaktivt
och som ligger pa mellan 400 000—900 000 ISK.

Island
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Vidare kan man se informativa styrmedel av olika slag i samtliga lander. Exempelvis handlar
det om signering av COP26 ZEV-avtalet och Global MoU som visar att landerna arbetar mot
liknande mal. Utdver dessa finns det ocksa andra nationella malsattningar som signalerar
politisk riktning och ambitioner nar det kommer till elektrifiering. De nationella malsattningarna
skiljer sig at per land, och sammanfattas nedan i Tabell 3.7.

Tabell 3.7. Jamforelse av informativa styrmedel och ambitioner i utvalda
lander.

Land Informativa styrmedel

Undertecknat COP26 ZEV-deklarationen.
Danmark Undertecknat Global MoU.
Ambitionen att ha en miljon gréna fordon i drift 2030.

Undertecknat COP26 ZEV-deklarationen.

Undertecknat Global MoU.

Ambition att alla nya bilar som séljs fran och med 2025 ska vara utslappsfria.
Mal att alla bilar ska vara elbilar 2030.

iengre Ambition att 100 procent av mellantunga lastbilar och 50 procent av tunga
lastbilar ska vara utslappsfria senast 2030.
Ambition att endast nollutslappsbussar ska saljas fran och med 2025, samt att
alla nya innerstadsbussar vid samma tidpunkt ska vara utslappsfria.
Undertecknat COP26 ZEV-deklarationen.
Undertecknat Global MoU.
Ambition att alla nya personbilar senast 2030 ska vara nollutslappsbilar.

N . Laddinfrastrukturen ska senast 2030 vara atta ganger sa stor som 2024.

ederldnderna

Alla LDV (light duty vehicles) som kops in statligt ska vara utslappsfria senast
2035.

Samtliga taxis som séljs senast 2025 ska vara utslappsfria.

Ambition att 100 procent av bussflottan 2030 ska vara klimatneutral.

Undertecknat COP26 ZEV-deklarationen.
Undertecknat Global MoU.
Vallonien: successivt forbud mot aldre fordon, vill utoka LEZ-zoner.

Belgien Bryssel: dieselbilar ska vara forbjudna senast 2030 och bensinbilar 2035.
Ambition att 30 procent av nya latta lastbilar ska vara utslappsfria 2030.
Flandern: 5 procent av tunga lastbilar ska vara utslappsfria/lagutslapp senast
2030.

Undertecknat COP26 ZEV-deklarationen.
Island Undertecknat Global MoU.
Forslag har lagts fram om férbud mot bensin- och dieseldrivna bilar efter 2030.

Utifran jamforelsen ar det mojligt att se flera styrmedel som skulle vara relevanta att studera
vidare i en svensk kontext, for att se vad som skiljer Sverige fran de andra landerna nar det
kommer till strategier for elektrifiering och styrmedel. Resultatet visar att Norge, som ar
framtradande i det har omradet, redan pa 1990-talet inférde undantag fran képskatt och
importskatt for elbilar, vilket kan ha varit en effektiv strategi som gjort det fordelaktigt tidigt att
vélja en elbil. Detsamma galler for Nederlanderna, som 2009 befriade EV:s fran registrerings-
skatt och vagskatt. Detta visar pa en stabilitet och en tidig satsning pa elektrifiering av
vagfordon fran deras sida. Samtliga Iander har ocksa till stor del haft stora ambitioner nar det
kommer till elektrifiering, exempelvis genom undertecknande av internationella avtal och
Odverenskommelser, samt nationella malsattningar som syftar till att minska antalet fossildrivna
fordon och 6ka andelen elfordon pa olika satt.
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Flera av de undersokta landerna har ocksa valt att till stor del satsa pa laddinfrastrukturen,
vilket kan underlatta forutsattningarna att valja en elbil. Exempelvis har Danmark genomfort
stora investeringar for att utveckla laddinfrastrukturen i landet, medan Norge har infort en
nationell plan for hur detta ska ske.

3.3 Avslutande reflektioner

Figur 3.5 illustrerar hur nyregistreringarna for elbilar i respektive lander foérandrats i procent-
enheter fran 2022 till 2024. Nyregistreringarna for Danmark, Norge, Nederlanderna och
Belgien har 6kat sedan 2022, dar den stdrsta procentuella 6kningen gar att finna i Danmark.
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Figur 3.5. Andel nyregistrerade elbilar jan—sep 2024, samt forandring i
procentenheter jamfért med 2022.

Kalla: Trafikanalys (2024), Elektrifierade fordon i Sverige, figur 2.4.

Island ar det enda av de fem undersokta lander som har ett minskat antal nyregistreringar
sedan 2022, vilket kan bero pa det som namnts tidigare om att momsbefrielsen for laddbara
fordon under 2024 avskaffades, samt att den kilometerbaserade vagskatten som i dagslaget
galler for alla fordon inte omfattade fossildrivna bilar under 2024, vilket kan ha minskat
incitamenten till att valja en elbil. Danmark, som haft den starkaste tillvaxten av registreringar
bland laddbara personbilar har fortsatt ha en lagre registreringsskatt pa elbilar an fossildrivna
bilar, vilket sannolikt stimulerar férsaljningen. Dessutom genomfér Danmark stora satsningar
pa laddinfrastruktur, vilket gor det enklare att valja en laddbar bil. Detta understryker hur stor
paverkan som styrmedel kan ha pa elektrifieringen i ett land, och hur férandringar kan bidra till
inbromsning av utvecklingen.

Denna promemoria syftar till att ge en 6versiktlig beskrivning av hur elektrifieringen sett ut i
dessa fem utvalda l&nder, samt vilka styrmedel som kan ha paverkat utvecklingen. Ytterligare
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undersokningar skulle med férdel kunna bygga vidare pa detta, genom att exempelvis
analysera vem det egentligen ar som koper elbilar, dvs. hur stor andel kdpare som bestar av
foretag respektive privatpersoner.

Aven en analys av hur manga av de laddbara fordon som registrerats i Sverige, men som
sedan salts vidare till andra lander, exempelvis Norge eller Danmark, skulle komplettera
bilden av hur utvecklingen sett ut. En genomgang av utférda utvarderingar av centrala
styrmedel vore ytterligare ett steg for att ringa in vilken paverkan som styrmedlen faktiskt har
haft pa utvecklingen.
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5 Bilaga 1 EU classification of
vehicle types

EU klassificerar fordon i olika vikt- och anvandningsklasser, vilket beskrivs pa EAFO:s
webbsida.''? Klassificeringen bygger pa UNECE-standarder och anvands inom EU:s regelverk
for typgodkannande och marknadsévervakning. Fordonen delas in i huvudkategorier utifran
fordonstyp och maximal tillaten vikt, se Tabell 5.1 nedan.

Tabell 5.1. Vehicle categories.

Category Déefinition

L Motor vehicles with less than four wheels and some lightweight four-wheelers.

A two-wheeled vehicle with an engine cylinder capacity in the case of a thermic
L1 engine not exceeding 50 cm3 and whatever the means of propulsion a maximum
design speed not exceeding 50 km/h.

A three-wheeled vehicle of any wheel arrangement with an engine cylinder
L2 capacity in the case of a thermic engine not exceeding 50 cm3 and whatever the
means of propulsion a maximum design speed not exceeding 50 km/h.

A two-wheeled vehicle with an engine cylinder capacity in the case of a thermic
L3 engine exceeding 50 cm3 or whatever the means of propulsion a maximum design
speed exceeding 50 km/h.

A vehicle with three wheels asymmetrically arranged in relation to the longitudinal
median plane with an engine cylinder capacity in the case of a thermic engine

L4 exceeding 50 cm3 or whatever the means of propulsion a maximum design speed
exceeding 50 km/h (motor cycles with sidecars).
A vehicle with three wheels symmetrically arranged in relation to the longitudinal
L5 median plane with an engine cylinder capacity in the case of a thermic engine

exceeding 50 cm3 or whatever the means of propulsion a maximum design speed
exceeding 50 km/h.
A vehicle with four wheels whose unladen mass is not more than 350 kg, not
including the mass of the batteries in case of electric vehicles, whose maximum
design speed is not more than 45 km/h, and whose engine cylinder capacity does
L6 not exceed 50 cm3 for spark (positive) ignition engines, or whose maximum net
power output does not exceed 4 kW in the case of other internal combustion
engines, or whose maximum continuous rated power does not exceed 4 kW in the
case of electric engines.

A vehicle with four wheels, other than that classified for the category L6, whose
unladen mass is not more than 400 kg (550 kg for vehicles intended for carrying

L goods), not including the mass of batteries in the case of electric vehicles and
whose maximum continuous rated power does not exceed 15 kW.

M Power-driven vehicles having at least four wheels and used for the carriage of
passengers.

M1 Vehicles used for the carriage of passengers and comprising not more than eight
seats in addition to the driver's seat.

M2 Vehicles used for the carriage of passengers, comprising more than eight seats in

addition to the driver's seat, and having a maximum mass not exceeding 5 tonnes.

"2 EAFO, EU classification of vehicle types, https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-
information/vehicle-types (hamtad 2025-12-23).
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Vehicles used for the carriage of passengers, comprising more than eight seats in
addition to the driver's seat, and having a maximum mass exceeding 5 tonnes.

Power-driven vehicles having at least four wheels and used for the carriage of
goods

Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum mass not
exceeding 3.5 tonnes.

Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum mass exceeding
3.5 tonnes but not exceeding 12 tonnes.

Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum mass exceeding
12 tonnes.

Trailers
Trailers with a maximum mass not exceeding 0.75 tonnes.

Trailers with a maximum mass exceeding 0.75 tonnes, but not exceeding 3.5
tonnes.

Trailers with a maximum mass exceeding 3.5 tonnes, but not exceeding 10 tonnes.

Trailers with a maximum mass exceeding 10 tonnes.

Motorised, wheeled or tracked agricultural or forestry vehicle having at least two
axles and a maximum design speed of not less than 6 km/h, the main function of
which lies in its tractive power and which has been especially designed to pull,
push, carry and actuate certain interchangeable equipment designed to perform
agricultural or forestry work, or to tow agricultural or forestry trailers or equipment;
it may be adapted to carry a load in the context of agricultural or forestry work
and/or may be equipped with one or more passenger seats.

Agricultural trailer: means any agricultural or forestry vehicle intended mainly to be
towed by a tractor and intended mainly to carry loads or to process materials and
where the ratio of the technically permissible maximum laden mass to the unladen
mass of that vehicle is equal to or greater than 3.0.

Interchangeable towed equipment: means any vehicle used in agriculture or
forestry which is designed to be towed by a tractor, changes or adds to its
functions, permanently incorporates an implement or is designed to process
materials, which may include a load platform designed and constructed to receive
any tools and appliances needed for those purposes and to store temporarily any
materials produced or needed during work and where the ratio of the technically
permissible maximum laden mass to the unladen mass of that vehicle is less than
3.0.

Off-road vehicles.

Kalla: EAFO
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