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Forord

Den har promemorian beskriver exporten av begagnade personbilar fran Sverige under 2024.
Materialet ar baserat pa den officiella fordonstatistiken som publiceras av Trafikanalys.

Statistiken om exporterade personbilar finns i sin helhet publicerade i ett tabellverk pa
Trafikanalys webbplats: www.trafa.se/export24

Promemorian ar forfattad av Mikael Levin och Anette Myhr.

Ostersund mars 2025

Andreas Tapani

Avdelningschef
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Sammanfattande diskussion

Sammantaget minskade exporten av begagnade personbilar ndgot under 2024 jamfért med
2023, men exporten ar likval kvar pa en hog niva. Utvecklingen ser dock olika ut for olika
drivmedel. Exporten av bensin- och dieselbilar minskade under 2024 vilket forklaras av ett
minskat utbud av relativt nya (0-5 ar), begagnade, personbilar. Exporten av laddbara bilar har
i stallet 6kat under 2024 jamfort med 2023. Det géller framfor allt exporten av elbilar som
Okade med 75 procent under 2024. Exporten av elbilar och laddhybrider ar sa pass
omfattande att den har en betydande paverkan pa tillvaxttakten av laddbara bilar i trafik.

Drygt 60 procent av de exporterade bilarna var max fem ar gamla, vilket ar en avsevard
forandring jamfort med for tio ar sedan da majoriteten av de exporterade bilarna var aldre an
15 ar. Under 2024 var ockséa det totala antalet avregistrerade’ personbilar hdgre an antalet
nyregistrerade personbilar, vilket aldrig har skett tidigare.

Den lagt varderade kronan, tillsammans med en alltmer internationell marknad for begagnade
personbilar, har till stor del bidragit till de senaste arens hoga export. Den laga kronkursen kan
dock inte forklara all export, framfér inte den av elbilar dar andra faktorer tycks vara mer
avgorande, till exempel ett stort utbud av begagnade elbilar eller en hog efterfragan i andra
lander.

Vi har dven kunnat se att manga av de exporterade personbilarna har varit leasingbilar innan
de blev exporterade. | och med att privatleasing har varit en vanlig agandeform for elbilar kan
det sannolikt ha paverkat exporten av elbilar.

" Innefattar skrotade, exporterade och administrativt skrotade bilar.



For bensin- och dieselbilarna har den hdga exporten, i kombination med ett 1&gt antal
nyregistrerade fordon, inneburit att alderskompositionen for bilar i trafik har férandrats snabbt.
Utbudet av begagnade, men relativt nya, bensin- och dieselbilar har minskat och ar nu
tamligen begransat, framfor allt for dieselbilarna. Fér den kundgrupp som ar intresserad av en
relativt ny bil blir darmed alternativen fa. Med ett bristande utbud finns egentligen bara tva
tillgéngliga alternativ, att antingen kdpa en aldre bil eftersom det finns ett storre utbud av
dessa, eller att valja en ny bil.

Vi har tidigare kunnat se att privatpersoner i forsta hand koper eller leasar bensinbilar eller
elbilar, och i viss utstréckning elhybrider, nar de véljer en ny bil?2. Den omfattande exporten av
begagnade personbilar kan darfér nu &ven komma att paverka antalet nyregistrerade bilar
genom att det bristande utbudet av relativt nya begagnade bilar sannolikt styr bilképare mot
nybilskop i stallet for ett kdp av en begagnad bil.

2 Trafikanalys (2024) Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon 6ver tid och geografi.
Rapport 2024:10.



1 Hog export av begagnade
personbilar

Nar ett fordon avregistreras ur vagtrafikregistret beror det vanligtvis pa att fordonet har
skrotats. Men att fordonet har exporterats till ett annat land ar ocksa en vanlig anledning till
avregistrering. Den har promemorian beskriver exporten av begagnade personbilar fran
Sverige. Huvudfokus ligger pa utvecklingen under 2024, men aven den historiska utvecklingen
redovisas i promemorian.

Exporten av begagnade personbilar har 6kat snabbt sedan 2015, fran cirka 30 000 till narmare
150 000 bilar per ar. Under pandemiaren minskade exporten nagot, men den lag fortfarande
kvar pa en historiskt hog niva. Fran 2022 och framat har exporten ater igen 6kat betydligt.

Samtidigt har antalet skrotade personbilar minskat, vilket har fatt till foljd att antalet
exporterade personbilar dversteg antalet skrotade personbilar under bade 2023 och 2024
(Figur 2.1).
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Figur 2.1. Antal exporterade och skrotade personbilar per ar, 2015-2024.

Under 2024 exporterades 146 500 begagnade personbilar. Det ar en marginell minskning pa
2 procent jamfort med 2023, och det nast hogsta antalet exporterade begagnade personbilar
som observerats under ett ar.



Under 2024 6versteg ocksa det totala antalet avregistrerade bilar (skrotade, administrativ
skrotade och exporterade) antalet nyregistrerade bilar, vilket inte har skett tidigare. Det ar
vanligast med export av relativt nya bilar, drygt 60 procent av de begagnade personbilarna
som exporterades under 2024 hade varit i trafik i upp till max fem ar.




2 Stora skillnader i
exportmonster mellan
drivmedlen

2.1 Tilltagande export av laddbara bilar

Begagnade laddhybrider har under flera ar exporterats i ganska stor omfattning sett till hur
manga som finns i trafik. Under 2024 exporterades drygt 21 500 laddhybrider, vilket ar en
okning pa 12 procent jamfort med 2023. Laddhybriderna utgjorde 15 procent av de
exporterade, begagnade, personbilarna 2024, men de utgjorde bara drygt 5 procent av alla
bilar i trafik under aret. Antalet laddhybrider i trafik 6kade med nastan 41 000 bilar, eller 15
procent under 2024. Utan exporten av begagnade laddhybrider hade tillvaxten i stallet varit 23
procent. Laddhybrider har inte funnits sarskilt Ange pa marknaden, vilket resulterar i att
nastan alla som har exporterats har varit i trafik under max fem ar.

Exporten av begagnade elbilar 6kade kraftigt redan under 2023, och har fortsatt att 6ka aven
under 2024. Drygt 18 000 begagnade elbilar exporterades under 2024, vilket ar en 6kning
med 75 procent jamfort med 2023. Elbilarna utgjorde darmed 12 procent av de exporterade
begagnade personbilarna 2024, samtidigt som endast 6 procent av bilarna i trafik var elbilar.

Bade elbilar och laddhybrider kan darmed anses ha en exportandel som kraftigt dverstiger
andelen laddbara fordon i trafik. Precis som fér laddhybriderna var nastan samtliga
begagnade elbilar som exporterades under 2024 max fem ar gamla. Tillvaxten for antalet
elbilar i trafik var 23 procent for 2024. Utan den hoga exporten hade tillvaxten i stallet varit 29
procent.

2.2 Minskad export av bensin- och
dieselbilar

Maijoriteten av alla begagnade personbilar som exporterades under 2024 var dock bensin-
eller dieselbilar, aven om andelen av de exporterade bilarna som utgoérs av bensin och diesel
har sjunkit de senaste aren, fran 83 procent 2020 till 69 procent 2024. Férandringen forklaras
framst av 6kad export av begagnande personbilar av 6vriga drivmedel, men under 2024 har
férandringen forstarkts av en lagre export av bensin- och dieselbilar. Sammantaget
exporterades drygt 100 000 bensin- och dieselbilar under 2024, vilket &r en minskning med
cirka 12 000 bilar jamfért med 2023.

Utvecklingen for exporten av bilar med bensin respektive diesel som drivmedel skiljer sig at.
Under 2024 exporterades 53 000 begagnade bensinbilar, vilket &r en minskning med 3
procent jamfort med 2022. Antalet bensinbilar i trafik minskade med 68 000 bilar under 2024,
vilket innebar att exporten av begagnade bensinbilar har en stor betydelse for utvecklingen av
antalet bensinbilar i trafik. Samtidigt kan vi se att trenden med 6kad export av relativt nya
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bensinbilar fortsatter att forstarkas. Under 2024 hade 57 procent av alla exporterade
bensinbilar varit i trafik i max fem ar, vilket &r en 6kning fran 54 procent ar 2023. Det kan
jamforas med 2015 nar endast fem procent av de exporterade begagnade bensinbilarna hade
varit i trafik i upp till fem ar.

Exporten av begagnade dieselbilar sjonk mera patagligt under 2024 jamfért med aret innan.
Under 2024 exporterades cirka 47 000 begagnade dieselbilar, vilket ar 17 procent farre an
under 2023. Antalet dieselbilar i trafik minskade med nastan 50 000 bilar under 2024, vilket
innebar att exporten av dieselbilar stod for ndstan hela minskningen av antalet dieselbilar i
trafik.

Nedgangen av antalet exporterade bensin- och dieselbilar har sannolikt att géra med ett
patagligt lagre utbud av relativt nya, begagnade personbilar i trafik i Sverige. Vid slutet av
2020 fanns det drygt 740 000 bensinbilar i trafik som var 0-5 ar gamla. Fram till slutet av 2023
hade dessa minskat till knappt 490 000 bensinbilar i aldern till 0-5 ar. For dieselbilarna har
minskningen av relativt nya bilar i trafik varit &n mer pataglig.

Vid slutet av ar 2020 fanns det 723 000 dieselbilar i trafik som var 0-5 ar gamla, vilket var 42
procent av alla dieselbilar i trafik. Vid slutet av 2023 hade antalet dieselbilar i trafik som var 0—
5 ar minskat till 273 000 och de utgjorde da endast 17 procent av alla dieselbilar i trafik.
Utbudet av relativt nya bensin- och dieselbilar har darmed minskat markant, och har fortsatt
att gora sa aven under 2024 (Figur 3.1).
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Figur 3.1. Antal bensin- och dieselbilar 0-5 ar i trafik vid arets slut, 2015-2024.

Efter inforandet av bonus malus-systemet under 2018 har antalet nyregistrerade dieselbilar
minskat patagligt, framfor allt frdn 2020 och framat. Aven antalet nyregistrerade bensinbilar
har minskat de senaste fem aren, om an inte lika patagligt som antalet dieselbilar.

Kombinationen av ett lagt antal nyregistrerade bilar och hdg export av relativt nya bilar har
snabbt paverkat antalet bilar i trafik. Antalet relativt nya dieselbilar har minskat med 74 procent
mellan 2020 och 2024. Antalet bensinbilar har under samma period minskat med 47 procent.
Eftersom antalet begagnade bensin- och dieselbilar var an lagre vid slutet av 2024 jamfort
med 2023 kan vi férvanta oss en nedgang i exporten dven under 2025 och kommande ar.
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Det minskade utbudet av relativt nya dieselbilar syns dven i aldersférdelningen av de
exporterade begagnade dieselbilarna under 2024. 38 procent av de begagnade dieselbilarna
som exporterades under 2024 hade varit i trafik i upp till fem ar. Samma alderskategori stod
for 43 procent av exporten under 2023. | absoluta tal handlar det om en minskning fran 24 500
dieselbilar 2023, till 17 800 under 2024 som hade varit i trafik i upp till fem ar. | stallet har
exporten av aldre dieselbilar fran 11 &r och aldre tagit en stérre andel av de exporterade
begagnade dieselbilarna.

2.3 Lag export av hybridbilar

Exporten av hybridbilar, s& som elhybrider eller flexifuelbilar som kan drivas pa gas eller E85,
har i regel varit valdigt lag sett till det absoluta antalet bilar. Daremot har exporten av
begagnade gasbilar under lang tid
varit omfattande sett till hur manga
gasbilar som finns i trafik och hur
manga som nyregistreras arligen.
Under 2024 6kade exporten av
begagnade gasbilar till 2 263, vilket
var en 6kning med 15 procent
jamfort med 2023. Under 2024
nyregistrerades 1 106 gasbilar,
vilket betyder att exporten var mer
an dubbelt s& manga till antalet
jamfért med antalet nyregistrerade
gasbilar. Sammantaget med
skrotade och avstallda bilar
minskade antalet gasbilar i trafik till
34 000, vilket ar i niva med antalet
gasbilar som fanns i trafik ar 2012.
Narmare halften av alla exporterade
gasbilar hade varit i trafik i upp till
fem ar.

Elhybrider har inte exporterats i
nagon stérre omfattning de senaste
aren och under 2024 minskade
exporten av begagnade elhybrider
betydligt. 1 819 begagnade
elhybrider exporterades under 2024.
Det ar en minskning med 44 procent
jamfort med 2023. Sett till att det fanns 209 000 elhybrider i trafik vid slutet av 2024 kan inte
exportens ses som sarskilt omfattande. En intressant avvikelse for elhybrider gentemot andra
drivmedel ar daremot att det ar vanligare med export av lite aldre elhybrider. Det vanligaste
aldersspannet for exporten av begagnade elhybrider ar 6—10 ar i trafik.

Exporten av begagnade etanolbilar har inte heller varit sarskilt omfattande de senaste aren.
Under 2024 exporterades 2 011 begagnade etanolbilar, vilket ar i nivd med tidigare ar. | och
med att majoriteten av alla etanolbilar i trafik ar relativt gamla har aven exporten av forklarliga
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skal utgjorts av aldre bilar. Det finns dock en viss tendens till att exporten av relativt nya
etanolbilar (0-5 ar i trafik) 6kar nagot, vilket kan forklaras av en 6kad nyregistrering av

etanolbilar de senaste tre aren.

2.4 Kronkursen paverkar exporten

Trafikanalys har tidigare visat att varderingen av den svenska kronan har haft en stor
betydelse for exporten av begagnade personbilar®. Nar kronan har varit 1agt varderad
gentemot euron har exporten 6kat. Sambandet ar dock inte konstant 6ver tid, och var inte alls

lika starkt fore 2015.

Till exempel hade den svenska kronan en lag vaxelkurs gentemot euron under aren 2008 och

2009, men utan att det forekom nagon betydande export av begagnade personbilar. Vi har

tolkat dessa resultat som att marknaden fér handel med begagnade personbilbilar har
forandrats under de senaste tio aren och det har blivit allt vanligare med handel av begagnade
bilar 6ver landsgranser. Den férandrade marknaden i kombination med en lagt varderad krona
har till stora delar drivit den tilltagande exporten av begagnade personbilar. Det finns dock ett

antal avvikande observationer i materialet och resultaten pekar pa att vaxelkursen inte star for

hela forklaringen.

Men det finns alltsa ett samband mellan en Iagt varderad krona och hdg export. Sambandet ar
dock inte lika tydligt for samtliga drivmedel. Framfor allt finns det en del manader under 2023
nar exporten av elbilar som har ett avvikande monster jamfort med 6vriga drivmedel, se Figur
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Figur 3.2. Korrelation mellan véxelkursen SEK/EUR (3 manaders rullande medelvarde) och antal exporterade

begagnade personbilar, 2017-2024.
Kalla: Egna bearbetningar av uppgifter fran Trafikanalys och Riksbanken.
Anm.: Exporterade elbilar 2024 ar rédmarkerade i figuren.

3 www.trafa.se/vagtrafik/rekordar-for-exporten-av-begagnade-personbilar-14513/
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Den svenska kronans vaxelkurs mot euron har ett starkt, linjart, samband med den totala
exporten av begagnade bilar. Férklaringsvardet ar hogt (R?= 0,66, p <0,001), och sambandet
ar mellan kronkursen och export &r ytterligare nagot starkare fér nyare bilar som varit upp till
fem ar i trafik (R? 0,77, p <0,001).* Under 2024 var den svenska kronan hégre varderad
gentemot euron an den var under 2023, vilket, tillsammans med ett minskat utbud av
begagnade dieselbilar, sannolikt har bidragit till att exporten minskade nagot under 2024,

Exporten av elbilar uppvisar ett liknande ménster som den 6vriga exporten, (R?= 0,68, p
<0,001). Sambandet ar dock svagare an den dvriga exporten om man jamfor bilar som ar 0-5
ar gamla. Analysen visar pa att vaxelkursen bidrar till den tilltagande exporten av elbilar, men
att andra forklaringsfaktorer ar av betydelse.

Under 2024 var kronkursen nagot hégre gentemot euron an den var 2023, samtidigt som
exporten av elbilar nastan férdubblades. Det medférde att exporten av begagnade elbilar
avvek fran trenden under flera manader 2024 (rodmarkerade i Figur 3.2). Det ar tydligt att
faktorer sa som utbudet av begagnade elbilar i Sverige, efterfragan i andra lander, eller
nationella variationer av politiska incitament till att kopa eller &ga en elbil har bidragit till
exporten av elbilar frdn Sverige.

Exporten av etanol- och gasbilar har inte heller nagon tydlig koppling till vaxelkursen. For
etanolbilarnas del handlar det sannolikt om att majoriteten av dessa ar gamla, éver 15 ar, och
da ar det andra faktorer an den aktuella vaxelkursen som paverkar exporten. Gasbilarna ar
daremot nagot nyare, men har under lang tid haft en valdigt hog exportandel sett till hur
manga gasbilar vi har. Sannolikt drivs exporten av dessa snarare av en storre efterfragan i
andra lander, och den efterfrdgan ar inte lika kanslig for vaxelkursen.

2.5 Leasingbilar overrepresenterade i
exporten

Manga av de begagnade personbilarna som blev exporterade under 2024 hade tidigare varit
leasingbilar. Ser man till de relativt nya bilarna, max fem ar i trafik, hade 59 procent av de
exporterade bilarna varit en leasingbil. Framfor allt ar det gasbilarna, samt el- och
laddhybriderna som varit leasingbilar och sedan exporterats, vilket framgar av Figur 3.3.

4 For bensinbilar &r effekten an stérre, R?= 0,73 p <0,001 fér bensinbilar 0-5 ar, R?= 0,45 p <0,001 for
bensinbilar oavsett alder.
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Figur 3.3. Andel av de exporterade personbilarna (0-5 ar) som varit leasingbil innan export, 2024.

Eftersom manga leasingavtal I6per pa 36 manader har vi kunnat se att manga personbilar
exporteras efter att de har varit i trafik i ungeféar tre ar. Det finns dock skillnader mellan
drivmedlen, vilket framgar i Figur 3.4.
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fordelat per drivmedel.
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Av de personbilar som blev exporterade under 2024 var det ovanligt att de hade varit i trafik i
mindre an 12 manader. Hogst exportandel efter 12 manader hade elbilarna, dar 17 procent av
de exporterade bilarna hade varit i trafik i 12 manader. Darefter foljer bensinbilar med 15
procent och laddhybrider med 14 procent. Av de elbilar som exporterades under 2024 hade
72 procent av bilarna varit i trafik i 36 manader, vilket visar pa att exporten i huvudsak utgors
av elbilar som varit 1-3 ar i trafik.

Vid 36 manader syns aven en tydlig 6kning av exporten for de flesta drivmedel, vilket tyder pa
att det ar vanligt med export vid leasingperiodens slut. Gransen vid 36 manader ar som mest
framtradande for laddhybrider dar exporten 6kar markant fran 36 manader och framat. For
etanol syns dock ingen sadan 6kning vid 36 manader, vilket sannolikt har att géra med
fordonens alder och att ytterst fa etanolbilar leasas.

Att elbilarna exporteras efter en relativt kort tid i Sverige ar nagot vi har kunnat se aven
tidigare ar. Faktum &r att exporten av elbilar brukade &ga rum betydligt tidigare &n den
utveckling som vi kan se for 2024, vilket framgar i Figur 3.5.
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Figur 3.5. Ackumulerad andelexporterade elbilar under 2022 och under 2024, utifran manader i trafik vid
exporttillfallet.

Jamfor vi manader i trafik pa de elbilar som exporterades under 2022 med de som
exporterades under 2024 framtrader en tydlig skillnad i hur snabbt exporten dgde rum. Under
de forsta 6 manaderna var det ingen storre skillnad mellan 2022 och 2024. Ungefar fem
procent av de exporterade elbilarna under respektive ar hade varit i trafik upp till 6 manader
nar de exporterades. Darefter blir skillnaden betydligt stérre. Av de elbilar som exporterades
under 2022 hade narmare héaften varit i trafik i 12 manader, och vid 24 manader hade mer an
80 procent av exporten agt rum. Elbilarna stannar darmed kvar betydligt langre i Sverige idag
an vad de gjorde for tva ar sedan.
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Det kan finnas flera forklaringar till att elbilarna nu stannar kvar langre i landet innan de
exporteras. Bland annat har elbilar blivit betydligt vanligare, vilket troligen har starkt deras
stallning pa andrahandsmarknaden da privatpersoner i stérre utstrackning kan tanka sig en
begagnad elbil.

En annan mdjlig férklaring kan vara bonusen som elbilar kunde erhélla efter att de varit i trafik
i sex manader. Bonusen togs bort i november 2022 och det gar inte att utesluta att det
forekom ett utnyttjande av bonusen vilket bidrog till den snabba omsattningen av elbilar 2022.
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