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Forord

Snabbvaxande foretag anses vara viktiga for tillvaxt, jobbskapande och innovation. De finns
inom alla branscher, men kunskapen om eventuella branschspecifika monster och trender ar
begréansad. Sa aven betydelsen av offentliga stéd pa omradet. Trafikanalys har darfor
genomfdrt denna pilotstudie av snabbvaxande transportféretag med utgangspunkt i Dagens
industris arliga gaselltdvling. Denna promemoria sammanfattar resultatet.

Promemorian ar en del av Trafikanalys interna programomrade Innovationssystem. Det ar ett
av tre programomraden inom ramen for vilka Trafikanalys genomfér egeninitierade studier och
analyser. De tva andra ar Hallbar policy respektive Tillganglighet. Innovationssystem har fokus
pa system- och marknadseffekter av offentliga innovationsinsatser pa transportomradet.

Tom Andersson ar forfattare till promemorian. Anette Myhr har bistatt med statistik. Anders
Brandén Klang, Hans Ten-Berg, Krister Sandberg och Sara Berntsson har ingatt i en intern
referensgrupp. Andreas Tapani ar ansvarig avdelningschef.

Stockholm, januari 2023

Andreas Tapani

Avdelningschef
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Sammanfattning

Den 6vergripande fragestallningen i denna promemoria ar om offentliga stod till s& kallade
snabbvaxande transportféretag (engelska high-growth enterprises/firms/companies) ar en
genvag eller accelerator till den digitala och gréna omstallningen av transportsystemet? Vart
korta preliminara svar ar att det ar tveksamt. Snabbvaxande féretag utmarker sig inte nar det
galler offentliga stod, privat-offentlig innovationssamverkan och omstalining. Affarsmajligheter,
kommersiella intressen och marknadskrafter ar generellt styrande, troligtvis an mer sa for
snabbvéaxande féretag dar dessa aspekter stddjer varandra.

Promemorian bygger pa en genomgang och analys av Dagens industris arliga gaselltavling
(Di Gasell). Tavlingen premierar foéretag med stark tillvaxt, goda resultat och sunda finanser.
Vi har valt att fokusera pa Di Gasell av tva skal. Dels vager tavlingen in flera viktiga
ekonomiska komponenter i hallbar tillvaxt, bade Ibnsamhet och omsattning, inte bara ett
enskilt matt, dels ar grunddata offentligt tillgangliga.

Byggforetag dominerar som bransch i Di Gasell. Kunskapsintensiva konsult- och féretags-
tjanster ar ocksa mer férekommande an vad som kan forvantas med tanke pa branschernas
verkliga storlek. Tillverkningsindustri och handel ar daremot underrepresenterade, medan
transportforetag ligger i linje med forvantad representation, 6 procent av Sveriges aktiebolag
med minst 10 anstallda.

Trafikanalys har gjort ett urval av 106 transportrelaterade gasellféretag 2021-2023 och tittat
narmare pa deras branschférdelning. Vi ser en klar dvervikt av akeriféretag och féretag med
fokus pa godshantering, framfér allt vagtransporter. Overvikten speglar dels att dessa
delbranscher ar relativt stora pa transportomradet, sett till omsattning och anstallda, dels att
det ar lattare att skala upp och ner affarsverksamhet inom godstransporter beroende pa vad
som efterfragas. Kollektivtrafiken ar i hdgre grad offentligt styrd och underordnad langsiktig
regional transportplanering. Det handlar om mycket olika marknader (B2B respektive B2C)
som skapar olika utrymme for tillvéxt och omstalining.

| syfte att belysa betydelsen av offentliga stdéd bland vara 106 transportgaseller lat vi géra en
kort enkatundersokning dar vi fragade centrala féretradare om deras erfarenhet av offentliga
stdd och privat-offentlig forsknings- och innovationssamverkan. Vi fick in 82 svar, varav 67
(82 %) uppgav att de inte har skt ndgon form av investerings- eller innovationsstéd. Elva
foretag har sokt stod for grona investeringar i miljéfordon eller laddinfrastruktur. Kallan ar har
framst Klimatklivet (Naturvardsverket), men ocksa Klimatpremien (Energimyndigheten). | fyra
fall har stéd sokts for andra former av affarsutveckling. Bara tva foretag uppgav att de hade
erfarenhet av privat-offentlig forsknings- och innovationssamverkan.

En narmare granskning av beviljade investeringsstdd i Klimatklivet och innovationsstdd fran
Vinnova visar att transportforetag i hogre grad beviljas investeringsstdd an innovationsstod.
Preferensen for investeringsstod ar alltsa inget utmarkande for transportgaseller. | likhet med
gasellféretagen dominerar akeri- och logistikféretag aven beviljade investerings- och
innovationsstdd fran Klimatklivet och Vinnova. Dessa ar generellt smé och medelstora foretag,
medan stédmottagare inom passagerartrafik ar generellt storre transportféretag.

Avslutningsvis ar det vart att notera att det ar olika delbranscher som ar ledande nar det galler
tillvaxt respektive digital och grén omstallning av transportsystemet. Den digitala kompetensen



ar hogre och koldioxidutslappen Iagre inom kollektivtrafiken &n godstrafiken, samtidigt som det
ar akeri- och logistikforetag som leder tillvaxtligan pa transportomradet. Manga faktorer bidrar
till dessa branschskillnader, juridiska, ekonomiska och tekniska. Den nationella samordningen
och standardiseringen av kvalitetskrav ar mer langt gangen inom kollektivtrafiken. Det betyder
inte att det saknas initiativ till nationella kvalitetskrav pa godstransportomradet. Ett av de mer
lovande ar Fair Transport, en branschstandard fér hallbara godstransporter.



1  Syfte och bakgrund

Denna promemoria belyser betydelsen av offentliga utvecklingsstdéd och andra drivkrafter for
snabbvaxande foretag pa transportomradet. | klimat- och transportpolitiken ar transporter en
utpekad sektor med hdga forvantningar pa en relativt snabb omstallning till fossilfria drivmedel
och effektivare transportlésningar med hjalp av digitalisering, uppkoppling och automatisering.
Det vacker fragan i vilken utstrdckning som marknadsdriven tillvdxt och samhéllsdriven
omstélining samverkar och drar 4t samma hall i transportsystemet? For att belysa fragan ar
snabbvéaxande foretag av sarskilt intresse. De representerar féretag som under en relativt kort
period snabbt skalar upp sin verksamhet i termer av omsattning och/eller anstéllda."

Drivkrafter till snabbvaxande foretag kan vara manga, saval kortsiktiga affarsméjligheter som
langsiktig affarsutveckling. Var kunskap om hur intensiva tillvaxtfaser och drivkrafter relaterar
till transportsektorns digitala och gréna omstallning ar idag begransad. Mot den bakgrunden
har Trafikanalys genomfort en forsta pilotstudie av snabbvaxande transportféretag och vilken
betydelse som offentliga investerings- och innovationsstdd spelar for féretagens utveckling.
Ambitionen ar forst och framst att formulera arbetshypoteser for vidare framtida studier av
tillvaxt, innovation och omstalining i transportsektorn.

Tillvéaxt och omstéllning ar ofta forekommande honndérsord i diskussioner om samhallsekonomi
och hallbar utveckling. Ibland framstalls de i konflikt med varandra, dvs. ekonomisk tillvaxt pa
basis av fossila energikallor kontra omstallning till fossilfri energiférsorjning. Ibland ses i stallet
tillvaxt som en forutsattning for omstalining. Utgdngspunkten i denna promemoria ar att tillvaxt
och omstallning kan vara varandras forutsattningar och méjliggérare, men att de ocksa kan
vara i konflikt med varandra. Darmed infinner sig fragan hur offentliga st6d kan gora skillnad
och bidra till konstruktiv véxelverkan mellan tillvéxt och omstalining, inte minst pa transport-
omradet dar Sveriges mal for omstallning till fossilfria transporter ar sarskilt ambitiésa. Har
kravs investeringar i teknikutveckling och uppskalning av digitala och grona I6sningar, vilket
forutsatter kapital och tilltro till tillvaxt och avkastning.

Snabbvaxande foretag framstalls generellt som en viktig drivkraft i naringslivets utveckling.?
De star for en betydande del av nya jobb och bidrar till innovation. | denna promemoria ar vi
framfor allt fokuserade pa hur de férdelar sig mellan branscher och hur branschférdelningar i
sin tur relaterar till innovation och omstallning pa transportomradet. Analyserna underbyggs
med undersokningar och statistik. Tre fragestallningar har vaglett arbetet. Vad karaktéariserar
snabbvéxande transportféretag? Ar dessa féretag mer drivande i transportsystemets gréna
och digitala omstéllning &n transportféretag i allménhet? Vad betyder offentliga stéd for deras
och branschens utveckling? Offentliga stdd avser har statliga finansiella stdd till investeringar,
verksamhets- eller produktutveckling, till exempel Klimatklivet och Vinnova-stod.

' Tillvaxtanalys (2023), OECD (2021), Grover Goswami med flera (2019), Coad med flera (2014).
2 |bid.



1.1 Tidigare studier

Det finns rikligt med litteratur om snabbvaxande féretag (engelska rapid growth or high-growth
enterprises, firms or companies). Det finns ocksa rikligt med forskning, utredningar och
utvarderingar av offentliga investerings- och innovationsstdd till féretag. Det framgdr snabbt
nar vi soker efter litteratur i forskningsdatabaser och pa relevanta myndigheters webbplatser.®
Daremot ar det magert med studier i granslandet mellan dessa omraden, dvs. betydelsen av
offentliga stod for snabbvaxande féretag, temat fér denna promemoria. Studier av offentliga
investerings- och innovationsstéd skar i regel féretag och naringsliv pa andra satt, till exempel
stdd till sma- och medelstora foretag. Detta avsnitt berdr darfér bara mer generella drag i
kunskapsmassan om snabbvaxande féretag och offentliga stod.

Det finns manga satt att mata tillvaxt, vilket innebéar att det ocksa finns manga definitioner och
matt pa snabbvaxande foretag. Tillvaxt kan exempelvis avse antal anstéllda, omséattning,
foradlingsvarde eller produktivitet. Kriterier och matt varierar mellan studier, vilket forsvarar
jamforbarhet mellan studier och analyser. Tillvaxtanalys har darfér genomfort ett analysarbete
i syfte att klarg6ra hur olika definitioner slar pa populationen av snabbvéxande foretag.*
Definitioner kan skilja sig pa fler satt an tillvaxtindikatorn, anstéallda eller omsattning. De kan
bygga pa absolut eller relativ (procentuell) tillvaxt, egen (organisk) eller total tillvaxt, olika
kriterier for hog tillvaxt och olika tidsperioder 6ver vilka tillvaxten beraknas.

Tillvaxtanalys sarskiljer totalt 30 definitioner och analyserar hur dessa paverkar urvalet av
snabbvaxande foretag, foretagens egenskaper och jobbskapande, deras storlek, alder,
branschtillhérighet, lanstillhdrighet och utbildningsniva. Analyserna visar att definitioner
paverkar bade urvalet av féretag och deras egenskaper. Tillvaxt i absoluta tal och éver langre
tidsperioder (10 ar) ar hogre for stérre foretag, medan tillvaxt i relativa tal och under kortare
perioder (3 ar) ar hogre for sma och medelstora foretag. Tillvaxtanalys betonar att
snabbvaxande foretag ar en heterogen grupp av foretag som finns i alla branscher, storlekar
och aldrar, och att det ar svart att entydigt ringa in dem. Det generella draget ar att de vaxer
mer an andra, aven under pandemiaret 2020, till skillnad fran naringslivet mer generellt.
Tillvaxtanalys varderar inte valet av definition narmare och menar att det bér vagledas av den
enskilda studiens syfte.

Aven om definitioner varierar mellan forskare och experter finns det &ndé& skal att utga fran
den begreppsnorm som Eurostat och OECD har etablerat i Manual on Business Demography
Statistics: "All enterprises with average annualised growth greater than 20 % per annum, over
a three year period should be considered as high-growth enterprises [HGE]. Growth can be
measured by the number of employees or by turnover”.® Definitionen lamnar utrymme for
varierande tillampningar, antal anstallda eller omsattning, och omnamns numera ofta i
litteratur. | praktiken kan det vara manga faktorer som paverkar valet, allt fran samhalls-
politiska intressen till tillgangligheten pa data.

| EU-reglerad statistik om féretagsdemografi ar HGE entydigt definierat sedan 2014:
"enterprises with at least 10 employees in the beginning of their growth and having average
annualised growth in number of employees greater than 10 % per annum, over a three year
period”.® Definitionen paminner om den i Eurostat-OECD:s manual, men &r avgransad till antal

3 Vi har sokt efter forskningslitteratur och andra studier i Digitalt Vetenskapligt Arkiv (DiVA), Scopus, Google
Scholar och pa enskilda myndigheters webbplatser, exempelvis Tillvaxtanalys.

4 Tillvaxtanalys (2023).

5 Eurostat-OECD (2007, sidan 61).

5 Eurostat (2023).



anstallda och rymmer en lagre arlig tillvaxttroskel, 10 i stallet for 20 procent. Att rapportera
statistik om HGE i termer av omséattning ar frivilligt for medlemsstater. Det speglar ett stérre
samhallspolitiskt intresse for HGE som en kalla till nya jobb.

Europeiska kommissionens Joint Research Center (JRC) har utgatt fran EU-reglerad statistik
och analyserat spridningen av HGE i medlemsstater och sektorer samt 6ver tid.” | rapporten
analyseras ocksa riskkapital och en rad andra indikatorer som antas spegla férutsattningar for
HGE. Antal HGE féljer i grova drag storleken pa staternas ekonomi, flest i Tyskland, men dven
andel HGE av alla aktiva foretag skiljer sig mellan Iander. | EU varierar andelen kring 10
procent Over tid. Generellt &r andelen hégre i Sverige (12—14 procent). Sa dven i Tyskland och
Nederlanderna. | dessa tre lander bedéms aven foérutsattningarna for HGE som gynnsamma
med goda affarsvillkor nar det galler finansiering och regelverk, hog innovationsférmaga och
vélutbildad arbetskraft.

JRC bedémer HGE som en viktig kélla till jobbskapande. Mellan 2014 och 2015 stod de foér 90
procent av 0kningen av alla nya jobb, och mellan 2015 och 2016 for 53 procent. Det ska ses i
ljuset av deras andel av alla aktiva foretag, cirka 10 procent.® HGE finns i alla sektorer, men
varierar i absoluta och relativa tal. Antal HGE per sektor relaterar i grova drag till sektorernas
storlek. Andel HGE av alla aktiva féretag ar ett mer relevant matt for att jamféra HGE mellan
sektorer. Det speglar i hdgre grad férutsattningar och méjligheter for féretag att skala upp och
vaxa. Andel HGE &r generellt sett storre i tjdnstesektorer an i industrisektorer. Andelen ar
hogre i kunskapsintensiva tjanstesektorer sdsom informations- och kommunikationsteknik
(IKT), konsult- och foretagstjanster, 15-20 procent, och lagre i sektorer som utvinning av
mineraler, tillverkningsindustri och energiférsorjning, 7—15 procent. Det speglar storre
utmaningar att snabbt skala upp verksamheter vars tillvaxt beror pa fysiska produktions-
anlaggningar.

OECD har analyserat snabbvéaxande, smé och medelstora foéretag (10-249 anstéllda) i fem
lander: Finland, Italien, Portugal, Slovakien och Spanien.® De tillampar Eurostat-OECD:s
definition av snabbvaxande foretag, men tillampar aven EU:s troskelvarde, 10 procent tillvaxt,
for att beskriva tva nivaer pa snabbvaxande, sma och medelstora féretag: scalers respektive
high-growth scalers. | likhet med JRC ar fokus pa vad som mojliggor snabb tillvaxt fér mindre
foretag, exklusive mikroféretag (farre an 10 anstéllda). De generella slutsatserna ar i linje med
JRC:s observationer. Scalers utgér 13—15 procent av alla sm& och medelstora féretag, men
star for 47-69 procent av jobbskapandet. High-growth scalers som utgér en tredjedel av alla
scalers star for halften av jobbskapandet bland scalers. Scalers har stor spridning geografiskt
och mellan sektorer, aven om de ar mer koncentrerade till omraden med hdg tillvaxt. Andelen
scalers ar hogre bland kunskapsintensiva och yngre foretag, men antalet scalers ar som hogst
i andra sektorer och bland etablerade foretag. En majoritet av scalers bibehaller eller fortsatter
att vaxa efter en forsta trearsperiod. Vidare ar det vanligt att tillvaxt i anstallda féregar tillvaxt i
omsattning. Den omvanda ordningen ar mer sallsynt.

Studier, analyser och forskning om snabbvaxande foretag har intensifierats under det senaste
decenniet.'® Det hanger samman med ett vaxande politiskt intresse i manga lander att framja

" Flachenecker med flera (2020).

8 Att en minoritet av féretag star fér en betydande andel av jobbskapande &r ett aterkommande tema i litteratur
om tillvaxtféretag. Tillvaxtanalys (2020) har exempelvis i en kohortanalys studerat tillvéxten bland 54 716 nya
féretag. En mindre andel av dessa (1 %) stod for en stor del av foretagens jobbskapande (74 %). Det bekraftar
resultat frén internationell forskning.

9 OECD (2021).

'° Flera kunskaps- och forskningséversikter har publicerats: Tillvéxtanalys (2023), Gaikwad (2022), Rocha och
Ferreira (2021), OECD (2021), Flachenecker med flera (2020), Grover Goswami med flera (2019), Coad med
flera (2014), Mason och Brown (2013), Tillvaxtanalys (2011), Henrekson och Johansson (2010).
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och stddja entreprendrskap och innovation. Riskkapital och statliga satsningar kretsar da ofta
kring nya techbolag inom IKT, halsa och grén teknik. Forskningen pa omradet framhaller dock
att snabbvaxande foretag finns i alla sektorer och att ett fokus pa enskilda naringar innebéar en
risk fér missriktade satsningar. Det finns inga enkla recept pa hur féretag bor och kan skala
upp pa kort tid. Det beror pa manga inre och yttre faktorer for ett foretag, affarsplaner,
kompetens, innovation, kapital, konkurrens och marknad.'" En period av snabb tillvaxt ar
darfor inte nagon garanti for fortsatt tillvaxt, men resultaten fran olika studier och analyser gar
har isér. Vissa menar att snabb tillvéxt ar en grund for langsiktig tillvaxt,'? medan andra lyfter
fram perioder med snabb tillvaxt som mer eller mindre slumpmassiga.'® Darmed &r det
osakert om det ar lampligt och effektivt att rikta offentliga stod till just snabbvaxande féretag.
Asikterna ar alltsa delade i denna fraga. En del experter och forskare foresprakar bredare
offentliga investerings- och innovationsstdd, till exempel stdd till privat-offentlig
innovationssamverkan, i stallet for att prioritera specifika tillvaxtbranscher, till exempel
techbolag. Det finns ocksa forskare som ar allmant kritiska till offentliga stdd till nyféretagande
och innovation, att det ar en tveksam roll for staten i ett marknadsperspektiv och att effekterna
av offentliga stéd ar oklara.™

I en genomgang av 110 utvarderingar av offentliga innovationssatsningar i Sverige konstaterar
forskarna att en majoritet av utvarderingarna (67 %) ser i huvudsak positivt pa resultat och
effekter, medan en minoritet i hdgre grad riktar kritik mot satsningen (6 %).'® Resterande

(37 %) uppfattas ha en neutral syn pa vardet av satsningarna. Forskarna menar att det finns
en bias-problematik nar utvarderingar genomférs av konsulter och/eller sjalvutvarderingar, i
stallet for oberoende aktorer. Konsulter har genomfort en majoritet av de 110 utvarderingarna
och kommer ocksa med de positiva slutsatserna om satsningarna.

| en annan forskningsartikel ifrdgasatts kvalitén pa tidigare tillvaxtstudier av forsknings- och
utvecklingsstdd till sma och medelstora foretag i Sverige.'® Forskarna menar att studierna ar
férenade med en rad metodproblem: datakvalitet, matproblem och urvalsproblem. Det ar
exempelvis svart att validera kausala effekter av stod nar det finns en inbyggd bias i urvalet av
foretag, dvs. att rikta stod till féretag som beddms ha stérst innovationspotential och som
ocksa har finansiell formaga till medfinansiering av innovationssatsningar. Denna urvalsbias
har ocksa patalats i studier i andra lander."” Nar forskarna kontrollerade for denna i en analys
av tva Vinnova-stéd till smé och medelstora foretag erhdll de inga signifikanta samband
mellan stdd och féretagens tillvaxt i termer av antalet anstallda.

1.2 EU-statistik

Eurostat publicerar statistik om “High Growth Enterprises” (HGE).'® Definitionen lyder som
foljer: “enterprises with at least 10 employees in the beginning of their growth and having
average annualised growth in number of employees greater than 10% per annum, over a
three-year period”. Den senaste statistiken ar fran 2021. Vi har sammanstallt statistik om HGE
i Sverige och sammanfattar den i ett stapeldiagram (Figur 1). Diagrammet visar dels andel

" Stam och Van de Ven (2021).

2 OECD (2021).

'3 Tillvaxtanalys (2011).

4 Wennberg och Sandstrom (2022).

'8 Collin, Sandstrém och Wennberg (2022).
' Daunfeldt med flera (2022).

7 Mina med flera (2021), Mardones (2021).
'8 Eurostat (2023).



HGE av alla aktiva foretag i en sektor (bla farg), dels sektorns andel av samtliga HGE. Det ar
tydligt att andelen HGE per sektor ar hogre bland tjansteféretag, medan handel, byggféretag
samt hotell och restaurang dominerar HGE i absoluta tal.

Andel (%)
0,0% 5,0% 10,0%  150%  20,0%  250%  30,0%
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C Tillverkning

D Energifdrsorjning
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P Uthildning
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B Andel HGE av alla branschfdretag B Branschens andel av alla HGE

Figur 1. Branschférdelningar av snabbvaxande foretag (HGE) i Sverige. Bla staplar visar
andel HGE av alla aktiva foretag med minst 10 anstillda per bransch. Orange staplar
representerar branschernas andelar av alla HGE. Det fanns 8 817 HGE i Sverige 2021.

Kalla: Trafikanalys bearbetning av statistik fran Eurostat (2023).

Diagrammet illustrerar att mangden HGE i en sektor beror atminstone pa tva faktorer, dels
sektorns storlek i absoluta tal (andel av alla HGE, staplar i orange), dels sektorsspecifika
férutsattningar och mojligheter att skala upp och ner verksamheter (andel HGE per sektor,
staplar i blatt). Det ar lattare att skala upp och ner tjansteverksamhet som framst beror pa
personalresurser, medan kapaciteten i fysiska produktionsanlaggningar gor det svarare att
snabbt skala om verksamheten.

1.3 Metod och avgransningar

Den 6vergripande fragestallningen i promemorian ar vilken betydelse som offentliga stéd har
bland snabbvéaxande transportféretag. Vi har valt att utga fran gasellféretag i Dagens industris
arliga gaselltavling (Di Gasell). Di Gasells tavlingskriterier bygger pa féretagens ekonomi. Det
avviker fran EU-statistiken om HGE som utgar fran tillvaxt i antal anstallda. Vi ser tva skal till
att anda titta narmare pa just Di Gasell. For det forsta bor inte studier och analyser av tillvaxt-
foretag bygga pa ett enda matt.'® Omsattning och antal anstéllda &r de vanligaste matten.

Di Gasell tar fasta pa omsattning, men betonar ocksa en annan viktig komponent som lyfts
fram i forskning om tillvaxtforetag, IoGnsamhet.?° Fér det andra ar Di Gasell en etablerad téavling
med offentligt tillgangliga resultat. Vi presenterar tavlingen narmare i nastféljande kapitel.

'® Tillvaxtanalys (2023).
20 Ben-Hafaiedh och Hamelin (2023).
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Vi undersoker betydelsen av offentliga stdd bland ett urval av transportrelaterade gaselliféretag
(transportgaseller) genom att fraga dem om deras erfarenheter av offentliga stéd. Vi var mana
om en kort och koncis enkat for basta mojliga svarsfrekvens. Vi kontaktade foretagen via bade
telefon och e-post. Har foljer den information och fragor som riktades till féretagen.

Trafikanalys &r en statlig myndighet med ansvar fér statistik och analys pa transport-
omréadet. Just nu tittar vi ndrmare pa investerings- och innovationsstéd bland
tillvéxtféretag pa transportomradet. Vi hoppas att du har ett par minuter éver fér att ge oss
svar pa tre snabba fragor om ert foretag.

e Har ditt féretag nagon gang s6kt offentligt stéd for investeringar, afférs- eller
verksamhetsutveckling, forskning eller innovation?

e Har ditt féretag ndgon gang erhallit offentliga stdd for investeringar, afférs- eller
verksamhetsutveckling, forskning eller innovation?

e  Har ditt féretag ndgon gang deltagit i offentliga forsknings- eller
utvecklingsprojekt med universitet, hégskolor eller myndigheter?

Om svaret ér "ja" pa nagon fraga, vénligen specificera (a) vad stédet/deltagandet
handlade om, till exempel IT-utveckling eller grén omstélining, (b) nér i tiden det var
aktuellt, och (c) om det var eller &r viktigt eller inte for féretagets tillvéxt.

Utover enkatundersdkningen har Trafikanalys genomfért en branschanalys av tva storre kallor
till offentliga investerings- och innovationsstdd, Klimatklivet respektive Vinnova. Trafikanalys
har tagit del av alla beviljade stod fran Klimatklivet over alla ar (2015-september 2023), samt
alla beviljade stdd fran Vinnova under perioden 2018—september 2023. Genom att analysera
hur stéden férdelar sig mellan branscher far vi en lagesbild som tillater oss att jamféra med
spridningen av stod bland gasellféretag. Utmarker sig gasellforetag, eller ar spridningen i linje
med vad som kan forvantas mer generellt for transportféretag?

Transportféretag ar en viktig kugge i transportsystemet. Deras tillvaxt, innovationsinsatser och
omstallning till ett digitalt och gront transportsystem ar viktiga komponenter i utvecklingen av
transportsystemet i sin helhet. Fragan infinner sig da vilken roll snabbvéxande foretag spelar
for tillvaxten och omstaliningen av transportsystemet i sin helhet?

| en avslutande analys av transportsystemets utveckling férsoker vi belysa denna fraga genom
bransch- och transportstatistik. Den huvudsakliga frdgan ar om tillvaxtprofilen bland gasell-
foretag Overensstammer med tillvaxtprofilen mer generellt i transportsystemet?
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2 Gasellforetag inom
transporter

| detta kapitel beskriver vi Dagens industris (Di:s) gaselltavling och redogér for tavlingsresultat.
Information om tavlingen ar hamtad fran Di:s webbplats,?' men dven genom korrespondens
med ansvariga for tavlingen.

Vi har skt efter tidigare analyser av Di:s gaselltavling i Digitalt Vetenskapligt Arkiv (DiVA) och
Libris.?? S6korden "Dagens Industri” och "gasell” resulterade i 15 traffar, i huvudsak
studentuppsatser och pressartiklar med fokus pa enskilda féretag, men dven nagra uppsatser
med bredare perspektiv pa gasellforetagens marknadsforing och affarsstrategier. Av allt att
doma har ingen narmare branschanalys gjorts av resultat fran Di:s gaselltavling. Det ar vart
huvudsakliga fokus har.

2.1 Di Gasell

Di arrangerar gaselltévlingen (Di Gasell) arligen sedan ar 2000. De beskriver den som “ett
masterskap i tillvaxt®. Syftet ar att utse de snabbast vaxande féretagen i svenskt naringsliv, att
hylla féretag som bidrar till ett starkt vaxande néaringsliv, skapar arbetstillféllen, utvecklar och
utmanar branscher och andra foretag.

Tavlingen bygger pa en systematisk granskning av ekonomiska uppgifter om svenska
aktiebolag med minst 10 anstallda. Uppgifterna hamtas fran foéretagens arsredovisningar. Dun
& Bradstreet ar leverantdr av en bruttolista av féretag som Di granskar i detalj, om féretag
uppfyller samtliga kriterier eller inte. Di tar sedan fram rankinglistor for varje lan och arrangerar
regionala prisutdelningar, vilka avslutas med en nationell gasellgala.

For att Di ska utse ett foretag till Gasell maste ett foretag uppfylla ett antal kriterier. Dessutom
gors en helhetsbedomning av bolagets ekonomi och verksamhet for att sakerstalla att dessa
vilar pa sunda grunder. Det handlar bland annat om kreditvardighet, betalningsanmarkningar
och kommentarer fran revisorer.

Bolagen maste ocksa ha en revisionsberattelse i den senaste arsredovisningen. Di:s
grundlaggande kriterier ar som foljer.

e Foretaget ska ha minst tio anstallda enligt den senaste arsredovisningen.

o Foretaget ska ha minst fordubblat sin omsattning det senaste rakenskapsaret i
jdmférelse med omsattningen tre ar tidigare.

e Foretaget ska ha 6kat sin omsattning varje ar de senaste tre aren.

e Omsattningen for det forsta rakenskapsaret far inte understiga 500 000 kronor.

2 Di (2023).
22 gpkningar gjordes 2023-11-29 i Libris: https://libris.kb.se/, samt DiVA: www.diva-portal.org/.
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o Foretagets nettoomsattning ska dverstiga 10 miljoner kronor enligt den senaste
arsredovisningen.

o Foretaget ska ha ett positivt samlat rorelseresultat for de fyra senaste
rakenskapsaren.

o Foretaget ska ha i allt vasentligt vuxit organiskt, inte genom férvarv eller fusioner.

o Foretaget ska ha sunda finanser.

Di garanterar inte att alla féretag som uppfyller kriterierna ocksa utses till Gaseller. Aktuell och
nddvandig dokumentation maste finnas i affarsdatabaserna, alternativt att ett foretag kontaktar
Di och delger nédvandig information.

Di publicerar dels resultatlistor pa sin webbplats, dels 6versiktlig statistik. Figur 2 aterger
antalet gaseller per ar for perioden 2000-2023. Antalet for ett givet ar avser foretag som
uppfyller Di:s kriterier for foregéende ar. Det finns en betydande variation 6ver tid, fran drygt
600 till narmare 1 500 gaseller. Det finns ocksa stor variation mellan féretagens
branschtillhérighet.
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Figur 2. Antal gaseller per ar i Di gaselltavling.

Kalla: Di (2023).

Figur 3 visar branschférdelningen som Di sjélva har publicerat 2023. Branschindelningen
utgar fran foretagets branschtillhérighet enligt svensk naringsindelning (SNI). Nar ett féretag
har flera branschkoder gor Di en bedémning av den mest relevanta branschen. Di slar ocksa
ihop de minsta branscherna i gruppen "Ovriga’.
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Ovriga I 9%

Figur 3. Andel gaseller per bransch i Di gaselltavling 2023.

Killa: Di (2023).

Gaseller utgor en mindre andel av alla aktiebolag i Sverige. | SCB:s foretagsregister finns det
narmare 50 000 bolag med minst 10 anstéllda.?® Antalet gaseller 2023 (869) utgér 1,7 procent
av dessa. Gasellernas branschtillhérighet ar inte heller representativ for branschférdelningen
av alla bolag (Figur 4). Vi har en 6verrepresentation av gaseller inom bygg- och IT-sektorn,
samt en underrepresentation inom tillverkning, handel, hotell och restaurang. Andelen gaseller
inom transporter ar daremot i linje med branschens andel av alla bolag, 6 procent.
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Figur 4. Andel aktiebolag per bransch. Aktiebolag i Sverige med minst 10 anstallda.

Kalla: Trafikanalys bearbetning av uppgifter i Foretagsregistret (SCB 2023).

2 Det fanns 49 874 bolag med minst 10 anstallda i SCB:s foretagsregister (SCB 2023a). S6kningen gjordes pa
"6vriga aktiebolag” 2023-11-29.
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2.2 Inventering och uppfoljning

| syfte att ndrmare belysa gaseller pa transportomradet har Trafikanalys gatt igenom och foljt
upp resultatet av Di:s gaselltavlingar 2021-2023. Vi har tittat ndrmare pa alla gaseller inom
fyra av Di:s branscher: Transport, Tillverkning, IT och Ovriga, samt gaseller som har ett
foretagsnamn som explicit relaterar till transportverksamhet. Vi har granskat féretags- och
verksamhetsuppgifter pa webben, inklusive arsredovisningar i affarsdatabaser. Pa basis av
det har vi upprattat en lista éver "transportgaseller”, dvs. gasellféretag som har ett fokus pa
transporttjanster, fordonstillverkning och/eller digitala transporttjanster.

Basfakta om gasellféretag hamtas fran Di:s webbplats och éppna digitala affarsdatabaser.
Fran Di noteras uppgifter om omsattning, tillvaxt och antal anstallda. Fran affarsdatabaser
hamtas uppgift om registreringsar och naringsklassifikation (SNI-kod). Vi har darefter
klassificerat alla transportgaseller med avseende pa verksamhetsfokus: person- och/eller
godstransporter. Vi har ocksa sokt efter kontaktuppgifter till verksamhetsansvariga och
efterfragat uppgifter om erfarenheter av offentliga stoéd och privat-offentlig innovations-
samverkan. Syftet var att fa fram en helhetsbild av utbredningen av offentliga stéd bland
transportgasellerna genom en kort och koncis enkatundersokning (se avsnitt 1.3).

For att beddma och utvardera férekomst av transportrelaterade gaseller i alla branscher, inte
bara de fyra valda (transport, tillverkning, IT och 6vrigt), gjordes en total genomgang av alla
gaseller 2021. Samtliga 698 gaseller klassificerades som transportgasell eller inte for att fa en
uppfattning om hur manga som missas med det mer begransade urvalet.

For att bedéma eventuella effekter av pandemin pé resultatet i gaselltévlingen gick vi igenom
branschférdelningen aven foér perioden 2019-2020, inklusive en enklare granskning av
gaseller inom transporter, om affars- och verksamhetsfokus lag pa person- och/eller
godstransporter. Pandemin drabbade yrkestrafiken inom persontransporter hardare &n inom
godstransporter. Det skulle kunna paverka fordelningen av transportgaseller 6ver tid, dvs.
relativt fler gaseller inom godstransporter efter pandemin.

2.3 Transportgaseller

Granskningen av Di Gasell 2021-2023 resulterade i 106 unika transportgaseller, varav 92 (87
procent) har en officiell naringsklassificering (SNI-kod) inom transporter (H 49-53).2* Ovriga
14 har en officiell branschtillhérighet inom jord- och skogsbruk (1), fordonstillverkning (4),
avfallshantering (1), byggverksamhet (2), IT-féretag (5), samt teknikkonsulter (1). Det finns en
tydlig dominans av tjansteféretag i urvalet.

Medianen av gasellforetagens tillvéaxt i nettoomsattning éver tre ar ar 145 procent. Medianen
av antal anstéllda ar 18. Andelen sméafoéretag utgor har 89 procent (10 < anstéallda < 50) och
medelstora foretag 11 procent (50 < anstallda < 250). Urvalet ar i linje med férvantningar nar
vi anvander procentuella framfor absoluta tillvaxtmatt. Sma- och medelstora féretag uppvisar
battre resultat an storféretag med relativa matt.

For att ndrmare karaktarisera urvalet har vi sammanstallt uppgifter om fordelningen av féretag
inom transportverksamhet (SNI H 49-53), dels for urvalet, dels for populationen av aktiebolag

24 Vi raknar bara pa antal unika gaseller for varje tavlingsperiod, inte upprepade férekomster av samma féretag
under flera tavlingsar.
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med minst 10 anstallda (Tabell 1). Det ar generellt sett en god éverensstammelse mellan
branschférdelningar i urvalet och register, men det finns en tydlig skillnad. Di Gasell har en
under- och Overrepresentation av yrkestrafik inom person- respektive godstransporter pa vag
(SNI 49.3 respektive 49.4).

Det ar mojligt att 6vervikten av gaseller inom godstransporter pa vag ar en konsekvens av
pandemin som drabbade persontransporter hardare an godstransporter. For att bedoma det
jdmférde vi andelen gaseller med fokus péa person- respektive godstransporter i Di Gasell
2019-2020 (fére pandemin) och Di Gasell 2021-2023 (under och efter pandemin).

Vi tittade har bara pa gaseller som Di har klassificerat som transportféretag. Analysen visade
pa 85 procent gaseller med fokus pa godstransporter 2019-2020 (94 av 110), respektive 90
procent 2021-2023 (83 av 92). Det ar alltsad en nagot storre andel gaseller inom
godstransporter efter pandemin, men vi kan ocksa konstatera en generell dominans for
godstransporter pa vag aven fére pandemin.

En komplett granskning av 2021 ars tavlingsresultat visade att var avgransning av urvalet till
fyra branscher: Transport, Tillverkning, IT och Ovrigt, innebar ett bortfall av fyra gaseller med
en tydlig koppling till transportverksamhet, tva konsultféretag och tva byggféretag. Antalet
transportgaseller i de fyra givna branscherna uppgick till 37. Var branschavgransning innebar
alltsa att vi i grova drag missade en av tio transportgaseller.

Det bor dock noteras att dessa bygg- och konsultféretag omfattar verksamhet som inte ar
avgransad till transportfragor. Det galler inte minst konsultféretag som ofta verkar som stdd ftill
flera naringar och branscher.

Tabell 1. Fordelning av transportforetag pa delbranscher.

Transport och magasinering (H) Di Gasell Register
49 Land- och rértransport 72% 74%
varav 49.3 Passagerartrafik 5% 17%
varav 49.4 Godstrafik 67% 57%
50 Sjétransport 3% 3%
51 Lufttransport 2% 19
52 Magasinering och stodtjanster till transport 20% 219
53 Post- och kurirverksamhet 2% 19
Totalt antal foretag inom H 92 2959

Tabellen visar fordelningen av aktiebolag med minst 10 anstéllda inom transportnéringar (SNI H), dels for
gasellforetag, dels for hela populationen av transportféretag med minst 10 anstallda.

Kalla: Di gaselltavling 2021-2023, samt uppgifter i SCB:s foretagsregister (SCB 2023a).

2.4 Offentliga stod

Trafikanalys har sokt efter kontaktuppgifter och forsokt att na samtliga 106 gaseller i urvalet
med forfragan om uppgifter om féretagens eventuella erfarenheter av offentliga investerings-
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och innovationsstdd, samt av privat-offentlig innovationssamverkan. Vi har forsokt att na
verksamhetsansvariga pa e-post i forsta hand och telefon i andra hand. Minst tre forsok till
kontakt har gjorts om kontaktuppgifter finns att tillga. Kontaktarbetet resulterade i 82 svar med
nagon uppgift om eventuella offentliga stéd (77 %), 3 kontakter med avbéjd medverkan (3 %)
och 19 ofullbordade kontaktférsok (20 % bortfall). Bortfallet var stérre bland gaseller som inte
officiellt tillhor transportbranschen (SNI H, 7/14, 50 %). Det ar méjligt att undersékningen inte
tedde sig lika relevant for féretag som officiellt inte klassificeras som transportféretag.

Av 82 gasellféretag som delgav uppgifter om offentligt stéd uppgav 67 (82 %) att de inte har
sokt nagon form av investerings- eller innovationsstdd. Ovriga 15 har ndgon gang sékt stdd,
varav 11 har erhallit stéd, 2 avvaktar beslut, samt 2 avslag. Elva féretag har skt stod for
grona investeringar i miljéfordon eller laddinfrastruktur. | dessa fall avser ansdkan stod fran
Klimatklivet (Naturvardsverket, 7 fall) eller Klimatpremien (Energimyndigheten, 4 fall). Ovriga
fyra fall avser nadgon form av affars- eller verksamhetsutveckling. | tre fall ar finansiaren
Tillvaxtverket och deras regionala affarsutvecklingscheckar. | ett fall rér det sig om ett foretag
som har sokt ett par stdéd fran Vinnova for affars- och produktutveckling.

For att kontrollera foretagens uppgifter ombads fem myndigheter att verifiera om nagot foretag
i urvalet har varit foremal for stod i nagon form: Energimyndigheten, Naturvardsverket,
Vinnova, Tillvaxtverket och Trafikverket.

Totalt rapporterade myndigheterna beviljat stéd fran Klimatklivet till 8 féretag, fran
Klimatpremien till 4 féretag och fran Vinnova till 2 féretag. Bara i ett fall forelag det en
diskrepans med féretagens uppgifter. Det géllde ett féretag som inte erinrade sig ett mindre
stdd fran Vinnova 2014. Overensstammelsen mellan uppgifter fran féretag och myndigheter
far darfor sagas vara generellt god. Vi kan utga fran att foretagens uppgifter ar representativa
for urvalet i sin helhet.

Narmare en av fem av transportgasellerna har nagon gang sokt offentligt stéd, varav tva av tre
handlar om gréna investeringsstdd i fordon och infrastruktur. Offentliga stod for afférs- och
verksamhetsutveckling ar farre och handlar om mindre summor.

Transportforetag (SNI H) star for 14 av 15 s6kande (93 %), vilket ar i linje med deras andel i
urvalet, 87 procent. | likhet med urvalet i sin helhet dominerar féretag inom godstransporter
och logistik, 13 av 15 s6kande, varav 9 inom akerindringen (SNI 49.4).

Tva sdkande, Parkster och car.info, har fokus pa digitala I6sningar for privatbilister. Vi hittar
inga gaseller inom passagerartrafik (SNI 49.3) bland de s6kande av offentliga stod.

Foretag som har sokt offentligt stod fick ocksa foljdfragan om stdd var viktigt for tillvaxt. Ett par
foretag uppgav att det ar viktigt for framtida tillvaxt. Inget foretag uppgav att stoédet har bidragit
till foretagets tillvaxt hittills. Vardet av stodet formulerades pa andra satt, till exempel att det
bidrar till att investeringar blir gjorda, att kunden kraver det, eller att det ar viktigt for miljén och
att det bidrar till affarsutveckling.

Ett foretag uppger att stodet var en forutsattning for egna investeringar, medan ett annat
menade att det inte paverkade beslutet om att investera. Tva féretag kommenterade
Klimatklivet med att det ar alltfér invecklat att soka.

Bland de elva féretag som har beviljats stod uppgav fyra féretag att de hade tackat nej eller
aterbetalat stodet efter beviljandet. Motiven var av tva slag, dels forandringar av affarsplaner,
dels tekniska hinder i genomférandet, exempelvis att det var brist pa tillgang till gas fér en
gaslastbil och att patankt miljolastbil inte fanns att tillga. Att stdd beviljas betyder med andra
ord inte att utvecklingsplanerna gar i las.
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En klar majoritet (80 av 82 foretag) uppgav inga uppgifter om nagot deltagande i forsknings-
eller utvecklingsprojekt tillsammans med myndigheter, hdgskolor eller universitet. Bara 2
foretag uppgav att de har deltagit i sddana projekt. Ett av dem har I6pande samarbete, medan
det andra handlar om en aktuell punktinsats.

Ytterligare ett foretag uppgav att de regelbundet samarbetar med hégskolor och universitet
nar det galler examensprojekt. Ett foretag som inte hade deltagit i nagot projekt
kommenterade fragan med att det &r en naturlig vallgrav mellan de som arbetar med en dator
hemma i soffan och vi som jobbar ute fysiskt.

Sammanfattningsvis, transportgasellerna ar i forsta hand fokuserade pa investeringsstod till
grén omstallning, miljéfordon och laddinfrastruktur, i mindre grad stod for affars- och
verksamhetsutveckling, och i liten utstrackning privat-offentlig innovationssamverkan. | nasta
kapitel ska vi diskutera dessa monster ar representativa for transportféretag mer generellt
genom en branschanalys av investerings- och innovationsstod.
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3 Klimatklivet och Vinnova-stod

I huvudsak forekommer fyra kallor till offentliga investerings- och innovationsstéd i vart urval
av gasellféretag: Klimatklivet, Klimatpremien, Vinnova-stod och affarsutvecklingscheckar. | ett
par fall nAmns ocksa kompetensstdd fran Almi. | det har kapitlet ska vi titta ndrmare pa framfor
allt tva av dessa stod, Klimatklivet och Vinnova-stdd. De representerar tva typer av stod,
investerings- respektive innovationsstéd. Vi ar primart intresserade av fragan hur dessa stéd
fordelar sig mellan branscher, samt om och hur det relaterar till starka tillvaxtbranscher i Di
Gasell, med sarskilt fokus pé transportbranschens delbranscher. Underlaget till analyserna
omfattar uppgifter och statistik om beviljade stdd fran Klimatklivet och Vinnova.

3.1 Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstdd till fossilfri gron omstallning. Naturvardsverket administrerar
och foljer upp stdédet. Myndigheten publicerar information, statistik, analyser och utvarderingar
pa sin webbplats, &ven sammanfattande |agesrapporter.?® Lat oss forst sammanfatta syftet
med stddet, samt darefter presentera och analysera statistik om beviljade ansdkningar.

Klimatklivet ar ett stod till fysiska investeringar som minskar utslappen av koldioxid och andra
vaxthusgaser. Stodet gar till olika typer av atgarder, exempelvis investeringar for att byta till
fornybara branslen och férnybar energi, bygga laddinfrastruktur eller stalla om till mer cirkulara
produktionssatt. Centralt for stddet ar att klimatinvesteringen ska bidra till minskade utslapp av
vaxthusgaser och att atgarden inte kan genomféras utan finansiellt stéd. Stédet kan sdkas av
féretag, kommuner, regioner och organisationer i Sverige.

Trafikanalys har tagit del av data fran Naturvardsverket 6ver alla beviljade stdd under hela
stddperioden 2015-september 2023. Observera att data avser beviljade stéd. Det antas
spegla stkandes intresse for klimatinvesteringar. Ett beviljat stdd innebar inte nédvandigtvis
att en investering genomfors som planerat. Var datamangd omfattar 5 246 ansokningar och
totalt 13,7 miljarder kronor i beviljat stéd. Vi har kompletterat denna med uppgifter fran SCB
om s6kandes branschtillhdrighet (svensk naringsindelning, SNI).

Generellt handlar beviljade stdd i Klimatklivet om investeringar i teknisk utrustning for fossilfri
energiproduktion, distribution och anvandning. | Naturvardsverkets statistik ar beviljade stdd
kategoriserade i tio atgardstyper: laddinfrastruktur, energikonvertering, transport, vatgas,
infrastruktur, fordon, produktion av biogas, energieffektivisering, avfallshantering, minskade
gasutslapp och Ovrigt. Transport och fordon avser har primart tankstationer for biodrivmedel
respektive tunga fordon med flytande biogas som drivmedel.

Sett till antalet stod ar de stérsta atgardskategorierna laddstationer (52 %), energikonvertering
(29 %) och fordon (5 %). Sett till beviljade medel ar den storsta atgardskategorin produktion

av biogas (29 %), energikonvertering (19 %) och transport (14 %). Atgarder fér omstallning till
ett fossilfritt transportsystem ar alltsa en betydande del av satsningarna inom Klimatklivet. Det
handlar da framfor allt om infrastruktur for drivmedelsproduktion och distribution, i mindre grad

2 Naturvardsverket (2023)
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om fordon, samt i mycket liten grad om transporter som verksamhet. Det blir ocksa tydligt nar
vi tittar ndrmare pa branschférdelningen av beviljade ansdkningar (Tabell 2).

Tabell 2. Branschférdelning av beviljade stod i Klimatklivet.

Bransch (SNI pa bokstavsniva)

Andel av antal
ansokningar: 5246

Andel av stod:
13,7 miljarder SEK

A. Jordbruk, skogsbruk och fiske
B. Utvinning av mineral
C. Tillverkning

D. Férsorjning av el, gas, varme och kyla

E. Vattenforsorjning; avloppsrening, avfallshantering
och sanering

F. Byggverksamhet

G. Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar
H. Transport och magasinering

|. Hotell- och restaurangverksamhet

J. Informations- och kommunikationsverksamhet

K. Finans- och forsakringsverksamhet

L. Fastighetsverksamhet

M. Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och
teknik

N. Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra
stodtjanster

O. Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorisk
socialférsakring

P. Utbildning

Q. Vard och omsorg; sociala tjanster
R. Kultur, néje och fritid

S. Annan serviceverksamhet

SNI-kod saknas.

14,8%

0,3%

9,1%

10,0%

1,8%

3,0%

9,6%

6,9%

1,4%

0,3%

0,6%

27,9%

3,4%

0,5%

0,1%

1,4%

5,1%

1,0%

1,0%

1,9%

11,1%

1,2%

16,9%

31,4%

9,6%

2,2%

9,5%

4,2%

0,2%

0,1%

0,1%

4,0%

4,9%

0,2%

0,0%

0,4%

1,8%

0,1%

0,3%

1,9%

Kalla: Egen bearbetning av Naturvardsverkets grunddata om Klimatklivet.

Tabellen aterger fordelningen av antal ansdkningar och beviljade stédbelopp per bransch.
Energiforsorjning, fastighetsverksamhet, jord- och skogsbruk, tillverkning och handel
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dominerar bland branscherna. Utfallet ar mer blygsamt fér byggbranschen samt mattligt for
transportbranschen (SNI H). Bygg- och transportféretag ar agare av en betydande andel av
tyngre transportfordon i Sverige, aven transportinfrastruktur (hamnar och logistikterminaler),
varfor det i princip bor finnas utrymme fér betydande klimatinvesteringar.

| Di Gasell noterade vi en 6vervikt av byggféretag och en normal vikt fér transportféretag. Nar
det galler Klimatklivet ar byggbranschen i stallet underrepresenterad, 3 procent av beviljade
ansokningar, att jamfoéras med 9 procent av alla féretag i Sverige, 12 procent av alla
aktiebolag.?® Transportféretag ar daremot nagot dverrepresenterade i Klimatklivet, narmare 7
procent av ansOkningarna, att jamforas med 3 procent av alla foretag respektive aktiebolag.
Handelsforetag ligger daremot mer i linje med forvantningar, narmare 10 procent, att jamforas
med 10 procent av alla foretag, 1,3 procent av alla aktiebolag.

Om vi ser till branschférdelningen av beviljade stdd ar det Iampligt att jamféra med féretagens
egna bruttoinvesteringar. Vi anvéander oss av officiell statistik om féretagens ekonomi 2021.%"
For detta ar uppgar totala investeringar i naringslivet till nArmare 600 miljarder kronor, varav
byggforetag (SNI F) stod for 4 procent och transportféretag (SNI H) 7 procent. Med tanke pa
detta och betydelsen av transporter for klimatanpassning ter sig bygg- och transportféretagen
som underrepresenterade i Klimatklivet.

Det finns 236 unika transportféretag (SNI H) som har beviljats 364 stdd i Klimatklivet. For att
fa en uppfattning om hur representativt det ar for transportbranschen bér vi satta det i relation
till antalet transportféretag som har de finansiella méjligheterna till stérre investeringar som
kravs i Klimatklivet. Har kan vi bara gora en grov bedémning. Lat oss anta att populationen av
transportforetag ar aktiebolag med minst 10 anstallda, dvs. 2 959 i enlighet med Tabell 1. Det
innebar att i storleksordningen 10 procent av transportféretagen har beviljats stod i
Klimatklivet. Det ar i linje andelen gaseller inom transportbranschen (SNI H) som har beviljats
stod fran Klimatklivet, 6 av 75.

En mer detaljerad branschférdelning av beviljade stdd till transportféretag (SNI H) (Tabell 3)
visar att godstrafik pa vag (SNI 49.4) dominerar aven i Klimatklivet, féljt av Magasinering och
stodtjanster (SNI 52). Passagerartrafik pa vag (SNI 49.3) ar daremot underrepresenterad nar
det galler antal beviljade stod (jmf. Tabell 1). Delbranschen ter sig aven underrepresenterad
nar vi jamfor beviljade stéd med féretagens bruttoinvesteringar.

Bidragsmottagare inom passagerartrafik pa vag domineras av storre kollektivtrafikféretag. De
fem storsta bidragsmottagarna, 25 procent av de sokande, star fér narmare 90 procent av det
beviljade stodet: Transdev Sverige AB, Nobina Sverige AB, Vy buss AB, Svealandstrafiken
AB och Vasttrafik AB. Spridningen ar storre for godstrafik pa vag. De 36 storsta bidrags-
mottagare, 25 procent av de s6kande, star fér narmare 70 procent av stédet.

Sett till egna bruttoinvesteringar och beviljade stédbelopp ligger sjétransporter som bransch
relativt val till, med en klart storre andel beviljade stddbelopp an andelen bruttoinvesteringar.
Sjotransporter utmarker sig aven inom delbranschen Magasinering och stddtjanster (SNI 52).
En tredjedel av stddet har har gatt till tre hamnar: Stockholm, Géteborg och Gavle. Annars
domineras denna delbransch av logistikféretag, speditérer och parkeringsbolag.

Tva atgardskategorier dominerar de beviljade stéden till transportféretag: fordon (47 %) och
laddstationer (37 %). Stod till fordon gar framst till delbranschen Landtransporter (SNI 49),
medan stdd till laddstationer i hdgre grad gar till féretag inom Magasinering och stodtjanster
(SNI 52). Bland vara transportgaseller forekom bada atgardskategorierna, men framst stod till

% Foretagsregistret 2023-12-15 (SCB 2023a).
27 3CB (2023b)
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gasdrivna lastbilar. Gasellerna ar éver lag sméa och medelstora féretag, medan det finns flera
storféretag bland stédmottagare i Klimatklivet, i synnerhet inom passagerartrafik. Det bekraftar
helhetsbilden fran Di Gasell, ett underskott pa scale-ups inom passagerartrafik.

Tabell 2. Fordelning av stod fran Klimatklivet inom transportbranschen (SNI H), samt
branschens bruttoinvesteringar under fem ar, 2017-2021.

Bransch Foretag (antal):  Ansokningar Beviljat stéd:  Bruttoinvesteringar:
236 (antal): 364 580 miljoner 200 miljarder
gg'sézassageramaﬂk 7.6% 7.7% 16,6% 27.7%
3254 Godstrafik pa 61,4% 50,8% 31,3% 27,9%
l‘;ici‘r’:r?:po o 0,4% 0,8% 7.5% 3,0%
50 Sjotransport 5,5% 5,8% 16,8% 8,4%
51 Lufttransport 0,0% 0,0% 0,0% 4,8%
gémjz%asfg:e””g och 23,3% 33,5% 27,5% 26,0%
53 Post och kurir 1,7% 1,4% 0,3% 2,3%

Kalla: Egen bearbetning av Naturvardsverkets grunddata om Klimatklivet, samt officiell statistik om féretagens
ekonomi fran SCB:s statistikdatabas (SCB 2023b).

3.2 Innovationsstod

Verket for innovationssystem (Vinnova) har till huvudsaklig uppgift att frdmja héllbar tillvaxt
genom finansiering av behovsmotiverad forskning och utveckling av effektiva innovations-
system.? Innovationssystem avser har natverk av offentliga och privata aktérer dar
innovationer och ny kunskap tas fram, sprids och anvands. | myndighetens arsredovisning
2022 redovisas beviljade statliga bidrag om 3,7 miljarder till 3 584 projekt. Det gors ingen
sarredovisning av stdd till behovsmotiverad forskning respektive innovationssystem, varfor vi
har betraktar alla former av stdd fran Vinnova som innovationsstod.

Trafikanalys har tagit del av projektuppgifter for perioden 2018-september 2023. Uppgifterna
avser projektansvarig (koordinator), projektnamn och beviljade stod. Vi har kompletterat dessa
med uppgift om projektansvarigs branschtillhdrighet fran SCB. Projektansvarig ar den juridiska
person som samordnar ett projekt. Av sekretesskal lamnar Vinnova inte ut nagra uppgifter om
Ovriga deltagare i ett projekt. Det innebar att var branschanalys ar begransad till koordinatorns
branschtillnérighet. Det ger oss en indikation pa intresset for att ska stdd och driva projekt av
innovationskaraktar, kunskaps-, affars- eller produktutveckling. Daremot tillater inte underlaget
nagra slutsatser om den reella branschférdelningen av deltagare och stod.

2 Forordning (2009:1101) med instruktion for Verket for innovationssystem
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Tabell 4. Branschfordelning av beviljade stéd fran Vinnova under perioden 2018-2023.

Branschférdelningen avser har projektkoordinatorns branschtillhérighet.

Bransch (SNI pa bokstavsniva)

Andel av antal
ansokningar: 8826

Andel av stod:
19,5 miljarder SEK

A. Jordbruk, skogsbruk och fiske
B. Utvinning av mineral
C. Tillverkning

D. Férsorjning av el, gas, varme och kyla

E. Vattenférsorjning; avloppsrening, avfallshantering
och sanering

F. Byggverksamhet

G. Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar
H. Transport och magasinering

|. Hotell- och restaurangverksamhet

J. Informations- och kommunikationsverksamhet

K. Finans- och forsakringsverksamhet

L. Fastighetsverksamhet

M. Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och
teknik

N. Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra
stodtjanster

0. Offentlig férvaltning och férsvar; obligatorisk
socialférsakring

P. Utbildning

Q. Vard och omsorg; sociala tjanster
R. Kultur, néje och fritid

S. Annan serviceverksamhet

SNI-kod saknas.

0,6%

0,1%

10,1%

0,3%

0,3%

0,4%

2,0%

0,4%

0,1%

9,8%

0,4%

0,3%

40,0%

0,7%

1,0%

21,6%

4,1%

0,6%

3.1%

4,2%

0,3%

0,1%

10,5%

0,1%

0,1%

0,1%

0,7%

0,3%

0,0%

4,2%

0,3%

0,2%

40,6%

0,4%

1,1%

32,3%

4,3%

0,3%

2,7%

1,.2%

Kalla: Egen bearbetning av Vinnovas registerdata om beviljade stéd 2018—-september 2023, kompletterade med

projektkoordinatorns branschtillhérighet.

| Tabell 4 har vi fordelat antalet stéd och stddbelopp pa projektansvariges branschtillhérighet.
De i sarklass storsta branscherna ar Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik
(SNI M) och utbildning (SNI P). Den férstnamnda gruppen omfattar kunskapsintensiva foéretag,
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forskningsinstitut och konsultféretag. Topp tre i termer av bade antal stdéd och stédbelopp ar
RISE Research Institutes of Sweden, Lindholmen Science Park och Metallforskningsinstitutet
Swerim. Den andra stora gruppen ar hdgskolor och universitet. Fem i topp ar KTH, Chalmers,
LTU, Lunds universitet och Linkdpings universitet.

Utdver de tva stora sektorerna sker det ocksa betydande projektkoordinering inom ytterligare
tre sektorer: Tillverkning (SNI C), Informations- och kommunikationsverksamhet (SNI J) och
Vard och omsorg (SNI Q). | toppen bland bidragsmottagarna hittar vi Saab, GKN Aerospace,
Volvo Personvagnar, Region Skane, Scania och Ericsson. Transportmedelsindustrin (SNI 29—
30) ar en tung Fol-aktér med ansvar for 245 projekt och 1,1 miljarder i stdd.

Om vi ser till antalet unika projektansvariga ar mangfalden av organisationer som storst bland
konsult- och féretagstjanster (SNI M, 1 017 organisationer), information och kommunikation
(SNI J, 553 organisationer) och tillverkning (SNI C, 395 organisationer). | bygg- och transport-
branscherna ar engagemanget betydligt Iagre. Har hittar vi bara 29 respektive 22 samordnare
av innovationsstdd. De tre storsta pa transportomradet, sett till stodbelopp, &r Nobina Sverige,
Hugo Delivery och Orebro lans flygplats. Har marks @ven Sjéfartsverket, Luftfartsverket och
nagra hamnar. Narmare halften av projektkoordinatorerna pa transportomradet ar inriktade pa
godstrafik och logistik. Endast 3 av 22 har fokus pa passagerartrafik.

Transportbranschens intresse for innovationsstéd kan generellt beskrivas som magert, klart
svagare an intresset for investeringsstod sasom Klimatklivet. Det handlar da framst om
intresset for att driva och leda innovationsprojekt. Underlaget fran Vinnova tillater oss inte att
dra nagra slutsatser om branschfoérdelningen av alla projektdeltagare och stddbelopp. Vi kan
likval ndrma oss en mer detaljerad branschbild av deltagare med hjalp av ett kompletterande
underlag fran Vinnova, en lista pa samtliga organisationer som nagon gang har varit deltagare
(partner) i ett eller flera Vinnova-projekt under perioden 2018-september 2023, 10 045
organisationer. En branschférdelning av unika partners liknar i grova drag den som galler for
projektkoordinatorerna (korrelation 0,78). En betydande andel av deltagare aterfinns inom
konsult-, kunskaps- och andra féretagstjanster (SNI M, 27 %), tillverkning (SNI C, 17 %) och
information och kommunikation (SNI J, 17 %). Lagst siffror hittar vi inom utvinning av mineral
(SNI B, 0,3 %) och hotell och restaurang (SNI I, 0,5 %). Aven bygg- och transportforetag ar
svagt representerade (SNI F, 1,9 % respektive SNI H, 2,1 %).

Bland transportgasellerna ndmndes i ett par fall &ven ett annat offentligt utvecklingsstdéd som
ger oss ytterligare indikationer pa en svag representation bland transportforetag. Det galler sa
kallade affarsutvecklingscheckar som riktar sig till smaféretag. Tillvaxtverket formedlar stodet
via regionerna. Syftet ar att 0ka foretagens konkurrenskraft. Checkarna gar framfor allt till att
anlita tillfallig extern kompetens for att utveckla verksamheten i féretag genom insatser for
digitalisering, hallbar utveckling eller internationalisering. Regionerna administrerar stédet och
beviljade belopp ligger i intervallet 50—250 tkr. Checkarna finansieras med nationella medel
och medel fran den europeiska regionala utvecklingsfonden. Alla regioner erbjuder inte stdédet
och det kan ocksa skilja sig mellan regioner som gor det.

Trafikanalys har tagit del av uppgifter om affarsutvecklingscheckar i atta regioner: Stockholm,
Uppsala, Sérmland, Ostergétland, Kronoberg, Jénkdping, Halland och Skéne. Det handlar om
totalt 469 beviljade checkar under perioden 2020—september 2023. Vi har kompletterat
uppgifterna med SNI-koder fran SCB och darefter tagit fram en branschférdelning av antalet
checkar. Flest checkar har gatt till foretag inom handel (SNI G, 25 %) och tillverkning (SNI C,
24 %). Handel och tillverkning ar éverrepresenterade sett till dessa branschers reella storlek.
Bygg- och transportbranscherna ar daremot underrepresenterade, (SNI F, 3,2 %) respektive
(SNI'H, 1,1 %). Monstret ar i linje med innovationsstdd fran Vinnova.
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3.3 Reflektioner

Transportbranschen ar i hogre grad representerade i investeringsstdd fran Klimatklivet an i
innovationsstdd. Det ar helt i linje med vara observationer bland transportgasellerna. Bland
dessa marktes fler fall av investeringsstéd an innovationsstéd, framst Klimatklivet. Vinnova
namnes bara i ett par fall. Det var konsekvent ocksa magert med privat-offentlig samverkan
med universitet, hogskolor och andra myndigheter.

Akeri- och logistikféretag dominerar bade bland transportgaseller och bland de féretag som
har fatt investeringsstod fran Klimatklivet. Mangfalden ar har storre an stédmottagare inom
passagerartrafik. De senare ar foretréadelsevis storre etablerade transportforetag, till exempel
Nobina Sverige. Gasellféretag dr daremot som regel sma och medelstora foretag.

Sammantaget pekar vara underlag om offentliga stod pa jamfoérbar utbredning av stdd bland
transportgaseller och i transportbranschen mer generellt. Stédmottagarna utgér i bada fallen i
storleksordning 10 procent av populationen. Det ar i bada fallen ocksa vanligare med stéd for
grona investeringar. Med andra ord, forekomst av offentliga stdd bland transportgaseller ar i
linje med vad som kan férvantas om vi ser till totala investerings- och innovationsstdd.
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4 Branschtillvaxt och
omstallning

| det har kapitlet tittar vi narmare pa branschutvecklingen av gods- och passagerartrafik och
fragar oss hur gasellféretagen relaterar till mer generella utvecklingstrender och ménster i
transportsystemet? Ar branschprofilen pa gasellféretag i linje med vad som kan férvantas om
vi ser till tillvaxt och omstalining i transportsektorn mer generellt. For att belysa dessa fragor
kommer vi att presentera statistik av flera slag med fokus pa yrkestrafik pa vag.

4.1 Naringsutveckling

Det huvudsakliga kriteriet i gaselltavlingen ar féretagens tillvaxt i termer av omsattning. Det
motiverar fragan om vi ser samma utvecklingsmonster for branscherna i sin helhet och inte
bara for gasellféretagen specifikt. For att belysa det har vi sammanstallt nagra ekonomiska
nyckeltal for tillvaxt i tre branscher under perioden 2016-2021 (Tabell 5): Byggverksamhet (F),
Transport och magasinering (H) och Hotell- och restaurangverksamhet (1), samt tva del-
branscher inom landtransporter: passagerartrafik pa vag (SNI 49.3) respektive godstrafik och
flyttjanster (SNI 49.4).

Tabell 5. Nyckeltal fér arlig tillvixt per bransch?®

Kollektiv- . Hotell &
Nyckeltal Bygg Transport trafik Akerier restaurang
Antal anstallda 3,0% 1,5% 1,7% 1,5% 0,1%
Omsattning 7,4% 4,3% 3,3% 57% 4,2%
Foéradlingsvéarde 5,5% 4,1% 4,0% 4,5% 3,6%

Tabellen visar medianen av arlig tillvéxt under perioden 2016-2021. Branscherna representeras av SNI-koderna
F (Byggféretag), H (Transporter), 49.3 (Kollektivtrafik och taxi), 49.4 (Akerier) respektive | (Hotell & restaurang).

Kalla: Eget bearbetning av uppgifter fran SCB:s statistikdatabas, Féretagens ekonomi (SCB 2023b).

Av tabellen framgar att byggindustrin har haft en hég branschtillvaxt oavsett matt, anstallda,
omsattning och féradlingsvarde. Hotell och restaurang har haft Iagst tillvaxt, och transport-
branschen daremellan, sarskilt &kerinaringen. Utvecklingsmonstret dverensstammer med
branschférdelningen av transportgaseller. Vi hittar flest gaseller inom byggverksamhet. Deras
andel ar patagligt hogre an deras reella andel av svenska bolag. Andelen gaseller inom hotell
& restaurang var daremot lagre an férvantan, medan andelen gaseller inom transport var i
linje med forvantan. Delbranscherna kollektivtrafik och taxi (49.3) och akeriforetag (49.4) ar
vidare under- respektive dverrepresenterade i Di Gasell. Sammantaget indikerar detta att Di
Gasell speglar generella branschménster i tillvaxt.

2 Nyckeltalen avser medianen av érlig tillvaxt under perioden 2016—2021. Perioden omfattar pandemiaren, men
dessa visar sig ha begransad effekt pa tillvaxttalen. De tva aren 2020 och 2021 &r generellt férenade med
negativa respektive positiva arliga tillvaxttal som hamnade pa var sida om medianen for hela perioden.
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4.2 Gods- och passagerartrafik

Ett tydligt monster bland vara transportgaseller ar évervikten for féretag inom godstransporter
och logistik. Yrkestrafiken inom persontransporter ar mer sparsamt representerad. Pandemi-
effekter kan vara en del av forklaringen, men knappast hela eftersom vi kan notera en
dominans av godstransport- och logistikféretag aven fére pandemin. Vi kan se atminstone tre
mojliga forklaringar till detta.

For det forsta 6verlappar godstransportverksamhet med byggbranschen som har haft en god
tillvaxt. For det andra har e-handeln vaxt stadigt under de senaste aren. Darmed foljer 6kad
efterfrdgan pa sista-milens godstransporter och logistiktjanster. For det tredje har vi att gora
med olika transportmarknader: en i hog grad offentligt upphandlad kollektivtrafik for person-
transporter (B2C) respektive en friare och stdrre marknad for godstransporter (B2B). Det ar
kanske lattare att skala upp féretag pa den sistnamnda marknaden. Vi har inga direkta
underlag om det, men indirekta matt pekar i den riktningen.

Eftersom bussar och lastbilar framst kors i yrkestrafik kan trafikarbetet for dessa fordon ocksa
tolkas som ett tillvaxtmatt, dvs. féretagens fysiska prestationer. Figur 5 visar utvecklingen av
trafikarbetet for tre fordonsslag, bussar, latta och tunga lastbilar. Trafikarbetet for bussar har
inte forandrats namnvart éver tid, narmare en miljard fordonskilometer per ar. Trafikarbetet for
lastbilar har daremot Okat over tid, i synnerhet for latta lastbilar, en fordubbling pa 20 ar.
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Figur 5. Utvecklingen av trafikarbete. Trafikarbetet ar uttryckt i miljarder fordonskilometer
for bussar, latta och tunga lastbilar.

Kalla: Trafikanalys (2023a).
Det ar rimligt att anta att det finns en koppling mellan tillvaxt av trafikarbete och féretagens

ekonomiska tillvaxt. | ett foretagsperspektiv ar kopplingen mellan tillvaxt i trafikarbete och
omsattning direkt, varfor det ar rimligt att aven férvanta sig det pa en aggregerad branschniva.
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Officiell fordonsstatistik bekraftar bilden.*® Bussar ags i huvudsak av féretag inom
kollektivtrafik och taxi (SNI 49.3), 92 % av alla fordon. Agandet av lastbilar &r mer varierat.
Akeriféretag (SNI 49.4) dominerar som dgare av tunga lastbilar, 44 % av alla fordon.
Byggféretag (SNI F) dominerar som &gare av latta lastbilar, 32 % av alla fordon. Med andra
ord, utvecklingen av trafikarbetet ar i linje med starkare tillvaxt bland bygg-, akeri- och
logistikforetag, samt svagare for passagerartrafik pa vag.

Bussar ar inte det enda fordonsslaget i yrkestrafik inom persontransporter pa vag (SNI 49.3).
Aven taxibilar hor hit, men de ingér inte i Trafikanalys statistik om trafikarbete. Daremot finns
det statistik om arliga korstrackor med taxi, ett alternativt matt pa trafikarbete.®' Har finns det
uppgifter for perioden 2013-2022. | likhet med bussar ligger de totala arliga kdrstrackorna for
taxi pa cirka en miljard fordonskilometer. Med undantag for en nedgang under pandemiaren
2020-2021 gar det inte att urskilja nagon trend i trafikarbetet.

4.3 Innovationsverksamhet

SCB genomfor arligen EU-reglerade undersdkningar av féretagens innovationsverksamhet. 2

| statistiken definieras "innovation” som en ny eller férbattrad produkt (vara eller tjanst),
process eller en kombination darav, som vasentligt skiljer sig fran féretagets tidigare produkter
eller processer. For att raknas som innovation ska en produkt eller process har gjorts
tillganglig for dess malgrupp. "Innovationsaktiviteter” definieras som alla utvecklingsinriktade,
finansiella och kommersiella aktiviteter med avsikt att resultera i en innovation. Saddana
aktiviteter kan vara av olika slag: forskning och utveckling (FoU), kreativa aktiviteter,
marknadsféring, hantering av immateriella rattigheter, utbildning av personal, IT-utveckling,
investeringar i materiella tillgadngar, samt ledning och administration av innovationsaktiviteter.

Den senaste statistiken om innovation i féretagssektorn berér innovation och aktiviteter under
perioden 2020-2022. Haften av foretagen uppger nagon form av innovationsaktivitet. Andel
foretag med nagon form av innovationsaktivitet ar som storst bland forsknings- och
utvecklingsinstitutioner samt foretag inom informationstjanster, 93 respektive 84 procent (SNI
72 respektive SNI 63). Lagst andel finner vi bland bygg- och transportféretag, 32 respektive 37
procent (SNI F respektive SNI 49-51).

Tre procent av alla féretag har tagit mot statliga finansiella stoéd for innovationsaktiviteter under
perioden 2020-2022. Motsvarande siffror bland transportféretag ar nagot lagre, en procent for
transportorer (SNI 49-51) och tva procent for 6vriga (SNI 52-53). | Di Gasell har 2 av 75
transportforetag (3 %) tagit mot stéd fér innovation, affars- och verksamhetsutveckling. | bada
fallen tillhor de stodtjanster inom transport (SNI 52). Ménstret ar i linje med statistiken. 3

Statistiken bekraftar samtidigt bilden av begransad privat-offentlig samverkan. Andelen foretag
som har haft ndgon form av samarbete kring forskning och innovation utanfér féretagssektorn
ligger pa 13 procent. | transportbranscherna ar siffrorna lagre, 7 procent (SNI 49-51) och 10
procent (SNI 52-53). | vart urval av gasellféretag uppgav endast tre foretag att de hade nagon

3 Trafikanalys (2023b).

31 Trafikanalys (2023c).

%2 SCB (2023b)

33 Det foreligger en osékerhet i hur foretag tolkar begreppet "innovationsstod”, i saval statistik som den aktuella
undersdkningen. Investeringsstdd skulle kunna vara en form av innovationsstod. | sa fall har statliga stod gatt till
10 av 75 transportforetag (13 %). Att ddma av svaren fran foretagens foretradare beskrivs dock investerings-
och innovationsstdd konsekvent. Klimatklivet och Klimatpremien ar investeringsstéd, medan Vinnova-stdd och
affarsutvecklingscheckar handlar om innovationsstod.
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form av innovationssamverkan med myndigheter, universitet eller hdgskolor. Gasellféretagen
utmarker sig alltsa inte i privat-offentlig samverkan.

4.4 Digital och gron omstallning

Hur relaterar digital och grén omstallning till transportféretagens tillvaxt? | det har avsnittet
belyser vi fragan genom nagra indikatorer pa omstallning i ett jamférande branschperspektiv,
godstrafik- respektive passagerartrafik pa vag (SNI 49.3 och 49.4).

Digital kompetens ar en generell indikator pa digitalisering. Digital kompetens innebar att ett
foretag har forméaga att utveckla och hantera digitala I6sningar och system i verksamheten.
Egen kompetens underlattar IT- och systemutveckling. Ett satt att mata branschernas digitala
kompetens ar att rdkna pa antalet anstallda i yrkesroller som relaterar till IT-uppgifter. For
andamalet har SCB delgett ett sarskilt utdrag fran yrkesregistret med uppgifter om antalet
anstallda per yrkeskategori och bransch (SNI 49.3 och 49.4). Tabell 6 sammanfattar nagra
nyckeltal om yrkesférdelningen.

Tabell 6. Yrkesroller per bransch. Yrkestrafik inom person- respektive godstransporter
(SNI 49.3 respektive 49.4).

Yrkesregistret 2021 SNI49.3 SNI 49.4
Antal anstallda i branschen 39 225 46 382
Andel kvinnor 19% 12%
Andel med hogre utbildning 6% 2%
Andel med IT-kompetens 0,8% 0,1%

Hogre utbildning avser hogskolekompetens eller motsvarande.
IT-kompetens avser hogskolekompetens inom IT.

Kélla: Trafikanalys bearbetning av uppgifter fran SCB:s yrkesregister.

Andelen kvinnor ar hdgre i passagerartrafikforetag, sa aven personer med hdgre utbildning
och IT-kompetens. Ett rimligt antagande ar att skillnaderna beror pa en stérre mangfald av
yrkesroller och kompetens bland lanstrafikbolag i storstadsregioner. Kollektivtrafiken staller
krav pa trafiksamordning, information och systemutveckling i en storre skala an vad som ar
fallet i akerinaringen som verkar pa en friare marknad. Det finns exempelvis ingen jamfoérbar
organisation till Samtrafiken inom godstrafik. Samtrafiken ar ett féretag for nationell
samverkan och utveckling i kollektivtrafikbranschen.3* Det dgs av 35 trafikoperatorer. Arbetet
omfattar i forsta hand tillgangliggérande av kollektivtrafikbiljetter inom Sverige. Utveckling av
digitala plattformar och tjanster ar viktiga inslag, inte minst Resplus.

Den mer langtgéende nationella samordningen inom passagerartrafik galler inte bara digital
omstallning, utan aven den gréna omstallningen. Kollektivbranschen har samordnat arbetet
med kvalitets- och miljéfragor genom Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik.3®
Bakom Partnersamverkan star Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussféretag, Tagforetagen,
Sveriges Kommuner och Regioner, Svenska Taxiférbundet samt Jernhusen. Tillsammans
utarbetas modellavtal och vagledningar fér upphandling och uppf6ljning av kvalitets- och
miljokrav pa fordon och kollektivtrafikens verksamhet. Det finns aven en gemensam databas

34 https://samtrafiken.se/
35 www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan
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over uppfyllelsen av kvalitets- och miljokrav pa den regionala kollektivtrafikens fordonsparker:
FRIDA, milj6- och fordonsdatabas. 3¢

Det finns ingen jamforbar nationell samordning av riktlinjer och uppféljning av kvalitets- och
miljékrav bland godstransportféretag. Det narmaste vi kommer ar Fair Transport.®” Det ar
transportnaringens hallbarhetscertifiering av godstransporter pa vag. Bakom det star
Transportforetagen och Sveriges Akeriféretag. Certifieringen ska sékerstélla att transporter
utférs pa ett ansvarsfullt, trafiksakert och klimatsmart satt. Det finns ett antal villkor och krav
som maste vara uppfyllda, till exempel policys av olika slag, systematiskt arbetsmiljdarbete,
uppfoljning av kor- och vilotider, hastigheter, drivmedel och alkolas. For vissa krav finns det
olika nivaer pa certifiering, till exempel for drivmedel dar den lagsta nivan ar anvandning av
diesel enligt svensk reduktionsplikt och den hogsta nivan innebar krav pa minst 80 procent
reduktion av foretagets koldioxidutslapp éver 12 manader.

Hittills (2023-12-14) ar 586 foretag registrerade i Fair Transports databas over certifieringar.
Certifieringen lanserades 2019. Antalet certifieringar 6kade med cirka 65 procent under 2023.
Tillstromningen ar hog. Det ar svart att bedoma hur manga foretag som potentiellt kan tankas
certifiera sig. Eftersom certifieringen har fokus pa arbetsmiljéfragor ar det rimligt med kriteriet
att ett foretag ska ha minst en anstalld. Det finns totalt 7 593 akerier (SNI 49.410) med minst
en anstalld i féretagsregistret.® Hittills &r det alltsa cirka 8 procent av dessa som &r
certifierade. Bland vara gaseller pa transportomradet var 8 av 62 akerier certifierade i Fair
Transport, dvs. 13 procent. Transportgasellerna utmarker sig alltsa inte i certifiering.

Den sammantagna bilden ar att den nationella samordningen av gron omstallning ar starkare
nar det galler passagerartrafik an godstrafik. Fragan dr da om detta aterspeglar sig i reella
klimatavtryck. Med Figur 6 sammanfattar vi utvecklingen av normerade koldioxidutslapp for
bussar, latta och tunga lastbilar, dvs. koldioxidutslapp per fordonskilometer och fordonsslag.
Om vi jamfér 2022 ars varden med 2005, ett toppar i koldioxidutslapp, minskade utslappen for
bussar med 82 procent, tunga lastbilar med 49 procent och latta lastbilar med 37 procent.

Det ar har vart att notera ett omvant férhallande mellan fordonsslagens utslapp och tillvaxt i
trafikarbete (jmf. Figur 5). Latta lastbilar som har vaxt mest i trafikarbete har den svagaste
utvecklingen i reduktion av koldioxidutslapp. Bussar med den svagaste utvecklingen av
trafikarbete har daremot den starkaste reduktionen av utslapp. Det tyder pa ett visst matt av
frikoppling mellan tillvéxt och omstalining, saval digital som grén omstalining. Aven véara
transportgaseller som domineras av akeri- och logistikforetag bekraftar den bilden. De drar
framst nytta av investeringsstdod som kan tjana foretagens tillvaxt och har ett svalare intresse
fér innovationsstdéd och samverkan.

3% FRIDA miljé- och fordonsdatabas (svenskkollektivtrafik.se)
37 https://fairtransport.se/
38 SCB (2023a)
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Figur 1. Utvecklingen av normerade koldioxidutslapp. Normeringen ar gjord med avseende
pa miljoner ton koldioxidekvivalenter.

Kélla: Bearbetning av egen statistik om trafikarbete (Trafikanalys, 2023) och statistik om koldioxidutslapp fran
Naturvardsverket (2023).
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5 Diskussion

Promemorian inleddes med en dvergripande fragestallning, om offentliga stéd till snabb-
vaxande transportféretag ar en genvag eller accelerator till den digitala och gréna
omstallningen av transportsystemet? For att belysa fragan har vi tittat narmare pa Di Gasell,
Dagens industris arliga gaselltavling, vad som karaktariserar gasellféretag inom transporter. Vi
noterade har en overvikt av godstransport- och logistikféretag, samt en preferens for
investeringsstod i laddinfrastruktur och miljéfordon.

For att satta dessa resultat i perspektiv har vi darefter presenterat branschanalyser av
offentliga investerings- och innovationsstdd samt presenterat statistik som belyser
branschtillvaxt och omstalining i generella termer. Pa basis av det ser vi fa tecken pa att
snabbvéaxande foretag avviker fran mer generella branschtrender och ménster. Det finns en
indikation pa ett starkare intresse for investeringsstdd i miljéfordon och laddinfrastruktur an for
transportbranschen i sin helhet, men det ar svartolkat med ett sa pass begransat underlag,
106 gaselliféretag pa transportomradet.

Promemorian ar att betrakta som en forsta pilotstudie pa omradet och bekraftar aven tidigare
studier pa omradet. Den enda entydiga gemensamma namnaren for snabbvaxande foretag ar
att de ar just snabbvaxande, och det ar svart att peka pa nagra recept fér deras framgangar.
Det beror pa manga inre och yttre faktorer. Offentliga stod ar darfor av allt att ddma en perifer
faktor i sammanhanget.

Med tanke pa att transportsektorn har varit och ar central for klimatpolitiska atgarder vore det
Onskvart att se en tydligare koppling mellan tillvaxt och omstallning, digital och grén. Det finns
dock fa tecken pa en sadan koppling i vara underlag. De branscher som uppvisar starkast
tillvaxt, bade nar det galler gasellféretag och pa aggregerad branschniva, ar byggféretag
generellt sett, samt akeri- och logistikféretag i transportsektorn mer specifikt. Dessa branscher
har inte kommit lika langt i digital och grén omstallning som kollektivtrafiken som har haft en
relativt svag tillvaxt i termer av ekonomi och trafik. Om nagot sa pekar underlagen och
analyserna pa en frikoppling mellan tillvaxt och omstalining. Det ena utesluter inte det andra,
men det ena inkluderar inte heller nédvandigtvis det andra.

Kollektivtrafik och godstrafik ar tva olika marknader: Den forsta ar foretradelsevis en offentligt
styrd verksamhet dar resenarer och konsumenter ar slutkunden (B2C). Den andra ar i hogre
grad en konkurrensutsatt affarsverksamhet dar foretag ar saljare och képare (B2B). Att doma
av svenska gasellféretag verkar det vara lattare att etablera och skala upp féretag inom
godstrafik och logistik. Daremot har den grona omstallningen inte kommit lika langt som inom
kollektivtrafiken. Inte heller finns det nagon branschévergripande plan for digitalisering. Dessa
skillnader beror pa att kollektivtrafik och godstrafik ar marknader som ar forenade med olika
regelverk och mal, krav och férvantningar pa nationell samordning och omstéllning. Framtida
studier bor inriktas pa att belysa skillnader och likheter mellan dessa marknader och som kan
forklara asymmetrier i tillvaxt, omstalining, offentliga stéd och andra styrmedel, till exempel
legala krav och upphandlingskrav.

| promemorian har det varit underforstatt att offentliga stéd bor ge avtryck i tillvaxtféretag och
deras grona och digitala omstallning. Det kan givetvis diskuteras. Offentliga stéd ska generellt
sett inte paverka konkurrensférhallanden pa marknaden. En koppling mellan féretagsstdd och
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tillvaxt skulle kunna tolkas som s&dan paverkan. Det ar lattare att motivera stod till utveckling
av nya produkter och ny teknik pa konceptstadiet, som annu inte ar etablerade pa marknaden.
| princip ska offentliga stod sattas in i tidiga utvecklingsfaser, dar utvecklingsriskerna ar som
storst. Det innebar att sparbarheten av stdd sjunker ju mer mogen en verksamhet och produkt
ar, i foretagens senare tillvaxtfaser.

Promemorian vilar som sagt pa ett begransat och specifikt underlag, 106 transportféretag i Di
Gasell. Enligt EU-statistik fanns det 8 817 snabbvéaxande foretag (HGE) i Sverige 2021, varav
501 transportforetag (SNI H). Det ar narmare fem ganger fler transportféretag an i Di Gasell
som stracker sig Over tre ar, 2021-2023. EU-statistiken vilar pa andra definitioner och matt an
Di Gasell, tillvaxt i anstallda i stallet for omsattning. Enligt analyser av OECD tenderar tillvaxt i
omsattning att féregas av tillvaxt i anstallda, varfor framtida studier pa omradet bor ta fasta pa
fler tillvaxtmatt och analysmetoder &n i denna promemoria.
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