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Forord

Trafikanalys redovisar varje ar en uppfoljning av hur transportsystemet utvecklats i forhallande
till de transportpolitiska malen. Sedan 2022 har redovisningen av uppféljningen delats upp i en
huvudrapport med Trafikanalys bedémningar av utvecklingen pa malniva (Trafikanalys
Rapport 2024:4) och denna underlagsrapport med redovisning av maluppfdljningens
indikatorer och métt.

Anders Brandén Klang har varit projektledare for arets maluppféljning. Ovriga medarbetare
har varit Sara Berntsson, Hans ten Berg, Fredrik Brandt, Andreas Holmstrém, Eva Lindborg,
Maria Melkersson, Tom Petersen, Krister Sandberg, Florian Stamm och Bjorn Tano.
Avdelningschef Andreas Tapani har ocksa deltagit i arbetet med rapporten.

Stockholm, i april 2024

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Sammanfattning

| denna PM redovisas de indikatorer och matt som ligger till grund for Trafikanalys uppféljning
av de transportpolitiska malen. Varje indikators utveckling beskrivs med stdd av nyckelmatt
och kompletterande matt, dar nyckelmatten ar styrande fér bedémningen. Resultaten
sammanfattas i tabell A nedan. Jamfort med uppfdljningen foregaende ar har inga
indikatorbeddémningar férandrats. Den enda justering som gjorts ar att bedémningen for
Omkomna och allvarligt skadade nu ater markeras med en varningstriangel, for att signalera
att den nuvarande utvecklingstakten inte bedéms vara tillracklig for att uppsatta etappmal ska
nas till 2030.

De sammanvéagda bedémningarna av utvecklingen pa mailniva redovisas i Trafikanalys
rapport 2024:4 Uppfdljning av de transportpolitiska mélen 2024.

Tabell A. Sammanfattande bedémningar av utvecklingen av de 15 indikatorer som anvénds i
maluppféljningen. En pil uppat innebar att transportsystemet eller samhallet utvecklats i den riktning
malen anger. En nedatpekande pil innebar att utvecklingen gatt i oonskad riktning, och en horisontell pil
att tillstandet ar jamférbart med laget néar de transportpolitiska malen antogs. Pil i varningstriangel
betyder att ett uppsatt etappmal inte bedoms uppnas i tid.

Indikator Beskrivning av tillstandet och utvecklingen Bedémning

Samhallsekonomisk Det aterstar annu icke internaliserade kostnader for bade gods-

effektivitet och persontransporter i alla trafikslag. Det innebar att vi
sannolikt konsumerar mer transporter an vad som ar
samhallsekonomiskt optimalt. De icke internaliserade
kostnaderna har enligt arets bedémning sjunkit nagot jamfort
med féregaende ar for flera olika typer av transporter. De v
objekt som Gppnat for trafik under aret har haft en sammanlagd
stor positiv samhallsekonomisk nytta. Daremot gar det inte att
saga nagot om den samhallsekonomiska nyttan for objekt som
tagits i bruk for fem ar sedan, da berakningar av de storsta
projektens nettonuvardeskvoter saknas.

Transportsystemets Sammantaget ar bedémningen att transportsystemets standard

standard och och tillforlitlighet minskar i ett Iangre perspektiv. De nyckelmatt
tiliforlitlighet som ingar i denna indikator pekar pa ett transportsystem som
under 2023 inte levde upp till de férvantningar om en positiv \

utveckling som byggts upp under aren som féregick pandemin.
Ovriga métt som avser upplevelser av vad transportsystemet
levererar, visar endast pa mindre férandringar over tid.

Tillgénglighet till Tillgangligheten till skolor, sarskilt gymnasieskolor, varierar

arbete och skola betydligt 6ver hela landet och ar markant lagre i
landsbygdskommuner jamfort med évriga kommungrupper. En
overgripande beddémning indikerar att tillgangligheten till skolor J

i stort sett har forblivit konstant éver tiden. Dessutom varierar
langden pa arbetsresor 6ver landet. Den totala restiden for
arbetspendling 6kade nagot och befinner sig pa en hogre niva
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ar 2022 jamfért med 2019. Det ar framfor allt restiden for bade
bil- och kollektivresor som har 6kat, medan den genomsnittliga
reslangden har minskat jamfért med 2019.
Arbetsmarknadsomradena fér man forblev oférandrade, medan
det skedde en 6kning fér kvinnor med ett omrade ar 2022
jamfort med féregaende ar.

Den lokala tillgangligheten till service har &ndrats marginellt
over tid. Dar ar det sarskilt antalet utlamningsstallen for paket
som uppvisar en fortsatt en mycket positiv utveckling. Den
negativa utvecklingen for tillgéngligheten till flygplatser med bil
beror framfor allt pa metodutveckling i urvalet av flygplatser och
foérandringar i flygtrafiken. Stora geografiska variationer
férekommer dock. Den positiva trenden for interregional
tillganglighet brots 2016 och ar nu tillbaka till 2013 ars niva.
Den genomsnittliga vistelsetiden med inrikesflyget har legat
relativt stabilt under lang tid, men sjonk till en mycket l1ag niva
under coronaaren. Den har 6kat sedan 2020 men har annu inte
natt upp till nivan innan coronapandemin. Under 2023
minskade den genomsnittliga vistelsetiden aterigen. Den
sammanvagda bedémningen ar att tillgangligheten for
persontransporter befinner sig pa en nagot lagre men annu
jamforbar niva som nar de transportpolitiska malen antogs.

Under de senaste aren har transportkostnaderna stigit kraftigt
till foljd av internationella stérningar i transportsystemet och
ligger till viss del kvar pa hoga nivaer. Kostnaderna for flygfrakt
och internationell sjofart har dock minskat under 2023.
Transportkostnadernas andel av produktionskostnaderna har i
ovrigt, sett 6ver en langre tidsperiod, varit relativt stabil.
Utvecklingen av Logistics Performance Index (LPI) tyder pa en
langsamt fallande utveckling, bade i ranking och indexvarde.
Framfor allt férsamras delindexet Internationell handel (hur
enkelt det ar att arrangera en konkurrenskraftigt prissatt
sandning). Den samlade bedémningen som i huvudsak
grundas pa utvecklingen av LPI ar att godstransporternas
tillganglighet befinner sig pa ungefar samma niva som da de
transportpolitiska malen antogs. Detta ligger ocksa i linje med
resultaten fran de ndjdkundundersdkningar som redovisas i
avsnitt 2.2.

Milpriset for bil minskar inte langre, utan kostnaden per mil har
Okat cirka 30 procent mellan 2020 och 2022. Det innebar att
priserna 2022 Iag 10 procent 6ver 2009 ars niva. Kollektiv-
trafikpriset per mil 6kade med 18 procent 2009-2022, vilket for
80 procent av befolkningen ar mer an de disponibla
inkomsterna har 6kat. For den storsta delen av befolkningen
har alltsa dverkomligheten att resa med regional kollektivtrafik
minskat. FOr personer med lag ekonomisk standard har
dessutom bilinnehavet minskat, och ar nu mindre an en
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tredjedel av totalbefolkningens. Kvinnor har en nagot samre
o6verkomlighet till bilresande &n méan, utom néar det galler barn
dar pojkar har en nagot sdmre 6verkomlighet an flickor.

Transportbranschens ekonomiska villkor for godstransporter
har en fortsatt positiv utveckling, medan coronapandemin
paverkat passagerartransporterna negativt. Mot bakgrund av
dessa negativa konsekvenser av coronapandemin samt att
antalet innehavare av C- och D-korkort har fortsatt att minska
och innehavarnas medianalder har fortsatt att 6ka, blir
slutsatsen att indikatorn om transportbranschens villkor har
utvecklats i negativ riktning.

Vuxna och barn rér sig for lite och sitter stilla fér mycket.
Endast en liten andel barn och unga uppfyller den
rekommenderade aktivitetsnivan via fysiskt aktiva resor. Aven
om fysiskt aktiva resor bland vuxna har okat litet ar trenden
negativ.

Tillgang till digital infrastruktur 6kar genom fortsatt utbyggnad.
Andelen som arbetar hemifran har minskat jamfort med under
pandemiaren.

E-handelns omsattning har minskat de senaste aren, men ar
fortfarande pa en hog niva. Det ar, enligt var bedémning,
snarare en effekt av radande konjunktur, inte ett tecken pa
minskad tillgénglighet. Som helhet har tillgangligheten utan
resor och transporter 6kat sedan de transportpolitiska malen
antogs.

Den relativa risken for personer med funktionsnedsattning att
avsta fran att resa kollektivt har 6kat sedan 2019 och 2021,
trots att pandemin ar dver. Beaktat tidigare uppféljningar av
tillganglighetsinformation (oférandrat lage 2022) och tillgangliga
hallplatser (positiv utveckling 2023) ar helhetstrenden for
kollektivtrafikens tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning att betrakta som neutral (oféréndrat lage).
Andelen kvinnor i centralt beslutande position i statliga
myndigheter och organisationer har legat pa en relativt stabil
niva, medan det for regionala organisationer markts en positiv
utveckling de senaste aren. Nar det géller den objektiva
tryggheten redovisas andel som utsatts for valdsbrott i
samband med allman kommunikation och den visar pa olika
riktning fér man och kvinnor 2022, dar andelen forbattrats for
kvinnor och férsadmrats for méan. Den subjektiva tryggheten
forefaller ha forbattrats nagot senaste aret. Férandringar i
metoden for mattet gor det svart att avgora utvecklingen éver
tid, men det verkar ha férsdmrats nagot i ett Iangre perspektiv.
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Energieffektivitet

Véaxthusgasutslapp

Paverkan pa
naturmiljén

Paverkan pa
manniskors livsmiljo

Energieffektiviteten dkar pa vag, och det galler bade person-
och godstransporter. Effektiviseringen drivs bade av en 6kad
andel laddbara fordon i nybilsforsaljningen och av utskrotning
av aldre fordon med lag energieffektivitet. Elektrifieringstakten
har dock mattats, och till och med stannat av helt i atta av
landets regioner. Det finns inga tecken pa dverflyttning av
transporter till mer energieffektiva trafikslag. Om nagot 6kar
vagtrafiken sin andel av transportarbetet pa bekostnad av
jarnvag- och sjofart. Det har skett en fortsatt aterhamtning efter
den tillfélliga minskningen av belaggningsgraderna i
kollektivtrafiken och luftfarten pa grund av coronapandemin,
och energiintensiteten har darmed ater minskat for
persontransporter med jarnvag och luftfart.

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes resor och transporter
har minskat kontinuerligt sedan 2010. Under det senaste aret
har en fortsatt elektrifiering bidragit till en liten minskning av
utslappen fran framfor allt inrikes vagtrafik. Nar det galler
utslappen fran utrikes transporter har luftfartens aterhamtning
efter pandemin fortsatt under 2023, &ven om dessa utslapp
annu inte natt upp till 2019 ars niva. Utslappen fran utrikes
transporter domineras av sjofarten, men beraknas utifran den
bunkring som skett i Sverige och speglar darfér inte
nédvandigtvis hur transporternas utslapp utvecklats. Indikatorn
beddms darfor tills vidare av de sammanlagda utslappen fran
inrikes och utrikes transporter. Dessa har minskat jamfért med
nar malen antogs. Utvecklingstakten bedéms inte vara
tillracklig for att det ska vara sannolikt att etappmalet for
inrikestransporternas utslapp ska nas till ar 2030.
Sannolikheten for detta har dessutom minskat under aret till
foljd av beslut om minskad respektive slopad reduktionsplikt.

Trafikanalys bedomer att tillstandet i transportsystemet
avseende paverkan pa naturmiljon ar i stort sett oférandrat
sedan malen antogs. Trots insatser som bidrar till positiva
effekter lokalt bedémer Trafikverket att landskapsanpassningen
férsamrats over tid, bland annat pa grund av att de varden som
skall varnas har minskat genom att skyddsvarda objekt och
biotoper har en sjunkande skotselstatus. Takten i
atgardsarbetet har under det senaste aret atergatt till en niva
som ar jamférbar med aren innan 2021. Antalet olyckor med vilt
och ren 6kade aterigen under 2023 och var darmed pa den
hdégsta nivan sedan malen antogs.

Antalet bullerutsatta personer beddms vara pa ungefar samma
niva som nar malet antogs. Halterna av kvavedioxid har
minskat liksom halterna av partiklar. Tillgangligheten och
tillgangen till naturmiljé har utvecklats neutralt
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Omkomna och Under 2023 omkom 383 personer i hela transportsystemet.

allvarligt skadade Sedan basaret 2007 for de nya etappmalen (som galler per
trafikslag) har totalt antal omkomna inkl. sjalvmord minskat
med 38 procent. | vagtrafiken omkom 232 personer i olyckor,
mot 227 aret innan. Malet om en halvering av antal omkomna
ar realistiskt for vagtrafiken, om utvecklingen fram till 2030
félier nedgangen de senaste tva decennierna. Antal omkomna i
bantrafiken 6kade fran 75 till 100 omkomna mellan 2023 och
2022. Bantrafikens maluppfyllelse om max 48 omkomna 2030
betyder att antal omkomna maste halveras. Maluppfyllelsen
kommer att vara avhangig av att antalet sjalvmord minskar.
Nara nog alla dédsfall inom sjofarten sker inom batlivet
(fritidsbatar) och antalet omkomna dar behodver halveras for att
na malet 2030. Luftfarten har laga antal omkomna och skadade
och malen ser ut att vara inom rackhall. Nara 95 procent av de
som omkommer i transportsystemet, omkommer inom vag- och
bantrafiken. Tack vare gynnsam utveckling éver en langre
period i framfér allt i vagtrafiken, ar var samlade bedémning
positiv. Omkomna och allvarligt skadade i transportsystemet
utvecklas i riktning mot de transportpolitiska malen. De manga
sjalvmorden inom bantrafiken ar dock ett orosmoment for
maluppfyllelsen.



12




13

1 De transportpolitiska malen
och uppfoljningsmetoden

1.1 De transportpolitiska malen

Med transportpolitiska mal avses i denna uppfdljning det évergripande transportpolitiska malet
samt funktionsmalet och hansynsmalet sdsom de presenterades i propositionen "Mal for
framtidens resor och transporter” (Prop. 2008/09:93) och faststalldes av riksdagen. Hansyns-
malets formulering har senare justerats med anledning av férandringar av begreppen inom
miljokvalitetsmalen, men inriktningen och tolkningen av dess innebdérd har inte féréndrats
(Figur 1.1). Regeringen har senare fortydligat att funktions- och hansynsmalen ar jambordiga,
och att for att det dvergripande transportpolitiska malet ska nas behdver funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen fér hansynsmalet.’

Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal .. .
Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med och anvandning ska anpassas till att ingen
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra

till utvecklingskraft i hela landet. till det dvergripande generationsmalet for
Transportsystemet ska vara jamstallt dvs. miljé och miljokvalitetsmalen nas samt
likvardigt svara mot kvinnors respektive bidra till 6kad halsa.

mans transportbehov.

Transportsystemets utformning, funktion

Figur 1.1. De transportpolitiska malen.

1.2 Trafikanalys uppfoljning

Indikatorer och matt

Eftersom det 6vergripande transportpolitiska malet syftar till att &stadkomma en langsiktigt
hallbar transportférsorjning behdver ocksa uppféljningen av malen omfatta alla aspekter av
betydelse for detta. Uppfoljningen utgar fran att varje sadan betydande aspekt ska beskrivas
med en indikator. | den arliga maluppféljningen redovisar vi hur dessa indikatorer utvecklats

' Se sidan "Mal fér transportpolitiken” pa Regeringens webbplats: www.regeringen.se/regeringens-
politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/



http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
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sedan malen antogs. Baserat pa indikatorernas utveckling ska vi ocksa redogora fér hur
transportsystemet utvecklats med avseende pa de transportpolitiska malen. Denna del av
maluppféljningen presenteras i huvudrapporten, Trafikanalys rapport 2023:5 Uppféljning av de
transportpolitiska méalen 2023.

Principer for sammanvagningar — nyckelmatt och nyckelindikatorer

Principen om nyckelmatt och nyckelindikatorer bygger pa att for varje indikator fastsla ett eller
nagra fa nyckelmatt. Beddmningen av indikatorn kan sedan aldrig sattas mer positiv &n det
nyckelmatt som gatt sdmst. Pa samma satt faststalls vilka indikatorer som ska vara nyckel-
indikatorer for att bedéma utvecklingen pa malniva, och den kan aldrig bedémas vara battre
an utvecklingen for den nyckelindikator som gatt samst.

Metoden férhindrar att mindre betydelsefulla aspekter far ett alltfér stort genomslag i bedém-
ningarna, samtidigt som den undviker att géra avvagningar mellan icke jamforbara viktiga
aspekter. Nackdelen ar att det kan vara svart att na en samsyn kring vilka matt och indikatorer
som ska tillmatas nyckelstatus.

Det 6vergripande Samhlls-

transportpolitiska malet ekonomisk
effektivitet

—
Transport-
branschens villkor

 — Vaxthusgas-
EEE— utslapp

Funktionsmalet Héansynsmalet

Tillganglighet till
arbete och skola

Tillganglighet -

Fysiskt aktiva resor

dvriga person- )
CX transporter
N Omkomna och
allvarligt skadade

Y
Anvandbarhet fér o+
alla i transport-
C K systemet
N2 ( )

S E— Paverkan pa /3

Tillganglighet —
godstransporter

Transportsystemets
naturmiljon

standard och
'\‘ tillforlitlighet Energieffektiviti?)
.
Transport_ernas Paverkan pa
ekonomiska i
( y manniskors /D

overkomlighet i
livsmiljo

Tillganglighet utan
transporter

\ )

Figur 1.2. Indikatorer for uppféljning av de transportpolitiska malen. Varje indikator bestams av ett antal
underliggande matt.

Anm: Ramarna i bilden illustrerar vilka indikatorer som ska sammanvagas vid bedémningen av
respektive mal. Ingen bedémning kan séttas som mer positiv @n den minst positiva nyckelindikatorn i
sammanvdégningen. Nar det géller nyckelindikatorerna i snittmangden mellan funktions- och hdansyns-
malet ar Anvéndbarhet for alla i transportsystemet en nyckelindikator endast fér funktionsmalet (nyckel
till vanster i rutan), och Energieffektivitet endast for hansynsmalet (nyckel till hoger i rutan).

Nyckelindikatorer har det gemensamt att vi bedémer dem som sarskilt betydelsefulla for
uppfdéljningen av funktions- respektive hansynsmalet. En annan férutsattning ar att det maste
ske en forandring inom det transportpolitiska ansvarsomradet, for att den hallbarhetsaspekt
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som indikatorn ar inriktad pa ska kunna uppfyllas. Darfor blir till exempel Véxthusgasutslapp
en nyckelindikator, medan Fysiskt aktiva resor inte blir det.

Sverige kan inte uppfylla sina ataganden och mal om minskade véaxthusgasutslapp om inte
utslappen fran transportsektorn minskas, men daremot kan folkhalsopolitiska malsattningar
om okad fysisk aktivitet uppnas utanfor transportsektorn. Ett annat exempel ar att Transporter-
nas ekonomiska éverkomlighet inte blir en nyckelindikator, eftersom den aspekten kan uppfyl-
las av den allmanna valfardsutvecklingen, dven om det som hant inom transportomradet ar att
kostnaderna okat.

Tillstand, trend och takt

Indikatorerna anvands for att ge en bild av transportsystemets tillstand, utvecklingstrender och
utvecklingstakt. Sa langt det ar mojligt fangas detta genom presentation av tidsserier. | de fall
matten och indikatorerna ocksa anvands i uppféljningen av etappmal kommer utvecklings-
takten de senaste aren att sattas i relation till den arliga utvecklingstakt som kravs for att
etappmalen ska nas i tid. | den man det finns faststallda etappmal fran andra politikomraden
som ber6r nagra av matten under en indikator kan dessa vara till stéd fér bedémningen av hur
olika matt utvecklas.

Trafikanalys anvander pilar for att med en symbol markera bedémningarna i maluppféljningen.
Eftersom malen ligger fast sedan 2009 ar det i de flesta fall basaret som anvants for att
beddma om utvecklingen gatt at ratt hall eller inte. For de faststallda etappmalen inom trafik-
sakerhetens omrade anvands de basar som angetts i malen (tidigare 2007 men efter 2021 i
stallet genomsnittet for 2017 till 2019). Etappmalet om minskade utslapp av vaxthusgaser har
2010 som basar.

For nagra nyckelmatt har nya metoder utvecklats, och bedémningen av deras utveckling utgar
da fran det tidigaste ar som mattet kunnat faststallas for. Det galler exempelvis nyckelmattet
for tillganglighet till kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning inom Anvéndbarhet
fér alla i transportsystemet, och for Transporternas ekonomiska éverkomlighet.

For indikatorer som anvands i bedémningen av etappmal placeras bedémningspilarna i
trafikmarkessymbolen for varning, om vi bedémer att utvecklingstakten inte gor det troligt att
etappmalet nas i tid.

Den metod som Trafikanalys utgar fran i maluppféljningen presenterades i samband med
redovisningen av ett regeringsuppdrag under 2017. Metoden ar narmare beskriven i en
sarskild PM (Trafikanalys 2017a).

1.3 Nyheter i arets maluppfoljning

Aktuella handelser som kan komma att paverka indikatorerna

En nyhet i arets maluppféljning ar att varje indikator i slutet av respektive avsnitt har
kompletterats med en faktaruta som redogdr fér handelser eller beslut som bedéms kunna
paverka indikatorns framtida utveckling &ven om de kanske annu inte Iamnat nagot avtryck i
de matt vi presenterar. Transportsystemet &r i manga delar trogféranderligt, och det kan ta tid
for forandringar att sla igenom i vara matt, som i flera fall ocksa presenteras med ett ars
efterslapning. Vi tror darfor att dessa faktarutor, aven om de inte gor ansprak pa att vara
heltdckande, ska starka kopplingen till aktuell transportpolitik och omvarldsutveckling.
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Mer av maluppfoéljningen gors tillganglig pa webben

| den utvardering av maluppféljningen som Trafikanalys lat genomféra under 2022 och 2023
framkom ett dnskemal om att fler av maluppféljningens matt skulle finnas tillgangliga digitalt,
for enkel delning och nedladdning av figurer och dataset (Trafikanalys 2024c). Under 2024
inleder vi ett sddant arbete for ett antal indikatorer och kommer att publicera dem pa
myndighetens webbplats.

De sammanvagda malbedémningarna utan pilar

| samma utvardering som ndmns ovan framkom ockséa att de flesta som deltagit i undersok-
ningen uttryckte stdd for principen fér de sammanvagda malbedémningarna, det vill sdga att
inget mal kan bedémas utvecklas battre an den nyckelindikator som gatt samst. Det fanns
dock bland vissa respondentgrupper en kritik mot att metoden tenderar att lagga for stor vikt
vid de delar som haft en negativ utveckling, och att illustrera den sammanvagda bedémningen
med en pil forstarker detta (Trafikanalys 2024c).

| denna underlags-PM redovisas indikatorer och méatt p4 samma satt som tidigare. Vara sam-
manvagda beddmningar pa indikatornivan illustreras ocksa som tidigare av en pil som indi-
kerar utvecklingen for det nyckelmatt som haft den minst gynnsamma utvecklingen. | huvud-
rapporten (Trafikanalys 2024k) presenteras Trafikanalys sammanvagda bedémningar av
utvecklingen pa malnivan. Dessa sammanvéagda bedémningar gors fortfarande med samma
princip som tidigare, men sammanvagningen kommer inte att illustreras av en pil. Syftet med
detta ar att uppmuntra rapportens lasare att ta del av de texter som beskriver de samlade
beddémningarna. Pa s& satt formedlas en mer nyanserad bild av utvecklingen an vad en
enskild pil kan gora.
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2 Indikatorer for en hallbar
transportforsorjning

| det har kapitlet presenteras alla indikatorer och matt som maluppféljningen baseras péa. Varje
indikatoravsnitt inleds med en kort sammanvagd bedémning av hur indikatorn utvecklats
sedan de transportpolitiska malen antogs. Darefter foljer en redogdrelse for de matt som
anvands i bedémningen. Det ar nyckelmattens utveckling som ar styrande fér bedomningen
pa indikatorniva. De matt som ar nyckelmatt ar markerade med en nyckelsymbol i marginalen.
Varje avsnitt avslutas med en sammanvagd analys av utvecklingen.

2.1 Samhallsekonomisk effektivitet

Det aterstar annu icke internaliserade kostnader fo6r bade gods- och
persontransporter i alla trafikslag. Det innebar att vi sannolikt

konsumerar mer transporter an vad som ar samhallsekonomiskt

optimalt. De icke internaliserade kostnaderna har enligt arets

bedémning sjunkit nagot jamfort med féregaende ar for flera olika typer -
av transporter. De objekt som 6ppnat for trafik under aret har haft en J
sammanlagd stor positiv samhallsekonomisk nytta. Daremot gar det

inte att sdga nagot om den samhallsekonomiska nyttan fér objekt som

tagits i bruk for fem ar sedan, da berakningar av de storsta projektens
nettonuvardeskvoter saknas.

Matt

Internaliseringsgrad och aterstaende icke-internaliserade kostnader
— nyckelmatt

En forutsattning for att transportforsoérjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv, ar att det
som en transportkdpare far betala for en resa eller en transport motsvarar alla de kostnader
som transporten orsakar. Det galler aven de sa kallade externa kostnader som uppstar till féljd
av en transport. Exempel pa effekter som orsakar externa kostnader ar buller, luftféroreningar
och utslapp av vaxthusgaser. For att inkludera dessa kostnader i de priser transportkdparen
far betala anvands olika typer av internaliserande skatter och avgifter.

Om internaliseringsgraden ar 100 procent ar alla identifierade externa kostnader internalisera-
de, det vill saga att transporterna bar sina kostnader fullt ut. Om internaliseringsgraden ar
under 100 procent sa kostar transporterna mindre i forhallande till de externa effekter de ger
upphov till vilket kan leda till att det konsumeras mer transporter an vad som ar samhalls-
ekonomiskt effektivt. P4 samma satt kan en internaliseringsgrad 6éver 100 procent (6ver-

CX
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internalisering) innebéra att samhallsekonomiskt motiverade transporter uteblir eller inte utfors
i optimal utstrackning.

| Tabell 2.1 visas berakningar av skillnaden mellan marginalkostnad for externa effekter och
internaliserande skatter och avgifter, for person- samt godstrafik for vag-, jarnvags- och
sjofartstrafik. Denna differens ar lika med den icke-internaliserade kostnaden for externa
effekter. Den visar hur stor héjning av internaliserande skatter och avgifter som skulle
behovas for att uppna full internalisering av kostnaden for externa effekter. Inom parentes
visas internaliseringsgrad.

Trafikverket beslutade att fran maj 2020 6ka kalkylvardet for koldioxidekvivalenter fran 1,14
kronor per kg till 7 kronor per kg. Den hégre varderingen kopplas till Sveriges forhallandevis
hdga ambition inom klimatomradet, och motiveras utifran nivan pa sanktionsavgifter som ska
tilldmpas inom systemet for reduktionsplikt for biodrivmedel inom vagtransportsektorn.

| Trafikanalys berakningar av internaliseringsgraden har de senaste aren en linjar utvecklings-
bana for kostnaden for koldioxidutslapp anvants, som innebar att denna kostnad raknats upp
ar fran ar for att na 7 kronor ar 2030. Denna vardering baserades pa ASEK-vardet som i sin
tur utgick fran sanktionsavgifter som faststallts inom ramen for reduktionsplikten. |
berakningarna avseende 2022 anvandes darfor kostnaden 4,20 kronor per kg medan det
under 2021 var 3,85 kronor per kg. | &rets vardering har Trafikanalys valt att behalla samma
kostnad som 2022. Motivet till detta beslut redogors for i arets rapport dver transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader (Trafikanalys 2024j).

| april 2024 publicerade Trafikverket den nya ASEK-rapporten som redogor for hur externa
kostnader ska hanteras i samhallsekonomiska berakningar kopplade till infrastrukturens
utveckling. En nyhet i ASEK ar att varderingen av koldioxid nu utgar fran att klimatmalet 2045
nas, och att koldioxidvarderingen darmed kommer att inga i kdrkostnader och inte behéva
hanteras som en extern effekt (med undantag for flygets hoghdjdseffekter) (Trafikverket
2024a).

Det aterstar betydande icke-internaliserade kostnader for all personbilstrafik framst beroende
pa varderingen av kostnaden for koldioxidutslapp. Elbilar har ocksa kvarstaende icke-
internaliserade kostnader som kan hanféras till partiklar (fran dack och vagbana), olyckor och
buller. Dock raknas inga koldioxidutslapp fran elbilstrafiken.

Svensk elproduktion innebar ockséa koldioxidutslapp, men ur klimatpolitiskt hanseende
hanteras dessa inte med transportpolitiska insatser. Darmed beraknas elbilar som kér utanfor
tatorter vara Overinternaliserade, men som ett vagt genomsnitt rér det sig annu om en
underinternalisering (Tabell 2.1).

Latta dieseldrivna lastbilar som framfors i tatorter har de hogsta icke internaliserade
kostnaderna per fordonskilometer. Har bidrar bade koldioxidutslapp och halsopaverkan till den
hdga kostnaden.

Om kostnaden for koldioxidutslapp betraktas som internaliserad i och med handel med
utslappsratter ar inrikesflyget (som lyft fran Arlanda) overinternaliserat. Om det daremot antas
att EU ETS inte internaliserar kostnaden for luftfartens koldioxidutslapp beraknas
underinternalisering, dar 42 procent av flygets externa kostnader betalas (Tabell 2.1).
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Tabell 2.1. Icke-internaliserad marginalkostnad for trafikens externa effekter uttryckt i kr/personkm
respektive kr/tonkm samt internaliseringsgrad inom parentes i procent. Exklusive trangsel. Prisniva
2023 och 2023 ars kostnader, skatter och avgifter. For kallhanvisningar och berékningar se vidare
Trafikanalys PM 2024:2 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader — bilagor.

Landsbygd Tétort Végt Kommentarer
genomsnitt

Persontrafik
Personb, 0,16 (66 %) 0,72 (32 %) 0,35 (47 %)  Snittbelaggning™ 1,5
Fersonb, 0,16 (55%) 0,74 (22 %) 0,36 (35 %)  Snittbelaggning** 1,5
Personbil, el —-0,02 (157 %) 0,52 (10 %) 0,16 (19 %)  Snittbelaggning** 1,5
Buss, biodiesel 0,08 (57 %) 0,37 (41 %) 0,16 (46 %)  Snittbelaggning** 7,9
Stadsbuss, el 0,28 (25 %) Shittbelaggning™* 7,9
Buss, HVO 0,13(0%) 0,44 (0 %) Snittbelaggning** 7,9
tg‘;;‘;’:aB%S 0,04 (67 %)* 0,06 (57 %)
Persontag,
taglage Hgég 0,01 (91 %)
Persontag, 0
viktat taglage ) (e 5]
Farjetrafik
(Sjgfart) 1,39 (11 %)
Flygtrafik —0,08 (130 %)  Avgéende inrikesflyg
Arlanda ((0,49 (42 %)) fran Arlanda
Godstrafik
cat lastoll, 0,31 (54%) 1,34 (20 %) 0,64(35%)  fkm = pkm = tonkm
Tung lastbil Genomsnittlig last
utan slép 0,50 (36 %) 1,16 (20 %) 0,66 (30 %) 3.8 ton
Tung lastbil Genomsnittlig last
med SI&p 0,16 (35 %) 0,36 (22 %) 0,19 (32 %) 19.2 ton
g;?a-séigéas 0,03 (51 %)* 0,04 (44 %)
Godstag,
taglage Hog i e %)
Godstag, viktat
téglégeg 0,03 (50 %)
Sjofart 0,16 (25 %) Stor variation

*Lag bullerkostnad.
**Genomsnittligt antal resenérer.
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Figur 2.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader for olika typer av trafik och transporter (kostnader
i kronor per kilometer, berédknade vigda genomsnitt baserat pa trafikens fordelning mellan tatort och
landsbygd). Negativa kostnader innebar att transporten ar dverinternaliserad. | de fall kostnaderna
redovisats som intervall har den hégre kostnaden anvints i diagrammet. Aren 2012 och 2015 samt
2018-2023.

Kalla: Trafikanalys (2016, 2017b, 2018b, 2019d, 2020a, 2021d, 2022g, 2023h, 2024;j).

Nar vi tittar pa utvecklingen over tid kan vi se att de aterstaende icke-internaliserade
kostnaderna har varierat for flera transporter de senaste aren (Figur 2.1). Dessa férandringar
kan bade bero pa férandrade skatter och avgifter, forandringar i utslapp fran trafiken och i
foérandringar av varderingen av de externa kostnader som transporterna orsakar. Den nya
varderingen av koldioxidutslapp andrar dock bilden markant fran 2020 (Figur 2.1). Jamfort
med narmast féregaende ar har dock de icke internaliserade kostnaderna minskat for flera
typer av transporter.

Nettonuvardeskvoter for 6ppnade projekt

Under perioden fran 1 oktober 2022 till och med 30 september 2023 éppnades elva namn-
givna infrastrukturobjekt for trafik. Av dessa uppges sju ha en positiv nettonuvardeskvot
(NNK)? baserat pa slutkostnaderna for objektet (Trafikverket 2024k). Tre objekt anges ha en
negativ NNK, det vill sdga att objektets kostnader 6verstiger den bedémda samhalls-
ekonomiska nyttan. For det aterstdende objektet (Kattegattleden) uppges det inte vara
tillampligt att berakna en NNK. Baserat pa de objekt dar NNK redovisats kan vi konstatera att

2 Nettonuvardeskvoten &r en berékning av hur mycket en investering ger tillbaka per satsad krona. | de
samhallsekonomiska kostnadsnyttokalkyler som Trafikverket genomfér inom ramen for infrastrukturplaneringen
inkluderas bade samhallsekonomiska vinster, sd&som minskade restider eller farre omkomna, och kostnader till
foljd av externa effekter av exempelvis luftféroreningar och 6kade vaxthusgasutslapp. Om nettonuvardeskvoten
ar positiv ar investeringen samhallsekonomiskt Idnsam, under férutsattning att de antaganden om effekter och
kostnader som gjorts ar korrekta.
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den sammanlagda samhallsekonomiska nettonyttan av de namngivna objekt som tagits i bruk
under aret har varit tydligt positiv (6ver 4 miljarder kr).

| Trafikverkets arsredovisning redogoérs ocksa for berdknade NNK for de objekt som dppnade
for trafik for fem ar sedan, alltsd denna gang avseende ar 2018. Genomgangen visar pa att
nio objekt av totalt tolv bedéms ha uppnatt de nyttor som efterstravats, och att fem av objekten
beraknas ha en positiv NNK. Dock saknas en NNK-berakning for sju av objekten, daribland de
tre i sarklass mest kostsamma objekten (jarnvag Gamla Uppsala, dubbelspar Strangnas—
Harad och jarnvag Kil-Stalldalen).

Sammanvagd bedémning

Nyckelmattet for indikatorn ar internaliseringsgraden samt de aterstaende icke internaliserade
kostnaderna. Internaliseringsgraderna fér manga typer av transporter har okat éver tid sedan
malen antogs, men bilden ar inte enhetlig. Med den fran foregaende ar bibehallna koldioxid-
varderingen som nu anvants, har de icke internaliserade kostnaderna minskat for ett flertal
transporter jamfort med 2022.

Varken under- eller Overinternalisering gynnar den samhallsekonomiska effektiviteteten. Den
skevhet som tycks finnas skulle kunna innebara att alltfér manga transporter med lastbil
genomfors, och att trafiken med personbilar och latta lastbilar i tatorter borde minskas jamfort
med dagens niva. Det galler aven elbilstrafiken i tatorter, som inte heller bar sina fulla
kostnader.

Nar det galler évriga matt noterar Trafikanalys att Trafikverkets uppfoljning av de samhalls-
ekonomiska effekterna av de namngivna objekt som tagits i bruk under aret nu ater gor det
mojligt att bilda sig en uppfattning om hur dessa paverkat den sammanlagda samhalls-
ekonomiska effektiviteten i transportsystemet.

Tidigare har Trafikverket under de senaste aren endast redovisat beraknad slutlig NNK for
objekt som haft en haft en positiv NNK. | arets arsredovisning anges aven negativa NNK-
varden, men av l6ptexten framgar det att for objekt med en uppféljd NNK som ar lagre an —1
kommer man bara att uppge vardet som lagre an —1. | den uppféljning som goérs pa objekt
som Oppnats for trafik fem &r tidigare har det saknats NNK-beréakningar for de objekt som haft
de klart storsta budgeterna bade i ar och de tva foregaende aren. Det ar darmed fortsatt svart
att avgora hur de tillkommande objekten paverkat transportsystemets samhallsekonomiska
effektivitet pa lite langre sikt.
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& NYHETER

Flera transporter inforlivas i handelssystem for utslappsratter

Sedan tidigare ingar flyget i EU:s handelssystem for utslappsratter (ETS1). Inom
ramen for Fit for 55 har det nu beslutats att delar av sjéfarten ocksa ska inga i det
befintliga handelssystemet, och att vagtransporterna ska inga i ett nytt handelssystem
(ETS2).

For sjofarten borjar forandringarna trada i kraft avseende koldioxidutslapp under 2024,
och fran 2026 omfattas aven utslappen av metan och dikvaveoxid. Handelssystemet
for vagtransporter, byggnader och mindre industrier beréknas starta under 2027, men
redan fran 1 januari 2025 ska utslappen évervakas och rapporteras. Handelssystemen
kan komma att innebéra en férandrad syn pa huruvida kostnaderna for vaxthusgas-
utslappen &r internaliserade for de transporter som ingar i handelssystemen
(Trafikanalys 2023a).

Fokus pa vidmakthallande och underhall foreslas i infrastrukturplaneringen

Trafikverket presenterade i januari 2024 ett forslag till inriktningsunderlag for nasta
planeringsperiod. Det foreslas ett fokus pa underhall och vidmaktshallandeatgarder.
Myndigheten har berdknat sammanvagda NNK-varden for olika typer av insatser, och
visar att de generellt sett ar samhallsekonomiskt Idbnsamma (Trafikverket 2024c).

ASEK 8.0 presenterades i april 2024

| april 2024 presenterade Trafikverket en uppdaterad ASEK-rapport, med tillhérande
kalkylbilaga (Trafikverket 2024a). ASEK en férkortning fér Analysmetod och
samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn. | rapporten redogérs for
antaganden och avvaganden som ska ligga till grund fér de samhallsekonomiska
berakningarna vid utveckling och underhall av infrastrukturen i transportsystemet.
Nagra nyheter i arets rapport ar ett nytt rangordningskriterium, NUK, som kan tolkas
som samhallsekonomisk nytta per skattekrona och en ny princip fér varderingen av
transporternas klimatpaverkande utslapp.

vy
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2.2 Transportsystemets standard och
tillforlitlighet

Sammantaget ar bedémningen att transportsystemets standard och

tillforlitighet minskar i ett langre perspektiv. De nyckelmatt som ingar i

denna indikator pekar pa ett transportsystem som under 2023 inte levde \
upp till de férvantningar om en positiv utveckling som byggts upp under J
aren som féregick pandemin. Ovriga matt som avser upplevelser av vad
transportsystemet levererar, visar endast pa mindre foréandringar over tid.

Matt

Varaktighet i totalstopp i vagnatet — nyckelmatt

Ett satt att generellt beskriva stérningar i vagtransportsystemet ar att utga fran kdnnbarheten,
det vill sdga varaktigheten pa de totalstopp som sker i vagnatet.®

Varaktigheten i antal timmar av de férekommande totalstoppen pa det statliga vagnatet har
legat relativt stabilt kring 1 280 000 fordonstimmar sedan 2017. Under 2023 uppgick de till

1 512 000 timmar, se Figur 2.2. Jamfort med 2009 har det totala antalet stillastdende fordons-
timmar 6kat med 3 procent 2023.

Mest utsatt av Trafikverkets fem regioner var Region Vast som svarade fér 37 procent av
fordonstimmarna. Problemen i denna region var stérst framfor allt i augusti (28 % av Region
Vasts samtliga registrerade fordonstimmar).*

Ovriga manader med héga totalstopp i Region Vast var februari, oktober och november.
Ovriga regioner hade en mer jamn férdelning av fordonstimmarna (cirka 15 procent vardera)
Over aret och generellt pa en lagre niva for samtliga manader, dock generellt nagot hdgre i
augusti (Region Nord), januari och juni (Region Stockholm), augusti och november (Region
Syd) samt augusti, november och december (Region Ost) (Trafikverket 2024l).°

Kannbarheten for lastbilstrafiken, som ingar i den sammanlagda summan fordonstimmar
ovan, av totalstopp pa det statliga vagnatet minskade mellan aren 2012 och 2015. Sedan
dess har antalet fordonstimmar vid totalstopp 6kat for lastbilstrafiken och uppgick 2023 till
totalt 174 000 timmar, en liten nedgang jamfort med 2022.

3 Trafikverkets berakningsmetoder for kAnnbarheten har férandrats fran och med 2016. Berakningsmetoder for
ADT-vérden (&rsdygnstrafik), definitionen av storstadsvégnétet (fler vaglankar ingér i storstadsvagnatet) samt
utrakningsmetoden ar férandrad. Pa grund av pagaende kvalitetsarbete med modellens metod boér jamfoérelser
mot aldre ar géras med forsiktighet.

4 Det skred som intraffade i Stenungsund i september 2023 har inte paverkat totalstoppen namnvart.

5 Observera att det omfattande avbrottet pa E22 inte ingar i redovisningen eftersom avbrottet skedde i bérjan av
januari 2024.
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Figur 2.2. Kannbarhet — varaktighet i fordonstimmar (vanster axel) samt sarredovisat for lastbilar

(hoger axel) pa grund av totalstopp i det statliga vagnatet, 2009—-2023.
Kalla: Trafikverket (2024l)

Dock bor det observeras att Trafikverket har anvant en ny metod for att berakna lastbils-
timmarna varfér jamforbarheten bakat i tiden férsvaras. En 6kning kan dock konstateras aven
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efter 2018 med den nya berakningsmetoden. De mest problematiska manaderna 2023 var
augusti, november och mars, da sammanlagt 44 procent av lastbilstimmarna registrerades.

Da vagtrafikens totalstopp i dvrigt har legat pa en stabil niva éver samma tidsperiod, forutom

2023 da de okade kraftigt, ar det rimligt att anta att lastbilstrafikens over tid 6kade totalstopp

oftast intraffar i sddana strék som ar av vikt for godstransporter pa vag.

Punktlighet pa jarnvag — nyckelmatt

Persontagens punktlighet (andel tag i tid) och regularitet (andel tdg som framférts) har sedan
2013 fangats med det sammanvégda tillférlitlighetsmattet (STM).® Trafikanalys har dock fran
och med arsstatistiken for 2023 beslutat att IAmna STM som matt pa jarnvagens tillforlitlighet i
redovisningen av statistiken. Detta eftersom dataunderlaget inte langre tillater en berakning av

det mattet.”

Den nedatgaende utveckling som har varit sedan 2020 fortsatte under 2023. Punktligheten

(RT+5) vid tagens slutstationer uppgick till historiskt laga 87,7 procent.

8 STM motsvarar andelen av de tag som var planerade dagen innan avgéang, som ankommit till slutstation i tid.
Siffran inom parentes efter STM anger antalet minuter efter tidtabell som tdgen kan ankomma och fortsatt

raknas vara i tid.

" Inférandet av Trafikverkets nya planeringssystem i samband med tagplan 2023 medférde att anordnade tag

och akut installda tag inte langre kan redovisas pa samma satt som tidigare. Det leder till stora osakerheter vid
berakningen av antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum samt antal framférda tag. Bada
uppgifterna behovs for att berdkna STM. Darfér anvands i stallet RT-mattet (Ratt i tid) fortsattningsvis i den
officiella statistiken. Punktlighet (RT) beraknas p& motsvarande satt som STM, men utan korrigering for installda

tag. Andrat statistiskt métt fér punktlighet pé jérnvag (trafa.se)

C&


https://www.trafa.se/sidor/matt-for-punktlighet/
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Figur 2.3. Persontagens punktlighet (RT+5) och STM(5) med 5 minuters forseningsmarginal métt vid
slutstation, 2008-2023 (STM enbart 2013—2022). Notera att y-axeln ej borjar vid 0. Antal framforda tag
visas pa x-axel.

Anm. | mattet punktlighet vid slutstation inom 5 minuter ingar endast framférda tag. STM motsvarar
andelen av de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit i tid” — i det har fallet inom 5
minuter efter planerad ankomsttid.

Kalla: Trafikanalys (2024d).

Liksom under tidigare ar har det under 2023 funnits bade battre och samre perioder dar nagra
storre trafikstorande handelser har gett avtryck i statistiken. Uppdelat pa arets manader var
tillférlitigheten hoégst i januari och februari med 91,0 procent av tdgen ankomna till slutmal
senast fem minuter efter tidtabell, och lagst i mars och december med endast 83,5 procent.

Generellt minskar tillforlitigheten i samband med mer trafik och langre trafikeringsavstand.
Antalet framférda tag under 2023 uppgick till knappt 990 000. Det ar det nast hogsta antalet
sedan malen antogs.

Pendeltag och andra kortdistanstag, som utgdr drygt halften av alla framférda tag, brukar vara
mest tillforlitliga. Statistiken visar att 91,3 procent av dem kom fram till sitt slutmal senast fem
minuter efter tidtabell under 2023. Punktligheten fér medeldistanstagen uppgick till 86,4
procent. Fjarrtdg och andra interregionala langdistanstag, som ar betydligt farre i antal, har
haft svarare att halla tidtabellen. 71,0 procent av dem anlande till sitt slutmal inom fem
minuter, vilket &r den samsta arsnoteringen under den senaste 10-arsperioden.

Trafikverket (2024k) namner att den enskilt stérsta orsaken till den lagre punktligheten 2023
jamfért med 2022 for persontagen, framst kortdistanstagen, var att ett Arlanda Expresstag
sparade ur den 27 maj. Spar- och vaxelfel samt daliga sparlagen med hastighetsnedsattningar
mellan Stockholm och Uppsala samt vaderrelaterade orsaker, sdsom sno och is i vaxlar och
aterkommande éversvamningar séder om Uppsala, sags ocksa starkt ha bidragit till att minska
punktligheten. Aven inférandet av nya metoder och verktyg fér planering av jarnvagstrafik
uppges ha bidragit till den laga punktligheten.

Persontagens punktlighet varierar dver landet. Trafikverket staller Idpande samman uppgifter
om punktlighet (RT+5) och antal ankomster for 61 stationer (Tabell 2.2). Det &r en generellt
samre punktlighet jamfort med foregaende ar (se Tabell 2.2 i féregdende ars PM). Sarskilt i
december 2023 var punktligheten lag i nastan hela landet. Bland de storre stationerna har de
fyra med flest ankomster klarat sig relativt val under hela aret, men vid nagra manader har
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punktligheten dven for dessa understigit 85 procent. Av de fem storsta ar det framfor allt
Stockholm C som sticker ut, med en punktlighet ner mot 65 procent vissa manader. Endast i
februari uppnaddes en punktlighet 6ver 85 procent. Punktligheten har varit sarskilt lag i Lulea
under perioden juni-september. Noterbart ar aven den lagre punktligheten for Arlanda central
och Arlanda norra under juni-augusti. En hég punktlighet uppvisar aven en del stationer med
mycket pendeltagstrafik.

Tabell 2.2. Punktlighet (procent, RT+5) vid slutstation per manad 2023, sorterat pa antal taguppdrag
under aret.

. . Antal
Station Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep | Okt Nov Dec framforda

Malmé c 97,8 96,7 96 96,9 925 924 982 96,9 91,5 90,5 92,4 951 155 980
Lund c 89,6 88,3 88,1 89,9 854 848 90 835 84 818 86,2 87,1 136 916
Stockholm city 94,9 935 88,7 93,6 91,7 944 96,8 92,1 93,9 92,2 89,5 86,7 124 254
Goteborgs ¢ 91,5 90,4 885 89,4 87,8 83,8 926 876 896 86 86,6 84,5 95 200
Stockholm ¢ 84,3 856 80,5 84,9 81,7 73,4 659 659 751 783 745 657 95 147
Héassleholm 87,1 86,7 85,7 86,3 85 81,7 87,6 87,4 851 822 84,9 837 72 398
Uppsala ¢ 86,7 88,6 81,4 886 84,9 814 832 775 85 84,9 748 64,5 62 656
Helsingborg ¢ 89,6 89,6 90,3 90,4 86,3 84,5 90,8 89,4 84,3 853 86,9 87,3 53 000
Linkopings ¢ 90,5 89,1 86,7 87 87,7 82 87,5 89,2 89,8 858 853 81,2 52 371
Arlanda Central 89 89,8 834 896 86,7 65 70,6 63,9 783 859 744 67,6 48 093
Norrkdpings ¢ 87,5 86,9 81,7 83,2 84,6 786 86,9 858 885 835 822 765 44 345
Alvesta 85,3 855 822 83 83,7 752 87,4 87,1 86,7 83,8 834 812 43 221
Vasterhaninge 93,7 92 90,5 93,3 924 951 97,6 92 91,4 90,3 90,5 84,9 42 897
Marsta 93,8 91,7 87,2 92 84,9 90,5 964 91 905 87,6 829 779 42 179
Mjolby 94,3 935 89,3 91,7 912 86,4 939 94 932 916 91 88 40 875
Kungsbacka 94,7 954 931 94 918 89,6 96,6 93,1 91,9 91,8 89,8 90,8 37 195
Skévde ¢ 82,3 84,7 80,1 83,7 811 77,1 87,5 806 86 81,9 795 699 36 755
Alingsas 92,8 94,1 91,8 92,7 91,3 884 954 90,5 93 89,6 90,3 854 36 233
Kungsangen 953 957 92 954 948 97,1 100 91 96,9 953 945 93 34 902
Nassjo ¢ 86,7 86,3 82,8 82,4 838 784 88,7 87,2 86,7 84,3 836 81,3 34 313
Katrineholms ¢ 82,6 835 81,2 816 82 80 87,1 814 87 822 784 70,3 33749
Ho6r 89,9 88,3 89,6 90,5 858 858 90,7 835 87 82,8 889 883 33487
Gavle ¢ 86,3 88,3 82,1 816 795 813 87,6 76,6 87,7 855 79,6 658 33 456
Hallsbergs pbg 83,2 86,3 858 868 87 81,8 831 80 882 79,9 81,6 70,8 31972
Trollhattan 90,2 854 894 918 90,3 89 914 921 915 87,4 858 85,8 31262
Herrljunga central 90,3 91,7 89,7 888 89 858 928 87,9 90,6 87,1 88,3 80,9 30 810
Sodertélje ¢ 95,3 946 886 93,8 91,3 942 97,1 924 941 94,1 88,6 874 30705
Vasteras ¢ 91,1 90,4 87,8 886 89 857 91,3 83,2 816 76,9 853 75,1 29 694
Balsta 92,3 92,6 90,3 91,9 925 92,1 92,6 88,2 925 83,6 895 84,3 28 415
Orebro ¢ 86,2 89,4 874 839 88 80,9 84,9 81,3 87,2 72,8 822 67,8 27727
Arlanda norra 97,4 97,9 96,2 98,4 97,1 74,7 61,8 753 86,8 953 94,1 93,6 27 380
Kristianstads ¢ 89,6 89,8 90,3 90,7 86,9 87,3 86,4 88,3 86,7 855 88,2 89,6 25 862
Angelholm 94,3 943 91,2 957 94,1 90,9 94,8 93,9 91,1 79,2 83,6 93,6 23 340
Tierp 94,3 96,3 91,1 949 949 90,6 94,1 91,2 93,8 93,4 899 764 22113
Varberg 91,9 93,1 89,5 929 90,2 83,5 92,6 89,4 89,7 859 87,7 89,3 21168
Eskilstuna c 89 89,9 851 882 849 798 795 77,4 814 80,5 77,7 67,2 20 953
Vaxjo 94 94 93 935 91,1 86,2 93 92,8 928 91 91,8 90,9 20 096
Jonkdpings ¢ 94,3 949 949 93,5 94 912 93,7 92,5 93,7 92,8 93,8 94,5 19 869
Ystad 89,6 89,7 88,3 87,9 815 828 91,2 883 81,9 718 76 86,8 19 665

Borlange central 87,2 90,9 86 795 76,2 766 833 75 81,1 809 852 722 17 263



27

. . Antal
Station Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep| Okt Nov Dec framforda

Karlstads central 82,4 846 85 855 79,7 893 912 836 784 781 724 70,6 16 588

Sundsvall ¢ 81,3 84,1 832 86,3 849 804 836 689 854 885 734 656 16064
Umea 78,4 864 87 904 886 847 891 836 89,8 90,9 816 785 14956
Gnesta 91,9 937 922 922 914 90,6 91,4 927 942 93 902 851 12974
?g:tfjgamns 92,9 88,5 90,1 91,2 90,2 812 97,2 90,6 84,6 864 854 755 12020
Boras central 92,8 939 894 91,1 89,5 887 924 86 923 87 869 83 11468
Karlskrona ¢ 89,3 90,4 912 91,1 884 864 845 867 855 87,3 90,9 858 11288
Kalmar c 92,4 939 918 91,7 87,4 799 87,8 87,5 904 86,5 894 814 10276
Falun 84 90,2 835 77 732 795 836 78 754 77,9 842 721 9937
Nyképing ¢ 937 924 898 923 91,2 90,3 93,6 886 926 869 90,5 87,6 9 501
Ange 81,8 827 839 892 802 77 80,5 689 831 80,9 72,6 685 7922
Mora central 93,4 939 929 904 87,1 862 854 732 90,6 885 89,9 77.4 7746
Uddevalla ¢ 91,6 925 919 89,6 89,7 859 86,3 853 90,6 87,1 84,4 8838 7723
Ostersunds ¢ 834 81,5 837 926 852 792 849 751 882 824 749 662 6 921
Vannas 783 88 884 887 839 866 913 859 90,5 927 853 856 6625
Ljusdal 825 80,8 743 756 73,7 77,6 794 653 779 79 714 633 5636
Gnarp 91,8 922 939 91,6 935 934 899 77 928 954 853 80,1 5429
Charlottenberg 759 764 77,7 87,2 77,3 892 938 828 79 77,6 724 754 4074
Lulea 72,1 795 768 782 684 358 55 53,3 459 788 734 627 3883
Storlien 79,3 70,7 77,9 98,9 824 70,1 90,8 77,7 83,5 86,6 72,8 72,4 1032
Vassijaure 831 77,2 639 759 823 769 855 69 90,7 79 81 818 658

Kalla: Trafikverket (2024m).

Godstagens punktlighet vid slutstation uppgick till drygt 71 procent 2023, en férsamring med
nastan 12 procentenheter jamfort med topparet 2020 och nastan 5 procentenheter lagre an
2009 ars niva (Figur 2.4). Variationerna éver aret har varit relativt stora. Lagst punktlighet
uppmattes i december (62,9 %) och hdgst i juli (75,4 %). Antalet framférda godstag har,
bortsett fran nagot undantag, kontinuerligt minskat 6ver tid, men har dkat bade 2022 och
2023. De uppgick 2023 till knappt 156 300, en minskning med 40 600 godstag jamfért med
2009.
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Figur 2.4. Godstagens punktlighet vid slutstation med 5 minuters forseningsmarginal, 2009-2023.
Kalla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppfoljningssystem.
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Restidsvariation for persontag och i storstadsvagnatet

Restidsosakerheten med tag kan uttryckas som den extra tidsmarginal som behovs for att en
viss andel av tagen ska vara i tid. For att 95 procent av tdgen skulle vara i tid till slutstation
under 2023 kravdes en extra tidsmarginal pa 13 minuter utdver tidtabellstiden (Figur 2.5).
Nastan detsamma gallde fér medeldistanstadgen (14 minuter). Kortdistanstagen klarade sig
bast med 9 minuters extra tidsmarginal. Inom 46 minuter efter tidtabell hade 95 procent av alla
langdistanstag anlant. For samtliga tagtyper har utvecklingen varit negativ sedan 2020 och
nastan uppe pa nivaer som registrerades for problemaret 2010.
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Figur 2.5. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som kravdes for att na 95 procent punktlighet. Samtliga
persontag och uppdelat pa tagsort (distans), 2008-2023.
Kalla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppfoljningssystem.

| arets maluppfdljning introduceras aven ett matt pa restidsvariation i nagra strak i storstads-
vagnatet i Stockholm, Goéteborg och Malmo, ett matt som tas fram av Trafikverket. Restids-
variationen speglar férutsdgbarheten i framkomligheten i storstadsomraden.® Darfér beror
mattutfallet till storsta del pa féregaende ars utfall. Mattet uttrycks som andelen resor som kan
anses ha haft en forutsagbar restid under aret. Restidsvariationen forefaller ha minskat pa
grund av att trafikmangderna och restiderna har varit mer stabila &n under pandemin. Andelen
resor som kan anses ha haft en férutsagbar restid under 2023 uppgick till 53 procent i
Stockholm, 38 procent i Géteborg och 59 procent i Malmo (Trafikverket 2024k).

Personbilstathet och kollektivtrafiktathet

Ett satt att anpassa sig till en osakerhet ar att ha ett alternativ. Det utbud av trafikldsningar
som finns i en kommun eller i ett 1an kan sdgas spegla den komplementaritet eller robusthet
som ett transportsystem kan erbjuda. Komplementaritet kan séagas uttrycka hur beroende man

8 Metoden innebdr att en restid enbart anses vara férutsagbar om ruttens utfall fér restidsvariation ar lagre dn
eller lika med medianvardet for motsvarande utfall aret innan. Darfor beror mattutfallet till storsta del pa
foregadende ars utfall. Trafikverket skriver att "Mattet utvecklas fortfarande och nuvarande referensvardesmetod
bdrjade tillampas 2020, och dess anvandbarhet utvarderas fortfarande”, vilket innebar att vi tolkar resultaten
med forsiktighet och kommer att félja metodutvecklingen.
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i genomsnitt ar av ett enskilt trafikslag for att kunna genomféra en transport nar nagot oférut-
sagbart intraffar.

Vi anvander har korrelationskoefficienten mellan personbilstathet och utbudet av kollektiv-
trafik®i Sveriges kommuner som matt pa komplementariteten i transportsystemet. Det tydligt
negativa vardet (-0,74) pekar pa att fardsatten i hog grad inte ar komplement utan snarare
substitut till varandra. Det vill saga att antingen ar utbudet av kollektivtrafik gott och fordons-
tatheten lag, eller tvartom. Ingen stérre foérandring av detta samband har skett sedan det
beraknades forsta gadngen 2012. | omraden med relativt mycket kollektivtrafik verkar behoven
av en reservosning i form av en personbil, ifall en stérning skulle uppsta, inte vara sa stor. Och
i omraden med hog biltathet har man hittat en individualiserad 16sning nar en stoérning
forekommer.

Vid en studie av detta samband per kommungrupp kvarstar det statistiskt negativa sambandet
for fyra av kommungrupperna.'® Fér kommungruppen Glesa landsbygdskommuner finns
daremot ett positivt samband, dvs. att bilinnehav och utbud av kollektivtrafik samvarierar
positivt. Sammantaget tyder analysen pa att kollektivtrafiken inte fyller samma funktion i alla
kommuner.

Ett alternativt satt att jamfora utbud av kollektivtrafik mot fordonstathet kan géras utifran
antalet kollektivtrafikavgangar som finns i narheten av bostaden samt andel hushall som har
minst 1 personbil (Trafikanalys 2020b). Halften av befolkningen i Storstadskommunerna har
omkring 7 000 kollektivtrafikavgangar per vecka i narheten av dar de bor.

Samtidigt ager ungefar 50 procent av hushallen i dessa kommuner en eller flera bilar. For
ovriga kommungrupper ar kollektivtrafikutbudet lagre och hushallens bilinnehav betydligt
storre, upp emot 70 procent. Inom detta aggregat av kommungrupper ar det framfor allt Téta
kommuner néra en stérre stad’’ som avviker positivt med ett nagot hégre kollektivtrafikutbud
(knappt 1 500 per vecka) an évriga kommuner, men med ett fortsatt hogt bilinnehav.

| (Trafikanalys 2021a) férdjupades kunskapen om personbilsflottans forklaringsfaktorer, med
en fragestalining om huruvida tidigare observationer ocksa kan urskiljas pa en mer
disaggregerad geografisk niva (DeSO)."? | analysen har vi studerat faktorerna fér personbils-
innehavet. Den storsta avvikelsen fran férvantningarna uppvisade variabeln for kollektiv-
trafikutbudet, definierad som antal avgangar per DeSO-omrade under en vald vecka.
Forvantningen var att ett hogt kollektivtrafikutbud skulle innebara ett Iagre bilinnehav. Detta
kan dock inte bekraftas i analysen.

Nar vi kontrollerar for heterogenitet, det vill sdga att separata parametervarden skattas for
omraden i Storstadskommunerna erhalls ett forvantat negativt parametervarde for kollektiv-
trafikvariabeln, dock endast svagt signifikant. Fér omraden i 6vriga kommuner fanns i denna
skattning inget sakerstallt samband.

9 Utbudet av kollektivtrafik (fordonskilometer per startkommun) per km? och personbilar i trafik per 1 000
invanare, per kommun.

10 Storstadskommuner (—-0,66), Tata blandade kommuner (-0,53), Glesa blandade kommuner (-0,45) samt
Tatortsnara landsbygdskommuner (-0,29). Glesa landsbygdskommuner (+0,37). For den sjatte och sista
kommungruppen — Mycket glesa landsbygdskommuner finns inget statistiskt sakerstallt samband. Tillvaxtanalys
kommungruppsindelning, https://tillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/regionala-indelningar/stader-och-
landsbygder.html

" Denna studie gjordes med en &ldre version av Tillvéxtverkets kommungruppsindelning. Denna grupp
motsvaras i hg grad av den nyare indelningen och benamns da Tata blandade kommuner.

2 DeSO - Demografiska statistikomraden &r SCB:s nya regionala indelning. Den rikstackande indelningen
géller fran 1 januari 2018 och foljer lans- och kommungranserna. DeSO delar in Sverige i 5 984 omraden.
https://scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-
statistikomraden/
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Kollektivtrafikutbudet, som det ar definierat i denna studie, kan med den genomférda
regressionsanalysen darmed inte sagas paverka bilinnehavet. | stallet ar det ett flertal socio-
ekonomiska och geografiska forklaringsfaktorer som ar mer betydelsefulla for att bestamma
bilinnehavet. En liknande analys med fokus pa laddbara fordon (elfordon och laddhybrider)
genomférdes i ett regeringsuppdrag som redovisades i maj 2022 (Trafikanalys 2022a), med
en fordjupning i Trafikanalys (2023i). Inte heller i dessa studier fann vi nagra belagg for att
kollektivtrafikutbudet paverkade nyregistreringen av laddbara fordon.

Nojda kunder

Eftersom Trafikverket sedan 2015 inte genomfort undersdkningen Transportbranschens
nojdhet, en undersoékning Trafikanalys redovisat i tidigare maluppfdljningar, har vi valt att
anvanda ett antal andra undersékningar for att fa en bild av hur transportsystemets standard
och tillforlitlighet utvecklats. Resultat for dessa undersokningar finns inte for hela perioden
bakat till 2009 nar malen antogs. | nagra fall har aven dessa undersokningar justerats éver tid.
Men genom att nyttja det dverlapp som finns mellan undersékningarna ar det mojligt att med
viss sakerhet fa en uppfattning av hur utvecklingen har sett ut éver tid.

Transportstyrelsen har latit genomféra en kvantitativ marknadsundersokning for att ta reda pa
hur svenska folket ser pa jarnvagsresor, 2019, 2021 och 2023 (Transportstyrelsen 2023d).
Resultaten ar relativt likartade 6ver tid aven om de tycks ha férsdmrats sedan 2021 och nu
ater 6verensstdammer med 2019 ars resultat.

En 6vergripande slutsats ar att en majoritet av resenarerna ar ndjda med hur det fungerar att
resa med tag. Omkring 8 av 10 resenarer ar ganska eller mycket néjda med hur tagresandet
fungerar pa totalen och merparten ar néjda med hur resans olika delar fungerar. Det visar att
trenden med 6ver lag ndjda resenarer haller i sig. Resenarerna ar dock sarskilt missndjda
med hur aspekterna biljettpris, punktlighet och stérningsinformation’ fungerar. Aspekterna tag
i tid och biljettpris ar ocksa det som icke-resenarerna rankar hégst nar de anger vad som
skulle kunna fa dem att resa med tag i framtiden.

Den aspekt av tdgresandet som resenarerna ar minst ndjda med ar biljettpriset. Nar det galler
biljettpriset kan vi ocksa konstatera att néjdheten ar klart lagre an i saval 2019 som 2021 ars
undersokningar. Priset pa att resa med tag har generellt sett 6kat pa sistone. Sett dver hela
2022 6kade prisindex for jarnvagsresor med knappt 19 procent, det ar rimligt att tro att detta
till viss del speglas i resenarernas svar.

| Transportstyrelsen (2023h) konstateras annars att det dver tid har skett en utveckling som
varit till godo fér resenarerna. Tagtrafiken har blivit tillgangligare genom stérre utbud, kortare
restider och mer differentierade biljettpriser. Jamfort med 1990 har priset pa de billigaste
snabbtagsbiljetterna minskat med 75 procent, medan andraklassbiljetterna i snitt minskat med
drygt 50 procent. Pa kortare sikt ar prisutvecklingen mer splittrad. De senaste tio aren har
priset pa snabbtagens forsta- och andraklassbiljetter minskat, medan priset pa de billigaste
snabbtagsbiljetterna har okat. Sett till enbart det senaste aret har prisdifferentieringen minskat:
de dyraste snabbtagsbiljetterna har blivit billigare, samtidigt som de billigare biljetterna blivit
dyrare.

Enligt den officiella statistiken &r, som vi sett ovan, knappt 9 av 10 framférda tag i tid (RT+5).
Samtidigt upplever enbart 6 av 10 resendrer att tagen oftast eller nastan alltid ar i tid

'3 Nar det galler information vid stérning anser 58 procent att den ar ganska eller mycket bra. Néjdheten bland
resenarerna ar nagot lagre an 2021, och i niva med 2019. Nar tagen inte gar som planerat ar det viktigt att det
finns fungerande och anvandbar stérningsinformation att ta del av. Darfér ar det negativt att en sa pass hég
andel av resendrerna upplever att denna aspekt inte fungerat pa ett tillfredsstallande satt.
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(Transportstyrelsen 2023d). Saledes tycks resenarerna uppleva att tagen ar i tid mer sallan an
vad de faktiskt ar.

Hur resenarerna upplever punktligheten beror till stor del pa deras férseningstolerans. Bland
de som ansag att det inte var acceptabelt med en férsening pa éver 5 minuter upplevde strax
Over halften att tagen ofta eller nastan alltid var i tid. Medan motsvarande bland de som ansag
att det var acceptabelt med férsening pa mellan 11 och 15 minuter var narmare 70 procent.
Det férekommer séledes en tydlig samvariation mellan resenarers férseningstolerans och hur
ofta de upplever att tagen ar i tid, dar de som upplever att tdgen ofta ar i tid i regel har storre
forseningstolerans an de som upplever att tagen sallan ar i tid.

Transportstyrelsen genomfor ocksa regelbundet marknadsundersokningar bland gods-
transportkdpare for att fa deras syn pa hur det fungerar att frakta varor pa jarnvag. Gods-
transportkdparna har generellt en positiv installning till att frakta varor pa jarnvag
(Transportstyrelsen 2023b). Sarskilt fordelaktigt upplevs det vara vid langre sandningar av
tungt och volymkravande gods.

Godstransportkdparna upplever dock att deras mojligheter att frakta pa jarnvag begransas av
flera olika aspekter, som jarnvagens begransade kapacitet och bristfalliga tillforlitlighet. De
senaste aren har fortroendet for jarnvagen forsamrats ytterligare, bland annat till féljd av
problemen som omgardat inférandet av Trafikverkets nya planeringssystem. Utifran resultaten
i undersokningen tycks det vara nédvandigt med atgarder som okar jarnvagens kapacitet,
minskar storningar i trafiken och starker systemets robusthet.

Enligt undersdkningen Trafikinformation jarnvag (Trafikverket 2021) under tredje tertialet 2020
uppgav ungefar tre fiardedelar att de &r ganska eller mycket néjda med trafikinformationen '*
som gavs i vantsal, perrong eller ombord pa taget vid normala férhallanden. N6jdheten
sjunker vid ett stort lage, da ar drygt fyra av tio ganska eller mycket néjda med trafik-
informationen.'® Vid ett stort driftlage ar ungefar 25 procent missnojda eller mycket missnojda.

Nivaerna uppvisar endast smarre variationer over tid. Redovisningen och matningen sedan
2021 (Trafikverket 2022e) har genomgatt en férandring. Uppgifterna redovisas nu som ett
NKI. For perioden december 2020—november 2021 ar NKI for normal lage och stort lage 78
respektive 57. Enligt motsvarande matning for 2022 uppgick NKI till 79 fér normal lage och 55
for stort lage (Trafikverket 2022d). Enligt undersdkningen for 2023 ar NKI normallage sett dver
hela aret 81. | det storda laget ar NKI 55. Sett 6ver en langre tidsperiod ar utvecklingen stabil
med viss fluktuation mellan aren och mellan tertialen (Trafikverket 2024n).

En undersékning som genomfors vartannat ar riktad till lokférare (Trafikverket 2024n) ger ett
overgripande matt (NKI) pa hur de uppfattar underhallet av jarnvagen. NKI 2023 sjonk tillbaka
nagot, till 44 fran toppnoteringen 2021 da NKI uppgick till 47. Det ar fortfarande nagot hogre
an NKI 2019 (40), 2017 (36) och 2015 (42).

4 Fragorna berér hur tiliganglig, snabb, tydlig och anvandbar informationen &r. Populationen utgérs av
tagresenarer i Sverige, som reser med tag atminstone en gang i manaden. Ett dvergripande index innehaller
uppgifter om néjdhet vid ett stort respektive normalt driftldge. Resenaren besvarar fragan: Hur néjd var du totalt
nar det galler trafikinformationen du fick i VANTSAL och PERRONG, respektive OMBORD vid din senaste
tagresa? Anm: Totalt = sammanvagning av Tillganglighet information, Snabbhet i information, Tydlighet i
information samt Anvéandbarheten av information. VANTSAL och PERRONG Normalt Iage: Mycket néjd (33 %),
Ganska nojd (39 %), Varken eller (22 %), Ganska missndjd (5 %) och Mycket missndjd (1 %). OMBORD,
normal l1age: Mycket ndjd (35 %), Ganska nojd (40 %), Varken eller (21 %), Ganska missnéjd (4 %) och Mycket
missnojd (1 %).

18 VANTSAL och PERRONG Stért lage: Mycket néjd (16 %), Ganska néjd (28 %), Varken eller (30 %), Ganska
missnoéjd (13 %) och Mycket missnoéjd (13 %). OMBORD, stort lage: Mycket ndjd (19 %), Ganska ndjd (27 %),
Varken eller (29 %), Ganska missndéjd (11 %) och Mycket missnéjd (14 %).
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Trafikverket (2024n) har aven fragat om uppfattningen av deras underhall av det statliga
vagnatet sedan 2014. Bade privatpersoner och yrkestrafikanter har tillfragats. Néjdheten har
generellt fluktuerat kring 65 bland privatpersoner och kring 60 for yrkesférare.'® Skillnaderna
mellan aren ar sma och det férefaller inte heller finnas nagra skillnader i néjdhet mellan
sommar- och vinterméatningarna.

Enligt undersékningen Kollektivtrafikbarometern (Svensk kollektivtrafik 2024) ar 57 procent av
resendrerna néjda’” med kollektivtrafikbolaget i sin region. N6jdheten med kollektivtrafiken
bland allmanheten ar nagot lagre, 52 procent. Fér bada kategorierna ar utvecklingen stabil
over tid.®

No6jdheten bland resenarer med senaste resan ar hégre, 76 procent. Det &r dock nagot lagre
an den normala andelen 6ver tid som brukar bestd av omkring 80 procent ndjda resenarer.
Enligt bada matten varierar ndjdheten mellan regionerna. Lagst néjdhet totalt sett noterades
for Dalarna (51) medan den 1&g drygt 20 enheter hogre i Blekinge (74). Spridningen for
ndjdheten med den senaste resan ar mindre, fran 73 (Stockholm) till 86 (Varmland).

Varje ar presenterar Svenskt Naringsliv (2024) en kommunrankning av det lokala féretags-
klimatet, baserat pa resultatet fran en foretagsenkat med fragor om bland annat féretagens
upplevelse av vagnat, tag- och flygférbindelser. ' Svaren pa dessa fragor presenteras ocksa
som ett genomsnitt per kommun, vilket har anvants for att ta fram ett resultat per
kommungrupp (Figur 2.6).2°

'6 Trafikverket har genomfort en 6versyn av metoden under 2019 varfor jamférelse bakat i tiden bér gras med
forsiktighet.

7 Med ndjda avses de som har gett betyget 4 eller 5 pa svarskalan 1-5.

'8 Infor 2017 ars undersdkning gjordes ett omtag i Kollektivtrafikbarometerns upplagg i syfte att na en modern
och framtidssékrad undersokning. Flera férandringar har genomférts, bland annat avseende urval, insamlings-
metod, ett flertal nya fragor samt nya deltagare. Sammantaget ar det sa pass manga férandringar som har
genomforts i undersékningen att det inte med sakerhet gar att uttala sig om resultatskillnaderna mot tidigare ar
beror pa faktiska attitydférandringar bland befolkningen eller specifika férandringar som genomforts i under-
sOkningen.

'® Svaren pa fragorna omsétts till poang: Dalig=1 poang, Inte helt godtagbart=2 poéng, Godtagbart=3 poang,
Bra=4 poang, Mycket bra = 5 poang, Utmarkt = 6 poang. Under 2020 genomgick undersdkningen en éversyn,
vilket medfor att jamforelser bakat i tiden férsvaras. Fragan som stélls om infrastrukturen ar dock nastan
densamma som i tidigare enkat varfor detta problem troligen ar begransat Svenskt Naringsliv (2019). Enkat om
foretagsklimatet i [kommun A - 2019], Svenskt Naringsliv.
www.foretagsklimat.se/files/Gamla%20enk%C3%A4ten.pdf .

Svenskt Naringsliv (2020). Enkat om foretagsklimat i [kommun A 2020], Svenskt Naringsliv.
www.foretagsklimat.se/files/Nya%20enk%C3%A4ten%202020.pdf.

20 Eftersom enkatsvaren inte har gatt att fa tag pa har sammanslagningen till kommungrupper berédknats som
genomsnittet av genomsnittsvardena som presenteras per kommun i varje kommungrupp.
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Figur 2.6. Foretagens upplevelse av viagnit, jarnvags- och flygforbindelser i kommunen, 2009-2023.
Redovisat enligt Tillvixtanalys 2021 ars kommungruppsindelning. Genomsnitt av betyg pa en sexgradig
skala, dar 1 = daligt och 6 = utmarkt.

Kalla: Svenskt Naringsliv (2024), egen bearbetning.

Anm: Da Tillvéxtverket reviderat kommungruppsindelningen 2021 redovisas resultaten for enkelhets
skull enligt denna indelning dven for tidigare ar. | huvudsak andras inte resultaten jamfoért med den
aldre kommungruppsindelningen. For en jamférelse med den aldre indelningen hénvisas till 2021 ars
maluppfoljningsrapport.

Tydligt ar att foretagen i Storstadskommuner och Téta blandade kommuner ar mer néjda med
kommunens vagnat, tag- och flygférbindelser an vad féretagarna generellt ar i riket.
Beddmningen for Téta landsbygdskommuner foljer bedémningen for riket. Det ar ocksa tydligt
att foretagen i Mycket glesa landsbygdskommuner &r minst néjda. Aven om resultaten per
kommungrupp uppvisar en viss variation mellan aren ar det svart att se en tydlig trend 6ver
tid. For Sverige som helhet har néjdheten okat fran 3,14 till 3,32 mellan 2009 och 2023.
Eftersom ingen osakerhet i skattningarna finns redovisad bor resultaten tolkas med
forsiktighet.

For utvecklingen av digital tillganglighet, se kapitel 2.9.

Transportsystemets kvalitet i ett internationellt naringslivsperspektiv
— nyckelmatt

For att spegla hur kvaliteten i det svenska transportsystemet per trafikslag i bred mening star
sig i férhallande till andra lander anvands fyra matt.?' Pa grund av coronapandemin har det
inte publicerats nagra uppgifter avseende 2020 och framat, varfér informationen som
redovisas avser 2019. Vardena stracker sig mellan 1 och 7, ju hégre desto battre (World
Economic Forum 2019). | jamférelse med 2010 befinner sig samtliga individuella matt pa en
lagre niva for Sveriges del 2019 (Figur 2.7).

21 Matten speglar hur naringslivet sasom till exempel en transportkdpare upplever sitt lands transportsystem.
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Storsta indexminskning star jérnvégar for, med ett tapp fran 5,4 till 4,0. Detta trots den klara
forbattringen 2017. Aven indexet for hamnar har minskat mycket — frén 6,2 till 5,3.
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Figur 2.7. Sveriges indexvarden for fyra transportkvalitetsmatt for aren 2010-2019 samt ett 6vergripande
nyckelmatt fér transportinfrastruktur (endast 2019).
Kalla: World Economic Forum (2019)

Dessutom inkluderas ett nyckelmatt pa en 6vergripande transportkvalitet som ar en samman-
vagning av dessa fyra kvalitetsmatt och fyra andra tillganglighetsmatt, ett per trafikslag, som
redovisas under indikatorn Tillgédnglighet — godstransporter. Det sammanvagda nyckelmattet
redovisas pa en skala mellan 0 och 100.22 Sverige placerades 2019 pa en 23:e plats vad
géller transportinfrastruktur, med ett varde pa 69,1.2%

For samtliga trafikslag pagar ett arbete med att vidmakthalla och utveckla infrastrukturen, se
framfor allt redovisningarna fran Trafikverket (2024k) och Sjofartsverket (2024) for mer
information om myndigheternas insatser under aret. Trots dessa insatser tyder utvecklingen
pa en forsamring av tillstandet fér vag- och jarnvag over tid.

Trafikverket konstaterar i arsredovisningarna for saval 2022 som 2023 att "tillstandet pa det
statliga vagnatet har gradvis forsamrats under en langre tid, och nedbrytningen fortsatter vara
hogre an atgardstakten” samt att Trafikverket inte har méjlighet att "vidmakthalla vagsystemet
kostnadseffektivt eftersom nédvandiga atgarder inte kan utforas férebyggande, i ratt
omfattning eller till dnskad standard”. Trafikverket redovisar ett flertal matt i arsredovisningen
som stdd for sin slutsats, sasom vagytans tillstand?, broars brist pa kapitalvéarde och bérighet.

Man konstaterar ocksa att "jarnvagsanlaggningens tillstdnd under lang tid har forsamrats. Det
beror pa att den stora anldggningsmassa som uppférdes under 1990-talet har bdrjat uppna sin
tekniska livslangd.” Antal sparkilometer med hastighetsnedséttningar aviserade i JNB? har de
senaste aren dock kontinuerligt minskat (noll km 2023) vilket ar positivt. Daremot 6kade Antal
infrastrukturrelaterade tagstdrande fel per tusen tagkilometer for samtliga fem bantyper under

22 For varje matt som ingar i detta sammanlagda matt ges vardet 100 till det basta landet for respektive matt.
Det sammanlagda vardet viktas sedan samman.

2 Singapore ar pa plats 1 har vardet 91,7. Bland landerna i Sveriges narhet intar exempelvis Tyskland plats 7
med ett indexvarde pa 84,3, Danmark plats 15 (75,7), Finland plats 27 (67,2) och Norge plats 62 (53,9).

24| Trafikanalys (2024l). Vagytans tillstand 2013-2023. Stockholm, Trafikanalys. PM 2024:5. redovisas en
fordjupad analys av vagytans tillstand fér perioden 2013-2023.

% Jarnvagsnatsbeskrivningen.
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2023 jamfort med féregaende ar och i flertalet fall dven i forhallande till tidigare ar. QS-talet?®
for 2023 forandrades marginellt jamfort med foregaende ar. Banor i storstad, pa storre strak
och med omfattande gods- och resandetrafik har hégre QS-tal (98, 102, 99) &n 6vriga
bantyper - Dagligaresor och arbetspendling (89) och Ovriga fér naringslivet viktiga banor (84).
Det beror dels pa att andelen aldre spar ar stérre pa banor med mindre trafik, dels pa att mer
trafikerade banor ar hogre prioriterade.

Sjofartsverket (2024) redovisar for sin verksamhet goda resultat i forhallande till samtliga sina
uppsatta mal om servicenivaer, exempelvis vad galler isbrytning och lotsning samt erhéll 2023
det hogsta ndjd kund indexet (72 av 100) sedan matningen inleddes 2014. Man nadmner aven
att man har utvecklat en ny tjanst, sa kallad ruttdelning, som nu blir internationell standard.
Nar fartygen delar sina rutter kan sjofarten blir mer effektiv, miljdavtrycket mindre och
planeringen enklare féor hamnar och fartyg. Kortare k& in till hamnarna, mer ekonomisk och
optimerad drift av fartygen och foérbattrat godsflode ar andra férdelar. Ruttdelning kan darmed
ge stora vinster bade ekonomiskt och miljomassigt. For farledsunderhallet innebar 2023 en
fortsatt relativt hog underhallsniva, sarskilt betraffande fyrar dar ett stort antal fick en éversyn.
Farledsunderhallet namns som en fortsatt utmaning.?”

Aven Transportstyrelsen (2024f) ndmner i arsredovisningen exempel pa genomférda insatser
vad galler regelgivning, tillstand och tillsyn. Dessa senare ar svara att beddéma effekterna av
pa kortare sikt, men exempelvis beddoms 6kade krav ha lett till en 6kad regelefterlevnad inom
taxi- och bussbranschen.

Sammanvagd bedémning

Sammantaget ar beddémningen att transportsystemets standard och tillférlitlighet forsamras i
ett langre perspektiv.

De nyckelmatt som ingar i denna indikator pekar pa ett transportsystem som under 2023 inte
levde upp till de férvantningar om en positiv utveckling som byggts upp under de féregaende
aren. Punktligheten for jarnvagstrafiken nadde de lagsta nivaderna som uppmatts for bade
person- och godstagen. Totalstoppen i vagnatet har pa totalniva legat pa en stabil niva sedan
2017 men 6kade under 2023. Totalstoppen for lastbilstrafiken har 6kat kontinuerligt sedan
2015 men minskade dock nagot 2023. Sammantaget ar utvecklingen klart negativ éver tid.

| indikatorn ingar aven fyra matt pa infrastrukturens kvalitet sett i ett internationellt narings-
livsperspektiv. Uppgifter for matten saknas for perioden 2020-2023. For perioden fram till
2019 ar dess utveckling dock entydigt negativ. De matt som redovisas i Trafikverkets
arsredovisning tyder ocksa pa att transportsystemet som helhet inte utvecklats i positiv
riktning de senaste aren. Ovriga matt, vilka inte &r nyckelmatt, som avser upplevelser av vad
transportsystemet levererar i ett regionalt och nationellt perspektiv visar endast pa mindre
forandringar over tid.

% Trafikverket méter regelbundet kvaliteten pa sparlaget, det vill sdga hur rakt sparet ligger i hdjd- och sidolége.
Kvalitetstalet QS ar ett sammanvagt varde for sparlaget och berdknas for att fa en bild av kvaliteten pa en
langre stracka. Ett hdgre QS-tal (maximalt 150) innebar battre kvalitet.

27| och med att flera farledsprojekt gar in i en genomférandefas kommer intensiteten i farledsprojekten cka
under aren 2024—-2027, bland annat Malmporten och Skandiaporten. | Trollhatte kanal planeras utdkat underhall
for att uppratthalla de befintliga slussarnas funktion fram tills dess att de kan ersattas inom ett tioarsperspektiv.
Det I6pande underhallsarbetet kring modernisering av sjosakerhetsanordningar kommer fortsatta, och
ambitionen ar att pa 10—15 ars sikt ersatta all féraldrad och underhallskravande teknik med ny modern.
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Inriktningsunderlag levererat

Trafikverket levererade i januari sitt inriktningsunderlag for planperioden 2026—-2037
(Trafikverket 2024c). Underlaget pekar pa en fortsatt ambition att rusta, modernisera
och utveckla transportsystemet. Samtidigt konstaterar Trafikverket att det inte ar méjligt
att inom nuvarande ram rymma bade de resurser som kravs for att uppratthalla
infrastrukturens funktionalitet, aterta visst eftersatt underhall och genomféra alla
investeringar i nuvarande plan. Remissomgang pagar.

Tyngre och ldnge lastbilar samt nytt planeringssystem for jarnvagstrafik

Under 2023 6ppnades cirka 5 600 kilometer pa strategiskt utpekade vagar for BK4 och
fran den 1 december andrades regelverket som innebar att Trafikverket nu tillater 34,5
meter langa lastbilar, mot tidigare 25,25 meter, pa ett utpekat vagnat som ar nara 600
mil langt (Trafikverket 2024c). Ett nytt system for att planera och leda jarnvagstrafik har
stegvis inforts. Utmaningarna med detta stora systemskifte var omfattande och i mars
startades en sa kallad sarskild handelse for att astadkomma en gemensam kraft-
samling kring detta i Trafikverket.

Isbrytare och egen drift

| december 2022 godkande riksdagen finansieringen av tva nya isbrytare. Med grund i
den design som Sjofartsverket tagit fram fér en modern och fossilfri isbrytare med
kapacitet for att bryta en 32 meter bred ranna, skickades under 2022 en inbjudan for
kvalificering ut till varv som vill lamna anbud. Upphandlingsférfarandet pabdérjades i
september 2023 och malet ar att skriva kontrakt under 2024. | juli 2024 tar Sjofarts-
verket tillbaka driften av isbrytningen (Sj6fartsverket 2024). J
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2.3 Tillganglighet till arbete och skola

Tillgangligheten till skolor, sarskilt gymnasieskolor, varierar betydligt
over hela landet och ar markant lagre i landsbygdskommuner jamfort
med 6évriga kommungrupper. En évergripande bedémning indikerar att
tillgangligheten till skolor i stort sett har forblivit konstant dver tiden.
Dessutom varierar langden pa arbetsresor over landet. Den totala
restiden for arbetspendling 6kade nagot och befinner sig pa en hogre -J
niva ar 2022 jamfort med 2019. Det ar framfér allt restiden for bade bil-
och kollektivresor som har 6kat, medan den genomsnittliga reslangden
har minskat jamfort med 2019. Arbetsmarknadsomradena for man
forblev oférandrade, medan det skedde en 6kning for kvinnor med ett
omrade ar 2022 jamfoért med féregaende ar.

Matt

Tillganglighet till grundskola — nyckelmatt

Andelarna av befolkningen 7—15 ar med hogst 10 respektive 20 minuters promenad samt 10
respektive 20 minuters resa med kollektivtrafik? till nArmsta grundskola redovisas i Tabell 2.3
och Tabell 2.4.

For hela Sverige raknat nadde 44 procent av befolkningsgruppen en grundskola inom

10 minuters promenad och 76 procent inom 20 minuters promenad, vilket ar 1 procent lagre
for avstandet inom 10 minuters promenad jamford med 2020. For resor med kollektivtrafik ar
det tillgangligheten for resor inom 20 minuter som minskade med 2 procentenheter jamfort
med 2020, medan det ar oférandrat for resor inom 10 minuter.

Om vi delar upp berakningarna per kommungrupp (se bilaga for karta éver vilka kommuner
som tillhér respektive kommungrupp), framtrader ett tydligt monster av ojamlikhet. Tillgangen
till grundskola var avsevart hogre i Storstadskommuner an i Mycket glesa landsbygds-
kommuner. Skillnaden mellan dessa tva grupper av kommuner var 32 procentenheter for
tillganglighet till skola inom 10 minuters promenad och 48 procentenheter for tillganglighet
med kollektivtrafik inom samma tidsram. Skillnaden minskade nagot nar det gallde
tillganglighet inom 20 minuters promenad eller resa med kollektivtrafik.

Antalet barn i alder mellan 7—15 ar 6kade med 2,3 procent fran 1 101 260 personer ar 2020 till
1126 358 ar 2023. Efter att antalet grundskolor minskat under nagra ar, borjade antalet att
Oka igen, fran 4 697 ar 2022 till 4 710 &r 2023. Trots denna 6kning med 13 skolor minskade
tillgangligheten for bade promenad och kollektivtrafik.

2 Tillgangligheten i kollektivtrafiksystemet berdknas utifran den ordinarie tidtabellen v.41 Samtrafiken (2024).
Samtrafiken, Transitfeed https://transitfeeds.com/p/trafiklab. https://transitfeeds.com/p/trafiklab/50/20211011.
Berakningen tar hansyn till en rad kriterier som t ex maximala avstandet till narmaste hallplats, avstandet mellan
héllplatser vid byten. Nabarheten for respektive tidsintervall kraver minst en avgang pa vardagar mellan kl. 7
och kl. 9.
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Tabell 2.3. Andel (%) av befolkningen 7-15 ar med hogst 10 och 20 minuters promenad (5 km/h) till
narmsta grundskola 2020 och 2023. Fordelat efter Tillvaxtverkets kommungruppsindelning.

Inom 10 Inom 10 Inom 20 Inom 20 Antal 7-15
Tillgénglighet till minuters minuters  minuters  minuters P
i(r)%]/i?ﬁ;fu I;))Igom enag, per promenad promenad promenad promenad 2(‘;]2 3

2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)

Storstadskommuner 58 58 91 91 364 594
Téata blandade kommuner 42 42 74 74 458 674
Glesa blandade kommuner 39 38 70 70 78 989
Téatortsnéra landsbygds-
Kommuner 29 29 59 58 136 722
Glesa landsbygds-
Kommuner 31 31 59 58 80 217
Mycket glesa landsbygds-
Kommuner 26 26 56 56 7162
Riket 45 44 76 76 1126 358

Kalla: NVDB fran Trafikverket (2024f), befolkningsstatistik fran SCB (2024a) och skolor fran Skolverket
(2024). Bearbetning av Trafikanalys.

Tabell 2.4. Andel (%) av befolkningen 7—15 ar med hégst 10 och 20 minuters fard med kollektivtrafik, till
narmsta grundskola 2020 och 2023. Fordelat efter Tillvéaxtverkets kommungruppsindelning.

Inom 10 Inom 10 Inom 20 Inom 20
Tillgénglighet till grundskola, minuter minuter minuter minuter
kollektivtrafik, per kommungrupp kollektivt kollektivt kollektivt kollektivt
2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)
Storstadskommuner 91 88 98 95
Tata blandade kommuner 71 71 86 87
Glesa blandade kommuner 65 65 82 84
Tatortsnéra landsbygdskommuner 52 53 73 76
Glesa landsbygdskommuner 51 52 72 75
Mycket glesa

37 40 59 61

landsbygdskommuner
Riket 73 73 89 87

Kaélla: Trafikverket (2024f), befolkningsstatistik fran SCB (2024a), kollektivtrafikens tidtabeller fran
Samtrafiken (2024) och skolor fran Skolverket (2024). Bearbetning av Trafikanalys.
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Tillganglighet till gymnasium — nyckelmatt

Antal ungdomar i aldern 16—19 ar 6kade med 4,4 procent fran 458 710 ar 2020 till 478 731
personer ar 2023. Antalet gymnasieskolor 6kade med 37 skolor fran 1 322 ar 2020 till 1 359 ar
2023.

For hela Sverige raknat nadde 12 procent av befolkningsgruppen 16—19 ar ett gymnasium
inom 10 minuters promenad och 29 procent inom 20 minuters promenad 2023 (Tabell 2.5).

Om berakningarna delas upp per kommungrupp visar det pa tre skikt dar ingdende kommun-
grupper har likartad tillganglighet. Oversta skiktet, med hogst tiligénglighet, bestar endast av
Storstadskommuner. Dar naddde 16 respektive 36 procent av befolkningen 16—19 ar ett gym-
nasium inom 10 respektive 20 minuters promenad 2023. Mellersta skiktet bestar av Glesa
blandade kommuner, Mycket glesa landsbygdskommuner och Téta blandade kommuner.

Kommungrupperna med lagst tillganglighet till gymnasieskolor ar Téatortsnédra landsbygds-
kommuner och Glesa landsbygdskommuner. Andelen av befolkningen som nar ett gymnasium
inom 10 minuters promenad uppgar for dessa kommungrupper till 6—10 procent och 19-24
procent inom 20 minuter.

Tillgangligheten for Mycket glesa landsbygdskommuner minskade med 2 procentenheter fér
promenad inom 10 minuter och 3 procentenheter for promenad inom 20 minuter.

Tabell 2.5. Andel (%) av befolkningen 16—19 ar med hogst 10 och 20 minuters promenad (5 km/h) till ndrmsta
gymnasium 2020 och 2023. Fordelat efter Tillvaxtanalys kommungruppsindelning.

Inom 10 Inom 10 Inom 20 Inom 20 Antal
Tillganglighet till minuters minuters minuters minuters 1619
A, [ promenad promenad promenad promenad .
per kommungrupp aringar
2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)

Storstadskommuner 16 16 38 36 150 980
jata blandade 11 11 27 2% 197677

ommuner
Glesa blandade 1 1 28 29 34 747
kommuner
Tétortsnéra landsbygds- 7 6 20 19 57 618
kommuner
Glesa landsbygds- 9 10 29 o4 34 677
kommuner
Mycket glesa 14 12 36 33 3032
landsbygdskommuner
Riket 12 12 29 29 478 731

Kalla: NVDB fran Trafikverket (2024f), befolkningsstatistik fran SCB (2024a) och skolor fran Skolverket
(2024). Bearbetning av Trafikanalys.

Bade antalet gymnasieskolor och antalet ungdomar mellan 16—-19 6kade nagot. Daremot
minskade tillganglighet i kollektivtrafik till gymnasieskolor ndgot. Andelarna av befolkningen
(16—19 ar) som nar ett gymnasium med kollektivtrafik &r 27 procent inom 10 minuter och 63
procent inom 20 minuter (Tabell 2.6).

C&
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Det ar genomgéende sma férandringar i tillgangligheten med kollektivtrafik till gymnasieskolor.
Som mest minskade tillgangligheten for Mycket glesa landsbygdskommuner, dar den
minskade med 4 procent for resor inom 10 minuter och 5 procent fér resor inom 20 minuter.

Tabell 2.6. Andel (%) av befolkningen 16-19 ar med hogst 10 och 20 minuters fard med kollektivtrafik till
narmsta gymnasium 2020 och 2023. Fordelat efter Tillvaxtverkets kommungruppsindelning.

Inom 10 Inom 10 Inom 20 Inom 20

Tillgénglighet till gymnasium, minuter minuter minuter minuter
kollektivtrafik, per kommungrupp kollektivt kollektivt kollektivt kollektivt
2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)

Storstadskommuner 37 37 81 81
Téata blandade kommuner 26 25 61 61
Glesa blandade kommuner 25 24 58 58
Tatortsnara landsbygdskommuner 18 17 39 40
Glesa landsbygdskommuner 21 21 45 46
Mycket glesa landsbygdskommuner 25 21 43 38
Riket 28 27 63 63

Kalla: NVDB fran Trafikverket (2024f), befolkningsstatistik fran SCB (2024a), kollektivtrafikens tidtabeller
fran Samtrafiken (2024) och skolor fran Skolverket (2024).

Precis som for foregdende matt innebar den nya kommungruppsindelningen att det saknas en
langre tidsserie. Det ar sma férandringar 2023 jamfort med 2020, dock syns det en fortsatt
negativ utveckling av tillgangligheten med kollektivtrafik. Den tydligaste minskningen i
tillganglighet till gymnasieskola mellan 2020 och 2023 syns i andelen som nar gymnasium
inom 20 minuter med kollektivtrafik i Mycket glesa landsbygdskommuner.

Arbetspendling?®

Genom att anvanda uppgifter fran resvaneundersdkningen (RVU) ar det mgjligt att beskriva
den genomforda arbetspendlingen i avstand och tid (Figur 2.8) enkel vag mellan bostad och
arbetsstalle.

2 Eftersom monstren endast féréandras langsamt har inga nya berakningar genomférts i ar avseende 2021.
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Figur 2.8. Genomsnittligt arbetspendlingsavstand per fardsatt, mitt i avstand (kilometer) och tid
(minuter), ar 2019 till 2022.
Kalla Trafikanalys (2024g).

Den genomsnittliga restiden for hela landet oavsett fardsatt var ar 2022 37,9 minuter, vilket ar
4,2 minuter langre an ar 2021. Efter 6kningen ar bade reslangden och restiden pa ungefar
samma niva som 2019, dvs. aret innan pandemin.

Arbetspendlingsavstandet 6kar langsammare an restiden. Vid berakningen av medel-
hastigheten syns det en tydlig minskning av medelhastigheten for bil och kollektivtrafik (Figur
2.9), medan det endast ar mycket sma férandringar for gang och cykeltrafik.
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Figur 2.9. Genomsnittlig hastighet per fardsatt ar 2019 till 2022.
Kalla: Trafikanalys (2024g)

SCB:s registerbaserade arbetsmarknadsstatistik (RAMS) dver arbetsresor®® visar pa bade
stora skillnader i fagelvagsavstandet mellan bostad och arbetsstélle for respektive kommun-

30 Registerbaserad arbetsmarknadsstatisk (RAMS) www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-
rams/



http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/
http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/
http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/
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grupp (Figur 2.10 och Figur 2.11) och mellan kénen. Nedan redovisas siffrorna foér 2020 samt
2016 (Figur 2.11).3" Majoriteten av alla arbetstagare (61 procent) bor inom 10 kilometers
fagelvagsavstand fran sina arbetsstallen. Det ar ocksa inom det intervallet som andelen
kvinnor (51 procent) ar nagot stérre an andelen man. Med 6kande avstand sjunker andelen
kvinnor och pa avstand 6ver 100 kilometer ar endast 34 procent kvinnor.

Endast 13 procent av alla arbetsresande bor langre an 30 kilometer fran sina arbetsstallen. Att
kvinnor bor narmare sina arbetsstallen aterspeglas aven i ett stérre antal lokala arbets-
marknadsregioner (Figur 2.12).
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< 400000
20%
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0-10km 11-20 km 21-30 km 31-40 km 41-50 km 51-100km  Over 100 km
s Storstadskommuner mm T3ta blandade kommuner
Glesa blandade kommuner Tatortsndra landsbygdskommuner
N Glesa landshygdskommuner mmm Mycket glesa landsbygdskoammuner
= Anydel arbetsresande = Andel arbetsresande kvinor

Figur 2.10. Fagelvagsavstand mellan bostad och arbetsstille uppdelat efter kommungrupp ar 2020.
Vanster axel visar antalet arbetsresande per avstand och hégra axel andelen kvinnor for respektive
avstand.

Kalla: SCB (2020). Bearbetning av Trafikanalys.

Tittar man pa avstandet mellan bostaden och arbetsplatsen for olika kommungrupper (Figur
2.11) syns det en tydlig skillnad dar Téatortsndra landsbygdskommuner har en mycket lagre
andel (44 procent) boende inom 10 kilometer fran sina arbetsstallen an évriga kommun-
grupper (61 procent ar snittet for riket). Dessa kommuner har med andra ord en stérre andel
av befolkningen som har langre till sin arbetsplats an i riket som helhet.

Maijoriteteten av alla arbetspendlare (79 procent) bor inom 20 kilometer fagelvagen fran sina
arbetsstallen och endast 7 procent av alla arbetspendlare bor langre an 51 kilometer fran sina
arbetsstallen. Storst andel som bor minst 51 kilometer fran sina arbetsstallen aterfinns i
Mycket glesa landsbygdskommuner.

Det ar sma skillnader mellan aren 2016 och 2020. Det ar exakt samma andel av arbets-
resande (61 procent) som bor inom 10 kilometer fran sina arbetsstallen 2016 som ar 2020.
Det finns dock tva signifikanta skillnader, andelen som bor mellan 11-20 kilometer fran sina

31| nasta ars uppféljning kommer en uppdatering att géras till senast aktuella ar.
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arbetsstéllen ar dubbelt s& stor 2020 (18 procent) jamfért med 2016 (9 procent). Aven i
intervallet mellan 31-40 kilometer ar det en skillnad pa 14 procentenheter mellan ar 2016 (18
procent) och ar 2020 (4 procent). Sannolikt beror denna skillnad pa att SCB anvant delvis
olika register for de tva aren for att kategorisera arbetsstallen.
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M Riket

Figur 2.11. Andel arbetsresande efter avstand fagelvdgen mellan bostad och arbetsplats, per kommun-
grupp ar 2016 och 2020.
Kalla: SCB (2020). Bearbetning av Trafikanalys.

Antal lokala arbetsmarknadsregioner — nyckelmatt

En lokal arbetsmarknadsregion (LA-region) kan férenklat sagas vara ett omrade inom vilken
betydande arbetspendling éver kommungréns éger rum. Anda sedan SCB bérjade berdkna
LA-regioner har man haft farre och stérre LA-regioner an kvinnor, vilket speglar att man i
genomsnitt har langre arbetsresor an kvinnor.
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Figur 2.12. Antal lokala arbetsmarknadsregioner for méan respektive kvinnor aren 2003-2022.
Kalla: SCB (2024f)
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Tidigare anvande SCB registerbaserad arbetsmarknadsstatistik (RAMS) for att berakna LA-
regionernas utbredning. Framstallningen och redovisningen av RAMS upphdrde efter
referensaret 2021 och ersattes av Befolkningens arbetsmarknadsstatus, BAS. BAS finns med
2020 som forsta referensperiod. Darfor redovisas antalet LA-omraden i (Figur 2.12) som en
bruten serie med LA-omraden skapade med hjalp av RAMS t.o.m. ar 2020 och LA-omraden
skapade med hjalp av BAS fran och med ar 2020.

Sedan 2003 har antalet regioner minskat for saval man som kvinnor. For den senare perioden
med ny matmetod kan vi notera att det har varit en stérre férandring avseende kvinnornas
LA-omradena som minskade kraftigt fran 81 omraden 2020 till 75 ar 2021, for att sedan oka till
76 omraden ar 2022. Mannens LA-omraden har varit oférandrade under samma period och
legat kvar pa 57 stycken. Den geografiska utbredningen av omradena for man respektive
kvinnor 2022 redovisas i Figur 2.13.

Lokala arbetsmarknadsomraden for man Lokala arbetsmarknadsomraden for kvinnor

Figur 2.13. De lokala arbetsmarknadsregionernas utbredning for mén respektive kvinnor 2022.

Kalla: SCB (2024f). Bearbetning av Trafikanalys.

Anm: Fargerna anvands for att gruppera kommuner som ingar i samma LA-region, for kvinnor (gront)
och mén (brunt).

Matt som inte uppdaterats i arets rapport

Nyckelmaéttet Viktad tillganglighet (logsumma) och mattet Overlappande funktionella arbets-
marknadsregioner har inte uppdaterats i arets rapport. Vi hanvisar till maluppféljnings-
rapporten fran 2019 (Trafikanalys 2019e) for de senaste uppgifterna.
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Sammanvagd bedémning

Trafikanalys avsikt ar att indikatorn ska besta av nio matt varav sex ar nyckelmatt. Flertalet av
matten ar under utveckling eller har genomgatt metodrevidering varfér en historisk tillbakablick
inte ar fullt ut majlig. Tillgangligheten till skolor och framfér allt gymnasieskolor varierar éver
landet, och ar vasentligt Iagre i landsbygdskommunerna an i évriga kommungrupper. Den
sammanvagda bedémningen ar att tillgangligheten till skola fortsatter att minska med
kollektivtrafik, men &r oférandrad for promenad. Aven arbetsresornas langd varierar éver riket.
Den sammanlagde restiden for arbetsresor 6kade nagot och ar pa en hogre niva 2022 an
2019. Det ar framfor allt restiden for bil- och kollektivresor som 6kade samtidigt som den
genomsnittliga reslangden minskade jamford med 2019. Mannens lokala arbetsmarknads-
omraden ar oférandrade, medan kvinnornas 6kade med ett omrade ar 2022 jamfort med aret
innan.

r

NYHETER

Utbyggd jarnvag ska underlatta for arbetspendling och godstrafik

Regeringen vill underlatta for arbetspendling och godstrafik for att starka jobb och tillvaxt
och framja Sveriges konkurrenskraft. Trafikverket far i uppdrag att aterstarta planeringen
pa strackan Goteborg—Boras med ny inriktning samt att planera for ett antal atgarder i
jarnvagssystemet i Skane (Regeringskansliet 2024).

2.4 Tillganglighet — ovriga
persontransporter

Den lokala tillgangligheten till service har andrats marginellt dver tid.
Dar ar det sarskilt antalet utldmningsstallen for paket som uppvisar
en fortsatt en mycket positiv utveckling. Den negativa utvecklingen for
tillgangligheten till flygplatser med bil beror framfér allt pad metod-
utveckling i urvalet av flygplatser och férandringar i flygtrafiken. Stora
geografiska variationer forekommer dock. Den positiva trenden for
interregional tillganglighet bréts 2016 och ar nu tillbaka till 2013 ars
niva. Den genomsnittliga vistelsetiden med inrikesflyget har legat /
relativt stabilt under lang tid, men sjonk till en mycket lag niva under

coronaaren. Den har 6kat sedan 2020 men har annu inte natt upp till

nivan innan coronapandemin. Under 2023 minskade den genom-

snittliga vistelsetiden aterigen. Den sammanvagda bedémningen ar

att tillgangligheten for persontransporter befinner sig pa en nagot

lagre men annu jamférbar niva som nar de transportpolitiska malen

antogs.
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Matt

Kommuner med god lokal tillgénglighet — nyckelmatt

Pa en lokal niva foljs tillganglighetsférandringar upp i form av andelen av kommunens befolk-
ning som bor inom 20 minuters reslangd till atta typer av servicepunkter®? med olika fardsatt
(Tabell 2.7). Denna information har darefter aggregerats till ett tillganglighetsindex (TTI)% for
en samlad jamforbar beskrivning av tillgéngligheten pa kommunal niva (Figur 2.14) och
grupperad per kommungrupp (Tabell 2.8). TTI ar ett medelvarde for alla fardsatt och
malpunkter.

Tabell 2.7. Servicepunkter och fardséatt som ingar i Trafikanalys nya tillgéanglighetsindex.

Service Géng 20 min®  Cykel 20 min Bil 20 min® Ko’; eokf;‘;’t:fﬁ «
Livsmedel X X X X
Grundskola’ X X X X
Gymnasieskola? X X X X
Apotek X X X X
Postservice X X X X
Jarnvagsstation X X X X
Flygplats - - X 7
Drivmedel® - - X -

Anm: 1) Barn 7-15 ar, 2) Ungdomar 16-19 ar, 3) Givet en ganghastighet pa 5 km/h, 4) Givet en hastighet
pa 20 km/h, 5) Skyltad hastighet i vagnatet, 6) Hastighet enligt tidtabell och givet hallplatsers
lokalisering, 7) ofullstindiga data 6ver flygbussar och annan kollektivtrafik till vissa flygplatser innebar
att mattet utgar tills vidare, 8) endast bil som fardmedel till drivmedesstationer anses relevant.
Tillganglighet till laddstationer kan inkluderas i framtiden.

Det ar 6vervagande sma forandringar i den lokala geografiska tillgangligheten ar 2023 jamfort
med tidigare ar (i Tabell 2.9 jamférs 2022 med 2023). Fér perioden 2021-2023 6kade TTI for
hela landet med 1 procentenhet, fran 78 till 79 procent. Bland de olika kommuntyperna var det
Glesa blandade kommuner som hade den storsta 6kningen med 2 procentenheter, fran 73 till
75 procent. Téata blandade kommuner, Glesa landsbygdskommuner och Mycket glesa
landsbygdskommuner 6kade vardera med 1 procentenhet. For de tva évriga
kommungrupperna Storstadskommuner och Tétortsnéra landsbygdskommuner ar TTI
oférandrad 6ver samma period.**

32 |ivsmedelsbutik, grundskola, gymnasium, apotek, paketutlamning, jarnvagsstation, flygplats och tankstation
(drivmedel).

33 Det tillganglighetsindex som redovisats i tidigare ars maluppfoljningar baserades pa ett medelvarde i fagel-
vagsavstand pa 1 000 meter till livsmedelsbutik, grundskola och vardcentral. | ar har det ersatts av ett nytt index
som utgar fran faktiskt avstand och skyltad hastighet i vagnatet. Mellan aren 2010 och 2020 har det endast varit
sma férandringar i tillgéngligheten till ovanndmnda tre servicepunkter. Trots att antalet livsmedelsbutiker och
grundskolor minskade under samma period har det alltsa inte paverkat tillgangligheten i nagon storre
utstrackning. Mgjligtvis har urbaniseringen haft en positiv effekt pa tillgangligheten, men det kan inte pavisas
med denna typ av tillganglighetsanalys.

34 Uppgifterna fér 2021 redovisas i Trafikanalys (2022e). Maluppféljningens indikatorer och matt 2022.
Stockholm. PM 2022:6. www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/maluppfoliningens-rapporter/.
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Det finns betydande geografiska skillnader i den lokala tillgangligheten, dar glesbefolkade
kommuner generellt sett har en betydligt Iagre tillganglighet jamfért med tatbefolkade
kommuner. Dessutom ar skillnaden i tillganglighet for olika fardsatt storre i glesbefolkade
kommuner an i tatbefolkade. Framfor allt ar det bilen som mojliggor att en stor majoritet (Over
90 procent av befolkningen) kan nd narmaste serviceinrattning inom 20 minuter, medan
andelen ar betydligt 1agre for gdng och kollektivtrafik. Cykel bidrar till en hégre tillganglighet én
kollektivtrafik i alla typer av kommuner.

Antal servicepunkter for paketutlamning fortsatte att oka fran 6 530 ar 2022 till 8 238 ar
2023.% Det innebar att antalet paketutldamningsstéllen har férdubblats sedan 2021. Det ar
framfor allt i Storstadskommuner och Téta blandade kommuner som tillgangligheten okar
mest till foljd av denna expansion. Precis som forra aret kan 6kningen av utlamningsstallen
forklaras med en 6kning av obemannade paketboxar.

Bilen fortsatter att vara det framsta fardsattet som mojliggor hog tillganglighet till olika typer av
service, med en genomsnittlig tdckning pa 99 procent for alla servicepunkter som kan nas
inom 20 minuter med bil (se Tabell 2.8). Motsvarande siffror fér gang ar 57 procent, for cykel
91 procent och for kollektivtrafik 78 procent.

Generellt sett ar tillgangligheten hdgre till livsmedelsbutiker, grundskolor, apotek, paket-
utldmningsstallen samt drivmedelsstationer, an till gymnasieskolor, jarnvagsstationer och
flygplatser.®® Oavsett fardsétt eller destination ar tillgangligheten till service av olika slag hogst
i Storstadskommuner och Téta blandade kommuner. Daremot har Glesa landsbygds-
kommuner samt Mycket glesa landsbygdskommuner, 1agst tillganglighet.

Téatortsnéra landsbygdskommuner har generellt sett en lagre tillganglighet an Glesa blandade
kommuner, sarskilt nar det géller gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Anmarkningsvart ar den generellt relativt laga tillgangligheten till jarnvagsstation med
kollektivtrafik, vilken kan gora det svarare att valja taget. Uppgifter om kollektivtrafik till
flygplatser ar dessvarre bristfalliga och tidtabelldata saknas till flera av landets trafikerade
flygplatser.

35 Postkontor eller postombud for paketutldmning. Har ingar paketombud (som erbjuder in- och utldmning av
paket och annan postrelaterad service), utlamning (mer begrénsad service an hos paketombud), foretagscenter
och paketautomater.

% Den minskade tillganglighet till trafikerade flygplatser kan forklaras med en férandrad metod for att vélja ut
trafikerade flygplatser. Enligt den tidigare metoden (t.0.m. 2022) valdes flygplatser utifran den aktuella
tidtabellen i slutet av aret. Den nya metoden bygger pa ett urval dar det tas hansyn till antalet landningar for
linjetrafik under ett helt kalenderar. Det kravs minst 200 landningar under ett helt ar for att flygplatsen ska anses
uppfyller kraven for regelbunden linjetrafik Transportstyrelsen. (2024b). "Flygplatsstatistik." 2024, fran
www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/statistik/Flygplatsstatistik-/. Det innebéar bl.a. att flygplatserna i Kalmar och
Salen inte anses ha regelbunden linjetrafik.
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Figur 2.14. Lokalt tillganglighetsindex (TTI) ar 2023 — Andel befolkning som i genomsnitt nar
malpunkterna i vignatet inom 20 minuter med respektive fardsétt (gang, cykel, bil och kollektivtrafik).
Anm: Inkluderade malpunkter ar dagligvaruhandel, apotek, postservice, drivmedel, grundskola,
gymnasium, flygplats och jarnvagsstation.

Kaélla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2024a), Trafikverket (2024f), Skolverket (2024) och
Tillvaxtverket (2024).
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Tabell 2.8. Lokal geografisk tillgdanglighet. Andel (i procent) av befolkningen som bor inom 20 minuter med gang, cykel, bil eller kollektivtrafik i viagnatet fran en
livsmedelsbutik, grundskola (barn 7 till 15 ar), apotek och paketutlamning, jarnvéagsstation, flygplats, drivmedel ar 2023. Kommungruppsindelning enligt Tillvaxtanalys.

Kommungrupp Livsmedelsbutik
Gang _|cykel [Bil |Kollektiv_[Gang |Cykel W Gang Kollektiv |Gang
Storstadskommuner 89% -- 91%
Tita blandade kommuner 70%  93% 100% 87%  74% 87% 72%
Glesa blandade kommuner 64% 89% - 81% 70% 84% 69%
Tatortsndra landsbygdskommuner 55% 85% - 73% 58% 76% 47% 91%
Glesa landsbygdskommuner 56%  83%| 100% 2%  58%  89% 75% 51%  89%

81%
61%
58%

46%

63%

Grundskola' Gymnasium® _|apotek

74%
54%
49%
45%
47%
52%
58%

88%
79%
75%
68%
68%
60%
79%

Mycket glesa landsbygdskommuner 57%  75% 96% 61%  56%  77% 61% 53% 68%
Riket 73%  93% 100% 87%  76%  96% 87% 74%  97%
Kommungrupp Paketutlamning Jarnvdgsstation
L |Ging [Cykel W Gang Kollektiv| Bil |
Storstadskommuner 89% 78% 54%
Tata blandade kommuner 88% 75% 65%

Glesa blandade kommuner 68% 82% 59% 87% 54%

Tatortsnara landsbygdskommuner 58% 87% 74% 55% 90% 49%

Glesa landsbygdskommuner 57% 72% 54%  86% 47%

Mycket glesa landsbygdskommuner 57% 60% - 45% -

Riket 78% 88% 78% 9%  65%

Cykel

89%
85%
80%
78%
73%
90%

Anm: 1) Barn 7-15 ar, 2) Ungdomar 16-19 ar, 3) Tillganglighet med kollektivtrafik till flygplatser utelamnas pga. brister i tidtabelldata, 4) Endast bil som fairdmedel anses

vara relevant.
Kaélla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2024a), Trafikverket (2024f), Skolverket (2024) och Tillvixtverket (2024).

83%
77%
69%
68%
55%
84%
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Tabell 2.9. Utvecklingen av den lokala geografiska tillgangligheten mellan aren 2022 och 2023. Kommungruppsindelning enligt Tillvixtanalys.

Apotek

Kommungrupp  Lvsmedelsbutk |orundskola® | Apotek |
L [Ging__[cykel [Bil _|Kollektiv|Gang |Cykel _[Bil __IKollektiv]|Gang lcykel Bl IKollektiv |Gang lcykel [Bil ___[Kollektiv
1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -3% 0% 0% 0% 0% 0%

Storstadskommuner 0% 0% 0%
Tata blandade kommuner -1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Glesa blandade kommuner -1% 0% 0% -1% 1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Tatortsnara landsbygdskommuner 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% -1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Glesa landsbygdskommuner 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Mycket glesa landsbygdskommuner 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% -1% -2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Riket 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Kommungrupp Paketutlamnlng

arnvagsstatlon

DrivmedefFlyg [T

mmm-mm-m-

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner -
Glesa blandade kommuner 4%
Tatortsndra landsbygdskommuner 4%
Glesa landsbygdskommuner 2%
Mycket glesa landsbygdskommuner 1%
Riket 6%

Anm: 1) Barn 7-15 ar, 2) Ungdomar 16-19 ar.

Kalla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2024a), Trafikverket (2024f), Skolverket (2024) och Tillvaxtverket (2024).

1%
2%
3%
1%
2%
2%

5%
4%

2%
1%

3%
0%

2% 2%
4% 4%
6% 8%
5% 5%
0% 7%

4%

2%

0% 9%
0% 9%
-1% 0%
0% -2%
0% 0%

% 7%

0% 7%

0%
1%
1%
1%
0%
1%
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En annan typ av avstandsmatt avser andelen av befolkningen som har méjlighet att na en
kollektivtrafikhallplats inom 1 000 meter. Andelen befolkning per kommungrupp boende inom
1 000 meter fran hallplats som regelbundet trafikeras av kollektivtrafiken varierar pa ett
liknande satt dver riket, se Tabell 2.10.

Det ar dock en stor variation i hur trafikerade hallplatserna ar, dar de mest valtrafikerade
hallplatserna aterfinns i storstadskommuner och tatbefolkade kommuner nara en storre stad.
Det ar sma forandringar sedan 2021.

Tabell 2.10. Andel (i procent) av befolkningen som bor inom 1 000 meter (enligt vdagnatet) fran en
regelbundet trafikerad hallplats 2021, 2022 och 2023, efter kommungrupp. Tillvaxtverkets kommun-
gruppsindelning.

Inom 1 000 meter frén en héllplats 2020 (%) 2021 (%) 2022 (%) 2023 (%)
Storstadskommuner 99 99 99 100
Té&ta blandade kommuner 94 93 93 94
Glesa blandade kommuner 91 91 91 92
Tatortsnara landsbygdskommuner 85 84 84 86
Glesa landsbygdskommuner 86 86 85 87
Mycket glesa landsbygdskommuner 84 83 83 87
Riket 94 93 93 94

Kalla: Egen bearbetning av uppgifter fran SCB (2024a) och Samtrafiken (2024).

Som komplement till tidigare redovisade resultat for mojlighet att na en jarnvagsstation med bil
och kollektivtrafik inom 20 minuter, samt med bil till flygplats (Tabell 2.11) redovisas nedan
andelen befolkning per kommungrupp boende inom 20 respektive 60 minuters bilresa och 20
respektive 60 minuters resa med kollektivtrafik till en jarnvagsstation och flygplats 2023.

Tabell 2.11. Andel (%) befolkning per kommungrupp (Tillvéaxtverkets indelning) som bor inom 20
respektive 60 minuters resa med bil till en jarnvagsstation ar 2020 och 2023.

Inom 20 Inom 20 Inom 60 Inom 60
Tillgénglighet till jarnvégsstation minuter minuter minuter minuter
med bil, per kommungrupp med bil med bil med bil med bil
2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)
Storstadskommuner 100 100 100 100
Tata blandade kommuner 95 98 100 100
Glesa blandade kommuner 83 87 99 100
Tatortsnara landsbygdskommuner 84 90 100 100
Glesa landsbygdskommuner 81 86 99 100
Mycket gl
ycketglesa 45 45 78 83
landsbygdskommuner
Riket 93 95 100 100

Kaélla: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2024f), Samtrafiken (2024) och SCB (2024a).
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Tillgangligheten 2023 till ndrmaste jarnvagsstation visar generellt p4 en positiv utveckling for
bade bilresor inom 20 minuter och for bilresor inom 60 minuter (Tabell 2.11). Alla kommun-
grupper 6kade andelen befolkningen som kan na narmaste trafikerade jarnvagsstation inom
20 minuter, forutom Storstadskommuner som ar redan uppe i 100 procent. Riket som helhet
Okade med 2 procentenheter for 20 minuter restid. Andelen ar oférandrade pa 100 procent for
resor inom 60 minuter. Andelen inom 60 minuter 6kade for saval Glesa blandade kommuner
och Glesa landsbygdskommuner som Mycket glesa landsbygdskommuner.

Motsvarande andelar for befolkningen som kan na en jarnvagsstation med kollektivtrafik
Okade med 4 procent for resor inom 20 minuter, respektive 2 procent for resor inom 60
minuter (Tabell 2.12).

| nastan alla kommungrupper 6kade andelen befolkningen som kan na narmaste jarnvags-
station inom 20 eller 60 minuter, utom fér Mycket glesa landsbygdskommuner dar andelen
sjonk med 7 procentenheter for resor inom 20 minuter och 4 procent fér resor inom 60
minuter.

Tabell 2.12. Andel (%) befolkning per kommungrupp (Tillvaxtanalys indelning) som bor inom 20
respektive 60 minuters resa med kollektivtrafik till en jarnvagsstation ar 2020 och 2023.

o . Inom 20 Inom 20 Inom 60 Inom 60
Tillgénglighet till : ) . :
jérnvéagsstation med minuter med  minuter med  minuter med  minuter med
kollektivtrafik, per kollektivtrafik  kollektivtrafik  kollektivirafik  kollektivirafik
kommungrupp 2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)
Storstadskommuner 74 78 98 98
Téata blandade kommuner 63 65 88 88
Glesa blandade kommuner 51 54 73 74
Tatortsnara a1 49 69 73
landsbygdskommuner
Glesa landsbygdskommuner 42 47 62 70
Mycket glesa

25 18 40 36

landsbygdskommuner
Riket 61 65 85 87

Kalla: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2024f), Samtrafiken (2024) och SCB (2024a).

Stora nivaskillnader kan ocksa ses mellan vissa av kommungrupperna vad galler andel av
befolkningen som bor inom 20 respektive 60 minuters bilresa till en flygplats 2023 (Tabell
2.13). Den storsta forandringen aterfinns inom 20 minuter dar alla kommungrupper férutom
Glesa landsbygdskommuner och Mycket glesa landsbygdskommuner, dar andelen befolkning
som kan na flygplatsen inom 20 minuter minskar. Inom 60 minuters restid minskar andelen
bade i Tata blandade kommuner och Glesa blandade kommuner, medan Storstadskommuner
ar oférandrad. Andelen i saval Tétortsnédra landsbygdskommuner, Glesa landsbygds-
kommuner samt Mycket glesa landsbygdskommuner 6kar med flera procentenheter. For riket
som helhet minskade andelen befolkningen som kan na flygplatsen med bil inom 20 minuter
med 7 procentenheter och andelen som kan na flygplatsen inom 60 minuter med 3 procent-
enheter.

Tillganglighet till flygplats med kollektivtrafik redovisas inte pa grund av bristande underlag i
data. Bilen utgdr dessutom fortfarande det dominerande fardsattet till de flesta flygplatserna i
Sverige.
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Tabell 2.13. Andel (%) befolkning per kommungrupp (Tillvidxtanalys indelning) som bor inom 20 respektive
60 minuters bilresa till en flygplats ar 2020 och 2023.

Inom 20 Inom 20 Inom 60 Inom 60

Tillgénglighet till flygplats med bil, minuter minuter minuter minuter

per kommungrupp med bil med bil med bil med bil
2020 (%) 2023 (%) 2020 (%) 2023 (%)

Storstadskommuner 63 54 100 100
Tata blandade kommuner 42 33 91 83
Glesa blandade kommuner 26 26 76 69
Tatortsnara landsbygdskommuner 11 9 86 88
Glesa landsbygdskommuner 15 15 65 67
Mycket glesa landsbygdskommuner 22 22 42 66
Riket 42 35 90 87

Kaélla: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2024f), SCB (2024a) och Transportstyrelsen
(2024b).

Tillganglighet till befolkningskoncentrationer

En del av de monster som observerats i redovisningen ovan kan forklaras av befolknings-
omflyttning och befolkningstillvaxt. Befolkningen har framfor allt 6kat i de stérre stéderna.
Mattet tillganglighet till befolkningskoncentrationer (andel av befolkningen som har tiligang till
det utbud som dessa omraden generellt erbjuder) ger en indikation pa den generella
tillganglighetsnivan som kan anses finnas i dessa omraden i relation till sin befolkningsstorlek.

Trafikanalys har valt att utga fran SCB:s nya regionala indelning DeSO% (SCB 2022a) for att
berakna andelen av befolkningen som bor i eller nara kommunens centralort. Tidigare, fram till
2018, beraknades tillganglighet till befolkningskoncentrationer av Tillvaxtverket, fast med en
annan metod. Trots de tva berdkningssattens olikheter kan de dock sagas uttrycka samma
sak. Det vill saga, hur stor andel av befolkningen som har tillgang till olika grader av utbud,
baserat pa befolkningskoncentrationen i det omrade dar bostaden ar belagen.

SCB har delat in Sverige i 5 984 DeSO-omraden som sedan grupperas i tre olika kategorier.
Kategori A, dar storsta delen av omradet ligger utanfér befolkningskoncentrationer eller
tatorter. | kategori B ligger omradet till storsta delen i en befolkningskoncentration eller tatort,
dock inte kommunens centralort. Omraden kategoriserade som kategori C ligger till storsta
delen i kommunens centralort. Majoriteten av befolkningen (76 procent) bor inom kategori C,
dvs. inom eller nara kommunens centralort. 9 procent av befolkningen bor inom kategori B och
15 procent inom kategori A.

Mellan 2010 och 2023 6kade Sveriges befolkning med 10,8 procent och mellan 2022 och
2023 6kade befolkningen med 0,3 procent. Alla DeSO-kategorier 6kade sin befolkning fram till
ar 2022 och dar den storsta 6kningen aterfinns i kategori C, dvs. inom eller nara kommunens
centralort. Mellan 2022 och 2023 minskade befolkningen i kategori A och C med 0,3
respektive 0,4 procent Vilket &r den forsta negativa forandringen for dessa tva kategorier
sedan 2018.

37 Demografiska statistikomraden, www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-
indelningar/deso---demografiska-statistikomraden



http://www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-statistikomraden
http://www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-statistikomraden
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Tabell 2.14. Andel (%) befolkning per DeSO kategori ar 2018 och 2023.

Ar2018  Ar2019 Ar2021 Ar2022 Ar2023

(%) (%) (%) (%) (%)

Kategori A, utanfor

befolkningskoncentrationer eller tatort 22 24 e e 1l
Kategori B, till storsta del i befolknings-
. i .. 8,7 8,7 8,7 8,6 8,6
koncentrationer eller tatort utanfor
Kategori C, inom eller ndra kommunens
75,8 75,9 75,9 76,0 76,1

centralort

Kalla: Egen bearbetning av SCB (2024b).

Kommuner med god eller acceptabel interregional tillganglighet
enligt Trafikverkets kriterier — nyckelmatt

Trafikverket gor tillganglighetsberakningar for att identifiera brister i den grundlaggande
tillgangligheten for interregionala resor (Trafikverket 2024d). Berakningarna utgor underlag for
beslut om upphandling av trafikavtal for tag, buss och flyg. Trafikverket har valt att tolka och
kvantifiera grundlaggande tillgénglighet genom atta tillganglighetskriterier® for resor. Foér varje
kriterium finns tre nivaer: god, acceptabel och dalig tillganglighet. Nedan redovisas den
tillganglighet som finns nar de trafikavtal Trafikverket upphandlat inkluderas.

| Figur 2.15 visas kommunvis hur manga av de atta kriterierna som uppfylls pa nivan for
acceptabel tillganglighet (vanster bild) respektive nivan for god tillganglighet (hdger bild).
Tillgangligheten ar generellt sett hogre i sddra Sverige och inte minst i och omkring
storstadsomradena. Langre grad av tillganglighet finns i stora delar av norra Sverige samt i de
sydostra delarna.

Den interregionala tillgéngligheten férbattrades mellan aren 2013 och 2016, men har sedan
dess sjunkit till under 2013 ars niva. En bottennotering naddes ar 2021, da effekterna av
pandemin gav ett tydligt utslag i mattet (Figur 2.16).

Under 2022 syns dock en tydlig effekt av aterhamtningen efter pandemin. Antalet kommuner
som uppfyller farre an fyra krav fortsatter att sjunka under 2023, daremot sjonk aven antalet
kommuner som uppfyller alla atta kriterier nagot. Beddomningen blir darmed att nyckelmattet
befinner sig pa en jamférbar nivd med 2013, men annu tydligt under toppnoteringen 2016.

38 K1 = Till Stockholm K2 = Fran Stockholm, K3 = Internationella resor, K4 = Storstader och storstadsalternativ,
K5 = Region-/universitetssjukhus, K6 = Universitets- och hégskoleorter, K7 = Andra storre stader, K8 =
Besoksnaring
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Figur 2.15. Interregional geografisk tillganglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa minst nivan for
acceptabel tillgdnglighet (vanster bild) respektive nivan for god tillganglighet (hdger bild) per kommun,
med Trafikverkets trafikavtal 2023.

Kaélla: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2024d).
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Figur 2.16. Antal kommuner som uppfyller alla 8 kriterier pa antingen god eller acceptabel tillganglighet

(vénster axel) och antal kommuner som uppfyller farre @n 4 kriterier (héger axel) aren 2013-2023.
Kalla: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2024d).



Genom att for varje kriterium?® tilldela respektive kommun som uppfyller nivan god
tillganglighet vardet 1, acceptabel tillganglighet vardet 2 och dalig tillganglighet vardet 3, kan
en summa beraknas per kriterium. Vardesattningen innebar att ju hogre vardet blir, desto
lagre ar tillgangligheten.*°

2013 uppgick den sammanlagda summan for riket till 3 296. Lagst varde (dvs. hdgst
tillganglighet) uppnaddes 2017 med ett varde pa 3 148 (Figur 2.17). Den kraftiga férsamringen
till 2020 med ett varde pa 3 285 forstarktes ytterligare under 2021 till 3 367, vilket ar det
samsta resultatet for hela perioden 2013-2021. Tillgangligheten forbattrades ater under 2022
till ett sammanlagt varde pa 3 218, men forsamrades aterigen under 2023 till ett sammanlagt
varde pa 3250.
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Figur 2.17. Summerat varde pa interregional tillgédnglighet, per kriterium, ar 2013-2023. Hogre varde
innebar att det ar fairre kommuner som uppfyller kraven pa god eller acceptabel tillganglighet.

Anm: Hogre varden indikerar en liagre grad av tillgdnglighet. K1 = Till Stockholm K2 = Fran Stockholm,
K3 = Internationella resor, K4 = Storstiader och storstadsalternativ, K5 = Region-/universitetssjukhus, K6
= Universitets- och hogskoleorter, K7 = Andra storre stiader, K8 = Besdksnaring

Kalla: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2024d).

Swww.trafikverket.se/contentassets/bd574b838ada4882926a9c0d58c0d994 /kriterier for grundlaggande tillgan

dlighet.pdf
40 Minsta varde man kan fa for hela riket &r 290 x 8 x 1 = 2320. Maximala summan &ar 290 x 8 x 3 = 6960.


http://www.trafikverket.se/contentassets/bd574b838ada4882926a9c0d58c0d994/kriterier_for_grundlaggande_tillganglighet.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/bd574b838ada4882926a9c0d58c0d994/kriterier_for_grundlaggande_tillganglighet.pdf
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Undersdker man medelvardet av antal kriterier som uppfylls for acceptabel respektive god
tillganglighet framtrader en bild dar det blir tydligt att Mycket glesa landsbygdskommuner har
en mycket l1ag acceptabel och en annu lagre god tillganglighet.

| snitt uppfylls endast 2,9 kriterier for acceptabel och 0,5 kriterier for god tillganglighet i dessa
kommuner, vilket stammer val dverens med resultaten i Figur 2.15.

Tabell 2.15. Medelvarde av antal kriterier som uppfylls per kommungrupp. Till vanster medelvarde for
acceptabel tillgédnglighet och till hoger for god tillgédnglighet, 2021-2023.

Acceptabel tillgdnglighet God tillgénglighet

2021 2022 2023 2021 2022 2023
Storstads- 8 8 8 8 8 8
kommuner
Tata blandade 7.7 7.8 6.7 6.7 6.9 6.7
kommuner
Glesa blandade 6.8 7.0 7.0 5.5 5.3 5.0
kommuner
Tatortsnara
|andsbygds- 7,4 7,5 7,5 5,7 6,0 6,0
kommuner
Glesa
landsbygds- 6,1 6,8 6,5 3,4 3,8 3,8
kommuner
Mycket glesa
landsbygds- 2,2 2,9 2,9 04 04 0,5
kommuner
Riket 5,6 6,7 7,2 4,2 5,0 5,6

Kalla: Egen bearbetning av Trafikverket (2024d).

Tillganglighet med flyg

Internationell atkomlighet*' och tillganglighet*? till Europa samt inrikes med flyg beréknas av
Transportstyrelsen. Berakningen gors for 37 svenska stéader och 15 lander inom Europa.
Urvalet av Ianderna baseras pa de som Sverige har mest handelsutbyte med, och desti-
nationerna utgors i huvudsak av respektive lands huvudstad (Transportstyrelsen 2024c).
Metoden for att berakna atkomlighet och tillganglighet till och fran Europa har utvecklats och
gjorts om och darfor ar det inte mojligt att redovisa en sammanhangande tidsserie. | den nya
metoden viktas bland annat de genomsnittliga vistelsetiderna med storleken pa handeln
mellan Sverige och respektive land.

Bade atkomligheten till Europa samt tillgangligheten inrikes s&val som till Europa minskade
nagot under 2023. Sedan 2009 och fram till 2016 har tillgangligheten och atkomligheten med
vissa arliga variationer legat relativt stabilt. Den nadde sin lagsta niva 2014 och 2015 for att
stiga igen 2016. Den nyare dataserien fran och med 2017 visar pa en mycket lag atkomlighet
och tillganglighet for 2020 och 2021, vilket ar rimligt med tanke pa alla de restriktioner som
r&dde for bade inrikes och utrikes flygtrafik. Ar 2021 och 2022 visar pa en brant 8kning av

41 Atkomlighet definieras som hur lange en person fran exempelvis Umea i genomsnitt kan vistas pa annan ort
genom att ta forsta flyget pa morgonen ut fran Umeé och dka hem med sista flyget.

42 Tillganglighet definieras som hur lange personer fran andra orter kan besdka exempelvis Umea under dagen
med forsta flyget dit och sista flyget darifran.
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bade atkomlighet och tillganglighet. Ar 2023 bérjar bade atkomligheten och tillgangligheten
aterigen minska nagot.
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= Tillganglighet Europa = Tillganglighet Inrikes
Figur 2.18. Utveckling av genomsnittlig (i timmar) vistelsetid 2005-2023 till och fran Europa samt till och
fran svenska flygplatser.
Kalla: Transportstyrelsen (2024c).

Anm: Fran och med 2017 anvands en ny metod for att berdkna den internationella tiligangligheten och
atkomligheten vilket innebar ett tidsseriebrott mellan aren 2016 och 2017.

Samtidigt visar statistik fran Swedavia (Swedavia 2024) att antalet landningar fran inrikesflyg
och europeiskt flyg 6kade med 2 respektive 12 procent under 2023 jamfort med 2022. Denna
forandring avser endast flygplatser som &gs och drivs av Swedavia.*® Aven Transport-
styrelsens egen statistik (Transportstyrelsen 2024b) éver samtliga flygplatser som trafikeras
av linjetrafik visar pa en 6kning av det totala antalet landningar under 2023 jamfort med 2022.

For landningar fran ett europeiskt land 6kade antalet med 12 procent och inrikes landningar
med 4 procent. Enligt Transportstyrelsen finns det olika faktorer som ligger bakom den lagre
tillgangligheten och atkomligheten. Det kan vara sma férandringar i tidtabellen som gor att
man inte hinner med anslutande flyg, Kalmar som har tappat sin forbindelse med Arlanda,
farre avgangar mellan Arlanda och Frankfurt samt farre avgangar mellan Sundsvall och
Arlanda.

Sammanvagd bedémning

Tillgangligheten for persontransporter har generellt haft sma férandringar. Stora geografiska
variationer forekommer dock. Den lokala tillgangligheten till service har andrats marginellt dver
tid, men den samlade beddomningen (Tillganglighetsindexet) visar pa en positiv utveckling.
Tillgangligheten till utidmningsstallen for paket har fortsatt en mycket positiv utveckling, vilket
kan forklaras med den snabba 6kningen av antalet utlamningsstallen. Den negativa
utvecklingen for tillgangligheten till flygplatser med bil beror framfér allt pa metodutveckling i
urvalet av flygplatser och férandringar i flygtrafiken som gor att ett antal flygplatser inte langre
uppfyller kraven for regelbundet trafikerad flygplats.

Den interregionala tillgéngligheten ar jamférbar med 2013. Den positiva trenden for en battre
interregional tillgénglighet brots 2016 och sjonk sedan for att na den hittills 1agsta nivan
pandemiaret 2021. Under 2022 skedde en aterhamtning men under férra aret sjonk aterigen

43 Ar 2023 fanns det 41 flygplatser som har linjetrafik varav 10 flygplatser &gs av Swedavia.
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antalet kommuner som uppfyllde alla kriterier for god eller acceptabel tillganglighet. Samtidigt
fortsatte dock antalet kommuner som uppfyller farre an 4 kriterier att minska.

Den genomsnittliga vistelsetiden med inrikesflyget har legat relativt stabilt under lang tid, men
sjonk till en mycket lag niva under coronaaren. Den har 6kat sedan 2020 men inte natt upp till
nivan innan coronapandemin. Under 2023 minskade den genomsnittliga vistelsetiden
aterigen. Den sammanvagda bedémningen ar att tillgangligheten for persontransporter
befinner sig pa en nagot lagre men annu jamférbar niva som nar de transportpolitiska malen
antogs.

-~

NYHETER

Okat stod till regionala icke statliga flygplatser

| budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen ett mer an férdubblat statligt
bidrag for driftstod till kommunala och privata flygplatser. Anslaget utdkas fran 103
miljoner till 210 miljoner arligen (Prop. 2023/24:1 2023). Det statliga bidraget till
driftstodet foreslas kunna ges for kommunala och privata flygplatser som trafikeras av
flyglinjer som upphandlas av staten, eller ingar i ett statligt nat av beredskapsflygplatser
eller vid de ytterligare flygplatser dar det bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydande
omfattning.

Beslut om att byggstartarta storre infrastrukturprojekt

Regeringen har fattat beslut om att tio stérre investeringsprojekt far byggstartas under
perioden 2024 till 2026. Regeringen bedémer ocksa att ytterligare tva projekt ar tillrack-
ligt langt gangna for att byggstartas under perioden 2027 till 2029 (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet 2024).

SAS ansoker om rekonstruktion i Sverige

SAS verksamhet och schemalagda flygavgangar kommer inte att paverkas av rekon-
struktionsforfarandet och SAS kommer att tillhandahalla sina tjanster till kunderna som
vanligt under denna process. Beroende pa utgangen kan det paverka flygtrafiken i och
till och fran Sverige i framtiden (Nyheter 2024).

vy
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2.5 Tillganglighet — godstransporter

Under de senaste aren har transportkostnaderna stigit kraftigt till foljd av
internationella stérningar i transportsystemet och ligger till viss del kvar

pa hoga nivaer. Kostnaderna for flygfrakt och internationell sjéfart har

dock minskat under 2023. Transportkostnadernas andel av produktions-

kostnaderna har i 6vrigt, sett 6ver en langre tidsperiod, varit relativt

stabil. Utvecklingen av Logistics Performance Index (LPI) tyder pa en e
langsamt fallande utveckling, bade i ranking och indexvarde. Framfor allt J
forsamras delindexet Internationell handel (hur enkelt det ar att ™
arrangera en konkurrenskraftigt prissatt sandning). Den samlade

beddmningen som i huvudsak grundas pa utvecklingen av LPI ar att
godstransporternas tillganglighet befinner sig pa ungefar samma niva

som da de transportpolitiska malen antogs. Detta ligger ocksa i linje med

resultaten fran de néjdkundundersékningar som redovisas i avsnitt 2.2.

Matt

Transportsystemets konnektivitet

Hur utbrett och hur val det svenska transportnatverket ar sammankopplat med det
internationella natverket fangas med fyra tillganglighetsmatt, se Figur 2.19.4 Samtliga matt
redovisas pa en skala mellan 0 och 100 dar 100 har tilldelats landet med hogst varde. Det gar
alltsa att folja utvecklingen over tid i forhallande till varldsledaren. Berakningar av respektive
matt finns tyvarr endast for tva ar, 2018 och 2019. P& grund av coronapandemin har det inte
publicerats nagra uppgifter for senare ar. Mellan 2018 och 2019 noteras endast smarre
foérandringar, med en nagot hdgre utbredning och konnektivitet for sjofart och jarnvag.
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Figur 2.19. De svenska trafikslagens utbredning och konnektivitet (2018-2019).

Anm: Samtliga matt redovisas pa en skala mellan 0 och 100 dar 100 har tilldelats landet med hogst
vérde.

Kalla: World Economic Forum (2019).

4 Dessa fyra matt ingar dessutom i berakningen av ett sammanvagt nyckelmatt, se Figur 2.7.
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Som komplement till resultaten fran GCI infogas har aven uppagifter fran Regional
Competitiveness Index (RCI) for aren 2016, 2019 och 2022 (Dijkstra, Papadimitriou m.fl.
2023). RCI ar uppbyggt pa ett liknande satt som GCl i ett antal pelare med ett flertal
underliggande matt. Tre matt berdknas och vags samman for pelaren Infrastruktur.

e Befolkning som kan nas med bil inom 90 minuter, dividerat med befolkningen som bor
inom en radie av 120 km (det motsvarar en hastighet av 80 km/h).

e Befolkning som kan nas med jarnvag inom 90 minuter, dividerat med befolkningen
som bor inom en radie av 120 km (det motsvarar en hastighet av 80 km/h).

e Antal flygavgangar som nas inom 90 minuter med bil.
RCI redovisas saval for Sverige som helhet, samt per NUTS 2-region, totalt och per pelare.

Enligt 2022 ars totala RCI hamnar Sverige pa plats 5 med ett varde pa 120,2.*° Det &r ett tapp
pa tva placeringar och fran vardet 124,7 ar 2019. Sverige lag éven pa en tredjeplats 2016,
med vardet 133,0. Enligt infrastrukturpelaren placerar sig Sverige pa plats 7 ar alla tre aren.

Vardet har varierat 6ver tid, 91,7 (2016), 102,6 (2019) och 99,9 (2022). Pa NUTS 2-nivan
aterfinns region Stockholm (SE11) pa plats 6 for RCI (1:a var Utrecht med vardet 151,1) och
pa plats 31 for pelaren Infrastruktur med ett varde pa 131,2 (lle-de-France var dar 1:a med
185,8). Region Sydsverige (SE22) ar den enda 6vriga svenska region pa listan 6ver de 50
hogst placerade regionerna (plats 43) for Infrastrukturpelaren. Fér RCI totalt har Sverige

4 regioner bland topp 50.

Som nation ligger Sverige hogt pa rankinglistan, men har som sagt tappat placeringar over tid.
For infrastrukturpelaren ar utvecklingen horisontell med samma placering och vardestabilitet
over tid. Pa regional niva finns det storre skillnader och flera av Sveriges regioner ligger lagt
ner pa rankinglistan bade for RCI totalt och for infrastrukturpelaren. Endast Stockholms-
regionen sticker ut positivt i detta avseende.

Logistics Performance Index (LPI) — nyckelmatt

For att jamféra hur det svenska transportsystemet star sig i konkurrens med andra lander
anvands aven Logistics Performance Index (LP1).*® En uppdatering av LPI sker i regel
vartannat ar.

| undersokningen 2023 rankades Sverige pa en delad 7:e plats* totalt med ett LPI-varde pa
4,0. Det ar nagot lagre an 2010 ars varde pa 4,1 (rankingplacering 3). Singapore leder LPI
med indexvardet 4,3 foljt av Finland, Danmark, Nederlanderna, Schweiz och Tyskland alla pa
(4,2) (The World Bank 2023).

Sedan matningen 2010 har Sverige ett hogre indexvarde for delindexen Tull och Infrastruktur.
Tydligast férsamring indikerar delindex Internationell handel (hur enkelt det ar att arrangera en
konkurrenskraftigt prissatt sdndning), en minskning fran 3,8 till 3,4. Foér 6vriga delindex
redovisas smarre nedgangar.

45 1) Nederlanderna (136,9), 2) Belgien (125,7), 3) Luxemburg (125,1), 4) Danmark (122,9).

46 Pl tas fram genom ett samarbete mellan Varldsbanken, logistikféretag och vetenskapliga institutioner.
Beddmningen gors av yrkesverksamma inom logistik och fraktverksamhet i lander med stort utbyte med det
aktuella landet. LPI kan anta ett varde mellan 1 och 5. Hégre varden &ar battre.

47 Samma indexvarde hade dven Belgien, Férenade Arabemiraten, Hong Kong, Kanada och Osterrike.
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Figur 2.20. Logistics Performance Index (LPI) med delindex for Sverige 2007—2023.
Kalla: The World Bank (2023)

Generaliserade transport- och logistikkostnader

Under denna indikator presenteras naringslivets transport- och logistikkostnader beraknade
med hjalp av Trafikverkets Samgodsmodell. Jamforelser av modellscenarier for 2012
respektive 2017 ger en indikation pa hur dessa kostnader férandrats éver tid. En férdjupning
av resultat och metodbeskrivningar redovisas i Trafikanalys (2021b) och Westin (2020).

De genomshnittliga logistikkostnaderna per transporterat ton minskade, enligt Samgods-
modellen, med 3,6 procent mellan 2012 och 2017 (Tabell 2.16). En delférklaring till denna
minskning ar att transportkostnader minskade med 7,9 procent sett till férandring i genom-
snittlig transportkostnad per transporterat ton.

Tabell 2.16. Forandring av total transporterad godsméangd och genomsnittlig logistik- och
transportkostnad mellan Samgods 1.1.1 scenario Base2012 och Samgods 1.2 scenario Base2017.

Flytande Allméant Ej malm

Alla Torrbulk
bulk gods och olja

Férandring transporterad

. R 35,0 % 40,5 % —4.5 % 68,0 % 24,0 %
godsmangd (ton/ar)

Foérandring i genomsnittlig

-3,6 9 -20,2 9 —-0.8%9 9909 —019
logistikkostnad (procent) 6% 2 % 8 % 9 % A%

Foérandring i genomsnittlig

7,99 27,29 8,29 30,89 7,49
transportkostnad (procent) 9% 2% 2% 8% A%

Medan den transporterade godsmangden okat med cirka 35 procent har de genomsnittliga
logistik- och transportkostnaderna sjunkit nagot. Uppdelat pa olika kategorier av varugrupper
framgar det att den storsta kostnadsminskningen skett inom varukategori Torrbulk medan de
genomsnittliga kostnaderna for Allmant gods okat.

Eftersom jamférelserna av Samgodsresultaten fér 2012 och 2017 ar baserade pa modell-
kérningar som ar nagra ar gamla ar resultaten i studien mer att betrakta som modellbaserade
indikatorer pa utvecklingen av féretags genomsnittliga transport- och logistikkostnader i olika
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regioner och branscher, snarare an statistiskt belagda férandringar baserade pa féretags-
statistik. Resultat fran studien kan darfér med fordel kombineras med underlag fran
exempelvis foretagsenkater for en mer komplett bild, liksom for tiden efter 2017.

Ett sddant exempel &r det kostnadsindex som Sveriges Akeriféretag, genom SCB, tar fram for
lastbilstransporter redovisade i ett antal typtransporter (Figur 2.21). Dessa lastbilstransporter
ingar huvudsakligen i den kategori som ovan bendmndes "Allmant gods”, som hade haft en
kostnadsokning mellan 2012 och 2017.
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Figur 2.21. Transportkostnadsindex for olika typtransporter med lastbil 2018—2023.

Killa: Sveriges Akeriféretag (2021, 2022b, 2023, 2024)

Anm: Indextal for lastbilsserier T08 med diesel MK1. Index 100 = januari 2018. Notera att skalan inte
borjar vid noll.

For perioden 2018 och framat pekar indexen pa kostnadsokningar for samtliga typtransporter,
med ett negativt brott i mars 2020 i samband med coronapandemins intag i Sverige.
Kostnadsindexen har darefter stigit igen med en 6kad spridning mellan de olika typ-
transporterna fram till slutet av 2023 da de sedan boérjat sjunka. Lokal distribution hade den
tydligaste kostnadsokningen 6ver tid fram till varen 2021. Darefter har kostnadsokningen skett
for samtliga typtransporter, men framst for typerna Skogsravara, Dragbilstransport, Tank och
bulktransport samt Partigods. Sedan slutet av 2023 kan vi &ven notera en konvergering av
kostnaderna for de olika typtransporterna.

Utover utvecklingen av BK4-vagnatet (upp till 74 ton) (Trafikverket 2023b) 6ppnade
Trafikverket under 1 december 2023 aven ett vagnat for langre lastbilar upp till 34,5 m
(Trafikverket 2024b). Detta vagnat kommer att utékas de kommande &ren och Transport-
styrelsen tar fram fler typgodkannande for nya fordonskombinationer utéver de som for
narvarande tillats trafikera vagnatet. Enligt Trafikverkets berdkningar innebar detta att
utslappen fran den tunga lastbilstrafiken kan minska mellan 4 och 6 procent. Langa lastbilar
medfor aven att transportkostnaden minskar, vilket kan starka naringslivets konkurrenskraft.

For att satta lastbilstransporternas kostnadsokning i ett internationellt perspektiv har vi jamfort
med utvecklingen av priserna for containerfrakt med internationell sjéfart (Freightos 2024).
Aven dar bérjade kostnadsékningarna i bérjan av 2021 for att na sin topp i september samma
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ar. Darefter har fraktpriserna fallit kraftigt och 1&g under 2023 pa pre-pandemiska nivaer.
Fraktpriserna 6kade igen kring arsskiftet 2023/2024.
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Figur 2.22. Freightos Baltic Index (FBX): Global container Index, oktober 2016—mars 2024.
Kaélla: Egen bearbetning av data och diagram fran Freightos (2024).

Utvecklingen av priserna stammer val 6verens med de leveranstider for internationella
sjotransporter leveranstider som noteras med Flexports Oceans Timeliness Indicator (OTI).
For saval ost- som vastgaende transporter uppgick leveranstiderna under 2023 i regel kring
60-70 dagar, vilket ar nagot hogre an fére pandemin. Nar toppen intraffade i april 2022 lag
leveranstiderna kring 120 dagar. | slutet av 2023 6kade leveranstiderna igen till cirka 70—-80
dagar (Flexport 2024).
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Figur 2.23. Ocean Timeliness Indicator 2019-2023.

Kalla: Flexport (2024)

Anm: FEWB = Far East Westbound (e.g. Kina-Europa) och TPEB = Transpacific Eastbound (e.g. Kina-
USA).
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Freightos globala flygfraktsindex uppvisar kontinuerligt fallande priser och dessa har mer an
halverats sedan toppen i december 2021 (Freightos 2024).

Pa omradet for skatte- och investeringsvillkor &r den sedan nagra ar tillbaka inférda tonnage-
skatten en fortsatt tillgang for svenska rederier. Systemet som ska stimulera till 6kad
inflaggning har hittills valts av 29 féretag.

I linje med branschens énskemal pagar en utredning av tonnageskatten och méjligheten att
infora en stdmpelavgift i stallet for stampelskatten i syfte att ytterligare 6ka attraktiviteten hos
det svenska registret. Den tidigare stimulansen for nya sjéfartsldsningar, “ekobonus”, har nu
upphdrt. Regeringen har beslutat att inféra en ny breddad ekobonus, men godké&nnandet fran
Europeiska kommissionen har dragit ut pa tiden. Sjofartsstodet ar alltjamt betydelsefullt for
rederiernas I6nsamhet. Under 2022 beviljades 34 rederier sjofartsstdd pa sammanlagt drygt
1,3 miljarder kronor (Trafikanalys 2023f).

Regeringen har infort en tillfallig klimatkompensation for aren 2023 och 2024 som innebar att
Sjofartsverkets anslag 6kas med 300 miljoner kronor respektive ar, vilket anvands for att
sanka farledsavgifterna inom ramen for befintlig avgiftsmodell. Tanken ar att de minskade
farledsavgifterna ska framja en 6verflyttning av gods till sjofarten. For ar 2024 innebar
miljdkompensationen att farledsavgiften kan sdnkas med 15 procent. Samtidigt motverkas det
av att den ordinarie farledsavgiften 6kar med 8,4 procent. Denna klimatkompensation innebar
en forbattrad konkurrenssituation for sjéfarten som helhet och ar inte begréansad till den
svenskflaggade flottan. For narvarande finns inget beslut om férlangning av
klimatkompensationen efter 2024 (Trafikanalys 2023f).

Ser vi till transportkostnadsandelen av foretagens produktionskostnader (Figur 2.24) har den
legat relativt stabilt dver tid, pa i genomsnitt cirka 6 procent. Vissa branscher som producerar
relativt 1agféradlade produkter har en hdgre transportkostnadsandel, medan branscher med
hogforadlade varor generellt sett har en lagre transportkostnadsandel.

Branscher med lagféradlade produkter ligger ofta langt norrut i Sverige och har darmed ocksa
langa transporter till och fr&n kunder och leverantérer.

Regeringen presenterade i juni 2018 en nationell godstransportstrategi. | december 2022
redovisades Trafikanalys slututvardering (Trafikanalys 2022f). Den 6vergripande slutsatsen ar
att strategin har motiverat till bredare engagemang for godstransportfragor i transportsektorn,
men att effekterna pa maluppfyllelse i termer av effektiva, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter ar begransade.

Att forandra ett transportsystem innebar att ett antal trogrorliga processer maste sattas i
rullning. Samtidigt pagar den dagliga verkligheten dar transportsystemet annu visar sig robust
for pafrestningar, men tecken finns pa en 6kad sarbarhet. Vissa sektorer, till exempel
vagtransport och godshantering, har formaga att stalla om och utvecklas inom ramen for det
befintliga systemet. Att kunna méta den dkade e-handelns krav pa snabba och flexibla
I6sningar ar tecken pa denna férmaga genom nya och forbattrade logistikldsningar. Andra
aktorer brottas med lag Iénsamhet och en lagre omstallningsférmaga.

Denna uppdelning av transportsystemet och aktérer inom ett trafikslag aterfinns aven inom
forskning och innovation. Sverige ligger langt fram i transportforskning och innovation, men
prestationerna ar trafikslagsspecifika. Vagtransporter, fordonsteknik och drivmedel dominerar
forskning, investeringar och riskkapital. Vi ser tecken pa hogre forskningsprestationer inom
jarnvag och sjofart, men inte i patentansokningar och investeringar i transportmedelsteknik.
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Figur 2.24. Transportkostnadsandel av totala produktionskostnad 2010 och 2019.

Kaélla: SCB (2021b)

Anm: Vissa SNI saknar varden for 2010. Dessa har imputerats med narmast tillgdngliga ar: 07 Utvinning
metallmalmer (2014), 09 Service, stod till utvinning (2016), 12 Tobaksvarutillverkning (2017). 2019 ars
varde har aven imputerats for 09 Service, stod till utvinning med 2016 ars varde.

Sammanvagd bedémning

De dataserier som finns tillgangliga fér bedédmningen av denna indikators utveckling ar huvud-
sakligen av aldre datum. Bedoémningen av utvecklingen blir darfér osaker och pekar inte
entydigt i en specifik riktning. Underlaget fran de internationella indexen (GCI och LPI) pekar
pa att Sverige i huvudsak befinner sig pa en liknande niva som tidigare. Kostnadsindex-
jamforelsen fran Samgods 2012 och 2017 tyder pa en sjunkande kostnadsbild generellt, men
Okade kostnader per ton for segmentet "allmant gods”. Kostnadsutvecklingen enligt Sveriges
Akeriforetags index for lastbilstransporter pekar pa stigande kostnader och sarskilt Skade
kostnader for Skogsravara, Dragbilstransport, Tank och bulktransport samt Partigods under
senare ar.

For internationell sjofart syns en liknande kostnadsdkning fér 2021 och bérjan av 2022 for att
sedan aterga till mer normala nivaer. Transportkostnadernas andel av produktions-
kostnaderna har legat relativt stabilt 6ver tid.

Baserat pa nyckelmattet som har haft svagast utveckling ar den samlade bedémningen att
godstransporternas tillganglighet ar pa ungefar samma niva som nar de transportpolitiska
malen antogs. Detta ligger ocksa i linje med resultaten fran de néjdkundundersdkningar som
redovisas i avsnitt 2.2.
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Langre och tyngre lastbilar

Utover utvecklingen av BK4-vagnatet (upp till 74 ton) (Trafikverket 2023b) 6ppnade
Trafikverket under 1 december 2023 aven ett vagnat for langre lastbilar upp till 34,5 m
(Trafikverket 2024b). Detta vagnat kommer att utékas de kommande aren.
Transportstyrelsen kommer att ta fram fler typgodkédnnande fér nya fordons-
kombinationer utdver de som for narvarande tillats trafikera vagnatet.

Fortsatt dialog med naringslivet

Regeringen presenterade i juni 2018 en nationell godstransportstrategi. | december
2022 redovisades Trafikanalys slututvardering (Trafikanalys 2022f). Den évergripande
slutsatsen ar att strategin har motiverat till bredare engagemang fér godstransport-
fragor i transportsektorn, men att effekterna pa maluppfyllelse i termer av effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara godstransporter ar begransade. Regeringen har i bérjan
av 2024 inlett en ny dialog med naringslivet, med fokus att "utveckla forutsattningarna
for godstransporter” inom fyra omraden:

e Intermodalitet for ett effektivt transportsystem
e Ett konkurrenskraftigt godstransportsystem
e Ett robust och redundant godstransportsystem

o Ett fossilfritt godstransportsystem

2.6 Transporternas ekonomiska
overkomlighet

Milpriset for bil minskar inte langre, utan kostnaden per mil har ékat cirka

30 procent mellan 2020 och 2022. Det innebar att priserna 2022 lag 10

procent dver 2009 ars niva. Kollektivtrafikpriset per mil 6kade med

18 procent 2009-2022, vilket for 80 procent av befolkningen ar mer én de

disponibla inkomsterna har 6kat. Fér den stdrsta delen av befolkningen \
har alltsa éverkomligheten att resa med regional kollektivtrafik minskat. /
For personer med lag ekonomisk standard har dessutom bilinnehavet

minskat, och ar nu mindre an en tredjedel av totalbefolkningens. Kvinnor

har en nagot samre 6verkomlighet till bilresande an man, utom nar det

galler barn dar pojkar har en nagot samre dverkomlighet an flickor.
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| ar rapporterar vi indikatorn enligt metoden som togs fram till maluppféljningen 2021 och aven
redovisades 2022 (Trafikanalys 2021c, 2022h). Den bygger pa prisutvecklingen for bil och
kollektivtrafik, inkomstutvecklingen fér personer med ldg ekonomisk standard (LES) (SCB
2024g), samt Trafikanalys statistik om fordon i trafik och kérstrackor (Trafikanalys 2023d).
Uppfoljningen stracker sig i ar fram till och med 2022.

Andelen personer med lag ekonomisk standard har varierat omkring 14 procent sedan 2011
(SCB 20249).

Milpriser med bil

Drivmedelspriserna (flytande brénslen, gas och el) varierar relativt mycket fran ar till ar. Andra,
langsammare trender som bestammer milpriserna ar teknikutvecklingen, ekonomiska styr-
medel och fordonsflottans sammansattning. Styrmedel, nya branslen och tekniker har ocksa
avl6st varandra relativt frekvent sedan millennieskiftet, vilket kan avlasas i drivmedels-
fordelningen av nybilsfoérsaljningen (Trafikanalys 2024i). Eftersom fordonsflottans samman-
sattning ar trogrorlig praglas den sammanlagda effekten mest av de arliga variationerna av
varldsmarknadspriserna pa flytande drivmedel, samt inhemska styrmedel (staplarna i Figur
2.25).
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Figur 2.25. Det genomsnittliga milpriset for drivmedel i fordonsflottan for personer med lag ekonomisk
standard (LES) och totalt (vanster skala), samt ovanfor staplarna prisskillnaden mellan LES och alla.
Fasta 2022 ars priser.

Kalla: Trafikanalys och SCB (2024).

Anm: Observera att intervallen mellan aren varierar.

For berakningen av vart matt anvander vi prisforandringen fran aktuellt ar fram till 2022. Nar
priset for innevarande ar ar lagt jamfort med 2022 ars pris ar prisférandringen hog, och vice
versa.

I underlaget till vart matt pa ekonomisk dverkomlighet ingar prisférandringarna mellan olika ar
for personer med ldg ekonomisk standard (LES), varfor vi aven redovisar deras genomsnittliga
milpris i Figur 2.25.4¢ Dessutom visas ovanfér staplarna skillnaden i milpris mellan LES-&gda
bilar och alla bilar.

8 Finns endast fran 2012, och har tagits fram for vartannat ar sedan dess.
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Av diagrammet kan avlasas att LES-agda bilar kostar mellan 4,5 och 8,1 procent mer att kéra
per mil (i genomsnitt cirka 7 procent mer 2012—-2022). Det kan delvis ha att géra med aldern
pa bilarna, som ar cirka tre ar aldre i gruppen med LES, men kan aven bero pa fordonens vikt.

| uppfoljningen 2022 redovisades de genomsnittliga milpriserna med hela den aktuella
fordonsflottan fran 2009, da priset var 12,4 kronor per mil*® (Trafikanalys 2022e). 2022 var
priset 13,7 kronor per mil, en 6kning med 10 procent i fasta priser. Pa grund av de
fluktuerande priserna ar jamférelserna valdigt kansliga for vilket startar som valjs, och varierar
mellan =2 (fran 2012) och +33 procent (fran 2020) under perioden. Det medfor svarigheter att
hitta ett representativt startar for vart matt, som ska spegla utvecklingen sedan 2009.

Forst redovisar vi mattet pa éverkomlighet nedbrutet pa olika startar 2012—-2020, vartannat ar.
Nar vi sedan bryter ned mattet pa regioner och kén anvander vi 2014 som startar, som en
kompromiss. Fran det aret var prisdkningen 6 procent, jamfért med 10 procent fran 2009 som
vi egentligen vill jamféra med (jamfér 2009 och 2014 ars staplar i Figur 2.25). Att prisdkningen
ar mindre an den verkliga innebar att mattet kan ligga i underkant jamfért med utvecklingen
sedan 2009.

Andelen med lag ekonomisk standard som inte foljt med i
prisutvecklingen med bil — nyckelmatt

Mellan 2021 och 2022 steg priserna generellt i Sverige mer an inkomsterna (SCB 2024c).
Inflationen var 8,4 procent medan inkomsterna steg med 5 procent. Aven inkomstskillnaderna
minskade, liksom andelen med lag ekonomisk standard. Aret dessférinnan steg de inflations-
justerade inkomsterna med 2,7 procent, men da huvudsakligen i form av kapitalvinster bland
dem med hdgst inkomster, och da ékade foljaktligen inkomstskillnaderna (SCB 2023f).
Sammantaget sjonk de reala inkomsterna under 2020-2022.

For bade bil och kollektivtrafik var det alltsa en stor andel av befolkningen som hade en sédmre
inkomstutveckling an prisékningstakten mellan 2020 och 2022, inte bara i LES-gruppen. | den
gruppen var det 66 procent (Figur 2.26).
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Figur 2.26. Andelar av befolkningen med /ag ekonomisk standard (LES), samt andelar av LES som haft
en samre inkomstutveckling @n drivmedelspriserna under angivna tidsintervall. Hansyn &r ej tagen till
om hushallet haft tillgang till bil eller inte, se under rubriken om bilinnehav.

Kalla: SCB (2024d)

49 Omréaknat till 2022 ars priser. | den promemorian var siffran 11,2 kronor, i 2019 ars priser. Fran 2019 till 2022
steg den allmanna prisnivan med 11 procent.
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Stader och landsbygd

Nar vi bryter ned mattet pa regioner och kén anvander vi 2014 som startar. Fran det aret var
prisokningen 6 procent, jamfért med 10 procent 2009. Det innebar att farre personer haft en
samre inkomstutveckling, och att matten darmed kan underskatta utvecklingen sedan 2009
nagot.

Andelen LES totalt ar relativt jamn mellan kommungrupperna: lagst i Tétortsnédra landsbygds-
kommuner (12,9 procent) och hogst i Mycket glesa landsbygdskommuner (16,4 procent). Nar
det galler andelen med samre inkomstutveckling inom LES-gruppen ar det storre skillnader,
och de foljer tydligt ett tathets- och tillganglighetsmonster i Tillvaxtverkets kommunindelning:
lagst andel har Storstadskommuner (18 procent) och hégst Mycket glesa landsbygdskom-
muner (31 procent) (Figur 2.27).

Bland barn ar skillnaderna mellan kommungrupper endast en procentenhet, men for aldre ar
den desto storre: i Storstadskommuner har endast 1 procent haft en sdmre inkomstutveckling,
medan 7 procent har haft det i Mycket glesa landsbygdskommuner. Det innebar att barn och
aldre utgor en storre andel av mattet i Mycket glesa landsbygdskommuner, 40 procent, an i
Storstadskommuner, 30 procent.

Storstadskommuner

Téata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner
Tatortsnara landsbygdskommuner

Glesa landsbygdskommuner

i

Mycket glesa landsbygdskommuner
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

® Andel personer med LES ar 2014 i %
® Andel med LES som haft samre ink.utv 2014-2022
mvarav barn

mvarav 75+

Figur 2.27. Andel personer med lag ekonomisk standard (LES), andel personer med LES som haft en
samre inkomstutveckling 2014-22, samt varav barn och varav aldre dn 75 ar, efter kommungrupper.
Tillvéxtverkets kommunindelning.

Kaélla: SCB (2024d)

Léan

Nar vi ritar upp mattet per Ian i ett spridningsdiagram framgar det hur val det foljer prisférand-
ringarna (Figur 2.28). Korrelationen &r 0,90. Variationen av prisférandringar ar 19-27 procent,
och i andelen LES med samre inkomstutveckling 17—26 procent.

I huvudsak foljer resultatet inkomstutvecklingen, med nagra noterbara undantag: Gotland och
Vasterbotten. | Gotlands lan ar utfallet samre an det férvantade med utgangspunkt i
prisokningen, medan Vasterbotten i stallet utmarker sig i positiv riktning, trots prisékningar
stérre an genomsnittet.

Annars fordelar sig Norrlandslanen i den 6vre delen av skalan och de mer tatbefolkade
sydligare lanen i den nedre halvan, med Stockholms lan nederst med bade minst prisdkning
och lagst andel med LES som haft en samre inkomstutveckling. Det har sannolikt att géra
bade med en nyare fordonspark och med battre ekonomiska méjligheter i allmanhet.
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Figur 2.28. Andel av personer med ldag ekonomisk standard (LES) som haft en samre inkomstutveckling
an de genomsnittliga forandringarna av milpriserna for bil, mot forandringarna i milpriserna, efter lan.
Prisférandring i fasta 2022 ars priser.

Kalla: Trafikanalys och SCB (2024), SCB (2024d)

Anm: Notera att skalorna inte boérjar vid noll.

Koén

Resultaten uppdelade per kén visar att kvinnor har en nagot sémre éverkomlighet 4n man, pa
sa satt att en nagot stdrre andel har haft en samre inkomstutveckling 2014-2022. Skillnaden
ar en procentenhet (Figur 2.29). For barn ar det tvartom bland pojkar dar fler haft en samre
utveckling an flickor, 5 procent jamfort med 4. Bland kvinnor éver 75 ar ar det ocksa fyra
procent som fatt samre ekonomisk éverkomlighet till bil, men bland aldre man ar andelen bara
en procent.
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Figur 2.29. Andelar av mén och kvinnor med /ag ekonomisk standard (LES), andelar av man och kvinnor
med LES som haft en sdmre inkomstutveckling @n milpriserna med bil 2014-22, samt varav barn och
varav aldre 6ver 75 ar. Hansyn &r ej tagen till om hushallet haft tillgang till bil eller inte, se under
rubriken om bilinnehav.

Kaélla: SCB (2024d)
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Andelen med lag ekonomisk standard som har bil

Personer med lag ekonomisk standard har av naturliga skal samre tillgang till bil och ar darfor
mer beroende av andra fardsatt, i synnerhet kollektivtrafik. Antalet personbilar i trafik nagon
gang under 2022 var cirka 5,76 miljoner, varav cirka 236 000 (4 procent) &gdes av personer

med lag ekonomisk standard.%°

Vi ser att andelen med lag ekonomisk standard som har tillgang till bil &r mindre an en
tredjedel jamfort med fordonsinnehavet i totalbefolkningen (Figur 2.30). Vi kan ocksa se att
fordonsinnehavet har sjunkit sedan 2018, bade totalt (-2 procent) och foér personer med lag
ekonomisk standard (-8 procent), men mer markerat fér den senare gruppen.
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Figur 2.30. Andel personer med bil som varit i trafik under aret, for personer med /lag

ekonomisk standard (LES) samt totalt.
Killa: Trafikanalys och SCB (2024), Trafikanalys (2022d)
Anm: procenttalet vid LES anger andel av fordonsinnehav for LES jamfort med totalt.

Milpriser med kollektivtrafik

%0 Personer 18 ar och uppat; materialet &r begréansat till hushall med upp till fem registrerade bilar.
51 Jamférelsen motsvarar att en person sitter i bilen. | verkligheten &r belaggningen i bil i genomsnitt betydligt
hogre, vilket gor att jamforelsen faller ut &nnu mer oférdelaktigt for kollektivtrafiken.
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Andelen med lag ekonomisk standard som inte foljt med i
prisutvecklingen i kollektivtrafik — nyckelmatt

52 Minst 14 avgangar enligt tidtabell, mellan kI. 6 och kl. 20 en héstvardag, onsdagen i vecka 42 SCB (2023a).
Befolkning i kollektivtrafiknara Iage. Nedladdad 2024-03-26.
www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _MI__MI1303/BefKollnaraN/.



https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
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Bilinnehav (personbil i trafik) &r bara cirka en tredjedel sa vanligt i LES-gruppen som totalt,
och det har i likhet med 6vriga minskat sedan 2018, men fyra ganger snabbare i LES-
gruppen. Det gor att de med samst ekonomiska forutsattningar blir alltmer beroende av
kollektivtrafik, samtidigt som denna i genomsnitt har 6kat mest i pris 6ver tid. Kollektivtrafik har
varit dyrare per mil an bil sedan atminstone 2014, och om man réknar med fler &n en person i
bilen atminstone sedan bdérjan av uppféljningsperioden 2009.

Utfallet av 6verkomligheten mellan kénen skiljer sig relativt lite at, men ar séamre for kvinnor,
med undantag for barn dar pojkar faller sdmst ut.

Den sammanvagda bedomningen blir att den ekonomiska 6verkomligheten av transporter har
minskat sedan 2009.
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Lagre resande och kostnadskris i regionerna

Resandet i kollektivtrafiken ar fortfarande lagre &n innan pandemin. Regionernas un-
derskott férvantas oka vilket bl.a. tacks med hdjda priser, lagre utbud och uppskjutna
investeringar i kollektivtrafiken (Transportstyrelsen 2024e). En annan konsekvens kan
bli en 6kad subventionsgrad, dvs. en stérre andel skattefinansiering. Underskotten och
atgarderna varierar mellan lanen.

Sankning av reduktionsplikten

Regeringen beslutade i budgetpropositionen att sanka reduktionsplikten, vilket framfor
allt sanker priset pa diesel vid pump (Prop. 2023/24:1 2023). Sankningen innebar en
okad ekonomisk 6verkomlighet for vissa bilagare, och darmed aven samre incitament
att flytta Over resande till kollektivtrafik. Det innebar ocksa en minskad investeringsvilja
i produktionen av biodrivmedel, som ar viktiga for kollektivtrafiken.

Reseavdraget har starkts

Sedan inkomstaret 2023 ar reseavdraget for arbetsresor med bil héjt till 25 kronor/mil,
om kriterierna pa restidsfoérlangning med kollektivtrafik ar uppfyllda (Prop. 2022/23:18).
For kollektivtrafik ar villkoren for reseavdrag oférandrade.

Stadsmiljoavtalen fasas ut

Av budgetpropositionen for 2024 framgar att regeringen avser att fasa ut stadsmilj6-
avtalen (Trafikverket 2023a). Utfasningen sker genom att inga nya ansdkningar
beviljas. Trafikverket kommer alltsd inte att utlysa nagra fler stadsmiljéavtal i nulaget.
De avtal som redan ar tecknade kommer att fortlépa enligt plan, fram t.o.m. senast
2027. Stadsmiljdavtal har tidigare ingatts med kommuner som medfinansiering till bl.a.
kollektivtrafikanlaggningar och cykelinfrastruktur. Resultatet av utfasningen kan
forvantas bli forsamrade forutsattningar att resa kollektivt och med cykel och mer
biltrafik i stdderna (Larsson och Svensson 2021, Freij, Hakansson m.fl. 2022).

4

2.7 Transportbranschens villkor

Transportbranschens ekonomiska villkor for godstransporter har en

fortsatt positiv utveckling, medan coronapandemin paverkat
passagerartransporterna negativt. Mot bakgrund av dessa negativa
konsekvenser av coronapandemin samt att antalet innehavare av \
C- och D-kérkort har fortsatt att minska och innehavarnas medianalder

har fortsatt att 6ka, blir slutsatsen att indikatorn om transport-

branschens villkor har utvecklats i negativ riktning.
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Transportbranschens ekonomi

SCB redovisar foretagens ekonomi férdelat pa SNI. Som méatt anvander vi foradlingsvardet
per anstalld, ett produktivitetsmatt, samt investeringsgraden, det vill sdga nettoinvestering per
summa tillgangar. Uppgifter finns publicerade fram till och med 2021.

Godstrafiken har haft en positiv utveckling vad galler féradlingsvarde per anstalld &ven dver
pandemiaren 2020 och 2021. Den genomsnittliga 6kningen ar 1,5 procent per ar fran 2009 till
2021. For passagerartrafiken hade foradlingsvardet per anstalld en positiv utveckling till och
med 2015, for att sedan ha en svagt negativ utveckling till och med 2019. Féradlingsvardet
paverkades sedan starkt av pandemin och minskade med nastan en tredjedel 2020. Aven om
foradlingsvardet aterhamtade sig nagot 2021 ar det fortsatt klart under tidigare ar. Jamfort
med 2019 har det minskat med ungefar en sjattedel. Pa grund av de speciella omstandigheter
som coronapandemin innebar ar det svart att tala om en trend 6ver flera ar for person-
transportbranschen (Figur 2.36).
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Figur 2.36. Foradlingsvarde per anstélld efter gods- och passagerartrafik for aren 2009-2021. Fasta
priser 2021.
Kaélla: SCB (2023b)

Fordelas foradlingsvarde per anstalld pa bransch visar fortsatt manga branscher pa
minskningar jamfort med innan pandemin, trots att de flesta branscher 6kade under 2021
j@mfért med 2020. Framfor allt har flyg och jarnvag minskat jamfért med innan pandemin.
Sedan 2019 har de minskat med 99 respektive 44 procent. Aven om det for kollektivtrafik har
skett en 6kning under 2021 med 13 procent sedan 2020, ligger den fortsatt pa 3 procent under
vardet 2019.

Sjofart och serviceforetag har hamtat sig och hade 7 respektive 1 procent hogre varden an
2019. Vag som visade pa en fortsatt positiv utveckling 2020 minskade daremot, men ligger
fortsatt 1 procent hdgre éan 2019. Centrallager och magasinering hade en minskning redan
innan pandemin och fortsatter minska. Minskningen var fem procent 2021 jamfért med 2020
(Figur 2.37).
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Figur 2.37. Foradlingsvarde per anstalld efter bransch for aren 2009-2021. Fasta priser 2021.
Kaélla: SCB (2023b)

Nar man studerar investeringar blir bilden lite annorlunda. De kapitaltunga trafikslagen flyg,
sjofart och jarnvag gor stora investeringar men mera sallan, medan mindre kapitaltunga
branscher investerar oftare i forhallande till kapitalstocken (Figur 2.38).
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Figur 2.38. Nettoinvesteringar per summa tillgangar, for foretagen inom olika transportsektorer aren
2009-2021, procent.
Kaélla: SCB (2023b)

Mer intressant ar kanske hur investeringarna utvecklar sig over tid, vilket ar ett matt pa hur
respektive bransch formar att fornya sig och anpassa produktionen efter framtida marknads-
krav och konkurrens. Totalt sett ar det i stort sett ingen skillnad under aren 2016-2021 jamfort
med 2010-2015. Ser vi pa godstransporterna och passagerartransporter var for sig ar det
ocksa i stort sett oférandrat. Fordelat pa bransch ser vi att investeringarna okar eller ar
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oférandrade inom vagtransporter och flyg, medan de minskat inom jarnvag, sjéfart,
kollektivtrafik och centrallager och magasin under det senaste tolv aren (Tabell 2.17).

Tabell 2.17. Nettoinvesteringar, andel per summa tillgangar, i olika transportsektorer 2010-2021.

Genomsnittliga investeringar 2010-2015 (%) 2016-2021 (%) Differens (%)
Gods 6,7 6,8 0,1
Passagerare 4.8 4.8 0,0
Jarnvag 7,0 4,3 2,7
Vag 10,0 10,4 0,4
Sjofart 4,9 21 -2,8
Flyg 1,0 1,5 0,6
Kollektivtrafik 9,9 7,8 -2,0
Centrallager och magasin 7,0 5,8 -1,2
Serviceféretag till transport 5,1 -
Totalt 5,6 5,6 0,1

Killa: SCB (2023b)

Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste marknadsoéversikt avseende 2022 att den
negativa utvecklingen till foljd av coronapandemin vande for persontransportmarknaden och
en aterhamtning tog vid. Aren med ett kraftigt minskat resande och ett mer eller mindre
oforandrat utbud har dock i kombination med de senaste arens kostnadsokningar lamnat spar
i regionernas ekonomi. Under 2023 har flera regioner aviserat att de kommer behéva
genomféra neddragningar i kollektivtrafiken for att spara pengar. Fér godstransport-
marknaderna som ldmnades relativt oberérda under pandemin med ékningar under 2021 har
utvecklingen under 2022 stagnerat (Transportstyrelsen 2024e).

| den kartlaggning Trafikanalys gjorde angaende godstransporters konkurrenskraft under 2021
(Trafikanalys 2022b) pekade analysen pa mycket stora skillnader i omfattning, Idnsamhet och
framtidstro (i form av investeringar) mellan de olika trafikslagen. Vagtransporter, samt de
trafikslagsévergripande verksamheterna godshantering och godsférmedling, ar Idnsamma, har
en stabil investeringstakt och 6kar i bade antal anstallda och foradlingsvarde.

Daremot ar den ekonomiska situationen for jarnvag, sjofart och flyg bekymmersam. Miljo-
kompensationen till jarnvagsforetag under senare ar har bidragit till att dampa fallet, men
sjofartens ekobonus har an sa lange inte markts som en forstarkning av foéretagens resultat.
Samtidigt ar de offentliga investeringarna i infrastruktur, drift och underhall pa en valdigt hég
niva inom jarnvagssektorn i forhallande till dess ekonomiska betydelse, i synnerhet om vi
jamfor med situationen for vagsektorn.

| ett internationellt perspektiv anvander Sverige férhallandevis stora och tilltagande offentliga
medel pa investeringar samt drift och underhall av transportinfrastruktur, bade monetart och
per capita. Over tid 6kar &ven féretagens och den offentliga forskningsbudgeten.

Sysselsattning

| samband med den férdjupade maluppfoljningen 2018 studerade vi sysselsattningen inom
transportomradet (Trafikanalys 2018a). Utgangspunkten for analysen var 14 yrken som enligt
SCB:s sysselsattningsregister identifierades som transportyrken.

Nedan redovisar vi uppdaterad statistik om antalet anstallda inom transportyrken baserat pa
SCB:s sysselsattningsregister. Under 2022 var det ungefar 119 000 personer anstallda i de
14 transportyrkena (Figur 2.39). Sett 6ver alla yrken ar nara halften kvinnor, men den andelen
ar betydligt lagre for transportyrkena, 13 procent. Medianaldern for alla yrkesverksamma &ar
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42 ar, samma for kvinnor och man, medan den i transportyrkena ar 39 ar for kvinnor och 45 ar

for man.
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Figur 2.39. Antal anstillda, 16-64 ar, i transportyrken samt deras medianalder. Aren 2014-2022.
Kalla: SCB (2024h)

Det storsta transportyrket ar lastbilsférare med drygt 56 000 anstallda (Figur 2.40). Median-
aldern for man bland lastbilsférare ar 43 ar, medan den ar 30 ar for kvinnor. Den betydligt
lagre medianaldern for kvinnor bér innebara att andelen kvinnor bland de som gar i pension

Medianalder

de narmaste aren ar mycket lag, vilket i sin tur bér medféra att andelen kvinnliga lastbilsférare

kommer att 6ka de ndrmaste aren. Fast da fran en mycket lag niva, 9 procent, vilket ar en

Okning med en procentenhet sedan 2021.
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Figur 2.40. Antal anstillda, 16-64 ar, i yrket 8332 Lastbilsférare m.fl. samt deras medianalder. Aren

2014-2022.
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Killa: SCB (2024h)
Bussforare (inklusive sparvagnsforare) ar det nast storsta transportyrket med knappt 25 000

anstallda, varav 11 procent ar kvinnor. Det ar en minskning med knappt tva procentenheter
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sedan 2021 (Figur 2.41). Medianaldern ar 53 ar for kvinnor och 52 ar for man. Den hoga

medianaldern for bussférare pekar mot férhallandevis héga pensionsavgangar de narmaste

aren (Trafikanalys 2018a).

Medianalder
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Figur 2.41. Antal anstéllda, 16-64 ar, i yrket 8331 Buss- och sparvagnsforare, samt deras medianalder.
Aren 2014-2022.
Kélla: SCB (2024h)

For att nd en jamnare kénsfordelning bland de anstallda handlar det for de flesta yrkena om
att utveckla dessa s att de lockar fler kvinnor.5® Framgang i sadana stravanden skulle nast
intill férdubbla rekryteringsbasen, vilket kan vara viktigt nar konkurrensen om arbetskraften
hardnar.

Innehavare av korkort for buss och tung lastbil — nyckelmatt CX

Under de senaste aren har antalet kérkortsinnehavare, 18—-64 ar, som har behdrighet att kora
tung lastbil, behérighet C, minskat. Under de tio senaste aren har den arliga minskningen varit
2,7 procent (Figur 2.42). Fortfarande galler dock att antalet innehavare av korkort fér tung
lastbil vida dverstiger antalet yrkesverksamma lastbilsférare. Kvinnornas medianéalder bland
de som har behdrighet att kdra tung lastbil ar 43 ar och mannens 49 ar.
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Figur 2.42. Antal kérkortsinnehavare med behérighet C (tung lastbil), 18—-64 ar, samt deras medianalder.
Aren 2010-2023.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2024a)

Aven antalet kérkortsinnehavare, 18—64 ar, med behérighet att kéra buss, behérighet D, har
minskat de senaste aren. De tio senaste aren med i genomsnitt med 3,2 procent per ar (Figur
2.43). Det ar framfor allt antalet man med sadan behérighet som har minskat. Aven héar géller
att antalet personer med behdrighet att kéra buss ar betydligt stérre an antalet anstallda

% Det finns &ven kvinnodominerade yrken inom transportbranschen, som t.ex. SSYK-kod 511, Kabinpersonal,
tdgmastare och guider m.fl. dar en betydande majoritet ar kvinnor.
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bussforare (Figur 2.43). Medianaldern for innehavare av D-behdrighet i dldrarna 18-64 ar ar
53 ar.
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Figur 2.43. Antal kérkortsinnehavare med behérighet D (buss), 18—-64 ar, samt deras medianalder. Aren
2010-2023.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2024a)

Utoéver C- eller D-behérighet kravs numera ett bevis om yrkesférarkompetens for att kora
tunga fordon yrkesmassigt.%* For 2022 har vi uppgifter om yrkeskompetensbevis. Av dem med
yrkeskompetensbevis for lastbil eller buss har 24 procent det fér bada. Ser vi endast till dem
som har yrkeskompetensbevis for lastbil tacker de med god marginal de som arbetar i
branschen. For bussbranschen tacker dessa personer upp endast 89 procent av dess behov
for 2022. Inklusive dem med yrkeskompetensbevis for bade buss och lastbil, ticker de dock
bussbranschens behov med god marginal (Figur 2.44).
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Figur 2.44. Yrkeskompetensbevis for lastbil och buss 2022.
Kalla: Transportstyrelsen (2023a)

Regelefterlevnad

Transportstyrelsen konstaterade i sin senaste matning fran varen 2023 gallande regelefter-
levnaden bland dem som utfér bestallningstrafik med buss att regelefterlevnaden over lag ar
hdg inom enskilda regelomraden, och att detta galler oavsett om det ar krav pa férare, foretag

5 www.transportstyrelsen.se/yrkesforarkompetens
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eller fordon som har kontrollerats. Jamfért med 2018 &rs matning har regelefterlevnaden for-
battrats inom omradena kopplade till hastighet och teknisk beskaffenhet.

Daremot har efterlevnaden av kor- och vilotiderna forsamrats, ett omrade dar bristerna redan
tidigare varit stora. Det har skett minskningar vad galler fordon som framforts fér fort, men en
hogre andel har resulterat i ordningsboéter vilket pekar pa att grovre hastighetsovertradelser
har dkat i omfattning (Transportstyrelsen 2023f).

Transportstyrelsen har dven gjort en matning 2022 gallande regelefterlevnad bland de som
utfér godstransporter pa vag. De konstaterar aven dar att regelefterlevnaden generellt ar hog
och att detta géller oavsett om det &r krav pa forare, foretag eller fordon som har kontrollerats.
Jamfért med matningen 2019 visar undersékningen tvartom mot den for buss pa en 6kad
efterlevnad av kor- och vilotidsreglerna.

Daremot marks forsamringar vad galler fordonets tekniska beskaffenhet och lastsakring.
Hastighetsdvertradelser har dven 6kat i omfattning. Andelen féretag med skatteskulder pa sitt
skattekonto har minskat fran 20 procent till 5 procent, men féretag som har skatteskulder har
hogre skulder an tidigare (Transportstyrelsen 2022).

Matningen inom taxitrafik visade pa en hdg regelefterlevnad av kraven pa férare, foretag eller
fordon (Transportstyrelsen 2024f). Inom flera omraden radde en narmast fullstandig regel-
efterlevnad, bland annat vad galler krav pa taxiférarlegitimation, bilbalte och prisinformation.
Daremot gjorde nastan var femte forare sig skyldig till dvertradelser som ror den personliga
tidboken. Den hoga regelefterlevnaden tyder pa att de flesta aktérerna ar mana om att folja de
regler som finns. Transportstyrelsen bedémer att taxibranschens framsta bekymmer ar
konkurrensen fran svarttaxiverksamhet.

Sammanvagd bedémning

Godstransporterna har en fortsatt positiv utveckling vad galler féradlingsvardet per anstalld
och verkar opaverkad av coronapandemin, medan pandemin paverkat passagerar-
transporterna starkt negativt fran att ha haft en svag negativ trend redan innan pandemin. En
viss aterhamtning for passagerartransporterna marktes under 2021 jamfért med 2020, men
ligger fortsatt en bra bit fran hur det sdg ut 2019 innan pandemin. De branscher som framfor
allt paverkats starkt negativt av pandemin ar flyg och jarnvag.

Antalet innehavare av C- och D-kérkort, som ar ett nyckelmatt, har visserligen minskat, men
det tacker val branschens nuvarande och framtida behov av arbetskraft. Detta galler aven om
vi ser till dem som ocksa har yrkeskompetensbevis. En del av dessa ar dock sysselsatta i
andra branscher.

Eftersom medianaldern &r hdg kommer manga med C- eller D-behdérighet att fylla 65 ar under
de narmaste aren. Det kommer att leda till en fortsatt minskning av personer med C- eller D-
behorighet. Ett problem ar dock att medianaldern for kdrkortsinnehavarna inte verkar minska,
vilket indikerar att antalet unga personer som skaffar sig C- eller D-behérighet ar lagt.

Ett positivt undantag ar att medianaldern for kvinnor med C-behdrighet har minskat. Det
stdrsta bekymret géller stigande medianalder for personer med D-behérighet. Aven om antalet
personer med C- eller D-behdrighet fortfarande vida éverstiger branschens behov av férare
vet vi att manga av dessa personer inte stér till transportbranschens férfogande, vilket innebar
att vi s smaningom kommer att na en kritisk nivd om nuvarande utveckling fortsatter.

Branschen uttrycker sjalv en oro for att kunna tacka framtida behov av nyrekryteringar. Fram-
tida pensionsavgangar ar forhallandevis héga inom flera yrkeskategorier, framfér allt for buss-
forare. FOr bussforare finns aven en konkurrenssituation med lastbilsbranschen da personer
med yrkeskompetensbevis endast for buss inte riktigt tdcker dess behov av arbetskraft. Var
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analys pekar dock mot att det finns tillracklig utbildningskapacitet, men att det krévs en bra
rekryteringspolicy for att attrahera lampliga kandidater.

Regelefterlevnaden bland de som utfor bestallningstrafik med buss ar dver lag hég, aven om
respekten for kor- och vilotider tycks ha minskat nagot éver tid. Regelefterlevnaden ar aven
god inom taxibranschen. Det ar den aven bland de som utfér godstransporter. Detta galler
oavsett om det ar krav pa férare, foretag eller fordon som har kontrollerats. Vi ser ocksa en
Okad efterlevnad av kor- och vilotidsreglerna dver tid. Daremot marks férsamringar vad géller
fordonets tekniska beskaffenhet och lastsakring.

Mot den bakgrunden, i kombination med coronapandemins konsekvenser for framfor allt rese-
branschen under de senaste aren, ar slutsatsen att indikatorn om transportbranschens villkor
har utvecklats i negativ riktning.

-~

NYHETER

Forslag for att underldatta modernisering av YKB-utbildningar m.fl. férenklingar

Den 15 december redovisade Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag med forslag pa
att underlatta for utbildningsanordnare att modernisera yrkesforarutbildningen, bl.a. med
hjalp av fjarrundervisning och e-larande. Transportstyrelsen ska féreskriva om vilka
amnen som ska besta av praktisk undervisning (Transportstyrelsen 2023g).

Sedan 1 juni 2023 ska ocksa alla YKB-utbildningar registreras hos Transportstyrelsen
for battre dverblick, det ar mojligt att anpassa kursinnehallet efter akeriets behov, och
det ar aven mojligt for utbildningsanordnare att sjalva utbilda nya larare (Sveriges
Akeriféretag 2022a).

Langre och tyngre lastbilar

Utover utvecklingen av BK4-vagnatet (upp till 74 ton) (Trafikverket 2023b) 6ppnade
Trafikverket under 1 december 2023 aven ett vagnat for langre lastbilar upp till 34,5 m
(Trafikverket 2024b). Detta vagnat kommer att utdkas de kommande aren.
Transportstyrelsen kommer att ta fram fler typgodkannanden for nya fordons-
kombinationer utdver de som fér narvarande tillats trafikera vagnatet.

y
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2.8 Fysiskt aktiva resor

Vuxna och barn ror sig for lite och sitter stilla for mycket. Endast en

liten andel barn och unga uppfyller den rekommenderade \
aktivitetsnivan via fysiskt aktiva resor. Aven om fysiskt aktiva resor J
bland vuxna har 6kat litet &r trenden negativ.

Matt

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var héalsa i positiv riktning och bidrar till ett 6kat valbefinnande. Fysisk
aktivitet, enskilt eller i kombination med halsosamma matvanor, kan férebygga ohalsa som till
exempel hjart-karlsjukdomar, typ 2-diabetes, sjukdomar i rOrelseorganen, vissa cancerformer,
fetma och aven psykisk ohéalsa (Folkhalsomyndigheten 2023b).

Ar 2022 uppgav 68 procent av befolkningen en tillrécklig fysisk aktivitet, det vill séga en mattlig
aktivitet i minst 150 minuter per vecka.%® Andelen personer som ar tillrackligt fysiskt aktiva
steg nagot under perioden 2016-2022. Man rér pa sig mer an kvinnor (68,7 procent
respektive 66,6 procent). Jamforelsevis laga andelar med tillracklig fysisk aktivitet fanns bland
personer med férgymnasial utbildning (50 %) och bland personer fédda utanfér Europa (54 %)
(Folkhalsomyndigheten 2023a).

Farre an en femtedel av svenska barn och unga nar rekommendationen om 60 min fysisk
aktivitet om dagen (Folkhalsoenkaten 2023). Aven om andelen unga rért pa sig nagot mer de
senaste aren, visar objektiva matningar att ungas fysiska aktivitet minskat med sa mycket som
30 procent de senaste 20 aren (Folkhalsomyndigheten 2024) (Raustorp 2019).

| vilken grad manniskor ar fysiskt aktiva paverkas i stor utstrackning av férutsattningar i
vardagen, sasom den fysiska, sociala och kulturella miljon och socioekonomiska resurser. Ett
aktivt samhalle kraver stora férandringar i samhallsplaneringen saval som riktade insatser mot
forskolor, skolor och arbetsplatser. Det kraver ocksa ett aktivt arbete med sociala normer och
attityder. Att skapa férutsattningar for 6kad fysisk aktivitet fordrar ett brett perspektiv och
arbetssatt 6ver samhallets alla delar (SOU 2023:29 2023) (Folkhalsomyndigheten 2023c).

Stillasittande

Bade barn och vuxna sitter numera stilla under en stérre del av den vakna tiden. Stillasittande
oOkar risken for typ 2-diabetes, hjart- och karlsjukdomar och flera vanliga cancerformer
(Folkhalsomyndigheten 2023c). Langvarigt stillasittande ar ocksa kopplat till en dkad fortida
dodlighet. Att vara fysiskt aktiv ger dock ett skydd mot stillasittandets halsorisker
(Folkhalsomyndigheten 2021c).

Idag ar nastan var fjarde vuxen (23,7 procent) stillasittande i 10 timmar eller mer per dygn.
Stillasittandet ar valdigt vanligt hos barn och unga. Gymnasieelever tillbringar cirka 80 procent

55 Vuxna bor varje vecka vara fysiskt aktiva pa mattlig intensitet i minst 150-300 minuter eller minst 75-150
minuter av fysisk aktivitet pa hdg intensitet. Barn och unga bér i genomsnitt vara fysiskt aktiva i minst 60 minuter
per dag, pa en mattlig till hdg intensitet som ger 6kad puls och andning. Bade vuxna och barn bor begransa
stillasittandet Folkhalsomyndigheten. (2021b). "Rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande." fran
www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/fysisk-aktivitet-och-matvanor/rekommendationer-for-
fysisk-aktivitet-och-stillasittande/.
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av sin tid stillasittande (Centrum for idrottsforskning 2017). Att resa med motorfordon bidrar till
stillasittandet, i motsats till aktiv transport med gang och cykel. Andelen personer 6—-84 ar som
gor minst en 20 minuters resa stillasittande i bil eller i kollektivtrafiken en genomsnittlig dag var
28 procent ar 2022. Det ar en liten 6kning jamfért med pandemiaren 2020-2021, men
fortfarande inte lika hég andel som innan pandemin (Trafikanalys 2024h).

Fysiskt aktiva resor — nyckelmatt

Genom att resa aktivt genom gang och cykel till arbetet, skolan och servicedrenden kan
manniskor bli mer fysiskt aktiva. Fysiskt aktiva resor bidrar till stora positiva halsoeffekter.
Varje ar bidrar de till att férhindra omkring 3 000 fértida dédsfall och cirka 16 700 kroniska
sjukdomsfall i Sverige. Det ar lika stora positiva halsoeffekter som trafikens negativa effekter
(buller, luftkvalitet, skadade och dédade i trafiken) har tillsammans (Trafikanalys 2019c).

Skulle cykling och gang 6ka med 10 procent skulle uppskattningsvis ytterligare drygt 600 fall
av kroniska sjukdomar och nara 200 fortida dodsfall undvikas per ar. De vardkostnader som
kan undvikas pa grund av farre fall av kroniska sjukdomar innebar en besparing pa i
storleksordningen 100—135 miljoner kronor per ar (WSP 2023).

Cykling som transportsatt har minskat éver tid i Sverige. Sedan 1990-talet har cyklingen i
Sverige minskat med 6ver 20 procent, matt i cyklad stréacka per innevanare, och nastan 40
procent, raknat i antal cykelresor per invanare (Trafikanalys 2015). Barn och ungas cykelresor
har minskat med 6ver 40 procent under perioden ar 1995-2014. Minskningen beror framst pa
att andelen barn och unga som cyklar har minskat. Det ar framfor allt fritidscyklande som
minskat. Aven cyklandet till skolan har minskat under samma period, men inte i samma
utstrackning som fritidscyklandet.

Mellan &ren 2011 och 2019 har tolvaringars aktiva (bade gang och cykel) skolresor minskat
med nastan 20 procent. Flickors aktiva skolresor har minskat lite mer an for pojkar
(Folkhalsomyndigheten 2021d). Det kan finnas flera orsaker till det minskade cyklandet bland
barn och unga, bland annat fler bilar i hushallen, forandrade normer kring féraldraskap,
avstanden till fritidsaktiviteter och skolor, trafiksdkerhet och barnens férmaga att ga och cykla
pa egen hand (Niska, Henriksson m.fl. 2017).

Fysiskt aktiva resor genom gang och cykel kopplar bade till funktionsmalet och hansynsmalet.
Funktionsmalet handlar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet och i hansynsmalet
uttrycks att transportsystemet ska bidra till 6kad halsa. Fysiskt aktiva resor ar en indikator da
den aterspeglar hur de transportpolitiska malen utvecklas fran och med att de antogs.% Andel
barn respektive vuxna som far sitt dagliga behov av fysisk aktivitet tillgodosett genom aktiva
transporter ar ett matt som beskriver hur indikatorn fysiskt aktiva resor utvecklas.

Andelen barn (6-17 ar) som anvande fysiskt aktiva transporter mer &n 60 minuter per dag var
3 procent under ar 2022. Andelen vuxna (18—84 ar) som anvande aktiva transportsatt mer an
30 minuter per dag var lite drygt 12 procent samma ar (Figur 2.45). Det ar en liten 6kning
jamfért med féregaende ar. Trenden ar dock negativ éver tid.

%6 Att fysiskt aktiva resor &r en indikator, och inte en nyckelindikator, beror pa att befolkningens behov av fysisk
aktivitet kan tillgodoses helt eller delvis utanfor transportsystemet.
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Figur 2.45. Andel barn (6-17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots
eller 15 km med cykel) och andel vuxna (18-84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en
genomsnittlig dag (motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kalla: Resvaneundersokningen, RVU. Trafikanalys 2024. Egna bearbetningar.

Regeringen inférde i april 2018 en strategi for levande stader som innebar nya etappmal for
hallbar stadsutveckling. Etappmalet innebar att andelen persontransportarbete med gang-,
cykel- och kollektivtrafik i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025. Gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik stod for i genomsnitt 20,5 (+ 3,4) procent av persontransportarbetet under 2022
(Tabell 2.18).

Tabell 2.18. Genomsnittlig andel gang-, cykel- och kollektivtrafik av det totala resandet med felmarginal
(¥) méatt som personkilometer 2022, enligt Trafikanalys resvaneundersokning.

Andel géang-, cykel- Andel Andel Andel

och kollektivtrafik kollektivtrafik cykeltrafik gangtrafik

Man 17,1+45% 13,7+43 % 20+£0,6 % 1,5£0,4 %
Kvinnor 24947 % 195+4,5% 28+0,8% 25+05%
Samtliga 20,5+3,4 % 16,2+32% 23+0,5% 1,9+0,3%

Vad gors for att 6ka andelen aktiva transporter?

Manniskors vilja att valja fysiskt aktiva resor paverkas av flera faktorer. Forutom individuella
forutsattningar, sa som livssituation och tillgang till cykel, &r en funktionell infrastruktur med
god tillganglighet till viktiga malpunkter och bra underhall en viktig faktor (Trafikverket 2022b).

For att framja 6kad, saker gang- och cykeltrafik byggde Trafikverket 48 kilometer ny statlig
gang- och cykelvag under 2023 (24 kilometer 2022), samtidigt som antalet nybyggda eller
atgardade gang-, cykel- och mopedpassager uppgick till 56 kilometer (45 kilometer 2022).

Trafikverket har dven samfinansierat en mangd forbattringsatgarder for gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt citylogistik via stadsmiljdavtalen. De sarskilda cykelavtalen inom
stadsmiljdavtalen uppgick till totalt 74,2 miljoner kronor (110 miljoner kronor ar 2022). Trafik-
verket beddmer att transportsystemets anvandbarhet sammantaget var oférandrad jamfort
med foregaende ar (Trafikverket 2024k).

Det ska tillaggas att regeringen valt att dra ned pa stadsmiljdavtalen successivt och helt
avsluta dem efter 2027 (Jerdén 2023). | slutet av 2023 pagick cirka 140 stadsmiljdavtal.
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Gallande avtal kommer att fullféljas, men nagra ytterligare avtal kommer inte att tecknas
(Trafikverket 2024k).

Trafikverket planerar flertalet atgarder for att starka gang- och cykelinfrastrukturen de kom-
mande aren (Trafikverket 2024i). Enligt NVDB®" fanns 2 948 mil cykelvagar i borjan av 2024.
Av dem var 9 procent enskilda vaghallare, 77 procent kommunala vaghallare och 14 procent
statliga vaghallare.5®

Transportstyrelsen har tagit fram underlag for forslag till nya bestammelser som ska bidra till
battre forutsattningar att fardas pa cykel. | studien ges forslag pa minimibredder fér cykelbanor
och cykelfalt samt gang- och cykelbanor for olika trafikfldden. Studien ar en del av
Transportstyrelsens forsknings- och innovationsverksamhet (Transportstyrelsen 2024f).

Sammanvagd bedémning

Aven om andelen personer som uppnatt rekommenderad fysisk aktivitet har dkat litet de sista
aren ar det bara drygt tva tredjedelar av Sveriges vuxna befolkning och endast en femtedel av
landets barn och unga som uppnar WHO:s rekommendationer for fysisk aktivitet. Bade barn
och vuxna sitter stilla stora delar av dagen. Det ar fa vuxna, barn och unga som uppfyller
aktivitetsrekommendationerna via aktiv transport. Andelen har ocksa minskat over tid.
Beddmningen blir darfér negativ.

5" NVDB (nationell vidgdatabas) &r resultatet av ett regeringsuppdrag som Vagverket fick 1996.
% Summerat fran NVDB:s egen produkt "Cykelvagnat med grundegenskaper".
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Europeisk cykeldeklaration

EU-kommissionen har antagit en europeisk cykeldeklaration. Deklarationen erkanner
cykling som en av de mest hallbara, tillgangliga och inkluderande, lagkostnads- och
halsoframjande formerna for transport och rekreation, samt dess nyckelroll for det
europeiska samhallet och ekonomin. Deklarationen vantas paverka framtida policyer
och initiativ kopplade till cykling (VTI 2023).

Fokus pa aktiv transport och starkt gangtrafik i slutbetankande

Den 8 juni 2023 lamnade kommittén for framjande av 6kad fysisk aktivitet over sitt
slutbetankande "Varje rérelse réaknas — hur kan vi skapa ett samhalle som framjar
fysisk aktivitet?” till regeringen. Kommittén rekommenderade regeringen att gora en
oversyn av de transportpolitiska malen med starkt fokus pa halsa. | éversynen
foreslog kommittén att nationella cykelmal skall inkluderas och kompletterande mal
for dvrig aktiv transport 6vervagas. Kommittén rekommenderade aven att regeringen
skall ge Trafikverket ett langsiktigt uppdrag att leda 6vergripande samverkan for ett
halsoframjande transportsystem med fokus pa aktiv transport samt ta fram en
nationell plan for starkt gangtrafik (SOU 2023:29).

Nationell rekommendation for aktiva skoltransporter

Tillsammans med 15 andra myndigheter och organisationer har Lulea tekniska
universitet tagit fram en framjande rekommendation for aktiva skolresor. Den riktar
sig till barn, vardnadshavare, skolor, trafik och samhallsplanerare och vaghallare.
Som underlag har en barnkonsekvensanalys gjorts for att i rekommendationen utga
fran barnens basta (Lulea tekniska universitet 2023). Rekommendationen
lanserades 2023. Lulea tekniska universitet soker nu forskningsmedel for en
implementeringsfas i ett antal svenska kommuner.

Regeringsuppdrag om aktiva transporter

Trafikverket ska samverka med relevanta aktorer kring forutsattningarna for aktiva
transporter. Trafikverkets roll i samverkansarbetet ar att genom véagledningar och
exempel stddja motsvarande arbete i regioner och kommuner (Regeringen 2023b).

y
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2.9 Tillganglighet utan transporter

Tillgang till digital infrastruktur 6kar genom fortsatt utbyggnad. Andelen

som arbetar hemifran har minskat jamfért med under pandemiaren.

E-handelns omsattning har minskat de senaste aren, men ar

fortfarande pa en hog niva. Det ar, enligt var bedémning, snarare en O
effekt av radande konjunktur, inte ett tecken pa minskad tillganglighet.

Som helhet har tillgangligheten utan resor och transporter 6kat sedan

de transportpolitiska malen antogs.

Matt

For att beskriva tillganglighet utan transporter anvander vi oss av tre matt; tillgangen till digital
infrastruktur, digitala aktiviteter pa natet och distanshandelns omfattning.

Tillgang till digital infrastruktur 6kar — nyckelmatt

Ar 2016 togs en bredbandsstrategi fram av regeringen. Den innehdll tre delmal, tva®® av dessa
galler fortfarande:

1. Ar 2025 bér hela Sverige ha tillgang till snabbt bredband. Detta konkretiseras kring tre
delmal som alla maste vara uppfyllda for att na malet.

2. Ar 2023 bér hela Sverige ha tillgang till stabila mobila tjanster av god kvalitet (PTS 2022).

Det forsta delmalet, "2025-malet”, handlar om att hushallen och féretagen ska ha tillgang till
snabb fiber eller motsvarande i sin absoluta narhet. Detta ar konkretiserat kring tre delmal
med olika andelar hog tillgang till tre olika hastigheter: 98 procent av alla hushall och foretag i
Sverige bor ha tillgang till minst 1Gbit/s, ytterligare 1,9 procent av alla hushall och féretag bor
ha tillgang till minst 100 Mbit/s och de sista 0,1 procent av alla hushallen och féretagen bér ha
tillgang till minst 30 Mbit/s. Anslutning kravs inte fér maluppfylinad, utan det racker med att det
finns tillgang till lAmplig infrastruktur i den absoluta narheten. Alla tre hastighetsmalen maste
vara uppfyllda for att na 2025-malet.

Post- och telestyrelsen (PTS) foljer, enligt sin instruktion, tillgangen till bredband och mobil-
tackning i alla delar av landet.®° De beréknar att under 2022 hade 97 procent av alla hushall
och féretag antingen tillgang till 1 Gbit/s eller fiber i sin absoluta narhet. Utanfér tatorter och
smaorter hade 80,5 procent av alla hushall och féretag tillgang till 1 Gbit/s eller fiber i absoluta
narheten detta ar. Nyare statistik har vi tyvarr inte haft tillgang till infor arets maluppféljning
(Post- och telestyrelsen 2023a).

I PTS uppfdljning av regeringens bredbandsstrategi i oktober 2023 gérs beddémningen kring
2025-malet om att 98 procent ska ha tillgang till bredband som medger minst 1Gbit/s troligtvis
nas till 2025. | huvudsak mojliggdrs detta genom hjalp av statligt stod. Bedémningen bygger
pa att de aktérer som mottagit bredbandsstéd uppfyller sina ataganden om utbyggnad.

Daremot beddms inte delméalet om att 1,9 procent av befolkningen kommer ha tillgang till 100
Mbit/s 2025 nas, eftersom fiber inte kommer att byggas ut i den omfattning som kravs for att

% Det tredje malet avsag ett mal for bredbandsutbyggnaden ar 2020. Eftersom slutaret ar passerat behandlas
det inte i denna rapport.

0 Detta gor PTS i tva separata, arligen aterkommande, rapporter. Den ena (PTS mobiltacknings- och
bredbandskartlaggning) beskriver tillgangen till bredband och mobiltelefoni i dagsléget. Den andra (Uppféljning
av regeringens bredbandsstrategi) ar framatblickande med prognoser kring den forvantade tillgangen i
framtiden.
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uppna detta. Men sannolikt kommer de sista 0,1 procenten av hushallen och féretagen att ha
tillgang till 30 Mbit/s 2025, enligt PTS beddmningar. Redan idag har nara 99,5 procent tillgang
till minst 30 Mbit/s. Antagandet gors utifran att kningen framst kommer ske genom att bygg-
nader som idag saknar 30 Mbit/s blir fiberanslutna. Majoriteten av dessa nya anslutningar,
omkring 70 procent, férvantas ske genom stddfinansierad utbyggnad (PTS 2023).

Utgangspunkten i bredbandsstrategin ar att marknaden ska bygga naten. Huvuddelen av
fiberutbyggnaden i Sverige utférs idag av storre privata bolag. Men i takt med att fibernaten
nar allt langre ut pa landsbygden minskar den kommersiella Idnsamheten, merparten av den
aterstaende utbyggnaden ar darfér beroende av offentliga stédmedel. Det finns darfor ett
statligt bredbandsstdd for omraden dar férutsattningarna for att bygga nat pa marknadsmassig
grund saknas. For aren 2023-2027 ar 5,1 miljarder kronor aviserade for stod till bredbands-
utbyggnad, om minst 1 Gbit/s, i glest bebyggda omraden dar marknadsaktorerna inte vantas
investera inom tre ar. Manga av de som saknar snabbt bredband bor i omraden som har
samre ekonomiska forhallanden och hdgre genomsnittsélder (PTS 2023).

Det andra delmélet i bredbandsstrategin handlar om att hela Sverige bér ha tillgang till mobila
tjanster dar manniskor normalt befinner sig 2023. Post- och telestyrelsen foljer upp malen
genom att studera tillgangen i olika geografiska omraden. Kraven pa kapacitet ar olika
beroende pa hur manga personer som kan antas vistas i omradena. Exempelvis stélls det
hogre krav pa kapacitet (30 Mbit/s) i omraden dar manga antas vistas samtidigt och lagre krav
(10 Mbit/s) dar farre manniskor kan antas vistas samtidigt. Metoden utvecklades ar 2019, men
har uppdaterats, vilket gor det svart att folja den sammanvagda utvecklingen éver tid.

Den totala yta dar manniskor normalt befinner sig beraknas till 19 520 km?, vilket motsvarar
ungefar 5 procent av Sveriges yta (Post- och telestyrelsen 2023a). | oktober 2022 uppskattar
PTS att cirka 94 procent av denna yta hade stabila mobila tjanster av god kvalitet.®' For att
uppna det dvergripande regeringsmalet kravs att ytterligare 1 190 km? far mobiltackning. Ytan
som kvarstar att tcka finns framst i tatorter och omraden med lagt trafikerade bilvagar.

PTS beddmer att mobilmalet om stabila mobila tjanster 2023 i hela Sverige sannolikt inte
uppnas. Deras prognos visar att enbart 95 procent av ytan som ingar i malet uppfylls i slutet
av 2023.

Ett kompletterande matt till ytan dar manniskor normalt befinner sig ar geografisk yttackning
for hela Sveriges yta, det vill siga mobiltackning i omraden aven dar manniskor normalt inte
befinner sig men dar det anda ar relevant med mobiltdckning, t.ex. i skogsomraden och dylikt
(detta matt ingar darmed inte i uppféljningen av mobilmalet).

En yttackning med minst 10 Mbit/s ger funktionell tillgang® till internet enligt Post- och
telestyrelsen (Post- och telestyrelsen 2023a). Yttackningen med minst 10 Mbit/s var 85,1
procent &r 2022. Samma ar uppgick yttackningen om minst 100 Mbit/s, till 0,66 procent (Post-
och telestyrelsen 2023a). Yttackningen skiljer sig at 6ver landet. Den ar lagst i Norrbotten med
79 procent, se Figur 2.46 (Post- och telestyrelsen 2023c).

51 Mobiltackningen utgar fran den aggregerade tackningen av alla mobiloperatérer for olika omraden.
52 Nivan for grundlaggande internet (funktionell tillgang till internet enligt Férordning (2018:20) om stod for
atgarder som ger tillgang till telefoni och funktionell tillgang till internet) &r 10 Mbit/s.
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Figur 2.46. Yttackning for datatjanster minst 10 Mbit/s 3G, 4G (exklusive 450 MHz) och 5G ar 2022.
Kalla: Post- och telestyrelsen (2023a).

Omfattande arbeten med att uppgradera mobilnaten i Sverige pagar sedan 2021. Samtliga
mobiloperatérer byter nu ut sin utrustning i befintliga 4G naten for att mojliggéra 5G. Samtidigt
uppgraderar och 6kar de darmed kapaciteten i befintliga 4G nat. Dessa moderniseringsprojekt
beraknas vara klara 2025-2026, darigenom vantas kapaciteten i mobilnaten fortsatta 6ka och
na en allt storre del av landet fram till 2026.

Bredband via satellit tillgangligt i hela Sverige

Det pagar idag en snabb utveckling med stora investeringar i nya och uppgraderade
satellitsystem, bade GEO-stationara satelliter®® och lagflygande satelliter. Detta férvantas 6ka
den tillgangliga kapaciteten fér bredband via satellit de kommande éaren.

Bredband via satellit® raknas till typen fast bredband och méjliggérs via tre separata
antenner; en stationerad hos internetleverantoren, en i rymden och en parabolantenn hos
kunden. Tjansten ar framst designad for att kunna ge fast bredband pa otillgangliga platser
exempelvis till sjoss eller pa landsbygden (Bredbandsval.se 2024).

Redan idag finns en satellitoperator, Starlink, som etablerat kapacitet med lagflygande
satelliter for minst 30 Mbit/s 6ver hela Sverige. De erbjuder aven bredbandsabonnemang

83Geostationara satelliter ar placerade 6ver ekvatorn pa cirka 36 000 km hojd och roterar med jorden. En satellit
i en geostationar bana haller en fast position ovanfér en punkt pa jordytan. Denna typ anvands darfér av manga
satelliter fér TV- och radiokommunikation.

64 Eftersom uppkopplingen till internet via satellit krdver en parabolantenn kallas bredband via satellit ibland
aven for bredband via parabol eller internet via parabol.
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direkt till slutkunder. PTS beddmer att det éver Sverige med stor sannolikhet kommer att
finnas tackning fran satelliter som kan ge bredbandstjanster med 100 Mbit/s ar 2025. Dock
bedodms inte fler aktorer trada in pa den svenska privatmarknaden fram till dess. Eftersom
satellitkapacitet &r en delad resurs maste den vara tillrackligt stor for att kvaliteten inte ska
sjunka nar antalet anvandare okar. Den tillgangliga kapaciteten i framtiden ar darmed
forknippad med viss osakerhet. Det finns dessutom i dagslaget flera samarbeten mellan
mobiloperatérer och satellitaktorer, framst med fokus pa nédkommunikation och loT-tjanster
(PTS 2023).

Digitala aktiviteter pa natet

Arbete pa distans och e-handel ar de digitala aktiviteter pa natet som vi anvander for att
belysa tillgangligheten utan resor och transporter. Dessa andelar ar fortsatt héga dven om
farre arbetade hemifran och farre e-handlade under 2023.

Undersokningar visar att nastan alla i Sverige anvander internet. Narmare bestamt 96 procent
av Sveriges befolkning som ar 16 ar eller dver anvander internet, varav 91 procent anvander
det dagligen. De som inte anvander internet ar framst aldre, varav manga inte har anvant det i
sitt arbete, eller som av fysiska hinder slutat anvanda det pa aldre dagar (Internetstiftelsen
2023a).

Det finns flera undersokningar som studerat i hur stor utstrackning som svenskar arbetar pa
distans. Men fragorna skiljer sig mellan undersokningarna vilket férsvarar tidsserier. Intresset
for omfattningen av distansarbete 6kade i samband med coronapandemin, darefter har
statistikinsamlingen pa omradet 6kat.

Vi har vissa uppgifter om distansarbete fran tidigare nationella resvaneundersékningar (RVU).
Enligt RVU 2011-2016 arbetade ungefar 20 procent hemifran nagon gang.®®

Internetstiftelsens undersokning Svenskarna och internet har haft med fragor om
distansarbete vissa ar. | deras senaste arliga undersékning som genomfordes i bérjan av
2023 svarade 48 procent att de arbetat hemifran digitalt minst ndgon dag i veckan under den
foregaende 12-manadersperioden. Det var en minskning jamfort med de tva foregaende aren.
2022 var andelen 57 procent och 2021 var andelen 51 procent (Internetstiftelsen 2023b).

Minskningen speglar tydligt en tillbakagang i hemarbetet efter pandemins avmattning. Det
senaste aret fore coronapandemin som arbete hemifran undersoktes av Internetstiftelsen var
2018. Da anvande 42 procent av befolkningen fran 16 ar och uppat internet for att arbeta
hemifran minst varje vecka (Internetstiftelsen 2018).%¢

Digitalt hemarbete domineras av tjansteman med hdgskoleutbildning, som bor i ett
héginkomsthushall (det vill sdga dar hushallets arsinkomst ar 700 000 kronor eller mer) i
storstader. Av personer i laginkomsthushall svarar endast 29 procent att de jobbar hemifran.
En storre andel kvinnor, 50 procent, an man, 48 procent, uppger att de arbetat hemifran minst
nagon dag i veckan (Internetstiftelsen 2023a).

Aven SCB bdrjade under pandemin stélla fragor om hemarbete i sin arbetskrafts-
undersokning, AKU, och resultaten publiceras numera manatligen i deras statistikdatabas.®’
AKU visar att det ar stor skillnad pa hemarbete mellan olika yrkesgrupper. | mars 2023
arbetade sex av tio inte hemifran alls. Omkring 23 procent arbetade hemifran mindre an
halften av dagarna, medan 15 procent jobbade hemifran halften eller mer av arbetsdagarna.

5 Trafikanalys (2017) www.trafa.se/RVU-Sverige/

% Observera dock att fragestéliningen var annorlunda 2018 jamfért med senare ar. Att "anvanda internet for att
arbeta hemifran” ar inte samma sak som att "arbeta hemifran dver internet”, da man inte kan anta att den forsta
fragan innebar att arbetet hemifran helt och hallet ersatt arbete pa arbetsplatsen. Svarsandelarna blir darfor
sannolikt hdgre pa den forsta fragan.

57 SCB Statistikdatabas, AKU. Avser aldersgruppen 15-74 ar.
www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _AM__AMO0401 AMO0401I/
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Aven matt fér helaret 2023 jobbade 15 procent av de sysselsatta hemifran halften eller mer av
arbetsdagarna.

Av de personer som jobbat hemifran halften eller mer &n halften av arbetsdagarna dominerar
andelen kvinnor i bade statlig och privat sektor under slutet av 2023.58 Om vi jamfor sista
kvartalet 2022 och 2023 framgar att andelen personer som arbetat hemifran minskat i bade
den statliga och privata sektorn, men inte i den kommunala (Figur 2.47). Precis som i
internetstiftelsens resultat framgar att hemarbete ar vanligast inom olika akademikeryrken
(Statistiska Centralbyran 2023).
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Figur 2.47. Andel personer i arbete som arbetat hemifran halften eller mer an halften av dagarna.
Fordelat efter kon och sektor, i aldern 15-74 ar. Kvartal.

Kailla: SCB, AKU Sysselsatta 15-74 ar (AKU), i arbete, efter arbete hemifran i referensveckan, sektor och
kon. Kvartal 2022K3 - 2023K4. PxWeb (sch.se)

Sammanfattningsvis har andelen som brukar distansarbeta i nAgon man okat fran knappt 20
procent nar de transportpolitiska malen antogs till narmare 40 procent ar 2023. Var tolkning av
det ar att mojligheten att arbeta pa distans och tillgangligheten utan resor och transporter har
Okat, aven om vi ser en viss tillbakagang efter pandemin.

Internetstiftelsen har matt andelen personer i Sverige som e-handlat sedan ar 2000, med viss
variation i fragestaliningarna.®® Fran ar 2000 da endast 10 procent av alla internetanvandare,
16 ar och uppat, nagon gang hade kopt och betalat varor eller tjanster éver internet har
e-handelskdparna dkat kraftigt. Under 2021 var andelen 89 procent, vilket var ungefar samma
nivé som 2019 och 2020. Aren dérpa, bade 2022 och 2023, var andelen som e-handlat nagot
lagre, 85 procent (Internetstiftelsen 2022, 2023b). Utifran resultaten fran 2023 framgar att
kvinnor och man e-handlar i ungefar samma utstrackning. Bland aldre e-handlar man mer och
bland yngre e-handlar kvinnor mer (Internetstiftelsen 2022). | storstaderna ar det hogst andel
personer som e-handlar. Aven begagnathandeln pa natet har 6kat kraftigt pa senare ar
(Handel 2024b).

Den digitala tekniken har forandrat manga kunders kdpbeteenden i grunden, till forman for e-
handeln. Framfor allt har nya mobilvanor accelererat utvecklingen eftersom det mojliggor for
konsumenter att rora sig mellan fysisk butik och natet for prisjamférelser och inkop.
Internationaliseringen pressar priserna och breddar utbudet samtidigt som nya leveranssatt
gor det annu bekvamare att handla online (Handelsradet 2017).

68 SCB Statistikdatabas, AKU www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _AM _AM0401  AMO04011/
% Aren 2000-2009 gjordes undersdkningen av World Internet Institute.
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Digitaliseringen och 6kad e-handel har aven drivit fram organisationsférandringar hos manga
handelsforetag och har bidragit till flera férandringar pa logistikmarknaden. Med en allt storre
e-handel har logistik- och transportmarknaden vaxt bade i omfattning och i komplexitet.
Kundernas krav pa snabba leveranser, sparbarhet och "leverans dit just jag vill, nar jag vill”
tilsammans med nya snabba aktorer satter press pa de traditionella logistikféretagen. Det har
utvecklats alltmer flexibla leveranslésningar vilket 6kat tillgangligheten fér manga
konsumenter. Idag sker fler leveranser bade kvallstid och pa helger. Fler och nya
leveransstallen erbjuds, exempelvis paketskap, samtidigt som hemleveransernas andel har
Okat. Lager placeras nara konsumenterna, for att kunna erbjuda sa korta ledtider som mgjligt
ut till kund. Det ar sarskilt viktigt fér den dyra och komplicerade e-matslogistiken, med varor
med kort hallbarhet och kylkedjor som maste hallas (Trafikanalys 2022c).

Konkurrensen avseende brev och paket har gatt fran en koncentration kring storstader och
tatorter till att till viss del utvecklas aven i dvriga delar av landet. Ett tydligt tecken pa detta ar
antalet paketskap som har okat kraftigt i antal de senaste fyra aren, fran ett hundratal
anlaggningar till drygt 7 000 stycken 2023. Flera aktdrer har paketskap i Sveriges samtliga lan
och kommuner (Post- och telestyrelsen 2023b).

Internetstiftelsen stallde under 2022 fragor om vad som begransar respondenternas internet-
anvandning. De storsta begransningarna upplevs da personer vill skydda den personliga
integriteten (81 procent), av otrygghet (50 procent) och av tekniken (43 procent). 13 procent
uppger att de begransas av uppkopplingen, 8 procent av kostnaden och 2 procent av
funktionsvariationer (Internetstiftelsen 2022).

PostNord har sedan 2006 matt e-handelns omsattning i Sverige. Under 2023 omsatte
e-handeln 133 miljarder kronor. Det ar en minskning med tva procent jamfort med aret innan
och den andra arliga minskningen av helarstillvaxt sedan matningarna startade (Postnord
2024). Bidragande orsaker ar det radande marknadslaget dar manga hushall har minskat
utrymme for konsumtion. Dessutom har manga konsumenter atergatt till att handla i fysiska
butiker efter pandemin. Nedgangen under saval 2022 som 2023 bor aven sattas i relation ill
de manga ar av kraftig uppgang av e-handeln. E-handelns andel av den totala handeln
uppgick under 2023 till 14 procent, vilket var ungefar samma som under 2022 och 2021 (15
respektive 16 procent) (Postnord 2023) (Postnord 2024) (Figur 2.48).
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Figur 2.48. E-handelns omsittning i I6pande priser i miljarder kronor per ar. Aren 2009-2023.
Kalla: Postnord (2024)

Aven om e-handelns omséttning minskat de senaste tva aren &r det stor skillnad mellan olika
branscher. Mest utmanande under 2023 har det varit fér bygghandeln (—19 procent) samt
mobler och heminredning (-6 procent). Dessa branscher har paverkats av bade minskad
kopkraft, men ocksa av 6verfulla lager som reats ut nar efterfragan avtagit. Samtidigt har
apotekshandeln 6kat kraftigt (+17 procent). Denna bransch har lyckats behalla den stora
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mangd kunder som tillkommit under pandemin, varav manga aldre konsumenter (Postnord
2024). Just denna bransch ar ett exempel pa nar digitaliseringen bidragit till en 6kad
tillganglighet fér en bredare grupp. Dagligvaruhandeln drabbades ocksa hart under 2022
(=17 procent) nar manga kunder atergick till den fysiska handeln (Postnord 2023). Aven under
2023 har dagligvaruhandeln pa natet haft ett tufft ar med minskad omsattning (-5 procent).
Hemelektronik som stér fér nara halften (47 procent) av hela e-handelns omséttning,
minskade 3 procent under 2023 jamfoért med fjolaret (Postnord 2024).

Samtidigt visar ny statistik, Paketindex™, att den totala paketvolymen inom e-handeln (bade
paket och storre varuférsandelser) 6kade med 8,6 procent under 2023. Det kan jamforas med
2022 da paketvolymen minskade med 2,7 procent. Totalt skickades 197,4 miljoner paket fran
e-handlare till privatpersoner i Sverige under 2023 (Transportféretagen 2024).

Trots att e-handeln matt i omsattning minskat under 2023 visar alltsa paketstatistiken pa en
6kad méangd e-handelspaket.”" Detta indikerar att konsumenterna nu i hogre grad handlar fler,
men i genomsnitt billigare, varor pa natet. En forklarande faktor till detta kan vara en lagpris-
och rea-effekt nar e-handlarna velat minska sina stora lager genom kampanjer och
utférsaljningar. Antalet paket fran utlandet har 6kat tre ganger sa kraftigt som antalet
inhemska paket, vilket kan forklaras av att fler handlar fran utlandska e-handlare med
prisfokus. Resultaten fran paketindex visar dven att andelen returer minskat nagot under
2023, till en returgrad pa 11,4 procent (Transportféretagen 2024). Detta kan bero pa att
e-handelns tillvaxt nu framst drivs framat av branscher med Iag returgrad som apotek samt
kosmetik- och skdnhetshandeln, dessutom har manga e-handlare boérjat ta betalt for returer
och uppmuntrat konsumenter att returnera i butik.

Under 2024 ars tva inledande manader visar Svensk Handels e-handelsindikator
sammantaget en omsattningsuppgang pa 16 procent jamfért med motsvarande period aret
innan. De ser dven tecken pa att e-handelsutvecklingen kommer att fortsatta i positiv riktning
under kommande manader. Denna e-handelsindikator skattar andel personer i befolkningen
som e-handlat under 2023 till 68 procent. Under 2024 ars tva férsta manader skattades
andelen till 72 procent (Handel 2024a).

Sammanvagd bedémning

PTS prognoser tyder pa att enbart tva av tre delmal for bredbandsutbyggnaden nas till 2025.
Dessutom kan vi konstatera att bredbandsstrategins mal om stabila mobila tjanster i hela
Sverige 2023 sannolikt inte uppfylldes. Samtidigt har distansarbete blivit vanligare sedan de
transportpolitiska malen antogs, aven om det varierat kraftigt under och efter pandemin.

E-handelns omsattning har minskat under 2022 och 2023, men ar fortfarande pa en hdg niva
och ar hégre an nar de transportpolitiska malen antogs. Under inledningen av 2024 ses
dessutom en omsattningsdkning. Var tolkning av den minskade e-handelsomsattningen ar att
det &r en kombination av minskad képkraft och viss atergang till fysiska butiker efter pandemin
snarare an ett uttryck for att tillgangligheten utan resor och transporter har férsamrats.

Utvecklingen inom e-handeln och dess distributionstjanster gar fort. Fler aktorer pa
marknaden bidrar till stérre valfrihet fér konsumenten kring saval kdputbud som leverans-
tjanster och leveransplatser. Den stora 6kningen av paketskap ar ett exempel pa hur
tillgangligheten for konsument 6kat de senaste aren. Var bedémning ar att tillgangligheten
utan resor och transporter har 6kat sedan de transportpolitiska malen antogs.

0 Paketindex tas fram av Transportféretagen i syfte att tillhandahalla trovardig och kvalitetssékrad statistik 6ver
leveranser inom e-handeln i Sverige sett till volymer, utveckling och trender.

™ Aven e-handelspaketen fran utlandet dkade (+19 procent forsta kvartalet och +1,8 procent andra kvartalet).
Totalt sett kom nara 16 respektive 12 procent av e-handelspaketen fran utlandet under forsta och andra
kvartalet 2023.
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Nyckelmattet om tiligang till digital infrastruktur visar totalt sett en positiv utveckling. Vi
bedomer sammanfattningsvis att tillgangen till digital infrastruktur 6kat sedan de transport-
politiska malen antogs och darmed aven tiligangligheten utan resor och transporter.

-

NYHETER

Okad tillgang till bredband genom satelliter

2023).

Etablering av bredbandskapacitet med satelliter forvantas dka den tillgangliga
bredbandskapaciteten de kommande aren. Redan idag erbjuds bredbandstackning och
abonnemang direkt till slutkunder éver hela Sverige genom lagflygande satelliter (PTS

2.10 Anvandbarhet for alla i
transportsystemet

Den relativa risken for personer med funktionsnedsattning att avsta fran
att resa kollektivt har 6kat sedan 2019 och 2021, trots att pandemin ar
Over. Beaktat tidigare uppféljningar av tillganglighetsinformation
(oférandrat lage 2022) och tillgangliga hallplatser (positiv utveckling
2023) ar helhets-trenden for kollektivtrafikens tillganglighet for personer
med funktions-nedsattning att betrakta som neutral (oférandrat lage).
Andelen kvinnor i centralt beslutande position i statliga myndigheter och
organisationer har legat pa en relativt stabil niva, medan det for
regionala organisationer markts en positiv utveckling de senaste aren.
Nar det galler den objektiva tryggheten redovisas andel som utsatts for
valdsbrott i samband med allmén kommunikation och den visar pa olika
riktning for man och kvinnor 2022, dar andelen forbattrats for kvinnor
och forsamrats for man. Den subjektiva tryggheten férefaller ha
forbattrats nagot senaste aret. Férandringar i metoden for mattet gor det
svart att avgora utvecklingen 6éver tid, men det verkar ha forsamrats
nagot i ett Iangre perspektiv.

Matt

Tillganglighet till kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning — nyckelmatt

| Trafikanalys uppf6ljning av de transportpolitiska malen 2020 presenterades tre nya delmatt
pa kollektivtrafikens tillganglighet for personer med funktionsnedsattning: (1) upplevd
anvandbarhet, (2) information om tillganglighet och (3) tillgangliga hallplatser och bytes-

O\
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punkter. (Trafikanalys 2020b). Fran och med uppféljningen 2021 f6ljs dessa delmatt upp vart
tredje ar, arligen ett av dem. Det sammanlagda utfallet ges av det vanligaste utfallet
(typvéardet) av de tre senaste matningarna. Arets uppfélining avser det forsta delmattet:
upplevd anvandbarhet, som nu har matts for tredje gangen. Fér mer utférliga metod-
beskrivningar och resultatsammanfattningar foér delmatt 2 och 3 hanvisar vi till tidigare
publikationer (Trafikanalys 2019b, a, 2022¢, 2023e, c).

Delmatt: Upplevd anvandbarhet

Upplevd anvandbarhet mats genom en enkat i en Sverigepanel, som ska vara representativ
for befolkningen (Verian 2023).7? For sakerhets skull méter vi inte frekvenser i populationen
direkt, utan raknar ut en relativ risk for att personer med funktionsnedsattning avstar fran att
resa kollektivt, jamfort med personer utan nagon (sjalvskattad) funktionsnedsattning.”

Den relativa risken att ha avstatt fran att resa med kollektivtrafik, atminstone nagon gang
under den senaste tremanadersperioden, har till synes 6kat sedan de férra matningarna
(Tabell 2.19). Det galler oavsett typ av funktionsnedsattning, eller sammanlagt.

Tabell 2.19 (tabellversion 24-08-14). Relativ risk att avsta fran att resa kollektivt, pa grund av att man inte
tror att man klarar det pa egen hand, efter olika typer av och antal funktionsnedsattningar. Om talet ar
storre dn 1 foreligger en hogre relativ risk for personer med funktionsnedséttning — ju hogre, desto
storre risk.

Funktionsnedséttning Jul-aug 2019 Nov—dec 2020 Nov—dec 2023
Medicinsk 4,5 6,6 10,7
Fysisk 57 9,5 15,4
Psykisk 51 6,3 8,5
Kognitiv 6,2 8,9 14,5
Personer med en

funktionsnedsattning e e e
Pers_oner med"en .eIIer flera 42 55 8.9
funktionsnedsattningar

Personer med tva eller flera 6.6 10,7 15.8

funktionsnedsattningar

Kalla: Trafikanalys (2023c), samt Trafikanalys bearbetning och analys av enkatdata fran Kantar-Sifo,
numera Verian, (2019a, b, 2020, 2021) och (2023).

Anm: | varje enkdtomgang (2019, 2020 och 2023) d4r namnaren i RR konstant och utgors av andel
respondenter som har avstatt att resa kollektivt bland dem utan funktionsnedsattning: 3,5, 1,1
respektive 1,2 procent.

Det kan tyckas markligt att den relativa risken for personer med exakt en funktionsnedsattning
ar lagre an den relativa risken f6r nagon enskild funktionsnedsattning. Anledningen till att det
blir sa ar att risken 6kar med antalet funktionsnedsattningar, och att omkring fyra av tio med
funktionsnedsattning har mer an en.

Mans och kvinnors resmonster — nyckelmatt CX

Det finns skillnader mellan kvinnors och mans resmonster. Dessa kan ses som en
konsekvens av mer dvergripande skillnader, som att kvinnor generellt tar ett stérre ansvar for
det obetalda hushalls- och omsorgsarbetet medan man férvarvsarbetar i hdgre utstrackning.

2 Matningen genomférdes i november 2023.

3 For att metoden ska fungera kravs att &ven personer utan sjélvskattad funktionsnedsattning har bedémt att de
inte klarar av att resa kollektivt atminstone nagon gang under den senaste tremanadersperioden. | vara
undersdkningar har den andelen varit 1,1 procent.
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Det ar skillnader som framkommer i de tidsanvandningsstudier som SCB genomfért och galler
aven i den senaste som publicerades 2022 (SCB 2022b).

Resmonster for kvinnor och man kan analyseras med de nationella resvaneundersokningarna
RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och senast Resvanor i Sverige 2019-2022. Figur 2.49
visar mans restid for regionalt resande™ eller vardagsresande relativt kvinnors. Resultaten
avseende 2019-2022 bygger pa uppgifter insamlade under ett enstaka ar och har darfoér
storre statistisk osakerhet.
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Figur 2.49. Méns restid for regionala resor (vardagsresande) relativt kvinnors efter delresans arende.
Nar stapeln ar stoérre dan 100 % (riktad at héger) reser man mer @n kvinnor och nar den ar mindre @n
100 % (riktad at vinster) reser min mindre in kvinnor. Aren 2005/06, 2011-16, 2019-2022.

Kalla: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Sverige 2019-2022.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.

Endast resor for inkdp och service visar pa statistiskt sakerstéllda skillnader mellan mans och
kvinnors restid under 2022, dar kvinnorna har mer restid &n mannen. Detta paminner om hur
det brukar se ut. Aven om évriga drenden inte visar nagra statistiskt sakerstallda skillnader
finns indikationer om skillnader da det syns ett liknande moénster vad galler i vilken riktning
punktskattningarna gar fran tidigare ar (Figur 2.49). Skillnaderna har férmodligen sin grund i
skillnader i ansvarsférdelning mellan man och kvinnor vad galler férvarvsarbete respektive
obetalt hushalls- och omsorgsarbete.

Nar det galler antal kilometer for resor ar det tydligt att man under 2022 kérde bil i storre
utstrackning an vad kvinnor gjorde, och kvinnor reste med bil mer som passagerare an man.
For antal kilometer till fots eller pa cykel samt med regional kollektivtrafik fanns det ingen
statistiskt sakerstalld skillnad mellan man och kvinnor (Figur 2.50). For regional kollektivtrafik
har kvinnor tidigare haft statistiskt sakerstallt [Angre strackor &n man. For resor till fots eller

74 Regionalt resande &r delresor inom lan eller sddana som passerar lansgrans men ar kortare an 100 kilometer
samt alla forflyttningar till fots eller med cykel. Notera att regionalt resande dven omfattar regionala resor till eller
fran utlandet. Alla resor med flyg réknas som interregionala.
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med cykel har ddremot inga statistiskt sédkerstallda skillnader identifierats avseende reslangd
tidigare ar.

Alla fardsatt “E;
Bil, passagerare _g

Bil, forare

Kollektivtrafik

Till fots, cykel —

25% 50% 100% 200% 400%

m2005/06 ®=2011-16 m=m2019 m2020 m=2021 =2022

Figur 2.50. Méns regionala resande (vardagsresande) i antal kilometer relativt kvinnors efter fardsatt.
Nar stapeln ar stoérre dan 100 % (riktad at héger) reser man mer @n kvinnor och nar den ar mindre an
100 % (riktad at vanster) reser min mindre in kvinnor. Aren 2005/06, 2011-16, 2019-2022.

Kalla: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Resvanor i Sverige 2019-2022.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.

Inflytande i beslutsprocessen — nyckelmatt C&

Eftersom det finns skillnader mellan mans och kvinnors resmoénster ar det viktigt att fanga upp
bade mans och kvinnors erfarenheter i de beslutsprocesser som styr transportsystemets
utveckling. Ett relevant matt ar huruvida det i transportsystemets beslutande férsamlingar ar
en jamn representation mellan kvinnor och man.

Mattet ses som relevant da det i nagon man visar i vilken grad det finns mojlighet for bade
kvinnor och man att géra yrkeskarriar inom transportpolitiken. En jamn representation kan
ocksa framja jamstalldheten i organisationen som helhet.

Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for statliga myndigheter och bolag har i
huvudsak varierat mellan 40 och 50 procent sedan 2011, men har i nagra undantagsfall
overstigit 50 procent. For 2023 6kade andelen kvinnor i ledningsgrupp till 6ver 50 procent,
medan andelen i styrelsen minskade till narmare 40 procent (Figur 2.51).
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Figur 2.51. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser fér ett antal statliga myndigheter och bolag™

inom transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat. Aren 2010-2023.
Kalla: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.

Utformningen av transportsystemet beror i stor utstrackning pa beslut som fattas pa regional
och lokal niva. Darfor ar det rimligt att ocksa studera i vilken utstrackning kvinnor &r med och
fattar beslut pa dessa nivaer.

Sedan 2012 ar det de lansvis organiserade regionala kollektivtrafikmyndigheter, RKM, som

har ansvaret for utformningen av de regionala kollektivtrafiksystemen. Bland deras uppgifter
ingar att uppratta regionala trafikférsorjningsplaner, som beskriver behovet av kollektivtrafik
och hur det kan tillgodoses.

Andelen kvinnor i saval politisk ledning som i férvaltningsledning har 6kat 2023 och ligger pa
sin hogsta niva under den uppmatta perioden. | politisk ledning ar den for férsta gangen éver
40 procent, medan den i férvaltningsledning med 57 procent for forsta gangen ar éver 50
procent (Figur 2.52).

s Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Trafikverket, Luftfartsverket, Trafikanalys, Jernhusen, Swedavia.
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Figur 2.52. Andel kvinnor bland beslutsfattare i regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM). Artalen gar
uppifran och nedat. Aren 2014-2023.
Kalla: Respektive organisations webbplats under mars manad under aren 2014-2023.

Andelen kvinnor i namnder, styrelser och férvaltningar relaterade till kommunal (primarkom-
munal) transportsektor ligger 2023 pa ungefar samma niva som tidigare ar knappt en tredjedel
i de politiska ledningarna och en bit under 40 procent i férvaltningsledningar. Om hansyn tas
till den statistiska osakerheten ser vi inga skillnader mellan aren och det gar inte utesluta att
det ar jamstallt i forvaltningsledningen (Figur 2.53).

Hogre chefer

Politisk ledning
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Figur 2.53. Andel kvinnor bland beslutsfattare i kommuner’ géllande fragor om infrastrukturplanering,
vighallning och kollektivtrafik. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall. Aren 2014-2023.
Kalla: Respektive organisations webbplats under mars manad under aren 2014-2023.

6 Bland Sveriges kommuner gjordes en stratifierad stickprovsundersokning i drygt 20 kommuner under mars
manad aren 2014—-2020. Andel kvinnor i politiska beslutande organ med verksamhetsomraden infrastruktur-
planering, vaghallning, trafikfragor och liknande pa kommunal niva berédknades. Motsvarande gjordes bland
hogre chefer for forvaltningar relaterade till de politiska organen samlats in.
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Fordonsinnehav och korstrackor

Personbilar som ags av fysiska personer ags i betydligt stérre utstrackning av man an av
kvinnor (Figur 2.54). Den relativa skillnaden har dock minskat en aning de senaste tio aren.

Bilinnehavet bland kvinnor har arligen 6kat i genomsnitt med 1,5 procent under 2013-2023
medan mannens innehav 6kat med 0,9 procent arligen. Under 2023 skedde en 6kning for
kvinnor med 0,2 procent medan det skedde en minskning for man med 0,4 procent.
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Figur 2.54. Antal personbilar i trafik med fysiska personer som #gare. Aren 2011-2023.
Kalla: Trafikanalys (2024a)

Personbilar som &gs av man har langre arlig korstracka an de personbilar som ags av kvinnor
(Figur 2.55). Den absoluta skillnaden har dock minskat de senaste tio aren.
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Figur 2.55. Genomsnittlig korstracka i kilometer for personbilar dgda av fysiska personer. Observera att
skalan fér den lodrita axeln inte bérjar pa 0. Aren 2012-2022.
Kalla: Trafikanalys (2023d)

Korkortsinnehav

Man har korkort for personbil i storre utstrackning an kvinnor. Senast aret har dock ingen
skillnad skett, men sett 6ver langre tid har kvinnorna narmat sig mannen i detta avseende.
Skillnaden har minskat fran 10 procentenheter 2011 till sju procentenheter 2023, sett over alla
aldersgrupper 18 ar och aldre. Detta forklaras i stor utstrackning av en ganska dramatisk
minskning av skillnaden i gruppen som fyllt 65 ar, fran 21 procentenheter 2011 till 10
procentenheter ar 2023. Aven 2023 marktes en minskning fér denna aldersgrupp med nastan
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en procentenhet. Detta vagdes upp av att skillnaden for personer 18-24 ar 6kade for fjarde
aret i rad. Denna gang med en procentenhet. Ovriga aldersgrupper ligger pa ungefir samma
niva 2023 som 2022 (Figur 2.56). Ytterligare information om kérkortsinnehav presenteras i
kapitel 2.7.
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Figur 2.56. Skillnad, procentenheter, i korkortsinnehav, behérighet B, mellan méan och kvinnor vid
utgangen av respektive ar. Staplarna visar hur manga procentenheter hogre korkortsinnehavet ar for
maén an fér kvinnor. Aren 2011-2023.

Kalla: Trafikanalys (2024a)

Attityd till trafiksdakerhet och trafiksdkert beteende

Det finns olikheter i attityder relaterade till trafiksakerhet mellan kvinnor och man. Det finns
ocksa skillnader gallande sjalvrapporterat trafikantbeteende. Dessa skillnader mellan man och
kvinnor har med en del variation varit desamma under 2013-2022. Mdnstren under 2022
avviker inte fran féregaende ars. Detta framgar av Trafikverkets trafiksédkerhetsenkat (Figur
2.57). Andelen man som upplever att trafiken blivit mer riskfylld ar lagre an fér kvinnor, men
skillnaden var vasentligt mindre under 2016—2017 jamfort med saval aren fére som efter.

Det bor papekas att reellt blir trafiken allt mindre riskfylld om man ser till antalet som skadas
eller dodas i vagtrafikolyckor. Upplevelsen av risker i vagtrafiken paverkar dock saval
beteendet i trafiken som bendgenheten att ge sig ut i den. Omvant galler att fler man uppfattar
det som viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgranserna, denna andel minskade dock
2022 till under 15 procentenheter efter att ha legat stabilt kring 15-20 procentenheter tidigare.
Ett mer forsiktigt beteende i trafiken innebar battre forutsattningar for att uppna trafik-
sakerhetsmalen.

Nar det galler anvandningen av cykelhjalm minskade skillnaden igen 2022 till ungefar 2017
ars varden.

Sammantaget galler att kvinnors attityder och beteenden kring trafiksédkerhet talar for att de
utsatter sig for mindre risker att skada sig sjalva eller andra i vagtrafiken jamfért med man.
Eftersom trafiksakerhetsenkaten ar en stickprovsundersdkning finns det en statistisk
osakerhet i de skillnader som redovisas, men Trafikverket redovisar tyvarr inte den i sin
redovisning (Figur 2.57).



106

Anvander alltid eller ndstan alltid hjalm vid

Anvander alltid eller nastan alltid bilbalte

||
Kort bil efter att ha druckit alkohol |
|
Viktigare att folja trafikrytmen an
hastighetsgrénserna E
Trafiken har blivit mer riskfylld under senare
o ==

20 15 -10 -5

o
(¢}
BN
o
N
(¢)]
N
o

m2013 =2014 =m2015 m2016 m2017 m2018 m2020 m2022
Figur 2.57. Skillnad i procentenheter mellan méans och kvinnors svarsandelar i trafiksdkerhetsenkiten
2013-2020. Staplar till vinster indikerar att kvinnor i hdgre utstrickning svarar sa 4n mian. Aren 2013-

2022.
Kalla: Trafikanalys (2022h). Trafikverket (2022a).

Objektiv trygghet — nyckelmatt

Vi har anvant BRA:s Nationella trygghetsundersokning — uppféljningsintervjuer (NTU) som %
huvudsaklig kalla for denna indikator. BRA har férandrat NTU, vilket har medfért ett

tidsseriebrott bade i undersékningen 2018 och 2019 foér variabeln om andelen valdsbrott som

sker i kollektivtrafik (Figur 2.58).
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Figur 2.58. Andel av valdsbrott som sker i kollektivtrafik. Aren 2010-2022.
Kalla: Bra (2024) och Trafikanalys (2023e).
Anm. Det har gjorts metodfordndringar 2018 och 2019.

Andelen av valdsbrotten som sker i kollektivtrafik fortsatte ga i olika riktningar for man och
kvinnor 2022 och vi registrerar aterigen den storsta skillnaden éver hela tidsserien. Detta
starker utvecklingen som gick att skonja féregaende ar, dar andelen for man ar betydligt hdgre
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an den for kvinnor, mer an dubbelt s& stor. Jamférelser mellan enskilda ar ska dock tolkas
med forsiktighet. Detta pa grund av metodologiska begransningar med uppfdljnings-
intervjuerna, som beror pa ett litet urval gors och att det ar observerade handelser pa plats
som avses och inte samtliga handelser.

Subjektiv trygghet — nyckelmatt
Det finns &ven ett matt i NTU som kopplar upplevd otrygghet till transportsystemet.”” Det

mattet &r andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret valt att ta en annan
vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att utsattas for brott (Figur 2.59).
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Figur 2.59. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2006-2017) respektive
mycket eller ganska ofta (2017-2023) valt att ta en annan véag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for
att utsittas for brott. Aren 2010-2023.

Kalla: Bra (2023) och Trafikanalys (2023e)

Om hansyn tas till tidsseriebrott har andelen 6kat med fyra procentenheter fér kvinnor och tva
for man fran 2011 till 2023. Det har alltsa inte skett nagon storre forandring 6ver tid. En viss
nedgang noteras for 2023 fér man med tva procentenheter medan andelen for kvinnor var
oféréndrad senaste aret.

Sammanvagd bedémning

Nyckelmattet for kollektivtrafikens anvandbarhet mats med tre delmatt, ett delmatt som
cirkulerar vardera ar. | forra arets uppfdljning introducerade vi en ny metod for att vaga
samman de tre delmatten till nyckelmattet: Nyckelmattet ska ges av typvérdet av de mest
aktuella resultaten for de tre delmatten, dvs. det mest frekventa vardet av de tre senaste
matningarna. Om alla delmatt pekar i olika riktningar (positiv, neutral och negativ) blir
riktningen fér nyckelmattet neutral.

Arets delmétt Upplevd anvéndbarhet gar i negativ riktning, eftersom den relativa risken att
avstd fran att resa med kollektivtrafik har 6kat sedan de férra matningarna — bade for enskilda
funktionsnedséttningar och om man har mer an en funktionsnedsattning. Eftersom de tva
tidigare delmatten gick i neutral (tillganglighetsinformation 2022) respektive positiv (tillgangliga
hallplatser 2023) riktning, ar utvecklingen av nyckelmattet i ar oférandrad (neutral).

Skillnader i resmonster mellan man och kvinnor ar sma vad galler hur restiden férdelas.
Déaremot finns skillnader mellan méan och kvinnor i strdckan nar de anvander olika fardsatt,
men dessa skillnader har varit relativt stabila 6ver tid.

7| de senaste nationella trygghetsundersokningarna har BRA anvént en annan metod &n tidigare fér denna
fraga.
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For kvinnors inflytande i beslutsprocessen har det skett bade forbattringar och férsamringar
2023 jamfort med 2022. Andelen kvinnor i RKM har narmat sig 50 procent, men mannen ar
fortsatt fler aven om hogsta chefen for forsta gangen sedan matningarna borjade visade pa
fler kvinnor &n man i den positionen fran att ha varit i stort sett jamstallt 2021. Foér statliga
myndigheter och bolag har jamstéalldheten férsdmrats nagot.

Andelen kvinnor i ledningsgrupp har 6kat och ar nagot fler an mannen, medan andelen i
styrelsen minskat. Bdda matten ar dock langre ifran 50 procent 2023 an de var 2022. Pa
kommunal niva har inga storre skillnader skett mellan aren. Det ar fortsatt l1angt ifran jamstallt
vad galler politisk ledning, medan det inte gar att utesluta att férvaltningsledningen ar jamstalld
om hansyn tas till den statistiska osakerheten.

Nar det galler den objektiva tryggheten har vi valt att redovisa andelen som utsatts for
valdsbrott i kollektivtrafik. Undersdkningen som ligger till grund for statistiken har under aren
genomgatt metodférandringar, men har sedan 2019 haft samma metod. Andelen har varierat
relativt mycket under aren. Fér 2022 6kade andel fér man nagot, medan den minskade nagot
for kvinnor, vilket fortsatter i samma riktning som féregaende ar och starker bilden av stora
skillnader mellan man och kvinnor.

Andelen som har valt att ta en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att
utsattas for brott har 6kat med fyra procentenheter for kvinnor och tva féor man sedan 2011.
For man syns en minskning senaste aret medan andelen kvinnor ar oférandrad.

Den sammanvagda beddmningen &r darfor att indikatorn inte har utvecklats i nagon tydlig
riktning sedan malen antogs.
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Starkta passagerarrattigheter pa jarnvag, bl.a. for personer med funktions-
nedséttning

I juni 2023 tradde forandringar i tagpassagerares rattigheter i kraft enligt en ny EU-
forordning, (EU) 2021/782 (Riksdagen 2023). Med den ska personer med funktions-
nedsattning eller nedsatt rorlighet under vissa forutsattningar ha ratt till assistans ocksa
i regional trafik. Personliga assistenter ska i vissa fall fa resa kostnadsfritt, ledar- och
assistanshundar ska vara tillatna, och krav pa féranmalan sanks till 24 timmar.
Jarnvagsforetag och stationsforvaltare ska se till att personal far utbildning om
behoven hos personer med funktionsnedsattning eller nedsatt rorlighet.

Kraven pa att dela information skarps: fran infrastrukturférvaltare om avgangar och
ankomster i realtid och om tillganglighet i anlaggningar, och fran jarnvagsforetag om
biljettpriser och annan reseinformation och om tiligangligheten i trafiktjanster. Vissa
undantag galler i Sverige aven fortsattningsvis for resor pa linjer kortare an 150
kilometer.

En viss férsamring for resenarer ar att en force majeure infordes aven i resor pa linjer
kortare an 150 kilometer, som ger transportérerna undantag fran resenarens ratt till
prisavdrag om en férsening beror pa en extraordinar handelse.

EU-kommissionen foreslog i november att stérka passagerarrattigheterna i alla
trafikslag och fér multimodala resor, i samma anda som i tdgpassagerarférordningen
(Regeringen 2024).

Forslag pa starkt jarnvags- och kollektivtrafikskydd

Trafikverket och Transportstyrelsen har redovisat ett regeringsuppdrag som kan
komma att 6ka tryggheten i kollektivtrafiken framdéver. Jarnvags- och kollektivtrafik ar
oppna system dar det ror sig mycket manniskor, vilket innebar att systemen ar kansliga
for attacker och attentat av olika slag. For att ge skyddsarbetet inom jarnvags- och
kollektivtrafiken mer tyngd, géra det mer likvardigt och proaktivt féreslar myndigheterna
en ny lag om jarnvags- och kollektivtrafikskydd (Trafikverket 20249).

Utover lagforslaget foreslas att det tas fram ett nationellt program for jarnvags- och
kollektivtrafiksskydd, som ska gora ansvaret tydligt och skapa en gemensam inriktning.

Tva forslag som kraver mer utredning ar att uppratta kontaktvagar fér allmanheten som
vill uppmarksamma avvikelser eller avvikande beteenden, samt att se dver vissa
bestammelser i ordningslagen.
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2.11 Energieffektivitet

Energieffektiviteten dkar pa vag, och det galler bade person- och
godstransporter. Effektiviseringen drivs bade av en 6kad andel
laddbara fordon i nybilsférsaljningen och av utskrotning av aldre
fordon med lag energieffektivitet. Elektrifieringstakten har dock
mattats, och till och med stannat av helt i atta av landets regioner. Det
finns inga tecken pa 6verflyttning av transporter till mer energieffektiva -J
trafikslag. Om nagot 6kar vagtrafiken sin andel av transportarbetet pa
bekostnad av jarnvag- och sjofart. Det har skett en fortsatt
aterhamtning efter den tillfalliga minskningen av belaggningsgraderna
i kollektivtrafiken och luftfarten pa grund av coronapandemin, och
energiintensiteten har darmed ater minskat for persontransporter med
jarnvag och luftfart.

En av de viktigaste atgarderna for att minska transporternas miljépaverkan ar att 6ka
transportsystemets energieffektivitet. Det kan goras pa flera olika satt. Antingen genom
effektiviseringar inom respektive trafikslag, genom att fordonen blir mer energieffektiva eller
kan framfdras pa ett effektivare satt (t.ex. genom rakare flygvagar), eller genom éverflyttningar
fran mindre energieffektiva trafikslag till mer energieffektiva.

Dessutom kan energieffektivisering uppnas genom att samhallet planeras och utvecklas pa ett
sadant satt att trafikarbetet kan minska utan att tillgangligheten férsdmras. Exempelvis genom
en god kollektivtrafikférsorjning dar det finns tillrackligt underlag, eller genom att tillganglig-
heten tillgodoses utan resor eller transporter.

Energiintensitet i transportarbetet — nyckelmatt

Energiintensiteten sjunker i en lAngsam men stadig takt fér bade persontransporter och
godstransporter pa vag. Betraffande persontransporter finns ett tidsseriebrott i kurvan som
beror pa en férandrad metod for faststallande av persontransportarbetet med bil, men i bada
perioderna finns en tydlig utveckling mot minskad energiintensitet. Under 2021 syns dock en
svag 6kning av energiintensiteten for persontransporter pa vag, trots att personbilsflottan blir
alltmer energieffektiv i genomsnitt.

En forklaring till det ar att covidrestriktionerna medférde att en storre andel av person-
transportarbetet pa vag utfordes med personbil, och kollektivtrafikresandet med buss sjonk
kraftigt. Under 2022 har kollektivtrafikresandet ater 6kat och d& sjunker ocksa energi-
intensiteten tydligt. For 6vriga transporter ar férandringarna sedan malen antogs 2009 mycket
sma (Figur 2.60).



111

0,700

0,600

Py

0,500

0,400

0,300 w_\\

Energiintensitet (kWh/pkm respektive kWh/tkm)

0,200 «
£ TN\
0100 = — - s
0,000 E‘
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
—— Persontransport vag (kwh/pkm) - Persontransport jarnvag (kWh/pkm)
- Persontransport inrikes luftfart (kWh/pkm) — Godstransport vag - tung lastbil (kWh/tonkm)
Godstransport jarnvag (kWh/tonkm) === Elbil, 1,5 resenarer (kWh/pkm)

— Sjofart - containerfartyg (kWh/tonkm)

Figur 2.60. Energiintensitet i persontransportarbete (kWh/personkilometer) respektive godstransport-
arbete (kWh/tonkilometer) 2009-2022. En ldagre energiintensitet innebar en hogre energieffektivitet. |
diagrammet visas ocksa energiintensiteten for en modern elbil, forutsatt att den framférs med férare
och en passagerare. Den berdkningen tar inte hansyn till energiforluster vid elproduktion, distribution
eller laddning.

Anm: Fran ar 2016 ingar endast resandet for personer i aldern 6-84 ar nar beldaggningsgraden for
personbilar berdknas. Beldggningsgraden multipliceras med trafikarbetet for att bestamma person-
transportarbetet med personbil. | tidsserien fram till 2015 ingar dven resandet for personer under 6 ar
och 6ver 84 om de reste som passagerare i bil dar féraren var under 85 ar. Beldggningsgraden har
framfor allt minskat pa grund av att de yngsta passagerarna inte langre omfattas.

Kalla: Egen bearbetning av underlag fran Trafikanalys (2023g), Trafikverket (20240), Energimyndigheten
(2024) och Conlogic AB (2021).

| diagrammet redovisas ocksa energiintensitet for en modern elbil, med 1,5 resenarer vilket
ungefar motsvarar den nuvarande belaggningen i personbilstrafiken. Energiintensiteten ligger
vasentligt lagre an for vagtrafiken i genomsnitt och kan utmana jarnvagstrafiken nar den ocksa
inkluderar persontag pa icke elektrifierade strackor. | diagrammet tas ingen hansyn till energi-
forluster som uppstar vid elproduktion, distribution och laddning av fordonet, men 6vriga
kurvor i diagrammet avser ocksa endast den slutliga energianvandningen i fordonen. Nivan
illustrerar att elektrifiering skulle kunna 6ka energieffektiviteten i transportsystemet pa ett
avgOrande satt.

Nyckelmattet stracker sig fram till 2022, och det syns tydligt i diagrammet hur luftfarten och
persontrafiken pa jarnvag under 2020 drabbades av kraftigt minskat resande och lagre be-
laggningstal. Under 2022 har bade flygtrafiken och jarnvagstrafiken fortsatt att aterhamta
resenarer och darmed ater sankt energiintensiteten. Under 2022 |ag inrikesflygets energiinten-
sitet pa ungefar samma niva som innan pandemin.

Det finns for narvarande ingen tillganglig statistik dver energianvandningen vid inrikes sjofart
uppdelat pa gods- respektive persontrafik. Vad som daremot ar kant ar att godstransporter i
sjofarten kan vara mycket energieffektiva, i paritet med godstransporter med jarnvag, men
ocksa ha en relativt hdg energiintensitet, i nivd med langa och tunga lastbilar pa vag. Det
senare vardet galler RoRo-fartyg. | Figur 2.60 representeras sjotransporter med vardet for
containerfartyg, som &r i stort sett oférandrat under tidsperioden (Conlogic AB 2021).
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Genomsnittlig bransleforbrukning for nyregistrerade personbilar

Under de senaste aren har det skett en mycket snabb minskning av den genomsnittliga
bransleférbrukningen for nyregistrerade personbilar. Det beror i forsta hand pa att andelen
laddbara fordon i nybilsférsaljningen 6kat snabbt. Genomsnittsbilens férbrukning av flytande
drivmedel har minskat med 44 procent sedan 2019, vilket nastan helt forklaras av den 6kande
andelen elbilar och laddhybrider. Som Figur 2.61 visar har effektiviseringstakten sjunkit nagot
under 2023 vilket beror pa en avmattning i utvecklingen mot en allt stérre andel laddbara
fordon i nybilsférsaljningen.
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Figur 2.61. Genomsnittlig brénsleférbrukning enligt WLTP-cykeln for nyregistrerade personbilar i
Sverige ar 2019-2023, liter per 100 kilometer.
Kalla: Trafikverket (20239, 20240)

Eftersom de nya fordon som tillkommer i genomsnitt ar betydligt mer effektiva an de som
skrotas, fortsatter den sammantagna energieffektiviteten i personbilsflottan att 6ka. For att
energieffektiviteten i fordonsflottan ska 6ka &nnu mer kommer det att krévas en fortsatt 6kad
andel fordon som drivs helt eller delvis med el (Figur 2.60). Samtidigt sker en omfattande
export av relativt nya fordon (se vidare nedan) som bidrar till att genomsnittsaldern pa bilar i
trafik under 2023 steg till 11,4 &r jamfért med 11 &r aret innan (Trafikanalys 2024a).

Personbilar i trafik vid utgangen av respektive ar, fordelat efter
drivmedel

Antalet personbilar i trafik har 6kat med cirka 676 000 fordon sedan ar 2009. Under samma
period har andelen och antalet bensinbilar sjunkit kraftigt, medan antalet dieselbilar 6kat. Vid
utgadngen av 2023 var dock antalet rena diesel- och bensinpersonbilar for férsta gangen lagre
an det var nar malen antogs. Antalet bensin- och dieselbilar i trafik minskade under 2023 for
sjatte aret i rad och antalet personbilar med enbart férbranningsmotor verkar ha kulminerat vid
2018 (Figur 2.62). Under 2023 minskade aven det totala antalet personbilar i trafik for andra
aret i rad (Trafikanalys 2024a).

Laddbara fordon, det vill séaga elbilar eller laddhybridbilar fortsatter att 6ka i antal och andel av
flottan. Dessa fordon utgjorde vid utgangen av 2023 cirka 11,3 procent av personbilarna i
trafik, vilket kan jamféras med 9 procent 2022, 6 procent ar 2021 och med 3,6 procent ar 2020
(Trafikanalys 2023e). En 6kad elektrifiering ar den viktigaste atgarden for att 6ka vagtrafik-
flottans energieffektivitet.
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Figur 2.62. Antal personbilar (miljoner) i trafik fordelade efter drivmedel, vid utgangen av respektive ar,
2009-2023. Antalet personbilar med forbranningsmotor kulminerade vid 2018, men ar &nnu 2023 fler dn

de var nar de transportpolitiska malen antogs 2009.
Kalla: Trafikanalys (2024a)

Andel laddbara fordon av nybilsregistreringarna

Bland nybilsregistreringarna fortsatter andelen laddbara fordon att 6ka, &ven om 6knings-
takten dampats markant under 2023. Sett till hela riket var cirka 58 procent av de nyregistre-
rade personbilarna under 2023 antingen laddhybrider eller elbilar. Det ar en 6kning jamfort
med foéregaende ar da motsvarande andel var cirka 54 procent, och 2021 da andelen var drygt
43 procent.

En markant skillnad jamfoért med de senaste aren ar dock att andelen laddbara fordon nu
slutat att 6ka eller rent av har minskat i atta av 21 regioner. Endast i atta regioner ar andelen
laddbara fordon hégre 2023 an den var i genomsnitt i riket 2022. Det finns darmed tydliga
tecken pa att forsaljningen av laddbara fordon till privatpersoner har bromsat in efter
avskaffandet av klimatbonusen (Mobility Sweden 2023), och i sparen av minskad kdpkraft till
foljd av inflation och lagkonjunktur. Andelen laddbara nyregistrerade fordon ar fortfarande
hogst i Stockholms lan (Figur 2.63).
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Figur 2.63. Andel laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) av antalet nyregistreringar per
l1an under 2023.
Kalla: Trafikanalys (2023b)

Under de senaste aren har Trafikanalys i ett flertal rapporter kunnat konstatera att det sker en
omfattande export av relativt nya fordon fran Sverige. Narmare 150 000 begagnade person-
bilar exporterades under 2023. Det ar det hdgsta observerade antalet exporterade personbilar
nagonsin. Exporten 6kade med 39 procent jamfort med 2022, och var 28 procent hogre an
2019 som var det tidigare rekordaret. Exporten av personbilarna var ocksa hégre an antalet
skrotade bilar, vilket heller aldrig har skett tidigare (Trafikanalys 2024f).

Exporten av begagnade elbilar och laddhybrider som vuxit manga ar i rad fortsatte ocksa att
Oka under 2023. For elbilarna 6kade exporten med 159 procent jamfért med 2022, vilket
innebar att totalt 10 343 elfordon exporterades under aret. Exporten av laddhybrider 6kade
med 82 procent till drygt 19 000 fordon. De allra flesta av de laddbara fordon som exporteras
ar fem ar eller nyare. Exporten innebar att utbudet av laddbara fordon pa den svenska
begagnatmarknaden minskar, och att fordon som inkdpts med miljébilspremier inte langre
bidrar till uppfyllandet av de svenska klimatmalen for transportsektorn. Att exporten 6kat sa
kraftigt under 2023 torde delvis kunna forklaras av en svag kronkurs (Trafikanalys 2024f).

Nyregistreringarna av personbilar sjonk marginellt under 2023 och uppgick till 298 107 fordon,
jamfort med till 299 220 stycken under 2022, vilket motsvarar en nedgang pa 0,4 procent
(Trafikanalys 2024a).

Andelar av persontransportarbetet per trafikslag

Det finns ingen tydlig tendens till dverflyttning av persontransportarbete mot mer energi-
effektiva trafikslag, &ven om persontransportarbetet med bantrafik 6kat under de senaste aren
innan coronapandemin, samtidigt som inrikesflyget minskat nagot. Det senaste aret som vi har
uppdaterad statistik for ar 2022, och har syns tydligt hur aterhamtningen efter pandemin
paverkat utvecklingen.
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Resandet minskade mycket kraftigt under pandemins forsta ar och sjonk med flera 10-tals
miljarder personkilometer jamfort med aret innan. Utvecklingen var tydligast for luftfart och
bantrafik. Vagtrafikens andel av persontransporterna steg darmed med 10 procentenheter till
omkring 88 procent under 2020 och lag kvar pa ungefar samma niva under pandemins andra
ar. Men under 2022 aterhamtade bade luftfarten och bantrafiken andelar av resandet igen
(Figur 2.64). For jarnvagstrafiken har aterhamtningen fortsatt enligt kvartalsstatistiken fér 2023
(Trafikanalys 2024b), men ligger annu omkring en miljon personkilometer lagre an aret innan
pandemin.
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Figur 2.64. Andelar av inrikes persontransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade person-
transportarbetet i miljarder personkilometer 2009-2021 (skalan till héger). Tidsseriebrott 2015/2016
avseende forandringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar har
aven den del av utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Kalla: Trafikanalys (2023g)

Andelar av godstransportarbetet per trafikslag

Det finns ingen tydlig tendens till dverflyttning av godstransporter mot de mer energieffektiva
trafikslagen sjofart eller jarnvag. Det samlade godstransportarbetet vaxer inte i takt med den
ekonomiska utvecklingen, men visar inte heller ndgon tydlig tendens att minska (Figur 2.65).
Under perioden har Sverige dock haft en avsevard befolkningsdkning (SCB 2021a), sa
godstransportarbetet per person har minskat en del sedan malen antogs.

Det syns en liten minskning i det samlade godstransportarbetet mellan 2019 och 2020, men
det ar tydligt att godstransporterna inte alls paverkats av coronapandemin i samma omfattning
som persontransporterna. Redan under 2021 ékade godstransportarbetet nagot igen. Andelen
vagtrafik har 6kat och har under de senaste aren legat dver pa 50 procent av transportarbetet,
fran att tidigare ha legat en bit under den nivan.



116

[)] o] =

N

Andel av godstransportarbetet (%)
Godstransportarbete (miljarder tonkilometer)

N

100% 120
90% P S~aoo -8 - --B_ -
~ - == 00
80%
70%
0
60%
50% 0
40%
0
30%
20%
0
10%
0% 0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

mmmm \V/agtrafik — wessss J3mvag —sesss Sjofart s | uftfart e ee-Totalt

Figur 2.65. Andelar av inrikes godstransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade gods-
transportarbetet i miljarder tonkilometer (skalan till hoger) 2009-2022. Férandringar i metoder for
berakning av transportabete har delvis andrat fordelningen jamfort med tidigare maluppféljningar, da
bland annat en battre skattning av transportarbetet med sjofart kunnat goras med stod av fartygens
AlS-data.

Anm: Luftfarten kan inte urskiljas i figuren, men finns med som en kontur hogst upp i staplarna.
Kalla: Trafikanalys (2023g)

Andelen buss, bantrafik och sjofart av det totala inrikes resandet

Det fanns innan coronapandemin en svag tendens till en 6kning av resandet med buss,
bantrafik och sjéfart som andel av det samlade inrikes persontransportarbetet. Pa grund av ett
tidsseriebrott for skattningen av resandet med personbil &r det svart att tolka utvecklingen
sedan malen antogs. Men nar vi betraktar perioderna 2009 till 2015 respektive 2016 till 2019
var for sig s& syns en tendens till 6kad andel buss, bantrafik och sjéfart i bdda perioderna.

Observera att i denna berakning ingar aven annan busstrafik an den som ingar i allman
kollektivtrafik. Har syns dock ett tydligt trendbrott under coronapandemin da andelen resande
med kollektiva fardmedel minskade radikalt under 2020. Paverkan fran pandemin fortsatte
under 2021 men under 2022 har resandet med kollektiva fardmedel aterhamtat sig, och var
under helaret i niva med 2017 pa drygt 16 procent (Figur 2.66).
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Figur 2.66. Andelen (%) inrikes resande (métt i personkilometer) som skett med buss, bantrafik eller
sjofart, 2009-2022. Tidsseriebrott 2015/2016 beroende pa ny skattning av persontransportarbetet med
personbil.

Kalla: Trafikanalys (2023g)
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Sammanvagd bedémning

Energieffektiviteten i transportsystemet har i flera avseenden forbattrats sedan de transport-
politiska malen antogs for drygt 10 ar sedan. Det sker forbattringar framfor allt inom vagtra-
fiken och forbattringstakten har 6kat under de senaste aren.

Coronapandemin 6kade under nagra ar den genomsnittliga energianvandningen per person-
kilometer for bade luftfarten och bantrafiken da de upplevde en kraftig minskning av resande-
antalen. Pandemin 6kade ocksa andelen personresor med bil under dessa ar.

A andra sidan har det totala antalet personkilometer ocksa minskat under pandemin da
manga resor ersatts av distanslésningar, vilket bidragit till det transporteffektiva samhallet och
en minskad total energianvandning under pandemiaren. Vi ser nu en tydlig aterhamtning, och
en 6kad andel kollektivtrafikresande igen, aven om det ar en bit kvar till 2019 ars niva.

Det tydligaste tecknet pa fortsatt energieffektivisering ar den 6kande andelen laddbara fordon
bland nybilsregistreringarna. Personbilsflottan ar dock stor, sa paverkan pa hela trafikslagets
energiintensitet ar annu begransad. Att exporten av laddbara fordon nu slar nya rekord
samtidigt som andelen laddbara fordon minskar eller inte langre 6kar i nybilsférsaljningen i
atta lan ar negativt for den fortsatta energieffektiviseringen.

Det finns inga tydliga tecken péa overflyttning av godstransporter till mer energieffektiva trafik-
slag, utan tvartom tycks végtrafikens andel av godstransporterna 6ka. Aven om dessa blir allt
mindre energiintensiva, ligger de annu vasentligt éver bantrafik och sjofart i energianvandning
per transportarbete. Det finns svaga tendenser till minskade transportbehov sett till totalt
transportarbete per capita, vilket skulle kunna indikera en mer transporteffektiv samhalls-
utveckling.

Energieffektiviseringen ar ocksa en atgard som ska bidra till att mojliggéra méalen fér minskade
vaxthusgasutslapp fran transportsektorn. Trafikanalys samlade bedémning ar att transport-
systemets energieffektivitet annu inte utvecklats pa ett avgorande satt sedan malen antogs.

Att elektrifieringen bromsat in i ett flertal lan i kombination med en hég export av laddbara
fordon, samtidigt som vagtrafiken star for en vaxande del av ett 6kande transportarbete ar de
framsta skalen till att indikatorn inte bedoms utvecklas positivt.



118

g NYHETER

Regeringens klimathandlingsplan

Regeringen 6verlamnade den 21 december 2023 sin klimathandlingsplan till riksdagen
Regeringen (2023a). Avseende transporter framhaller regeringen att utslapps-
minskningarna i huvudsak bér ske genom elektrifiering, men aven genom 6kad
anvandning av fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet. For att bidra till
utslappsminskningar féreslas bland annat klimatpremier for latta ellastbilar och fér
tunga fordon (lastbilar och bussar), samt en skrotningspremie for personbilar med
forbranningsmotor vid samtidigt kép eller leasing av en elbil. | handlingsplanen finns
ocksa atgardspaket som syftar till en snabbare och mer effektiv utbyggnad av
laddinfrastruktur i hela landet.

Krav pa infrastruktur for alternativa drivmedel och el

Inom ramen fér Fit for 55 finns den sa kallade AFIR-férordningen. Den staller krav pa
att medborgare och foretag ska ha tillracklig tillgang till ett infrastrukturnat for laddning
eller tankning av vagfordon och fartyg med alternativa branslen. Bland annat ska det
finnas laddstationer for personbilar och latta lastbilar atminstone var sjatte mil vid slutet
av 2025, och tankstationer for vatgas minst var tjugonde mil langs viktiga vagar senast
2030 (Trafikanalys 2023a).

y

2.12 Vaxthusgasutslapp

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes resor och transporter har
minskat kontinuerligt sedan 2010. Under det senaste aret har en
fortsatt elektrifiering bidragit till en liten minskning av utslappen
fran framfor allt inrikes vagtrafik. Nar det galler utslappen fran
utrikes transporter har luftfartens aterhamtning efter pandemin
fortsatt under 2023, aven om dessa utslapp annu inte natt upp
till 2019 ars niva. Utslappen fran utrikes transporter domineras
av sjofarten, men beraknas utifrdn den bunkring som skett i
Sverige och speglar darfér inte nédvandigtvis hur transporternas
utslapp utvecklats. Indikatorn bedoms darfér tills vidare av de
sammanlagda utslappen fran inrikes och utrikes transporter.
Dessa har minskat jamfért med nar malen antogs.
Utvecklingstakten beddms inte vara tillrécklig for att det ska vara
sannolikt att etappmalet for inrikestransporternas utslapp ska
nas till ar 2030. Sannolikheten for detta har dessutom minskat
under aret till féljd av beslut om minskad respektive slopad
reduktionsplikt.
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Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag — nyckelmatt

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter har minskat kontinuerligt sedan malen
antogs 2009. Utvecklingstakten ar dock inte tillracklig for att géra det sannolikt att etappmalet
om att minska utslappen fran inrikes transporter exklusive flyg med 70 procent till ar 2030 ska
nas.

Detta galler trots en exceptionellt stor minskning av utslappen under coronapandemin. Aven
under 2023 har utslappen fran inrikes transporter enligt prelimindra uppskattningar minskat
om an endast marginellt. En vaxande flotta av laddbara fordon har i stort sett kompenserat for
Okade korstrackor (Figur 2.67).

Aven utslappen fran utrikes transporter och resor dar branslet bunkrats i Sverige minskade
kraftigt under pandemin. Under 2023 var utslappen fran internationell flygtrafik som startat i
Sverige fortsatt Iagre an innan pandemin, men preliminara uppgifter pekar mot en fortsatt
6kning av resandet och utslappen jamfort med 2022. Den internationella luftfartens utslapp ar
2023 hogre an de var under 1990, basaret for det forsta internationella klimatavtalet.

| den svenska utslappsrapporteringen redovisas utslapp som uppstar fran internationell sjofart
baserat pa de volymer fartygsbranslen som bunkrats inom Sverige, och inte de faktiska
utslappen fran varje fartygsavgang fram till forsta utlandska hamn. Det &r darfér vanskligt att
gora prognoser for vad utslappsstatistiken kommer att visa baserat pa uppgifter om trafikens
utveckling. Baserat pa anlop till svenska hamnar bedémer vi anda att bunkringen minskat
nagot under 2023.
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Figur 2.67. Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag (miljoner ton koldioxidekvivalenter), ar 1990 samt
aren 2009-2023. Den streckade linjen markerar den linjdra utvecklingsbana som kravs for att na
etappmalet om att reducera utsldppen fran inrikes transporter exklusive luftfart (de bla staplarna utom
den Oversta) med 70 procent till ar 2030.

Kalla: 1990, 2009-2022, Naturvardsverket (2023b, 2023s). 2023 ars varden ar baserade pa preliminara
uppgifter fran Trafikverket (vagtrafiken) och Transportstyrelsen (luftfart) samt en uppskattning baserad
pa férandringen i totala antalet anlp i svenska hamnar (sjofart). Bantrafikens utslapp 2023 har
uppskattats med forandringen i antalet tagkilometer jamfort med 2021 baserat pa uppgifter i Trafik-
verkets arsredovisningar.

Leveranser av fornybara drivmedel

De inhemska vaxthusgasutslappen fran transporter domineras av vagtrafiken. Ett satt att
minska dessa utslapp ar att ersatta fossila drivmedel med drivmedel tillverkade av férnybara
ravaror. Det ar en atgard som har god potential att ge effekt pa kort sikt, eftersom den inte

Cx
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forutsatter att fordonsflottan maste bytas ut. Att 6ka andelen férnybara drivmedel ar ocksa
syftet med den sa kallade reduktionsplikten (Energimyndigheten 2017).

De levererade volymerna av biodrivmedel har dkat kraftigt sedan de transportpolitiska malen
antogs 2009. Under 2019 och 2020 minskade leveranserna nagot, men under 2023 var de
enligt preliminara uppskattningar hogre an nagonsin. Sett till energivardet har leveranserna
femdubblats fran knappt 15 PJ"® ar 2009 till nara 80 PJ férra aret (Figur 2.68).

1 augusti 2021 inférdes den nya branslekvalitén E10, vilket medférde en 6kning av etanol-
leveranserna till Iaginblandning for forsta gangen pa flera ar. Fran 1 januari 2022 hojdes
reduktionsplikten till 7,8 procent fér bensin och 30,5 procent for dieselbransle. Riksdagen
beslutade att pausa 6kningen av reduktionsplikten for bensin och diesel, vilket innebar att
samma reduktionsnivaer har varit gallande dven under 2023 (Energimyndigheten 2022).

Fran och med 1 januari 2024 galler i stallet en reduktionsplikt pa 6% for bade bensin och
diesel, vilket kommer att innebara en kraftig minskning av biodrivmedelsleveranserna under
2024, och en motsvarande 6kning av vaxthusgasutslappen fran inrikestrafiken.
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Figur 2.68. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, PJ, 2009-2023.
Kalla: 2009-2022 Energimyndigheten (2023a). 2023 ars siffror ar beraknade utifran forandringar i
levererad volym enligt Drivkraft Sverige (2024).

Leveranser av fordonsgas

De samlade leveranserna av fordonsgas 0kade kraftigt fram till &r 2014 och har sedan dess
langsamt minskat (Figur 2.69). Andelen biogas av den totala volymen har ¢kat anda fram till
de sista aren. Under 2023 minskade volymerna marginellt jamfért med foregaende ar. Sett till
volym stod naturgasen endast for cirka 4 procent av de totala leveranserna (SCB 2024e).

8 pJ = petajoule, 1 * 10" joule
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Figur 2.69. Leveranser av fordonsgas (miljoner normalkubikmeter), aren 2009-2023.
Kélla: SCB (2024e)

Elanvandningen i vagtrafiken

Elanvandningen inom transportsektorn ar storst inom bantrafiken med jarnvagar, sparvagar
och tunnelbana och uppgick under 2022 till cirka 2,7 TWh (Energimyndigheten 2023b). Men
under de senaste &ren 6kar elanvandningen dven inom andra trafikslag, och da frdmst inom
vagtrafiken (Trafikverket 2023c).

Statistiken visar en modellerad elanvandning, och bor tolkas med viss forsiktighet. Modellen
visar att det handlar om blygsamma nivaer, men samtidigt en snabb 6kning som ar
exponentiell precis som férvantat med anledning av den 6kade forsaljningen av laddbara
fordon. Under 2022 beraknas elanvandningen i vagtrafiken for forsta gangen ha overstigit

1 TWh (Figur 2.70).
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Figur 2.70. Modellerad elanvdandning inom vagtransporter 2016-2023, GWh.
Kalla: 2016—-2022 Energimyndigheten (2023c) och Trafikverket (20240) avseende det preliminara vardet
for 2023.
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Andelen fornybar energi inom transportsektorn

Transportsektorns andel av energi fran férnybara drivmedel och férnybar el har 6kat
kontinuerligt sedan de transportpolitiska malen antogs och fram till och med ar 2020. Sverige
ar det land inom EU som uppnatt den hégsta andelen férnybar energi i transportsektorn,

31,9 procent som uppnaddes 2020. EU-snittet nddde 2020 nivan 10,2 procent och klarade
darmed malet pa 10 procent som var uppsatt for 2020. Berakningen gors enligt ett sarskilt
direktiv som medger att vissa kategorier av biodrivmedel raknas dubbelt, och motsvarar darfor
inte en verklig andel sett till anvand energi.

Under 2021 andrades regelverket for hur andelen férnybar energi ska beréknas. Det innebar
ett tidsseriebrott som férsvarar jamférelser med tidigare ar. Enligt det nya berékningssattet var
andelen férnybar energi i de svenska transporterna 30,4 procent 2021, och EU-27 snittet
nadde inte langre upp till 10 procent, utan stannade pa 9,1 procent. Under 2022 6kade
andelarna nagot igen, bade i Sverige och EU 27 (Figur 2.71).
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Figur 2.71. Andel fornybar energi inom transportsektorn i Sverige och genomsnittet for EU-landerna
(procent), aren 2009—-2022. Observera: Metoden for att berdkna andelen férnybar energi ar andrad fran
och med 2021 ars varde, vilket innebar ett tidsseriebrott i diagrammet.

Kalla: Eurostat (2024)

Sammanvagd bedémning

Utslappen av vaxthusgaser per trafikslag fran inrikes respektive utrikes transporter ar nyckel-
matten for denna indikator. Eftersom den officiella statistiken i klimatrapporteringen ligger till
grund fér matten speglar dock nyckelmattet avseende utrikes sjofart inte de verkliga féorand-
ringarna i trafiken, utan snarare hur bunkringsmonster férandras mellan olika ar. Trafikanalys
valjer darfor att bedéma indikatorn utifréan de sammanlagda utslappen fran inrikes och utrikes
transporter, till dess att ett matt pa utrikes sjofartens verkliga vaxthusgasutslapp kan berak-
nas.

En pagaende utveckling av analysverktyget Shipair som tagits fram av SMHI ska férhopp-
ningsvis kunna ge ett tydligare besked om detta. De sammanlagda utslappen av vaxthusgaser
fran inrikes och utrikes transporter var under 2023 enligt preliminara uppskattningar cirka 7,8
miljoner ton lagre an 2009. Trafikanalys bedémer darfor att indikatorns utveckling ar positiv.

Det forefaller dock allt mindre sannolikt att det uppsatta etappmalet for inrikestransporternas
vaxthusgasutslapp kommer att nas. Klyftan till den linjara utvecklingsbanan mot 2030-malet
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vaxte under 2023, och beslut som fattats under aret kommer att géra att utslappen ékar med
flera miljoner ton under 2024.

Den minskning som hittills uppnatts har huvudsakligen skett inom vagtrafiken, dar vaxthus-
gasutslappen minskat med omkring 7 miljoner ton pa arsbasis, trots en vaxande befolkning
och ett 6kat antal fordon i trafik. Det forklaras till dominerande del av den 6kade reduktions-
plikten. Energieffektivare fordon och en 6kad elektrifiering bidrar ocksa till vagtrafikens
minskade utslapp, och beddéms vara helt avgérande for utvecklingen de narmaste aren
eftersom beslut om minskad reduktionsplikt under aren 2024-2026 har fattats.

For luftfartens del har aterhamtningen av trafiken efter pandemin fortsatt bade i inrikes och
utrikes trafik. Bade trafiken och utslappen ligger dock annu pa en lagre niva jamfoért med innan
pandemin. Utslappen fran internationell luftfart ar ocksa nagot lagre an de var 2009 nar malen
antogs.
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Fit for 55

EU:s lagstiftningspaket for att unionen ska klara malsattningen att minska utslappen av
vaxthusgaser med 55 procent till ar 2030 antogs under aret. | paketet ingar bland annat
skarpta malsattningar for utslappen i sektorer utanfér det nuvarande handelssystemet
for utslappsratter (ETS1) som utvidgas till att &ven omfatta delar av sjéfarten.
Dessutom inrattas ett nytt separat handelssystem for utslappsratter for byggnader,
vagtransporter och branslen (ETS2). Om Sverige ska uppna atagandet enligt EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) kommer det att kréva kraftiga minskningar av
vagtransporternas vaxthusgasutslapp under aren fram till 2030 (Trafikanalys 2023a).

Beslut om sédnkt reduktionsplikt

Riksdagen rostade den 30 november ja till regeringens forslag om andring i lagen om
reduktion av véaxthusgasutsléapp fran vissa fossila drivmedel. Andringen innebér att
reduktionspliktens krav pa minskade utslapp for bensin och diesel sanks till sex
procent for 2024—2026 och att reduktionsnivaerna for 2027-2030 slopas. Syftet med
andringen ar bland annat att sénka drivmedelspriserna. Regeringen uppskattar i
budgetpropositionen for 2024 att andringen kommer att innebara att utslappen under
2024 okar med omkring 4 miljoner ton jamfért med 2023 (Prop. 2023/24:1).

Regeringens klimathandlingsgplan

Regeringen 6verlamnade den 21 december 2023 sin klimathandlingsgplan till
riksdagen Regeringen (2023a). Avseende transporter framhaller regeringen att
utslappsminskningarna i huvudsak bor ske genom elektrifiering, men dven genom ékad
anvandning av fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Fér att bidra till
utslappsminskningar féreslas bland annat klimatpremier for latta ellastbilar och for
tunga fordon (lastbilar och bussar), samt en skrotningspremie for personbilar med
forbranningsmotor vid samtidigt kdp eller leasing av en elbil. | handlingsplanen finns
ocksa atgardspaket som syftar till en snabbare och mer effektiv utbyggnad av
laddinfrastruktur i hela landet. Vidare foreslas ocksa att det ska fortydligas under vilka
forutsattningar som statlig medfinansiering av steg 1- och 2-atgarder (enligt
fyrstegsprincipen) ska kunna ske.

IMO:s strategi for att minska vaxthusgasutslapp fran fartyg

Den 7 juli 2023 antog FN-organet IMO (The International Maritime Organisation) en
strategi for hur sjofartens vaxthusgasutslapp ska minska med sikte pa nettonoll
omkring ar 2050. | strategin ingar ett delmal om att minska utslappen per utfort
transportarbete med minst 40 procent till ar 2030, jamfoért med 2008. De totala
utslappen ska till samma ar ha minskat med mellan 20 och 30 procent, ocksa det
jamfort med 2008 (IMO 2023). j
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2.13 Paverkan pa naturmiljon

Trafikanalys beddémer att tillstandet i transportsystemet avseende

paverkan pa naturmiljon ar i stort sett oférandrat sedan malen antogs.

Trots insatser som bidrar till positiva effekter lokalt bedomer

Trafikverket att landskapsanpassningen férsamrats 6ver tid, bland

annat pa grund av att de varden som skall varnas har minskat genom )
att skyddsvarda objekt och biotoper har en sjunkande skotselstatus. J
Takten i atgardsarbetet har under det senaste aret atergatt till en niva

som ar jamférbar med aren innan 2021. Antalet olyckor med vilt och

ren 6kade aterigen under 2023 och var darmed pa den hdgsta nivan

sedan malen antogs.

Matt

Landskapsanpassad infrastruktur — nyckelmatt

| samband med att den nya metoden for maluppféljningen presenterades 2017 foreslogs ett
sammanvagt matt for landskapsanpassad infrastruktur. Mattet ska omfatta sdkra passage-
mojligheter for djur, franvaro av bullerstorningar i ekologiskt viktiga naturmiljéer, bevarande av
biotoper samt bekampning av invasiva arter, men ocksa bevarande och utvecklande av
kulturella varden i transportinfrastrukturen. Fran och med forra arets arsredovisning och
miljérapport presenterar Trafikverket matt som delvis técker in det avsedda nyckelmattet.

o s

12,5 % av anlagg- 54 /o"vag och 45 % artrika

. . : jarnvdg utan i
ningen bidrar till e vagmiljder med
biologisk mangfald barriarer for stora invasiva arter
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12,5 % av befintlig statlig anldggning 54 % av hégtrafikerade vigar och jérnvig Andel statliga artrika vdgmiljéer som dr
beddms bidra till biologisk mangfald i bed6ms ha fungerande stingselsystem med  hotade av invasiva arter bedéms vara 45 %
landskapet faunapassager fér stora ddaggdjur

Figur 2.72. Nagra delmatt som sammantaget beskriver olika aspekter av infrastrukturens landskaps-
anpassning.
Kalla: Trafikverket (2024j)

Artrika vagkanter, artrika jarnvagsmiljoer och alléer bedéms i Trafikverkets miljorapport vara i
stort oférandrade i sin utbredning men ha minskat i sitt varde och skotselstatus de senaste
aren (Trafikverket 2024j). Trafikverket bedémer darfor att landskapsanpassningen totalt sett
forsamras Over tid trots de insatser som genomforts, aven om utvecklingen i vissa delar ar
positiv (Trafikverket 2024j). Trafikanalys tolkar detta som att nyckelmattet anda har haft en
neutral utveckling, men att bedémningen ligger narmare att andras mot negativ an tvartom.

Det pagar ett omfattande utvecklingsarbete inom Trafikverket for att forbattra metoderna for
att arbeta med infrastrukturens landskapsanpassning. Generellt sett kan man saga att arbetet
kommit Iangre for vagar och naturmiljo, och mer utvecklingsarbete aterstar att géra inom
jarnvagsinfrastruktur och kulturmiljo.

Europeiska Miljomyndigheten (EEA) har tagit fram en indikator som beskriver landskapets
fragmentering. Landskapets fragmentering mats genom att utga fran omraden som hanger
ihop, och sedan se hur manga sadana omraden det finns inom 1 000 km? (European

C&
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Environment Agency 2022b). | Sverige var genomsnittet 0,241 omraden/km ar 2018, vilket ar
det tredje lagsta inom EU. 4 procent av ytan beddmdes som mycket eller valdigt mycket
fragmenterad (European Environment Agency 2022a).

SCB tar fram statistik dver mark med transportinfrastruktur. Ju mer mark som tas i ansprak for
transportinfrastruktur, desto mindre mark finns kvar fér andra anvandningsomraden sa som
naturomraden. Mark med transportinfrastruktur har 6kat med 4,5 procent mellan 2010 och
2020. Mark som tas i ansprak av flygplatser har minskat, samtidigt som mark som tas i
ansprak av hamnar, vagar och jarnvagar har 6kat (SCB 2023c). De kommuner som storst
andel av landarealen ianspraktagen av transportinfrastruktur &r Solna, Stockholm, Malmé och
Burldv, som alla hade mer an tio procent transportinfrastruktur ar 2020, men de kommuner
som haft storsta antalet tilkommande hektar med transportinfrastruktur mellan 2000 och 2020
ar Stromsund och Ornskéldsvik (Figur 2.73).

Okning av antalet hektar
transportinfrastruktur

I 737

-155

i

e
b

\

Anvander Bing
© GeoNames, Microsoft, OpenStreetMap, TomTom

Figur 2.73. Okning av antalet hektar ianspraktagen fér transportinfrastruktur mellan aren 2010 och 2020.
Kalla: Bearbetning av SCB (2023c) och SCB (2023d)

Atgiardsarbete for landskapsanpassning

Antalet atgarder for att forbattra landskapsanpassningen genom minskade barriareffekter for
djurlivet var under 2021 pa den lagsta nivan pa fem ar och ocksa pa en lagre niva an snittet
for aren 2008—-2010 som ses som referensvardet for tidpunkten for nar de transportpolitiska
malen antogs. Under 2022 och 2023 har antalet atgarder ater stigit.

Under 2023 genomforde Trafikverket ett antal atgarder for att minska barriareffekterna for
vattenlevande djur, framfor allt i anslutning till vagnatet. Totalt genomférdes 45 (50 under
2022) atgarder for utter, 36 (24) atgarder for fisk samt 3 (4) atgarder for groddjur. Dessutom
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genomfdrdes 19 (17) atgarder for att minska barriareffekter for hjortdjur. Antalet insatser
Okade darmed under det senaste aret for tva av fyra kategorier av faunapassager (Figur 2.74).
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Figur 2.74. Antal objekt som varit foremal for atgarder for landskapsanpassning med avseende pa att
minska barridreffekter for djur, uppdelat pa djurgrupp. Medelvardet aren 2008-2010 samt aren
2014-2023.

Kalla: Trafikverkets arsredovisningar fran 2010 och framat.

Under aret atgardades aven 330 (307 under 2002) kulturobjekt och kulturvagar samt 224
(239) alléer (Trafikverket 2024j). Det betyder att atgardstakten sammantaget 6kat marginellt
jdmfért med 2022, men att den annu ar lagre an aren innan dess (Figur 2.75).
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Figur 2.75. Antal objekt som varit féremal for atgarder for landskapsanpassning aren 2013-2023.
Kalla: Trafikverket (2024j)
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Artrika miljoer och invasiva arter

Arbetet med att forstarka och bevara artrika miljoer i anslutning till vagar och jarnvagar, och
bekampa invasiva arter som bland annat riskerar att minska den biologiska méangfalden
intensifierades under 2023 da 406 insatser genomférdes. Trafikverket skriver i sin miljérapport
att inventeringar visar en fortsatt férsamring for artrika miljéer och en fortsatt utbredning av
invasiva arter. Idag beddéms 45 procent av de artrika miljderna i den svenska vaginfrastruk-
turen vara paverkade av invasiva arter (se aven mattet Landskapsanpassad infrastruktur
ovan).

Med invasiva arter avses sadana djur eller vaxter som kan skada ekosystemet, ekonomiska
varden eller paverka halsan negativt hos manniskor eller djur. Sedan september 2017 ar
IMO:s barlastkonvention gallande, efter att ett tillrackligt antal Iander anslutit sig. Det beddéms
bidra till en minskad risk fér spridning av invasiva arter till féljd av internationell sjétrafik som
tidigare varit ett stort problem. Antalet frammande arter som finns i Sverige 6kar dver tid, och
internationell handel och dkat resande bidrar till den utvecklingen.

Inom EU finns en forteckning som numera omfattar 88 invasiva frammande arter, varav 25 har
etablerat sig eller forekommer sporadiskt i Sverige (Naturvardsverket 2022b). Nagra av de
invasiva arterna sprider sig langs transportinfrastruktur sasom vagar och jarnvagar. Det galler
exempelvis jattelokan vars vaxtsaft kan skada manniskor och djur

Det finns aven andra arter som ar eller riskerar att bli invasiva i Sverige, men som annu inte
omfattas av nagra lagstadgade krav. Till exempel innebar blomsterlupinens spridning ett hot
mot bevarandet av artrika vagkanter och banvallar (Naturvardsverket 2022a).

Ytterligare 41 arter varav nio ar landlevande har forts upp pa en nationell lista 6ver invasiva
arter som Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten dverlamnat till regeringen for
vidare beredning (Havs- och vattenmyndigheten 2023). Nar férteckningen slutgiltigt faststallts
kan skarpare atgarder mot dessa arters spridning vidtas. Trafikverket konstaterade redan i
arsredovisningen for 2022 att 6kade insatser for att bekampa invasiva arter inte har rackt till
for att forhindra en fortsatt spridning (Trafikverket 2023d).

Trafikolyckor med vilt och ren

De senaste aren har antalet olyckor med vilt och ren inrapporterade av polis och/eller
akutsjukvard okat kraftigt jamfort med 2009 (Figur 2.76) och uppgick under 2023 till 72 230
stycken. Det ar en 6kning med 6,6 procent jamfért med foregaende ar da olyckorna uppgick till
67 779 stycken. Antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var forra aret darmed det
hogsta sedan malen antogs.
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Figur 2.76. Antal trafikolyckor med vilt respektive ren inrapporterade av polis och/eller akutsjukvard,
aren 2009-2022. Observera att antalet inblandade djur kan vara hégre an antalet olyckor. Diagrammet

visar bade véag- och jarnvagsolyckor.
Kalla: Nationella viltolycksradet (2024). Uppgiften angaende antalet olyckor med ren &r avseende aren

2022 och 2023 fran Trafikverket (2024j).

Om vi jamfér antalet olyckor med vilt och ren i genomsnitt under aren 2009 till 2011, med
genomsnittet for 2020 till 2023 sa visar det pa en 6kning av antalet olyckor med 51 procent.
Trafikarbetet pa vag har ocksa dkat under perioden, men inte alls i en omfattning som skulle
kunna forklara det 6kade antalet viltolyckor.

Radjursolyckorna fortsatter att dominera de rapporterade viltolyckorna, och uppgick under
forra aret till 49 717 stycken vilket var en 6kning med drygt 2 000 olyckor jamfért med 2022.
Det betyder att det under aret skedde i genomsnitt 136 radjursolyckor om dagen.

Olyckor med alg, vildsvin och dovhjort ar ungefar lika vanliga och det intraffar omkring 6 000
sadana olyckor per ar med respektive djurart. Olyckor med sa stora djur innebar ocksa en
betydande risk for saval materiella skador som personskador.

Viltolyckor sker 6ver hela landet, men antalet olyckor med olika djur varierar stort beroende pa
omfattningen av trafikfldden och djurpopulationer. Risken for att drabbas av allvarliga person-
skador i samband med viltolycka varierar darmed 6ver lanen. Storst risk for personskada ar
det i de lan dar algolyckor utgdr en stoérre andel av olyckorna och allra stérst ar risken i de fyra
nordligaste lanen (Figur 2.77).
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Figur 2.77. Risk for personskada i anslutning till viltolycka. Antalet trafikolyckor med vilt med
personskada inrapporterade i Strada’ dividerat med antalet olyckor inrapporterade till Nationella
Viltolycksradet 2010-2021.

Kaélla: Nationella viltolycksradet (2022) och Transportstyrelsen (2021).

Utover viltolyckor inom vagtrafiken dédas arligen ett antal djur i jarnvagstrafiken. Kadaver fran
tagpakorningar lockar till sig rovdijur. | synnerhet érnar riskerar da att sjalva bli pakérda av nya
tadg da de inte hinner lyfta i tid. Under 2018 rapporterades 104 dédade 6érnar (kungsérn och
havsorn) i jarnvagstrafiken, vilket da var det storsta uppmatta antalet nagonsin under ett ar.

Under 2019 var antalet annu hogre: 109 érnar. 2020 hade antalet pakérningar av 6rn minskat
till 69 stycken, men under 2021 ékade antalet igen till 93 stycken. Aven under 2022 var antalet
pakoérningar av ornar 93 stycken och under 2023 uppgick antalet pakérda érnar till 114
stycken som alltsa nu ar det storsta uppmatta antalet nagonsin (Trafikverket 2024h).

Trafikverket uppgav i miljérapporten fér 2021 att kraven pa tagentreprencrer att avlidgsna
kadaver fran sparomradet successivt kommer att skarpas i takt med att nya avtal upprattas
och att detta bedéms minska risken for féljdpakdrningar av 6rn och andra rovdjur (Trafikverket
2022c). Men det finns alltsa inga tecken pa en sadan utveckling annu.

Det totala antalet djurpakdrningar med tag uppgick under 2023 till 7 026 djur. | den rappor-
teringen ingar saval vilda djur som tamboskap och husdjur. Det &r en 6kning med cirka 300
djurpakdrningar fler jamfort med féregaende ar (Trafikverket 2024h).

Utslapp av koppar till luft

Trafiken pa vara vagar ar den storsta kallan till utslapp av koppar till luft. Utslappen kommer
framst fran bilarnas bromsbeldgg. Kopparpartiklar frigérs fran bromsbelaggen varje gang
inbromsning sker och pa sé vis sprids koppar till luften (Naturvardsverket 2023c). Sedan de
transportpolitiska malen antogs har utslappen 6kat, som foljd av en dkad trafik. En liten
nedgang noterades under 2019, och under pandemiaret 2020 minskade utslappen ytterligare
som en foljd av minskad trafik. Utslappsnivan har sedan ater stigit under bade 2021 och 2022
och ligger nu ater nagot over nivan fran 2009 (Figur 2.78).

™ Strada — Swedish Traffic Accident Data Acquisition &r ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet.
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Figur 2.78. Utsléapp av koppar till luft (ton) 1990 och 2009-2022.
Kalla: Naturvardsverket (2023c)

Utslapp av kvaveoxider fran utrikes luft- och sjofart

Kvaveoxider bidrar till vergddning och férsurning av skog, mark och vatten. Kvaveoxider har
ocksa negativa halsoeffekter (se aven avsnitt 2.14). Utslappen av kvaveoxider fran inrikes
transporter har minskat till mindre an en tredjedel av vad de var i bérjan av 90-talet, framst
tack vare forbattrad avgasrening. 2022 uppgick utslappen till knappt 44 000 ton vilket ar
nastan en halvering jdamfért med néar de transportpolitiska malen antogs (Naturvardsverket
2023e).

Utslappen av kvaveoxider fran internationellt flyg och internationell sjoéfart (som bunkrat i
Sverige) har daremot okat kraftigt jamfort med tidigt 90-tal, som foljd av 6kad utrikeshandel
och Okat internationellt flygresande. Dessa utslapp har dock sjunkit sedan 2009, men har efter
2013 varierat runt 100 000 ton per ar (Figur 2.79). Utslappen fran internationell luftfart sjonk till
el under pandemiaren 2020 och 2021 men 6kade igen under 2022 (Naturvardsverket 2023g).

Utslapp fran internationell sjofart definieras som utslapp fran det bransle som kdpts i Sverige
av svenskt eller utlandskt registrerade fartyg, och som anvands for transporter till utidandska
destinationer, exklusive fiskefartyg.

Fartyg i internationell trafik som kor till och fran svenska hamnar kan bunkra bade i Sverige
och utomlands. Hur mycket fartygen bunkrar i Sverige respektive utomlands kan variera
mellan olika ar. Det gor att statistiken 6ver kvaveoxidutslappen kan variera pa ett satt som inte
stdmmer med hur sjétrafiken har utvecklats (Naturvardsverket 2019e).
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Figur 2.79. Utslapp av kvaveoxider till luft (1000 ton) fran utrikes sjo- och luftfart ar 1990, samt
2009-2022.
Kalla: Naturvardsverket (2023g)

Utslapp av svaveldioxid fran utrikes luft- och sjofart

Aven svaveldioxidutslappen fran den internationella trafiken 6kade under aren 2012 till 2017
(Figur 2.80). Precis som for kvaveoxiderna avser utslappen det som kommit fran branslen
som bunkrats i Sverige, sa forandringar i utslappen kan bero pa férandringar i trafiken, men
ocksa pa férandrade bunkringsménster. Den 6kning som ses for aren 2015 till 2017 tros
framfor allt forklaras av andrade bunkringsmoénster (Naturvardsverket 2019d).

Under 2020 tycks bunkringen av drivmedel med hdg svavelhalt ha minskat kraftigt, eftersom
de uppskattade utslappen av svaveldioxid minskat sa kraftigt fran internationell sjéfart,
samtidigt som bedémningen ar att kvaveoxidutslappen fran samma bunkring tvartom har okat.
Minskningen har fortsatt under 2021 och 2022.

Svaveldioxidutslappen fran internationellt flyg har minskat under pandemin, precis som
kvaveoxidutslappen, och ar nastan inte majliga att se i diagrammet aren 2020 oh 2021. Under
2022 aterhamtade sig flygtrafiken till och fran Sverige och utslappen steg ater. De samman-
lagda utslappen fran utrikes luft- och sjéfart var dock pa den lagsta nivan hittills (Figur 2.80).
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Figur 2.80. Utslapp av svaveldioxid fran internationellt flyg och sjofart, 1990 och 2009-2021.
Kalla: Naturvardsverket (20230)
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Observerade oljeutslipp i Ostersjén

Oljeutslapp fran fartyg i Ostersjén har minskat under lang tid, bade nar det galler antalet
observerade utslapp, och den uppskattade sammanlagda volymen av oljeutslapp (HELCOM
2023). Oljeutslappen upptacks genom flygspaning, Utvecklingen har varit fortsatt positiv
sedan de transportpolitiska malen antogs, och antalet observerade oljespill var som Iagst
2019. Under 2022 6kade antalet spaningstimmar ytterligare och det observerade antalet
oljespill steg ocksa jamfort med féregaende ar (Figur 2.81).
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Figur 2.81. Antal observerade oljeutslipp i Ostersjon aren 1989-2021, samt antalet utférda spanings-
flygtimmar respektive ar.
Kalla: Egen bearbetning av diagram fran HELCOM (2023).

Sammanvagd bedémning

Nyckelmatten for denna indikator &r de som ska beskriva hur transportsystemets infrastruktur
ar anpassad till landskapet och naturmiljén. Dessa matt ar annu inte fardigutvecklade, men de
uppgifter som foreligger tyder inte pa att utvecklingen varit tillracklig for att pa nagot
avgorande satt ha forandrat tillstandet sedan malen antogs.

Detsamma kan sagas galla for de kompletterande méatten, som inte heller férandrats i en tydlig
riktning, med undantag for utslappen av svaveldioxid fran internationell sjofart och
observationer av oljespill i Ostersjén. Statistiken dver trafikolyckor med vilt och ren visar pa en
kraftig 6kning av antalet olyckor, som bara till en mindre del kan forklaras av ett 6kat
trafikarbete pa vag och jarnvag. Trafikanalys beddémer darfor att indikatorn sammantaget i
stort sett ar oférandrad sedan malen antogs.
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Nationell forteckning éver invasiva frammande arter

I juni 2023 6verlamnade Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten ett forslag
till regeringen med en nationell forteckning éver arter som inte omfattas av EU-
forordningen om invasiva frammande arter, men som &r invasiva i svensk natur (Havs-
och vattenmyndigheten 2023). Med pa listan finns bland annat blomsterlupin, som ar en
av de arter som orsakar stora skador for biologisk mangfald langs
transportinfrastrukturen.

/
2.14 Paverkan pa manniskors livsmiljo
Antalet bullerutsatta personer bedéms vara pa ungefar samma niva
som nar malet antogs. Halterna av kvavedioxid har minskat liksom —y
halterna av partiklar. Tillgangligheten och tillgangen till naturmiljé har //‘

utvecklats neutralt.

Matt

De matt vi har for att beskriva paverkan pa méanniskors livsmiljo ar bullerexponering, halter av
luftféroreningar (kvaveoxider och partiklar) och tillgangen till naturmiljé. Vad det galler buller-
exponering och halter av luftféroreningar finns en koppling till trafikmangden, men trafik-
mangden &r inte det enda som &r betydelsefullt. Aven egenskaper hos infrastruktur och
fordon, hur manga som bor pa platsen och hur buller och luftféroreningar sprids spelar roll fér
manniskors livsmiljé.

Trafikbuller orsakar ohalsa

Buller paverkar manniskors livsmiljé och halsa negativt. Buller kan vara allmant stérande, ge
somnstorningar och 6ka risken for sjukdom.

Buller kan foérsamra talférstaelsen, forsvara inlarning och ge samre prestation. Buller kan
ocksa ge horselskador och leder till att risken okar for hjart- och karlsjukdomar, sa som
hjartinfarkt och stroke (Folkhalsomyndigheten 2019b). Det finns aven kopplingar mellan buller
och typ 2 diabetes och évervikt (Charlotta Eriksson, Jenny Selander m.fl. 2021).

Buller fran vag- och spartrafik i Sverige har berdknats orsaka cirka 500 fortida dédsfall till f6ljd
av hjartinfarkt eller stroke. Detta drabbar oftast aldre personer, och de som dor i fortid
beraknas i genomsnitt ha forlorat atta levnadsar (Trafikverket 2020).

Aven om den enskilda individens riskdkning &r liten &r buller &nda betydelsefullt ur ett
folkhalsoperspektiv, eftersom ett stort antal manniskor exponeras (Folkhalsomyndigheten
2019a). Personer med horselnedsattning, personer med annat modersmal an det talade, barn
och unga samt aldre personer ar sarskilt kansliga for buller (Folkhalsomyndigheten 2017).
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WHO tog under 2018 fram rekommendationer géllande buller (WHO 2018). Den nationella
bullersamordningen® i Sverige har Iatit ta fram en analys av WHO:s rekommendationer i
svensk kontext. | den konstateras att ungefar samma bullernivaer ger liknande andel
bullerstorda avseende vagtrafikbuller, 10 procent mycket bullerstérda vid bullernivaer pa 52
dB Lden i Sverige respektive 53 dB Lden i WHO:s riktlinjer.®'

Daremot sa ar andelen som uppger att de ar mycket bullerstdrda av spartrafik lagre i Sverige
an motsvarande de effektisamband som ligger till grund fér rekommendationerna i WHO:s
rapport (Charlotta Eriksson, Jenny Selander m.fl. 2021).82 Exponering-responskurvor géllande
sOmnstorning som ligger till grund for WHO:s rekommendationer bedéms ocksa som
relevanta for Sverige.

Inom EU finns malsattningen att minska antalet personer som utsatts for buller fran vag-,
jarnvags- och flygtrafik dver 55 dB Lden med 30 procent till ar 2030 jamfoért med ar 2017. Det
malet beddms dock vara langt fran att nas. Det skulle krdvas en kombination av atgarder
s&som béttre stads- och transportplanering samt minskningar av végtrafiken. Atgarder skulle
behodva vidtas bade i omraden med hdga bullernivaer samt i omraden med bullernivaer under
de nationella gransvardena (Europeiska kommissionen 2023) (Agency 2023).

| en rapport fran EU-kommissionen konstateras att relativt lika stort antal manniskor drabbats
av allvarliga halsoeffekter pa grund av buller under de senaste 15 aren inom EU. For att
minska antalet personer som ar kroniskt stérda av transportbuller kravs atgarder pa bade
EU-niva och samarbete mellan nationella, regionala och lokala myndigheter (Europeiska
kommissionen 2023).

Ansvaret for buller och atgarder ar fordelat pa olika aktérer och myndigheter beroende pa typ
av bullerkalla och situation. Naturvardsverket har ett nationellt samordningsansvar mellan
myndigheterna for omgivningsbuller (Naturvardsverket 2024a).

Bullerkartlaggningar visar pa fler exponerade av buller — men
dataunderlaget ar inte jamforbart mellan aren - nyckelmatt

Det finns flera satt att beskriva buller. EU-direktivet 2002/49/EG om beddémning och hantering
av omgivningsbuller staller krav pa medlems-staterna att de vart femte ar ska genomféra en
bullerkartlaggning for storre tatorter och langs storre vagar, jarnvagar och flygplatser.

Bullerkartlaggningar har genomforts ar 2007, 2012, 2017 och 2022. Data fran bullerkartlagg-
ningarna 2007, 2012 och 2017 finns tillgangliga hos European Environment Agency och visar
att antal personer som ar utsatta for 55 dB Lden och hogre har 6kat. (Figur 2.82). Samtidigt ar
siffrorna mellan aren inte helt jamférbara. Bullerkartlaggningen fran 2007 omfattade stader
med fler an 250 000 invanare, vagar med mer an 6 miljoner fordon per ar, jarnvagar med fler
an 60 000 tag per ar och storre flygplatser. Fran och med ar 2012 ska kartlaggningarna
omfatta stdder med fler an 100 000 invanare, vagar med fler an 3 miljoner fordon per ar,
jarnvagar med fler an 30 000 tag per ar och storre flygplatser.

Den senaste bullerkartlaggningen enligt direktivet genomférdes ar 2022. Bullerkartor fran
kartlaggningen finns tillgangliga pa Geodataportalen (Lantmateriet 2023), men Trafikanalys
har inte lyckats hitta nd&gon sammanstélining av kartlaggningen. Aven om det hade funnits en
sammanstallning hade det varit svart att jamfora den senaste bullerkartiaggningen med

80 Den nationella bullersamordningen leds av Naturvardsverket och inkluderar flera myndigheter.

81 Lden = day-evening-night level. Ett aggregerat matt pa buller, baserad pa energiekvivalent bullerniva (Leq)
over en hel dag, med ett paslag pa 10 dB(A) for buller nattetid (kl. 23.00-7.00) och ytterligare ett paslag pa 5
dB(A) for kvallstid (kl. 19.00-23.00) EEA. (2001). "Lden." European Environment Agency Adapted from: EEA.
2001. TERM 2001. Copenhagen. Nedladdad 2021-03-03, fran www.eea.europa.eu/help/glossary/eea-
glossary/lden

82 For spartrafikbuller uppnaddes WHO:s kritiska effekt om 10 procent mycket stérda vid cirka 54 dB Lden (ca
48 dB LAeq,24h). | Sverige uppnaddes motsvarande kritiska effekt forst vid 61 dB Lden.
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tidigare kartlaggningar (Europeiska kommissionen 2023). Dels pa grund av att fler kommuner
har deltagit i kartlaggningen, dels for att metoden som anvands vid kartlaggningen skiljer sig
at jamfort med tidigare, da en EU-gemensam metod har tagits fram (Naturvardsverket 2023q).
Ytterligare en faktor som forsvarar att félja férandringen 6ver tid ar att coronapandemin
paverkat trafikarbetet de senaste aren och darmed ocksa bullernivaerna.

Naturvardsverket ska under 2024 géra en ny exponeringskartlaggning, som ska vara mer
tillforlitlig an tidigare kartlaggningar (Naturvardsverket 2024b).
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Figur 2.82. Antal personer utsatta for 55 dB Lden eller mer fran de véagar, jarnvagar och flygplatser som
omfattas av direktiv 2002/49/EG. Aren 2007, 2012 och 2017.
Kalla: European Environment Agency (2023).

Den sjalvskattade andelen storda av trafikbuller har okat

Ett annat satt att beskriva buller ar att fraga manniskor om de ar storda av trafikbuller.
Folkhalsomyndigheten genomfér tva befolkningsstudier (Nationella Folkhalsoenkaten och
Miljohalsoenkaten) dar det stalls fragor om trafikbuller. Genom att jamfora data fran dessa gar
det att fa en uppfattning om hur de sjalvupplevda stérningarna av trafikbuller férandras éver
tid.®3

Infor arets maluppféljning har vi dock inte hunnit & tillgang till data avseende 2023 fran nagon
av de ovanstaende enkaterna. Fran tillgangliga data for 2022 kan vi konstatera att det ar en
storre andel av befolkningen som anger att de har "svart att sova/blir vackt av buller”, har
"svart att ha 6ppet fonster dagtid” och har "svart att vistas pa uteplats eller balkong” jamfort
med ar 2007 (Figur 2.83).

Andel personer som var bullerstérda 6kade mellan 2007 och 2015, och har darefter varierat
mellan aren. Andelen som anger att de har "svart att sova” och "svart att vistas pa uteplats
eller balkong” har 6kat och ligger pa en hdgre niva for aren 2021 och 2022 jamfért med de
tidigare mataren. Andelen som har svart att ha fonstret 6ppet pa dagtid har varit omkring 4
procent sedan ar 2018 (Folkhalsomyndigheten 2023f). Vid jamforelse éver tid bor ocksa
coronapandemins paverkan pa trafikarbetet beaktas.

8 Urvalet till undersékningarna &r olika men de anvéanda fragorna om buller ar formulerade pa liknande sétt.
Eftersom urvalen skiljer sig kan det paverka resultaten mellan aren. Malpopulationen fér Folkhalsoenkaten ar
folkbokférda i Sverige 16 ar och aldre. Miljdhalsoenkaten galler vuxna i aldrarna 18—84 ar.
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= Svart att somna/blir vackt — Svart att ha Oppet fonster pa dagtid
— Svart att vistas pa balkong/uteplats
Figur 2.83. Storda av trafikbuller (sjalvrapporterat). Andel (procent) for aren 2007, 2015, 2018, 2020, 2021

och 2022.
Kallor: Folkhdlsomyndigheten (2018, 2023f).

Andelen bullerstorda skiljer sig mellan grupper och delar av landet

Andelen bullerstérda skiljer sig at i olika delar av landet och mellan grupper. Hogst andel som
uppger att de har svart att somna/blir vackta ar det i Stockholms, Uppsala och Skane lan.
Lagst andel som uppger att de har svart att somna/blir vackta ar det i Norrbottens och
Vasterbottens lan (Folkhalsomyndigheten 2023e).

Andel som har svart att
somna/blir vackt i
procent genomsnitt for
aren 2019-2022

57

2,4

Anvéander Bing
© GeoNames, Microsoft, TomTom

Figur 2.84. Andel (procent) som har svart att somna/blir vackta av trafikbuller per 1an. Genomsnitt for
aren 2019-2022.
Kalla: Folkhdlsomyndigheten (2023e).
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Om SKR:s kommungruppsindelning anvands for att studera utsattheten for buller ar det storst
andel (5 procent) som har svart att somna/blir vackta i storstadskommuner. Lagst andel som
har svart att sova/blir vackta ar i pendlingskommuner nara stérre stad och sma stader och
tatorter (Folkhalsomyndigheten 2022).

Personer med lag inkomst ar mer stérda av buller an personer med hég inkomst. 8,1 procent
av femtedelen med Iagst inkomst uppger att de har svart att sova/blir vackt jamfort med 3,6
procent bland femtedelen med hégst inkomst. Stoérre andel kvinnor (5,5 procent) &n méan
(4,4 procent) har svart att sova/blir vackta (Folkhdlsomyndigheten 2023d).

Vart fjarde ar genomfér Folkhalsomyndigheten en miljéhalsoenkat. Varannan gang riktas
enkaten till vuxna och varannan gang till barn. Den senaste miljéhalsoenkaten riktade sig till
vuxna och genomférdes ar 2023, men resultaten var annu inte tillgangliga nar denna
publikation skrevs. 2021 riktade sig enkaten till barn och resultaten visade bland annat att
andelen barn som stérs av buller har 6kat och fler barn hade svart att somna ar 2019 jamfort
med ar 2011. En hogre andel av 12-aringarna rapporterade aven att de stors av buller i
hemmiljon. Studien visade att bullerexponeringen ar ojamnt férdelad, barn med vardnads-
havare med endast grundskoleutbildning bor i stérre utstrackning i bullerutsatta lagen och
besvaras mer av vagbuller an barn med vardnadshavare med hogskoleutbildning
(Folkhalsomyndigheten 2021a). Under 2027 kommer miljohalsoenkaten ater att skickas ut till
barn.

Fler bullerdampande atgarder for de mest bullerutsatta langs statlig
infrastruktur ar 2023

De vanligaste bullerskyddsatgarderna ar fonsteratgarder, avskarmning av uteplats och
bullerdampande skarmar och vallar. Men buller kan aven bekampas vid kallan genom val av
beldggning pa vég och spérslipning och val av material pa jarnvag. Aven fordonens
utformning och sammanséattning paverkar bulleremissionerna vid kallan (Trafikverket 2023f).

Vi féljer de bulleratgarder som Trafikverket genomfor for att bedéma utvecklingen av trafikens
effekter pd manniskors livsmiljé. Men aven andra aktorer, exempelvis kommuner, genomfor
bulleratgarder. Enligt direktivet om omgivningsbuller ska Trafikverket och de 18 kommuner
som omfattas av direktivet ta fram och faststalla atgardsprogram fér den kommande
femarsperioden under 2024. | det materialet kommer det att finnas en uppdaterad beskrivning
av genomfdrda atgarder de senaste fem aren (Trafikverket 2024e).

Under 2023 genomférde Trafikverket bulleravskdrmande atgarder fér omkring 9 000 personer
langs statliga vagar och jarnvagar (Figur 2.85). Av dessa har nastan 3 300 personer bedémts
som de mest bullerutsatta langs det befintliga vig- och jarnvagsnatet. Atgarderna forbattrar
boendemiljon avseende buller for 2 200 personer som var utsatta vid vag och 6 800 personer
utsatta vid jarnvag (Trafikverket 2024j). Utdver detta bedomer Trafikverket att antalet personer
som utsatts for buller hogre an riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva beraknas ha minskat med
cirka 800 mellan ar 2022 och 2023 till f6ljd av nagot minskat trafikarbete med tunga lastbilar
(Trafikverket 2024)).
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Figur 2.85. Trafikverkets bullerskyddsatgarder 2011-2023. Antal personer per ar som berorts av
atgarder for att minska bullerstérning fran statliga vagar och statlig jarnvag, 2011-2023, fordelat pa
atgarder 10 dB(A) under och 6ver riktvardena.

Kalla: (Trafikverket 2024p)

Trots bullerskyddsatgarder 6kar antalet personer som utsatts for hdga varden. Att fler
personer utsatts for hdgre buller an riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid sin
bostad beror framst pa okad trafik, 6kad inflyttning till stdderna och 6kat byggande i
bullerutsatta miljder (Trafikverket 2024j).

Kvavedioxid i luft i gaturum har minskat — nyckelmatt

Luftféroreningar fran trafiken paverkar manniskors livsmiljo. En av de féroreningar som
trafiken ger upphov till &r kvavedioxid. Inrikestransporter star for 40 procent av utslappen av
kvavedioxid till luften. Hela 82 procent av utslappen fran inrikes transporter kommer fran
vagtrafiken, det mesta fran personbilar (Naturvardsverket 2023e).

Utslappen av kvaveoxider fran inrikes transporter har minskat med halften sedan det
transportpolitiska malet antogs. 2009 var utslappen av kvaveoxid 87 300 ton. Utslappen 2022
var nere pa 43 900 ton (Naturvardsverket 2023f, e). Den storsta minskningen kommer fran
tunga lastbilar. Utslappen fran de tunga lastbilarna ar 2022 var cirka en femtedel av utslappen
ar 2009. Det beror framfor allt pa nya lastbilar som slapper ut mindre kvaveoxid. Nar kraven
fran EU gallande utslapp skarptes fran Euro 5 till Euro 6 minskade utslappen med uppemot 90
procent (Naturvardsverket 2023h).

Kvavedioxid har negativa effekter pa luftvagarna, som irritation och nedsatt lungfunktion.
Personer med astma samt barn ar sarskilt utsatta (Naturvardsverket 2019a). Exponering av
kvavedioxid kan ge 6kad dodlighet pa bade kort och lang sikt. Langtidsexponering av kvave-
dioxid kan leda till cirka 1 procent hogre relativ dédlighet per 10 yg/m?® 6kad halt i luften.
Sambandet ar extra sakert nar det galler kronisk obstruktiv lungsjukdom (KOL) och nagot
osakrare vad det géller samtliga orsaker till dédlighet (Huangfu och Atkinson 2020).
Korttidsexponering av héga halter leder ocksa till 6kad dédlighet med en relativ riskdkning pa
cirka 1 procent per 10 ug/m? 6kad halt i luften. Sambandet beddms som sékert géllande alla
orsaker till dédlighet (Orellanoa, Reynosob m.fl. 2020).

Det finns bade svenska och internationella riktlinjer om hur héga halter av luftféroreningar far
vara. Dessa ar relaterade till kvavedioxidhalter i luften. De matt vi anvander som indikatorer i
maluppféljningen ar darfér halter i luften och inte utslappen fran transporter.

| Sverige finns bade en miljokvalitetsnorm och ett miljokvalitetsmal. Den svenska miljo-
kvalitetsnormen for arsmedelvardet ar 40 ug/m?® och miljdémalets precisering ligger pa


https://tyda.se/search/kronisk+obstruktiv+lungsjukdom?lang%5B0%5D=en&lang%5B1%5D=sv
https://tyda.se/search/KOL?lang%5B0%5D=en&lang%5B1%5D=sv
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20 pg/m3, vilka bada ligger 6ver WHO:s riktlinjer. WHO:s riktlinjer fér arsmedelvardet for
kvavedioxid ar 10 yg/m?, hdgsta dygnsniva 25 pg/m?® och hogsta timexponering 200 pug/m?
(World Health Organization 2021). Naturvardsverket menar att de svenska riktlinjerna bor
skarpas, da sambandet mellan ohalsa och luftféroreningar bade ar kraftigare och uppstar vid
lagre nivaer an vad som tidigare varit kant samt att WHO uppdaterat sina riktlinjer
(Naturvardsverket 2023a).

De uppmatta halterna av kvavedioxid har minskat i Sverige sedan bérjan av 1980-talet, framst
till foljd av skarpta avgaskrav pa motorfordon (Naturvardsverket 2019b). Nar de transport-
politiska malen antogs ar 2009, éverskreds miljokvalitetsnormen pa 3 platser (motsvarande 23
procent av de uppmatta platserna, Figur 2.86). Sedan 2017 har inte miljokvalitetsnormen
Overskridits pa nagon av de platser som rapporterat data om arsmedelvarde for kvaveoxid i
gaturum (Naturvardsverket 2023d).

2009 o6verskreds miljomalets precisering gallande arsmedeldygn pa 13 platser, motsvarande
100 procent av de uppmatta platserna. 2022 éverskreds miljomalets precisering pa 7 av 35
matplatser, motsvarande 20 procent av matplatserna. Det ar en liten minskning jamfért med
aret innan, men nagot hogre an pandemiaret 2020, da bade andelen och antalet platser dar
miljdmalet 6verskreds var farre. Jamforelse 6ver tid ar till viss del vanskligt da det inte ar
samma platser och samma antal platser som mats varje ar. Vi anser anda att det gar att dra
slutsatsen att halterna av kvavedioxid i gaturummen har minskat dver tid och ar lagre an nar
de transportpolitiska malen antogs ar 2009.
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Figur 2.86. Kvéavedioxid i gaturum. Antalet platser med arsmedelvarde 6ver miljokvalitetsnormen, MKN
(40 pg/m?®), andelen platser av samtliga uppmatta platser dar arsmedelvirdet dverstiger miljokvalitets-
normen, samt antalet platser dir arsmedelvardet éverskrider miljomalets precisering, MKM (20 pg/m3)
och andelen platser av samtliga uppmata platser dar arsmedelvardet 6verstiger miljomalets precisering.

Aren 2009-2022.
Kaélla: Bearbetning av Naturvardsverket (2023d).

| den tidigare namnda miljdhalsoenkaten stalls fragor om luftféroreningar (den gor inte skillnad
pa kvaveoxider, partiklar och andra luftféroreningar). Resultaten visar att den upplevda luft-
kvaliteten ar samre for barn och deras vardnadshavare som bor i en bostad dar nagot fonster
vetter mot en storre gata eller trafikled. Andelen som bor sé& och som upplever dalig luftkvalitet
var lagre ar 2019 jamfért med ar 2011 och 2003.

Exponeringen for dalig luft skiljer sig mellan grupper. Barn med vardnadshavare med
grundskoleutbildning bor i ndstan dubbelt sa stor utstrackning i en bostad med ett fonster som
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vetter mot en starkt trafikerad gata jamfort med barn vars vardnadshavare har hégskole-
utbildning. Barn med utrikes fédda vardnadshavare bor i nastan dubbelt sa stor utstrackning i
en bostad med fonster mot en starkt trafikerad gata jamfért med barn med inrikes fodda
vardnadshavare (Folkhalsomyndigheten 2021a).

Partikelhalter i gaturum (PMz5 och PM1o) saknar tydlig trend men ar
lagre @n nar de transportpolitiska malen antogs — nyckelmatt }

Nar manniskan andas in partiklar passerar en stor del av de partiklar som ar mindre an 10 ym
i diameter (PM10) ner till lungorna. | stader ar vagtrafiken oftast den storsta kallan till
luftféroreningar. Partiklar kan bildas bade fran slitage fran vagen, dacken, bromsar och fran
fordonens avgaser (Naturvardsverket 2023i). Partiklar ar en av de luftféroreningar som
orsakar storst halsoproblem i svenska tatorter (Naturvardsverket 2019c). Exponering av PM10
och PM2,5 leder till 6kad doédlighet fran bland annat hjart- och karlsjukdomar, lungsjukdomar
och lungcancer (Chen och Hoek 2020, Orellanoa, Reynosob m.fl. 2020).

Den svenska miljokvalitetsnormen (MKN) for dygnsmedelvarde av PM10 ar 50 pg/m3 och far
Overskridas 35 dygn per ar (Naturvardsverket 2019c). Den svenska miljokvalitetsnormen ar
hégre &n vad WHO rekommenderar (World Health Organization 2021). Naturvardsverket
anser att de svenska nivaerna bor skarpas (Naturvardsverket 2023a).

Det sker matningar pa ett antal platser som kan anvandas for att bedéma om partikelhalterna
ar hogre an miljokvalitetsnormen. | Figur 2.87 visas antalet och andelen platser i gaturum dar
Overskridande av miljékvalitetsnormen skett fler &n 35 dygn. Antalet platser med méatningar
senaste aren ar knappt dubbelt sa stor som nar det transportpolitiska malet antogs.

Matplatserna ar inte alltid samma ar fran ar, vilket gor att utvecklingen boér tolkas med viss
forsiktighet. Mellanarsvariationen i antalet 6verskridanden &r ganska stor och det ar svart att
se en tydlig trend. Antalet platser med Overskridanden fler an 35 dygn var lika stor ar 2022
som ar 2009, daremot var andelen platser farre. Perioden 2014 till 2021 hade generellt farre
overskridanden bade vad galler antalet platser och andelen platser. Utslappen av partiklar till
luften fran inrikes transporter ungefar de samma nu som nar méalen antogs, cirka 17 000 ton,
enligt annan statistik fran Naturvardsverket (Naturvardsverket 2023e).
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Figur 2.87. Antal platser i gaturum dar miljokvalitetsnormen for PM,, 6verskridits fler an 35 dagar per ar,
samt andel platser dir miljokvalitetsnormen for PM,, 6verskridits av de uppmitta platserna. Aren 2009-
2022.

Kalla: Bearbetning av (Naturvardsverket 2023n).
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Miljokvalitetsnormen for arsmedelvardet av PM2,5 ar 25 ug/m3 och miljomalet ar 10 ug/m3.
2009 o6verskreds miljokvalitetsmalets precisering pa 4 av platser av 6 matplatser. Sedan ar
2020 har inte miljokvalitetsmalet dverskridits pa nagon av méatplatserna (Figur 2.88).

Den positiva utvecklingen av koncentrationen av PM2,5 korresponderar med lagre utslapp av
PM2,5 fran inrikestransporter. Nar det transportpolitiska malet antogs 2009 var utslappen
5 650 ton och ar 2021 var utslappen nere pa 4 170 ton (Naturvardsverket 2023m).
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Figur 2.88. Antal platser i gaturum dar arsmedelvardet for PM, s 6verskridit miljomalets precisering (10
ug/md), samt andel platser dir miljémalets precisering for PM, s dverskridits av uppmitta platser. Aren
2009-2022.

Kaélla: Bearbetning av (Naturvardsverket 2023k), Naturvardsverket (2023l).

Elektrifieringens inverkan pa buller och utslapp av luftféroreningar
fran trafik

Elektrifieringen av transportsektorn i kombination med en minskad anvandning av fossila
drivmedel kan bidra till en positiv inverkan pa bade buller och de svenska utslappen av
luftféroreningar och vaxthusgaser, om férbréanningen av fossila branslen minskar. Det ror sig
om utslapp av partiklar, kvaveoxider, kolvaten och andra organiska @mnen samt kolmonoxid.

Men samtidigt kan en 6kad andel elfordon leda till 6kade halter av slitagepartiklar fran dack,
vag och bromsar eftersom elfordon generellt &r tyngre och darmed 6kar vagslitaget. Har
spelar val av vinterdack stor roll. Den dominerande kallan till grova partiklar, PM10, i stads-
milj6 ar slitagepartiklar fran vagbanan, framst fran dubbdack.

Elektrifiering av fordon innebar att utslapp av kvaveoxider fran férbranningsmotorer férsvinner,
eftersom de uppstar vid férbranning i héga temperaturer. Av de svenska utslappen av
kvaveoxider kommer cirka 33 procent fran vagtransporter (Naturvardsverket 2023j).

For vagfordon alstras buller fran tva huvudkallor, kontakten mellan dack och vagbana samt
fran drivsystemet (motor och transmission, avgassystem och luftintag). Vid lagre hastigheter
bullrar elbilar mindre &n fordon med férbranningsmotor, eftersom motorljudet ar det som
genererar bullret. Redan vid hastigheter 6ver 30 km/h &r skillnaden liten mellan personbilar
som drivs med el respektive forbranningsmotor eftersom det da ar bullret fran interaktionen
mellan dack och vagbana som dominerar. For att na patagliga effekter pa minskat vagtrafik-
buller fran personbilar vid laga hastigheter kravs dock att andelen eldrivna fordon &r fler an 50
procent.
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Elektrifiering av tunga fordon och bussar ger storre effekt pa bullret &an personbilar. Fér tunga
och medeltunga fordon dominerar motorljudet vid hastigheter anda upp till cirka 50—60 km/h.
Over dessa hastigheter dominerar bullret fran dack och vagbana. Vid 30 km/tim &r bullret fran
drivsystemet pa icke eldrivna tunga och medeltunga fordon upp till 10 dB hégre &n bullret fran
dack och vagbana. Elektrifiering av busstrafik kan majliggora att kollektivtrafik forlaggs pa
platser dar det idag inte ar magjligt av bland annat bullerskal.

Det ar framst lokalt dar hastigheterna ar ldga som bullersituationen kan férbattras eftersom
elfordon later mindre an fordon med forbranningsmotor vid l&dga hastigheter. Elektrifiering av
tunga fordon och bussar ger stérre effekt pa bullret an personbilar. Det kan mgjliggéra att
busstrafik forlaggs pa platser dar det idag inte &r mojligt av bland annat bullerskal
(Naturvardsverket 2023j).

Sammanfattningsvis far elektrifiering av fordonsflottan en positiv betydelse for buller-
emissionerna centralt i stérre stader och pa andra platser dar hastigheterna ar laga. Pa
landsbygd férvantas daremot bullernivéerna inte paverkas namnvart fram till 2040
(Naturvardsverket 2023j).

Utvecklingen av tillgangligheten till naturmiljo bedéms neutral

Transportsystemets infrastruktur for vag- och jarnvagar skapar barriarer sa att manniskors
tillgang till gronomraden minskar. Men infrastrukturen kan ocksa bidra till att manniskor kan ta
sig till friluftsomraden. Vistelse i gronomraden kan bland annat minska stress, starka immun-
systemet och bidra till fysisk aktivitet och darmed framja halsan (Folkhalsomyndigheten
2021a).

| Sverige finns ett évergripande mal for frilutslivspolitiken, vilket ar att stédja manniskors
mojligheter att vistas ute i naturen och utdva friluftsliv dar allemansratten ar en grund for
friluftslivet. Ar 2012 faststalldes tio mal for friluftslivspolitikens genomférande
(Naturvardsverket 2023r). | Agenda 2030-malen finns mal om tillgang till inkluderande och
tillgangliga gronomraden. | miljémalet God bebyggd miljé finns ocksa en precisering fér natur-
och grénomraden och ett matt for tatortsinnevanares tillgénglighet till natur.

Naturvardsverket har tillsammans med flera andra myndigheter gjort en uppféljning av
friluftspolitiken under 2023. Den utgdr grunden foér var bedémning av utvecklingen. De skriver
att det finns tre nédvandiga forutsattningar for friluftsliv; tillgang, tillganglighet och kvalitet.
Naturomraden som ligger nara, ar tillgangliga och har hog kvalitet har stérst mojligheter att
framja friluftsliv. Det leder till att bostadsnara och tatortsnara natur ar av stor betydelse. |
uppféljningen konstateras att grundférutsattningarna for friluftslivet i form av tillgang till och
tillganglighet till natur, sarskilt i och kring tatorter, har haft en neutral utveckling. Nabarhet med
kollektivtrafik, bristande information om naturomraden och exploatering av tatortsnara natur
har paverkat utvecklingen negativt.

Samtidigt menar de att insatser har gjort sa att fler manniskor kommit ut i naturen, att
friluftslivets infrastruktur starkts och att ny kunskap tagits fram och kommunicerats. De
vanligaste anledningarna till att befolkningen inte agnat sig at friluftsliv i den omfattning de
onskat ar brist pa tid och avsaknad av lampliga omraden. Det enkla och vardagliga friluftslivet
ar dock fortsatt starkt och har starkts ytterligare i samtliga aldersgrupper under pandemiaren
(Naturvardsverket 2023r).

En annan mgjlig kalla till kunskap om tillgangligheten till naturmiljé ar Naturvardsverkets
friluftslivsenkat. Fler kommuner hade sakerstallda friluftsomraden (som ar skyddade genom
detaljplan, naturreservat eller kommunala naturreservat) ar 2023 jamfort med ar 2010 (Figur
2.89). Andelen kommuner med friluftsomraden fysiskt tillgangliga for funktionsnedsatta ser
ocksa ut att ha en positiv trend. Vad det géaller friluftsomraden med laga ljudnivaer syns ingen
tydlig trend.
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| enkaten finns ocksa fragor om tillganglighet till naturomraden, men dessa har formulerats om
och det ar darfor svart att folja utvecklingen dver tid. Knappt halften av kommunerna anger att
det i stor utstrackning finns mojligheter att ta sig till naturomraden med kollektivtrafik. Drygt
halften av kommunerna uppger att de aktivt arbetar med att bevara, utveckla eller restaurera
bostadsnara naturomraden for friluftsliv (Naturvardsverket 2023p).
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= Andel kommuner som har sékerstallda friluftsomraden

= Andel kommuner som har nagot sakerstallt friluftsomrade med laga
ljudnivaer som en sarskild kvalitet

= Andel kommuner som har nagot sakerstallt friluftsomrade med god fysisk
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning*

Figur 2.89. Andel kommuner som har sikerstéllda friluftsomraden, sékerstéllda friluftsomraden med
laga ljudnivaer och sakerstillda friluftsomraden med god fysisk tillgdnglighet fér personer med
funktionsnedsittning. Aren 2010-2023.

Kalla: Naturvardsverket 2023p

SCB foljer upp Agenda 2030-malen. Som indikator for tillgang till inkluderande och tillgangliga
grénomraden anvander SCB mattet andel av marken i tatorter i Sverige som ar offentlig plats.
Det senaste aret som redovisas ar ar 2015 da andelen var 52 procent. Det &r en minskning
sedan ar 2010 da andelen var 58 procent. SCB anger ocksa andelen allmant tillganglig
gronyta i tatort, vilken har minskat fran 39 procent ar 2010 till 37 procent ar 2015 (SCB
2023e).

Folkhalsomyndighetens miljohalsoenkat kan ocksa anvandas for att belysa tillgangligheten till
naturmilj6. Den visar pa en relativt god tillgang pa gronomraden, 97 procent av alla barn har
ett gronomrade inom gangavstand fran bostaden. Det finns dock skillnader i tillgangen da barn
med vardnadshavare med grundskoleutbildning och barn med vardnadshavare fodda
utomlands generellt sett har lagre tillgang &n barn vars vardnadshavare har langre utbildning
och barn vars vardnadshavare ar fodda i Sverige. Andelen barn som dagligen vistas i gron-
omraden var lagre ar 2019 jamfért med ar 2011, som i sin tur var lagre an ar 2003
(Folkhélsomyndigheten 2021a).

Naturvardsverket kommer under varen 2024 publicera en nationell kartldggning av ljudmiljén i
naturomraden, som ska belysa kvaliteten pa den tillgangliga naturmiljon (Karolinska Institutet).

Sammanvagd bedémning paverkan pa manniskors livsmiljo

Varje ar genomfdrs atgarder for att minska exponeringen for buller, och dessa fokuserar ofta
pa de mest bullerutsatta. Andelen som uppger att de har svart att somna eller blir vackta av
trafikbuller och som anger att de inte vistas pa balkong eller uteplats pa grund av trafikbuller
2022 var hogre jamfort med ar 2007 och 2015. Andelen som hade svart att ha fonstret oppet
pa dagtid pa grund av stérande buller var lagre an 2015.
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Vi saknar uppgifter fran 2009 da de transportpolitiska malen beslutades, vilket férsvarar
beddmningen av utvecklingen sedan dess. Var samlade bedémning ar att manniskors livsmiljo
idag ar ungefar lika mycket paverkad av trafikbuller som nar de transportpolitiska malen
antogs. De forbattringar som skett motverkas av 6kad exponering pa annat hall och
sammantaget innebar det en oférandrad situation.

Vi kan vidare se en minskad negativ paverkan pa manniskors livsmiljé vad galler halter av
kvavedioxid och partiklar. Halterna av kvavedioxid ar under miljokvalitetsnormen for
majoriteten av de rapporterade matpunkterna och andelen matpunkter éver miljokvalitets-
malets precisering har minskat kraftigt sedan det transportpolitiska malet antogs. Farre platser
har éverskridanden av miljokvalitetsmalet och miljokvalitetsnormen vad galler bade PM1o och
PMzs jamfoért med nar det transportpolitiska malet beslutades. Den positiva utvecklingen ar
tydligast gallande PM2s. Halterna av PM1o varierar mer mellan aren och var som lagst 2019.

Utvecklingen av tillgangligheten till naturmiljé bedéms sammantaget vara neutral. Omradet har
haft bade positiv och negativ utveckling enligt olika variabler och insatser, men grund-
férutsattningarna tycks som helhet vara neutrala.
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d NYHETER

Preliminar 6verenskommelse om utslappsgréanser for vagfordon genom Euro 7

Inom EU finns krav pa hur stora utslapp fran nya fordon far vara. Radet och
Europaparlamentet har i december 2023 natt en preliminar 6verenskommelse om en
ny férordning, Euro 7. Denna forordning faststaller regler for avgasutslapp fran
vagfordon, men aven for andra typer av utslapp sdsom dackslitage och broms-
partikelutslapp. | direktivet faststalls ocksa gransvarden for batteriernas hallbarhet.
Utslappsgranserna regleras harigenom av en enda uppsattning regler for bade latta
och tunga fordon, dvs. personbilar, skapbilar, bussar och lastbilar. Den ersatter de
tidigare separata utslappsreglerna for personbilar och skapbilar (Euro 6) och lastbilar
och bussar (Euro VI). Den nya férordningen syftar till att minska utslappen av luft-
féroreningar fran vagtransporter. For forsta gangen omfattas personbilar, skapbilar och
tunga fordon i en enda rattsakt (Europeiska unionens rad 2023). Euro-7-normerna
kommer att galla for bilar och skapbilar 30 manader efter publicering i lagstiftningen,
troligtvis under andra halvan av 2026. For bussar och lastbilar féreslas en évergangs-
period pa 48 manader. For bilar och skapbilar omfattas fordonstillverkare av Euro-7
fran juli 2030 och ett ar senare for bussar och lastbilar. Overenskommelsen méaste
formellt godk@nnas av Europaparlamentet och Ministerradet innan den borjar galla
(Markku Bjérkman 2023).

Tystare strackor infors pa vissa jarnvagslinjer i EU under 2024

For att minska antalet personer som ar kroniskt stérda av transportbuller i EU kravs
atgarder pa saval EU-niva som nationell, regional och lokal niva. Férordning (EU)
1304/2014 har nyligen reviderats och genom den infors fran och med december 2024
“tystare strackor” pa de godstransportlinjer som anvands mest i EU, dar nastan enbart
tysta godsvagnar kommer att tillatas. Detta forvantas aven ge betydande
spridningseffekter till resten av jarnvagsnatet (Europeiska kommissionen 2023).

Forordning om avgiftsuttag for bullereffekter upphdvs inom EU under 2024

| 2021 ars utvardering av forordning (EU) 2015/429 om avgiftsuttag for kostnaden fér
bullereffekter konstateras att férordningen hade en positiv men ganska begransad
effekt pa omstallningen till tysta godsfordon. Syftet med foérordningen var att ge
infrastrukturforvaltare befogenhet att anta bullerdifferentierade avgifter for tilltrade till
spar genom bonusar for "tysta” godsvagnar och en malus for “bullriga” tagvagnar.
Malet var att ge incitament till i synnerhet eftermontering av kompositbromsblock pa
befintliga godsvagnar. Férordningen upphavs under 2024 (Europeiska kommissionen

2024). /
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215 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2023 omkom 383 personer i hela transportsystemet. Sedan
basaret 2007 for de nya etappmalen (som galler per trafikslag) har
totalt antal omkomna inkl. sjalvmord minskat med 38 procent. |
vagtrafiken omkom 232 personer i olyckor, mot 227 aret innan. Malet
om en halvering av antal omkomna ar realistiskt for vagtrafiken, om
utvecklingen fram till 2030 foljer nedgangen de senaste tva
decennierna. Antal omkomna i bantrafiken 6kade fran 75 till 100
omkomna mellan 2023 och 2022. Bantrafikens maluppfyllelse om max
48 omkomna 2030 betyder att antal omkomna maste halveras.
Maluppfyllelsen kommer att vara avhangig av att antalet sjalvmord
minskar. Nara nog alla dodsfall inom sjofarten sker inom batlivet
(fritidsbatar) och antalet omkomna dar behdver halveras for att na
malet 2030. Luftfarten har ldga antal omkomna och skadade och
malen ser ut att vara inom rackhall. Nara 95 procent av de som
omkommer i transportsystemet, omkommer inom vag- och bantrafiken.
Tack vare gynnsam utveckling éver en langre period i framfér allt i
vagtrafiken, ar var samlade bedémning positiv. Omkomna och allvarligt
skadade i transportsystemet utvecklas i rikining mot de
transportpolitiska malen. De manga sjalvmorden inom bantrafiken ar
dock ett orosmoment for maluppfyllelsen.

Enligt regeringsbeslut om nytt transportpolitiskt etappmal for trafiksékerhet (Regeringen 2020),
ar malen for de olika trafikslagen foljande: jamfért med medelvardet for aren 2017-2019 ska
antal omkomna i samtliga trafikslag, var for sig, halveras till 2030. Suicid inkluderas i de
omkomna enbart i bantrafiken. Antal allvarligt skadade ska under samma period minska med
25 procent i respektive trafikslag.

Eftersom 2023 ar ett av de forsta aren med de nya etappmalen finns inte mycket att utvardera
annu. Vi kommer i stéllet presentera antal omkomna och allvarligt skadade (i de fall det finns
uppgifter om detta) for basperioden 2017-2019 samt aren 2020-2023 och resonera om hur
pass langt fran malnivan 2030 vi ar.

Matt

Omkomna och allvarligt skadade i transportsystemet — nyckelmatt

Under 2023 omkom (preliminart) 383 personer i alla trafikslag sammantaget, 23 fler omkomna
an 2022 (+6 procent, Figur 2.90). Av de omkomna sa omkom 280 personer i olyckor och 103 i
sjalvmord.

Antal omkomna totalt i alla trafikslag har sedan 2007 minskat med 38 procent.® Den positiva
utvecklingen forklaras nastan helt av den positiva utvecklingen i vagtrafiken, dar majoriteten
av de omkomna finns. Om vi ser till andel av samtliga omkomna under 2023 stod vagtrafiken
(inkl. sjalvmord) for 68 procent och bantrafiken (inkl. sjalvmord) fér 26 procent av de
drabbade, dvs. tillsammans 94 procent.

842007 var basaret for de tidigare etappmalen och i praktiken anvandes genomsnittet 2006—2008 som ett
basvarde vid utvardering av malen.
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Figur 2.90. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006-2023 (preliminért for 2023).
Kalla: Transportstyrelsen (2024a)
Anm: Luftfart finns endast med fr.o.m. ar 2010.

2007
2010 WE——— m
-
|
2013 I m
2014 I =
2015 I N |
2016 I ml
2017 m
2018 I m
2019 TEEEE—— i |
2020 TEEEE— |
2021 I N |
2022 I m
2023 NEE——— =l

Allvarligt skadade gar inte att pa nagot enkelt satt sammanfatta for alla trafikslag, men
vagtrafiken dominerar stort dven dar med nagra hundra eller t.o.m. nagra tusen skadade
(beroende pa vilket matt som anvands) mot relativt sma tal i évriga trafikslag.

Omkomna och allvarligt skadade inom vagtrafiken

Etappmalen lyder: Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor i vagtrafiken ska halveras till ar
2030 (jamfért med 2017-2019). Antalet allvarligt skadade ska till ar 2030 minska med minst
25 procent.

Tabell 2.20 sammanfattar basnivaer for antal omkomna och svart skadade samt etappmalen
for 2030. For suicid i vagtrafiken finns inget uttalat etappmal. Under 2023 omkom enligt
preliminara uppgifter 232 personer i vagtrafiken exklusive sjalvmord®®, jamfért med 227
personer ar 2022, en 6kning med 5 personer (+2 procent).

Vad géller svért skadade® sa ar denna indikator baserad pa polisens rapportering och vi har
goda skal att tro att svart skadade ar underrapporterade sedan 2013, jamfort med tidigare ar.
Det har varit stora problem med polisens rapportering av skadade personer sedan hdsten
2013, dels pa grund av att IT-system inte har fungerat, dels pa grund av nedprioritering av
rapportering fran vagtrafikolyckor (Transportstyrelsen 2015). Som vi har forstatt det kvarstar
nedprioriteringen av trafikbrott fortfarande.

En annan kalla for att mata skadade i vagtrafiken ar akutsjukvarden. Med allvarligt skadade
avses risken att fa en funktionsnedsattning pa minst en procent efter en vagtrafikolycka.
Mycket allvarligt skadade avser en funktionsnedsattning pa 10 procent. Det finns inga
uppgifter om allvarligt skadade och mycket allvarligt skadade fér de senaste aren. Detta har
sin forklaring i att Transportstyreslen arbetar pa en ny metod for att kompensera for bortfall av
rapportering. Som det sag ut i maluppféljningen 2021 var malet for antal skadade 2030 redan
uppnatt eller ndra nog, men hela tidsserien med basvarde och malnivaer kommer troligtvis att
uppdateras under 2024.

8 Antal sjalvmord i vagtrafiken har métts pa ett rigorost sétt fr.o.m. ar 2010. Sedan dess har antal sjalvmord i
véagtrafiken varit i genomsnitt 28 fall per ar. 28 anvands ocksa som en uppskattning av antal sjalvmord under
2023 (annu inte faststallt).

8 | officiell olycksstatistik ingar svart skadade som baseras pa polisens rapportering.
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Tabell 2.20. Omkomna och svart skadade i vagtrafiken. Basvarde (2017-2019), aren 2020-2023
(preliminart for 2023) samt malvarde 2030.

Omkomna exkl. sjélvmord Svart skadade

Genomsnitt 2017-2019 266 2140
2020 204 1645
2021 210 1718
2022 227 1891
2023 232 1792
Mal 2030 133 1605

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Etappmalen fér antal omkomna och skadade ar matta i absoluta tal, inte i relation till
trafikarbetet, befolkningen eller liknande. Malet om en halvering av antalet omkomna i
vagtrafikolyckor (exklusive sjalvmord) — max 133 personer ar 2030 — kommer kunna nas om
den gynnsamma utvecklingen vi sett under en lang period fortsatter (Figur 2.91).
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Figur 2.91. Antal omkomna i vagtrafikolyckor och sjalvmord, etappmalet 2030 (max 133 omkomna i
enbart olyckor). Aren 2000-2023 (preliminir uppgift fér 2023).

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Anm: Sjalvmorden sarredovisas endast fr.o.m. ar 2010.
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Under 2023 omkom alltsa 232 personer i vagtrafikolyckor, 181 man och 51 kvinnor. Bland de
omkomna i olyckor har andelen man under de senaste 10 aren varit i genomsnitt 76 procent.
Tendensen de senaste decennierna ar en nagot 6kande andel man bland de omkomna.

Omkomna och allvarligt skadade inom bantrafik

Etappmalen lyder: Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030 (jamfért med
2017-2019). Antalet allvarligt skadade ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

Under 2023 omkom totalt 100 personer i bantrafiken, 25 personer i olyckor och 75 i sjalvmord.
Detta ar en stor 6kning fran 76 omkomna under 2022 (+32 procent). Méalet om halverat antal
omkomna till ar 2030 motsvarar maximalt 48 personer. Det innebéar att antal omkomna
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behdver halveras till 2030. Observera dock att det ar relativt stora arliga variationer i antal
omkomna i bantrafiken.

Malet for ar 2030 ar maximalt 48 omkomna, att jamféra med 100 omkomna ar 2023. Malet for
omkomna inkluderar fér bantrafiken sjalvmorden, som star for den stérsta delen av de som
omkommer. Bd4de omkomna i olyckor och allvarligt skadade i bantrafiken ar relativt fa, sa det
blir helt avgdérande for maluppfyllelsen att kunna minska sjalvmorden (Tabell 2.21).

Tabell 2.21. Omkomna och allvarligt skadade inom bantrafiken. Basvarde (2017-2019), aren 2020-2023
(preliminar uppgift for 2023) samt malvarde 2030.

Allvarligt Allvarligt Allvarliat
Omkomna  Sjélv- Omkomna skadade exkl.  skadade vid g
; e skadade

i olyckor  mord totalt sjalvmords- sjalvmords-
. . totalt

férsék férsék

Genomsnitt

2017-2019 15 82 97 24 11 35
2020 4 81 85 16 9 25
2021 17 85 102 20 10 30
2022 8 68 76 23 18 41
2023 25 75 100 25 5 30
Mal 2030 .- .- 48 .- . 26

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)
Anm: .. anger att uppgift ej ar tillgénglig eller alltfér osdker for att anges.

Sjalvmorden har sedan ar 2009 varit i genomsnitt 80 procent av alla omkomna i bantrafiken.
Av de fall dar kdn ar kant har mannen utgjort 70 procent av de omkomna i olyckor och
sjalvmord sammantaget (Figur 2.92).
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Figur 2.92. Antal omkomna i olyckor och sjalvmord sammantaget i bantrafiken. Antal personer per kén
aren 2006-2023 (preliminar uppgift for 2023).
Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Bantrafiken ar ett trafikslag dar de allvarligt skadade ar férre an de omkomna (i olyckor och
sjalvmord sammantaget), pa grund av att kollisionerna ofta ar valdigt valdsamma och darmed
dddliga. Sparvagstrafikens roll ar marginell for omkomna i olyckor och sjalvmord, men star for
nara halften av de allvarligt skadade. Detta ar alltsd manniskor som skadas i en trafikmiljé dar
sparvag och vagtrafik samsas langs langa strackor.
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Omkomna och allvarligt skadade inom sjofarten

Etappmalen lyder: Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor i sj6farten ska halveras till ar
2030 (jamfért med 2017-2019). Antalet allvarligt skadade ska till &r 2030 minska med minst
25 procent.

Med utgangspunkt i basvardet blir malet for 2030 max 10 omkomna i sjofarten dvs. yrkes-
sjofarten och batlivet (fritidssjofarten) tillsammans. Detta kan jamféras med de 21 som omkom
under 2023, samtliga i fritidsbatar (Tabell 2.22).

Antal omkomna i yrkessjofarten &r mycket sma tal och under 2023 (liksom 2022) omkom noll
personer i sjéolyckor pa svenska vatten. Sjoolyckor ar olyckor som har att géra med fartygets
drift.8” Antalet allvarligt skadade i yrkessj6farten kan idag inte matas pa nagot konsistent sétt
for hela perioden.

| fritidssjofarten omkom 21 personer under 2023, mot 16 personer aret innan. Rapporteringen
som mojliggér matning av antal skadade i fritidssjofarten star infor en forbattring framéver.
Enligt den nya lagen (SFS 2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas ar numera
Polisen, Kustbevakningen och akutsjukvarden skyldiga att rapportera in uppgifter om skadade
inom batlivet till Transportstyrelsen. Férhoppningen ar att det framdver ska vara méjligt att
mata antal skadade inom batlivet. Fér omkomna i sjofarten star batlivet for den allra storsta
delen och maluppfyllelsen kommer darmed dikteras av vad som hander inom batlivet.

Tabell 2.22. Omkomna inom yrkessjofarten samt batlivet (fritidssjofarten). Basvarde (2017-2019), aren
2020-2023 (preliminart for 2023) samt malvarde 2030.

Allvarligt Allvarligt
Skadade Skadade
yrkessjéfart fritidssjofart

Omkomna Omkomna Omkomna

yrkessjofart  fritidssjofart  totalt

Genomsnitt

2017-2019 1 20 21
2020 0 29 29
2021 4 18 22
2022 0 16 16
2023 0 21 21
Mal 2030 . ) 10

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)
Anm: .. anger att uppgift inte ar tillganglig eller alltfor osédker for att anges.

| fritidssjofarten var under senaste aret 19 av de 21 omkomna man. Fér hela perioden 2006—
2023 har 95 procent av de omkomna varit man (Figur 2.93). | yrkessjofarten finns ingen
uppgift om kén pa de omkomna.

87 Olyckor ombord som inte ar relaterade till fartygets drift kallas personolyckor.
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Figur 2.93. Antal omkomna min respektive kvinnor i fritidsbatsolyckor. Aren 2004-2023 (preliminir
uppgift for 2023).
Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Omkomna och allvarligt skadade inom luftfarten

Etappmalen lyder: Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor i luftfarten ska halveras till &r
2030 (jamfért med 2017—-2019). Antalet allvarligt skadade ska till &r 2030 minska med minst
25 procent.

For den del av flyget som kallas linjefart och charter ar basvardet noll och det har inte
omkommit eller skadats nagon alls inom den typen av flyg sedan 2016 (tvd omkomna ar
2016). Under 2023 omkom heller ingen inom linjefart och charter, men i 6vriga flyget omkom 2
personer. Malet fér 2030 for luftfarten totalt &r maximalt 3 omkomna (Tabell 2.23).

Tabell 2.23. Omkomna och allvarligt skadade inom linjefart och charter respektive 6vrigt flyg. Basvarde
(2017-2019), aren 2020-2023 (preliminér uppgift for 2023) samt malvarde 2030.

Allvarligt
Omkomna, Omkomna Omkomna skadade, Allvarligt  Allvarligt
linjefart och Svriat fl ¢ totalt > linjefart skadade, skadade,
charter gtiyg och Ovrigt flyg  totalt
charter
Genomsnitt
2017-2019 0 6 6 0 14 14
2020 0 5 5 0 1 1
2021 0 13 13 0 7 7
2022 0 5 5 0 19 19
2023 0 2 2 0 12 12
Mal 2030 - - 3 - - 1

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)
Anm: .. anger att uppgift ej ar tillgénglig eller alltfor osdker for att anges.

Malet for 2030 ar max 3 omkomna respektive max 11 allvarligt skadade, vilket redan ar natt
eller nara nog natt. Under perioden 2010-2023 (den period vi har likvardiga uppgifter for) har
totalt 80 personer omkommit inom luftfarten (knappt 6 personer per ar). Hur dessa har férdelat
sig mellan olika slags luftfartyg visas i Figur 2.94. Halften av dédsfallen var inom privatflyget,
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som bland annat rymmer de storre olyckorna med flera fallskarmshoppare som skedde 2019
och 2021. Darefter foljer matt i antal omkomna det sportbetonade flyget i form av ultralatta
plan och skarmflyg. Kén och alder pa de omkomna och skadade i luftfarten samlas inte in.

Héngflyg Linjefart och
Mllltarﬂyg charter Skolflyg
BaIIongfIyg
Seg«:lflyg
Gyrokoptrar

Privatflyg
41

Figur 2.94. Antal omkomna personer i olika slags luftfart och luftfartsfartyg, totalt aren 2010-2023
(preliminédr uppgift for 2023).
Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Under perioden 2010—-2023 har totalt 125 personer skadats allvarligt inom luftfarten, 100 av de
125 skadades i skarmflyget. Bade for omkomna och skadade ser malet 2030 ut att vara inom
rackhall (Tabell 2.23).

Funktionsjusterade levnadsar (DALY) for transportsystemet totalt
och dess delar

Antalet férlorade funktionsjusterade levnadsar har beraknats for en rad negativa sidoeffekter
av transporter, bl.a. buller, luftféroreningar och vagtrafikolyckor, och aven i positivt hanseende
fran fysiskt aktiva resor (I1&s mer under avsnitt 3.8). Baserat pa 2018 ars olycksstatistik mot-
svarar antalet omkomna i vagtrafiken cirka 10 900 forlorade levnadsar. Raknar man in bade
ddéda och allvarligt skadade i vagtrafiken uppgar antalet férlorade levnadsar till cirka 32 000
DALY. Detta kan jamféras med forlorade levnadsar till foljd av buller (cirka 41 000 DALY) och
luftkvalitet (cirka 19 400 DALY), som vagtrafiken ocksa bidrar till.

Det ar viktigt att iaktta att DALY-berakningen for icke-dodliga skador fran trafikolyckor &r en
approximation som bygger pa olika definitioner av skador och grader av invaliditet och darfér
kan vara férenad med viss osakerhet. DALY-berakningar gors inte kontinuerligt och det finns
darfor ingen tidsserie som kan anvandas till att folja upp kvantifierade mal (Trafikanalys
2019c).

Sammanvagd bedémning

Under 2023 omkom (preliminart) 383 personer i alla trafikslag sammantaget. Sedan det
tidigare basaret 2007 (matt som genomsnitt for aren 2006-2008) har antalet omkomna i hela
transportsystemet minskat med 41 procent. Antal allvarligt skadade kan inte matas i alla delar
av transportsystemet pa ett jamforbart satt. Med tanke pa den gynnsamma utvecklingen av
antalet omkomna i framfor allt vagtrafiken gor vi den sammanfattande bedémningen att
utvecklingen gar i riktning mot de transportpolitiska malen pa trafiksdkerhetsomradet. Dock ar
bantrafikens relativt manga sjalvmord ett potentiellt orosmoln fér maluppfyllelse.
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Vagtrafik

A-traktor (aven kallat EPA-traktor) har fatt ett strangare regelverk under 2023. Numera
ska bade den som kér A-traktor och eventuella passagerare anvanda bilbalte.
Passagerare i en A-traktor far endast sitta pa en plats avsedd for passagerare och det
far endast sitta en person per plats. Dessutom ska A-traktor fr.o.m. 2023 ha vinterdack
1 december—31 mars om det rader vintervaglag (Transportstyrelsen 2024d).

Sjofart

Transportstyrelsen har publicerat nya foreskrifter om lotsning (TSFS 2022:94).
Foreskrifterna tradde i kraft den 1 december 2023.

Sjofartsbranschen hade uttryckt att lotsningsreglerna till viss del blivit omoderna,
eftersom de inte har foljt med i sjo6fartens utveckling. Fartyg har blivit sékrare, trafik
omfattar fler och stérre fartyg, nya laster har tillkommit t.ex. LNG (Liquefied Natural
Gas) och farleder har forbattrats genom muddring, férbattrad utméarkning och
noggrannare sjomatning.

En riskbedémning av samtliga lotsleder har genomforts for att avgora lotsledens risk.
Aven fartygen har delats in i olika risknivaer utifran fartygens konstruktion, last och
bunker. Risknivaerna laggs sedan samman och den samlade risknivan ligger till grund
for bedéomningen om en befalhavare ar lotspliktig eller inte (Transportstyrelsen 2023c).

Luftfart

EU-férordningen for riskklassificering implementerades 1 januari 2023. Man ska
riskklassificera alla rapporterade sakerhetsrelaterade handelser enligt ett schema;
ERCS (European Risk Classification Scheme). Fr.o.m. 2023 kommer Transport-
styrelsen att klassificera varje registrerad handelse med avseende pa den allvarligaste
féliden som hade kunnat komma ut av handelsen. Syftet med den har risk-
klassificeringen ar forstas att pa sikt forbattra mojligheterna till analys och i
forlangningen hoja flygsakerheten (Transportstyrelsen 2023e). Aktuell EU-férordning
finns har eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDFE/?uri=CELEX:32020R2034&from=EN

4



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R2034&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R2034&from=EN
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