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Generaldirektorens forord

Var fordonsstatistik ar spannande pa flera satt. For oss som gillar siffror finns rika méjligheter
att grotta ned sig i utvecklingen for personbilar, lastbilar och bussar, men aven nar det galler
motorcyklar, mopeder och sndskotrar. Fordonsstatistiken ar ocksa intressant eftersom den ar
sa tydligt korrelerad med det ekonomiska laget.

Nar vi arbetar med vara fordonsprognoser handlar det inte enbart om att rent matematiskt
peka ut en férvantad utveckling, det handlar ocksad om att gora kvalitativa bedémningar av vad
som sker i var omvarld och hur det kan komma att paverka utvecklingen av fordonsflottan. Till
sist &r ju sammansattningen av fordonsflottan nyckeln till att vi ska na vara klimatmal. En
fortsatt utveckling fran fossila drivmedel till alternativa drivmedel ar nédvandig. Har spelar
elektrifieringen en huvudroll.

Mot bakgrunden ovan var det med férvantan som jag och manga andra pa myndighetens
forsta webbinarium 2024 tog del av Trafikanalys beskrivning av det gadngna fordonsaret.
Budskapet var att antalet nyregistrerade fordon minskade nagot, vilket far tillskrivas det
ekonomiska laget de senaste aren, men att utvecklingen mot en allt hégre andel laddbara
bilar fortsatter. Okningen under 2023 tog inte fullt s& dramatiska steg som under 2022, men
andelen laddbara bilar av det totala antalet nyregistrerade fordon landade anda pa en hog
siffra: 58 procent.

Elektrifieringen spelar alltsad en avgoérande roll i omstaliningen av vart transportsystem, vilket
ocksa aterspeglas i den klimatpolitiska handlingsplan som regeringen presenterade i
december 2023. Trafikanalys har under 2022 och 2023 levererat viktiga underlag till den
handlingsplanen och nu kan vi konstatera att flera av vara forslag finns i planen. Det handlar
exempelvis om inférandet av en skrotningspremie for personbilar for att féryngra
fordonsflottan och om ett fortsatt stod till marknadsintroduktion av ellastbilar, miljélastbilar och
elbussar.

En fortsatt hogintressant fraga ar naturligtvis hur transportsystemet aterhamtar sig efter
pandemiaren. Vi ser tydliga tecken pa en sadan aterhamtning pa de flesta omraden, aven om
flyget slapar efter. Vid en jamforelse av flygvolymerna aret innan pandemin (2019) med aret
da pandemin tog slut (2022) ser vi en klar skillnad i antalet passagerare pa svenska
trafikflygplatser. Under 2019 uppgick antalet passagerare till nastan 38 miljoner, medan det
hade sjunkit till 25 miljoner ar 2022.

2023 var ocksa aret da vi tog flera viktiga steg mot att modernisera var statistikproduktion. Vi
lade storre resurser pa statistikutveckling an tidigare. Det handlar om att fokusera pa
visualisering och presentation av statistikresultat i nya format och om att férenkla
undersOkningar samt prova mojligheter att ersatta enkatfragor med befintliga registerdata och
andra datakallor. Det senare har den positiva effekten att det minskar uppgiftslamnarnas
arbete med att lamna statistikunderlag.

Vi nadde under 2023 full aktivitet i vart viktiga uppdrag att granska och félja upp Trafikverkets
arbete for en forbattrad kostnadskontroll inom ramen for den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastruktur. Under hésten publicerade vi en rapport som
sammanfattar problemet med kostnadsutvecklingen. Den bild som férmedlas i Trafikverkets
byggstartsrapporter och arsredovisningar ar inte tillfredsstallande. Ett grundproblem &r vilken
typ av jamférelser som goérs mellan olika kostnadsprognoser. Kostnadsjamférelser for
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pagaende objekt gérs huvudsakligen med senast godkanda plan, med féljden att
kostnadsfoérandringar fram till det senaste planbeslutet inte framgar.

Jag vill avsluta med att konstatera att vi aven under 2023 har haft en ekonomi i god ordning
och balans, med ett litet positivt utfall.

Jag vill tacka alla medarbetare vid Trafikanalys och vara samarbetspartners. Ni har alla
bidragit till ett gott resultat och darmed till att vi har kunnat 1&mna goda kunskapsunderlag pa
transportomradet.

Stockholm i februari 2024

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

1  Om Trafikanalys

1.1 Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer.

Myndigheten ska inom sitt ansvarsomrade bista regeringen med underlag och
rekommendationer. Trafikanalys ska dven bedriva omvarldsanalys och omvarldsbevakning,
med tonvikt pa transportsystemets och transportpolitikens utveckling i EU och dess effekter
pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida policyrelevant kunskap till aktérer inom det transportpolitiska
systemet, men ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, till exempel tillvaxtpolitik
och miljopolitik. | detta perspektiv &r regionala och nationella, sdval som europeiska och andra
internationella, aktorer viktiga.

I var kommunikationsstrategi har vi beskrivit myndighetens position. Var dnskade position ar
att Trafikanalys ska vara en kunnig, trovardig och modern myndighet som analyserar och
utvecklar kunskap och satter in den i sitt sammanhang. Nara kontakter med Regeringskansliet
ar viktiga bland annat for att sakerstalla verksamhetens policyrelevans och att myndighetens
kunskaper och analyser kommer till nytta.

Samverkan med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala aktorer,
ar en annan viktig del i arbetet. En viktig fraga ar att bygga upp och varda formella och
informella kontaktnat, till exempel med forskarvarlden och relevanta konsulter.

Trafikanalys bedriver verksamhet i Ostersund och Stockholm, med huvudkontor i Stockholm.
Den dubbla lokaliseringen ska anvandas som ett verktyg for intern dynamik. De samverkans-
mojligheter och kontaktytor som finns ska tas till vara.

1.2 Organisation

Myndigheten ar en enradighetsmyndighet och har, utdver GD, fyra avdelningar, som fran och
med 2023 alla har personal bade i Stockholm och Ostersund:
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e Avdelningen for styrmedels- och omvarldsanalys
¢ Avdelningen for utvardering och nulagesanalys
¢ Avdelningen for statistik

e Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for styrmedels- och omvaridsanalys

Avdelningen genomfér bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom
det transportpolitiska omradet. Avdelningen star fér férhandsbedémningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska kalkyler och
granskar Trafikverkets arbete med kostnadskontroll. Vidare ligger har myndighetens huvud-
ansvar for myndighetens omvérldsbevakning och omvarldsanalys, med tonvikt p4 Sverige,
EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att utveckla relationer med skilda
samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for statistik

Ansvaret for produktion och spridning av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Avdelningen producerar och publicerar officiell
statistik inom atta statistikomraden: vagtrafik, bantrafik, sjofart, luftfart, kollektivtrafik och
kommunikationsvanor samt post- och televerksamhet. Officiell statistik framstalls utifran
nationella och internationella kvalitetskrav fér allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Statistiken ska vara objektiv och hallas allmant tillganglig. En viktig uppgift for
avdelningen ar ocksa att tillhandahalla underlag och beskrivningar utifran statistiken for
myndighetens analyser och nulagesbeskrivningar.

Avdelningen for utvardering och nulagesanalys

Avdelningens huvuduppgifter ar utvarderingar och effektanalyser av genomférda atgarder
inom det transportpolitiska omradet samt analyser och uppféljningar av mal- och krav-
uppfyllelse. Till stéd for huvuduppgifterna genomfdrs nulagesanalyser av transportsystemets
utveckling och tillstdnd. Verksamheten inkluderar &ven metod- och modellutveckling.
Avdelningen ansvarar for myndighetens instruktionsbundna uppdrag, att arligen félja upp
utvecklingen mot de transportpolitiska malen och att ta fram prognoser over fordonsflottans
sammansattning och utveckling.

Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for verksamhetsstdd ansvarar for myndighetens 6vergripande interna
administrativa styrning sdsom policys och interna riktlinjer baserat pa styrande forordningar
och regelverk. Avdelningens ansvarsomrade ar att samordna och stddja kdrnverksamheten i
administrativa processer for omradena HR, juridik, kommunikation, ekonomi, lokal- och
personalférsérjning samt IT- och sakerhetsfragor.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssdkra de metoder som
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling.
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Det vetenskapliga radet har under 2023 bestatt av myndighetens chef Mattias Viklund, som ar
ordférande,

e Bengt Kristrom, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Umes3,

o Helena Wockelberg, forskare, universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga
institutionen vid Uppsala universitet,

o James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet,

e Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umea universitet och

e Dan Hedlin, professor i statistik vid Stockholms universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tre digitala méten och ett fysiskt moéte.

1.3 Slutforda och pagaende projekt 2023

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt. | de specifika projekten ingar
regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog med Regeringskansliet samt
egeninitierade projekt.

Som kostnad foér redovisade projekt redovisas den totala nedlagda kostnaden for avslutade
projekt.
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Tabell 1.1. Specifika projekt.

2023 2022 2021 2020
© © e el
— g — g — g - 2
£ ? © £ ? = Y ? © £ ? =
Specifika projekt 5: N = 5: N = 5: N = é N =
Projekt dverférda 109 - 93 — 79 - 83 -
fran féregaende ar
Nya projekt under 11 " 16 _ 22 _ 17 _
aret
Summa projekt 120 | -~ | 109 ~ |01 | - | 100 | -
under aret
Aret lutad
re' s avslutade 11 | 3735 20 17 281 8 4 505 21 28 607
projekt
Eag?ende projekt 109 _ 89 _ 93 _ 79 _
vid &rets slut

| de Idbpande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stéd av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med transportmodellering, omvarldsanalyser, uppféljning av de
transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.2. Lopande projekt.

2023 2022 2021 2020
pe) e] © ©
© ® @ (0]
p— C — C — C — C
S D = S » = S ® = S e
Lopande projekt g | €2 | 2 SE | £l €= | &£ £ =

w
o
w
o
o
]
~
w
[{e]

Statistikrapporter 28788 | 36 | 28931 | 35 | 26423

Remisser 34 2959 43 2072 43 3058 21 1165

Uppféljning av de
transportpolitiska malen
(inklusive fordjupad
maluppfdljning)

3 2 858 4 3350 2 2999 3 4322

Omvérldsanalys 4 1387 4 979 3 1507 2 2 057
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1.4 Verksamhetens kostnader och
intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Fordelningen av
resterande kostnader sasom personalkostnader enligt timlon, évriga personalkostnader,
Ionekostnadspaslag, administrativa kostnader och dvriga driftkostnader sker baserat pa
tidredovisning i AgressoTid.

Tabell 1.3. Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2023 2022 2021 2020
Analys 28 636 28 128 24 331 24 678
Statistik 30677 28 788 28 931 26 423
Utvardering och nuldgesanalys 17 893 16 130 16 014 14 113
Totalt 77 206 73 046 69 276 65 214

Trafikanalys kostnader avseende anslagsfinansierad verksamhet ar stabila, daremot ar
forandringen storre inom myndighetens externfinansierade verksamhet. Fluktuationen mellan
verksamhetsgrenarna avseende anslagsfinansierad verksamhet ar framst kopplad till
regeringsuppdragens mangd och omfattning samt vilka ar storre statistikleveranser, sasom
varuflédesundersokningen, sker.

Tabell 1.4. Verksamhetens intdkter fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2023 2022 2021 2020
Anslag 21495 25524 23 274 22412
Ovriga intakter 7141 2604 1057 95
Summa Analys 28 636 28 128 24 331 24 678
Anslag 29 220 26 775 26 068 23212
Ovriga intakter 1457 2013 2863 3211
Summa Statistik 30 677 28 788 28 931 26 423
Anslag 17 793 15 317 15249 14 059
Ovriga intakter 100 813 765 54

Summa Utvardering och nuldges-
analys 17 893 16 130 16 014 14113

Totalt 77 206 73 046 69 276 65 214

11
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Fluktuationen mellan verksamhetsgrenarna avseende externfinansierad verksamhet, bidrag
och avgifter, ar framst kopplad till bidragsfinansierad verksamhet och da genom bidrag fran
andra svenska myndigheter.

Ett exempel fran ar 2023 ar uppdraget att genomféra en granskning och uppféljning av
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll!, dar kostnader om 7 000 tkr? upparbetats.

1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren

Det totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 54 863. Andelen av
den totala arbetstiden som utgérs av projekttid uppgar till knappt 69 procent vilket motsvarar
37 616 timmar.

Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har férdelats pa respektive
verksamhetsgren utifran dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren, timmar.

Verksamhetsgren 2023 2022 2021 2020
Analys 21592 23 341 22 095 25730
Statistik 18 247 15 198 15 843 15 353
Utvardering och nulagesanalys 15 024 14 637 15092 15 385
Totalt 54 863 53 176 53 030 56 468

1.6 Verksamhetens overheadkostnader

| Tabell 1.6 nedan sarredovisas férdelningen av verksamhetens overheadkostnader. Det
avser kostnader fér gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 19 702 tkr, vilket
motsvarar 26 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt I6nerna for de som ar
anstallda pa Avdelningen for verksamhetsstdd. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrékningen.®

| 6vriga driftkostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del
de ar verksamhetsdvergripande.

Framsta anledningarna till 6kningen fran 2022 till 2023 ar dels att en nyinrattad tjanst tillsatts,
se avsnitt 5.3 Kompetensforsoérjning, dels att dvriga driftskostnader fér konsultkostnader och

" Regeringsbeslut 12022/01644.

2 Se Ovriga intakter verksamhetsgren Analys Tabell 1.4. Verksamhetens intakter fordelade pa
verksamhetsgren, tkr, samt Kostnadskontroll, Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av
prestationer (tkr).

3 Totala personalkostnader se rubrik 6.5 Noter, not 5 Kostnader for personal, Resultatrakning.
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inkdp har ékat pa grund av flytt till nya lokaler i Ostersund, se avsnitt 5.4 Arbetsmiljé och
halsa.*

Tabell 1.6. Verksamhetens overheadkostnader, tkr.

Overheadkostnader 2023 2022 2021 2020
Kostnader for personal 7 552 7 108 6 436 6 523
Kostnader for lokaler 3953 4187 3695 3720
Ovriga driftkostnader 7 892 7 261 5771 5642
Finansiella kostnader 13 6 1 3
Av- och nedskrivningar 292 339 339 253
Totalt 19 702 18 901 16 242 16 141

4 Minskningen av lokalkostnader fran 2022 till 2023 ar hanférlig till omférhandlat avtal vid kontoret i Ostersund.
Lokalytan minskades. Avtalet bérjade galla fran och med 2022-10-31. Krediteringen fér november och
december ar 2022, 231 tkr, har redovisats pa rakenskapsaret 2023.
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2 Karnverksamhet

21 Analys

Omvarldsanalys

Vid myndigheten bedrivs ett I6pande arbete med att bevaka och analysera den svenska
transportpolitikens omvarld. Hur férandras omvarldsférutsattningarna for framtiden?

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att redovisa svensk sjofarts internationella
konkurrenskraft. Den svenska sjotrafiken vande upp under 2022 efter en tydlig nedgang under
pandemiaren och den svenskkontrollerade handelsflottan 6kade, men nastan enbart i
utlandska fartygsregister.

Den svenskregistrerade flottan
minskade svagt, sett till antal fartyg,
men 6kade samtidigt nagot raknat i
tonnage. Rysslands invasion av
Ukraina och en svensk ansdkan om
NATO-medlemskap har inneburit ett
Okat fokus pa sjofartens betydelse
ur ett beredskapsperspektiv. Det gor
att betydelsen av en svenskflaggad
handelsflotta har 6kat ytterligare.
Mer dndamalsenliga och
funktionella regler gallande
registrering, kontroll och tillsyn &r
vasentligt for det svenska registrets
utveckling.

Forhandsbesked om sjofartsstod
och klassificering av fartyg ar
exempel pa efterfragade
férenklingar. Tonnageskatte-
systemet ar viktigt och fragan om att
utveckla det vidare har utretts under 2023.

| Trafikanalys rapport konstateras att antalet ombordanstallda 6kade under 2022,
huvudsakligen bland ekonomi- och kdkspersonal. Ur ett langsiktigt kompetensférsorjnings-
perspektiv noteras att antalet sékande till sjokaptensprogrammen vid Chalmers och
Linnéuniversitetet fortsatter att minska, men att antalet sékande till sjdingenjérsprogrammen
Okade.®

For att méta internationell regelverkskonkurrens inom sjéfartsnaringen ger Sverige, under
vissa villkor, sjofartsstod till svenska rederier for att tacka kostnader for sjomans arbetsgivar-
avgifter och kallskatt. Vartannat ar redovisar vi en analys av dess effekter och kan konstatera
att stddet har haft en stor betydelse for rederinaringen aven under 2021 och 2022.

5 Rapport 2023:9, Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2023.
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Ar 2021 paverkades fortsatt av coronapandemin, medan 2022 visade pa en &terhdmtning for
sektorn. Som en foljd av 6kad trafik och férsaljning minskade sjoéfartsstodets andel av
omsattningen fran knappt 9 procent ar 2020 till knappt 8 procent 2021 och till knappt 6
procent ar 2022. Rederiernas ekonomiska effektivitet ar 2021 var totalt sett hogre jamfoért med
saval aret innan som aret efter.®

EU har beslutat om en klimatlag med klimatmal som innebar att EU:s utslapp ska minska med
minst 55 procent fram till 2030 och att EU ska bli klimatneutralt senast 2050. Det har foljts av
ett paket med olika lagférslag, Fit for 55. De flesta av lagférslagen ar nu antagna. Ett drygt
tiotal av rattsakterna beror direkt transportsektorn och satter darigenom nya ramar for
transportpolitiken.

Trafikanalys har genomfort en analys i syfte att forbattra vara forutsattningar att forsta dessa
ramar och forutse deras konsekvenser. Vid implementering i svensk lagstiftning eller nar
nationella styrmedel tas fram behdver foljdeffekter som ror utslapp och kostnader kunna
6verblickas utifran systemet som helhet.”

Under aret har en tidigare studie av struktur och styrning av transportmyndigheter i Norden
foljts upp. | studien konstateras bland annat att Finland har fortsatt att utveckla en modell lik
den svenska med trafikslagsovergripande styrning medan Norge och Danmark har ett
trafikslagsuppdelat ansvar for planering, férvaltning och utveckling. Sedan Danmark inférde
ett system med en langsiktig infrastrukturplanering aterfinns denna modell nu i samtliga
nordiska lander. En sarskild fordjupning gjordes av den modell for styrning som anvands i
Finland och Danmark dar ministerierna tecknar resultatavtal med myndigheterna.®

Trafikanalys har gjort en kartlaggning av laget betraffande utveckling och anvandning av
automatiserade vagfordon och avancerade forarstodssystem i USA och i Kina. Arbetet visar
att det idag finns automatiska fordon som trafikerar ocksa mycket komplicerade trafikmiljéer
(vid barmark). Utvecklingen drivs inte i férsta hand av transportpolitiska strdvanden, utan
snarare av industri- eller forsvarspolitiska mal och av entreprendrer som provar nya affars-
modeller. Lokala taxisystem och langvaga godstransporter, ar jamte industritransporter i
stangslade miljder tjanster som sarskilt provas.®

Trafikanalys har genomfort en kvalitativ undersékning av ungas attityder till transporter och
resande — en uppfoljning till en motsvarande studie ar 2012. Det forefaller inte ha skett nagra
stora férandringar i ungas attityder och installningar sedan dess. De personer som har deltagit
i undersokningen har i stora drag en rationell syn pa resande och varderar sadant som pris
och bekvamlighet hogt. Fa later mer idealistiska aspekter sasom miljé- och klimatpaverkan
avgora om och hur man reser.°

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstélls i nyhetsbrev. Sarskilda insatser
har genomforts for att bevaka utvecklingen avseende EU:s klimatpaket Fit for 55.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys som framst omfattar
kunskapsutbyte.

5 Rapport 2023:8, Sjofartsstodets effekter ar 2021 och 2022.

" PM 2023:9, Fit for 55 - transportpolitikens nya ramar.

8 SWECO (2023) Struktur och styrning av transportmyndigheter i Norden, inkl. Férdjupning: Resultatavtal i
Finland & Mal- og resultatplaner i Danmark.

9 Ugglasand AB, Automatiserad korning och avancerade foérarstddssystem - En lagesbild med utgangspunkt
fran USA, december 2023; Business Sweden.

'° Trivector (2024). Drivkrafter bakom unga vuxnas beslut om resor och fardmedelsval.
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Urval av prestationer Omvarldsanalys

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2023 2022 2021 2020
EU-bevakning 534 223 292 216
Sjofartens konkurrenssituation 476 416 973 1201
Fordon och farkoster i framtiden 376 339 242 539

Under 2023 har EU-bevakning givits storre prioritet an tidigare. Det har dels inneburit att
antalet kallor for underlagsinformation har 6kat och att underlaget har breddats, dels att
nyheterna har beskrivits mer utvecklat och i stérre detalj &n &ren innan.

Betraffande Sjofartens konkurrenssituation avslutade ar 2020 en period av utvecklingsarbete
for projektet. | och med coronapandemins utbrott valde Trafikanalys att beskriva situationen
aven under varen 2020 for att ge en sa uppdaterad bild som méjligt av utvecklingen.

Under aren 2022 och 2023 har vi pa ett minimalistiskt satt tillampat den utvecklade modellen
for att beskriva konkurrenssituationen. Det har givit 6kat utrymme for insatser inom de stora
regeringsuppdragen kopplade till regeringens klimathandlingsplan samt Trafikverkets
kostnadskontroll (se nedan).

Inom omréadet Fordon och farkoster i framtiden genomférdes ar 2020 en storre studie
avseende vagfordonsflottans utveckling till &r 2030. Aren darefter har omréadet, till forman for
andra insatser, tillagnats mindre resurser.

Styrmedelsanalys

Trafikanalys har ambitionen att kunna genomféra insiktsfulla analyser av alla statliga och
internationella transportpolitiska styrmedel som kan bli aktuella. Det handlar bland annat om
regelskrivning, ekonomiska styrmedel, infrastrukturplanering och myndighetsstyrning. Vi
genomfdr egna sadana analyser. Pa uppdrag av regeringen granskar vi ocksa andras
analyser.

I augusti 2022 fick Trafikanalys regeringens uppdrag att genomféra en granskning och
uppfoljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra deras rutiner och
arbetssatt. | januari 2023 redovisades en plan for hur arbetet under uppdragstiden avses att
genomfdras. Var avsikt &r att analysera den nationella transportplanens samtliga atgards-
typer, dvs. namngivna objekt, trimnings- och miljdatgarder, vidmakthallande (vilket omfattar
reinvesteringar), drift och underhall samt trimning och miljoatgarder. "

Tyngdpunkten i uppdragets genomférande varierar fran ar till ar. Under 2023 har Trafikanalys
inom uppdraget publicerat en genomlysning av hur investeringsatgarders kostnadsutveckling
redovisas till regeringen.

En slutsats ar att bilden som formedlas inte fangar den problembild som ligger till grund for
Trafikanalys uppdrag. Kostnadsjamforelser for pagaende objekt gérs huvudsakligen med
senast godkanda plan. En konsekvens av detta ar att den langsiktiga kostnadsutvecklingen
inte formedlas pa nagot samlat och strukturerat satt.

" Rapport 2023:1 Trafikverkets arbete med kostnadskontroll — plan fér granskning och uppféljning.
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Trafikanalys problematiserar aven Trafikverkets redovisning av hur kostnader indexeras och
urvalet av pagaende objekt i arsredovisningen.'? Inom ramen fér uppdraget har dven
internationella erfarenheter av kostnadskontroll sammanstallts, inklusive analyser av hur ett
antal lander hanterar kostnadsskattningar i infrastrukturprojekt. En huvuddel av det arbete
som genomforts under aret redovisas i april 2024. Uppdraget, som ges sarskild finansiering,
I6per till den 30 april 2028 och inleddes under hésten 2022.

Under 2023 har Trafikanalys haft fokus pa anlaggningskostnader betraffande instruktions-
uppdragen om att folja Trafikverkets arbete med samhallsekonomiska metoder och modeller
respektive utvecklingen inom den internationella modellutvecklingen. Kostnadsdverskridanden
ar ett aterkommande problem i
Sverige, men aven i andra lander.
| Sverige tar Trafikverket fram
beslutsunderlag for stora, namn-
givna investeringar infor
regeringsbeslut i tre skeden. Trots
att vi pa Trafikanalys i viss
utstrackning granskar underlaget
har Trafikverkets arbete ett starkt
inifrAnperspektiv dar grov
kostnadsindikation och
successivmetoden ar metoder for
att skatta anlaggningskostnader. |
andra lander anvands ansatser
sasom institutionaliserade externa
granskningar, generella
upprakningsfaktorer och portflj-
planering.’®

Trafikanalys foljer i enlighet med
instruktionen arligen upp
transportsektorns samhalls-
ekonomiska kostnader i relation
till skatte- och avgiftsuttag, vilket i
princip visar i vilken utstrackning
olika trafikslag betalar sina
samhallsekonomiska marginal-
kostnader. Kostnaden for
koldioxid har i dessa berakningar,
i enlighet med den modell vi borjade tillampa 2021, bestamts till 4,20 kronor per kg.
Internaliseringsgraden for personbil pa landsbygd beréknas till drygt 54 respektive 66 procent
for diesel- respektive bensinbil. For elbil tacker elskatten elbilens laga niva pa externa
kostnader i landsbygdstrafik. | tatort ar all biltrafik, oavsett drivmedel, daremot under-
internaliserad. Persontrafik pa jarnvag ar inte helt internaliserad.

'2 Rapport 2023:7, Trafikverkets redovisning till regeringen av kostnadsutveckling i investeringsverksamheten.
'3 Nordic Mobility R&l AB, En nordisk palett av strategier och I6sningar for battre kostnadskontroll i infrastruktur-
projekt med komplement fran UK, Nederlanderna och Oregon, 2023-06-20.
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Sett till internaliseringsgrad ligger jarnvagsgods pa mellan 40 och 50 procent, gods med tung
lastbil pa landsvag har en internaliseringsgrad pa 34 procent och sjofart i genomsnitt
28 procent, med en stor spridning beroende pa fartygskategori.

Trafikanalys bistar Regeringskansliet med kvalitetsgranskning och analys av de underlag som
Trafikverket tar fram infor vissa storre infrastrukturbeslut. Trafikverket redovisade i maj 2023
forslag till objekt som bor fa byggstartas. Vi har granskat underlaget och kan konstatera att
underlagen &ar aktuella, men innehaller samtidigt avvikelser fran riktlinjerna.

Vidare identifieras oklarheter i Trafikverkets redovisning av risker och osakerheter for flera
objekt. Redovisningen av kostnadsutvecklingen har ocksa formella brister gentemot direktiv
och &r svar att félja och férsta. Aven 2023 foreligger brister i flera s.k. samlade effekt-
beddmningar avseende forklaringar och nyanseringar, nagot som varit ett aterkommande
tema i Trafikanalys tidigare granskningar.'®

Trafikanalys har, under hand, bistatt Regeringskansliet med analyser och underlag kopplat till
vart regeringsuppdrag om forslag till styrmedel som bidrar till att na etappmalet for inrikes
transporter till 2030 och i princip nollutslapp fran transporter 2045, vilket utgjorde underlag till
regeringens klimatpolitiska handlingsplan. Var skriftliga redovisning av uppdraget
publicerades 2022."¢ Flera av de styrmedel som Trafikanalys féreslog ingar i den plan som
presenterades av regeringen i december 2023.

Urval av prestationer Styrmedelsanalys

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2023 2022 2021 2020
Kostnadskontrollprojektet 7 000 1000

Samhallsekonomiska modeller 123 324 1610 1269
Klimatplansuppdraget 1085 8974 6 602

Prestationer ska vara jamférbara med motsvarande information frdn minst de tva féregaende
aren'’. Kostnadskontrollprojektet startades ar 2022, arbetstid och administrativ tid pafordes
da felaktigt projektet Kostnadskontroll i arsredovisningen 2022 dar utfallet var 1 760 tkr i den
tabell som motsvarar Tabell 2.2 ovan. Detta har dock inte paverkat den finansiella
redovisningen, se kapitel 6.1.

Efter en genomlysning av prestationerna som redovisades i arsredovisningen ar 2022 har
ingen annan prestation an projektet Kostnadskontroll vasentligen paverkats. Kostnader som
redovisats i den finansiella delen ar arsredovisningen for ar 2022 har inte heller paverkats och
ar oférandrade. Trafikanalys kommer goéra en dversyn for hur arbetstid fordelas pa
prestationer under ar 2024.

4 Rapport 2023:4 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader for 2022, PM 2023:1, Transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader 2022 — bilagor.

' Rapport 2023:6 Granskning av Trafikverkets byggstartsférslag 2023.

16 Rapport 2022:14 Férslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning.

7 Enligt 4 § i féreskrifterna till 3 kap. 1 § Férordningen (2000:605) om arsredovisningen och budgetunderlag
(FAB). Jamférbarhet — féreskrifter till 3 kap. 1 § Férordningen 4 § Informationen om resultatet ska avse det
senaste aret och ska jamféras med motsvarande information fran minst de tva féregaende aren. | de fall det
inte ar majligt att ta fram jamforbara data for minst tre ar i féljd ska myndigheten kommentera detta.
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Under de senaste tre aren har Trafikanalys haft tva stora projekt inom omradet styrmedels-
analys med sarskild finansiering: Klimatplansuppdraget och Kostnadskontrollprojektet. Det
férstnamnda redovisades huvudsakligen ar 2023 och har med 2023 ars utgang avslutats helt.

Regeringen fattade beslut om Kostnadskontrollprojektet i augusti 2022. Ambitionsnivan fér
projektet ar hdg och Trafikanalys har upparbetat medel till det tak for insatser som uppdraget
stipulerar.

Arbetet med de stbrre rapporter som publicerades ar 2022 inom samhallsekonomiska
modeller (Trafikverkets modeller for steg 1- och steg 2-atgéarder respektive Klimatstyrnings-
modeller pa transportomradet — exempel fran Norge, Finland och Storbritannien) belastade till
stor del 2021 ars bokslut vilket forklarar den stdrre resursférbrukningen 2021.

Kostnadskontrollprojektet ligger kompetens- och sakmassigt nara uppdraget om samhalls-
ekonomiska modeller. Det senare har under 2022 och 2023 i huvudsak genomfdrts inom
ramen for Kostnadskontrollprojektet.

2.2 Statistik

Statistikproduktion

Officiell statistik
Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet inom d@mnesomradet transporter och
kommunikationer och vi ska enligt var instruktion (SFS 2010:186, 1§)

”...ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pa transportomradet’.

Trafikanalys utvecklar, producerar och sprider transportstatistik av tre typer: statistik med
EU-krav, statistik som utgdr del av Sveriges officiella statistik samt annan statistik. Statistik
som klassas som officiell statistik ska uppfylla sarskilda kvalitetskrav, offentliggéras utan avgift
och hallas tillganglig i elektronisk form.

Trafikanalys publicerar officiell statistik inom féljande statistikomraden:

e vagtrafik,
e  bantrafik,
e  sjofart,
e |uftfart,

e kollektivtrafik,
e post- och televerksamhet samt
e kommunikationsvanor.

| den sisthamnda ingar statistiken om resvanor och varufléden och i vagtrafik ingar bland
annat redovisningen av fordon, lastbilstrafik och vagtrafikskador. Insamlingen av data och
produktionen av statistiken utfors till stor del pa Trafikanalys uppdrag av konsulter och av
andra myndigheter.

Under 2023 gjordes 38 publiceringar bestaende av tabellverk, statistikrapporter, statistikblad
samt tillhérande pressmeddelanden. Arligen tillkommer ocksa 12 Iépande publiceringar av
"Nyregistrerade fordon” — statistik 6ver nyregistrerade fordon som publiceras i bérjan av varje
manad.
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Under hela aret 2023 nyregistrerades 298 107 personbilar, marginellt farre an aret innan (-0,4
procent). De laddbara personbilarna utgor fortsatt majoriteten av nyregistreringarna. Under
hela aret 2023 nyregistrerades 112 775 elbilar (38 procent) och 61 235 laddhybrider (21
procent). Darmed var andelen laddbara personbilar 58 procent av alla nyregistrerade, en
Okning fran 54 procent under 2022, se Figur 2.1
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Figur 2.1. Antal nyregistrerade personbilar i Sverige per manad. Totalt aren 2021-2022 samt per drivmedel
under 2023.

Trafikanalys besvarar ocksa inom tjansten Statistikservice inkommande fragor om statistik.
Statistikanvandare som Regeringskansliet, riksdagsféretradare, journalister, forskare,
studenter, foretag, allmanhet och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina fragor. Vanligt
forekommande fragor finns ocksa besvarade pa Trafikanalys webbplats. | vissa fall gérs aven
skraddarsydda statistiksammanstallningar som efterfrdgas av anvandare, detta tas fram
kostnadsfritt for bestallaren.

Nedan presenteras resultaten frdn nagra utvalda omraden i den officiella statistik som
Trafikanalys publicerade under 2023 och som beskriver transporter och kommunikationsvanor
i Sverige 2022.

Végtrafik

Den svenska fordonsparken fortsatte att ka under 2022, om &n med sma dkningar, for alla
fordonsslag utom personbilar som minskade. Att antalet personbilar i trafik minskar ar valdigt
ovanligt. Minskningen senaste aret ar liten (-6 200 bilar) men vard att notera. Senast antalet
personbilar i trafik minskade var 1992 och 1993 under finanskrisen och innan dess
1977-1979 mellan oljekriserna. | slutet av 2022 fanns totalt knappt 5 miljoner personbilar i
trafik. Matt i antal sa ar det slapvagnar som har ékat mest av alla fordonsslagen, med +26 400
under 2022 jamfort med 2021.

Antalet latta lastbilar i trafik fortsatter att 6ka och var 608 871 i slutet av 2022, 0,5 procent fler
an aret innan. De senaste 10 aren har antalet latta lastbilar 6kat med 25 procent. Under
samma period har de tunga lastbilarna i trafik 6kat med mer blygsamma 9 procent och antalet
tunga lastbilar i trafik var 86 060 i slutet av 2022.

Under 2022 korde samtliga personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar tillsammans
8 miljarder mil. Den totala korstrackan 2022 var 1 procent langre an 2021. Av den totala
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korstrackan stod personbilarna for 81 procent. En personbil kérde i genomsnitt 1 126 mil
under 2022. Bussarna var det fordonsslag dar korstrackan dkade mest. Bussarna kérde totalt
93 miljoner mil under 2022, 5 procent langre an féregaende ar. Korstrackorna fér personbilar
agda av fysiska personer var oférandrade 2022, medan bilar &gda av juridiska personer
Okade med 5 procent.

Tunga lastbilars korstrackor 6kade med 2 procent medan for de latta lastbilarna lag den
samlade korstrackan konstant. Latta lastbilar, som framst anvands som hantverks-/servicebil
eller distributionsbil, kérdes i genomsnitt 1 375 mil under 2022. Tunga lastbilar, som anvands
fér tunga och ofta langvaga godstransporter, kdrdes i genomsnitt 4 237 mil.

Under 2022 genomforde Trafikanalys
den forsta svenska fullskaliga
pilotundersokningen om latta lastbilar.
med ekonomiskt bistand fran EU-
kommissionen. Information om trafik
och transporter har samlats in fran

10 000 slumpvis utvalda latta
lastbilar. Tabeller med statistik och en
beskrivande rapport publicerades i
maj 2023."®

En latt lastbil kér i genomsnitt 76 km
per kérdag (dag da bilen anvands).
Langst kor bilar i distributionstrafik
(124 km) och kortast kor bilar i
jordbruket (60 km) eller med annan
anvandning (inklusive prova kérning,
54 km). En genomsnittlig kérdag
lastas en latt lastbil i genomsnitt med
160 kilo gods, vissa bilar inom
hantverk och service kor helt utan
gods, 151 kg lastas pa i jordbruks-
anvandning och 593 kg i distributions-
trafik. Sammantaget star de foretags-
agda latta lastbilarna for 2 procent av
allt gods pa vag inom Sverige, och de
tunga lastbilarna saledes for
resterande 98 procent. Vad galler transportarbetet sa ar de latta lastbilarnas andel endast

1 procent. En genomsnittlig latt lastbil gor drygt 8 stopp per kodrdag, dar ett stopp ar for att
lasta av/pa varor eller for att utféra nagot arbete. Bilar i distributionstrafik gor i snitt hela 52
stopp per kérdag medan latta lastbilar som anvands i jordbruket i snitt gor 3 stopp per koérdag.

Regional linjetrafik

Under 2022 uppgick antalet pastigningar i den subventionerade regionala linjetrafiken med
buss och andra vagfordon, tag, sparvagn, tunnelbana och fartyg till knappt 1,4 miljarder. Det
motsvarar en 6kning med 31 procent jamfért med 2021, da antalet pastigningar i den
subventionerade linjetrafiken var nere pa den lagsta nivan sedan atminstone 2010.

'8 Trafikanalys Rapport, Latta lastbilar 2022. Projektet som finansierades av EU slutredovisades under 2023
och i januari 2024 har rapportering godkants av Kommissionen. Statistik 2023:17.
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Pastigningarna 2022 visar en kraftig aterhdmtning efter pandemiaren men var fortfarande
nastan 17 procent farre jamfort med 2019 innan pandemin. Foér trafikslagen buss, tunnelbana
och sparvagn har antalet pastigningar 6kat med 29 procent vardera sedan féregaende ar.
Motsvarande for fartyg och jarnvag var 31 respektive 42 procent. Buss ar det storsta
trafikslaget med nastan 711 miljoner pastigningar under 2022.

Under 2022 utférdes 6ver 14 miljarder personkilometer i den subventionerade regionala
kollektivtrafiken, en 6kning med 39 procent jamfért med 2021. Precis som for antalet
pastigningar lag resandet matt i personkilometer fortfarande 17 procent lagre &n 2019.
Sjoétrafik

Under 2022 gjordes 70 872 fartygsanlop till de svenska hamnarna. Det var 7 procent fler
anlép an 2021 men fortfarande 12 procent farre anlop jamfért med 2019, det vill sdga innan
pandemins utbrott. Farjetrafiken har aterhamtat en stor del av passagerartappet som
pandemin orsakade. Antal passagerare i svenska hamnar steg under 2022 med 52 procent,
fran 15,5 miljoner till 23,6 miljoner.

Inrikestrafiken till havs utgors framst av trafik till och fran Gotland. Under 2022 reste 1,8
miljoner passagerare till och fran Gotland, vilket var en 6kning med 3 procent. Vid sidan om
Gotlandstrafiken reste aven 46 000 passagerare pa andra inrikes rutter, en minskning fran

97 000 pandemiaret 2021. Utrikes passagerartrafik har aterhamtat en stor del av resande-
bortfallet jamfért med nar det som var som lagst under 2020. Antal passagerare i utrikes trafik
uppgick 2022 till 21,7 miljoner, vilket ar 59 procent fler an 2021 och 89 procent fler jamfort
med 2020. Danmark ar fortsatt det stérsta landet for utrikes sjéresor foljt av Finland och
Tyskland.

Under 2022 hanterades 168 miljoner [Z
ton gods i de svenska hamnarna i
havsgéende trafik. Inrikes gods-
hantering minskade med en miljon ton,
till 22 miljoner ton, medan utrikes
godshantering 6kade med en miljon
ton, till 146 miljoner ton jamfort med
féregaende ar.

Bantrafik

Antalet resor inom bantrafiken uppgick
under 2022 till 689 miljoner resor, vilket
var en 6kning med 35 procent jamfort
med 2021. Trots den stora 6kningen
var detta fortfarande en minskning med
14 procent jamfort med 2019, det vill
sdga innan pandemin. | genomsnitt
reste varje invanare i Sverige 1428
kilometer i bantrafiken under 2022,
fordelat pa i genomsnitt 65 resor per
person. Den genomsnittliga reslangden
Okade med 507 kilometer jamfort med
2021.
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Det transporterade godset pa jarnvag
uppgick under 2022 till cirka 71 miljoner
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jamfért med 2021. Av godsmangden transporterades 53 procent inrikes och uppgick till 37,7
miljoner ton, en 6kning med 1 procent jamfort med 2021.

Godsmangden som transporterades utrikes, inklusive transit, uppgick under 2022 till 33,2
miljoner ton, vilket var en minskning med 6 procent jamfort med 2021. Fordelat efter
varugrupper utgjorde malm och andra produkter fran utvinning 42 procent av den totala
godsmangden som transporterades under 2022. Nast storst, med 15 procent av godset, var
produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske, dar bland annat rundvirke ingar.

Jarnvagens infrastruktur bestod av totalt 10 914 kilometer trafikerade banor 2022, en 6kning
med 2 kilometer jamfort med 2021. Jarnvagsbanorna finns utspridda 6ver alla Sveriges lan
forutom pa Gotland och om langden pa alla spar summeras uppgick de till 15 545 kilometer
2022. Hela den trafikerade dubbel- och flerspariga banlangden pa 2 058 kilometer var
elektrifierad 2022. 75 procent av den totala banlangden var elektrifierad vilket &r pad samma
niva som 2021.

Arsstatistiken fér persontadgens punktlighet visade fér 2022 en rekordl&g tillférlitlighet, 87,2
procent av alla planerade tag anlande till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabell.
Resterande tag ankom mer férsenade eller stalldes in med kort varsel. Det ar den lagsta
arsnoteringen for persontagens tillforlitighet (STM 5) under den senaste tioarsperioden.

Nar det galler kvartalsstatistik for punktlighet beslutade Trafikanalys i oktober att pausa
publiceringen av den preliminara statistiken for punktlighet pa jarnvag for tredje och fijarde
kvartalet 2023. Detta pa grund av stora kvalitetsbrister i underlaget for att berakna det
sammanvagda tillforlitighetsmattet (STM).

Berakningen av STM baseras pa uppgifter om planerade tag, anordnade tag och sent
installda tag samt framforda tag till slutstationen. Underlagen till statistiken inhamtas fran
Trafikverkets uppféljningssystem for tagtrafik (LUPP). Inférandet av Trafikverkets nya
planeringssystem i samband med tagplan 2023 medférde att anordnade tag och akut instéllda
tag inte langre kan redovisas pa samma satt som tidigare.

Luftfart

Antalet flygplatser i Sverige med yrkesmassig luftfart, det vill saga linjefart, chartertrafik och
taxiflyg, uppgick 2022 till totalt 39. Av dessa trafikflygplatser ar tio statliga (Swedavia) och
ovriga ar kommunalt och/eller privat agda. Under 2022 stod Stockholm—Arlanda fér 50
procent av alla landningar i landet. Darefter foljde Géteborg—Landvetter med 13 procent och
Stockholm-Bromma med 8 procent.

Antal landningar 6kade 2022 med totalt 72 procent, jamfért med 2021. Under 2022 uppgick
antalet passagerare pa svenska trafikflygplatser till 25 miljoner, varav 4 miljoner (17 procent) i
inrikestrafik och 21 miljoner (83 procent) i utrikestrafik. Antalet passagerare 6kade med hela
133 procent jamfort med 2021. Nivaerna ar fortfarande lagre an innan coronapandemin
(2019), da antalet passagerare uppgick till nastan 38 miljoner.

Végtrafikskador

Under 2022 omkom 227 personer i vagtrafikolyckor, mot 210 personer aret innan. Detta var
en 6kning med 17 personer (+8 procent). Darmed var 2022 det fjarde aret i rad med strax
over 200 omkomna. Av de 227 omkomna under 2022 var 56 kvinnor och 171 man, dvs. 75
procent var man. Av de omkomna under 2022 var 51 procent skyddade trafikanter, dvs.
fardades i personbil, lastbil eller buss. Den stdrsta trafikantgruppen var personbilister dar nara
3 av 4 omkomna var bilens forare. Av alla omkomna under 2022 var 49 procent oskyddade
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trafikanter, de 6kade med 23 personer jamfért med aret innan. Bland oskyddade trafikanter ar
motorcyklister den storsta trafikantgruppen, foljt av gadende och cyklister.

Kommunikationsvanor

| den nationella resvaneundersokningen som Trafikanalys genomfér samlas uppgifter om
resor in fran ett urval av invanare bosatta i Sverige i aldrarna 6—84 ar. Da detta ar en urvals-
undersokning ar resultaten behaftade med en viss osakerhet. Statistiken om resvanor i
Sverige baseras pa uppgifter fran den nationella resvaneundersokningen 2022.
Undersékningen fangar in svenskarnas vardagliga resande i form av bland annat antal resor,
fardlangder, arenden och fardsatt.

Svenskarnas resande paverkades 2022 fortsatt av coronapandemin. Antalet resor lag pa
ungefar samma niva som 2021 och var betydligt farre &n innan pandemin 2019. Resandet
Okade med 2 procent till drygt 3,7
miljarder huvudresor 2022 jamfort
med 2021. Det &r en minskning
med 12 procent jamfort med
2019.

Resorna férdelat pa fardsatt 2022
visar framfor allt pa okningar vad
galler kollektiva fardsatt.
Okningen sedan 2021 &r 35
procent, men nivan ar fortsatt 27
procent lagre an 2019.

Bil ar fortsatt det dominerande
fardsattet och star for drygt
halften av resorna 2022. Antalet
bilresor ligger pa i stort sett
samma niva som 2021.

Resorna till fots och med cykel
minskade med 9 respektive 12
procent jamfort med 2021 och ar
aven lagre an 2019 med 9
respektive 13 procent.

Det var ingen stdrre skillnad
mellan méan och kvinnor i antal
resor per person och dag.
Kvinnorna lade 51 minuter pa resor per person och dag jamfért med 49 minuter for man.
Mannen har nagot langre restid till eller fran arbetsplats, skola eller i tjansten, medan kvinnor
lagger mer restid pa resor for service och inkdp. Restid for fritidsandamal ar lika for man och
kvinnor.

Andra utredningar och uppdrag inom statistik

For att folja den fortsatta elektrifieringen pa transportomradet ar det viktigt att det finns
tillforlitlig och tillganglig statistik som beskriver utvecklingen. Trafikanalys fick darfér under
2023 ett regeringsuppdrag att utveckla statistiken for elektrifieringen inom transportomradet.

Inom uppdraget har Trafikanalys kartlagt hur statistiken pa omradet kan utvecklas. |
uppdraget ingick ocksa att klargora vilka uppgifter som behdver samlas in och att I1amna
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forslag pa vilka aktérer som bor samla in uppgifterna. Vidare har en plan tagits fram for hur
statistiken kan utvecklas sa att den beskriver elektrifieringen av transportomradet, inom alla
trafik- och transportslag, pa ett relevant satt. Uppdraget delredovisades i januari 2024 och
pagar sedan fram till och med 2026.

Trafikanalys har i samarbete med Svensk Dagligvaruhandel gjort en kartlaggning av
varutransporterna inom dagligvaruhandeln.'® Trafikanalys har i rapporten kartlagt och
analyserat de svenska dagligvaruféretagens transporter med avseende pé omfattning och
flodesvagar.

De senaste aren, atminstone efter 2021, gar trenden mot farre och stérre terminaler och
investeringar i egna lager. Med start 2021 pagar storre férandringar med betydande
investeringar i stora automatiserade lager for distribution till butikerna. De inrikes varu-
transporterna sker huvudsakligen med lastbil och Trafikanalys uppskattar andelen livsmedel
till mellan 80 och 90 procent. Av dagligvaruhandelns inrikes fléden beréknas s& mycket som
99 procent av vikten utgdras av transporter som enbart gar pa lastbil.

Sarskilt handeln inom EU ar viktig for Sveriges forsorjning av dagligvaror. Av de importerade
godsmangderna till dagligvaruféretagen 2021 levererades 96 procent av vikten fran EU- och
EFTA lander.

2.3 Utveckling av statistik

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett standigt arbete med att utveckla statistikprodukterna med fokus pa
anvandarnas behov, statistikens kvalitet och effektivitet i produktionen. En del av kvalitets-
arbetet styrs av lagar och foreskrifter, medan en stor del av produktutvecklingen sker pa eget
initiativ. Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse.
Trafikanalys har under aret hallit méten med sina tva anvandarrad, ett for transportstatistik
(omfattande bade person- och godstransporter) och ett rérande statistik for trafikolyckor. Ett
tema pa arets anvandarrad var statistik for den pagaende elektrifieringen i transportsystemet.

Under aret har vi ocksa fokuserat vart utvecklingsarbete kring hur vi kan tillgangliggéra var
statistik. Trafikanalys statistikportal ar den kanal dar vi publicerar all var statistik och dar
anvandaren ska kunna skraddarsy sina uttag eller enkelt kunna valja fardigdesignade urval.
Under aret har ett utvecklingsarbete startat med fokus pa visualisering och presentation av
statistikresultat i nya format.

| enlighet med SCB:s foreskrifter (SCB-FS 2017:8) har Trafikanalys gjort en arlig utvardering
av kvaliteten i den officiella statistik vi ansvarar for. Resultaten indikerar att statistiken
fortsatter att utvecklas med avseende pa de kvalitetskriterier som statistiklagen anger. Som
en del i det I6pande kvalitetsarbetet har Trafikanalys de senaste aren sett 6ver insamlings-
metoderna i flera statistikprodukter och flera nya utvecklingsprojekt har genomforts. Vi stravar
standigt efter att minska uppgiftslamnares arbete med att lamna statistikunderlag. Det handlar
bland annat om att férenkla undersokningar och att se éver och prova méjligheter for att
ersatta enkatfragor med befintliga registerdata och andra datakallor.

Nya datakallor

Trafikanalys beskriver svenskarnas dagliga resande med hjalp av en val utarbetad
enkatundersokning, den nationella resvaneundersdkningen Resvanor i Sverige, dven
benamnd RVU. For att se om det ar mgjligt att beskriva resorna med battre kvalitet och

® Trafikanalys PM 2023:8 Dagligvaruhandelns varutransporter — en kartlaggning.
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utdkad redovisning har under aret ett projekt genomforts dar vi undersdkt om mobilnatsdata
kan generera statistik om resande.?

Sammanfattningsvis kan vi konstatera
att mobilnatsdata kan utgora ett
vardefullt komplement for att beskriva
svenskarnas resande, speciellt nar det
galler nedbrytning geografiskt eller pa
tidpunkt. Ett framtida inférande av
mobilnatsdata som underlag till statistik
bygger pa grund-forutsattningen att en
langsiktig och saker 16sning for inflodet
av mobilnatsdata kan sakerstallas.
Under 2023 har vi aven pabdrjat ett
utforskande arbete med att kartlagga
tillgang till data fran uppkopplade
fordon framst inom segmentet latta
lastbilar.

Metodutveckling

Trafikanalys publicerar statistik for
korstrackor med svenskregistrerade
fordon. Statistiken har flera
anvandningsomraden for att belysa,
beskriva och analysera fordonsflottans
anvandning och transportsektorn och
dess miljokonsekvenser. Statistiken
visar antalet kilometer som kérs av
svenskregistrerade personbilar,
lastbilar, bussar och motorcyklar under ett ar.

Korstrackorna beraknas med hjalp av en modell som baseras pa uppgifter om
matarstallningen som besiktningsorganen registrerar i samband med kontrollbesiktning. For
de fordon som saknar registrerade korstrackor sa gors en imputering av korstrackor. Det har
sedan tidigare identifierats behov med att férbattra imputeringsférfarandet och
utvecklingsarbetet med att ta fram en ny imputeringsmodell har fortsatt under aret.

Nationellt och internationellt samarbete

En viktig plattform for utvecklingen av statistik ar att dela kunskap med andra
statistikansvariga myndigheter. Som en del av detta har Trafikanalys under aret aktivt
medverkat i flera arbetsgrupper och méten inom Samforum och Radet for Officiell Statistik
(ROS).

Trafikanalys deltar ocksa i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom
omradena vag, jarnvag, luftfart, sjofart och inre vattenvagar samt i en arbetsgrupp for
utveckling av statistik for latta lastbilar. | dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte,
samordning och utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet

Trafikanalys har ocksa under aret deltagit i det fortsatta arbetet med att etablera en
grunddatadoman inom transportomradet tillsammans med 6vriga transportmyndigheter under

20 Trafikanalys PM 2023:6 Mobilnatsdata som kélla till Resvanor i Sverige.
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Trafikverkets ledning. Syftet med en gemensam grunddatadoman ar att sékerstalla en effektiv
och saker tillgang till grunddata.
Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa projekt, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.3. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

2023 2022 2021 2020

Resvaneundersokningen 2531 3 347 3 761 5090
Lastbilsundersdkningen 5021 4 750 3768 4 203
Sjofart 1829 1698 1257 1689
Varuflodesundersokningen 597 2 846 4612 2 057

Resvaneundersokningen och lastbilsundersékningen genomférs arligen och ar tva urvals-
undersokningar dar en stor del av arbetet genomfors av externa statistikproducenter,
kostnader och intern resursatgang varierar efter behov éver aren. 2023 har till exempel ett
mindre utredningsarbete genomférts inom Lastbilsundersdkningen for att underséka om det ar
mojligt att redovisa statistiken avseende elektrifiering.

Sjofart omfattar tva statistikprodukter, Sjotrafik och Fartyg, aven har varierar kostnader och
nedlagd intern tid 6ver aren utifran identifierade behov av férandringar och forbattringar i
statistikproduktionen.

Varuflodesundersdkningen ar en undersdkning som inte genomférs arligen utan vart tredje
eller fjarde ar. Den senaste undersékningen genomférdes 2021 och resultatet publicerades
2022. Da det ar en omfattande undersodkning pagéar arbete med denna produkt bade aret infér
och aret efter en undersdkning. 2023 har férberedelser pabdrjats med upphandling infér nasta
undersokningsar, 2025, darav de lagre kostnaderna for undersékningen under 2023.

2.4 Utvardering och nulagesanalys

Utvarderingar och effektanalyser av genomférda atgarder samt uppféljningar av mal-
uppfyllelse ar viktiga for att forsta laget i transportsystemet och politikens utfall. Darmed ges
forutsattningar for effektiv utformning av nya atgarder. Trafikanalys stravar efter en bred
belysning av transportomradet och att ha formagan att genomféra tillférlitliga utvarderingar
och effektanalyser av samtliga typer av atgarder, fran strategier till specifika styrmedel.

For beskrivningar av utvecklingen i transportsystemet utgor Trafikanalys statistik mycket
anvandbara kvantitativa underlag som kan kompletteras med andra kallor.
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Transportpolitiska och andra nationella mal

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppfoljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgéra ett underlag for transportpolitiska dvervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom utgifts-
omrade 22. Trafikanalys ansvarar aven for uppféljningen av etappmalet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik inom den nationella miljdmalsuppfoljningen.

Arlig uppfélining av de transportpolitiska méalen

Sedan 2018 anvander Trafikanalys en modell fér uppféljningen av de transportpolitiska malen
som tar sin utgangspunkt i det dvergripande malets formulering om en "langsiktigt hallbar
transportférsorjning”.2! Uppfoljningen baseras pa femton indikatorer med underliggande matt
som ska tacka de mest transportrelevanta aspekterna av denna malsattning.

Transportsystemets utveckling i forhallande till de av riksdagen uppstéllda malen bedéms
baserat pa en sammanvagning av ett antal nyckelindikatorer. Uppfdljningen presenteras i tva
publikationer, dels en huvudrapport?? med sammanvégda bedémningar av utvecklingen pa
malniva, dels en underlags-PM?® med redovisning av maluppféljningens indikatorer och matt.

Efter nagra ar med stark paverkan pa transportsystemet och vara resvanor fran corona-
pandemin kulminerade smittspridningen i borjan av 2022, men kort darefter kunde
restriktionerna havas och resandet bade inrikes och utrikes 6kade pa nytt. Efter Rysslands
invasion av Ukraina uppstod i stallet nya utmaningar kopplade till kraftigt stigande energi- och
drivmedelspriser, hog inflation, komponentbrist till fordonsindustrin och stéangda luftrum som
paverkar flygtrafiken mellan Asien och Europa.

Jamfért med féregaende ar kvarstar Trafikanalys bedémningar for de flesta av de 15
indikatorer som uppféljningen baseras pa. | tre fall har bedomningen férandrats. Det galler

21 Trafikanalys Rapport 2018:8 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2018
22 Trafikanalys Rapport 2023:5 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2023
2 Trafikanalys PM 2023:3 Maluppféljningens matt och indikatorer 2023

29



Arsredovisning Trafikanalys 2023

Transportsystemets standard och tillforlitighet som nu beddms ha utvecklats negativt i
forhallande till nar malen antogs, en bedémning som bland annat baseras pa den laga
tillforlitligheten inom jarnvagstrafiken. De andra tva indikatorerna som bedéms annorlunda &an
foregaende ar ar Anvéndbarhet for alla i transportsystemet, och Tillgénglighet — évriga
persontransporter som bada nu bedéms vara pa likvardig niva som nar malen antogs, vilket ar
en mer positiv beddmning an forra aret.

Transportsystemets utveckling bidrar till Sveriges vag mot nagra av de globala hallbarhets-
malen som beskrivs i Agenda 2030. Till exempel har utslappen av vaxthusgaser minskat, och
antalet omkomna i trafikolyckor minskar éver tid. Trafikanalys bedémer dock att minskningen
av vaxthusgasutslappen inte gar snabbt nog for att det ska vara troligt att etappmalet till 2030
nas i tid.

Sammantaget bedémer Trafikanalys att samhallet inte har narmat sig en langsiktigt hallbar
transportforsorjning sett ur alla relevanta hallbarhetsperspektiv. Detta eftersom det finns bade
nyckelindikatorer och kompletterande indikatorer som har haft en negativ utveckling, och de
olika hallbarhetsaspekterna inte kan anses kompensera for varandra.

Utvecklingsarbetet relaterat till maluppféljningen har under aret haft fokus pa férbattrad
kommunikation av resultaten. For att lyfta fram avvaganden i vara bedémningar av
utvecklingen kommer vi i 2024 ars maluppfdljning enbart att presentera kvalitativa
beddmningar av utvecklingen p& malniva. Under 2024 kommer vi dven genomféra
utvecklingsarbete for att mojliggora interaktiv presentation av ett urval av maluppféljningens
indikatorer pa Trafikanalys webbplats.

Etappmalet om gang- cykel- och kollektivtrafik

Ar 2018 faststallde riksdagen etappmal fér de nationella miljsmalen. Trafikanalys har
uppdraget att arligen folja upp utvecklingen mot etappmalet fér gang-, cykel-, och kollektiv-
trafik. Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik av det totala inrikesresandet, matt som person-
kilometer, ligger enligt 2023 ars uppfdljning kvar pa cirka 20 procent, ungefar samma niva
som ar 2020. Sedan ar 2019 har andelen dock minskat fran cirka 24 procent, vilket var néra
malet om att andelen skulle vara minst 25 procent ar 2025. Den 6kning av cyklandet som
skett under 2010-talets senare halft och som accentuerades under pandemiaret 2020 avbrots
under 2021 och foll tillbaka till samma niva som under 2018.

Fordonsflottans utveckling

Trafikanalys har ett arligt uppdrag att gora korttidsprognoser for vagfordonsflottans utveckling
for de kommande tre &ren. Prognoserna avser bland annat drivmedel, vikt och koldioxid-
utslapp for bade latta och tunga vagfordon, och resultaten redovisades i maj som ett prognos-
blad med bifogat kalkylark?*, samt med en metodpromemoria.?

De senaste tre aren har antalet nyregistrerade fordon varit pa en relativt Iag niva till féljd av
coronapandemin och kriget i Ukraina. Pa grund av lagkonjunktur och ett férsdmrat
makroekonomiskt lage innehaller inte heller prognosen for perioden 2023—2026 nagot
egentligt lyft for antalet nyregistrerade fordon. Langa leveranstider for framfor allt Iatta fordon
medfor en fordrojning i systemet. Det innebar att vi bedémer att antalet nyregistrerade fordon
kommer att vara som lagst 2024, for att sedan 6ka nagot fram till 2026.

For att fordjupa kunskapen om den eldrivna fordonsflottan har Trafikanalys analyserat socio-
ekonomiska och geografiska forklaringsfaktorer for de svenska hushallens val av elbil for aren

24 Trafikanalys PM 2023:5 Tabeller Korttidsprognoser for svenska vagfordonsflottan
% Trafikanalys PM 2023:5 Korttidsprognoser for svenska vagfordonsflottan — metoder och antaganden
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2016 och 2020.2¢ Utbudet av saval elbilar som laddhybrider har utvecklats mellan 2016 och
2020. Antalet hushall intresserade av laddbara bilar har ocksa 6kat dver tid, liksom antalet
hushall som faktiskt valjer -

laddbara bilar. Exempelvis har /4’ ‘ ﬁ
en storre andel laddbara bilar '
nyregistrerats av hushall med
en storre inkomstspridning
2020 jamfért med 2016.
Boende i flerbostadshus valde
ocksa en laddbar bil i storre
utstrackning 2020 an de gjorde
2016. Dessutom har
privatleasing av laddbara
fordon okat kraftigt och blivit
vanligare for laddbara bilar &n
icke laddbara bilar.

7
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For ar 2020 finns tecken pa att
marknaden for laddbara
personbilar borjat likna
personbilsmarknaden i stort.
Specifikt for elbilshushall ar att
de finns i omraden med en
relativt hégutbildad befolkning
och dar svensk bakgrund ar
vanligt férekommande.

—
=
—
—
=
=
—
==

Elbilshushallen ar vidare i hog
grad lokaliserade till en stor-
stadskommun, men det typiska
elbilshushallet bor inte i
kommunens centralort. Saval
hushall som koper, som de
som leasar en elbil, innehar
ofta en annan bil sedan tidigare. Det finns ocksa en tendens att elbilshushallens bilagare har
en nagot lagre alder jamfért med de som koper eller leasar laddhybrider, samt att elbilar ar
populdra bland ensamstaende hushall i hogre grad an ladd-hybrider. Under 2024 kommer
Trafikanalys att arbeta vidare med kunskapsuppbyggnaden kring elektrifieringen av
fordonsflottan, bland annat genom uppdaterad analys av dgandet och den regionala
fordelningen av elfordon.

Andra utredningar och metodutveckling

Tilldmpningen av fardtjénst

Pa senare tid har uppmarksamhet riktats mot att personer som tidigare ansetts tillhtéra
fardtjanstens malgrupp nekats ratt till fardtjanst, och ett fall som redan har blivit vagledande
nekades provningstillstdnd i hogsta ratt. Mot denna bakgrund har Trafikanalys genomfort ett
uppdrag med syfte att analysera om nuvarande tilldampning av bestammelserna i lagen om

% Trafikanalys Rapport 2023:2 Vem viljer elbil? De svenska hushallens val av elbilar och laddhybrider
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fardtjanst foljer de intentioner som anges i forarbetena till lagen.?” Vi bedémer i utredningen?®
att fardtjansten inte fullt ut uppfyller sin avsedda roll som ett komplement till kollektivtrafiken.

Tillampningen av lagen avviker i nagra avseenden fran férarbetenas intentioner och har
skarpts flera ganger sedan lagens tillkomst. Det handlar framfér allt om att sbkandens avstand
till narmaste hallplats inte beaktas i rattspraxis. Om avstandet dverstiger nagot hundratal
meter behodver inte fardtjanst beviljas.

Utover detta har det i senare praxis
utvecklats krav pa sokanden att restrana, —
samt att ha ledsagare i kollektivtrafiken,
vilket bland annat har drabbat synskadade
och andra personer med orienterings-
svarigheter. Dessa tillampningar bedémer
vi avviker fran det funktionshinderpolitiska
malet, och illustrerar en skillnad i socialt
ansvarstagande mellan regionala
kollektivtrafikmyndigheter (RKM) och
kommuner, som motverkar den
efterstravade integreringen av fardtjansten
i RKM. Utredningen utmynnar i att vi
foreslar en lagandring. Vi bedémer att
problemen med skillnader i tolkningar
atminstone delvis kan métas med ett
tydligare regelverk. Vissa skillnader i
kommunernas bedémningar maste dock fa
finnas kvar, eftersom olika kommuner har
olika férutsattningar.

E-handelns transporter

E-handelns transporter och méjligheterna
for e-handelskonsumenter att valja mer
hallbara leveransval har varit féremal for
flera av Trafikanalys utredningar de senaste aren. Mot bakgrund av radande lagkonjunktur
och hushallens sjunkande kopkraft har en lagesbild 6ver hallbarhetsarbetet inom e-handelns
transporter tagits fram.?® Samtal med logistikaktorer och representanter for markningarna
visar pa ett vaxande intresse for hallbarhetsmarkning av transporter. Vi ser aven indikationer
pa att féretagens hallbarhetsarbete generellt sett har vuxit i betydelse. Bilden ar att
hallbarhetsarbetet generellt sett inte har stannat av trots samre ekonomiska tider, men det gar
dock lite lAngsammare an vad det annars skulle ha gjort. Féretagens omstallning drivs idag
framst av deras langsiktiga hallbarhetsplaner, snarare an av kundernas efterfragan.

Utvérdering av innovationsinsatser

Samspelet mellan offentlig policy och kommersiellt drivna férandringsprocesser har genom
innovationer potential att forandra transportsystemet i grunden. Fran att ha varit inriktade mot
ekonomisk tillvaxt har dagens innovationssystem breddats till arenor for transformativt larande
for att I6sa gemensamma samhallsutmaningar. Samtidigt verkar inte utvarderingsmetoderna,

27 Infrastrukturdepartementet 12022/00572.

% Trafikanalys Rapport 2023:3 Tydligare kriterier for fardtjansttillstand — redovisning av regeringsuppdrag

2 Trafikanalys PM 2023:11 Hallbara transporter i en foranderlig varld — en lagesbild av hallbarhetsarbetet inom
e-handelns logistik
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som anvands for att beddoma innovationssatsningarnas resultat och effekter, ha forandrats i
samma riktning.

For att belysa fragan om hur innovationsinsatser pa transportomradet kan utvarderas har vi
tagit fram en promemoria som ger en introduktion till natverksstyrning, samverkansprocesser
och metoder for utvardering av dem.*® Tillsammans med en introduktion till aktdrsdriven
utvardering ger promemorian en grund till ett mer forstaelseinriktat angreppsatt vid
utvardering av innovationsinsatser.

Eldrivna enpersonsfordon

Under aret har Trafikanalys ocksa inlett arbetet med uppdraget att kartlagga tillhandahallandet
och anvandningen av eldrivna enpersonsfordon i Sverige.3! Bakgrunden &r en foérandrad
marknad med dkat antal privatagda elsparkcyklar och forandrad skadefrekvens i olika alders-
kategorier. Uppdraget kommer att redovisas till regeringen i oktober 2024.

Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2023 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och nuldgesanalys. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

Prestation 2023 2022 2021 2020

Fordonsprognoser (inkl. fordjupning om den

eldrivna fordonsflottan) 3162 955 1304 795

Uppfdljning av transportpolitiska malen

2858 3350 2999 4 322
(inkl. utvecklingsinsatser)

Nedlagda resurser och kostnader for de arliga korttidsprognoserna ar i stort samma ar fran ar
men insatser for utveckling fluktuerar éver aren. Ar 2020 pagick andra projekt parallellt med
arbetet for korttidsprognoserna och tjanstledigheter inom projektgruppen ledde till att resurser
fick omférdelas inom myndigheten och arbetet genomférdes med minsta mdjliga insats.

Aren 2021-2023 har omfattat utvecklingsarbete med fokus pa fordonsflottans omstalining
vilket ar anledningen till att kostnaderna ar hégre, under 2023 genomférdes till exempel en
stérre insats om hushallens val av elbil. 2

Nedlagda resurser och kostnader for den arliga maluppféljningen &r i stort samma ar fran ar
men insatser for utveckling av maluppfdljningen fluktuerar mellan &ren. Ar 2020 gjordes en
fordjupningsstudie kring matt for tillganglighet och nya matt utvecklades for uppféljning av
transporternas ekonomiska dverkomlighet, darav ar kostnaderna vasentligt hogre det aret.

30 Trafikanalys PM 2023:10 "Som man fragar far man svar” — ett aktorsdrivet utvarderingsperspektiv pa
innovationsprogram

31 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 12023/03593

32 Se beskrivning av fordjupning under rubriken "Fordonsflottans utveckling” ovan.
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2.5 Om resultatindikatorer

Bakgrund

Det 6vergripande syftet med Trafikanalys styrmodell ar att tydliggéra hur den arliga
verksamhetsplaneringen lankar samman med myndighetens vision, vart grunduppdrag och
overgripande mal.

Styrmodellen ska ocksa pavisa hur kvaliteten i verksamheten kan sakras och utvecklas
genom inférande av verksamhetsmal och uppféljning av dessa med hjalp av resultat-
indikatorer. Resultatindikatorerna ar ett komplement till de andra redovisningar och nyckeltal
som féljs upp i myndighetens arsredovisning.

Styrmodellen innehaller en vision: "Trafikanalys &r den sjalvklara kunskapsmyndigheten inom
transportomradet.” Den innehaller aven vart grunduppdrag (som ar att likstalla med
myndighetens instruktion) och lyfter fram transportpolitikens évergripande mal om att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet som vagledande for Trafikanalys.

Trafikanalys har dartill formulerat fem verksamhetsmal som bryter ned vision och
overgripande mal till nagot mera verksamhetsnara och konkret. De aktiviteter som aterfinns i
myndighetens verksamhetsplan syftar till att bidra till att vi nar dessa verksamhetsmal. De fem
verksamhetsmalen ar:

e Viska utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom transportomradet
och lamna val underbyggda rekommendationer till regeringen.

e Viska producera aktuell, anvandbar och lattillganglig officiell statistik inom omradet
transporter och kommunikationer.

e Viska sprida och 6ka relevanta aktérers anvandning av var kunskap.

e Viska ha en hég kompetens for att méta det framtida behovet av analyser, kunskap,
utvarderingar och statistik.

e Viska vara en effektiv och professionell myndighet, med ett verksamhetsstéd som skapar
basta mojliga forutsattningar for myndigheten att arbeta mot dess vision och dvergripande
mal.

Om vi arbetar pa ett effektivt satt for att nd verksamhetsmalen ar tankt att matas genom en
arlig uppféljning av s.k. resultatindikatorer. De indikatorer vi anvander oss av anknyter till tva
centrala verksamhetsmal for myndigheten, namligen "kunskapsutveckling” och "kunskaps-
spridning”.

Kunskapsutveckling
Resultatindikatorer for kunskapsutveckling foljer framst upp féljande verksamhetsmail:

e Trafikanalys ska utveckla policyrelevanta kunskapsunderlag inom transportomradet.

o Trafikanalys ska producera officiell statistik inom omradet transporter och
kommunikationer.

Att vara kunskapsunderlag har hog relevans for den aktuella transportpolitiken ar av central
betydelse. Goda forutsattningar skapas genom att myndigheten ges uppdrag fran regeringen
genom sin instruktion eller sarskilda regeringsuppdrag.
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Men det ar ocksa viktigt att en analysmyndighet har en egen uppfattning om vilka analyser
som kan behdvas och aven omsatter denna kunskap i egeninitierade utredningar.

Vart malvarde ar att minst 30 procent av vara publikationer ska vara resultatet av
myndighetens egna initiativ. Detta ar en ambitiés andel som inte alltid kommer att vara latt att
uppna nar verksamheten behdver arbeta med en stor mangd uppdrag som har initierats
externt, men vi ser att det ar en viktig langsiktig signal for verksamheten.

Under 2023 lyckades vi uppratthalla en andel som innebar att vi nadde vart malvarde, vilket
ocksa avspeglar sig i Figur 2.2. Det ska ocksa understrykas att det &ven inom
instruktionsuppdragen finns visst utrymme for egna initiativ till genomférandet.

Vi har ocksa som malvarde att hégst 70 procent av publikationerna ska vara resultatet av
myndighetens egna initiativ, detta for att tydliggora att det fér en analysmyndighet ar viktigt att
verksamheten ar relevant externt. Detta malvarde nas med rage.

100%
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c
2 70%
g
= o,
-g 60% Egna initiativ
0,
3 50% ® |nstruktion
— [s)
T 40% m Regeringsuppdrag
£ 30%
20%
10%
0%

2023 2022 2021 2020

Figur 2.2. Fordelning av publikationer pa dess ursprung i sarskilda regeringsuppdrag, myndighetens
instruktion eller egna utredningsinitiativ. Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Kunskapsunderlag for transportpolitiken bor avse utvarderingar och uppféljningar av
utvecklingen och tillstandet i transportsystemet, liksom analyser av forslag till atgarder och
styrmedel. Aven kunskap om omvarldens utveckling &r nédvéndig for goda analyser.

Vi beddmer att det ar svart att ha ett kvantifierat malvarde nar det galler fordelning av
publikationer med avseende pa om de ar analyser, utvarderingar ex ante eller utvarderingar
ex post, utdver att det ar viktigt att det arligen sker verksamhet inom alla berérda omraden. Vi
ser i Figur 2.3 att det finns en mellanarsvariation till foljd av de aktuella uppdragen.
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Figur 2.3. Fordelning av publikationer pa deras huvudsakliga inriktning. Utvarderingar ex post (uppfoljningar,
efterhandsutvarderingar eller nuldgesanalyser), Utvarderingar ex ante (analys av forslag och deras forviantade
utfall) respektive Analys (omvarldsanalys och dvriga analyser). Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport
samt PM.

Trafikanalys uppdrag att producera statistik om transporter och kommunikationer specificeras
i Statistikforordningen till att omfatta atta angivna statistikomraden. Den officiella statistiken i
Sverige ska vara objektiv, allmant tillganglig och halla hég kvalitet. Vad som menas med
kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen och dess sju kvalitetskriterier: relevans,
noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillganglighet och tydlighet, jamférbarhet och
samstammighet.

Inom de olika statistikprodukterna sker utdver arbetet med I6pande statistikproduktion aven
utvecklingsarbete for att 6ka statistikens kvalitet. Utvecklingsarbetet sker bade internt och i
samarbete med externa statistikproducenter. Vissa ar genomférs aven storre utvecklings-
projekt med dvergripande syfte som beror flera produkter.

Andelen timmar som anvands internt for statistikutveckling kan ses som en indikator pa att det
sker en kunskapsutveckling inom statistikverksamheten. Under aren 2020-2021 minskade
den tid som anvants for utvecklingsarbete jamfort med féregaende ar, delvis beroende pa
personallaget och minskade interna resurser.

Under 2023 lades en storre andel tid pa utvecklingsarbete jamfort med 2022 bland annat
beroende pa den fullskaliga pilot som genomférts for att producera statistik om latta lastbilar.

Under 2023 har ocksa en fokuserad satsning genomférts pa utveckling av visualisering av
statistiken i en ny plattform. Detta har inneburit saval utvecklingsarbete kopplat till var
statistikportal samt utbildningsinsatser inom statistikavdelningen. Vidare har arbetet med att
utveckla en ny metod och férbattra kvaliteten i produkten Koérstrackor tagit fart under hésten
2023. Darmed nér vi upp till och évertraffar vart malvarde som innebar att minst 20 procent av
tiden laggs pa utvecklingsarbete. Sett 6ver de senaste fem aren (2019-2023) har snittvardet
for denna resultatindikator varit 18%, och for 2023 ar ar andelen 31%.

Vi foljer inte med vara indikatorer upp vilka direkta externa effekter var verksamhet har, till
exempel nar det galler utvecklingen for olika trafikslag. Detta av skalet att var verksamhet ar
fokuserad pa utredningar och statistik, som i sin tur kan anvandas som underlag fér beslut om
atgarder som har en mera direkt paverkan pa transportsystemet.
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Vi lyfter dock i var arsredovisning fram fall d& vart arbete har haft en tydlig paverkan pa
utformningen av transportpolitiken. Ett exempel i arets redovisning ar de férslag som vi
lamnade i vart underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan, som i sin tur i viss
omfattning &ven fanns med i den plan som presenterades i december 2023.
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Figur 2.4. Statistikproduktion, andel timmar fordelade pa produktion respektive utveckling for samtliga
statistikprodukter ar 2020-2023.

Kunskapsspridning
Resultatindikatorer for kunskapsspridning foljer framst upp féljande verksamhetsmail:

o Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Vi har inte formulerat kvantitativa malvarden fér de parametrar som mats, utdver att vi garna
vill se en generell 6kning och under alla omstandigheter en stabilitet nar det galler kunskaps-
spridningen.

Vi foljer kunskapsspridningen genom att mata besdkares aktivitet kopplat till var webbplats
och genom att mata var forekomst i riksdagens informationsfléden. Var webbplats ar
myndighetens viktigaste kanal fér kunskapsspridning och att férekomma i riksdagens
informationsfléden kan ocksa ses som en indirekt spegel av att vara utredningar haft
genomslag i samhallet.

Kunskapsspridning kopplat till dessa indikatorer, och aven i en vidare bemarkelse, behandlas
i arsredovisningens kapitel 4.
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3 Remisser

Under 2023 lamnade Trafikanalys 34 remissvar och avstod fran att lamna synpunkter pa tva
inkomna remisser.*® | det féljande redovisas ett urval av svaren.

| remissvaret pa Europeiska kommissionens forslag till férordning om redovisning av
transporttjansters utslapp av vaxthusgaser instdmde Trafikanalys i problembilden att det finns
skal att med lagstiftning fortydliga hur transporttjansters vaxthusgasutslapp ska beraknas och
redovisas. Trafikanalys tillstyrkte ocksa att férordningen utgar fran den nyligen beslutade
internationella standarden for detta. Det finns stora férdelar med att en och samma foérordning
kan ligga till grund for alla klimat-
deklarationer for resor och gods-
transporter som behdver goras i olika
sammanhang, inte minst i férhallande
till EU:s olika regelverk. Det &r ocksa
olyckligt om det i stallet uppstar en
flora av nationella riktlinjer for hur
utslapp fran transporter ska
redovisas, med olika utgangspunkter
och definitioner.

Vi stallde oss positiva till att den
féreslagna metodiken utgar fran well-
to-wheel-varden for de drivmedel och
den el som anvands i de redovisade
transporterna. Trafikanalys framhdll
dock att forandringar i fordon,
drivmedel och lastgrader far stor
paverkan pa resultaten vilket kommer
att gora det fortsatt svart att jamfora
olika tjanster.®*

Trafikanalys har lamnat ett yttrande
pa remissen av EU-kommissionens
forslag till forordning om anvandning
av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det
gemensamma europeiska jarnvags-
omradet. Forslaget innehaller ett
ramverk i form av allmant hallna
regler och principer om férdelning
och forvaltning av infrastruktur for
gransoverskridande trafik. Initiativ for att hantera problem sarskilt gallande kapacitets-
fordelning ar viktigt, men effektiviteten i den féreslagna regleringen kan ifragasattas, pa grund
av otydligheter i ansvarsroller och frivillighet. Trafikanalys lyfter &ven risken att en mer
langsiktig kapacitetstilldelning kan leda till lasning av kapacitet och undantrangning av viss

3 Trafikanalys avstod att yttra sig éver remiss av Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2022-2) om
tillhandahallande av lots, lotsbestallning, tilldelning av lots och lotsavgifter samt remiss om Sj6fartsverkets
foreskrifter.

34 Utr 2023/55.
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trafik. Underlaget saknar en ingdende analys av kostnaderna for implementeringen av
forslaget, sarskilt med avseende pa foreslagna digitala verktyg.3®

Transportstyrelsen konstaterar i rapporten "Lastsékring vid godstransporter pa jarnvag” att det
ar for tidigt att dra nagra definitiva slutsatser om en 6kad olycksrisk till foljd av att bransch-
organisationen Tagféretagen slutat anpassa Internationella jarnvagsunionens lastsakrings-
metoder for godstransporter till svenska foérhallanden. Trafikanalys tolkar detta som att
Transportstyrelsen tror att kommande tillsyn kommer att férhindra 6kade risker, men
Trafikanalys ar skeptisk.

Den nya ordningen, dar varje jarnvagsforetag individuellt maste anpassa lastsakrings-
metoderna, kan o6ka risken for misslyckanden jamfért med ett gemensamt tillvdgagangssatt.
Trafikanalys ser aven en potentiell 6kning av resurskravande inspektioner och foreslar att
staten Gvervager att ge Transportstyrelsen uppgiften att anpassa UIC:s lastsdkringsmetoder
for svenska forhallanden. %

Kommissionen har foreslagit att férordningen om tillfalliga persontransporter (bestallnings-
trafik) ska revideras for att ge mer flexibel fordelning av rast- och viloperioder samt att
sakerstalla likabehandling av internationella och nationella persontransporter. Malet ar att
forbattra villkoren for foérare, minska stress och trotthet samt sakerstalla hogkvalitativa
persontransporter. Trafikanalys stddjer forslaget och anser att det motiveras val, sarskilt med
tanke pa de specifika egenskaperna hos tillfalliga persontransporter. Flexibilitet valkomnas
men i remissen papekas att den svenska kontexten saknar en fullédig analys. Ekonomiska
incitament och deras paverkan pa férarnas bedémning av att skjuta upp dygnsvila fortjanar
ocksa vidare analys. Det saknas aven resonemang om eventuella skillnader i konsekvenser
beroende pa férares anstallningsform.*”

Att sanka skatten pa bensin och diesel vid pump gynnar i flera avseenden svensk konkurrens-
kraft och bidrar till ambitionen att "hela Sverige ska leva”. Det vore dock fortjanstfullt om
effekterna pa olika grupper och regioner specificerades tydligare. Sankta dieselpriser ar
framfor allt till gagn for naringslivet. Samtidigt minskar incitamenten fér inkdp och anvandning
av elektrifierade fordon och langsiktigheten i klimatpolitiken hAmmas. Trafikanalys efterfragar
en beskrivning av forslagets paverkan avseende EU:s Ansvarsfordelningsférordning.®

Forslaget till EU-férordning om utslapp fran vagfordon (Euro 7) och batteriers hallbarhet syftar
till att minska trafikens utslapp och framja en val fungerande marknad. Forslaget avser bland
annat att forenkla de nuvarande Euro-utslappsnormerna, faststélla aktuella gransvarden och
forbattra kontrollen av utslapp vid verklig kérning. Trafikanalys stoder forslaget och anser att
det ligger i linje med de svenska transportpolitiska malen och klimatmalet fér transportsektorn.
Forslaget ar val underbyggt genom utvarderingar, samrad och konsekvensbedémningar.3®

| Energimyndighetens rapport "Vagledning om latta fordons energianvandning och koldioxid-
utslapp” féreslas en fordonsmarkning och en QR-kod som leder vidare till en webbplats med
fordjupad information. Trafikanalys ser fortjanster med forslaget men anser att det bor justeras
i nagra avseenden: bland annat att koldioxidutslapp som avser fordonets anvandning boér
spegla utsldppen fran avgasroret och inte "well-to-wheel” samt att vagledningen gérs mer

35 Utr 2023/53.
% Utr 2023/13.
37 Utr 2023/41.
38 Utr 2023/58.
39 Utr 2022/85.
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|attforstaelig och battre visualiserad. Trafikanalys betonar att det ar viktigt att den vagledning
som slutligen implementeras ocksa &r anvandbar fér andrahandsmarknaden.*°

Trafikanalys tillstyrker remitterat forslag att tillfalligt ge skattefrihet for férman av laddel. Att
skattefriheten ar tillfallig ar enligt Trafikanalys mening lampligt, men vi saknar analys och
motiv till varfér den ska upphéra just vid utgangen av juni 2026.4'

Trafikanalys konstaterar i sitt yttrande 6ver Flygplatsutredningen att flygplatser och flygtrafik
spelar en viktig roll for att skapa tillganglighet éver hela landet och att utredarens forslag
forbattrar flygets mojligheter i det avseendet. Det ar rimligt att staten, enligt utredningens
forslag, tar ett 6kat ekonomiskt ansvar for de icke-statliga flygplatserna for att behalla
tillganglighetsbidraget fran dessa.

Samtidigt aterstar finansieringen av forslaget att hantera. Trafikanalys ser det ocksa som
motiverat att det nationella basutbudet av flygplatser férandras eftersom exempelvis
befolknings- och néringslivsutvecklingen ar dynamisk. Sélunda kan det nu vara rimligt att
aven inkludera Skelleftea flygplats i basutbudet mot bakgrund av de stora industriella
satsningar som sker dar.*?

Trafikanalys tillstyrker att Naturvardsverket, i stallet for Transportstyrelsen blir tillsyns-
myndighet for sjétransportverksamheter inom EU:s utslappshandelssystem och betonar
samtidigt vikten av tydliga informationsfloden mellan myndigheterna. | yttrandet lyfts ocksa
konsekvenser av att inte utnyttja den s.k. "opt-in-méjligheten” och den nya 95 %-regeln, vilket
kan paverka Sveriges mojlighet att uppna klimatmalen inom Ansvarsférdelnings-
forordningen.*?

40 Utr 2023/14.
41 Utr 2022/79.
42 Utr 2023/17.
43 Utr 2023/51.
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Trafikanalys stodjer ett remitterat forslag till ny lag som ger regeringen befogenhet att utfarda
tillfalliga férbud mot transport av personer utan giltiga identitetshandlingar till Sverige via buss,
tag eller passagerarfartyg. Samtidigt framhalls att analysen av konsekvenserna kan
fortydligas. Uttrycket "transportera personer utan giltiga ID-handlingar" bor klarlaggas sarskilt i
relation till sanktionsavgifter: Om handlingar kontrolleras vid resans bérjan kan de likafullt
(avsiktligt eller inte) forkomma under resan.

Trafikanalys férutser stdrst potential fér lagen inom jarnvagstrafik, sarskilt dver Oresund, dar
manga resor kan avbrytas for ID-kontroll. Forslagets paverkan pa trafik och resenarer skulle
fortjana en djupare analys, sarskilt for passagerarfartyg dar konsekvenser endast mats i antal
paverkade passagerare. Trafikanalys understryker behovet av att analysera hur forslaget
kompletterar andra granskontroller och andra lagrum for att adressera potentiella "smygvagar”
for migranter. 44

Kostnader for remisser redovisas i Tabell 1.2 Lopande projekt. | de I6pande projekten ingar
den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stdd av myndighetens instruktion. Har ingar
bland annat produktionen av den officiella statistiken, att folja Trafikverkets arbete med att
utveckla modeller for samhallsekonomiska analyser, uppféljning av de transportpolitiska
malen och besvarande av remisser.

4 Utr 2023/54.
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4 Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat ur sin verksamhet
till andra myndigheter, intressenter och prioriterade malgrupper. Uppgiften uttrycks i
myndighetens instruktion. Darfor ser Trafikanalys kommunikationsinsatser som ett strategiskt
verktyg och ett viktigt medel for att na verksamhetens dvergripande malsattningar.

For att utféra uppgiften och traffa relevanta malgrupper med var kommunikation genomfors
kommunikationsinsatser pa olika satt och i flera kanaler. Det handlar bland annat om var
webbplats, vara publikationer, seminarier, férelasningar, natverk, kommunikation med media
etcetera.

De langsiktiga malen for Trafikanalys externa kommunikation utgér fran vara verksamhetsmal
som beskrivs i kapitel 2.5. | var kommunikationsstrategi formuleras mal for den externa
kommunikationen. De handlar om att:

e Oka relevanta aktorers anvandning av var kunskap for att pa sa satt bidra till en
langsiktig och hallbar transportférsorjning,

e sprida aktuell, anvandbar och lattillganglig statistik och 6ka anvandningen av den,
e ge en tydlig, sammanhallen och forklarande bild av myndighetens verksamhet, samt

e att skapa fortroende och 6ka kdnnedomen om myndigheten.

Utvardering av effektmal for digitala kanaler

| vara digitala kanaler arbetar Trafikanalys med kommunikationsuppdraget utifran tre
effektmal. Effektmalen tar sin utgangspunkt i myndighetens instruktion, var kommunikations-
strategi och i det évergripande transportpolitiska malet om ett effektivt och langsiktigt hallbart
transportsystem.

Effektmalen for vara digitala kanaler ar att
e sprida statistik pa transportomradet,
o forse beslutsfattare med korrekt och relevant beslutsunderlag, och att
e sprida kunskap inom transportomradet till vara malgrupper.

Ett tydligt syfte med kommunikationsinsatserna ar alltsa att vara publikationer och
kunskapsunderlag ska anvands som underlag i olika typer av beslutsfattande.

Utifran effektmalen for de digitala kanalerna finns ett antal matpunkter for vara insatser som
foljs upp arligen. Det handlar bland annat om matpunkter for webbplatsens utveckling,
genomslag i media, osv. Nagra av dessa presenteras narmare i den fortsatta redovisningen
nedan.

Webbplatsen www.trafa.se

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal for kunskapsspridning. Under
flera &r har webbplatsen haft en positiv utveckling vad galler antalet besdkare och antalet
sidvisningar.
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Under 2022 inférdes ett nytt godkdnnande av cookies pa www.trafa.se. Det har lett till ett farre
antal sidvisningar, anvandare och sessioner registreras i statistiken, eftersom alla besdkare
pa webbplatsen inte godkanner placering av cookies eller inte gor nagot val alls. Vi registrerar
med andra ord farre aktiviteter pa webbplatsen an tidigare ar, men vi har ingen anledning att
tro att webbplatsen skulle ha varit mindre besokt an tidigare.

Under aret har Myndigheten for digital forvaltning (DIGG) genomfért en férenklad granskning
av tillgangligheten pa webbplatsen. Den visar att var webbplats www.trafa.se har en god
tillganglighet men dar ett par typiska och aterkommande tillganglighetsfel finns. Dessa
kommer att atgardas under 2024 som en del i det kontinuerliga utvecklingsarbetet for att méta
kraven pa tillganglighet pa var webbplats. | var tillganglighetsredogorelse pa www.trafa.se gar
det att lasa mer om webbtillgéngligheten.

Tabell 4.1. Webbplatsens utveckling 2020-2023.

Ar Antal Antal Antal

sidvisningar anvandare sessioner
202345 180 780 33700 67 574
202246 276 319 70 125 123 692
2021 370 553 101 408 167 383
2020 376 393 87 048 152 558

Kalla: Google Analytics, Google Analytics 4 for 2023.
Anm: Antal anvandare avser unika anvandare. En session ar en grupp interaktioner med webbplatsen som
sker under en viss tidsperiod.

Publikationer

Under aret har Trafikanalys publicerat och spridit ett 20-tal rapporter och PM. Inom statistiken
gjordes ett 40-tal publiceringar av tabellverk, statistikrapporter och statistikblad. Produktion
och publicering av statistikpublikationerna har i stort foljt faststallda publiceringsplaner.

Vara publikationer, dvs. rapporter, statistikrapporter och promemorior i form av publicerade
PDF:er, fortsatter att laddas ned i stor omfattning. Som ett exempel laddades vara
statistikrapporter i PDF ned knappt 20 000 ganger under 2023. Det ar svart att folja
utvecklingen 6ver tid for antalet nedladdningar under 2023 eftersom vi har bytt verktyg for
uppfdéljningen.

Sedan 2019 kan besdkare, i ett sarskilt webbgranssnitt, sjalva gora uttag ur den officiella
statistiken pa transportomradet for de statistikprodukter som Trafikanalys ansvarar for. Vi
foljer utvecklingen av den funktionen och konstaterar att det under 2023 gjordes knappt 6 000
ingangar i granssnittet — ungefar i paritet med tidigare ar.

45 Under 2023 inférdes Google Analytics 4 som verktyg for uppféljning. GA4 definierar sidvisningar, anvandare
och sessioner pa ett annat satt an tidigare versioner av GA. Uppgifterna ar darfor inte jamférbara med tidigare
ar.

46 Under 2022 inférdes ett nytt godkénnande av cookies pa www.trafa.se vilket lett till att ett farre antal
sidvisningar, anvandare och sessioner nu registreras eftersom inte alla besdkare godkanner cookies eller inte
gOr nagot cookieval dverhuvudtaget.
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Tabell 4.2. Antal nedladdningar av PDF:er fran webbplatsen och antal ingangar till statistikurval 2020-2023.

Ar PDF Statistikurval
202347 19 683 5781
202248 33637 5736
2021 31216 6 237
2020 32 105 5285

Killa: Google Analytics, Google Analytics 4 for 2023.

Media

Vi kan notera att det mediala genomslaget fér myndigheten har aterhadmtat sig efter pandemi-
aren da det mediala fokuset lag pa andra fragor. Nu rader mer normala nivaer nar det galler
uppmarksamheten i de redaktionella medierna for Trafikanalys verksamhet. | de sociala
medierna noterar vi en i stort sett liknande niva som forra aret nar det kommer till inslag dar
myndigheten omnamns.

Tabell 4.3. Medieexponering - antal artiklar/inslag dar Trafikanalys omnamns 2020-2023.

Antal redaktionella artiklar Inslag i sociala medier

2023 1214 546
2022 1094 569
2021 959 464
2020 780 251

Kalla: Uppgifter ur Trafikanalys tjanst for mediebevakning hos leverantéren Meltwater.

Vi distribuerade nagot farre pressmeddelanden under 2023 jamfort med 2022. De flesta av
vara pressmeddelanden ar kopplade till nya publiceringar av statistik pa transportomradet,
men handlar ocksa om resultat ur vara utredningsrapporter. Vi noterar har en fortsatt 6kning
av antalet visningar av innehall i vart pressrum.

Tabell 4.4. Statistik ur Trafikanalys pressrum 2020-2023.

Antal press-  Totalt antal visningar Sidvisningar

meddelanden i pressrummet per besok
2023 35 44 539 1,69
2022 41 40 227 1,58
2021 35 37712 1,7
2020 35 25184 1,46

Kélla: Uppgifter fran Trafikanalys pressrum hos MyNewsdesk.

47 Under 2023 inférdes Google Analytics 4 som nytt verktyg for uppfoljning. Uppgifterna &r darfor inte
jamférbara med tidigare ar.

48 Under 2022 inférdes ett nytt godk&nnande av cookies pa www.trafa.se vilket leder till att ett farre antal
nedladdningar och statistikurval registreras eftersom inte alla besdkare godkanner cookies eller inte gér nagot
cookieval.
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Motesplatser for erfarenhetsutbyte och kunskapsspridning

Trafikanalys medarbetare medverkar varje ar vid ett stort antal méten och seminarier runt om i
Sverige och i viss utstrackning aven i andra lander. Detta for att presentera vara analyser och
for att delta i diskussioner om slutsatser och resultat som ror transportomradet. Det ar viktigt
for oss att féra dialog med olika aktdrer och vara narvarande i relevanta sammanhang for att
forsta var omvarld och férandringar som kan paverka transportomradet.

Under 2023 har myndighetens medarbetare genomfort ett 40-tal externa presentationer av
resultat och slutsatser fran var verksamhet i olika forum. Malgrupperna vid dessa tillfallen var
ofta departement, andra myndigheter, samt intresse- och branschorganisationer.

Till dessa kan ytterligare ett 10-tal presentationer i internationella sammanhang laggas. De ar
framst kopplade till olika EU-sammanhang, inte minst Eurostat, den europeiska statistik-
myndigheten.

En viktig del i kunskapsutbytet ar ocksa deltagandet i olika nationella natverk och expert-
grupper. Under aret har medarbetare fran Trafikanalys deltagit i ett 10-tal olika natverk samt
expert- och/eller referensgrupper. Det handlar bland annat om myndighetsgemensamma
utbyten och annan kunskapsspridning.

Webbinarier i egen regi

Under 2023 har myndigheten ocksa genomfort fyra webbinarier i egen regi for att sprida
resultat och kunskap ur var verksamhet. Webbinarierna har exempelvis handlat om
myndighetens uppfdljning av de transportpolitiska malen, om vagfordonsflottans utveckling,
samt myndighetens regeringsuppdrag om kriterier for fardtjanst. Det digitala motesalternativet
— webbinarium — innebar for oss nya mojligheter att na fler malgrupper pa ett kostnadseffektivt
satt.

Hur anvands myndighetens underlag?

Viktiga malgrupper for Trafikanalys ar regering och riksdag. For att fa en bild av hur
myndighetens underlag anvands av dessa grupper sammanstaller vi i vilken omfattning
myndigheten omnamns i olika typer av riksdagsdokument, och hur utvecklingen ser ut éver
tid.

Sammanstallningen tyder pa att underlag fran Trafikanalys har anvants i en relativt stabil
omfattning 6ver tid som grund fér motioner, propositioner och andra skrivelser i riksdags-
arbetet. En mindre forekomst av omnamnanden i framfor allt motioner kan dock ses under
riksdagsaret 22/23 jamfort med tidigare ar.

Tabell 4.5. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument 2019/20-2022/23.

Alla typer av Motioner Betdnkanden Propositioner och
Riksdagsar dokument och utladtanden skrivelser
2022/23 70 11 15 19
2021/22 106 28 15 24
2020/21 119 25 20 19
2019/20 95 16 14 12

Kalla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.
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Undersokning visar néjda malgrupper

Under hosten 2023 genomforde vi en undersokning bland vara framsta malgrupper for att folja
upp vara kommunikationsinsatser. Syftet med undersdkningen var att 6ka kunskapen om hur
vara malgrupper uppfattar myndighetens kommunikation, detta for att kunna fortsatta utveckla
vart externa kommunikationsarbete. Undersdkningen tar ocksa upp fragor om hur och i vilken
utstrackning vara underlag anvands i malgrupperna.

Undersékningen genomférdes som en webbenkat med drygt 300 svarande. Enkaten
kombinerades med semistrukturerade intervjuer med totalt 21 personer férdelade i vara olika
malgrupper.

Nagra korta resultat ur undersdkningen visar att*®:

e 73 procent uppger att de har anvant nagot underlag fran Trafikanalys under det
senaste aret.

e 71 procent uppger att de ar mycket eller ganska néjda med myndighetens information
pa statistikomradet.

e 68 procent uppger att de ar mycket eller ganska néjda med myndighetens information
om publikationer och utredningar.

e 76 procent anser det ar latt att hitta den statistik de behdver.
e 91 procent uppger att de tycker att myndighetens utredningar haller en hog kvalitet.

Sammantaget visar undersokningen att det finns en relativt hdg grad av nojdhet i vara
malgrupper med vara kommunikationsinsatser och de kunskapsunderlag som myndigheten
tar fram.

Nagra identifierade forbattringsomraden utifrdn undersékningen ar att malgrupperna i mindre
omfattning anvander vara sociala medier for att ta del av information fran myndigheten, och
att vara egna webbinarier behdver uppmarksammas i hogre grad.

Trafikanalys avser att regelbundet aterkomma med liknande uppféljningar av hur
malgrupperna uppfattar oss.

Sammanvagd bedémning

Utvecklingen i vara matpunkter for den externa kommunikationen indikerar att den kunskap
som vi tar fram i stor utstrackning har anvants av vara malgrupper under det gangna aret. Den
beddmningen kan ocksa sagas stddjas av resultat ur den genomférda malgrupps-
undersokningen.

Den indikerar ocksa att det finns en god kdnnedom om Trafikanalys och vara kunskaps-
underlag i vara prioriterade malgrupper, men att den fortsatt kan férbattras ytterligare i andra
malgrupper.

4% Resultatrapport Malgruppsundersékning 2023, Dnr. Sty. 2023/64.
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5 Kompetens och resurser

5.1 Personalsammansattning

Tabell 5.1. Antal anstéllda den 31 december 2023, befattning och kon.

2023 2022 2021 2020

Kompetenser E - s - - :

c 2 &£ 2 2 g 2 2 £ ¢ 2 g
Utredare 9 14 23 7 13 20 8 13 21 10 11 21
Statistiker 3 5 8 3 5 8 2 7 10 2 6 8
Administrativt stéd 2 1 3 3 1 4 3 1 4 3 1 4
Chefer 2 3 5 2 3 5 2 3 5 2 3 5
Totalt 16 23 39 15 22 37 16 24 40 17 21 38

5.2 Bemanning

Vid arets slut var 39 personer anstéllda vid myndigheten. Fyra personer har avslutat sin tjanst
under aret for andra anstallningar eller for att ga i pension.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sex personer till verksamheten. Alla rekryteringar har
varit tillsvidaretjanster.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kdnna alla

pa myndigheten.

5.3 Kompetensforsorjning

Trafikanalys ar en expertmyndighet och verksamheten ar kunskapsintensiv. Det ar darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former. Vi arbetar ocksa i enlighet med vér
kompetensforsorjningsplan for perioden 2021-2025.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker.
Inom stédverksamheten bestar kompetensen av administratérer, kommunikator, jurist samt
frdn och med hosten aven av en ekonom.

Omstallningsmedel har utnyttjats under aret, 267 tkr. Medlen har nyttjats inom tva omraden:
o Kompetensutveckling avseende EU:s regelsystem samt organisation.

e  Studieresa med inriktning pa elektrifiering och automatisering av fordon.
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Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys ar utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor, av de anstéllda vid sakavdelningarna har
narmare 42 procent forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd ar en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstrackning externa resurser. Statens servicecenter har tidigare hanterat stora delar av
ekonomihanteringen, liksom I6nehanteringen. | och med att myndigheten nu rekryterat en
ekonom har myndigheten starkt sin férmaga avseende ekonomistyrning, dock kommer den
I6pande hanteringen for bokféring, I6n- och fakturahantering fortsatt hanteras av Statens
servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven resebyréa- och
telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stodfunktion ar en forutsattning for myndighetens ovriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov ar Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och
personalfragor samt kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hoég kompetens och ar attraktiva pa arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 11 procent.

Extern kompetensforsorjning kirnverksamhet

Den externa kompetensforsorjningen i kdrnverksamheten bestar i huvudsak av forskar- och
konsultinsatser. Behovet av extern kompetensforsorjning ligger férhallandevis konstant for
myndigheten &ver tid, daremot fluktuerar behovet inom de olika verksamhetsgrenarna for
jamférelseperioden. Det ses i Tabell 5.2 framst genom att finansieringen av extern kompetens
inom verksamhetsgren Analys har o6kat, till foljd av regeringsuppdraget om kostnadskontroll
som inleddes 2022 och under 2023 har vuxit i omfattning. Aven inom verksamhetsgren
Statistik marks fluktuationer och dessa styrs framst av under vilka ar sarskilt omfattande
statistikprodukter (exempelvis varuflédesundersékningen) genomférs.

Tabell 5.2. Extern kompetensforsorjning samt finansiering av kompetensen, tkr.

Verksamhetsgren 2023 2022 2021 2020
Anslag 2 340 2652 2 567 1216
Ovriga intakter 2827 1350 100

Summa Analys 5167 4 002 2 667 1216
Anslag 11 386 12 931 12 887 9920
Ovriga intakter 777 1290 2264 3163
Summa Statistik 12163 14 720 15151 13 083
Anslag 1343 846 1506 781
Ovriga intakter 25 135

Summa Utvéardering och nuldagesanalys 1343 871 1641 781
Totalt 18 674 19 592 19 459 15 081
Verksamhetens totala kostnader 77 206 73 046 69 276 65 214
varav konsulttjanster i kdrnverksamheten 18 674 19 592 19 459 15 081
%-andel extern kompetensférsorjning 24% 27% 28% 23%
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Natverk och utvecklingsinsatser
Trafikanalys deltar aven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

Centrum for transportstudier (CTS) vid KTH ar ett natverk for forskare och kvalificerade
utredare och konsulter. Trafikanalys ar en part i detta samarbete och ser det som en plattform
for var kompensutveckling, men ocksad som en maojlighet att engagera forskningskompetens i
vara projekt.

Bland annat for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och prestation upp.
Vidare planeras individuella utvecklingsinsatser som féljs upp arligen. Formerna for
medarbetarsamtalen ar processer som genomférs i ndra samarbete med arbetstagar-
organisationen och utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen fér myndighetens
samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft atta internseminarier med externa och interna
forelasare.

5.4 Arbetsmiljo och halsa

Under aret nyttjiade merparten av medarbetarna méjligheten att genom en éverenskommelse
med sin narmsta chef kombinera arbete pa kontoret med arbete hemifran.

Mot bakgrund av vart nya satt att arbeta pa dd manga arbetar hemifran har myndigheten sett
Over bada sina kontor for att f& s& andamalsenliga och effektiva kontor som méjligt. Arbetet
utmynnade i att myndigheten beslutade att flytta kontoret i Ostersund till nya lokaler, &ven
dessa inom Campusomradet. Flytten har planerats under 2023 och genomforts forsta veckan
i januari 2024. En mindre ombyggnation av Stockholmskontoret kommer att ske under 2024
for att skapa fler utrymmen for mer effektiva digitala méten.

Medarbetare vid Trafikanalys har enligt friskvardspolicyn majlighet till friskvardsbidrag vilket
nyttjades av 82 procent av medarbetarna under 2023.

5.5 Jamstalldhet

| samband med arets I6nerevision gjordes den arliga I6nekartlaggningen. Den visar att det
inte forkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp bestar av generaldirektéren samt fyra avdelningschefer, totalt
tva kvinnor och tre man.
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5.6 Praktik i staten

Mot bakgrund av den férandring vi haft pa avdelningen fér verksamhetsstdd, pensionsavgang
samt en vakans, har vi inte kunnat erbjuda meningsfulla praktikplatser och darfér inte haft
nagon praktikant under aret.

5.7 Aldersbalans

Aldersbalansen visar alla som har varit i tjinst hos Trafikanalys under &ret. | denna grupp
ingar saledes de som anstallts under aret, avslutat under aret samt varit anstéllda under hela
aret.

Tabell 5.3. Anstallda uppdelade pa alder och kon.

2023 2022 2021 2020

o} 5] o} S
Aldersgrupp = c I c = c = c

= (V] = Ho = Hev] s Hool

< = < = < = < =
Upp till 29 ar 0 0 1 0 1 0 0 0
30-49 ar 9 10 10 15 9 13 11 11
50 ar och aldre 8 16 6 13 6 12 6 10
Totalt 17 26 17 28 16 25 17 21

5.8 Informationssakerhet

| samband med att Trafikanalys 2022 genomférde en upphandling av IT pabdrjades aven ett
informationssakerhetsarbete. Arbetet kan delas in i tre delar.

Den forsta delen innebar att vi I6pande foljer upp sékerhetsstatusen pa vara IT-system. Vi har
vidtagit atgarder mot bakgrund av vad som kommit fram i dessa uppféljningar for att géra vara
system &n sakrare.

Den andra delen ar en interaktiv utbildningsinsats i IT-s&kerhet riktad till all personal. Den
paborjades under 2023 och kommer att paga under delar av 2024 ocksa.

Den tredje delen ar en strukturerad genomgang av hur vi arbetar med vara dokument samt
hur vi sparar dokumenten. Syftet med denna genomgang ar dels att se sa att uppgifter sparas
med det skydd som de behdver, dels att vi inte sparar uppgifter som vi inte behdver.

Myndigheten har en utpekad person som &r ansvarig for fragor rérande informationssakerhet
och dessa fragor ar en staende punkt pa ledningsgruppens moéte. Myndigheten ar ocksa
representerad i ett myndighetsnatverk for dataskyddsombud pa myndigheter.
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6 Finansiell redovisning

6.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2023 2022

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag 1 68 508 67 616

Intakter av avgifter och andra erséattningar 2 267 2216

Intakter av bidrag 3 8116 3127

Finansiella intakter 4 314 87

Summa 77 206 73 046

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5 -44 257 —40 930

Kostnader for lokaler -3 953 —4 187

Ovriga driftkostnader (] -28 690 —27 584

Finansiella kostnader 7 -13 -6

Avskrivningar och nedskrivningar -292 -339

Summa —77 206 —73 046

Verksamhetsutfall

Arets kapitalférindring 0 0
6.2 Balansrakning

(tkr) Not 2023-12-31 2022-12-31

TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 8 0 0

Summa 0 0

Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 13 51

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 65 318

Pagaende nyanlaggningar 1 822 0

Summa 899 369

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 299 6

Fordringar hos andra myndigheter 12 1514 1420

Summa 1813 1426
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(tkr) Not 2023-12-31 2022-12-31

Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 13 1785 2157
Upplupna bidragsintakter 14 0 499
Summa 1785 2 656

Avrikning med statsverket
Avrakning med statsverket 15 -1702 -1 883

Summa -1702 —1 883

Kassa och bank

Behallning réntekonto i Riksgaldskontoret 16 14 060 8 297
Summa 14 060 8 297
SUMMA TILLGANGAR 16 855 10 865
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 17

Balanserad kapitalférandring 0 0

Kapitalférandring enligt resultatréakningen

Summa

Avsittningar

Ovriga avsattningar 18 498 690
Summa 498 690
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 19 998 369
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 20 4 533 2 040
Leverantorsskulder 3302 4022
Ovriga kortfristiga skulder 21 703 642
Summa 9 536 7073
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 22 4 839 3101
Oférbrukade bidrag 23 1983 0
Summa 6 821 3101

SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 16 855 10 865
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6.3 Anslagsredovisning

Arets
tilldelning
Ingéende enligt Totalt Utgaende
overférings  reglerings- disponibelt Overférings-
Anslag (tkr) Not -belopp brev belopp Utgifter belopp
Uo 22 1:13 24
Ramanslag
Trafikanalys
ap. 2 Trafikanalys del
till Trafikanalys 1863 68 327 70210 -68 508 1702
Summa 1863 68 327 70210 -68 508 1702

6.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till féljd av detta kan
summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s foreskrifter och allmanna réad till
denna férordning. Arsredovisningen &r uppréttad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna
férordning.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Forordning om myndigheters bokféring)
tilldmpar myndigheten brytdagen den 5 januari.

Efter brytdagen har fakturor 6verstigande 20 tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fére ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Under 2022 anslagsavraknades kvarvarande saldo i sin
helhet, darmed fanns ingen ingadende balans ar 2023.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgadngar redovisas egenutvecklade dataprogram, férvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr ar
avsedda for stadigvarande bruk eller innehav, kontrolleras och forvaltas av Trafikanalys och
har en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till minst tre ar.

Avskrivning ska ske fran den manad tillgangen tas i bruk. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod.
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Tillampade avskrivningstider

. 3 ar — egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter, datorer och
kringutrustning

. 5 ar — maskiner och andra tekniska anlaggningar, bilar och andra
transportmedel, inredningsinventarier, évriga inventarier

Barbara datorer liksom mobiltelefoner och lasplattor anses ha en kortare livslangd an 3 ar och
kostnadsfors darfor direkt vid anskaffningstillfallet.

Storre anskaffningar av likartade tillgangar som uppgar till minst 50 tkr ska betraktas som
anlaggningstillgangar &ven om respektive tillgang ar av mindre varde an 50 tkr.

Avskrivningstiden for férbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till beraknad nyttjande-
period. Utgiften avser kontorslokaler i Ostersund dar nuvarande hyreskontrakt I&per till och
med 2024-01-31.

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Ersattning i tkr

Generaldirektor, Mattias Viklund 1194

Andra uppdrag: utredningen fér att undanréja hinder for elektrifiering
av transportsektorn, sérskild utredare, fr.o.m. 2023-06-15.

Anstiélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av
60 dagar eller mer. | tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro férdelat pa kén och alder i
férhallande till respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i
procent. Myndigheten bestar av totalt 39 anstallda, vilket innebar att en antalsmassigt mindre
forandring i sjukfranvaron ger en procentuell stor paverkan.

Sjukfranvaro 2023 2022
Totalt 5,1% 3,5%
Andel 60 dagar eller mer 83,3% 47,2%
Kvinnor 6,4% 7,1%
Man 4,2% 1,4%
Anstdllda —29 ar* - -
Anstallda 30 ar—49 ar 1,1% 4,3%
Anstallda 50 ar— 8,1% 1,7%

*Sjukfranvaron for gruppen anstallda —29 ar lamnas inte eftersom antalet anstéllda ar farre &n 10 personer.
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6.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intdkter av anslag 2023 2022
Intakter av anslag 68 508 67 616

Summa 68 508 67 616
Utgifter i anslagsredovisningen —68 508 —67 632

Saldo 0 16

Saldot bestar av minskning av semesterléneskuld som intjénats
fére ar 2009. Denna post har belastat anslaget men inte bokférts
som kostnad i resultatrékningen.

16
Summa 16
Not 2 Intékter av avgifter och andra erséttningar 2023 2022
Intakter enligt § 4 avgiftsforordningen 0 37
Intékter av uppdragsverksamhet 239 0
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 28 2178
Summa 267 2216
Minskningen avser medel fran Trafikverket. Aret 2022 pagick arbete i
hégre grad avseende Varufliédesunders6kningen vilket féranledde
mer intdkter samt att regeringsuppdraget att granska och félja upp
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll, redovisades som intékt
av avgifter ar 2022. Under 2023 redovisas medlen som intékt av
bidrag, i enlighet med ESV:s anvisningar.
Not 3 Intdkter av bidrag 2023 2022
Bidrag fran statliga myndigheter 7 009 2628
Bidrag fran EU:s institutioner 1108 499
Summa 8116 3127

Av posten bidrag fran statliga myndigheter avser 7 000 tkr
regeringsuppdraget Kostnadskontroll (Trafikverket). Under 2022
redovisades medlen f6r regeringsuppdraget som intékt av avgifter,
se not 2. EU-bidraget avser projektet Léatta lastbilar, vilket
avslutades under ar 2023.
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Not 4 Finansiella intékter 2023 2022
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 314 87
Ovriga finansiella intakter 1 0
Summa 314 87

Okningen av rénteintékter beror pa héjd réntesats under 2023.
Eftersom belopp &r angivet i tkr summerar totalsumman till 314 tkr,
vilket ger en summeringsdifferens vid summering av de enskilda

posterna fér aret 2023.

Not 5 Kostnader fér personal 2023 2022
Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier 25135 -22992
och andra avgifter enligt lag och avtal)

Varav I6nekostnader ej anstélld personal —185 -79
Sociala avgifter -17959 -16978
Ovriga kostnader for personal -1163 —961
Summa —44 257 -40930

Jamférelsesiffrorna for sociala avgifter och 6vriga kostnader fér personal
har justerats. Okade personalkostnader j&mfért med motsvarande period
féregaende ar beror pa nyinréttade tjidnster samt att vakanser fran 2022

har tillsatts.

Not 6 Ovriga driftkostnader 2023 2022
Reparationer och underhall -26 -21
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster -15 -14
Resor, representation, information -1157 —618
Kop av varor =273 =77
Kop av tjanster -27 218  -26 855
Summa —28 690 27 584

Not 7 Finansiella kostnader 2023 2022
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret -1 -4
Ovriga finansiella kostnader -3 -2
Summa -13 -6
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Not

Not

Not
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8 Rattigheter och andra immateriella anldggningstillgangar

Ingadende anskaffningsvarde

Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde

Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar

Arets forsaljningar/utrangering, avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Férbéttringsutgifter pa annans fastighet

Ingdende anskaffningsvarde

Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.

Ingdende anskaffningsvarde

Arets férséljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde

Summa anforskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

11 Pagaende nyanldggningar

Arets anskaffningar

Utgaende bokfort varde

2023-12-31  2022-12-31
1389 1389

-381 0
1008 1389
—1389 —1389

381 0

-1 008 -1 389

0 0

2023-12-31
222 222
222 222
-171 -134
-38 -38
-209 -171
13 51

2023-12-31 | 2022-12-31

Avser inredning till nya kontoret i Ostersund som tas i bruk i januari 2024.

Not 12 Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingdende mervardesskatt

Kundfordringar hos andra myndigheter

Summa

4213 4213
-1098 0
3114 4213
-3 894 -3 593
254 -301
-3050 -3 894
65 318
2023-12-31  2022-12-31
822 0
822 0
2023-12-31  2022-12-31
1514 1318
0 102
1514 1420
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Not 13 Fdrutbetalda kostnader 2023-12-31 2022-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 1090 1147
Ovriga férutbetalda kostnader 695 1010
Summa 1785 2157
Av 6vriga férutbetalda kostnader &r 2023 avser 531 tkr licenser fran
SAS Institute AB.

Not 14 Upplupna bidragsintékter 2023-12-31 2022-12-31
Utomstatliga 0 499
Summa 0 499

EU projektet Létta lastbilar, med finansiering fran EUROSTAT,
avslutades under 2023.

Not 15 Avrédkning med statsverket 2023-12-31 2022-12-31

Anslag i rantebdrande flode

Ingéende balans —1883 —4 237
Redovisat mot anslag 68 508 67 632
Anslagsmedel som tillforts rantekonto —68 327 —67 509
Aterbetalning av anslagsmedel 0 2231
oKy 2vseende ansieg| SR
Fordran avseende semesterloneskuld som inte har

redovisats mot anslag

Ingéende balans 0 16
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln 0 -16
Fordrgn avseende semesterloneskuld som inte har 0 0
redovisats mot anslag

Summa avrakning med Statsverket -1702 -1 883
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Not 16 Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret 2023-12-31 2022-12-31
Riksgaldskontoret 14 060 8 297
Summa 14 060 8 297
Regleringsbrev 2500 2500
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 17 Myndighetskapital 2023-12-31 2022-12-31

Myndighetskapital saknas, dérfor lamnas ingen
specifikationstabell.

Not 18 | Ovriga avséttningar 2023-12-31 2022-12-31

Avsittning for lokalt omstéllningsarbete

Ingédende balans 690 637
Arets féréandring -193 53
varav arets nyttjiade medel —267 -16
varav arets avséttning 75 69
Utgaende balans 498 690

Omstéliningsmedel fér kompetensutveckling inom digitalisering och
kompetensutveckling inom EU:s regelsystem avseende informations-
sékerhet &r planerat att nyttjas under 2024.

Not 19 Lén i Riksgéldskontoret 2023-12-31 2022-12-31
Avser lan for investeringar i anldggningstillgangar

Ingdende balans 369 708

Under aret nyupptagna lan 921 0

Arets amorteringar —292 -339

Utgaende balans 998 369

Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1200 1500

Utnyttjad laneram 998 369

Not 20 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2023-12-31 2022-12-31

Utgadende mervardesskatt 90 3

Arbetsgivaravgifter 731 633

Leverantérsskulder andra myndigheter 3712 1404

Summa 4533 2 040

Okningen av leverantérsskulder till andra myndigheter &r hénfbriig
till Transportstyrelsen (ink6p av statistikuppgifter), och Statens

Vag- och transportforskningsinstitut (tjdnster fér regeringsuppdraget
(Kostnadskontroll).
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Not 21 Ovriga kortfristiga skulder 2023-12-31 2022-12-31
Personalens kallskatt 703 642
Summa 703 642
Not 22 Upplupna kostnader 2023-12-31 2022-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 2603 2403
Ovriga upplupna léner inklusive sociala avgifter 85 119
Ovriga upplupna kostnader 2 150 579
Summa 4839 3101

Okningen &r framfér allt hanférlig till Svriga upplupna kostnader
i form av konsultkostnader inom ramen fér omvérldsanalys- och

statistikverksamhet.

Not 23 Oférbrukade bidrag 2023-12-31 2022-12-31
Bidrag fran EU:s institutioner 1983 0
Summa 1983 0

EU-projektet Létta lastbilar pagick under aren 2021 till 2023.

Under 2021 och 2022 redovisades delar av kostnaderna felaktigt
mot anslag, 1 983 tkr. | slutet av ar 2023 godkéndes rapporteringen
till EUROSTAT och medel inbetalades till Trafikanalys.

Under 2024 kommer beloppet som felaktigt redovisats
mot anslag, att aterbetalas mot inkomsttitel.

Anslagsredovisning

24 Uo221:13ap.2

Trafikanalys - del till Trafikanalys

Anslagsposten far anvandas av Trafikanalys for finansiering av myndighetens
forvaltningsutgifter, samt kostnader for statistik- utvarderings- och analysverksamhet
inom transportomradet.

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 2 049 tkr. Under
2023 har Trafikanalys inte utnyttjat krediten.

Trafikanalys far disponera hela det ingaende 6verféringsbeloppet pa 1 883 tkr fran
féoregaende ar da detta understiger 3 % av féregaende ars tilldelning 67 509 tkr enligt
regleringsbrevet.

Anslaget ar rantebarande.
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6.6 Sammanstallning over vasentliga
uppgifter

(tkr) 2023 2022 2021 2020 2019

Laneram Riksgéldskontoret
Beviljad 1200 1500 1500 1500 1500
Utnyttjad 998 369 708 1047 834

Kontokrediter Riksgéldskontoret
Beviljad 2500 2500 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgéaldskontoret
Ranteintakter 314 87 0 0 0
Rantekostnader 0 0 0 0 16

Avgiftsintakter
Avgiftsintékter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 267 2216 2871 2875 1901
Avgiftsintékter som ej disponeras Ej tillampligt

Anslagskredit

Beviljad 2049 2025 2 005 1980 1949
Utnyttjad 0 0 0 0 1452
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 1702 1883 4 237 2694 0
Bemyndiganden Ej tillampligt

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 34 33 34 34 34
Medelantalet anstéllda (st)* 39 38 41 37 38
Driftkostnad per arsarbetskraft 2 262 2 203 2028 1911 2 050
Kapitalférandring

Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berdkningen av medelantalet anstéllda ingar tjénstledig personal.
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7 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2023 i enlighet med

férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 21 februari 2024

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Bilaga — publiceringar 2023

Trafikverkets arbete med kostnadskontroll — plan for granskning och
uppfoljning

Vem valjer en elbil - de svenska hushallens val av elbilar och laddhybrider
Tydligare kriterier for fardtjansttillstand - redovisning av regeringsuppdrag
Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader for 2022

Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2023

Granskning av Trafikverkets byggstartsforslag 2023

Trafikverkets redovisning till regeringen av kostnadsutveckling i
investeringsverksamheten

Sjofartsstodets effekter ar 2021 och 2022

Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2023

Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader 2022 - bilagor
Kollektivtrafikens tillgdnglighet for personer med funktionsnedséattning 2023
Maluppfoljningens matt och indikatorer 2023

Transportlaget - indikatorer for trafikutvecklingen under coronapandemin
ABC om styrmedel - nyutgava

Mobilnatsdata som kalla till Resvanor i Sverige

Utveckling av externa effekter och internalisering over tid
Dagligvaruhandelns varutransporter - en kartlaggning

Fit for 55 - transportpolitikens nya ramar

Som man fragar far man svar - ett aktorsdrivet utviarderingsperspektiv pa
innovationsprogram

Hallbara transporter i en foranderlig varld - en lagesbild av hallbarhetsarbetet
inom e-handelns logistik

67



Statistik

Arligen tillkommer ockséa 12 Iépande publiceringar av "Nyregistrerade fordon” — statistik dver
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nyregistrerade fordon som publiceras i borjan av varje manad.

Statistik 2023:1

Statistik 2023:2

Statistik 2023:3

Statistik 2023:4

Statistik 2023:5

Statistik 2023:6

Statistik 2023:7

Statistik 2023:8

Statistik 2023:9

Statistik 2023:10
Statistik 2023:11
Statistik 2023:12
Statistik 2023:13
Statistik 2023:14
Statistik 2023:15
Statistik 2023:16
Statistik 2023:17
Statistik 2023:18
Statistik 2023:19
Statistik 2023:20
Statistik 2023:22
Statistik 2023:23
Statistik 2023:24
Statistik 2023:25
Statistik 2023:26
Statistik 2023:27
Statistik 2023:28
Statistik 2023:29
Statistik 2023:30
Statistik 2023:31

Punktlighet pa jarnvdg 2022 kvartal 4
Fordon i ldn och kommuner 2022
Fordon 2022

Punktlighet pa jarnvag 2022

Sjotrafik 2022 kvartal 4
Jarnvagstransporter 2022 kvartal 4
Lastbilstrafik 2022 kvartal 4
Postverksamhet 2022

Luftfart 2022

Kérstrackor 2022

Trafikarbete pa de svenska viagarna 2022

Punktlighet pa jarnvag 2023 kvartal 1

Fartyg 2022 - Svenska och utlandska fartyg i svensk regi

Vagtrafikskador 2022

Lastbilstrafik 2022

Sjotrafik 2022

Léatta lastbilar 2022

Resvanor i Sverige 2022

Sjotrafik 2023 kvartal 1
Bantrafikskador 2022

Fardtjanst och riksfardtjanst 2022
Bantrafik 2022

Jarnvagstransporter 2023 kvartal 1
Regional linjetrafik 2022
Kommersiell linjetrafik pa viag 2022
Kommersiell linjetrafik pa vatten 2022
Transportarbete 2022

Punktlighet pa jarnvag 2023 kvartal 2
Televerksamhet 2022

Sjotrafik 2023 kvartal 2
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Statistik 2023:35
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Jarnvagstransporter 2023 kvartal 2
Lastbilstrafik 2023 kvartal 2

Punktlighet pa jarnvag 2023 kvartal 3 (utgick p.g.a.
kvalitetsbrister)

Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2022
Sjotrafik 2023 kvartal 3
Lastbilstrafik 2023 kvartal 3

Jarnvéagstransporter 2023 kvartal 3
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