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Forord

E-handeln har 6kat under manga ar. | takt med denna 6kning har &ven leveransalternativ och
utbudet av hallbara transporter 6kat. Men hur paverkas transport- och e-handelsbranschens
hallbarhetsarbete av dagens osakra konjunkturlage? Vad ar det som egentligen driver
hallbarhetsarbetet?

Denna promemoria ar en lagesbild baserat pa ett urval av intervjuer som beskriver hur de
hallbara transporterna paverkas, hur transportérer och e-handlare hanterar marknadens
prisokningar och kundernas férandrade kopmonster. Promemorians malgrupp ar ett flertal
berérda aktorer, sdsom regeringen, myndigheter, kommuner, naringsliv och
intresseorganisationer.

Sara Berntsson och Hans ten Berg har skrivit promemorian. Sara Berntsson har varit
projektledare och Andreas Tapani ansvarig avdelningschef.

Vi vill rikta ett varmt tack till de aktérer som har bidragit med sin tid och kunskap under
arbetets gang.

Denna promemoria ar en del av Trafikanalys interna programomrade Innovationssystem.
Ostersund, december 2023

Andreas Tapani

Avdelningschef
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Sammanfattning

Under de senaste aren har Trafikanalys utrett e-handelns transporter sa val som
mojligheterna for e-handelskonsumenterna att valja mer hallbara leveransval. Denna
promemoria aterger en lagesbild dver hallbarhetsarbetet inom e-handelns transporter. Vi
belyser ocksa laget for de markningar och liknande som riktar sig till transporter. Lagesbilden
ar sarskilt viktig i forhallande till radande lagkonjunktur och hushallens sjunkande képkraft.

E-handeln och paketdistributionen, som haft en mycket expansiv period under det senaste
decenniet star nu infér manga utmaningar. Under helaret 2022 och 2023 ars inledande kvartal
har e-handeln matt i omsattning totalt sett minskat, med undantag for nagra fa specifika
branscher. Samtidigt som omsattningen for e-handeln minskar finns en fortsatt underliggande
tillvaxt av antal e-handelspaket. Det tyder pa att konsumenterna kdper fler men billigare varor
pa natet nu an tidigare.

Var bild ar att hallbarhetsarbetet generellt sett inte har stannat av trots samre ekonomiska
tider, det gar dock lite langsammare an vad det annars skulle ha gjort. Foretagens omstallning
drivs idag framst av deras langsiktiga hallbarhetsplaner, snarare an kundernas efterfragan.

Samtal med logistikaktdrer och representanter for hallbarhetsmarkningarna visar pa ett
vaxande intresse for hallbarhetmarkning av transporter. Vi ser aven indikationer pa att
foretagens hallbarhetsarbete generellt sett har vuxit i betydelse. Fran att vara ett initiativ
sprunget ur hallbarhetsmarkningar och féretagens egna klimatmal har fragan om milj6-
pastdenden kommit att bli en viktig fraga for hela EU. Detta sedan EU-kommissionen nyligen
lade fram ett lagférslag om Green Claims, som syftar till att forbjuda "Green Washing” samt
kommande krav pa féretagens hallbarhetsredovisning (CSRD).

Transportnaringen bestar till stor del av sma foretag, omstalining ar dyrt och marginalerna i
transportbranschen a@r sma. Flera av dem som vi har talat med kanner ansvar for utslapps-
malen i Sverige och ar oroliga for att utslappsmalen for transportsektorn inte kommer att nas.
De vill se kraftfullare statliga reformer for att omstallningsarbetet ska ga fortare. Manga
namner en onskan om langsiktiga politiska beslut pa transportomradet, bland annat nar det
galler branslen och dess infrastruktur.

Offentlig upphandling skulle kunna vara ett potentiellt kraftfullt verktyg for att paverka
transportmarknadens digitala och grona omstalining. Trafikanalys ser darfoér ett behov av en
lagesanalys av offentlig upphandling och kravstallning kring digital och gron omstalining for
transporter och infrastruktur.






1 Inledning

Trafikanalys har i flertalet rapporter beskrivit e-handelns utveckling och dess inverkan pa
transporterna, bade som regeringsuppdrag och egeninitierade projekt." | ett av regerings-
uppdragen? fick Trafikanalys i uppdrag att féresla atgarder som stodjer konsumenter till mer
hallbara leveransval vid e-handelskop. Vi konstaterade i redovisningen av det uppdraget att fa
konsumenter tycks vara villiga att betala extra for hallbara leveranser. Det kan bero pa att
hallbarhet inte ar det konsumenterna prioriterar nar képen slutférs i webbutikernas kassor. Det
kan ocksa bero pa floran av héllbarhetsbegrepp och hallbarhetsmarkningar att férhalla sig till
som konsument, vilket kan leda till en osakerhet kring att géra aktiva hallbara val. Vi fann att
branschen arbetade med flera seridsa hallbarhetsmarkningar och dessutom var en bransch-
overenskommelse om fossilfria leveranser under uppstart p4 marknaden. Eftersom
Trafikanalys ansag att sannolikheten var stor att branschen skulle klara utvecklingen av
hallbara leveransalternativ pa egen hand féreslogs inga tvingande atgarder gentemot
e-handlarna och transportérerna kring hallbara leveransval. | stallet foreslog vi
rekommendationer for hur informationen gentemot kunderna kunde starkas och fortydligas.

Med denna promemoria féljer vi upp branschens hallbarhetsarbete genom att ge en lagesbild
av hur det gar med hallbarhetsinitiativen och markningarna avseende e-handelns transporter
under radande lagkonjunktur. Utgangspunkter for arbetet har bestatt av foljande
fragestallningar.

e Hur paverkas héllbarhetsarbetet i e-handelsbranschen av lagkonjunktur, inflation och
forandrat kopbeteende?

e Hur gar det med utvecklingen av hallbarhetsmarkningarna och -initiativen?
e Hur paverkas synen pa drivmedel, fordon och infrastrukturen nar allt blir dyrare?

o Vilket stdd och vilka styrmedel efterfragas av féretagen for att géra e-handelns
leveranser hallbara?

e Vilka trender, hinder och drivkrafter kring hallbara godstransporter finns i dagslaget?

e Klarar naringslivet omstallningen pa egen hand eller behdver politiken i storre
utstrackning styra omstallningsarbetet inom e-handelns leveranser?

1.1 Syfte och metod

Syftet med denna promemoria ar att ge en lagesbild av e-handelns och transportmarknadens
hallbarhetsarbete mot bakgrund av den lagkonjunktur som vi nu befinner oss i. Malet med
lagesbilden ar att skapa en utgangspunkt for kommande uppdrag och utredningar pa
Trafikanalys.

For att beskriva utvecklingen pa omradet och lara oss mer om amnet har vi anvant en rad
statistikkallor, bransch och myndighetsrapporter samt bécker och medieartiklar som underlag.
Som komplement har vi intervjuat och skickat fragor till hallbarhetsmarkningsorgan, transport-

' Trafikanalys (2022). Hallbara leveransval i e-handeln Rapport 2022:10. Trafikanalys (2022). E-handelns
effekter pa transportsystemet Rapport 2022:02 med tillhérande underlags PM Trafikanalys (2022)
Transportféretag inom e-handeln - en lagesbild 2020/2021 PM 2022:2. Samt slutredovisning av
regeringsuppdrag Trafikanalys (2020). Hur kan e-handelns transporter bli mer hallbara? Rapport 2020:2.
2 Trafikanalys (2022). Hallbara leveransval i e-handeln Rapport 2022:10
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branschen och forskare for att belysa rapportens fragestallningar. Vi har fatt vardefull
information och kunskap genom dessa kontakter. Vi har ocksa under lang tid deltagit i
Hallbarhetsmarkningsforum for hallbara transporter som drivs av ASTER?, Lindholmen
Science Park.

1.2 Avgransning

Promemorian avgransas till fragestallningar kring hallbara godstransporter och leverans-
I6sningar inom e-handel med fysiska varor och transport av dessa varor. Lastbilstransporter ar
i fokus da de ar vanligast.

E-handel av icke-materiella produkter eller tjanster som kan ge upphov till persontransporter
behandlas inte i promemorian, sasom konsertbiljetter, resor med mera. Vi betraktar enbart
e-handel som sker mellan féretag och privatpersoner.

| promemorian tar vi upp begrepp som “hallbara leveransalternativ’ och "hallbara transporter”.
Med dessa begrepp menar vi leveransalternativ med minimal klimatpaverkan under leverans
(dvs. leverans med elfordon eller andra typer av nollutslappsfordon, t.ex. cykelbud, eller
fordon som drivs med fossilfria drivmedel), som ett uttryck for vad som ar efterstravansvart.
Idag finns ingen vedertagen definition pa hallbara leveranser. Det ar vanligt att begrepp som
"hallbart” och “klimatsmart” anvands i e-handels- och logistikbranschen utan att det ar tydligt
vad det egentligen innebar. Det ar just detta som kan betecknas som "miljopastaenden”.

| promemorian beskriver vi olika markningar inom transport- och e-handelsbranschen. Var
avsikt med beskrivningarna ar att bedéma logistikbranschens intresse for hallbarhetsfragor i
stort. Inte for att rangordna eller granska markningarna eller certifieringarna i sig.

Vi vill vara tydliga med att vi pa grund av féretagens énskan om anonymitet och foretags-
sekretess behdvt halla oss till 6vergripande beskrivningar. Urvalet ar begransat och kan inte
sagas aterge en bild for hela e-handels- och transportsverige.

1.3 Disposition

Denna promemoria bestar av fem kapitel dar vi svarar pa promemorians fragestallningar och
summerar vara insikter.

Kapitel tvd sammanfattar e-handelns utveckling. | kapitel tre beskriver vi utvecklingen for
hallbarhetsmarkningarna. Kapitel fyra bygger pa transportérernas erfarenheter mot bakgrund
av det senaste arets ekonomiska utveckling, deras hallbarhetsarbete och vad som kravs for
att samhallets transporter ska klara utmaningarna som klimatomstallningen innebar. | kapitel
fem summerar vi vara dvergripande iakttagelser och besvarar, sa langt det ar mgjligt,
promemorians fragestallningar.

3 ASTER (Alliance for sustainable e-commerce) ar ett samarbete mellan forskningsplattformen ReLog och
samverkansplattformen CLOSER. | detta initiativ stéttas branschen i komplexa hallbarhetsutmaningar nar det
géller e-handel. ASTERS finansiering kommer fran Vinnova och Energimyndigheten under tre ar (2021-2024).
Av den totala budgeten pa 10,4 miljoner kronor, ar 4,5 miljoner éronmarkta for aktdrer som gemensamt vill sdka
finansiering for projekt kopplat till hallbar e-handel.
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2 E-handelns utveckling

Varlden har under de senaste aren skakats av flera parallella samhallskriser, vilket samman-
taget lett till en sa kallad permakris.* Covid-19 har gett upphov till stora svangningar i utbud
och efterfragan. Rysslands anfallskrig mot Ukraina har bidragit till kraftigt 5kade energi- och
drivmedelspriser. Inflationen har stigit patagligt under 2022 och har fortsatt ligga pa en hog
niva under 2023. Sverige bedéms vara i bérjan av en lagkonjunktur med 6kad arbetsloshet
och sviktande konsumtion. Detta har lett till oro hos bade e-handlare, godstransportkdpare
och -utférare samt férandrat kopbeteende hos manga konsumenter.

Detta avsnitt syftar till att ge en bild av utvecklingen av saval e-handeln som logistikaktérernas
villkor i det radande marknadslaget.

2.1 Minskad omsattning i e-handeln, men
fler paket levereras

Efter manga ar av kraftig tillvaxt vande e-handelns omsattning under 2022 till ett negativt
resultat (=7 procent).® Nedgangen har fortsatt under forsta halvaret 2023 (-7 procent Q1 och
—4 procent Q2 2023), men med en svag uppgang under tredje kvartalet (+2 procent). Det ar
dock stor variation i utvecklingen mellan olika branscher. Mest utmanande tycks det vara for
de som séljer kapitalintensiva varor som mobler online. Vissa branscher sdsom apoteks-
handeln och klader visar dock fortfarande tillvaxt. Dagligvaruhandeln ar den e-handelsbransch
som drabbats hardast under 2022 (-17 procent) da manga kunder atergatt till den fysiska
dagligvaruhandeln. Bast har det gatt for apoteksnathandeln (+10 procent), som har lyckats
behalla den stora mangd kunder som tillkommit under pandemin, varav manga ar aldre
konsumenter. Manga av de branscher som hade ovanligt stark utveckling under pandemin, sa
som hemelektronik, sportartiklar och byggbranschen backade under 2022. Dessa branscher
har paverkats av bade minskad kopkraft och 6verfulla lager som har reats ut nar efterfragan
har avtagit.® Bidragande orsaker &r det radande marknadslaget dar manga hushall har
minskat utrymme fér konsumtion. Dessutom har manga konsumenter atergatt till att handla i
fysiska butiker efter pandemin.

Samtidigt visar ny statistik, Paketindex’, att den totala paketvolymen inom e-handeln (bade
paket och storre varuférsandelser) minskade med 2,1 procent under 2022. Men under forsta
till tredje kvartalet 2023 6kade den totala mangden e-handelspaket med 3, 8 respektive 9
procent jamfort med motsvarande kvartal aret innan. Det forekommer dock undantag inom
vissa segment. Exempelvis noteras en minskning av storre varuférsandelser, exempelvis fran
mdbel- och bygghandeln, redan sedan fjarde kvartalet 2022. Vilket ar en direkt spegling av
konsumenternas minskade koépkraft kombinerat med inbromsningen pa bostadsmarknaden i
det radande ekonomiska laget. Trots att e-handeln matt i omsattning minskat under 2023 ars

* www.isof .se/vart-uppdrag/om-myndigheten/pressrum/arkiv-pressmeddelanden/2022-12-27-nyord-2022-fran-
pandemi-till-permakris

5 PostNord (2023) E-barometern Arsrapport 2022.

5 PostNord (2023) E-barometern kvartal 1, 2 och 3 2023.

" Paketindex tas fram av Transportforetagen i syfte att tillhandahalla trovardig och kvalitetssakrad statistik Gver
leveranser inom e-handeln i Sverige sett till volymer, utveckling och trender.



http://www.isof.se/vart-uppdrag/om-myndigheten/pressrum/arkiv-pressmeddelanden/2022-12-27-nyord-2022-fran-pandemi-till-permakris
http://www.isof.se/vart-uppdrag/om-myndigheten/pressrum/arkiv-pressmeddelanden/2022-12-27-nyord-2022-fran-pandemi-till-permakris
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inledande kvartal visar alltsa paketstatistiken pa en 6kad mangd e-handelspaket.® Detta
indikerar att konsumenterna nu i hégre grad handlar fler, men i genomsnitt billigare, varor pa
natet. En forklarande faktor till detta kan vara en lagpris- och rea-effekt nar e-handlarna velat
minska sina stora lager genom kampanjer och utférsaljningar. Paketen fran utlandet har vaxt i
dubbelt sa& hég takt som de inhemska paketen, vilket kan forklaras av att fler handlar fran
utlandska e-handlare med prisfokus. Paketindex visar aven att andelen returer minskat nagot,
vilket kan bero pa att e-handelns tillvaxt nu framst drivs framat av branscher med lag returgrad
som apotek samt kosmetik- och skdnhetshandeln. Manga e-handlare har dessutom bérjat ta
betalt for returer. Enligt Paketindex férvantas runt 200 miljoner e-handelspaket skickas till
konsumenter i Sverige under 2023.°

2.2 Dampad efterfragan leder till kad
konkurrens

Vid tiden for vara intervjuer med ett urval transportaktorer (varen 2023) uppgav flera att
statens styrmedel for att dampa inflationen hitintills enbart tycks haft viss effekt pa
konsumenternas kopkraft. Hushallen uppges fortfarande konsumera tillrackligt for att halla

i gang transporterna. Som vi beskrev ovan syns en tydlig trend dar paketvolymen inom
e-handeln 6kar mer an e-handelsférsaljningen vilket indikerar att konsumenterna handlar fler,
men billigare, varor pa natet.'® Samtidigt delade flera aktérer bilden av att det skett en
nedgang av det totala antalet transporter pa marknaden. En aktor beskrev det som att antalet
paketburar per transport och storleken pa dem minskat rejalt. Det namns dven en avmattning
av mangden expressleveranser samt paket som i tidigare led i distributionskedjan fraktats
med flyg. Detta bekraftas ocksa i Transportforetagens transportindex for andra kvartalet 2023,
som férutom en temporar uppgang i juni, visar en nedatgaende trend fér bade orderingang,
volym och sysselsattning."!

En aktér ndamnde, som en positiv bieffekt av det dampade transporttrycket, att det blivit en
nagot lugnare arbetsmiljé, genom bland annat mindre 6évertid for dem som koér transporterna.
Tidigare, under hdgkonjunkturen, kunde transportérerna kéra med nastan tomma lastbilar till
olika e-handlare bara for att vara med och konkurrera om kérningarna. Nu har det skett en
tillnyktring, det ar tuffare for féretagen och de maste prioritera vad de ska fokusera pa.

— Nér det var hégkonjunktur fér e-handeln var det fokus pa tillvéxt, ofta med
riskkapital. Nu &r det stérre fokus pa effektiviseringar.

De vi talat med uppgav att det fortfarande ar brist pa C-korkortsinnehavare for de tyngre
transporterna. Men eftersom manga av leveransernas sista stracka ut till kund kérs med latta
lastbilar som enbart kraver B-kérkort paverkas denna typ av transporter inte direkt av
forarbristen.

Vi har svart att bekrafta transporternas utveckling med statistik, da féranderliga och komplexa
transportménster inom e-handeln gor dem svara att mata.'2 Men till viss del aterspeglas roster
om ett dampat transporttryck i Trafikanalys officiella lastbilstrafikstatistik for de tunga

8 Aven e-handelspaketen fran utlandet 6kade (+19 procent férsta kvartalet och +1,8 procent andra kvartalet).
Totalt sett kom nara 16 respektive 12 procent av e-handelspaketen fran utlandet under férsta och andra
kvartalet 2023.

9 Transportforetagen (2023) Paketindex Kvartal 2 och 3 2023.
www.transportforetagen.se/contentassets/98310dc24c4f493fba6d0bcfec67885c/paketindex-g2-

2023 _transportforetagen.pdf?ts=8db9331426a4b00

'° Transportféretagen (2023). Paketindex Kvartal 2 2023.

" Transportféretagen (2023). Transportindikatorn augusti 2023

2 Genom Transportféretagens lansering av ett Paketindex varen 2023 finns nu mer statistik att tillga kring
mangd paket och leveransstallen.



http://www.transportforetagen.se/contentassets/98310dc24c4f493fba6d0bcfec67885c/paketindex-q2-2023_transportforetagen.pdf?ts=8db9331426a4b00
http://www.transportforetagen.se/contentassets/98310dc24c4f493fba6d0bcfec67885c/paketindex-q2-2023_transportforetagen.pdf?ts=8db9331426a4b00
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lastbilstransporterna. Enligt denna kérde de svenska tunga lastbilarna farre kilometer med
gods pa vagarna under andra kvartalet 2023 jamfort med motsvarande kvartal aret innan, fran
970 miljoner till 813 miljoner kilometer. Samtidigt visar statistiken att det totala antalet
transporter och lastad godsmangd var i niva med motsvarande kvartal 2022, 10,4 miljoner
transporter och 114 miljoner ton last.'® Motsvarande uppgifter om transporterat gods for de
latta lastbilarna saknas.

Konkurrensen om kunderna hardnar

Sammantaget noterar vi, utifran de samtal vi genomfort tillsammans med medieartiklar i
amnet, att det blivit svarare for manga aktorer att f& ekonomin att ga ihop. Konkurrensen om
kunderna hardnar. Detta tycks ha bidragit till sdval samarbeten som sammanslagningar bland
storre etablerade aktorer. Initiativen handlar om att spara pengar men ocksa om att skapa
mervarde och starka sin roll pa marknaden. En tuffare marknad och 6kade kostnader har
bidragit till samre I6nsamhet och vardeminskningar i bolagen. Som en effekt av detta har
exempelvis logistikbolagen Budbee och Instabox gatt samman till Instabee.'* Media
rapporterar aven om saval stérre e-handlare som transportorer, ofta finansierade med
riskkapital, som pa senare tid minskat kraftigt i varde, med Instabee och Airmee som farska
exempel.'®

E-handeln har ocksa bidragit till en framvaxt av fler, stérre och automatiserade lager for att
aktérerna ska klara volymerna och kraven pa snabba leveranser.'® Denna marknad 6kade
kraftigt runt 2015 och har haft en mycket kraftig tillvaxt. Sedan 2022 har konkurrensen 6kat
samtidigt som byggpriserna stigit rejalt. 2024 forvantas bli ett historiskt rekordar for logistik-
byggen i Sverige sett till yta, men darefter finns fa aviserade projekt. Betalningsviljan for grona
certifierade fastigheter ar lag hos kunderna, det ar darfér ofta investerarna snarare én
kunderna som driver denna utveckling.'”

Pandemin 6kade kundernas intresse for e-handlad mat kraftigt, vilket bidrog till en méangd
stora investeringar i automatiserade plocklager for mat. Denna typ av logistik ar bade dyr och
komplicerad for att klara volymer, kylkedjor som maste hallas samt krav pa snabba
leveranser. Bland annat storsatsade ICA pa ett automatiserat lager i Géteborg under 2021
med hundratals anstallda, vilket nu till féljd av andrade marknadsférutsattningar kommer att
avvecklas.®

Antalet konkurser inom e-handeln var rekordhdgt under 2023."° Mellan januari och oktober
2023 har 326 foretag inom Transport och magasinering gatt i konkurs. Det var en 6kning med
30 procent jamfért med motsvarande period 2022.2°

'3 Trafikanalys (2023) Lastbilstrafik 2023 Kvartal 2. Statistik 2023:33

4 Dagens industri (2022-09-19) Instabox och Budbee gar samman |Instabox och Budbee gar samman |
Fastighetsvarlden (fastighetsvarlden.se)

5 Qver 5 miljarder upp i rék — Instabee rasar i varde - Breakit samt Dagens Industri 2023-09-22 Budbolaget
Airmees vardering slaktas mitt i krisen (di.se)

'6 Trafikanalys (2022) E-handelns effekter pa transportsystemet. Rapport 2022:4.

7 Dagens logistik (2023) Hilda Hulten #3, 2023.

'8 |CA hamtad 2023-10-19 www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2021/ica-oppnar-e-handelslager-i-
goteborg/ samt www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2023/ica-sverige-byter-modell-for-e-handel-i-
goteborg/

' E-handel (2023). Rekordmanga konkurser — e-handeln hardast drabbad.

20 Tillvaxtanalys konkursstatistik, www.tillvaxtanalys.se/statistik/konkurser/konkurser-och-offentliga-ackord/2023-
09-15-konkurser-i-augusti-2023.html



https://www.fastighetsvarlden.se/notiser/instabox-och-budbee-gar-samman/
https://www.fastighetsvarlden.se/notiser/instabox-och-budbee-gar-samman/
https://www.breakit.se/artikel/37941/6-miljarder-upp-i-rok-instabee-rasar-i-varde
https://www.di.se/digital/budbolagets-vardering-slaktas-mitt-i-krisen/
https://www.di.se/digital/budbolagets-vardering-slaktas-mitt-i-krisen/
http://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2021/ica-oppnar-e-handelslager-i-goteborg/
http://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2021/ica-oppnar-e-handelslager-i-goteborg/
http://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2023/ica-sverige-byter-modell-for-e-handel-i-goteborg/
http://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2023/ica-sverige-byter-modell-for-e-handel-i-goteborg/
https://www.ehandel.se/rekordmanga-konkurser-e-handeln-hardast-drabbad
http://www.tillvaxtanalys.se/statistik/konkurser/konkurser-och-offentliga-ackord/2023-09-15-konkurser-i-augusti-2023.html
http://www.tillvaxtanalys.se/statistik/konkurser/konkurser-och-offentliga-ackord/2023-09-15-konkurser-i-augusti-2023.html
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3 E-handeln och
hallbarhetsmarkningarna

Hallbarhetsfragorna inom e-handeln har 6kat i betydelse i takt med branschens tillvaxt och i
kombination med 6kat engagemang kring hallbarhetsfragor i samhallet generellt. For
e-handelsaktorerna kretsar fragorna kring alltifran lagerhantering, férpackningsmaterial, och
inte minst branslen och transporter.

Under manga ar har ord, begrepp och pastaenden som “fossilfritt”, "miljovanligt”, eller
“klimatkompenserat” florerat bland manga transportérers fraktalternativ i webbutikernas
kassor. Begrepp som i olika grad havdat hallbarhet, kan vara svara att forsta och inger inte
alltid tillit. Otydligheten har bland annat uppmarksammats av Reklamombudsmannen (RO) nar
Budbee och PostNord:s budskap om fossilfrihet innehdll vilseledande miljopastaenden.?!
Fragan diskuteras inte bara i Sverige. Under varen 2023 presenterade EU-kommissionen ett
lagforslag med tydliga kriterier for hur foretag ska bevisa sina gréna pastaenden och
markningar, sa kallade "Green Claims”.?22® Syftet ar att géra miljorelaterade pastaenden
trovardiga och verifierbara 6ver hela EU. Dessutom innehaller forslaget nya regler for
styrningen av miljomarkningssystem for att sakerstalla att de ar robusta, transparenta och
palitiga. Malet &r att skydda konsumenter fran greenwashing?*, samt att framja en cirkular och
grén ekonomi genom att gora det lattare for konsumenterna att fatta valgrundade kdpbeslut.
Direktivet galler foretag som riktar sig till privata konsumenter, alltsa enbart B2C-férsaljning.
Forslaget ligger, inom ramen for Fit for 55, som ar EU:s styrmedelspaket att skynda pa klimat-
omstallningen.

3.1 Branschen samarbetar kring hallbara
e-handelstransporter

| transportsektorn finns det flera markningar och liknande som riktar sig till transporter, men
som skiljer sig at med avseende pa malgrupp, innehall och struktur. For att na framgang med
en markning inom e-handeln kravs att transportérer, e-handlare och inte minst konsumenten
ser vardet och gor fraktval darefter. Vikten av férankring av kriterier vid utformning av en
markning ar darfor viktig.2® Detta &r nagot som Hallbarhetsmarkningsforumet som
administreras av ASTER har tagit fasta pa. Inom detta forum traffas en stor mangd
branschaktorer regelbundet for att utbyta erfarenheter och diskutera pagaende projekt.
Bakgrunden till forumet ar att bana vag for saval nya som befintliga markningar pa

2! Reklamombudsmannens opinionsndmnd 2112-277 https://reklamombudsmannen.org/beslut/enskilt-
beslut/?caseid=2112-277

2 Lagférslaget om EU Green Claims kréver att foretag som gor gréna pastaenden ska styrka och verifiera dem
genom oberoende och ackrediterade granskare. For foretagen innebar forslaget att de kommer att behéva
genomfdra noggrann analys av sina produkters eller organisationers miljdpaverkan innan de gor sina
pastaenden, och att de maste ha bevis som stodjer dessa. Forslaget innebar dven nya regler for styrningen av
miljdmarkningssystem for att sékerstélla att de ar robusta, transparenta och palitliga.

2 Europa parlamentet (2023) Substantiating Green Claims In “A European Green Deal”. Carriages preview
Leqislative Train Schedule (europa.eu)

24 Greenwashing innebér att féretag eller organisationer ger sken av att de ar miljévanliga i sin marknadsforing,
samtidigt som atgarderna de gor ar verkningslosa eller obetydliga.

25 PM Férutsattningar for hallbara leveransval skrivet av TellUs21 inom ramen fér Trafikanalys uppdrag att
foresla atgarder som stddjer konsumenter till mer hallbara leveransval vid e-handelskép. Trafikanalys Dnr. Utr.
2022/12.



https://reklamombudsmannen.org/beslut/enskilt-beslut/?caseid=2112-277
https://reklamombudsmannen.org/beslut/enskilt-beslut/?caseid=2112-277
https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-substantiating-green-claims
https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-substantiating-green-claims

16

marknaden. Inom ramen fér forumet har markningsorganen Nordisk miljdmarkning Svanen,
Fair Transport och Bra Miljéval, i nara samrad, lagt grunden fér Svanens? markning for
e-handelstransporter samt uppdaterade och utékade markningar hos Fair Transport och Bra
Miljéval. For att géra det enklare och skapa mindre administration for transport- och
logistikforetag sker dessutom en harmonisering?” mellan dessa tre certifieringssystem.

ASTER har dessutom drivit ett omfattande arbete tilsammans med Svensk Handel som under
2022 resulterat i en branschoverenskommelse som satter en standard for vad en "Fossilfri
leverans”?® inom e-handeln &r. Aven detta har utvecklats i dialog med aktérerna inom ramen
for Hallbarhetsmarkningsforumet.

3.2 Stort intresse for hallbarhetsinitiativ
trots utmaningar

For att folja upp hur utvecklingen ser ut for de olika markningarna pa transport- och
e-handelsomradet har vi haft kontakt med ansvariga for Nordisk miljémarknings Svanen-
markta e-handelstransporter, Branschéverenskommelsen om Fossilfri leverans, Bra Miljéval,
Fair transport och Hallbar e-handel. Var sammantagna bild ar att det finns ett fortsatt stort
intresse hos bade handlare och transportérer kring markningar och hallbarhetsinitiativ. For
Fair transport som certifierar alla transporter pa vag (inte bara sista milen eller specifikt for
e-handeln) gar det battre an nagonsin, antalet certifieringar 6kar stadigt och uppgar till nastan
500 certifierade foretag med totalt dver 10 000 fordon. Hos Branschéverenskommelsen om
Fossilfri leverans uppges intresset vara stort, och 20 féretag har skrivit under éverens-
kommelsen.?® Bra Miljéval har efter en ny lansering av kriterierna tva licenstagare pa Bra
Miljéval Lokala godstransporter®® och en licenstagare pa Bra Miljoval Tunga fjarrgods-
transporter. Svanenmarkta e-handelstransporter som lanserades varen 2023 har nu (hésten
2023) en licenstagare.

3.21 Krav pa dokumentation forbattrar 6versikten av
transportverksamheten

En hallbarhetscertifieringsaktor beskriver att kraven pa dokumentation och berakningar kan
vara utmanande for vissa transportorer. Men att de sékande kan fa hjalp med att strukturera
detta. Samma aktor ar tydlig i kommunikationen till sina kunder att foretagen ska goéra

2 Under varen 2023 lanserade Nordisk Miljoméarkning Svanen majligheten for transport- och logistikforetag att
ansodka om licens fér Svanenmarkning av e-handelstransporter. Arbetet med att utveckla denna markning och
kriterier har bedrivits sedan 2019. De tre malgrupperna fér markningen ar konsumenter, logistikaktérer och
e-handlare. Malet ar att klimatpaverkan fran transportnatverket ska minskas genom ett stegvis 6kat krav pa
fornybart drivmedel. Markningen syftar till att begransa energianvandningen i transportnatverket, bland annat
genom att vara en motvikt mot allt snabbare leveransloften. Flyg ska undvikas sa langt som mdgjligt. Kraven pa
en Svanenmarkt e-handelstransport omfattar ett helhetsgrepp med fokus pa klimat och energieffektivitet, sociala
krav, avtalskrav och krav pa information i webbutikernas kassa. Post Nord har i september 2023 lanserats som
forsta licenstagare med ett urval av sina leveransprodukter.

27 E-handelstransporter 111 (svanen.se) www.svanen.se/att-svanenmarkar/kriterier-ansokan/e-
handelstransporter-111/

2 Fossilfri leverans &r inte en méarkning, det ar en branschéverenskommelse. Enandet har gjorts genom en
Overenskommelse med ett antal villkor kring fossilfrihet for bade distributérer och e-handlare att uppfylla. Syftet
ar att skapa tydlighet och stringens i e-handlarnas kassa kring begreppet fossilfrihet och darigenom fa bort
begrepp pa marknaden som saknar baring och som bidrar till "green washing”. Overenskommelsen &r gratis,
ingen extern granskning av om kraven efterlevs och granskas gors. | ett forsta steg innefattas endast den
enskilda leveransen ut till en specifik slutkonsument, inte returen.

2 Foljande 20 féretag har hittills (november manad 2023) undertecknat branschéverenskommelsen for fossilfria
leveranser. E-handels- och detaljhandelsforetag: Adlibris, Apotea, Apoteket, Didriksons, Ellos, Ho6ks, Lyko,
Miljonlotteriet, MQ Marget, Nelly, Netonnet, Stadium, Stylingagenten, Systembolaget. Logistikaktérer: Airmee,
Best, Bring, Budbee, Early Bird, Instabox.

%0 Bra Miljéval Lokala godstransporter har ersatt Bra Miljéval Budtransporter och inkluderar nu &ven distribution.



https://www.svanen.se/att-svanenmarka/kriterier-ansokan/e-handelstransporter-111/
http://www.svanen.se/att-svanenmarka/kriterier-ansokan/e-handelstransporter-111/
http://www.svanen.se/att-svanenmarka/kriterier-ansokan/e-handelstransporter-111/
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dokumentationsjobbet for sin egen skull. Nar det val ar gjort och det finns rutiner fér
framtagandet kan det sedan komma val till pass i andra redovisningssammanhang med krav
pa héallbarhetsdokumentation. Exempelvis for det kommande CSRD-direktivet®', som &r ett
EU-direktiv med krav pa hallbarhetsredovisning. Da ar jobbet redan gjort nar kraven val
kommer.

Det framkommer aven att det kan uppsta en rad positiva bieffekter av féretagens arbete med
att uppna uppsatta kriterier. Arbetet liknas vid en katalysator dar de indirekta konsekvenserna
kan besta av att foretagen far betydligt battre kontroll, dversikt och dokumentation av de egna
transporternas omfattning. Det behdvs matbarhet for att exempelvis kunna uppna kravet pa att
garantera strackor med fossilfrihet. Dokumentationskraven varierar mellan markningarna. Hos
Fair Transport bestar de kriterier som ska uppfyllas av olika rutiner och beskrivningar for
exempelvis krishantering, avvikelser samt uppféljning av kér- och vilotider. Fér fordon och
drivmedel finns kriterier i olika nivaer, exempelvis for uppfylinad av miljoklass for fordonen,
drivmedel och dess CO2-reduktion.3?

3.2.2 Manga hinder fordréjer hallbarhetsarbetet

Alla transportérer eller e-handlare klarar inte de uppstallda kraven for certifiering. Hindren for
detta kan, enligt de vi samtalat med, besta av att fordonsparken hos féretaget eller dess
underleverantorer inte nar kraven samt langa leveranstider for fordon och laddinfrastruktur. |
vissa fall uppfylls inte kraven pa de arbetsrattsliga villkoren, exempelvis kollektivavtal.
Certifiering kraver mycket tid och samarbete mellan olika funktioner internt for dokumentation
och rutiner, hindren kan darfér aven besta av brist pa tid och resurser for detta.

Ekonomisk osakerhet bidrar till minskad betalningsvilja

Osakra omvarldsfaktorer och kostnadslaget, den ekonomiska osékerheten, bidrar till att vissa
foretag avvaktar med att ansdka om certifiering. | praktiken kan det bero pa att de exempelvis
avvaktar med att anstalla en hallbarhetsansvarig som kan ansvara fér markningen. Den
ekonomiska osakerheten bidrar aven till minskad betalningsvilja for hallbara transporter hos
manga kunder.

— For foretagen &r hallbarhetsarbetet viktigt, men konsumenten kan vi inte lita pa i
detta fall.

Befintliga transportupplagg hindrar certifiering

Det finns, enligt de vi talat med, vissa transportérer som gjort bedémningen att en évergang till
fossilfrinet inte immar val med deras befintliga transportupplagg, att det skulle férsamra
transporteffektiviteten genom att paverka fyllnadsgraden negativt. Det betyder fér den delen
inte att de inte jobbar med hallbarhet och omstallning av fordon utan valjer helt enkelt andra
hallbarhetsstrategier sasom transporteffektivitet och fyllnadsgrad. Andra transportorer har
andrat sina transportupplagg, just for att klara av en specifik certifiering.

Osakerhet kring framtidens bransle

Ett annat skal som flera markningsaktérer namner ar osékerheten kring vilken typ av bransle
det ska satsas pa. Exempelvis uppges att marknaden for biogaslastbilar helt har bromsat in.
De foretag som tidigare satsat pa biogas har haft det svarare ekonomiskt sedan

31 CSRD-direktivet (Corporate Sustainability Reporting Directive) syftar till att se till att foretag offentliggér
tillracklig information om de risker, méjligheter och effekter som deras verksamhet har pa méanniskor och miljo.
Direktivet ska bidra till att uppna malen i EU:s gréna giv och hdja kvaliteten pa foretags hallbarhetsinformation.
Direktivet implementeras successivt fran och med rakenskapsaret 2024.

32 Fair Transport www.fairtransport.se/om-fair-transport/nivaer-och-kriterier/



http://www.fairtransport.se/om-fair-transport/nivaer-och-kriterier/
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skattebefrielsen for biogas togs bort.333 (Se aven avsnitt 4.3 om skattebefrielsen) For dem
har storre andel resurser nu gatt till drivmedelskostnader, i stallet for till fortsatt omstallning till
fler el- och gasfordon. Den ekonomiska situationen for dessa foretag har dessutom manga
ganger forsamrats ytterligare av att deras kunder inte alltid varit beredda att betala
extrakostnaden for biogas jamfoért med fossilfritt drivmedel.

3.23 Green Claims viktig roll for trovardighet

Den kommande regleringen av grona pastaenden genom Green Claims benamns genom-
gaende som en mojlighet i vara samtal med markningsaktorerna. Trovardiga grona
pastaenden dar kriterierna foljs upp kan bidra till exempelvis 6kad konkurrenskraft och att na
en alltmer miljdmedveten kundbas. Féretag som inte lever upp till dessa kriterier riskerar boter
och andra sanktioner, vilket kan ha en negativ inverkan pa saval fértroende som varumarke.
Det finns en tilltro till att lagstiftningen har potential att bidra till att fler aktdrer soker sig till
etablerade markningar och hallbarhetsinitiativ i stallet for att framhalla egna miljopastaenden.
Aven om det i nulaget &r oklart f6r manga av dem vi talat med hur Green Claims faktiskt
kommer att paverka foretagen.

| sammanhanget ndmns aven att féretag kan bli alltfor forsiktiga i beskrivningar av sitt miljo-
arbete eller i sin kommunicering av grona fragor. Fenomenet beskrivs som green hushing eller
green muting, alltsa motsatsen till greenwashing. Orsaken till detta skulle vara radsla for att
lova for mycket, eller att bli anklagad for att inte gora tillrackligt.

33 Regeringen (2023). Regeringen kontaktar EU-kommissionen for att radda skattebefrielsen fér biogas. Webb
230306.

34 Tribunalens dom Mal T-626/20, den 21 december 2022.
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C45BBEA45D5962D56BC1E025018ABD83?tex
t=&docid=268749&pagelndex=0&doclang=sv&mode=Ist&dir=&occ=first&part=1&cid=352353CURIA -
Documents (europa.eu)



https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C45BBEA45D5962D56BC1E025018ABD83?text=&docid=268749&pageIndex=0&doclang=sv&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=352353
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C45BBEA45D5962D56BC1E025018ABD83?text=&docid=268749&pageIndex=0&doclang=sv&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=352353
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C45BBEA45D5962D56BC1E025018ABD83?text=&docid=268749&pageIndex=0&doclang=sv&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=352353
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C45BBEA45D5962D56BC1E025018ABD83?text=&docid=268749&pageIndex=0&doclang=sv&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=352353
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4 Hallbarhetsarbetet i en
foranderlig tid

Transportsektorn star infér en stor hallbarhetsutmaning, bland annat i form av behovet att
minska utslappen av vaxthusgaser. Arbetet for ett mer hallbart samhalle ar ett ansvar som
berér manga pa olika satt. Men omstallning tar tid och kostar pengar. Olika aktorer har
dessutom olika forutsattningar, vad betraffar IGnsamhet och strikta hallbarhetsmal.
Trafikanalys har vant sig till branschorganisationer och transportérer for att folja upp hur
hallbarhetsarbetet i deras verksamhet paverkas av lagkonjunkturen. Detta kombineras med
statistik och medierapportering for att bredda bilden.

4.1 Hallbarhet - enda vagen framat, men en
kostnad fa vill betala for

— Finns ingen i branschen som inte forstatt att hallbarhet ar véagen i framtiden.

Samstammiga roster fran de aktorer vi talat med framhaller att omstallningen och hallbara
transporter ar enda vagen framat, oavsett konjunkturlage. Hallbarhetsarbetet ar viktigt,
strategiskt och langsiktigt. De kanner ansvar for saval interna som nationella utslappsmal.
Men omstallningen kostar. Lagkonjunkturen uppges ha bidragit till att hallbarhetsarbetet saktat
in, aven om det inte pa nagot vis upphort. Aktérerna har, vilket vi ocksa lyfte i kapitel 3,
langsiktiga hallbarhetsplaner som stracker sig éver konjunkturcykler, vilket ar grunden for
drivkraften for hallbarhetsarbetet. Samtidigt poangterar flera av dem att méalen skulle ga
fortare att uppna om det inte var lagkonjunktur.

411 Hoéga kostnader ar hinder for omstallning i
lagmarginalbransch

— Det &r lite békigt just nu, lite pengar och lite osékra besked.

Transportnaringen bestar till stor del av sma féretag, omstalining ar dyrt och marginalerna i
transportbranschen ar sma.

— Man tog bort premien fér elbilar...man har hallit ldnge pé 3,5 tons regein. Den
slopade skatten pé biogasen var en stor besvikelse. Det finns ménga akare som
investerat i gasbil och de drabbas. Sedan har vi kvotplikten, det kan bli brist pa fossilt
brénsle.

Hoga branslepriser, hdga investeringskostnader i fordon och laddinfrastruktur utgor de framsta
hindren for omstallningen enligt de aktorer vi talat med. Omstallningen forutsatter att kunderna
ar med och betalar for kostnaden.

— Ska vi tanka HVO kostar det 4-5 kronor extra per liter vilket blir enorma pengar pé
ett ar. Men vi tankar gérna om kunderna vill betala extra for det.

Kostnadsskillnaden mellan en el- och diesellastbil gor att en omstallning till elektrifierad
fordonsflotta for ett akeri blir dyrt. Olika aktorer har olika behov och férutsattningar. Till att
borja med ar inkdpspriset for en eldriven lastbil tva till tre ganger hogre jamfort med en
diesellastbil. Exempelvis kan en lastbil for stadsdistributionstrafik pa 5-7 ton kosta omkring 1,5
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miljon kronor, medan den eldrivha motsvarigheten kostar runt 3 miljoner kronor. Med
"hemmaladdning” kostar el-lastbilen cirka 12 kr per mil och dieselbilen 55 kronor per mil.
Eftersom el-bilen ar sa mycket dyrare i inkop an dieselbilen behdver den kora langre strackor
varje dag for att I6na sig under den beraknade livslangden.

— Réknar jag pa hela livstiden maste lastbilen kéra 22 mil om dagen fér att ga "break
even”. Men i stadsndra distribution kér man inte sa langt, kanske bara runt 3-4 mil om
dagen.

Enligt exemplet blir det en forlustaffar for akerier som framst kor kortare strackor i stadstrafik,
en forlust med uppemot 720 kronor per dag vilket summerar till 182 000 kronor per ar. Bara
for ett fordon. Trots att drift- och underhallskostnaderna ar lagre fér det eldrivna fordonet blir
den samlade kostnaden hogre. Saknas det dessutom laddinfrastruktur blir det en dnnu dyrare
investering, speciellt for tunga transporter som kraver extra kraftfulla snabbladdare.

— Hallbarhetsarbete kraver ekonomiska muskler. Ekonomiska muskler kréver
langsiktiga och stabila dgare.

Att lastbilstillverkarna hyr ut lastbilar, aven el-lastbilar, ar ett koncept som tycks passa manga
akerier. Det minskar den ekonomiska risken for hyrestagaren. For tillverkarna ar det ocksa en
strategi for att regelbundet uppdatera och vid behov atgarda fordonen. Energimyndigheten
erbjuder investeringsstdd, en klimatpremie, via Klimatklivet® till féretag, kommuner och
regioner som vill képa in lastbilar som drivs av el, fordonsgas, bioetanol eller vatgas via
bransleceller eller hybrider. Det finns &ven medel att sdka for laddinfrastruktur. Klimatpremien
har &ven beréttigats till leasingkunder for elfordon fran utvalda fordonstillverkare.®® Trots
dessa bidrag sager en aktor vi har talat med att investeringen i ellastbilar inte 16nar sig.

— Problemet ér att héllbarhet &r férknippat med en kostnad, men ingen vill ta
kostnaden. Kunderna vill inte betala. Ibland stéttar staten genom initiativ som
klimatklivet, men det récker inte.

Enligt uppgift gar latta lastbilar snabbare att rdkna hem ekonomiskt an tunga lastbilar,
satillvida inte berakningen aven ska innefatta laddinfrastrukturen, da tar det betydligt langre
tid. En aktér namnde att utdver investeringskostnad finns fler hinder att ga fran flytande
bransle till el, bland annat namnde en aktor brist pa lokala entreprenérer som bygger ut den
nya laddinfrastrukturen.

Drivmedelsavtal skapar trygghet for akerier

Effekter av 6kade branslepriser pa transportsektorn har 6verskuggat samhallsdebatten det
senaste aret. Flera aktorer vi talat med namner dock att de héga drivmedelspriserna haft en
marginell paverkan pa verksamheten eftersom de anvander sig av drivmedelsklausuler®” som
parerar kostnaderna mellan transportkdpare och saljare. Genom reglering kan kdépare och
saljare komma Gverens om hur ersattningen ska hanteras i forhallande till hur kostnaderna
andras. Darmed minskar saval osakerheter som risker och det ger en méjlighet att parera
drivmedelskostnaderna over tid. Flera aktorer uppger dessutom att de férhandlat om sina
avtal med transportkoparna det senaste aret for att dela kostnader och risk.

Darmed skapas forutsattningar for en hallbar och langsiktig affar samtidigt som det ger
trygghet till akerierna. Ersattningsmodeller och drivmedelstillagg har tidigare varit gangse for

% Energimyndigheten www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-
samhalle/klimatpremie/

3 Energimyndigheten www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/billigare-att-leasa-ellastbil-med-
klimatpremien/

37 SCB och Sveriges Akeriféretag tillhandahaller ett Lastbilstransportindex (T08). Det &r ett index som
uppdateras manadsvis och mater forandringar i kostnader for olika typtransporter med en sammanvagning av
kostnader for dack, diesel, reparationer, férare, vardeminskning, fordonskatter, ranta, administration och 6vrigt.
Transportindex kan anvandas for justering av priser i olika typer av avtal for transporter. www.scb.se/vara-
tjanster/scbs-olika-index/lastbilstransportindex-t08/



http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie/
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/billigare-att-leasa-ellastbil-med-klimatpremien/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/billigare-att-leasa-ellastbil-med-klimatpremien/
http://www.scb.se/vara-tjanster/scbs-olika-index/lastbilstransportindex-t08/
http://www.scb.se/vara-tjanster/scbs-olika-index/lastbilstransportindex-t08/
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skog och fjarrtransporter, men har pa senare ar aven blivit vanligare inom detaljhandelns
transporter. Flera aktorer vi talat med inom ramen fér detta uppdrag ger oss en samstammig
bild, drivmedelsavtalen har fatt en storre tyngd de senaste aren.

— Akerier tjidnar inte pengar pé klausulen, snarare far vi erséattning for faktisk
brénslekostnad.

Ett annat tillvagagangssatt ar att teckna kortare avtal, exempelvis manadsvis eller veckovis.
Aven det med syfte till att féra 6ver risken fér kostnadsékningar fran akerierna till slutkund.®

4.1.2 Hallbara transporter inte alltid hogst prioriterat av kunden

E-handelskonsumenterna vill ofta inte betala alls, eller atminstone inte mycket, for frakten. Det
ar inte heller den snabbaste leveransen som verkar styra privatkonsumenten i férsta hand,
utan det ar snarare priset och precisionen pa leveransen som styr vilken frakt som valjs.
Intresset for hallbara leveranser tycks dock variera kraftigt mellan olika kundgrupper.
Exempelvis menar e-handlare inom kosmetik att deras kunder &r mycket intresserade av
hallbarhet och &r beredda att betala for det.3® Samtidigt visar undersékningar att kunderna vill
ha battre och tydligare information om leveranssatt och hur féretagen arbetar med
hallbarhet.°

— Kénslan &r att alla vill vara hallbara, men det ska inte kosta nagonting.

Inte heller verkar betalningsviljan hos transportkdpare vara sarskilt stor. De vi talat med menar
att manga transportkdpare saknar betalningsviljan fér hallbara transporter. Aven om det
efterfragas. Flera aktorer papekar aven att inte heller kommuner och stat alltid vill betala for de
dyrare hallbara transporterna. Att ambitionen att vara hallbar kan bli for dyr i slutdndan. Detta
kan bland annat visa sig vid offentlig upphandling, dar hallbarhetskriterier ofta ingar som
urvalskriterier, exempelvis for bransle. Men nar det val kommer till kritan ar det enbart priset
som avgor affaren.

— Nér inte ens kommuner och stat vill betala fér dyrare transporter vid offentlig
upphandling nér det kommer till kritan. Varfér skulle dd nagon annan vilja géra det?

Vara intervjuer bekraftas i en branschundersokning av Transportféretagen. | den svarar drygt
halften av deltagarna att de upplever att kunderna inte ar villiga att betala extra for hallbara
transportldsningar. | undersdkningen ges exempel pa akerier som tvingats sluta anvanda HVO
och RME som bransle eftersom kunderna under drivmedelskrisen i princip 6ver en natt inte
langre var villiga att betala extra for att kora fossilfritt.*!

En stérre matvarukoncern beskriver sin minskning av anvandningen av HYO100 som att det
natt en kostnadsniva som kraver atgarder. Samtidigt betonas att flera olika drivmedel och
parallella teknologier, dar HYO100 ar en av flera I6sningar, kommer att behdvas for att i
framtiden n& klimatmalen.*2

— Problemet &r att hallbarhet &r férknippat med en kostnad, men ingen vill ta
kostnaden. Kunderna vill inte betala. Ibland stéttar staten genom initiativ sasom
klimatklivet, men det racker inte.

38 SVT Nyheter, Lattat Iage for akeribranschen trots fortsatta prisékningar, 2023-09-15 Lattat l1age for
akeribranschen trots fortsatta prisokningar | SVT Nyheter

% Trafikanalys (2023) Hallbara leveransval i e-handeln. Rapport 2023:10. Rapporten konstaterade att
konsumenter inte i sarskilt stor utstrackning var villiga att betala extra for hallbara leveranser. Forskning visar att
den innan radande lagkonjunktur var kostnaden omkring 20 kr per leverans. Det kan ha férandrats sedan dess.
40 PostNord e-barometern 2023

4! Transportforetagen (2023) Vagen mot en fossilfri framtid
www.transportforetagen.se/globalassets/rapporter/kompetensforsorjning/2023/sjofart/hallbarhetsrapporten_tran
sportforetagen.pdf samt Dagens Industri 2023-10-04 Akerierna: Vara kunder inte redo betala for elektrifieringen
(di.se)

42 |CA till sina &kerier: Sluta tanka HVO100 - Tidningen PROFFS - En Riktig Lastbilstidning



https://www.svt.se/nyheter/lokalt/orebro/lattat-lage-for-akeribranschen-trots-fortsatta-prisokningar
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/orebro/lattat-lage-for-akeribranschen-trots-fortsatta-prisokningar
http://www.transportforetagen.se/globalassets/rapporter/kompetensforsorjning/2023/sjofart/hallbarhetsrapporten_transportforetagen.pdf
http://www.transportforetagen.se/globalassets/rapporter/kompetensforsorjning/2023/sjofart/hallbarhetsrapporten_transportforetagen.pdf
https://www.di.se/hallbart-naringsliv/akerierna-vara-kunder-inte-redo-betala-for-elektrifieringen/
https://www.di.se/hallbart-naringsliv/akerierna-vara-kunder-inte-redo-betala-for-elektrifieringen/
https://www.tidningenproffs.se/nyhet/2022/05/ica-till-sina-akerier-sluta-tanka-hvo100/
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41.3 Kraftigt behov av utbyggd laddinfrastruktur

Trafikanalys prognos visar pa en fortsatt 6kning av bade latta och tunga eldrivna lastbilar (se
kapitel 4.2.3). Berakningar fran bilbranschens europeiska organisation ACEA visar att det
behodvs 350 offentliga laddplatser for lastbilar i Sverige till 2025.43 En hammande faktor som
uppges ar att det an sa lange finns relativt f4 stallen dar det gar att snabbladda eldrivna
lastbilar i Sverige. For att omstallningen ska bli av krévs en stor mangd laddplatser som gor att
lastbilarna kan ladda samtidigt som foérarna har sina pauser. En av vara intervjupersoner
bekraftar ACEA:s undersodkning. De ser vagen till full elektrifiering av tunga transporter som
lang. Hoga kostnader for lastbilar och det faktum att fragan om laddinfrastrukturen inte ar 16st
gor att de inte kommer satsa pa tunga ellastbilar, atminstone inte pa kort sikt. Ett exempel vi
delges ar att for att ladda de 25 tunga lastbilar som behdvs i verksamheten skulle de fa vanta
till &r 2030 innan kommunen skulle ha ordnat med tillracklig laddinfrastruktur for att matta
akeriets behov dar den smala sektorn ar tillgang till el. Daremot ar akaren mer optimistisk vad
galler latta el-lastbilar.

— Elektrifieringen av den tunga sidan &r "overkill”, det rdcker inte till med resurser.
Man kanske ska vénta med den och satsa mer pa den latta sektorn.

Utbyggnaden av laddplatser &r en ny marknad som lockat en hel del aktorer. Det tycks inte
finnas nagon stdrre oro kring att det inte ska bli tillrackligt med eldrivna lastbilar ute pa
vagarna. Oron bestar snarare av att kapaciteten pa elnaten inte ska racka till eftersom det
kravs valdigt mycket strém for att pa kort tid ladda en lastbil.** Ledtiden for anslutning
paverkas bland annat av om det finns tillrackligt med kapacitet i elnatet. Vid kapacitetsbrist
maste natféretaget géra natférstarkningar, vilket tar tid. Utover detta tillkommer natféretagets
handlaggningstid fér ansdkningar om anslutning, vilken kan paverkas av otillrackliga
personalresurser. Aven éverklaganden, lokala férhallanden och regelverk kan paverka
anlaggningsarbetet och bidra till Iangre ledtider fér etablering av laddinfrastruktur.*® Aven
tillstanden for att borja bruka de nybyggda laddstationerna drojer pa sina hall. Enligt
Energimyndigheten ska omkring 50 nya laddplatser for lastbilar vara klara till september
20244

Energimyndigheten som ar nationell samordnare for Sveriges laddinfrastruktur har i uppdrag
att samordna stéd och att informera om laddstationers placering. Bade som privatperson och
foretag finns en rad stod for att finansiera ny laddinfrastruktur.#” Behovet av snabb utbyggnad
av laddstationer for tunga elfordon ar stort. Det handlar om stora insatser. En laddstation
kraver lika mycket el som tre—fyra villakvarter.

41.4 Hallbarhet som konkurrensmedel och symbolvarde

Flera aktorer vi talat med har talat om hallbarhet i egenskap av bade konkurrensmedel och
symbolvarde. Genom att exempelvis kopa ett antal hallbara fordon, och tillhandahalla hallbara
leveranser kan aktoren, i vissa upphandlingar, fa konkurrensférdelar om hallbarhetskraven
uppfylls och samtidigt forbattra féretagets hallbarhetsimage.

Flera transportdrer framhaller vikten av certifiering. Aven det &r ett sétt att positionerna sig och
ett konkurrensmedel. Manga ganger har de vi talat med vunnit upphandlingar just tack vare
sina certifieringar, i kombination med pris.

— Vi har flera exempel pé att vi vunnit kunder fér att vi har en "grén” tjénst.

43 Interactive map — Truck charging points needed in Europe by 2025 and 2030, per country - ACEA - European
Automobile Manufacturers' Association

44 syD 230717 Laddplatser hotas — ellastbilarna fér dyra Laddplatser hotas — ellastbilarna fér dyra | SvD

45 Energimarknadsinspektionen (2022) Kortare ledtider fér anslutning av nya laddningspunkter till elnatet. Ei
R2022:08 Ei R2022:08 Kortare ledtider fér anslutning av nya laddningspunkter till elnatet

46 SvD (2023). "Kalkylerna gar inte ihop for ellastbilar”. 23-07-17

47 www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/



https://www.acea.auto/figure/interactive-map-truck-charging-points-needed-in-europe-by-2025-and-2030-per-country/
https://www.acea.auto/figure/interactive-map-truck-charging-points-needed-in-europe-by-2025-and-2030-per-country/
https://www.svd.se/a/WR2lEk/laddplatser-hotas-ellastbilarna-for-dyra
https://ei.se/download/18.4e2a3bf1184b408adc431ce/1669883762925/Kortare-ledtider-f%C3%B6r-anslutning-av-nya-laddningspunkter-till-eln%C3%A4tet-Ei-R2022-08.pdf
https://www.svd.se/a/WR2lEk/laddplatser-hotas-ellastbilarna-for-dyra
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/
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Det finns flera exempel pa féretag som bidrar till marknadens omstalining till mer hallbara
transporter och som anvander det som en konkurrensfordel. Ett exempel pa detta ar
e-handelsaktdren Lyko som sedan 2022 enbart erbjuder sina kunder fossilfria leveranser.
Transportérer maste garantera fossilfrinet for att kora at dem.*® Ett annat exempel &r
e-handlaren Apotea som investerat i egna el-lastbilar fran Einride. Lastbilarna
samtransporterar paket som annars skulle korts av olika fraktbolag mellan logistikcentret i
Morgongava och paketterminaler i Stockholmsomradet.*® Ytterligare ett exempel ar PostNord
Sverige som hdsten 2023 blev forsta licensinnehavaren for Svanenmarkta e-handels-
transporter i Norden och darmed mdjliggér for e-handlare att erbjuda fler hallbara e-handels-
leveranser till sina kunder. Hallbarhetsloftet galler inte bara PostNord Sveriges egna fordons-
flotta utan &ven deras underleverantorers transporter. %

— | 6gonblicket é&r priset otroligt viktigt fér kunden. De som lyckas med bade bra pris
och schyssta villkor vinner.

4.2 Omstallningen av lastbilsflottan

Som namnts i kapitel 2 ar det pa grund av e-handelns komplexa transportmoénster svart att
mata dess transporter. Men vi kan konstatera att en stor del av e-handelns paket kdrs med
latta lastbilar sista strackan ut till kund. Darfér ar det intressant att se pa utvecklingen av
alternativa branslen hos nyregistrerade latta lastbilar, som spegling av omstallningsarbetet
inom e-handelns transporter. | detta avsnitt vill vi darfor kort beskriva utvecklingen och
prognosen for dessa fordon och dess drivmedel.

421 Latta lastbilar fyller manga funktioner men fraktar relativt
lite gods

De latta lastbilarna®' vaxer snabbt i antal och blir alltmer synliga, framfor allt i stadstrafiken.
| slutet av 2022 fanns nastan 610 000 svenskregistrerade latta lastbilar i trafik, dubbelt sa
manga som ar 2000.%2 Fler Iatta lastbilar i trafiken &r inte en ren svensk foreteelse utan kan
observeras i manga lander i Europa och globalt.5® E-handelns stora expansion det senaste
decenniet ar en bidragande orsak.

Trots att de latta lastbilarna ar sa manga kor de inte mer an nagra fa procent av allt gods pa
vag inom Sverige.>* Den absoluta majoriteten av godstransporterna pa vag star tunga lastbilar
for. Aven om de latta lastbilarna generellt sett, utgér en relativt liten andel av transporterna
matt i ton och tonkilometer, fyller de manga funktioner i transportsystemet. Allt fran paket- och
varudistribution till att fa transporter och service att fungera smidigt i transportsystemet och
samhallet.

48 Lyko (2022) https://lyko.com/sv/om-lyko/media/pressmeddelanden/lyko-tar-bort-alla-fossila-leveransalternativ-
i-sverige

49 Apotea www.apotea.se/transporter

%0 PostNord (2023) Postnord e-handelstransporter blir svanenmaérkta www.postnord.se/om-oss/nyheter-press-
och-artiklar/2023/postnords-e-handelstransporter-blir-svanenmarkta

51 Lastbil &r en bil som &r inrattad huvudsakligen for godstransport. En I&tt lastbil har totalvikt om max 3,5 ton
och en tung lastbil har en totalvikt 6ver 3,5 ton. Latt lastbil kérs med vanligt B-kérkort medan en tung lastbil
kraver C-korkort (finns olika nivaer beroende pa vikt pa lastbil/ekipage).

52 Trafikanalys (2023) Fordon 2022. Trafikanalys Statistik 2023:3.

%3 Det finns nastan 37 miljoner latta lastbilar i trafik i Europa (baserat pa de lander som det finns data for, ett 30-
tal 1ander inklusive Norge). Eurostat - database — Transport
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

% De féretagsagda latta lastbilarna star fér 2 procent av allt gods pa vag inom Sverige, och de tunga for
resterande 98 procent. Vad géller transportarbetet s& ar de latta lastbilarnas andel endast 1 procent. (Ett ton
gods som fraktas en kilometer utgdr en tonkilometer).



https://lyko.com/sv/om-lyko/media/pressmeddelanden/lyko-tar-bort-alla-fossila-leveransalternativ-i-sverige
https://lyko.com/sv/om-lyko/media/pressmeddelanden/lyko-tar-bort-alla-fossila-leveransalternativ-i-sverige
http://www.apotea.se/transporter
http://www.postnord.se/om-oss/nyheter-press-och-artiklar/2023/postnords-e-handelstransporter-blir-svanenmarkta
http://www.postnord.se/om-oss/nyheter-press-och-artiklar/2023/postnords-e-handelstransporter-blir-svanenmarkta
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
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En undersokning fran Trafikanalys visar att majoriteten (79 procent) av de svenskregistrerade
latta lastbilarna anvands i &garens egen verksamhet, sa kallad firmabilstrafik. Omkring

9 procent av dessa fordon kor distributionstrafik.® De anvands framst i tatortsmiljer for
kortare®® transporter, for distribution av varor och paket, samt inom hantverk och service av
olika slag. | snitt lastas de med 593 kg och goér 52 stopp per koérdag, i dagsturer som ar
omkring 124 km langa. Det vanligaste godset i lasten hos de latta lastbilar som stannar vid
privata hem ar Post och paket (post och e-handel) foljt av Pappersprodukter (tidningar).®”

4.2.2 Fler lastbilar an nagonsin, men fa drivs med alternativt
bransle

De senaste tre aren har det totala antalet nyregistrerade fordon i Sverige varit pa en relativt
lag niva till foljd av coronapandemin och kriget i Ukraina. Langa leveranstider for framfor allt
latta fordon bidrar till en fordréjning i systemet. Mangden lastbilar 6kar, bade latta och tunga,
men relativt f4 av de nyregistrerade fordonen drivs idag med hallbart bransle.

Leasing vanligt bland latta lastbilar med alternativa branslen

| slutet av 2022 drevs 2 procent (drygt 13 000 stycken) av de latta lastbilarna i trafik med
enbart el, 4 procent drevs med ett alternativt bransle. Diesel ar fortsatt det dominerande
branslet.

Elektrifieringen av lastbilar, bade latta och tunga, 6kar dven om de fortfarande ar relativt fa till
antalet. Bland de nyregistrerade latta lastbilarna 2022 var andelen fordon som drivs med ett
alternativt bransle 18 procent, varav de el-drivha fordonen stod fér 14 procent. Det ar nastan
uteslutande bara féretag som ager denna typ av lastbil. Av de latta lastbilarna som gar pa
alternativa branslen leasas hela 56 procent. Leasing kan vara ett satt att minska risktagandet
for fordon med alternativa branslen med tanke pa framtida prisutveckling for drivmedel och
batterier samt osakerheter kring fordonets framtida andrahandsvarde etc.5®

Tunga lastbilar drivs oftast av diesel

| slutet av 2022 fanns drygt 86 000 tunga lastbilar i trafik i Sverige. Av dem var 231 eldrivha
(72 stycken ar 2021). Den absoluta majoriteten drivs med diesel (82 900 stycken).%® Knappt
3 procent drevs med nagon form av alternativt bransle®.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 handlat om enstaka fordon.
Det har dock kommit att forandras. Under 2022 registrerades 174 nya tunga lastbilar med
eldrift. Det handlar framst om tyngre tunga lastbilar 6éver 16 ton.

4.2.3 Omstallningen fortskrider, prognosen visar pa fler elfordon

Trafikanalys prognos for vagfordonsflottans utveckling visar pa ett relativt Iagt antal
nyregistrerade fordon totalt sett de kommande aren. Under 2024 vantas nyregistreringarna na
sin lagsta niva sedan 2009, for att 2025 och 2026 6ka nagot till foljd av ett forbattrat
makroekonomiskt lage.

Antalet 1atta lastbilar som kan drivas med el eller alternativa branslen som etanol eller gas
beddms 6ka samtliga ar till 2026. Nar de ekonomiska férutsattningarna val blir gynnsamma

% Av de foretagségda latta lastbilarna kér dessutom 70 procent inom hantverk/service, 11 procent inom
jordbruket, 6 procent linjetransport. 4 procent kors i det vi kallar Annan anvandning som kan vara t.ex. privat
korning.

% Med kortare avses kortare avstand pa transporterna @n vad de tunga lastbilarna generellt utfor.

57 Trafikanalys (2023) Létta lastbilar 2022, Trafikanalys Statistik 2023:17.
www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/latta-lastbilar/latta-lastbilar-2022---rapport---2023-05-25. pdf

% Trafikanalys (2023) Fordon 2022. Trafikanalys Statistik 2023:3.

% Trafikanalys (2023) Fordon 2022. Trafikanalys Statistik 2023:3.

80 El, elhybrid, laddhybrid, etanol eller gas.



http://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/latta-lastbilar/latta-lastbilar-2022---rapport---2023-05-25.pdf
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och prestandan hos de eldrivna latta lastbilarna ar tillrackligt god kommer fordonen 6ka snabbt
i antal. Ar 2026 forutspas 9 procent av alla latta lastbilar i trafik vara laddbara och de utgér da
35 procent av de nyregistrerade latta lastbilarna. Diesel kommer dock fortsatt vara det
dominerande drivmedlet.®

Trafikanalys bedomer att dven antalet eldrivna tunga lastbilar kommer att 6ka arligen fram: till
2026, om an fran laga nivaer. Regeringens prioriteringar kring elektrifiering i 2023 ars
statsbudget gor att Trafikanalys hojt prognosen for nyregistrerade tunga ellastbilar till 3,3
procent ar 2026. Forst efter 2027 ser Trafikanalys att forsaljningen av tunga ellastbilar 6kar
tydligt. Ar 2030 bedéms 40 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna vara eldrivna.®?

4.3 Vikten av langsiktighet och tydliga
spelregler

Transportaktérerna har i vara samtal beréattat att det som framfér allt driver deras
omstallningsarbete ar deras langsiktiga hallbarhetsmal, for att svara mot transportkdparnas
krav pa fossilfria leveranser. Deras anstrangningar for att minska utslappen och anpassa sig
till mer hallbara metoder méter flera hinder genom snabba styrmedelsférandringar och
stelbenta transportregler. Genom langsiktighet och férandrad lagstiftning kan takten pa
omstallningen 6ka, menar de.

| vara intervjuer med ett antal aktorer belyser de utmaningar och hinder som de anser sig
mota fran politiken i sin stravan mot en mer hallbar transportsektor. Det finns en stark
Overtygelse inom branschen att politiska hinder utgér en betydande broms fér en snabb
omstallning.

431 Otydliga spelregler for drivmedel

Flera aktorer vi talat med menar att omstallningsarbetet férsvarats genom en rad politiska
beslut. Sedan 2018 har den sa kallade reduktionsplikten inneburit att alla drivmedels-
leverantdrer maste minska vaxthusgasutslappen fran bensin och diesel med en viss
procentsats. Reduktionsplikten innebar ett mer langsiktigt styrmedel och syftade till att na det
nationella malet om 70 procent minskade vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter till 2030.
Ar 2022 var reduktionsnivéerna 7,8 procent for bensin och 30,5 procent fér dieselbréansle.
Samma nivaer galler under 2023 men regeringen har meddelat att nivaerna sanks till sex
procent fér bade bensin och diesel fran den 1 januari 2024 till och med 2026.%% Detta har fatt
flera aktorer att ifragasatta langsiktigheten i Sveriges hallbarhetsarbete.

Den reducerade kvotplikten kan uppfattas som positiv for manga mindre akerier samtidigt som
den kan gora det svarare for aktorer att na sina interna hallbarhetsmal genom att branslet far
hogre fossilinnehall.

— Irriterande att vi inom néringslivet gbr vad vi kan men politiken rycker undan mattan.
Dieseln kommer ha hégre fossilinnehéll. Vart mal ar att tanka hundra procent
fossilfritt. Just nu har vi delar som inte &r mdjliga att stélla om. Da &r vi beroende av
basdrivmedel och da drabbas vi ndr denna far hégre fossilinnehéll...

51 Trafikanalys (2023) Korttidsprognoser for vagfordonsflottan 2023-2026
www.trafa.se/globalassets/pm/underlag/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2023.pdf

52 Trafikanalys (2023). Uppdaterad prognos for nyregistrerade eldrivna tunga lastbilar. Dnr. Utr. 2023/32 #13.
83 Energimyndigheten (2023). Reduktionsplikt. Webb 2023-10-27
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En intervjuperson menar att det svenska hallbarhetsarbetet inom transportsektorn héller pa att
ersattas av EU:s klimatarbete och att det finns inbyggda utmaningar att i allt for stor
utstrackning driva en nationell reduktionsplikt.

Den 7 mars 2023 meddelade Skatteverket att de stoppar befrielsen fran energi- och
koldioxidskatt for biogas eller biogasol som férbrukats for uppvarmning eller som
motorbransle. Detta som en f6ljd av att den s& kallade Landwarmedomen fran EU-domstolen,
om att ogiltigférklara EU-kommissionens beslut att lata Sverige skattebefria biogas och
biogasol, vunnit laga kraft. Sammanlagt har det handlat om 1,5 miljarder kronor om aret i
nedsatt skatt fér runt 700 féretag, kommuner eller andra biogasanvandare.® For transport-
branschens foretag kan det bli ett hart slag. Enligt Dagens Nyheter anger akerierna att
kostnadsokningen kan uppga till tio kronor mer per mil, eller runt 30 miljoner kronor per ar for
ett féretag med omkring 150 biogaslastbilar.

— Biogasen var stor besvikelse (skatten pa biobrdnsle). Det finns akare som
investerat i gasbilar och de drabbas.

Regeringen valde att inte Overklaga domen utan i stallet skriva ett brev till EU-kommissionen
dar den tryckte pa vikten av skattebefrielsen. EU-kommissionen ska granska stodet och fatta
nya beslut.%®

Akerinaringen vill se en bredd av drivmedel

Flera av de aktorer vi talat med inom ramen for detta projekt namner en 6nskan om
langsiktiga politiska beslut pa transportomradet, bland annat nar det galler branslen. En
nyligen genomférd branschundersékning handlar om framtidens drivmedel for yrkestrafiken.®®
Enligt deltagande aktérer finns en underliggande oro fér ekonomiska foérutsattningar,
avsaknad av laddinfrastruktur och rackvidd samt en osakerhet kring vilket drivmedel man boér
satsa pa i framtiden. Aven om elektrifieringen ségs vara viktig uppges HVO100 som det bésta
hallbara alternativet manga ar framat. Fyra av fem akerier uppger att osakerheten har fatt dem
att bromsa in sina planer pa att stalla om fordonsflottan. Att inte lagga alla &gg i samma korg
verkar vara mottot fér manga féretags langsiktiga planer.

Over lag tycks det enligt undersdkningen finnas en stor vilja bland &kerierna att stélla om till
alternativa bransleslag. Samtidigt som rapporten pekar pa behovet av ett brett utbud av
branslen i ett Iangre tidsperspektiv, sdsom gas, el och dven mer hallbara flytande branslen. |
undersokningen svarade drygt halften av de tillfragade inom latt och tung godstrafik att de inte
kommer att klara de nationella utslappsmalen till 2030, tre av fyra tror inte att deras
verksamhet nagonsin kommer kunna bli helt fossilfri. 21 procent vill ha battre ekonomiskt stdéd
vid inkop av eldrivna fordon.®” Flera aktorer vi talat med ser, bortsett fran kostnadsbilden, flera
hinder for att elektrifieringen av tunga transporter ska sla igenom inom en snar framtid.

— El &r inte frélsningen. Snarare behévs ett utbud av brdnslen. Sérskilt ur ett
sdkerhetsperspektiv.

— Vi érienlimbo, kan inte annat &n att képa senaste tekniken pa lastbil, Euro 6-klass,
eftersom kunden inte &r beredd att k6pa ellastbilen som &r fyra ganger sé dyr.

54 Dagens Nyheter (2023). Biogasbolag drabbas av skattechock — "hart slag”. Webb 23-10-27

% Dagens Nyheter (2023). Biogasbolag drabbas av skattechock — "hart slag”. Webb 23-10-27

% Circle K (2023) Framtidens drivmedel for yrkestrafiken — en 6ppen fraga som kraver en tydlig plan framat. En
rapport om omstéliningen till fossilfria drivmedel fran Circle K varen 2023. Med stéd av Sveriges Akeriféretag
och Svenska Taxiférbundet.

57 Circle K (2023) Framtidens drivmedel for yrkestrafiken — en 6ppen fraga som kraver en tydlig plan framat. En
rapport om omstéliningen till fossilfria drivmedel fran Circle K varen 2023. Med stéd av Sveriges Akeriféretag
och Svenska Taxiférbundet. 80 procent av Sveriges akerier bromsar sina omstallningsplaner av fordonsflottan |
Circle K Sverige AB (mynewsdesk.com) Fyra av fem akerier bromsar sina omstallningsplaner — Dagens Logistik
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Forandringar i stodet for eldrivna fordon

Regeringen beslutade att avskaffa klimatbonusen efter den 8 november 2022. Skalet till detta
ar att klimatbonusbilar idag utgér omkring halften av nybilsférsaljningen av personbilar och
finns i de flesta prisklasser. Kostnaden fér att &ga och kora en klimatbonusbil bérjar dven vara
jamférbar med kostnaden for att &ga och kdéra en bensin- eller dieselbil. Ett statligt marknads-
introduktionsstdd ar darfor inte langre motiverat. Kilmatbonusen omfattade, férutom person-
bilar, &ven latta lastbilar och latta bussar.®®

Regeringen foreslar att Klimatklivet forlangs till 2028 och far 6kade anslag for aren 2024-2026.
Bland annat tillférs resurser for att introducera eldrivna tunga fordon och andra miljovanliga
lastbilar och arbetsmaskiner. Fér 2024 tillférs 992 miljoner kronor, 1 493 miljoner kronor for ar
2025 och 2 023 miljoner kronor under ar 2026. Utdver detta infors ett tillfalligt marknads-
introduktionsstdd for latta ellastbilar som uppgar till 450 miljoner kronor ar 2024, 550 miljoner
kronor ar 2025 samt 660 miljoner kronor ar 2026.%°

4.3.2 Tillstand for langre tunga lastbilar

Den 31 augusti 2023 andrades reglerna i Sverige sa att tunga lastbilar (High Capacity
Transport — HCT) far vara upp till 34,5 meter langa pa vissa utpekade végar.”® Det &r drygt 9
meter langre an dagens maxlangd pa 25,25 meter. Tillsammans med Finland tillater Sverige
darmed de langsta bilarna i Europa.

Miljon ar det framsta argumentet fér regelandringen da farre bilar behdvs for att frakta samma
mangd gods. Enligt Trafikverkets berakningar kan utslappen fran den tunga lastbilstrafiken
minska med 4-6 procent med de nya langre bilarna. Lagre transportkostnader kan ocksa
starka naringslivets konkurrenskraft. Langre bilar underlattar ocksa for transportsektorn da det
rader brist pa lastbilsforare. De vi talat med vill se snabbare lagandringar for tyngre och langre
lastbilar.

— Vi har tittat p4 HCT-ekipage, samma dér, i Sverige gor vi det krangligt. | Finland &r
detta stort och dér séger man att det &r ok pa alla vdgar som &r ok att kéra pa.

4.3.3 Forsoksverksamhet for tyngre fordon med B-korkort

Omstallningen till el- och biogas-drivna fordon férsvaras for vissa aktorer av ett regelmassigt
hinder kopplat till fordonsvikten. De tunga batterierna och gastankarna ger el- och biogas-
drivna latta lastbilar en hdgre tjanstevikt an latta diesellastbilar. Det medfér att de inte kan
lasta lika mycket gods for att fa koras med B-korkort, eftersom totalvikten (tjanstevikt plus
lastvikt) inte far dverstiga 3,5 ton. Overstiger lastbilen denna viktgrans kravs C-kérkort och
yrkeskompetensbevis. Detta forsvarar en snabb elektrifiering och darmed en grén omstalining
av transportbranschen eftersom det dels rader brist pa férare med C-kérkort, dels blir dyrare
att anstalla behoriga forare for transporter som vanligtvis genomférs med B-kérkort.

Dessutom maste tyngre fordon férses med fardskrivare och omfattas av betydligt mer
komplicerade regelverk. Flera lander i Europa har redan infort undantaget som ett led i sitt
klimatarbete. Nagra av dem vi talat vill se en snabbare regelandring som mojliggdr B-korkorts-
behorighet for latta ellastbilar.

— Att tillsétta personal med C-kérkort &r en utmaning, sérskilt for att kbra
hemleveranser. De som har C-kérkort vill kéra andra typer av transporter. Vi maste se
till att 4,25 regeln méjliggérs.

% Regeringen (2022). Klimatbonusen upphor den 8 november.

89 Regeringen Pressmeddelande 2023-09-06 Klimatklivet och andra klimatsatsningar stérks 2024 med 4
miljarder kronor - Regeringen.se

0 Reglerna trader i kraft 1 december 2023.
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Regeringen gav varen 2023 Transportstyrelsen i uppdrag att utforma en forséksverksamhet
med syfte att hoja viktgransen for B-korkort till 4,25 ton, for transporter pa el eller gas.”" 72
Uppdraget ska redovisas senast den 8 mars 2024.

™ Regeringen (2023). Uppdrag att utforma en férsoksverksamhet for att méjliggéra godstransporter med
lastbilar som har en totalvikt som understiger 4 250 kg fér den som har kérkort med behdrighet B.
www.regeringen.se/contentassets/bbad594aa6a446219b0f88387170274d/uppdrag-att-utforma-en-
forsoksverksamhet-for-att-mojliggora-godstransporter-med-lastbilar-som-har-en-totalvikt-som-understiger-4-
250-kg-for-den-som-har-korkort-med-behorighet-b/

2 Férsdksverksamheten innebdr att foretag, myndigheter eller andra organisationer kan anséka om undantag
fran korkortslagen for att férare som haft kdrkort med behdérighet B i minst tva ar ska kunna framféra lastbil, utan
slap, som drivs av alternativa branslen vars totalvikt inte dverstiger 4 250kg.
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5 Avslutande slutsatser

E-handeln har utvecklats till en dynamisk och snabbroérlig bransch, dar férandringar i
samhallsekonomin och teknologin kontinuerligt formar verksamheterna. Snabb struktur-
omvandling och hard konkurrens praglar branschen. Efter att ha vuxit kraftigt under manga ar,
ar det nu manga e-handlare som i dagens ekonomiska lage minskar sin omsattning aven om
mangden paket fortfarande tycks 6ka nagot.

Marknaden for logistiktjanster har utvecklats i takt med e-handelns tillvaxt. Det har bidragit till
nya transportsatt och en stor valfrihet fér konsumenter att valja vart, nar och hur paket ska
levereras. Denna mangfald av leveransalternativ har pa senare ar ofta markts med en flora av
hallbarhetsbegrepp. Denna flora ar sprungen dels ur konkurrens- och marknadsférings-
aspekter, dels ur ett allt storre hallbarhetsintresse hos konsument. Branschen har sjalv, sedan
ett par ar tillbaka, tagit initiativ till att samla sig kring farre och tydligare hallbarhetsbegrepp
kring leveranserna for att fortydliga for konsumenterna. | denna promemoria har vi forsokt
besvara fragor kring hur hallbarhets- och omstallningsarbetet samt markningsinitiativ i
branschen har utvecklats. Vi har ocksa forsokt att utréna ifall ldagkonjunkturen paverkat detta
arbete.

Hallbarhetsmarkningarna

For manga foretag har kraven kring hallbarhet 6kat snabbt, mot bakgrund av grén omstallning
och en stark hallbarhetstrend. Hur pass hallbara fraktsatten ar, om de ar fossilfria eller inte,
hur leveranser sker och hur pass mycket luft det ar i paketen — ar nagra av de fragor som
behover adresseras i en omstallning av e-handens logistik. Manga av dessa krav kan bade
synliggoras och hanteras strukturerat inom ramen for certifierings- och markningsarbete. Det
kan bidra till battre struktur, kontroll och dokumentation av de delar som berérs av kraven men
aven av tillhérande funktioner.

Var sammantagna bild ar att foretagens hallbarhetsarbete och anslutning till hallbarhets-
markningar och -initiativ framst drivs av féretagens mal, strategier och konkurrenssituation. Att
framhava sin hallbarhet och kvalitet anvands for att vinna kunder. Foretagens langsiktiga mal
och planer tycks till stor del sta fast och arbetet fortskrider, men konjunkturlaget bidrar till att
de i vissa fall férsenas eller skjuts pa framtiden. Kommande styrmedel fran EU, genom
exempelvis Green Claims och hallbarhetsredovisning genom CSRD, spelar viss roll i detta
arbete.

Hallbarhet i praktiken: foretagens utmaningar och drivkrafter

Genom intervjuer och undersékningar har vi identifierat utmaningar och drivkrafter for
féretagens hallbarhetsarbete inom e-handelssektorn. Enligt de aktorer vi har varit i kontakt
med har lagkonjunkturen paverkat hallbarhetsarbetet till viss del. Men héllbarhetsstrategierna
finns kvar hos manga, dven om de nu tar langre tid att genomféra.

Drivkrafterna bestar bland annat av aktérernas langsiktiga hallbarhetsstrategier. Det finns en
stor medvetenhet om att det dokumenterade hallbarhetsarbetet vid exempelvis certifiering kan
I6na sig genom nya kunder och som férdel vid upphandling. Har spelar ocksa signalvardet ut
mot konsument en stor roll, manga vill ligga i framkant, och darfér ansluta sig till exempelvis
Fair Transport, Fossilfri leverans eller Svanen. Utmaningarna bestar dels av lag betalningsvilja
for hallbara transporter, dels styrmedel och langsiktiga politiska strategier.
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Det finns ett stort intresse for elektrifiering av transporter, men omstallningen hindras manga
ganger av osakerhet kring Idnsamhet och brist pa laddinfrastruktur. Den ekonomiska
osakerheten bestar bland annat av hdg inkdpskostnad, osakerhet kring framtida prisutveckling
for drivmedel och infrastrukturen samt fordonets framtida andrahandsvarde. Det ar langa
projekteringstider for lokal laddinfrastruktur, vilket haller manga aktorer tillbaka i viljan att
Overga till eldrift pa sina fordon. Osakerheten bidrar till att branschen garna ser en
diversifiering av fordons- och bransletyper. En ytterligare aspekt ar begransningar i lastvikt
hos de latta ellastbilarna, den sa kallade 3,5 tonsregeln.

En Overganag till elektrifiering av tunga transporter kommer att ta tid och krava omfattande
resurser. Fram till dess tror de vi talat med pa en mangfald av drivmedel och styrmedel som
stddjer dem.

Framtida utmaningar och kunskapsbehov

Offentlig upphandling ar ett potentiellt kraftfullt verktyg for att paverka transportmarknadens
digitala och grona omstallning. Inom kollektivirafiken stéller det offentliga en rad kvalitetskrav,
men motsvarande finns inte i samma utstrackning inom tunga godstransporter pa vag. Vilken
roll skulle offentlig upphandling kunna ha fér hallbara leveranser? Trafikanalys ser ett behov
av en lagesanalys av offentlig upphandling och kravstallning kring digital och grén omstallning
for transporter och infrastruktur.
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