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Forord

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden férutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom férutsattningarna for transportpolitikens maluppfyllelse. Underlag som
beskriver den férvantade utvecklingen av den svenska vagfordonsflottan ar darfor av stor vikt
for saval utformningen av effektiva styrmedel for transportsektorn som for regeringens
budgetarbete.

Infér 2022 fick Trafikanalys, via regleringsbrevet, i uppdrag att gora arliga kortidsprognoser for
vagfordonsflottans utveckling. Prognoserna levereras i tabellform i form av en Excel-fil som
aven inkluderar statistik for de senaste aren och prognoser for innevarande ar och de tre
kommande aren.

Denna promemoria innehaller en metodbeskrivning for prognosarbetet inklusive de
antaganden som ligger till grund fér prognoserna samt Trafikanalys bedémningar.
Prognoserna bygger data och information som fanns tillganglig 1 april 2022. | promemorian
jamfors ocksa foregéende ars prognoser med faktiskt utfall.

Mikael Levin har varit projektledare for uppdraget. Eva Lindborg, Bjorn Tano och Pia
Sundbergh har ingatt i projektgruppen.

Trafikanalys vill tacka de myndigheter och andra aktérer som bidragit med kunskap till arbetet.

Stockholm juni 2022

Andreas Tapani

Avdelningschef
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Sammanfattning

Sedan 2017 har Trafikanalys i uppdrag att géra korttidsprognoser for fordonsflottans
utveckling for innevarande ar och de kommande tre aren, vilket betyder att prognoserna i ar
avser perioden 2022-2025. Detta ar en metodpromemoria som forklarar den metod och de
beddmningar som ligger till grund for arbetet. Korttidsprognoserna publiceras i en separat
Excel-fil."

Korttidsprognoser tas fram for fyra fordonskategorier: personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar
och busar. Foér varje fordonskategori bestar prognosarbetet av tre steg:

1. Prognostisera antalet nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon.
2. Prognostisera bestandet och fordon i trafik.
3. Prognostisera uppgifter om vissa egenskaper kopplade till fordonen.

Metoderna for att prognostisera nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon skiljer sig
at for de olika fordonskategorierna. For nyregistreringar av personbilar och latta lastbilar
anvands statistiskt skattade modeller for att ta fram prognoserna. Prognoserna for avstallda
och avregistrerade fordon ar generellt bedémningar baserade pa statistik och omvarlds-
bevakning. Det samma galler prognoserna for nyregistreringar av tunga lastbilar och bussar.

Antalet fordon i bestandet (fordon i trafik och avstallda fordon vid arets slut) for ett prognosar
bestams av antalet fordon som fanns i bestandet féregdende ar plus antalet fordon som
nyregistreras minus de som avregistreras under prognosaret. Nar prognosarbetet genomférs
finns data tillgangligt om bestandet, fordon i trafik, nyregistreringar, avstallda fordon och
avregistreringar for aret innan. Dessa data ligger till grund fér prognosen av fordon i trafik for
det innevarande aret. Prognoserna for de foljande tre aren bygger sedan pa prognosen for
aret innan det ar prognosen avser.

Korttidsprognoserna for personbilar och latta lastbilar omfattar aven fordonsegenskaperna
drivmedelsfordelning, utslappsklass, nyregistrerade fordons genomsnittliga koldioxidutslapp
samt hur fordonen férdelar sig efter agarforhallanden. Korttidsprognoserna for tunga lastbilar
inkluderar drivmedelsfordelning, utslappsklass, agarkategori och vikt fordelat pa antal axlar.
Prognoserna for bussar gors for samma variabler som prognoserna for tunga lastbilar
exklusive agarkategori.

Arets prognoser préglas av en betydande osakerhet p& grund av komponentbrist och
svarigheter med leveranskedjor. Om vi ser till tidigare ar minskade antalet nyregistrerade
fordon under 2020 till féljd av covid-19-pandemin. | fjolarets prognos beddémde vi att antalet
nyregistrerade latta fordon skulle bdrja 6ka igen under 2021, vilket skedde fram till hésten.
Okningen for helaret blev dock inte s& pataglig som vi prognostiserat till féljd av brist pa
halvledare och leveransproblem. Tillgangen pa komponenter och svarigheter med
leveranskedjor har darefter forvarrats pa grund av Rysslands invasion av Ukraina.

Tillvaxttakten for nyregistrerade fordon ar 2022, atta saval som tunga, bedéms i férsta hand
hammas av begransat utbud snarare an lagre efterfragan pa nya fordon. Problematiken med
brist pA komponenter och begransat utbud bedéms fortsatta att hAmma antalet nyregistrerade

" www.trafa.se/vagtrafik/fordonsprogonser-13126/
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fordon under 2022 och 2023. Samtidigt rdder hog inflation vilket innebar att hushallens
kopkraft pa sikt minskar. Det ger avtryck i arets prognoser i form av fortsatt relativt fa
nyregistrerade personbilar och latta lastbilar jamfort med aren fore 2020.



1 Inledning

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden férutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom férutsattningarna for transportpolitikens maluppfyllelse. | arbetet med att
utforma effektiva styrmedel for transportsektorn behover regeringen underlag. Fér budget-
arbetet ar det dessutom relevant att regeringen har prognoser éver hur den svenska
vagfordonsflottan kan férvantas utvecklas de narmaste aren.

Med anledning av detta fick Trafikanalys under varen 2016 i uppdrag att géra kvantitativa
korttidsprognoser 6ver den svenska vagfordonsflottans utveckling avseende bland annat
drivmedel, vikt och koldioxidutslapp for bade latta och tunga vagfordon samt att géra en
beddmning pa langre sikt.

Arbetet publicerades sista april 2017 i form av en rapport (Trafikanalys rapport 2017:8) samt
tabeller med prognoser och statistik 6ver fordonsflottans utveckling. Darefter har Trafikanalys
arligen, via regleringsbrevet, fatt i uppdrag att géra korttidsprognoser fér de kommande tre
aren. Samtliga tidigare prognoser finns tillgangliga pa myndighetens webbplats.?

| denna promemoria redovisas den metod som anvands fér prognosarbetet tillsammans med
de antaganden gjorts samt Trafikanalys bedémningar.

1.1  Overgripande metod for framtagande av
kortidsprognoser per fordonskategori

Trafikanalys gor separata korttidsprognoser for fyra fordonskategorier: personbilar, latta
lastbilar, tunga lastbilar och busar. Prognoserna omfattar innevarande ar, samt de tre darpa
foljande aren. For varje fordonskategori genomfors korttidsprognoserna i tre metodsteg:

1. Prognostisera antalet nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon.

2. Prognostisera bestandet och fordon i trafik. Bestandet bestar av alla fordon i
trafik samt avstallda fordon.

3. Prognostisera uppgifter om vissa egenskaper kopplat till fordonen.

Metoden for att prognostisera nyregistreringar, avstallda och avregistrerade fordon skiljer sig
at mellan fordonskategorierna. For nyregistreringar av personbilar och latta lastbilar anvands
statistiskt skattade modeller for att ta fram prognoserna. Prognoserna for avstallda och
avregistrerade fordon ar generellt bedomningar baserade pa statistik och omvarldsbevakning.
Det samma galler prognoserna for nyregistreringar av tunga lastbilar och bussar.
Prognosmetoder och motiv for dessa redovisas for respektive fordonskategori i avsnitt 2.1,
3.1,4.1,0ch 5.1.

2 www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan/
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Metod for berdkning av bestandet och fordon i trafik

Antalet fordon i bestandet (fordon i trafik och avstallda fordon vid arets slut) for ett prognosar t
ges av

B, = B;_y + N, — Avreg,, (1)
dar B ar antalet fordon i bestandet, N ar antalet nyregistreringar och Avreg ar antalet
avregistreringar.
Antal fordon i trafik blir da

T, = B, — Avst,, (2)
dar T ar antalet fordon i trafik och Avst ar antalet avstallda fordon. Genom att kombinera (1)
och (2) kan fordon i trafik bestammas av

T, = T;_1+Avst,_, + N, — Avreg, — Avst,. (3)
Nar prognoserna genomfors finns data om bestandet, fordon i trafik, nyregistreringar, avstallda
fordon och avregistreringar for aret innan. (Se vidare under avsnitt 1.3). Dessa data ligger till

grund for prognosen av fordon i trafik for det innevarande aret. Prognosen for fordon i trafik de
féljande tre aren bygger pa prognosen for aret innan det ar prognosen avser.

Prognos av fordonsegenskaper kopplat till fordonen

Vilka egenskaper om fordonen som prognostiseras skiljer sig at mellan fordonskategorierna.
For personbilar och latta lastbilar prognostiseras foljande egenskaper:

e Typ av drivmedel, exempelvis diesel, bensin, etanol, el, gas och laddhybrid.

e Utslappsklass, exempelvis Euro 5, Euro 6 och el.

e  Genomsnittliga koldioxidutslapp

e Agande, exempelvis juridisk person och fysisk person.
For tunga lastbilar och bussar redovisas inte koldioxidutslapp. Daremot redovisas antal axlar
och genomsnittlig totalvikt.
Prognos éver drivmedel och utslédppsklass

For drivmedel och utslappsklass prognostiseras fordelningen av typ av drivmedel och
utslappsklass for nyregistreringar, avregistreringar och avstallningar. De prognostiserade
férdelningarna ar generellt bedomningar baserade péa data fran tidigare ar och
omvarldsbevakning. Hur férdelningen prognostiseras for respektive fordonskategori beskrivs i
avsnitten 2,2 - 2,3, 3,2 - 3,3, 4.2 - 4.3, och 5.2 - 5,3. Darefter berdaknas fordon i trafik for
utslappsklass j enligt

Tyj = Te_qjtAvst,_y ; + Ny j — Avreg, ; — Avst, ;. (4)

Prognosen for koldioxidutslapp gors enbart for nyregistrerade fordon. Fér narmare beskrivning
av metoden, se avsnitt 2.4 och 3,4.



Férenklad prognos 6ver antal axlar, totalvikt och &gande

For antal axlar, genomsnittlig totalvikt och agare anvands en férenklad modell. Har goérs ingen
prognos Over férdelningen for nyregistreringar, avregistreringar och avstallningar. | stallet gérs
prognosen direkt pa fordon i trafik. Hur férdelningarna prognostiseras beskrivs for respektive
fordonskategori och egenskap i avsnitt 2.5, 3.5, 4.4 — 4,5 och 5.4.

1.2 Prognoserna baseras pa data fran
vagtrafikregistret och fordonsregistret

Trafikanalys publicerar varje ar statistik om fordon. Statistiken innehaller uppgifter om antalet
fordon i trafik, avstallda, avregistrerade och nyregistrerade samt utveckling éver tid. Statistiken
innehaller ocksa uppgifter om agare, och vissa tekniska aspekter s som drivmedel.
Statistiken bygger pa uppgifter fran Transportstyrelsens vagtrafikregister samt fordons-
registret. Vissa uppgifter avseende agaren matchas pa fran SCB:s foretagsdatabas. Registret
visar hur fordonsbestandet per fordonsslag ser ut vid arsskiftet varje ar.3

Antalet fordon i bestandet for innevarande ar beraknas enligt (1) och (2), dar bestandet for
foregaende ar baseras pa Trafikanalys statistik. Vissa uppgifter om de egenskaper
Trafikanalys gor prognos éver redovisas inte i statistiken. | dessa fall hamtas data direkt fran
vagtrafikregistret.

1.3 Langvariga pandemieffekter och en
osaker omvarld hammar
aterhamtningen

Prognosen for 2021 visade pa en aterhamtning av férsaljningen av samtliga fordonsslag efter
den kraftiga minskningen under 2020 till f6ljd av coronapandemin. Fram till hdsten 2021 kunde
vi se en tydlig aterhamtning av férsaljningen, men under hdsten och slutet av 2021
nyregistrerades relativt fa fordon jamfért med normalt. Totalt slutade 2021 pa nagot fler
nyregistrerade fordon jamfért med 2020, men nadde inte upp till den niva som vi hade
prognostiserat. Den svaga utvecklingen under hésten forklaras av bristande utbud av nya
fordon och langa leveranstider. Tidigare ar har forsaljningen av nya fordon framst styrts av
efterfragan. Fran hosten 2021 ar det i stallet utbudet av nya fordon som satt ramarna.

Problemen med langa leveranstider har framst bottnat i brist pA komponenter, framst
halvledare, dar fordonsindustrin har haft svarigheter med att fa tag med tillrackligt med
komponenter for att tillverka de fordon som efterfragas. Problemet bottnar i de nedstéangningar
som agde rum under coronapandemin under 2020 och att det har tagit lang tid att fa i gang
produktionen av komponenter nar efterfragan ater har 6kat. Problemet forvarrades ytterligare i
samband med Rysslands invasion av Ukraina. En humanitar katastrof som aven har orsakat
svarigheter med tillgangen pa fler komponenter, bland annat kablage som tillverkas i Ukraina.

3 Trafikanalys (2021). Fordon 2020. Kvalitetsdeklaration.



Kriget har fler foljdeffekter som kan paverka fordonsindustrin pa langre sikt, bland annat
genom hojda priser pa flera viktiga metaller, men aven hdjda priser pa bensin- och diesel.

Kriget i Ukraina och stigande inflation i stora delar av vastvarlden har &ven skapat en
betydande osakerhet kring konjunkturutvecklingen i vastvarlden, och en turbulent utveckling
pa varldens borser. Detta kan pa sikt komma att paverka efterfragan av nya fordon.
Trafikanalys bedémer att bristen pa tillgangliga fordon kan komma att bestd och kommer att
dampa antalet nyregistrerade fordon bade 2022 och 2023. Det osékra konjunkturlaget kan pa
sikt komma att aven dampa efterfragan av nya fordon. Konjunkturinstitutets prognos for
konjunkturutvecklingen fran sista mars 20214 visar pa en svag 6kning av Sveriges BNP 2024
och 2025. Detta ger avtryck i prognoserna, och Trafikanalys bedémer att antalet
nyregistrerade fordon kommer att ligga kvar pa ungefar samma nivaer som 2021 fram till
2025, vilket ar en betydligt Iagre niva an aren 2015-2019. Prognosen ar dock synnerligen
osaker i och med den betydande osakerheten bade géllande det fortsatta kriget och den
framtida konjunkturutvecklingen.

Fortsatt elektrifiering av fordonsflottan

Aven om antalet nyregistrerade fordon har fallit tillbaka under 2020 och 2021 jamfért med
utvecklingen sedan 2015 har elektrifieringen av fordonsflottan alltjamt fortsatt. Andelen
laddbara personbilar uppgick till 43 procent av de nyregistrerade personbilarna under 2021.
Motsvarande siffra 2020 var 31 procent. Bade antalet nyregistrerade elbilar och laddhybrider
Okade under 2021 jamfort med féregaende ar, men elbilarna hade en kraftigare tillvaxt an
laddhybriderna. Trafikanalys beddémer att antalet nyregistrerade laddbara bilar kommer att 6ka
arligen fram till 2025, och det ar framfor allt elbilarna som stéar fér 6kningen.

Antalet nyregistrerade lastbilar med eldrift ar fortfarande fa. Under 2021 var 7 procent av de
nyregistrerade latta lastbilarna eldrivna. Fér tunga lastbilar har elektrifieringen just startat.
Under 2021 nyregistrerades 50 tunga lastbilar med eldrift, vilket utgjorde 0,7 procent av de
nya tunga lastbilarna 2021. Trafikanalys beddmer att elektrifieringen av lastbilsflottan kommer
att fortsatta 6ka fram till 2025, om an relativt langsamt.

De senaste aren har ungefar 200 elbussar registrerats arligen. D& majoriteten av bussarna i
trafik gar i upphandlad trafik kan antalet nyregistrerade bussar variera en hel del fran ar till ar.
Tidigare har det framst varit stadsbussar som funnits med eldrift, men det har nu tillkommit en
nu bussklass med eldrift, vilket innebar att aven regionbussar kan ga pa el. Trafikanalys
beddmer darav att antalet nyregistrerade elbussar kommer att fortsatta oka fram till 2025.

1.4 Utvecklingsarbete

For att prognostisera antalet nyregistrerade personbilar har Trafikanalys anvant sig av en
ARIMA-modell® som skattar antalet nyregistrerade personbilar baserat pa det historiska
sambandet mellan konjunkturutvecklingen, befolkningstillvaxt och antalet nyregistrerade
personbilar. Infér arbetet 2022 har modellen fatt en dversyn och till viss del omarbetats.
Utvecklingsarbetet av modellen férklaras narmare i stycke 2.1.

4 www.konj.se/publikationer/konjunkturlaget/konjunkturlaget/2022-03-30-svensk-ekonomi-star-stark-trots-

kriget.html
5 Brockwell och Davis (2002) Introduction to Times Series and Forecasting.
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| arbetet med korttidsprognoserna ingar att prognostisera utvecklingen for olika dgandeformer,
daribland ingar antalet privatleasade bilar. Bade antalet nyregistrerade privatleasade bilar,
samt antalet i trafik ingar i prognosen. Privatleasing har pa kort tid blivit en popular dgande-
form och 2021 var mer &n 60 000 av de nyregistrerade personbilarna privatleasade.® Det &r
dock en dgandeform som inte passar alla, framfor allt beddmer Trafikanalys att kérstrackan ar
en begransade faktor. | leasingavtalet bestdms hur manga mil som bil far anvandas under
leasingperioden, och en langre korstracka innebar ett hdgre pris. Vanligtvis ar det mellan

1 000 och 2 000 mil per ar som ar standard. Personer som behéver kunna kéra mer an 2 000
mil per ar borde darmed inte se privatleasing som en Iamplig &gandeform.

For att bedéma hur manga privatpersoner som antas kunna klara sig med en korstracka som
ligger inom ramen for ett privatleasingavtal har vi utgatt fran privata bildgares korstracka.
Beddmningen har gjorts utifran att vi féljt upp den inrapporterade matarstallningen for
personbilar som ar tre ar och gjort sin forsta besiktning. Bilen ska &ven ha kopts, och agts, av
en privatperson under de tre aren mellan nyregistrering och besiktning. Genomgangen visar
att 56 procent av de privata bildgarna hade en matarstalining under 4 500 mil pa tre ar, och
darmed skulle kunna privatleasa en bil. Ungefar haften av alla nyregistrerade personbilar
hamnar i slutdnden hos en privatperson. Beroende pa hur manga bilar som nyregistreras totalt
sett under ett givet ar innebar detta att cirka 85 000 nya bilar skulle kunna privatleasas arligen.
Siffran ar att betrakta som ett teoretiskt tak for hur stor privatleasingmarknaden kan bli, men
indikerar likval att antalet privatleasade bilar kan komma att fortsatta oka.

1.5 Lasanvisningar

Denna promemoria innehaller en metodbeskrivning for korttidsprognoserna. Tabeller och
aterfinns pa Trafikanalys webbplats.” Kapitlen i promemorian ar uppbyggda i samma ordning
som prognoserna presenteras i tabellerna. Kapitel 2 beskriver metodval och bedémningar
som ligger till grund fér de prognoser som presenteras i tabellerna PB1 till PB7, vilket
innefattar utvecklingen for personbilar. Kapitel 3 innehaller metod och bedémningar fér de
prognoser som presenteras i tabellerna LLB1 till LLB7, vilket innefattar prognoser for latta
lastbilar. | kapitel 4 presenteras metod och bedémningar fér de prognoser som avser tunga
lastbilar och som presenteras i tabellerna TLB1 till TLB7. Kapitel 5 innehaller metoder och
antaganden som ligger till grund fér den prognostiserade utvecklingen av bussflottan, vilka
presenteras i tabellerna BU1 till BU6.

Uppféljning av féregaende ars prognoser och utfall anvands som utgangspunkter i
framtagandet av arets prognos och redovisas for kapitlen for respektive fordonskategori. Har
finns ocksa uppfdljningar av prognos och utfall for respektive fordonsegenskap.

For respektive steg i prognosen beskrivs vilken typ av prognosmetod som anvénts, den
vanligast prognosmetoden ar kvalitativ beddmning. Déarefter redovisas sjalva bedémningen.
Beddmningen kan exempelvis vara att utvecklingen féljer trenden for de féregaende fem aren,
eller vara samma som foregaende ar. Darefter redovisas motiven fér bedomningen.

8 For en mer utforlig genomgang av utvecklingen av privatleasingmarknaden se: Trafikanalys (2022) Rapport
2022:05.
7 www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan/
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2 Korttidsprognos personbilar

| detta kapitel redovisar Trafikanalys metod och bedémningar vi gjort vid genomférandet av
korttidsprognoser 6ver den svenska personbilsflottans utveckling. Som personbil raknas bilar
som har hdgst atta sittplatser utéver féraren.®

2.1 Antal personbilar
Nyregistrerade personbilar

Prognosmetod:
Modell

Prognosen for antalet nyregistrerade personbilar bygger, likt foregaende ar, pa en
tidsserieregression i form av en ARIMA (Auto-Regressive Integrated Moving Average)-modell.
Vilket enkelt forklarat ar en regressionsanalys 6ver tid, som kan anvandas for att
prognostisera den framtida utvecklingen.

En ARIMA-modell bygger pa tidigare varden av den beroende variabeln, i detta fall
nyregistrerade personbilar. Modellen bestar av tre delar: 1) AR (Auto-Regressive), som beror
pa tidsseriens tidigare varden. 2) | (Integrated), som blir nddvandig for tidsserier med
systematisk variation, det vill sdga tidsserier som inte ar stationara. 3) MA (Moving-Average),
som ar storningstermen — eller slumptermen — till den linjara funktionen av tidigare
storningstermer. Om modellen bestar av tva AR-laggar, en differentiering och ingen MA-lagg
skrivs modellen ut som ARIMA (2,1,0). Utdver detta finns det aven SARIMA-modeller om
tidsserien ar sasongsberoende samt ARIMAX-modeller, som betyder att vi &ven adderar en
eller flera oberoende variabler. En ARIMAX-modell beskrivs som

q

p
¥, = ﬁxi + Z qf}}.}r:_ _; + E; + E}.EE_}.
=1 i=1

, dar Y ar antal nyregistrerade bilar, i ar en tidpunkt (ar i vart fall), X ar en oberoende variabel,
B ar den oberoende variabelns koefficient, ® ar AR-parametern, 6 ar MA-parametern och e ar
en felterm.

For val av ARIMA-modell behdver nedanstaende uppfyllas och det ar de kraven vi har stallt da
vi har valt modell.

e Tidsserien 6ver nyregistrerade bilar ska vara stationar. Ar den inte det behéver vi
anvanda en ARIMA-modell som har minst en differentiering, exempelvis
ARIMA(1,1,0).

8 Transportstyrelsen (2022). Personbil. www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/Personbil/
Hamtat 2022-02-16.
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¢ Det maste finnas systematisk variation i tidsserien éver nyregistrerade bilar.
Avsaknad av systematisk variation innebar att den basta prognosen fér framtiden ar
medelvardet av tidigare observationer.

e Antal AR-laggar ska utga fran den partiella autokorrelationen i tidsserien, forslagsvis
genom att visuellt se antalet staplar som stracker sig utanfér det markerade omradet i
ett PACF-diagram (se Figur 2.1).

e Antal MA-laggar ska vara bestamda utifran autokorrelationen.
¢ Residualerna (skattningar av feltermen) i modellen ska vara oberoende av varandra.
e Residualerna (skattningar av feltermen) i modellen ska vara normalférdelade.

e Parameterskattningarna ska vara statistiskt signifikanta, for varje parameter.
Skattningarna har utférts med antingen Maximum Likelihood-metoden eller med
Conditional Least Squares-metoden. For den slutligt valda modellen anvande vi
Conditional Least Squares-metoden.

En utgangspunkt ar ocksa att den valda modellen ska vara sa enkel som mdjligt samtidigt som
den uppfyller vara krav. For att valja ratt modell har vi simulerat prognoser for tidigare
tidpunkter. Samtliga krav ska uppfyllas vid prognosintervall om fyra ar bakat i tiden, vid minst
tre tidigare prognoser. Vi har darfor testat samtliga krav fér aren 2014—2017 (och da utgatt
fran statistik om nyregistreringar till och med 2013), 2018-2021 (senaste aret med statistik om
nyregistreringar 2017) samt 2022—2025. Kraven ska uppfyllas for de tidigare simulerade
prognoserna och vi kan aven valja modell utifrdn hur den funkar vid jamforelser med riktiga
varden tidigare ar.

Vid likvardiga modeller kan ibland sa kallade AIC (Akaike Information Criterion)®, respektive
SBC (Schwarz Bayesian Criterion) -varden tas med utvarderingen och da har modellen med
lagre varden en fordel. 1°

Tidigare studier har pavisat ett tydligt positivt samband mellan inkomst och fordonsinnehav,
det vill sdga hégre inkomst innebar hogre tillgang till bil.' Det har &ven kunnat pavisas att
efterfragan pa transporter paverkas av den disponibla inkomsten'? samt féljer konjunktur-
cykeln i hég grad. Under lagkonjunktur konsumerar vi och reser mindre och lagre syssel-
sattning innebér farre pendlingsresor.

For att prognostisera den kommande fordonsflottans storlek och antalet nyregistrerade fordon
behover vi darfér en modell som — utéver tidigare varden pa nyregistrerade bilar — aven
bygger pa den kommande konjunkturutvecklingen. Landets BNP-utveckling ar kanske det
mest anvanda mattet for att beskriva konjunkturutvecklingen. Andra matt som finns att tillga
som skulle kunna vara anvandbara ar Konjunkturinstitutets konjunkturbarometer™ eller
reporantan. Mer precisa matt som skulle kunna anvands ar hushallens disponibla inkomst
eller hushallens tilltro pa ekonomin. Risken med att anvanda alltfér precisa matt ar att vi
Overanpassar modellen. Det skulle innebara att vi har en modell som ar bra pa att forklara den
historiska utvecklingen, men bara under de historiska omstandigheterna, vilka kan komma att
forandras i framtiden. Eftersom syftet med modellen ar att géra prognoser kontinuerligt
behover vi aven tillforlitiga och aterkommande prognoser for var indata som vi kan anvanda

% Profillidis,och Botzoris,(2018) Modeling of Transport Demand

© Menegaki, A, (2020) A Guide to Econometric Methods for the Energy-Growth Nexus.
" Ulfarsson m.fl. 2015

'2 Rothengatter (2011)

'3 Ekspertgruppen for fremtidens mobilitet 2018

4 www.konj.se/publikationer/konjunkturbarometern.htmi
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som grund for var nybilsregistreringsprognos. Det finns flertalet variabler som kan vara
intressanta som oberoende variabler i var modell men som forsvinner som alternativ da dessa
inte har varden tillrackligt langt bak eller framat i tiden. Urvalet av tillgéngliga variabler for att
prognostisera antalet nyregistrerade personbilar ar saledes relativt begransat. Vi har valt att
bygga modellen pa férandringen av BNP totalt - for att fanga den generella ekonomiska
utvecklingen - samt pa den arbetande befolkningens sysselsattningsgrad, som en proxy for
hushallens képkraft. Konjunkturinstitutet gor prognoser for bada dessa variabler kontinuerligt,
vilket gér dem férdelaktiga att anvanda.'®

Sammantaget innebar det har att vi anvander tva oberoende variabler som indata i var
ARIMAX-modell:

o BNP totalti fasta priser, i procentuell férandring jamfért med féregaende ar. Indata
fran Konjunkturinstitutet for aren 1978-2025.

e Arbetslosheten i procent, angivet som andel av den arbetsféra befolkningen som
saknar sysselsattning. Indata fran Konjunkturinstitutet for aren 1978-2025.

Den tva basta modellerna som uppfyllde alla vara krav var en ARIMAX(1,0,0)-modell, dar vi
tar hansyn till en lagg pa den beroende variabeln, nyregistrerade bilar féregaende ar. For den
modellen anvander vi Conditional Least Squares-metoden (CLS) fér parameterskattningarna.
Varken differentiering (l) eller lagg i slumptermen (MA) anvands darmed. Med andra ord utgick
bade | och MA fran modellen sa vi har en ARX(1)-modell med tva oberoende variabler. Nedan
ar output fran statistikprogrammet SAS for aren 2022-2025. Kom ihag att de tre tidigare
prognosintervallen om fyra ar aven ska uppfylla alla krav. Darmed uppfyller aven prognoserna
for 2014-2017 samt 2018-2021 samtliga krav.

Autocorrelation Check for White Noise

To Lag Chi-Square DF Pr > ChiSq Autocorrelations
6 64.33 6 <.0001 0.847 0.632 0.422 0.206 0.034 -0.081

S www.konj.se/publikationer/konjunkturlaget.html
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Trend and Correlation Analysis for Nyreg
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Figur 2.1. Partial autocorrelation function

| diagrammet uppe i vanstra hérnet kan vi se en tendens till icke-stationaritet eftersom vi kan
se en svagt 6kande trend. Det ar ett gransfall. Vi har darfor testat att differentiera (l) —
exempelvis med en ARIMA(1,2,0)-modell. Vid en jamférelse mellan modellerna ar dock
slutsatsen att (I)-steget inte ger en battre modell. | PACF-diagrammet ser vi att en lag tydligt
sticker ut men vi aven har testat modeller med 2 AR-lagar, sammantaget visade sig dock
ARX(1) mest [amplig.

Conditional Least Squares Estimation

Standard Approx
Parameter Estimate Error tValue Pr> |t| LagVariable Shift
MU 227829.0  29920.7 7.61 <.0001 ONyreg 0
AR1,1 0.99528  0.03271 30.43 <.0001 1Nyreg 0
NUMA1 6719.4 1436.2 4.68 <.0001 Obnptot_forandr_mars22 0
NUM2 -10920.0 4012.2 -2.72 0.0096 Oarblos_mars22 0
Constant Estimate 1076.063
Variance Estimate 7.252E8
Std Error Estimate 26929.47
AIC 1026.359
SBC 1033.496
Number of Residuals 44
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Autocorrelation Check of Residuals

To Lag Chi-Square DF Pr > ChiSq Autocorrelations
6 475 5 0.4478 0.210 -0.076 -0.010 -0.102 -0.150 -0.115
12 13.91 11 0.2378 -0.167 -0.079 -0.051 0.006 0.205 0.269
18 17.10 17 0.4477 -0.096 0.021 0.060 -0.024 0.116 0.127
24 21.02 23 0.5801 0.072 0.068 -0.158 -0.035 0.034 -0.083

Residual Normality Diagnostics for Nyreg
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Observera att residualerna avviker fran normalférdelning i vanstra diagrammet ovan,
sammantaget med QQ-ploten till hdger bedémer vi anda att denna modell fungerar. | dvriga
fem modeller som ocksa klarade alla krav hade alla en battre normalférdelning for
residualerna. Efter en bedémning av hur évriga varden fallit ut tidigare samt nastkommande
ar, sa valde vi darfér denna modell.

Input Number 1

Input Variable bnptot_forandr_mars22

Overall Regression Factor 6719.441

Input Number 2
Input Variable arblos_mars22

Overall Regression Factor -10920

Forecasts for variable Nyreg

Obs Forecast Std Error 95% Confidence Limits
45 319919.2 26929.47 267138.4 372700.0
46 317628.8 37994.19 243161.6 392096.1
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Forecasts for variable Nyreg

Obs Forecast Std Error 95% Confidence Limits
47 310889.4 46423.60 219900.9 401878.0
48 308767.5 53479.32 203949.9 413585.0

Konfidensintervallen, som ar valdigt stora, ger en indikation pa hur svart det ar att géra
prognoser pa nybilsregistreringarna. Vi publicerar dock endast punktskattningar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Trafikanalys bedémer att den modell som tidigare har anvants har drivits for hart av den
kraftiga befolknings6kning som Sverige haft de senaste aren darfér bedémer vi den
nyutvecklade modellen som mer robust. Modellen kan dock inte ta hansyn till rAdande
férutsattningar gallande komponentbrist och de langa leveranstiderna pa nya bilar. Vi har
darfor valt att justera ner resultaten fran modellen med fem procent for aren 2022 och 2023.

Avregistrerade personbilar

Prognosmetod:

Bedémning

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Trafikanalys bedémer att antalet personbilar som avregistreras framgent kommer att vara pa
en nagot lagre niva an de senaste aren. Det motiveras bade av minskad skrotning och
minskad export till féljd av hdgre andrahandspriser i Sverige och brist pa nya bilar. Historiskt
sett har ungefar 3,7 till 3,9 procent av bestandet av personbilar avregistrerats per ar. Under
2017 steg andelen till 4,2 procent, och under 2018 och 2019 var andelen 4,9 procent. Under
2021 foll andelen tillbaka till 4,2 procent. Trafikanalys bedémer att andelen avregistreringar
kommer vara nagot lagre for de kommande aren, 4,1 procent av bestandet.

Den vanligaste orsaken till att fordon avregistreras ar skrotning. Men aven administrativ
skrotning, samt export av begagnade fordon ingar i kategorin avregistrerade fordon. Skrotning
sker framst pa grund av att fordonen &r gamla och har brister i funktionalitet men ocksa pa
grund av att fordon skadas vid trafikolyckor. Administrativ skrotning innebar att fordonet inte
har varit i trafik under sa pass lang tid att det gérs en bedémning av att det inte kommer att tas
i trafik i nartid, och darfér avregistreras fordonet ur fordonsregistret. Vad galler exporten har
Trafikanalys uppmarksammat att exporten av personbilar som kan drivas med alternativa
drivmedel 6kar 6ver tid. Det kan med stor sannolikhet forklaras av att det finns mer
gynnsamma forutsattningar for dessa fordon i andra lander som gor att det ar Ionsamt att sélja
dem till utlandet.®

Det totala antalet avregistrerade personbilar per ar varierar, men sedan 2009 har andelen av
det totala bestandet (det vill sdga bade fordon i trafik och avstéllda) som avregistrerats
nastkommande ar varit relativt konstant. Under 2017 6kade dock antalet avregistrerade
personbilar, fran att ha varit runt 210 000 per ar 6kade det till dver 250 000. Vid en djupare

'6 Trafikanalys (2017) Export av begagnade miljébilar och fossiloberoende. Rapport 2017:6.
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analys av avregistreringsorsak har Trafikanalys kunnat konstatera att den stora 6kningen
avregistreringar mellan 2016 och 2017 forklaras av en 6kad export."”

Under 2021 avregistrerades drygt 260 000 personbilar, vilket ar en minskning jamfért med
2020. Aven exporten av begagnade personbilar minskade under 2021 jamfort med aret innan,
men uppgick till ndrmare 92 000 bilar, att jamféra med 105 000 under 2020. Mellan 2015 och
2019 6kade antalet exporterade begagnade personbilar patagligt. Aven om minskningen
under 2021 var mattlig och exporten var kvar pa en hog niva sé innebar det att exporten av
begagnade personbilar har minskat tva ar i rad.

Avstallda personbilar

Prognosmetod:

Bedémning

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Under de tio senaste aren har andelen avstéllda personbilar, av det totala bestandet, varit
relativt konstant over tid, men har under de senaste aren dkat nagot, i snitt med 0,5 procent-
enheter per ar. 2020 innebar dock en betydande avvikelse i och med att bade antalet och
andelen avstéllda personbilar minskade, vilket inte har hant pa éver tio ars tid. Aven under
2021 minskade antalet avstallda personbilar.

Trafikanalys bedémer att det ar en effekt av pandemin och de langa vantetiderna for en ny bil.
Eftersom prognosen for antalet nyregistrerade personbilar ar relativt lag de kommande aren ar
aven prognosen for avstallda personbilar nagot lagre an tidigare ar. Prognosen for 2022 ar att
andelen avstallda personbilar kommer att vara 21 procent, minska till 20,7 procent 2023 for att
sedan bdrja 6ka igen nagot under 2024 och 2025, med 0,3 procentenheter per ar.

Personbilar i trafik
Fordon i trafik berdknas enligt formel (3) i avsnitt 1.2.

Uppféljning av prognos:

| prognoserna for 2021 bedémde vi att aterhdmtningen efter 2020 var pa vag aven om det
skulle dréja nagra ar innan férsaljningen var pa samma niva som innan coronapandemin. |
prognosen for 2021 utgick aven fran att antalet avstallda och avregistrerade personbilar
skulle vara nagot lagre an de historisk har varit. Antalet nyregistrerade personbilar 2021
Oversteg antalet som registrerades 2020, men blev inte fullt sa hdgt som vi hade
prognostiserat. Antalet avstallda av avregistrerade minskade i niva med prognosen. Darav foll
prognosen for 2021 relativt val ut, med storst avvikelse for antalet nyregistrerade personbilar
(Tabell 2.1).

7 www.trafa.se/vagtrafik/minskad-export-av-begagnade-personbilar-12928/
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Tabell 2.1. Prognos och utfall for antal personbilar i trafik, antal avstéllda, antal nyregistreringar och antal
avregistreringar, ar 2021.

5002 169 1370918 338 586 264 561
4 986 750 1352 359 314 313 262 022
15419 18 559 24 273 2539
0,3% 14% 7.7% 1,0%

Som framgar i tabellen ovan hade vi storst avvikelse mellan prognos och utfall fér antalet
nyregistrerade personbilar. For antalet avregistrerade och avstallda personbilar var
differensen betydligt mindre, och skillnaden mellan prognos och utfall fér antalet personbilar i
trafik blev marginell.

2.2 Drivmedelsfordelning for personbilar

Nyregistrerade personbilar efter drivmedel

Prognosmetod:

Bedbémning

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Under 2020 6kade forsaljningen av laddbara personbilar kraftigt, framst i form av laddhybrider.
Under 2021 har forsaljningen av laddbara fordon fortsatt att 6ka, men det har varit elbilarna
som har 6kat mest. Samtidigt har antalet nyregistrerade bensin- och dieselbilar minskat.
Antalet nyregistrerade elhybrider har 6kat kontinuerligt under fler ar, men 6kningen har
stagnerat under de senaste tre aren och har en genomsnittlig tillvaxt pa 7 procent. Under 2021
Okade antalet nyregistrerade etanolbilar samtidigt som antalen nyregistrerade gasbilar
minskade kraftigt jamfért med foregaende ar. Sammantaget utgjorde etanol och gasbilarna
knappt en procent av de nyregistrerade bilarna 2021.

Bedbmning fér respektive drivmedel

El: Under 2021 6kade nyregistreringen av elbilar med 106 procent jamfort med féregaende ar,
och 6versteg kraftigt var prognos. Trafikanalys bedomer att nyregistreringen av elbilar kommer
att fortsatta oka framdver, bade till foljd av utformningen av bonus—malus-systemet och det
tilltagande utbudet av olika bilmodeller med ren eldrift.

Ny bedbémning fér 2022: Bedémningen ar att nyregistreringen av elbilar kommer att fortsatta
Oka kraftigt. Enligt var prognos kommer elbilarna att utgéra 30 procent av de nyregistrerade
personbilarna 2022, och 6ka till 60 procent 2025.

Elhybrid: Sedan 2013 har antalet nyregistrerade elhybrider en férhallandevis jamn
Okningstakt. Under 2019 boérjade dock mildhybrider att registreras som elhybrider, vilket fick till
foljd att antalet elhybrider kraftigt éversteg var prognos. Under 2021 har vi dock kunnat sortera
ut mildhybriderna fran elhybriderna, och dessa registreras saledes som bensin- eller
dieselbilar framgent.
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Ny bedbémning for 2022: Trafikanalys bedomer att nyregistreringen av elhybrider bérjar narma
sig sin kulmen. Pa sikt kommer elhybrider att fa det allt svarare att na upp till de allt strangare
utslappskraven, och modellutbudet bedéms bli alltmer begransat framéver. Prognosen ar en
okning pa 8 procent 2022 jamfort med féregaende ar, darefter en 6kning om 5 procent for
2023 och 2024 och 3 procent 2025.

Laddhybrid: Nyregistreringen av laddhybrider har 6kat snabbt sedan de introducerades pa
marknaden 2013. Under 2020 var 6kningen synnerligen betydande. Under 2021 6kade antalet
nyregistrerade laddhybrider med 18 procent. Trafikanalys bedémer att laddhyhbriderna har
natt sin kulmen, och att antalet nyregistrerade laddhybrider kommer att minska.

Ny beddémning for 2022: Trafikanalys bedémning ar att nyregistreringen av laddhybrider
kommer utgdra 25 procent av de nyregistrerade personbilarna 2022, och minska till 15
procent av de nyregistrerade bilarna 2025.

Etanol: Antalet nyregistrerade personbilar som kan tankas med E85 har minskat mycket
kraftigt fran rekordaret 2008 da narmare 60 000 etanolbilar nyregistrerades. Under 2020
nyregistrerades endast 70 personbilar som kan drivas med etanol. Ford har dock meddelat att
de under 2021 planerar att bérja sélja fyra olika modeller av sina bilar med etanoldrift.'® Sedan
dess har det tillkommit fler modeller med etanol, och totalt nyregistrerades 1 300 etanolbilar
under 2021.

Ny bedbémning foér 2022: Trafikanalys beddmer att nyregistreringen av etanolbilar kommer att
vara tamligen begransad aven framdver. Att det finns ett antal modeller att valja pa innebar
dock att vi bedomer att antalet nyregistrerade etanolbilar kan fortsatta att 6ka. Prognosen ar
2 500 bilar 2022, for at sedan oka till 4 000 arligen for de foljande prognosaren.

Gas: Antalet gasfordon har utgjort mellan 1 och 2 procent av nybilsférsaljningen sedan 2010.
Bedémningen for 2021 var att nyregistreringen av gasbilar skulle vara 1 procent av det totala
antalet nyregistreringar. Det faktiska utfallet fér 2021 blev dock knappt 0,5 procent av de
nyregistrerade bilarna.

Ny bedémning fér 2022: Trafikanalys bedomer att andelen gasfordon aven framdver kommer
att utgora 0,5 procent av alla nyregistrerade personbilar, fér samtliga prognosar.

Bensin och diesel: Personbilar som kan drivas med bensin eller diesel delar pa det stora
antalet fordon som aterstar att fordela nar de alternativa drivmedlen ar subtraherade fran det
prognostiserade totala antalet nyregistreringar. Férdelningen mellan bensin- och dieselfordon
har férandrats over tid. Fram till 2008 var bensinfordonen dominerande aven om de tappade i
marknadsandelar. Tappet i marknadsandel fortsatte till 2012. Darefter har bensinfordonen
Okat i andel i relation till dieselfordonen.

Var prognos fran 2021 utgick fran att férdelningen mellan bensinbilar och dieselbilar tycktes
ha stabiliserats. Trafikanalys bedémde saledes att férdelningen mellan nyregistrerade bensin-
och dieselbilar skulle vara 66 procent bensin och 34 procent diesel ar 2021. Detta eftersom
antalet nyregistrerade dieselbilar har minskat snabbt de senaste aren.

Vid uppféljningen av utfallet 2021 kan vi konstatera att dieselbilarnas andel av de
nyregistrerade bilarna inte minskade fullt sa snabbt som prognostiserat.

8 www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210412/ford-storsatsar-pa-etanol-fem-modeller-far-e85-
drift/
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Ny bedbémning fér 2022: Trafikanalys bedomer att férdelningen mellan nyregistrerade bensin-
och dieselbilar kommer att vara 64 procent bensin och 36 procent diesel ar 2022 och darefter
beddms andelen diesel minska med 2 procentenheter per ar, och en procentenhet for 2024.

Vatgas: Branslecellsbilar med vatgasdrift ar inte en teknik som Trafikanalys beddmer kommer
sla igenom under prognosperioden.

Avregistrerade personbilar efter drivmedel

Prognosmetod:

Bedbémning

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Drivmedelsfordelningen for de avregistrerade fordonen berdknas utifran den historiska
utvecklingen. For personbilar visar statistiken att andelen bensinbilar har utgjort mellan 70 och
90 procent av de avregistrerade personbilarna. Andelen har dock sjunkit varje ar i och med att
allt fler personbilar med andra drivmedel har tillkommit. Trafikanalys bedémer darmed att
andelen avregistrerade bensinbilar kommer att vara 67,4 procent ar 2022, och darefter minska
med 1,2 procentenheter per ar.

Andelen avregistrerade fordon som kan drivas med ett alternativt drivmedel har tidigare varit
lag, men i och med att bestandet av dessa 6kar, samt att exporten kan vara patagligt hdg har
vi hojt prognosen for antalet avregistrerade fordon med alternativa drivmedel. Prognosen for
eldrivna personbilar ar att de kommer utgéra 1 procent av alla avregistrerade bilar under 2022
respektive 1 procent under 2023 och att andelen darefter kommer att 6ka med 0,2 procent-
enheter per ar fram till 2025. Prognosen for laddhybrider ar att de kommer utgoéra 4 procent av
alla avregistreringar 2022 och darefter 6ka med 0,2 procentenheter per ar. Andelen
avregistrerade gasbilar beddms utgéra 1,8 procent av alla avregistreringar under hela
prognosperioden.

Andelen avregistrerade etanolbilar bedéms utgdra 3 procent av alla avregistreringar under
2022, for att sedan oka till 3,3, 3,5 respektive 3,8 procent for aren 2023, 2024 och 2025.
Hojningen forklaras av att etanolbilarna blir allt &ldre, och dadrmed 6kar sannolikheten att de
avregistreras till fljd av skrotning. Elhybriderna bedéms utgéra 1 procent av
avregistreringarna under 2022, 1,2 procent 2023, for att darefter stiga till 1,3 procent under de
tva kvarvarande prognosaren.

Avstallda personbilar efter drivmedel

Drivmedelsfordelningen for de avstallda fordonen utgar fran den historiska utvecklingen och
antaganden baserat pa detta. Antalet och andelen avstallda personbilar har under langt tid
Okat nagot fran ar till ar. Under 2020 brést den utvecklingen i och med att antalet avstallda
personbilar minskade. Aven under 2021 minskade antalet avstéllda bilar, vilket Trafikanalys
tolkar som en effekt av bristen pa nya bilar.

Statistiken visar att andelen bensinbilar bland de avstallda fordonen har minskat med 1
procentenhet varje ar sedan 2009, medan andelen avstallda dieselbilar 6kat med 1
procentenhet per ar under samma period. Det beddms rimligt att denna trend haller i sig
eftersom antalet dieselbilar har 6kat i bestandet och fortsatt blivit allt aldre. Bland de
alternativa drivmedlen ar det tamligen fa fordon som ar avstallda (mellan 0,8 och 2,5 procent
av de avstallda fordonen drivs med alternativa drivmedel). For de alternativa drivmedlen har vi
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gjort kvalitativa bedémningar for utvecklingen under prognosperioden, generellt har vi 6kat
andelarna jamfort med tidigare prognos. Andelen avstallda fordon med alternativa drivmedel
bedoms oka fran 3,4 procent 2022 till 4,9 procent 2025, varav drygt haften av dessa utgors av
etanolbilar.

Personbilar i trafik efter drivmedel

Antalet fordon i trafik T ar t av drivmedel j berdknas genom resultaten fran ovanstaende
beddmningar enligt

Ty ; = Ty_1j+Avst,_y;j + N, j — Avreg,; — Avst,; (5)

Uppfoljning av 2021 ars prognoser

Prognoserna for 2021 hamnade for hogt vilket medfér att prognoserna for flera av de enskilda
drivmedlen ocks& hamnar fel, det marks inte minst fér bensin och diesel. Aven for antalet
nyregistrerade elbilar hamnade prognosen fel, men i det fallet var den i stallet for lag (Tabell
2.2)

Tabell 2.2. Prognos och utfall av nyregistrering av personbilar férdelat pa drivmedel, ar 2021."°

Bensin Diesel El Elhybrid Laddhybrid Etanol Gas Totalt
Prognos 2021 118461 61370 37931 27157 89281 1000 3386 338586
Utfall 2021 97 470 53734 57881 24137 78200 1300 1548 314313
Absolut differens 20991 7636 -19950 3020 11081 -300 1837 24273
Relativ differens 18% 12% -53% 11% 12% -30% 54% 7%
Fordelning prognos 35% 18% 11% 8% 26% 0% 1,00% 100%
Férdelning utfall 31% 17% 18% 8% 25% 0% 0,49% 100%

Prognosen for antalet personbilar i trafik, fordelat per drivmedel hamnade relativt nara det
faktiska utfallet. (Tabell 2.3). Sett till fordelningen mellan de olika drivmedlen i trafik ar det
framst bensin och laddhybrider som éverskattas i prognosen, samtidigt som andelen elbilar
underskattas.

Tabell 2.3. Prognos och utfall av personbilar i trafik férdelat pa drivmedel, ar 2021.2°

Bensin Diesel El Elhybrid Laddhybrid  Etanol Gas Totalt
Prognos 2606078 1725765 90839 154224 202 135 184 058 38 507 5002 169
Utfall 2583001 1726114 110177 152738 189498 185415 39542 4986 750
Absolut differens 23 077 -349 -19 338 1486 12637 -1357 -1035 15419
Relativ differens 1% 0% -18% 1% 7% -1% -3% 0%
Fordelning prognos 52,1% 34,5% 1,8% 3,1% 4,0% 37% 0,8% 100%
Férdelning utfall 51,8% 34,6% 2,2% 3,1% 3,8% 37% 0,8% 100%

19 Kategorin Ovrigt redovisas ej
20 Kategorin Ovrigt redovisas ej.
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2.3 Utslappsklass

Idag galler att en personbil ska vara klassificerad som Euro 6 om bilen uppfyller tillampliga
utslappskrav och andra krav enligt tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

Vara prognoser avser hur stor andel av antalet personbilar i trafik som ar klassificerade enligt
utslappsklass Euro 62' och personbilar som utdver Euro 6 &r klassificerade som Euro 5, el,
elhybrid eller laddhybrid samt hur stor andel som saledes tillhér tidigare utslapps- och miljo-
klasser eller saknar uppgift om utslapps- eller miljéklass. Pafallande manga personbilar som
ar sa kallade mildhybrider, dvs. de har begransad hjalp av en mindre elmotor i drift, registreras
som elhybrider. Darfor har vi frdn och med 2022 vald att redovisa aven elhybriderna under
utslappsklass 6. Utslappsklass Euro 6 innehaller saledes bade bensin och dieselbilar, samt
bilar som kan drivas med etanol eller gas och elhybrider.

Uppfdljning av prognosen for 2021

Prognosen fér 2021 var att av alla personbilar i trafik skulle 32 procent vara av den senaste
utslappsklassen (Euro 6), vilket ocksa blev utfallet. Vi ser darfér ingen anledning att andra i
prognosmetoden mer an att mojligen justera nagra antaganden baserat pa den historiska
utvecklingen. | och med att elhybriderna nu inkluderas i Euro 6 kommer gruppen att vara fem
procentenheter hogre an den tidigare varit.

Prognosmetod 2021

Fordelning av utslappsklass for nyregistrerade fordon

| prognoserna utgar vi fran att alla nyregistrerade personbilar tillhér utslappsklass Euro 6, el,
elhybrid eller laddhybrid. Férdelningen dver denna indelning baseras pa antagandena om
drivmedelsfordelning i nyregistreringen. Vi antar att alla fordon som drivs med flytande
drivmedel eller gas (exklusive elhybrider) ar av utslappsklass Euro 6.

Fordelning av utslappsklass for avstallda och avregistrerade fordon

For avstallda respektive avregistrerade fordon antar vi att andelen el-, elhybrid och
laddhybrider ar densamma som i deras respektive drivmedelsprognos. For 6vriga
utslappsklasser har vi gjort antaganden baserat pa den historiska utvecklingen. Statistiken ar
dock begransad varfor berékningarna blir relativt osakra. Vi antar att andelen avregistrerade
fordon dar uppgift om utslappsklass saknas minskar med 2 procentenheter per ar. Samma
antagande galler for de avstallda fordonen. Resterande andel antar vi fordelar sig pa
utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6 med férdelningen 20 respektive 80 procent for
avregistrerade och 30 respektive 70 procent for avstallda fordon.

Fordelning av utslappsklass for fordon i trafik

Antalet fordon i trafik for ett prognosar beraknas enligt formel (5) men dar j star for
utslappsklass i stallet for drivmedel. Darefter beraknas andelen av antalet fordon i trafik som
tillhor utslappsklass Euro 6, Euro5, el, elhybrid eller laddhybrid.

21| praktiken finns det flera underkategorier av Euro 6, men Trafikanalys har valt att genomféra prognosen pa
den 6vergripande nivan.
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2.4 Koldioxidutslapp

Trafikanalys har prognostiserat de genomsnittliga koldioxidutslappen matt i gram per kilometer
for nyregistrerade personbilar.

Tidigare har prognoserna beraknats genom att tillampa tre olika metoder, men pa grund av
overgangen fran koércykeln NEDC till WLTP har vi sedan 2020 behovt gora vissa forandringar.
Alla tre metoder utgar fran statistik dver nyregistrerade personbilars genomsnittliga
koldioxidutslapp matt i gram per kilometer.?? Trafikanalys statistik &r baserad pa den
utslappsuppgift per fordon som finns registrerad i vagtrafikregistret. De flesta fordon som
beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for utslappet registrerat i vagtrafikregistret.
Vardet &r uppmétt av fordonstillverkaren enligt géllande EU-regler.?

Uppfdljning av prognosen for 2021

| féregadende ars prognos beddmde vi att det genomsnittliga koldioxidutslappet for personbilar
av respektive drivmedel skulle vara desamma som féregaende ar. Férandringen av det
genomsnittliga utslappsvardet sker till féljd av en omférdelning mellan de olika drivmedlen.
Prognosen for 2021 var ett medelvarde pa 106 gram koldioxid per km for nyregistrerade
personbilar. Utfallet blev 90 gram. Skillnaden mellan prognos och utfall forklaras av att
andelen nyregistrerade elbilar var betydligt hdgre an prognosticerat, vilket paverkade det
genomsnittliga utslappsvéardet. Aven utslappsvéardena for respektive drivmedel har borjat
minska igen efter att nagra ar av oférandrade nivaer.

Prognosmetod 2022

Trafikanalys har tillampat tre olika metoder for att prognostisera utslappsvardena av koldioxid
for nyregistrerade personbilar.

e Metod 1: Trend for den historiska utvecklingen for respektive drivmedel fran 2019

e Metod 2: Utslappsvarden ar som féregaende ar for respektive drivmedel, men att de
genomsnittliga utslappen minskar till foljd av hogre grad av elektrifiering.

. Metod 3: Trend av den historiska utvecklingen sedan 2019 for respektive drivmedel,
samt en omférdelning mot mer elektrifierade fordon.

Eftersom vi ater igen ser en utveckling med minskade utslapp for respektive drivmedel
beddmer Trafikanalys att metod 3 ar den mest tillforlitliga.

2 Trafikanalys statistik skiljer sig fran den Transportstyrelsen redovisar enligt EU férordning 443/2009/EG och
EU férordning 510/2011/EG. Skillnaden ar att i Trafikanalys uppgifter ingar alla personbilar medan
Transportstyrelsen i enlighet med férordningarna ska ta bort husbilar, ambulanser, rallybilar, polisbilar och andra
fordon for sarskilda &ndamal. Skillnaden innebéar att Trafikanalys statistik visar nagot hogre koldioxidutslapp
matt i gram per kilometer jamfoért med Transportstyrelsens redovisning.

2 Al statistik avser utslapp baserade pa testcykeln New European Driving Cycle (NEDC). NEDC ersétts
successivt med World Harmonised Light Vehicle Test Procedur (WLTP) men an sa lange redovisas NEDC-
varden.
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2.5 Agarkategori

Varje ar redovisar Trafikanalys statistik dver hur antalet personbilar i trafik férdelas pa juridiska
personer respektive privatpersoner.?* Bland privatpersoner ingar ocksa de som leasar en bil
privat. Fordelningen av antalet fordon i trafik for personbilar per agarform har legat stabilt ver
tid. Det aterspeglas i de prognoser Trafikanalys har genomfort gallande agarkategori.

Uppfdljning av prognosen for 2021

| april 2021 prognostiserade vi att vid arets slut skulle férdelningen per agarkategori vara
densamma som 2020. En jamférelse med utfallet visar att det var en bedémning som féll val
ut. Férdelningen mellan personbilar agda av fysiska personer och personbilar dgda av
juridiska personer var densamma som foregaende ar (79 respektive 21 procent). |
fordelningen mellan man och kvinnor prognostiserade vi att kvinnor skulle aga 35,5 procent av
alla personbilar i trafik, utfallet blev 36,6. Aven andelen personbilar &gda av juridiska personer
som &ags av personliga foretag antogs vara samma 2021 som 2020, det vill sdga 49 procent,
utfallet blev 48,6 procent.

Prognosmetod 2022

Trafikanalys bedémer fortsatt att fordelningen pa agarformer till stor del kommer att vara stabil
Over tid. Trafikanalys beddmer att det inte finns nadgon beslutad politik eller omvarldsfaktorer
som inom prognosperioden kommer att paverka dessa férdelningar i ndgon markbar riktning.
Prognosen baseras darfor till stor del pa att andelarna fran 2021 kommer att besta under 2022
och de kommande tre aren. Under de senaste aren kan vi notera att personbilar i trafik som
ags av kvinnor Okar sakta. Mot bakgrund av detta har vi valt att rdkna upp andelen personbilar
i trafik som ags av kvinnor med 0,1 procentenheter arligen.

En annan pagaende férandring ar privatleasingens tilltagande popularitet. For privatleasing
visar statistiken att av de fordon som nyregistrerades under ar 2021 och som brukades av
fysiska personer var 47 procent leasade, vilket ar en 6kning jamfort med 2020 da andelen var
44 procent. Trafikanalys har publicerat en studie dar bland annat olika bestamningsfaktorer for
agande av personbilar analyseras. Studien visar pa att det finns betydande skillnader mellan
de faktorer som styr privata bilkép och privatleasing.?® Trafikanalys bedémer att andelen
privatleasade bilar kommer att fortsatta att 6ka, med 3 procentenheter per ar, vilket ar
medelvardet for 6kningen de fyra senaste aren. | och med att leasingavtal ofta stracker sig
Over tre ar innebar det att omsattningen av leasade fordon i trafik kommer att vara ganska
hdg.

2 Se www.trafa.se/vagtrafik/fordon
% Trafikanalys (2021) Rapport 2021:1
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3 Korttidsprognos latta lastbilar

| féljande kapitel redovisas de bedémningar och antaganden vi gjort vid genomférandet av
korttidsprognoser for latta lastbilar. Kapitlet innehaller aven en uppfdljning av prognoserna for
2021, och eventuella justeringar av metod, antaganden eller bedémningar som skiljer sig at
mellan arets prognoser, och de som gjordes 2021.

3.1 Antal fordon

Antal nyregistrerade latta lastbilar

Prognosmetod:
Modell

Prognosmetoderna for antalet latta lastbilar i trafik, avstallda, nyregistreringar och
avregistreringar foljer motsvarande metod som for personbilar med skillnaden att ARIMA-
modellen for att prognostisera antalet nyregistrerade latta lastbilar ar nagot enklare an den vi
tillampar for personbilar.

Prognosen for nyregistrering av latta lastbilar foljer en liknande princip som den for
personbilar, dock nagot forenklad da den endast bygger pa det historiska sambandet mellan
nyregistreringar och BNP-utvecklingen,

Ne = f (BNP, ). (6)

Detta beror pa att nyregistreringen av latta lastbilar tycks paverkas mer av den allmanna
konjunkturen, snarare an av befolkningsdkning och privatekonomiska variabler. Prognosen ar
baserad pa Konjunkturinstitutets prognos éver BNP fran mars 2022.2°

Det finns naturligtvis osakerheter i prognosen bade vad galler sambandet mellan BNP och
antalet nyregistreringar och prognosen 6éver BNP-utvecklingen i sig. Antalet nyregistrerade
latta lastbilar minskade kraftigt 2020. Antalet aterhamtade sig en del under 2021 men var
fortfarande pa en betydligt Iagre niva an innan coronapandemin.

En dampande effekt kan vara den relativt hdga malus som paverkar latta lastbilar da de har
samma bonus malus-system som personbilar samtidigt som latta lastbilar ar stérre och det
finns farre bonus-bilar att valja mellan jamfért med personbilar. Pa nagra ars sikt tror vi dock
att en sadan effekt mattas av pa grund av ett uppdamt behov av att behéva uppdatera sin
fordonsflotta.

26 www.konj.se/publikationer/konjunkturlaget/konjunkturlaget/2022-03-30-svensk-ekonomi-star-stark-trots-
kriget.html
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Antal avregistrerade fordon

Prognosmetod:
Bedbémning

Antalet avregistrerade fordon berdknas genom att anta att en konstant andel av bestandet
avregistreras nastkommande ar. | prognoserna har vi tidigare tillampat samma andel som blev
utfallet foregaende ar, men 2018 sag vi en markant dkning fran foregaende ar (3,6 procent
2017 till 4,2 procent 2018). Andelen har darefter minskat nagot igen, férmodligen till féljd av
det lagre antalet nyregistrerade latta lastbilar. Eftersom vi bedémer att antalet nyregistrerade
latta lastbilar kommer att vara relativt lagt de kommande aren bedémer vi aven att de
avregistrerade fordon kommer vara lagre an tidigare. Vi har darfor antagit att andelen
avregistrerade latta fordon kommer vara 3,6 procent av bestandet arligen for hela perioden
fram till 2025.

Antal avstallda fordon

Prognosmetod:
Bedémning

Under de tio senaste aren har andelen latta lastbilar av det totala bestandet som ar avstallda
legat relativt stilla, mellan 26 och 27 procent. Mellan aren 2015 till 2019 sag vi dock en svag
okning och for 2019 hamnade vi i avrundade tal pa 28 procent. 2020 sjonk den till 26 procent
troligen som en foljd av coronapandemin. For arets prognosperiod har vi antagit en andel om
25 procent avstallda.

Antal fordon i trafik

Antal |atta lastbilar i trafik beraknar vi pa samma satt som for personbilar enligt formel (4) i
avsnitt 1.2.

Uppfdljning av prognosen for 2021

Uppféljningen av prognoserna for latta lastbilar for 2021 visar att prognosen for antalet ny-
registrerade fordon underskattades fem procent, samtidigt som antalet avregistrerade fordon
Overskattades med tio procent. Antalet avstéllda latta lastbilar blev nagot farre an
prognostiserat. (Tabell 3.1).

Sammantaget ledde detta till att var prognos for antalet fordon i trafik blev nagot I&g. Den
samlade bedémningen utifran utfallet ar att efterfragan péa latta lastbilar fortfarande ar hog,
aven om antalet nyregistrerade fordon har minskat. Att antalet avstallda och avregistrerade
Iatta lastbilar har minskat tolkar vi som ett satt att kompensera for de lagre
nyregistreringstalen.
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Tabell 3.1. Prognos och utfall for antal latta lastbilar i trafik, antal avstéllda, antal nyregistreringar och antal
avregistreringar, ar 2021.

Totalt i trafik avsg’/xfal Nyregistreringar  Avregistreringar
Prognos 599 192 213 940 36 423 31 521
Utfall 605 668 210 840 38 378 28 735
Absolut differens -6 476 3100 -1 955 2786
Relativ differens -1,1% 1,5% -5,1% 9.7%

3.2 Drivmedelsfordelning
Prognosmetod 2022

Prognosmetod:
Bedémning

Arets prognosmetod féljer samma principer som for personbilar men baseras mer pa historisk
utveckling snarare an pa omvarldsbevakning da latta lastbilar inte ar lika omnamnda i media
och rapporter. Det ar saledes samma metod som tillampas i ar som féregaende ar aven om vi
har andrat nagra antaganden.

Drivmedelsfordelning bland nyregistrerade fordon

Idag ar diesel det dominerande drivmedlet for latta lastbilar och vi bedémer att det kommer att
vara sa aven de narmaste aren, men i och med EU:s utslappskrav pa fordonstillverkare
kommer vi se en tillvaxt av framfor allt elektrifierade fordon. Sveriges bonus malus-system
torde paskynda denna utveckling da det ar samma regler for latta lastbilar som for personbilar
vilket leder till h6ga fordonsskatter for de tunga och bransleslukande latta lastbilarna.

Det ar svarbeddmt hur snabbt elektrifieringen kommer att g& men vi bedémer att den framst
kommer att ske genom rena elfordon. Idag ar andelen eldrivna latta lastbilar som saljs lagre
an motsvarande andel for personbilar. Vi bedomer att det kommer att vara sa under hela
prognosperioden. Det ar méjligt att det kan ske en stark tillvaxt nagon gang under prognos-
perioden till féljd av storre utbud och utveckling av laddinfrastruktur, men det ar dock svart att
forutspa nar det skulle ske. Vi har dock hojt prognosen for antalet nyregistrerade latta lastbilar
med eldrift for 2024 och 2025 da vi gér bedémningen att antalet kan stiga snabbt i samband
med att fler modeller blir tillgangliga.

e | vara prognoser har vi antagit en utvecklingstakt som utgér fran 2021 ars andel och
som Okar med 4 procentenheter per ar for 2022 och 2023, och 6 procentenheter per
ar 2024 och 2025.

Totalt innebar vara antaganden att det skulle séljas cirka 31 000 elfordon under
prognosperioden.

e Vidare antar vi att inga elhybrider nyregistreras under prognosperioden.?’

27 Vi utgar har fran att eventuella mildhybrider finns inom kategorin diesel- respektive bensinbilar, det ar dock
majligt att mildhybriderna kommer att registreras som elhybrider.
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Andelen laddhybrider blir den samma som under 2020 och 2021, dvs. 0,3 procent.

Andelen bensinfordon har legat runt 3 till 4 procent sedan 2010. Ar 2021 var den 3,3
procent men vi bedémer att den under 2022 kan komma att bli nagot hogre till féljd av
att bonus—malus-systemet justeras fran 1 juni, vilket gor dieselfordon dyrare. vilket
kan ge en 6kad forsaljning av bensinfordon. Vi antar att andelen ar densamma som
ar 2018 och 2019 under hela prognosperioden (3,6 procent per ar).

Vi beddémer att det fortsatt finns en liten marknad foér gasfordon och antar en andel om
1 procent under hela prognosperioden.

Vi tror samtidigt att det finns en marknad for pick-uper med etanoldrift och Ford har
nu lanserat en transportbil med etanoldrift. 2021 var andelen 2,1 procent. | var
prognos till 2025 har vi en fast andel pa 2 procent av de nyregistrerade latta
lastbilarna.

Andelen dieselfordon beraknar vi som en restpost. For 2022 blir den da 82 procent
och sanks successivt till 66 procent ar 2025, da de framst ersatts av latta lastbilar
med eldrift.

Drivmedelsfordelning bland avregistrerade fordon

Prognosmetod:

Bedémning

Beddmningen av drivmedelsférdelningen bland avregistrerade fordon baseras pa den
historiska utvecklingen. Ar 2010 avregistrerades i det narmaste lika manga bensin- som
dieselfordon, darefter har andelen bensinfordon minskat i avregistreringen medan
dieselfordonen okat, samtidigt som vi aven sett en viss avregistrering av gas- och
etanolfordon och pa senare ar ocksa el. Under 2019 sag vi en liten 0kning av andelen
avregistrerade bensinfordon, vilket var en foljd av Transportstyrelsens utrensning av s.k.
bilmalvaktsfordon (fran 16 procent 2018 till 17 procent 2019).

| vara prognoser utgar vi fran att bensinandelen successivt kommer att sjunka med
1,5 procentenheter per ar fran nivan 2021 om 13,8 procent ned till 9,3 ar 2025.

Vi antar att avregistreringen av gasfordon ar 2 procent likt 2021 under hela
prognosperioden

Andelen avregistrerade etanolfordon ¢kar vi nagot fran 0,2 procent ar 2021 till 0,5
procent under hela prognosperioden.

Andelen avregistrerade elfordon ar 0,3 procent likt 2021 under hela prognosperioden.

Andelen avregistrerade dieselfordon berdknas som en restpost vilket resulterar i att
den stiger fran 83 procent 2021 till 88 procent 2025.

For 6vriga drivmedel (elhybrid, och 6vrigt) antar vi att andelen ar samma som ar
2021, 0 procent.
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Drivmedelsfordelning bland avstallda fordon

Prognosmetod:
Bedbémning

Bedodmningen av drivmedelsfordelningen bland avstallda fordon baseras pa den historiska
utvecklingen. Andelen bensinbilar bland de avstallda fordonen har arligen minskat med cirka 2
procentenheter sedan 2009 medan andelen dieselbilar arligen har 6kat med cirka 2
procentenheter under samma period. Under 2020 och 2021 avstannade dock denna
utveckling. | vara prognoser har vi bedomt att vi kommer se en minskning av andelen
avstallda bensinfordon men att minskningstakten blir 1 procentenhet per ar. Vidare gor vi
féljande antaganden:

e Andelen avstallda gasfordon ar 0,5 procent under hela prognosperioden (vi har sett
en langsam 6kning fran 0 procent sedan 2008).

e Andelen avstallda el- respektive etanolfordon ar densamma som 2021 (0,1 procent)
under hela prognosperioden.

e Andelen avstallda elhybrider, laddhybrider och 6vriga ar satt till 0 procent under hela
prognosperioden.

¢ Andelen avstallda dieselfordon berdknas som en restpost och antas 6ka med 1
procentenhet per ar fran 68 procent 2022 till 71 procent 2025.
Drivmedelsfordelning for fordon i trafik
Antalet fordon i trafik T ar t av drivmedel j berdknar vi genom resultaten fran ovanstaende
beddmningar enligt formel 5 i avsnitt 2.2.
Uppfoljning av prognosen for 2021

Uppféljningen av prognosen for nyregistrerade latta lastbilar fordelat pa drivmedel visar att vi
hade relativt fa avvikelser. Storst avvikelse hade vi for dieselfordonen dar vi var prognos
visade sig vara nagot lagt stalld (Tabell 3.2). Darutéver 6verskattade vi antalet nyregistrerade
laddhybybrider, samt antalet |atta lastbilar med etanol eller gasdrift.

Tabell 3.2. Prognos och utfall av nyregistrering av latta lastbilar fordelat pa drivmedel, ar 2021.

Bensin Diesel El  Elhybrid IS}?;’ (’j& Etanol Gas Totalt
Prognos 1311 30491 2691 0 109 1093 728 36423
Utfall 1249 33009 2724 2 58 821 508 38378
Absolut 62 -2518  -33 -2 51 272 220 -1955
differens
Relativ 5% 8% 1% 1 88%  33%  43%  -5,09%
differens
FeTREg 36% 837% 74%  00%  03% 3.0% 20%  100%

prognos

Fordelning
utfall

33% 86,0% 7,1% 0,0% 02% 21% 1,3% 100%

Anm: Kategorin Ovrigt redovisas inte.
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Prognosen for drivmedelsfordelningen bland de latta lastbilarna i trafik foll val ut jamfért med
utfallet. Den storsta absoluta differensen ses for dieselfordonen, dar prognosen var knappt
7 500 fordon for lagt jamfort med utfallet. Men relativt sett ar denna differens liten eftersom
den stora merparten av fordonen i trafik ar dieselfordon (Tabell 3.3).

Tabell 3.3. Prognos och utfall av antalet latta lastbilar i trafik, fordelat pa drivmedel, ar 2021.

Bensin  Diesel El Ehybrid 3% Etanol  Gas  Totalt
Prognos 45103 532891 8435 60 201 3522 8873 599192
Utfall 44 454 540343 8396 58 160 3319 8901 605668
Absolut 649 -7 452 39 2 41 203 28 -6476
Differens
Relativ differens 1% -1% 0% 3% 26% 6% 0% -1%
Foérdelning 8 8 8 8 8 8 9 a
rounos 8%  89% 1% 0% 0% 1% 1%  100%
Férdelning utfall 7% 89% 1% 0% 0% 1% 1% 100%

Anm: Kategorin Ovrigt redovisas inte.

3.3 Utslappsklass

Idag galler att en Iatt lastbil ska vara klassificerad som Euro 6 om bilen uppfyller tillampliga
utslappskrav och andra krav enligt tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

Vara prognoser avser hur stor andel av antalet latta lastbilar i trafik som ar klassificerade
enligt utslappsklass Euro 628 och latta lastbilar som utéver Euro 6 ar klassificerade som el,
elhybrid eller laddhybrid samt hur stor andel som tillhér tidigare utslappsklass Euro 5 eller
saknar uppgift om utslappsklass.

Prognosmetod 2022
Metoden féljer samma metodik som fér personbilar, se avsnitt 2.3.

| prognoserna utgar vi fran att alla nyregistrerade fordon tillhér utslappsklass Euro 6 och el,
elhybrid eller laddhybrid. Férdelningen dver denna indelning baserar vi pa antagandena om
drivmedelsfordelning i nyregistreringen. Vi antar att alla fordon som drivs med flytande
drivmedel eller gas ar av utslappsklass Euro 6.

For avstallda respektive avregistrerade fordon antar vi att andelen el-, elhybrid och
laddhybrider ar densamma som i motsvarande drivmedelsprognos. For 6vriga utslappsklasser
har vi gjort antaganden baserade pa den historiska utvecklingen. Statistiken ar dock
begransad varfor berakningarna blir relativt osakra.

2 | praktiken finns det flera underkategorier av Euro 6, men Trafikanalys har valt att genomféra prognosen pa
den 6vergripande nivan.
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Avregistrerade fordon:

e Viutgar fran att fordon dar utslappsklass saknas minskar med 4 procentenheter per
ar.

o Resterande andel antar vi fordelar sig pa utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6 med
fordelningen 60 respektive 40 procent &r 2022. Aren darefter forskjuter vi férdelningen
med 5 procentenheter per ar sa att den 2025 landar pa 45 procent Euro 5 och 55
procent Euro 6. Férdelningen dem emellan har gatt mot dessa nivaer de senaste
aren.

Avstallda fordon:

e Viutgar fran att fordon dar utslappsklass saknas minskar med 0,7 procentenhet per
ar.

¢ Resterande andel antar vi fordelar sig pa utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6 med
fordelningen 55 respektive 45 procent &r 2022. Aren darefter forskjuter vi férdelningen
med 5 procentenheter per ar sa att den 2025 landar pa 40 procent Euro 5 och 60
procent Euro 6. Férdelningen dem emellan har gatt mot dessa nivaer de senaste
aren.

Uppfdljning av prognosen for 2020

Prognosen 6ver férdelning av utslappsklass bland de latta lastbilarna i trafik for 2021
Overensstamde med det faktiska utfallet for 2021. Vi ser darfér ingen anledning att andra i
prognosmetoden mer an att mojligen justera nagra antaganden baserat pa den historiska
utvecklingen.

3.4 Koldioxidutslapp

Trafikanalys har prognostiserat de genomsnittliga koldioxidutslappen matt i gram per kilometer
for nyregistrerade latta lastbilar.

Fran den 1 september 2019 omfattades samtliga latta lastbilar av EU-kravet om att testas
enligt WLTP-cykeln. Fran och med 2020 har vi darfor ett helt ars statistik med WLTP och
prognoserna avser darfér fran och med i ar WLTP-varden.

Trafikanalys statistik &r baserad pa den utslappsuppgift per fordon som finns registrerad i
vagtrafikregistret.?® De flesta fordon som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for
utslappet registrerat i vagtrafikregistret.

Prognosmetod 2022

For att berdkna de genomsnittliga koldioxidutslappen fran latta lastbilar, matt i gram per
kilometerutgar vi fran att det inte sker nagon utveckling av koldioxidutslappen for respektive
drivmedel. Vi antar att de ligger kvar pa nivaerna for 2021. Det innebar i praktiken att vi antar
att konsumenterna valjer fordon av samma storlek och motorprestanda som tidigare for

2 Trafikanalys statistik skiljer sig fran den Transportstyrelsen redovisar enligt EU férordning 443/2009/EG och
EU férordning 510/2011/EG. Skillnaden ar att i Trafikanalys uppgifter ingar alla personbilar medan
Transportstyrelsen i enlighet med férordningarna ska ta bort husbilar, ambulanser, rallybilar, polisbilar och andra
fordon for sarskilda &ndamal. Skillnaden innebéar att Trafikanalys statistik visar nagot hogre koldioxidutslapp
matt i gram per kilometer jamfoért med Transportstyrelsens redovisning.
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respektive drivmedel och att det inte sker ndgon teknikutveckling av fordonen. De
genomsnittliga utslappen utvecklas i stallet pa grund av att vi bedémer att det sker en
omfdrdelning av drivmedel i nyregistreringen. De genomsnittliga utslappen berdknas genom
att multiplicera utslappsnivaerna per drivmedel med dess drivmedelsandel och sedan berakna
summan av produkterna.

Arets prognos fér 2022 landar p& 178 gram koldioxid per kilometer.

Uppfdljning av prognosen for 2021

Var prognos for 2021 var ett genomsnittligt koldioxidutslapp for de nyregistrerade latta
lastbilarna om 185 gram per kilometer enligt WLTP cykeln. Utfallet blev dock nagot lagre an
sda, 183 gram per kilometer.

3.5 Agarkategori

Trafikanalys har genomfért prognoser éver hur antalet latta lastbilar i trafik férdelar sig pa olika
agarkategorier.

Varje ar redovisar Trafikanalys statistik dver hur antalet latta lastbilar i trafik fordelar sig pa
juridiska personer respektive privatpersoner.®® Bland privatpersoner ingar ocksa de som
leasar en lastbil privat. Hur antalet fordon i trafik fordelar sig pa agarformer har for latta
lastbilar legat stabilt dver tid.

Prognosmetod 2022

Trafikanalys beddmer fortsatt att férdelningen per agarform kommer att vara stabil dver tid.
Trafikanalys bedomer att det inte finns nagon beslutad politik eller omvarldsfaktorer som inom
prognosperioden kommer att paverka denna foérdelning i ndgon markbar riktning. Prognosen
baseras darfor pa att andelarna fran 2021 kommer att bestd under 2022 och de kommande tre
aren.

Uppfdljning av prognosen for 2021

| april 2021 prognostiserade vi att férdelningen per agarkategori vid arets slut 2021 skulle vara
densamma som 2022. En jamférelse med utfallet visar att det var en bedémning som féll val
ut. Vi hade en procentenhet fel pa andelen firmabilar respektive privatagda bilar.

30 Se www.trafa.se/vagtrafik/fordon
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4 Korttidsprognos tunga
lastbilar

| detta kapitel beskrivs hur prognosen for tunga lastbilar ar framtagen. Lastbil &r en bil som ar
inrattad huvudsakligen for godstransport. Som tung lastbil raknas en lastbil med en totalvikt
over 3,5 ton.?" Kapitlet innehaller ocksa uppfoljning av fjolarets prognos och utfall.

4.1 Antal tunga lastbilar
Nyregistrerade tunga lastbilar

Prognosmetod:
Bedbémning

Antalet nyregistrerade tunga lastbilar antas forklaras av foregaende ars forandring av BNP i
procent enligt Y: = a * xt1 + b, dar Y: ar antalet nyregistrerade lastbilar och x:s &r féréndring av
BNP i procent féregaende ar i fasta priser, a och b be ar parametrar skattade pa data fran
1997 till 2021 vilket ger att a = 118 och b = 6201.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Det har inte varit mgjligt att skatta nagon traffsaker statistik modell for nyregistreringen av
antalet tunga lastbilar. Nyregistreringen beror bade pa efterfragan och utbudet. Utbudet beror
bland annat pa tillverkarnas férmaga att leverera. | spar av bade cornapandemin och
Rysslands krig i Ukraina har det forekommit aterkommande uppgifter om leveransproblem och
komponentbrist. Detta kommer med stor sannolikhet paverka antalet nyregistrerade lastbilar.

Fjolarets beddmning var att antalet nyregistrerade lastbilar skulle 6ka med 5 procent per ar for
aren 2022-2024. Vad galler nyregistreringen av lastbilar finns en svag korrelation med
tillvaxttakten i ekonomin. Vi har valt att uppskatta antalet nyregistrerade lastbilar med hjalp av
en regressionsanalys dar antalet nyregistrerade tunga lastbilar forklaras den procentuella
forandringen av BNP aret innan (baserat pa aren 1997-2021). Regressionsanalysen har
visserligen en lag forklaringsgrad, R?= 0,10, men bedéms som lika god som tidigare
uppskattningar av nyregistreringarna. Vi har ocksa testat har att anvanda innevarande ars
férandringen av BNP i regressionen, sa att samma ar anvands for férandring i BNP och
antalet nyregistreringar. Samma ars forandring av BNP kunde dock inte férklara antalet
nyregistrerade tunga lastbilar.

Baserat regressionsanalysen och Konjunkturinstitutets prognos av BNP-utvecklingen skulle
antalet nyregistrerade lastbilar vara cirka 6 800 tunga lastbilar ar 2022 och sedan fortsatta
sjunka till cirka 6 400 tunga lastbilar &r 2025. Det Iagre antalet i nyregistreringar ar 2024 och
2025 ar relaterat till en lag prognostiserad tillvaxt av BNP. Det ar en niva pa antalet

3! Transportstyrelsen, (2022) "Lastbil”.
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nyregistrerade lastbilar som ligger inom spannet fér antalet nyregistrerade tunga lastbilar vi
sett de senaste aren.

Vi har ocksa testat en modell dar férandringen av antalet tunga lastbilar i procent forklaras av
forandringen av BNP. | detta fall blev forklaringsgraden hégst (R? = 0,15) nar samma ar
anvandes for bade férandringen av BNP och férandringen av nyregistrerade tunga lastbilar.
Modellen ger dock att antalet nyregistrerade tunga lastbilar skulle 6ka fram till ar 2025, vilket vi
inte beddmer som realistiskt med tanke pa den utveckling vi ser i omvarlden, och inte heller
stammer dverens med vara prognoser for personbilar och latta lastbilar.

Motorbranschens riksférbund (MRF) tar fram prognoser for forsaljningen av lastbilar 6ver 16
ton. Deras prognos fran november 2021 uppskattade att 6 000 fordon skulle saljas ar 2022.
Fordon 6ver 16 ton utgjorde 86 % av nyregistreringarna ar 2021. Raknas MRFs prognos upp
till samtliga lastbilar 6ver 3,5 ton, blir siffran cirka 7 000 lastbilar. MRF avser att se 6ver sin
prognos i maj med hansyn till Rysslands krig i Ukraina.®?

Det forsta kvartalet 2022 nyregistrerades 1 634 lastbilar. Lastbilsférsaljningen det forsta
kvartalet har historiskt statt for ungefar 23 procent av arsforsaljningen. Raknas siffrorna for
forsta kvartalet 2022 upp till helar blir totalen cirka 7 000 lastbilar. Var modell ger 6 800
nyresistrerade tunga lastbilar &r 2022, vilket vi bedémer som realistiskt i forhallande till bade
MRFs prognos och forsaljningen forsta kvartalet. Det ar rimligt att komponentbristen och de
dystrare ekonomiska framtidsutsikterna ger en lagre niva pa helar an férsta kvartalet.

Avregistrerade tunga lastbilar

Prognosmetod:

Bedbémning
Antalet avregisterade lastbilar ar 4,3 procent av féregéende ars bestand.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Det totala antalet avregistreringar per ar varierar, men sedan 2010 har andelen av fordonen i
det totala bestandet som avregistrerats nastkommande ar varit relativt konstant. Andelen har
legat mellan 3 och 5 procent. De senaste tre aren (2019-2021) har andelen som
avregistrerats motsvarat 4,3 procent av fjolarets bestand. Vi bedémer att den totala andelen

avregistreringar i forhallande till det totala bestandet foregaende ar kommer att ligga kvar pa
samma niva som tidigare under hela prognosperioden.

Avstillda tunga lastbilar

Prognosmetod:

Bedémning

Andelen avstallda lastbilar kommer vara 38 procent av bestandet under hela prognos-
perioden.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Historiskt sett har andelen tunga lastbilar som varit avstallda i férhallande till hela bestandet
varit relativt konstant 6ver tid. Sedan 2013 har andelen varit 38 procent med undantag for

32 Arende Utr 2021/118 handling # 3, "Mej| fran styrelseordférande MRF tunga fordon”, 22 april 2022.
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aren 2019 och 2020 da andelen var 39 procent. 2012 var andelen uppe i 40 procent. Vi
bedomer att andelen kommer ligga kvar pa 38 procent for hela prognosperioden.

Tunga lastbilar i trafik

Tunga lastbilar i trafik berédknas enligt formel (3) i avsnitt 1.2.

Uppfdljning av prognosen 2021

Antalet avregistreringar ar 2021 var ungefar som prognostiserat. Antalet nyregistrerade
lastbilar underskattades med cirka 600 lastbilar samtidigt som antalet avstéallda fordon
Overskattades med ungefar lika manga. Tillsammans ger det att antalet lastbilar i trafik
underskattades.

Tabell 4.1. Prognos och utfall av tunga lastbilar i trafik, antal avstéllda, nyregistrerade och avregistrerade 2021.

I = e
84 410 53 967 6 369 5931
85 554 53 350 6 967 5 889
-1 144 617 -598 42
-1,3% 1,2% -8,6% 0,7%

4.2 Drivmedelsfordelning for tunga lastbilar

Nyregistrerade tunga lastbilar efter drivmedel

Prognosmetod:

Bedbémning

Andelen eldrivna lastbilar bland de nyregistrerade tunga lastbilarna kommer 6ka linjart fran
2021 ars niva till 10 procent ar 2025.

Andelen gaslastbilar bland de nyregistrerade tunga lastbilarna foljer trenden for ar 2019 till ar
2021.

Andelen bensindrivna tunga lastbilar kommer vara 0,3 procent hela prognosperioden.

Andelen tunga lastbilar som drivs med 6vriga drivmedel (exklusive diesel) kommer félja
trenden for ar 2017 till &r 2021.

Resterande nyregistrerade tunga lastbilar kommer vara dieseldrivna.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Fordelningen av drivmedel och introduktionen av elektriska fordonen paverkas av flera
styrmedel som inforts for att na klimatmalen. Ett av dessa ar regler for koldioxidutslapp fran
nya fordon. 2019 beslutade EU om en férordning med normer for koldioxidutslapp fran nya

tunga fordon. Forordningen syftar till att minska utslappen fran nya tunga fordon med 15
procent ar 2025 och med 30 procent ar 2030 jamfért med en referensperiod fran och med den
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1 juli 2019 till och med den 30 juni 2020.% Minskningskraven innebar att utvecklingen, liksom
marknadsintroduktion av eldrivna tunga fordon maste ga snabbare dn motsvarande utveckling
for personbilar. Kraven pa utslappsminskningar for personbilar tradde i kraft ar 2020 och da
hade eldrivna personbilar redan funnits pa marknaden i 10 ar.

2020 togs en fardplan for fossilfri konkurrenskraft gallande tunga fordon fram av Fossilfritt
Sverige och Bil Sweden (nuvarande Mobility Sweden). | den gjordes uppskattningen att
effektiviteten hos férbranningsmotorer skulle kunna 6ka med 10-15 procent till ar 2030 och att
det i sa fall skulle behovas 15—-20 procent eldrivna fordon i nybilsférsaljningen for att uppna
EU-kraven. Enligt fardplanen finns bedémningar om att det kommer kravas 5 procent elfordon
bland nybilsférsaljningen av tunga fordon pa Europaniva ar 2025 och 20 procent ar 2030 for
att na nu gallande mal.

Flera fordonstillverkare goér dock bedémningen att andelen kommer vara hogre i Sverige, givet
att forutsattningar i form av laddinfrastruktur och styrmedel finns pa plats. | Fossilfritt Sverige
och Bil Sweden:s fardplan finns ett lagscenario och hégscenario for férsaljningen av tunga
elektriska fordon. | lagscenariot ar andelen nyregistrerade elektriska tunga fordon strax over
10 procent ar 2025 och strax under 20 procent i hdgscenariot. Likande prognoser finns hos
fordonstillverkarna.3* Scania uppskattar att 10 procent av den europeiska forséljningen ska
vara elfordon 2025 och 50 procent ska vara elektriska ar 2030.3® Enligt Volvos arsredovisning
ska 35 procent av fordonsférsaljningen ar 2030 vara elektrisk.®® Andra, nyare, uppgifter fran
foretaget gor dock gallande att forsaljningen av batterielektriska och vatgasdrivna tunga
fordon kommer vara upp mot 55 procent ar 2030.%7

Det gar att sdka stod for inkop av miljdanpassade tunga fordon. Ett stod ar i form av en
klimatpremie till miljdlastbilar som betalas ut av Energimyndigheten. Premien kan bland annat
betalas ut till tunga lastbilar 6ver 3,5 ton som drivs enbart av bioetanol, fordonsgas eller
elektrisk energi fran en branslecell, batteri eller extern kalla. Stédet ar hdgst 20 procent av
inkdpskostnaden, samt hdgst 40 procent av prisskillnaden mellan miljdlastbilen och narmast
jamforliga fordon.%® Enligt uppgifter fran Energimyndigheten i februari 2022 hade stdd beviljats
till 166 ellastbilar, 283 gaslastbilar och 7 hybridlastbilar med inkdp senast ar 2022.3°

Det gar ocksa att sdka stéd for tunga gasfordon via Klimatklivet. Sedan starten har
Naturvardsverket beviljat stdd till 858 tunga gasfordon (det beviljade stddet stracker sig fram
till ar 2024). Under 2021 tillkom knappt 250 ansokningar géllande gasfordon. 40

Var beddmning ar att antalet lastbilar som far stéd genom klimatpremien och klimatklivet
sharare ska ses som en nedre grans for antalet nyregistrerade lastbilar med gas och eldrift, da
det ocksa finns andra typer av stod och styrmedel. | budgetpropositionen for ar 2022 finns det
medel till klimatpremien fram till &r 2024.4' Var bedémning &r att antalet ellastbilar kommer

33 Europaparlamentet och Europeiska unionens rad, "Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/ av
den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om andring av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG”.

% Fossilfritt Sverige och Bil Sweden, (2020) "Fardplan for fossilfrikonkurrenskraft — Fordonsindustrin — Tunga
fordon”.

% Scania, (2021) "Scania ars- och héllbarhetsredovisning 2020".

% Volvo Group, (2021) "Volvokoncernens ars- och hallbarhetsredovisning 2020 Skapar framtidens transporter
och infrastruktur”.

37 Arende Utr 2022/3 handling # 3, "Mail fran Volvo”, 13 april 2022.

% Miljsdepartementet, Férordning (2020:750) om statligt stod till vissa miljéfordon Svensk forfattningssamling
2020:2020:750 t.o.m. SFS 2021:1274 - Riksdagen.

% Arende Utr 2021/118 handling # 1, "Mejl fran Energimyndigheten”, 17 februari 2022.

40 Arende Utr 2021/118 handling # 2, "Mej| fran Naturvardsverket”, 22 april 2022.

41 Regeringen, "Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 20 Allman milj6- och naturvard”.
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Oka aven under ar 2025, dels beroende pa EU:s krav gallande utslapp av nya bilar, dels
beroende pa fordonstillverkarnas planer. Aven om det inte finns en beslutade medel il
klimatpremien langre fram an 2024, bygger var bedomning pa att den sammanlagda
styrmedelsmixen kommer fortsatta att driva pa en 6kad andel av miljélastbilar aven ar 2025.

| slutet av 2021 fans 72 tunga ellastbilar i trafik, varav 50 hade registrerats under aret.
Utvecklingen gar mycket snabbt. Sett till viktklasser finns flest ellastbilar i viktklassen 16-27
ton, bade i absoluta (59 lastbilar) och relativa (0,2 procent) tal. Vid arskiftet 2021/2022 fanns
ocksa enstaka lastbilar i viktklasserna 3,5-16 ton (4 lastbilar), 27—40 ton (7 lastbilar) och
40-64 ton (2 lastbilar). Ingen lastbil dver 40 ton nyregistrerades under 2021.

Forsta kvartalet ar 2022 nyregistrerades 29 ellastbilar. En upprakning till helar (baserat pa att
forsta kvartalet star for 23 procent av arsforsaljningen) ger 129 lastbilar ar 2022. Var
beddmning ar att antalet ellastbilar under 2022 kommer 6ka mer a8n sa. Antagande om
framtida ellastbilar &r osakra, men var nuvarande bedémning ar att antalet ellastbilar kommer
oOka linjart fran ar 2021 till 10 procent ar 2025. Det ger en andel om 3 procent 2022 och lite
drygt 200 lastbilar.

Gaslastbilarna ar betydligt fler &n ellastbilarna, cirka 1 400 eller 1,7 procent av de tunga
lastbilarna. Aven har finns det flest lastbilar, bade i absoluta och relativa tal i viktklassen
16-27 ton (911 lastbilar eller cirka 3 procent). | denna viktklass utgjorde gaslastbilarna 8
procent av nyregistreringarna ar 2021. Det finns aven gaslastbilar i viktklasserna 3,5-16 ton
(106 lastbilar) och 27—40 ton (409 lastbilar). Inga gaslastbilar 6ver 40 ton fanns registrerade ar
2021. Lastbilar upp till 40 ton utgjorde 99 procent av lastbilarna i trafik och 96 procent av de
nyregistrerade lastbilarna ar 2021.

Andelen gaslastbilar av nyregisteringarna har legat mellan 0,5 och 2 procent mellan ar 2002
och 2018. Darefter har andelen sakta stigit upp till 5 procent 2021. Ar 2020 beslutade EU-
kommission att godkanna att Sverige infor skattebefrielse for biogas i 10 &r.*2 Det talar for att
andelen gasfordon kommer fortsatta att 6ka. Under forsta kvartalet 2022 saldes 109
gaslastbilar, motsvarande 6,7 procent av nyregistreringarna. Raknas antalet upp till helar
motsvarar det 464 gaslastbilar. Var bedémning ar att andelen gaslastbilar kommer dka
motsvarande trenden mellan &ren 2019—2021. Det ger en andel pa 6,2 procent ar 2022 (421
lastbilar) och 9,8 procent ar 2025.

Andelen bensindrivna lastbilar har legat mellan 0,5 och 0,3 procent de senaste 10 aren.
Andelen ar 2021 var 0,3 procent. Var bedémning ar att andelen kommer ligga kvar pa 0,3
procent hela prognosperioden.

Andelen lastbilar som drivs med 6vriga drivmedel (exklusive diesel) har dkat fran 0,1 till 0,4
procent de senaste fem aren. Var bedomning ar att andelen lastbilar som drivs med 6vriga
drivmedel (exklusive diesel) kommer félja trenden de fem senaste aren. Det ger en andel pa
0,4 procent 2022 och 0,6 procent 2025.

Resterande nyregistrerade lastbilar antas var dieseldrivna.

En uppfdljning av fjolarets prognos for nyregistrerade tunga lastbilar férdelat pa drivmedel
visar pa ytterst sma skillnader mellan prognos och utfall vad galler férdelningen av drivmedel.
Totalt sett underskattade fjolarets prognos antalet nyregistrerade lastbilar. Det innebar att
antalet nyregistrerade lastbilar underskattades fér samtliga drivmedel férutom bensin. Storst
relativ underskattning var det gallande ellastbilarna, dar dubbelt sa manga nyregistrerades

42 Regeringskansliet, (2020) "Skattebefrielse majlig for biogas och biogasol”.
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som i prognosen. Storst absolut underskattning var det av antalet diesellastbilar (inklusive
biodiesel) (Tabell 4.2).

Tabell 4.2. Prognos och utfall av nyregistrering av tunga lastbilar fordelat pa drivmedel, ar 2021.

) Diesel & w
Bensin biodiesel El Gas Ovriga Totalt

6 000 25 305 13 6369

Prognos 25

Utfall 20 6 524 50 347 26 6 967
Absolut differens 5 -524 -25 -42 -13 -598
Relativ differens 27,4% -8,0% 491 0/; -12,1% -51,0% -8,6%
Fordelning prognos 0,4% 94% 0,4% 5% 0,2% 100%
Fordelning utfall 0,3% 94% 0,7% 5% 0,4% 100%

Avregistrerade tunga lastbilar efter drivmedel

Prognosmetod:

Bedbémning:

Andelen avregistrerade lastbilar per drivmedel &r samma som ar 2021 for hela prognos-
perioden.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

De dieseldrivna lastbilarna utgor fortfarande 97 procent av de tunga lastbilarna i trafik. Trots
introduktion av nya drivlinor kommer de fortfarande utgéra den absoluta merparten av
lastbilarna i trafik under hela prognosperioden. Var beddomning ar att de ocksa kommer utgéra
den storsta delen (97 procent) av de avregistrerade tunga lastbilarna under prognosperioden.

Avstallda tunga lastbilar efter drivmedel

Prognosmetod:
Bedémning

Andelen avstallda lastbilar som drivs av bensin, el, elhybird, etanol och 6vriga drivmedel
(exklusive diesel och gas) ar samma som for ar 2021 hela prognosperioden.

Andelen avstallda gaslastbilar féljer trenden de senaste 10 aren.

Resterande andel avstallda lastbilar drivs av diesel.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Gaslastbilar har funnits lange. Andelen avstallda gaslastbilar har 6kat fran 0,09 procent ar
2012 till 0,34 procent ar 2021. Gaslastbilarna fortsatter att 6ka i flottan och vi bedémer att
deras andel av de avstallda lastbilarna ocksa kommer att 6ka. Vi antar att de foljer trenden de
senaste 10 aren vilket innebar en 6kning fran 0,4 procent ar 2022 till och 0,5 procent 2025.
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Tunga lastbilar i trafik efter drivmedel

Prognosmetod:
Fordon i trafik fér respektive typ av drivmedel berdknas enligt formel (4) i avsnitt 1.2.

Prognosen for drivmedelsférdelningen bland de tunga lastbilarna i trafik foll relativt val ut
jamfort med utfallet. Den storsta absoluta differensen finns for dieselfordonen, dar antalet
lastbilar i trafik underskattades, men den relativa differensen ar endast drygt en procent. Den
stdrsta relativa differensen finns for ellastbilar i trafik och dvriga lastbilar (Tabell 4.3).

Tabell 4.3. Prognos och utfall av antalet tunga lastbilar i trafik, fordelat pa drivmedel, ar 2021.

. Diesel & e
Bensin biodiesel El Gas Ovriga Totalt

Prognos 918 81 851 51 1425 165 84 410
Utfall 945 82 975 72 1426 136 85554
Absolut differens -27 -1124 -21 -1 29 -1144
Relativ differens -2,9% -1,4% -28% -0,1% 21% -1,3%
Fordelning prognos 1,1% 97% 0,1% 1,7% 0,2% 100%
Fordelning utfall 1,1% 97% 0,1% 1,7% 0,2% 100%

4.3 Utslappsklass for tunga lastbilar

Var prognos avser hur stor andel av antalet tunga lastbilar i trafik som &r klassificerad enligt
utslappsklass Euro VI, Euro V respektive El samt hur stor andel som tillhdr 6vriga
utslappsklasser eller saknar uppgift om utslappsklass.

Nyregistrerade tunga lastbilar efter utslappsklass

Prognosmetod:
Bedbémning

Alla nyregistrerade tunga lastbilar forutsatts tillhéra utslappsklass Euro VI, med undantag for
de elektriska lastbilarna som beddms till samma antal och pa samma satt som beskrivs i
avsnitt 4.2.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Sedan 2018 har 94 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna tillhért Euro VI. Samtidigt
har andelen Euro V lastbilar minskat fran 1,8 till 1,1 procent. En handfull Euro I, Euro Ill och
Euro IV har ocksa nyregistrerats, men dessa utgor tillsammans mindre an 0,5 procent av
nyregistreringarna. Trots att ett fatal lastbilar som inte tillhér Euro VI fortfarande nyregistreras
har vi valt att ha kvar antagandet fran foregaende ars prognos om att alla nyregistrerade
lastbilar, utom de elektriska, tillhér Euro VI. Den framsta anledningen till det ar att halla
modellen enkel, och att intresset for prognosen framst galler fordelningen mellan Euro V och
Euro VI i trafik. De fa lastbilar som nyregistreras som inte tillhér Euro VI har liten betydelse for
férdelningen i trafik.
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Avregistrerade tunga lastbilar efter utslappsklass

Prognosmetod:

Bedbémning

Andelen avregistrerade tunga lastbilar som vi saknar uppgifter om utslappsklass for kommer
folja trenden mellan aren 2015-2021.

Andelen avregistrerade tunga lastbilar som tillhor utslappsklassen EEV“ kommer vara 1,7
procent hela prognosperioden.

Andelen avregistrerade ellastbilar bedéms till samma antal och pa samma satt som beskrivs i
avsnitt 4.2.

Resterande andel avregistrerade tunga lastbilar antas vara Euro V och Euro VI. Férdelningen
mellan dessa kommer att folja trenden for férdelningen for ar 2015 till ar 2021.

Ovriga utslappsklasser antas utgdra noll procent av avregisteringarna.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Ar 2021 saknades uppgifter om utslappsklass fér 71 procent av de avregistrerade tunga
lastbilarna. 2015 var motsvarande siffra 97 procent. Var beddmning ar att andelen
avregistrerade tunga lastbilar som vi saknar utslappsklass for kommer fortsatta minska enligt
trenden mellan aren 2015-2021.

Avregistreringarna kopplat till utslappsklass Euro V och Euro VI var 11 respektive 16 procent
ar 2021. Samma ar var avregistreringarna kopplade till utslappsklassen EEV 1,7 procent. De
andra utslappsklasserna stod for mycket sméa andelar. Den stdrsta av dessa vara Euro IV med
en andel om 0,5 procent. For att férenkla prognosen antas dessa utslappsklasser utgéra noll
procent av avregistreringarna under hela prognosperioden.

Fordelning av avregistrerade Euro V och Euro VI lastbilar var ar 2015 67 procent Euro V och
33 procent Euro VI. Sedan dess har andelen Euro VI 6kat och utgjorde 2021 59 procent av
avregistreringarna. Var bedémning ar att férdelningen kommer f6lja den tidigare trenden. Det
innebar att andelen Euro VI kommer 6ka till 77 procent &r 2025. Sett till samtliga
avregistreringar innebar det att andelen Euro V kommer vara cirka 11 procent ar 2025 och
andelen Euro VI kommer vara 35 procent.

Avstallda tunga lastbilar efter utslappsklass

Prognosmetod:

Bedémning

Andelen avstallda tunga lastbilar som vi saknar uppgifter om utslappsklass for kommer att
folja trenden mellan aren 2015-2021.

Andelen avstallda tunga lastbilar som tillhér utslappsklassen EEV kommer att folja trenden
mellan aren 2015-2021.

Andelen avstallda tunga lastbilar som tillhér utslappsklasserna Euro 11l och Euro IV &r samma
som ar 2021 under hela prognosperioden.

43 EEV star fér Enhanced Environmental friendly Vehicle
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Andelen avstallda tunga ellastbilar bedéms till samma antal och p4 samma satt som beskrivs i
avsnitt 4.2.

Resterande andel avstéllda tunga lastbilar tillhor utslappsklasserna Euro V och VI.

Andelen avstallda tunga lastbilar som tillhdr 6vriga utslappsklasser antas vara noll.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Ar 2021 saknades uppgifter om utsléppsklass fér 92 procent av de avstallda tunga lastbilarna.
2015 var motsvarande siffra 98 procent. Var beddmning ar att andelen avstallda tunga
lastbilar som vi saknar uppgifter om utslappsklass fér kommer fortsatta minska enligt trenden
mellan aren 2015-2021. Det innebéara att andelen kommer vara 87 procent ar 2025.

Andelen avstallda tunga lastbilar som tillhér utslappsklassen EEV har 6kat fran 0,2 till 0,5
procent mellan 2015-2021. Var bedémning ar trenden kommer fortsatta, vilket ger en andel
om 0,8 procent 2025.

Andelen avstéllda tunga lastbilar som tillhér utslappsklasserna Euro 11l och Euro IV har dkat
nagot dver tid, men legat relativt stilla senaste aren. Vi bedomer darfor att andelen ligger kvar
pa 0,14 respektive 0,15 procent.

Andelen avstallda tunga lastbilar som tillhér utslappsklasserna Euro V och Euro VI var 3
respektive 4 procent ar 2021. Fordelningen mellan Euro V och Euro VI har andrats fran 60
procent Euro V och 40 procent Euro VI ar 2015 till 35 procent Euro V och 65 procent Euro VI
ar 2019. Darefter har andelen Euro V 6kat nagot igen till 40 procent. Den trend som ser ut att
ha funnits verkar ha brutits de senaste aren. Darfor antar vi en fordelning pa 40 procent Euro
V och 60 procent Euro VI fér hela prognosperioden.

Ovriga drivmedel utgér en véldigt liten andel av de avstallda tunga lastbilarna och antas vara
noll i prognosen.
Tunga lastbilar i trafik lastbilar efter utslappsklass

Prognosmetod:

Fordon i trafik fér respektive utslédppsklass berdknas enligt formel (4) i avsnitt 1.2.

Prognosen for 2021 var att andelen av den senaste utslappsklassen (Euro VI) for tunga
lastbilar i trafik var 54 procent, vilket stamde val med utfallet. Andelen Euro V lastbilar
underskattades marginellt. (Tabell 4.4).

Tabell 4.4. Prognos och utfall av andelen tunga lastbilar i trafik per utslappsklass, ar 2021.
Ovriga

Euro VI klasser eller
RELGES

Prognos

Utfall
Absolut differens

Relativ differens
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4.4 Tunga lastbilar i trafik per agarkategori

Prognosmetod:

Bedbémning. Prognosen gérs direkt pa fordon i trafik.

Andelen tunga lastbilar &gda av fysiska personer kommer ligga pa 4,5 procent under hela
prognosperioden.

Andelen tunga lastbilar som ar juridiskt agda i yrkesmassig trafik foljer trenden aren 2017
2021.

Resterande andel tunga lastbilar ar juridiskt agda och anvands i firmabilstrafik.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Fordelningen av antalet tunga lastbilar i trafik mellan agarkategorierna fysiska personer
respektive juridiska personer har varit stabil de senaste 10 aren. Andelen tunga lastbilar dgda
av fysiska personer har legat pa mellan 4,7 och 4,5 procent. Var bedéomning ar att andelen
kommer ligga kvar pa ungefar samma niva under hela prognosperioden.

Bland de juridiskt &gda tunga lastbilarna kan vi se en svag forskjutning mot att fler anvands i
yrkesmassig trafik och farre i firmabilstrafik. Vi har darfor valt att 1ata prognosen av juridiskt
agda tunga fordon i yrkesmassig trafik bero pa trenden de senaste fem aren. Det innebar att
andelen juridiskt agda tunga lastbilar i yrkesmassig trafik kommer 6ka fran 62 procent 2021 till
64 procent 2025 och att andelen tunga lastbilar i firmabilstrafik kommer minska fran 34 till 31
procent under samma tidsperiod.

En uppfdljning av féregdende ars prognos visar att fordelningen foll relativt val ut. Den storsta
differensen mellan utfall och prognos var 0,3 procentenheter.

4.5 Antal axlar och genomsnittlig totalvikt
for tunga lastbilar i trafik

Tunga lastbilar i trafik lastbilar efter antal axlar

Prognosmetod:
Bedbémning. Prognosen gérs direkt pa fordon i trafik.

Andelen tunga lastbilar med 2 axlar respektive 4 axlar eller mer foljer respektive trend for aren
2014-2021.

Andel tunga lastbilar dar uppgift om antal axlar saknas ar samma som ar 2021 (0,01 procent)
under hela prognosperioden.

Resterande andel tunga lastbilar har tre axlar.
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Motiv for Trafikanalys bedémning:

Andelen lastbilar med 4 axlar eller fler har 6kat fran 8 till 15 procent de senaste tio aren. Vi
bedomer darfor att det ar lampligt att anvanda trenden for att prognosticera andelen lastbilar
med 4 axlar eller mer de kommande aren.

Under samma period har andelen lastbilar med 2 axlar minskat fran 43 till 34 procent. Aven
har beddémer vi att folja trenden ar en bra prognosmetod.

Foregaende ars prognos baserades ocksa pa trenden och underskattade antalet lastbilar med
2 axlar nagot. Samtidigt sa 6verskattades antalet med 4 axlar eller fler nagot. Det skulle kunna
tyda pa att trenderna mer farre lastbilar med 2 axlar och fler med 4 axlar eller fler ar
avtagande.

Tabell 4.5. Tunga lastbilar i trafik fordelat pa antal axlar, prognos och utfall for ar 2021.

RELUER

Prognos 28 298 42 740 13 362 84 410

29068 43411 13069 6 85554
770 671 293 6 1144
-2,6% 5%  2,2% -100,0%  -1,3%
34% 51% 16% 0%  100%
34% 51% 15% 0%  100%

Genomsnittlig totalvikt for tunga lastbilar i trafik efter antal axlar

Prognosmetod:

Bedbémning. Prognosen gérs direkt pa fordon i trafik, baserat pa prognosen fér tunga lastbilar
efter antal axlar.

Den genomsnittliga vikten for tunga lastbilar med 2, 3 och 4 axlar och fler samt den
genomsnittliga vikten fér tunga lastbilar som saknar uppgift om antal axlar foljer sin respektive
trend for aren 2012 — 2021.

Den genomsnittliga totalvikten fér samtliga lastbilar berdknas genom att vikta samman
prognosen for genomsnittlig totalvikt per antal axlar med prognosen for fordelningen av tunga
lastbilar per antal axlar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Prognosmetoden ar den samma som féregaende ar som da foll bra ut. Den storsta avvikelsen
var att totalvikten foér tunga lastbilar med 4 axlar eller mer underskattades med 0,5 procent
(Tabell 4.6).
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Tabell 4.6. Genomsnittlig totalvikt [kg] for tunga lastbilar i trafik fordelat pa antal axlar,
prognos och utfall for ar 2021.

I
13681 27374 35274 6522 24032
13653 27436 35434 6540 23973
02%  -02%  -05%  -03%  02%
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5 Korttidsprognos bussar

| detta kapitel beskrivs hur prognosen for bussar ar framtagen. En buss ar har fler én 8
sittplatser utbver féraren och &r byggd i huvudsak for persontransporter.44 Att géra prognoser
for bussar skiljer sig i betydande grad jamfért med prognoser for personbilar och lastbilar.
Antalet fordon farre, variationen mellan aren ar stor och utvecklingen drivs till stor del av krav
kollektivtrafikmyndigheterna stéller i samband med upphandlingar. Detta gor
korttidsprognoserna for bussar mer osakra.

5.1 Antal bussar

Nyregistrerade bussar

Prognosmetod:
Bedbémning

1 400 bussar kommer nyregistreras arligen. Beddomningen ar osaker, sarskilt for enskilda ar,
och ska snarare ses som ett genomsnitt for de ar prognosen omfattar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Vid analys av nyregistreringar har vi inte hittat nAgot samband med andra faktorer s& som vi
kunnat hitta for personbilar och latta lastbilar. Cirka 70 procent av alla bussar anvands i
kollektivtrafiken.*® Vi har darfor anledning att tro att nyregistreringarna i stor utstrackning drivs
av upphandlingar. Det har visat sig vara svart att prognostisera upp- och nedgangar i
upphandlingsintensitet.

Ar 2019 landade vi darfér i beslutet att anta att antalet nyregistreringar blir 1 400 fordon per ar,
vilket motsvarar ett "normal-ar” de senaste aren. | metodpromemorian for prognoserna 2019
finns en mer ingaende redogorelse for de generella avvagningar vi har gjort vid framtagandet
av prognoserna avseende bussar.*

De senaste aren har antalet nyregistrerade bussar varierat mer an tidigare. Om vi studerar
perioden 2008-2021 finns bade toppnoteringen pa drygt 1 800 bussar och bottennoteringen
pa strax dver 800 bussar de senaste tva aren. Genomsnittet for antalet nyregistrerade bussar
de senaste fem aren ar 1 303 bussar. Vi har i arets prognos valt att tillampa samma
antagande som i tidigare prognoser, det vill siaga 1 400 nyregistrerade bussar per ar under
hela prognosperioden.

44 Transportstyrelsen, (2022) "Buss”.

45 En jamforelse mellan databasen FRIDA dit kollektivtrafikmyndigheterna rapporterar in uppgifter om sin
fordonsflotta, med uppgifter fran vagtrafikregistret visar att cirka 70 procent av bussar i trafik kérs inom den
upphandlade trafiken. Andelen har hallit sig relativt stabil éver tid. Svensk Kollektivtrafik, (2022) "FRIDA miljo-
och fordonsdatabas”.

46 Trafikanalys, (2019) "Korttidsprognoser fér den svenska vagfordonsflottan — metoder och antaganden PM
2019:3".
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Avregistrerade bussar

Prognosmetod:
Bedbémning

6,6 procent av antalet bussar i bestandet féregaende ar kommer att avregistreras, vilket
motsvarar medelvardet for ar 2017-2021.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Under perioden 2009 till 2021 har antalet avregistreringar varierat mellan 4,6 procent och 7,7
procent av antalet bussar i bestandet foregaende ar. Detta bortsett fran ar 2013 da
Transportstyrelsen gjorde en administrativ rensning som resulterade i extra manga
avregistreringar (9,5 procent). Genomsnitten for perioden &r 6,2 procent.*” Studerar vi enbart
de fem sista aren har andelen avskrivningar 6kat varje ar fran 5,5 procent ar 2017 till 7,7
procent ar 2021.

Tidigare ar har var bedémning varit att andelen avregistreringar kommer vara den samma
som genomsnittet for de tidigare 10 aren (exklusive ar 2013) fér samtliga prognosar. Denna
metod skulle i arets prognos ge avregistreringar pa 6,5 procent per ar under prognosperioden.

Hade vi i stallet antagit att trenden ar 2017 till ar 2021 star sig skulle vi fa avregistreringar pa
8,5 procent ar 2022. Avregistreringarna skulle darefter succesivt 6ka till 10,4 procent ar 2025.
Det ar en hégre andel an nagot annat ar under den studerade perioden, vilket vi inte bedémer
som rimligt. Vi har darfoér landat i att anvanda ett medelvarde av tidigare ar, men kortat ner
perioden till 5 ar. Detta ger avskrivningar pa 6,6 procent av foregaende ars bestand under
hela prognosperioden.

Avstallda bussar

Prognosmetod:
Bedémning

29 procent av bussarna i bestandet kommer vara avstallda under hela prognosperioden

Motiv for Trafikanalys bedémning:

De senaste 15 aren har andelen bussar som varit avstallda i férhallande till hela bestandet
varit relativt konstant. Den har mellan aren 2008 och 2021 varierat mellan 25 och 34 procent,
med ett genomsnitt pa 29 procent. Den hogsta andelen 34 procent var Coronapandemins
forsta ar 2020. Den héga andelen beror troligen pa att exempelvis researrangérer fick stalla av
sina turistbussar pa grund av den lagre reseefterfragan. | foregaende ars prognos bedémdes
andelen avstallda ar 2021 blir nagot lagre an 2020, men hogre an tidigare genomsnitt.
Darefter bedomdes andelen aterga till genomsnittet pa 29 procent. Andelen avstallda ar 2021
blev 30,4 procent. Bedémningen till denna prognos ar att andelen avstallda bussar ater
kommer ligga pa 29 procent.

47 D& har vi bortsett fran 2013 da Transportstyrelsen gjorde en administrativ rensning som resulterade i extra
manga avregistreringar.
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Bussar i trafik

Fordon i trafik berdknas enligt formel (3) i avsnitt 1.2.

Uppfoljning av fjolarets prognos

Prognosen for antalet bussar i trafik beror pa bedémningarna av antalet nyregistrerade,
avregistrerade och avstallda bussar. En jamférelse mellan prognos och utfall fér 2021 visar att
var prognos overskattade antalet fordon i trafik med 525 bussar eller 3,9 procent. (Tabell 5.1).
Den storsta avvikelsen var kopplad till antalet nyregistreringar dar var prognos var 568 bussar
(68 procent) for hogt. For hogt antal bussar i trafik ledde ocksa till att vi Gverskattade antalet
avstallda fordon i absoluta tal. Andelen avregistrerade bussar blev hégre an vad vi férutspatt
vilket ocksa bidrar till att var prognos for bussar i trafik blev for hog.

Tabell 5.1. Jamforelse mellan prognos och utfall for bussar, ar 2021.

Totalt i trafik Antal Nyregistreringar Avregistreringar

avstéllda

Prognos 14 119 6 344 1400 1260

Utfall 13 594 5948 832 1570
Absolut differens 525 396 568 -310
Relativ differens 3,9% 6,6% 68% -20%

5.2 Drivmedelsfordelning
Nyregistrerade bussar efter drivmedel

Prognosmetod:

Bedémning

Andelen nyregistrerade elektriska bussar kommer vara 28 procent ar 2022, 32 procent ar
2023, 35 procent ar 2024 och 39 procent ar 2025.

Andelen nyregistrerade gasbussar kommer vara 17 procent under hela prognosperioden.

Inga (férsumbart antal) bensinbussar kommer nyregistreras under prognosperioden.

Inga (férsumbart antal) etanolbussar kommer nyregistreras under prognosperioden.

Andelen nyregistreras elhybridbussar kommer vara 0,7 procent under prognosperioden.

Resterande nyregistrerade bussar kommer vara dieselbussar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Bussar har en stérre andel fordon med alternativa drivmedel, jamfort med andra fordonsslag.
Ar 2021 hade 27 procent av bussarna i trafik en drivlina med el, elhybrid, gas eller etanol.
Inom kollektivtrafikbranschen finns konsensus om att satsa pa fornyelsebara drivmedel i
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stéllet for fossila dito dar det &r mojligt.*® Bland nyregistreringarna fluktuerar andelarna bussar
med respektive drivmedel ganska mycket. Férmodligen ar detta beroende pa vilka regionala
kollektivtrafikmyndigheter (RKM) som upphandlat bussar just det aret och vilka krav de stallt.
Det gor det svart att prognostisera drivmedelsférdelningen. Vara prognoser bor mer ses som
en inriktning av utvecklingen.

Uppfdljning av fjolarets prognos visar att farre bussar nyregistrerades a@n vad vi forutspatt och
att andelen el-, elhybrid- och gasbussar var hdgre an i prognosen samt att andelen
dieselbussar var lagre (Tabell 5.2).

Tabell 5.2. Prognos och utfall av antalet nyregistrerade bussar, fordelat pa drivmedel, ar 2021.

Diesel (+

Biodiesel) El  Elhybrid  Etanol Gas Ovriga Totalt

Bensin

Prognos 0 925 250 11 0 215 0 1400

Utfall 0 464 201 20 0 147 0 832
dﬁ‘ft;fg'#; 0 461 49 -9 0 68 0 568
REEHY 99% 249 479 469 689
differens B ° % -47% B % B %
Fo;c:;:gnr:gg 0% 66%  18% 1% 0%  15% 0%  100%
R 0% 56%  24% 2% 0%  18% 0%  100%

utfall

Som hjalp for att ta fram prognoser har vi studerat drivmedelférdelningen for olika buss-
klasser. Enligt Europarlamentets och radets direktiv 2001/85/EG delas bussar in pa féljande
satt:

For fordon som ar inrattade for befordran av fler an 22 passagerare utéver foraren finns det tre
fordonsklasser:

- Klass I: fordon som tillverkats med utrymmen for staplatspassagerare for att medge
frekventa forflyttningar av passagerare.

- Kiass II: fordon som huvudsakligen tillverkats for befordran av sittplatspassagerare
och som ar utformade for att medge befordran av staplatspassagerare i mittgangen
och/eller i ett utrymme som inte ar stdrre an det utrymme som upptas for tva
dubbelsaten.

- Kiass lll: fordon som uteslutande tillverkats for befordran av sittplatspassagerare.

For fordon som ar inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utdver foraren finns det tva
fordonsklasser:

- Klass A: fordon utformade for befordran av staplatspassagerare. Ett fordon i denna
klass ar utrustat med saten och ska ha utrymme for staplatspassagerare.

48 Se t.ex. Partnersamverkan for en battre kollektivtrafik, (2018) "Branschgemensamt miljprogram”.
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- Klass B: fordon som inte ar utformade for befordran av staplatspassagerare. Ett
fordon i denna klass saknar utrymme for staplatspassagerare.

Bussklass | och Il torde vara lokal- och regionalbussar som framst upphandlas. Bussklass I
torde vara langfardsbussar. Uppdelat pa dessa bussklasser finns skillnader i andelen
alternativa drivmedel (Tabell 5.3).

Tabell 5.3. Antal bussar i trafik per bussklass och drivmedel, ar 2021.

Okéand A B I Il 11
85 0 2 0 0 0
656 110 1517 1776 4181 1632
I 44 6 1 594 17 0
Elhybrid 5 0 0 129 25 0
Laddhyrbid 1 0 0 0 0 0
Etanol 4 0 0 85 7 0
ER 206 7 8 1666 876 3
Ovriga 1 0 0 0 0 0
Totalt 952 123 1528 4 250 5106 1635
Andel bussar per bussklass 7% 1% 11% 31% 38% 12%

Elektriska bussar okar

Det finns flera styrmedel som driver pa for en stérre andel elektriska bussar. Bland annat EU:s
regelverk om utslapp fran tunga fordon, men ocksa malsattningar fran tillverkare och kdpare.*®
Scania har som mal att 10 procent av de tunga fordonen ska vara elektriska 2025.5° Det &r ett
internationellt mal och for att na det behover vissa marknader som ar lattare att elektrifiera ga
forre. Sverige namns ofta som en sddan marknad. Sverige har relativt hog elektrifieringsgrad
redan idag vad galler bussar klass | och Il och bedémer darmed Sverige som en marknad
som behdver ga fore. Ett annat styrmedel ar elbusspremien som kan sékas av de som kdper
en elbuss.®' Utdver styrmedel som driver pa for elbussar forekommer det uppgifter om att
elektriska bussar redan idag har en total agarkostnad (vilket inkluderar driftkostnader) som ar
konkurrenskraftig jamfért med fossila drivmedel.

Eldrivna bussar finns i bussklass A, B, | och I, aven om antalet eldrivna bussar varit fa i dessa
klasser med undantag for klass I. Bussklass | stod for 31 procent av bussarna i trafik och 28
procent av nyregistreringarna ar 2021. | bussklass | var hela 79 procent av de nyregistrerade
bussarna elektriska 2021. Ar 2019 och 2020 var motsvarande andel eldrivna bussar i klass |
42 respektive 34 procent. Ar 2018 var andelen 18 procent. Var bedémning &r att den hoga
andelen elektriska bussar bland nyregistreringarna for bussklass | kommer ligga kvar under
prognosperioden. Vi uppskattar den elektriska andelen till 90 procent av nyregistreringen av
bussar klass | ar 2025, men en rak uppskrivning fran nivan 2021.

49 Europaparlamentet och Europeiska unionens rad, "Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/ av
den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om andring av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG”.

50 Scania, (2021) "Scania ars- och hallbarhetsredovisning 2020”.

51 Riksdagsférvaltningen, Férordning (2016:836) om elbusspremie Svensk férfattningssamling 2016:2016:836
t.o.m. SFS 2021:1273 - Riksdagen. Trafikanalys har tidigare jamfért antalet nyregistrerade elbussar med
utbetalda premier och funnit att nyregisteringarna varit hégre an utbetalningarna.
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Bussklass Il utgdr 38 procent av bussarna i trafik och 35 procent av nyregistreringarna. Ar
2020 fanns endast en eldriven klass Il buss i trafik, ar 2021 var det 17. Det motsvarar 5
procent av nyregistreringarna. Aren 2018 till 2020 registrerades inga eldrivna klass Il bussar.
Vi tolkar utvecklingen 2021 som att det nu finns elektriska bussar som klarar regionaltrafik. Vi
beddmer att andelen elektriska klass |l bussar kommer 6ka. Vi uppskattar den eldrivna
andelen till 25 procent av nyregistreringen av bussar klass Il &r 2025, men en rak uppskrivning
fran nivan 2021.

Det finns inga registrerade eldrivna klass Il bussar idag. Var bedémning ar att dessa kommer
vara fa aven ar 2025.

Bussar klass A utgjorde endast 1 procent av bussflottan och 2 procent av nyregistreringarna
ar 2021. Ar 2019 var andelen nyregistrerade eldrivna klass A bussar 10 procent, vilket dkade
till 38 procent ar 2020 och 100 procent ar 2021. Men det ror sig fortfarande bara en nagon
enstaka buss per ar. Vi uppskattar att andelen kommer att ligga pa 90 procent hela
prognosperioden.

Bussar klass B utgjorde 11 procent av bussflottan och 18 procent av nyregistreringarna ar
2021. Det fanns endast en elektrisk klass B buss ar 2021 och inga elektriska klass B bussar
registrerades under perioden 2019 - 2021. Klass B bussar anvands i landsbyggstrafik, vilket
kan tankas gora dem svarare att elektrifiera. Vasttrafik har undersokt utbudet av tva typer av
bussar klass B (med plats for 10 respektive 20 passagerare) och funnit att det finns
leverantorer av eldrivna bussar pa marknaden (4 for den stérre modellen och 2 fér den
mindre). Det gor att vi anda tror att andelen elektriska bussar i klass B kommer 6ka under
prognosperioden. Vi uppskattar att andelen kommer att ligga pa 20 procent ar 2025, men en
rak uppskrivning fran ar 2021.

Ovanstaende ger att var sammanlagda uppskattning av andelen elektriska bussar blir 28
procent ar 2022, 32 procent ar 2023, 35 procent ar 2024 och 39 procent ar 2025. Jamfort med
de prognoser Trafikanalys genomférde ar 2020 ar detta en avsevard 6kning. | fjolarets
prognos lag andelen elektriska bussar pa 18 procent fér hela prognosperioden.

Gasbussar

Genomsnittet de senaste fem aren for andelen gasbussar bland nyregistreringarna oavsett
bussklass har legat runt 18 procent. Antalet nyregistrerade gasbussar varierar kraftigt mellan
aren och beror troligen pa olika regioners forutsattningar och den befintliga infrastrukturen for
att tanka gas. Flera kommuner kor pa biogas som produceras i kommunernas egna
avfallsverk dar slaktavfall och kompost omvandlas till biogas. P& grund av kommuners tidigare
stora satsningar pa biogas kan det férmodas att befintliga gasbussar till viss del ersattas av
nya nar det val &r dags. Samtidigt ser fordonstillverkare inte nagon framtid fér gasbussar. 2
Utbudet ar sa pass litet att det kan vara svart att stalla skakrav i upphandlingar, enligt
Vasttrafik. Andé finns visst utbud av bade klass | och klass Il gasbussar enligt deras
undersokning. Fran och med ar 2021 och 10 ar framat har Sverige fatt godkant att skattebefria
biogas.?® Det skulle kunna tala for att det anda finns de som vill satsa pa gasfordon.

Gasdrivna bussar finns i samtliga bussklasser. Storst andel av fordon i trafik har gasbussarna
i klass | (39 procent) och klass Il (17 procent).

52 Vasttrafik, (2021) "Rapport fran dialogméten med fordonsleverantérer 2021.”
53 Europeiska kommissionen, "State Aid”.
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Ar 2021 var 6 procent av de nyregistrerades bussarna klass I. Det ar betydligt lagre an de tre
foregaende aren da andelen steg fran 32 procent 2018 till 46 procent 2020. Genomshnittet for
de fyra senaste aren ar 31 procent.

44 procent av de nyregistrerade bussarna i klass Il var gasbussar ar 2021. Det ar en mer an
en dubblering jamfort med aren innan. Andelen gasbussar klass |1l 6kade fran 5 procent 2018
till 20 procent ar 2020. Genomsnittet for de senaste fyra aren ar 22 procent.

0,2 procent av bussarna i trafik i bussklass Il ar gas och endast en gasbuss klass Il har
nyregistrerats de senaste fyra aren. Det ar mojligt att tankinfrastrukturen for gas begransar
mojligheterna for gasdrivna langdistansbussar.

Gasbussar utgdr 6 procent av klass A bussarna och 1 procent av klass B bussarna i trafik. De
senaste aren har nagra enstaka gasbussar i dessa klasser nyregistrerats.

| fjolarets prognos antogs 15 procent gasbussar under hela prognosperioden. | arets prognos
ar var bedoémning att andelen gasfordon kommer ligga runt 17 procent under hela
prognosperioden. Det ar konsistent med att andelen gasbussar bland nyregistreringarna for
klass | och Il ligger kvar pa samma niva som ar 2021 (6 respektive 44 procent).

Ovriga drivlinor

Andelen nyregistrerade bensindrivna bussar har det senaste fem &ren varit 0,1 procent eller
cirka 1 buss om aret. Ar 2021 nyregistrerades ingen bensindriven buss. Var bedémning ar att
andelen bensindrivna bussar kommer ligga kvar pa en forsumbar niva, i likhet med fjolaret
beddmning.

Vi kan inte i registren skilja ut laddhybrider fran elhybrider som inte kan laddas. Pa grund av
detta ar vi tvungna att prognostisera elhybrider och laddhybrider tillsammans. Andelen
elhybridbussar som nyregistrerats de senaste fem aren &r 1 procent. Ar 2021 nyregistrerats
20 elhybridbussar (samtliga klass ), motsvarande 2,4 procent. Vasttrafik har funnit i sin
undersokning av potentiella leverantorer att elhybridbussar ar pa vag ut. Var beddémning ar att
andelen elhybridbussar kommer ligga kvar pa 1 procent. Detta ligger i linje med fjolarets
beddmning.

Inga etanolbussar har nyregistrerats sedan 2014. | likhet med fjolarets prognos ar var
beddmning att inte kommer registrerats nya etanolbussar (eller att antalet kommer vara
forsumbart).

Andelen dieselbussar beraknas som residualen

Diesel har varit det dominerade branslet for bussar, men andelen har sjunkit fran som hogst
94 procent 2016 till 56 procent 2021. Vara bedémningar gallande andra drivmedel leder till att
andelen i diesel bland de nyregistrerade bussarna kommer minska fran 53 procent ar 2022 till
43 procent ar 2023.

Avregistrerade bussar efter drivmedel

Prognosmetod:
Bedémning

e Andelen avregistrerade bensin-, el-, och elhybridbussar ar densamma som 2021 under
hela prognosperioden: 0,3 procent, 0,1 procent respektive 0,2 procent.
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e 1,8 procent av avregistreringarna ar etanolbussar under hela prognosperioden.

e Gasbussarnas andel av avregistreringarna okar fran 11 procent ar 2021 till 14 procent ar
2025.

o Aterstdende andel av avregistreringarna ar dieselbussar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Avregistrerade bussar med andra drivmedel an diesel har hittills varit ett fatal. Det ar darfér
svart att géra prognoser baserat pa historiken. Det kan téankas rimligt att avregistreringarna
utvecklas pa ett liknande satt som nyregistreringarna gjort tidigare. Andelarna bedéms darfér
Oka nagot fér gasbussarna (berédknat som den 6kande trenden fran tidigare ar) medan
andelen dieselbussar av avregistreringarna férvantas minska nagot.

Andelen avregistreringarna av etanolbussar motsvarar genomsnittet for féregadende fem ar.

Bedomningarna ligger i linje med fjolarets prognos.
Avstallda bussar efter drivmedel

Prognosmetod:
Bedémning

¢ Andelen avstallda elhybird- och etanolbussar samt bussar med 6vriga drivmedel beddéms
vara den samma som genomsnittet for a&r 2020 och 2021 under hela prognosperioden: 0,4
procent, 0,8 procent respektive 0,1 procent.

e Andelen avstallda el-, gas- och bensinbussar antas bero pa trenden de senaste fem aren.

e Aterstdende andel av de avstéllda bussarna ar dieselbussar.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Dieselbussarna utgjorde fram till ar 2020 6ver 90 procent av de avstéllda bussarna. 2021
hade andelen sjunkit till 88 procent. Ovriga drivmedel har allts& haft I4ga andelar och
forandringarna framat bedéms som relativt sma.

Andelen avstéllda gasbussar och elbussar bedoms 6ka, medan andelen bensinbussar
beddms minska.

Bussar i trafik efter drivmedel

Prognosmetod:
Fordon i trafik fér respektive typ av drivmedel berdknas enligt formel (4) i avsnitt 1.2.

Utfallet for 2021 visar att fjolarets prognos generellt verskattade antalet bussar i trafik for
samtliga drivmedel forutom bensin och etanol, vilket sannolikt forklaras av det laga antalet
nyregistrerade bussar. Trots en hogre andel nyregistrerade gasbussar an vad vi
prognosticerade for ar 2021 ar andelen i trafik Iagre, vilket kan kopplas samman med att
antalet nyregistrerade gasbussar blev lagre an vad vi férutspatt.

Att antalet bensinbussar i trafik underskattades beror troligen pa att andelen bensinbussar
bland avregistreringarna dverskattades nagot i fjolarets prognos. Att det var fler etanolbussar i
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trafik an vad som forutsags i fjolarets prognos beror sannolikt pa att andelen etanolbussar
bland de avstallda bussarna 6verskattades.

Tabell 5.4. Prognos och utfall av antalet bussar i trafik, fordelat pa drivmedel, ar 2021.

Diesel (+

Biodiesel) El  Elhybrid  Etanol Gas Ovriga  Totalt

Bensin

Prognos 24 10193 720 181 79 2920 3 14119
Utfall 37 9872 662 159 9% 2766 2 13594
dAbSO'“t 13 321 58 22 47 154 1 525
ifferens
Relativ -36% 3% 9% 14%  -18% 6%  29% 4%
differens
Fog‘:(fg“r:gg 0.2% 72% 5% 1%  0,6% 21% 002%  100%
FETRlE 0,3% 73% 5% 1%  07%  20% 001%  100%

utfall

5.3 Utslappklass for bussar
Nyregistrerade bussar efter utslappsklass

Prognosmetod:
Bedémning

Alla nyregistreringar tillhor utslappsklass VI eller el/elhybrider.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Vi gér samma bedémning som tidigare ar. De senaste fyra aren var 97 - 99 procent av de
nyregistrerade bussarna klassade som Euro VI eller el/elhybrid. Den lilla andel som inte ar det
ar sannolikt importerade aldre bussar.

Avregistrerade bussar efter utslappsklass

Prognosmetod:
Bedémning

Andelen avregistrerade bussar i utslappsklass Euro VI och féljer trenden for ar 2015 till ar
2021.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Avregistreringarna medfor att bussar med aldre utslappsklasser successivt fasas ut. Andelen
avregistrerade Euro VI och el/elhybridbussar ar 2015 var 0,3 procent. 2021 var motsvarande
andel 8 procent. Andelen har 6kat successivt éver tid med undantag for ar 2020, da andelen
var 5 procent, att jaAmfért med 7 procent aret innan. Ar 2020 &r speciellt pa grund av
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Coronapandemin. Ar 2020 blev bussar av utslédppsklass Euro V och lagre férbjudna i miljdzon
1, som finns i flera stdrre svenska stader.5

Avstallda bussar efter utslappsklass

Prognosmetod:
Bedémning

Andelen avstallda bussar i utslappsklass Euro VI och el/elhybrid foljer trenden for ar 2013 till
ar 2021.

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Andelen avstallda Euro VI och el/elhybridbussar ar 2013 var 0,3 procent. Andelen 6kade till 10
procent ar 2018 och sjonk sedan nagot till 9 procent ar 2019. Ar 2020 och &ar 2021 dkade
andelen markant till 26 respektive 25 procent. Detta kan ha berott pa att fler yngre bussar var
avstallda under Coronapandemin. Vi har trots det 1atit andelen avstallda bussar med
utslappsklasserna Euro VI och el/elhybridbussar legat kvar pa en hdgre niva.

Bussar i trafik efter utslappsklass

Fordon i trafik berédknas enligt formel (4) i avsnitt 1.2.

| fiolarets prognos bedémde vi att andelen bussar i utslappsklass Euro VI och el/elhybrid i
trafik skulle vara 69 procent. Utfallet i 63 procent. Var prognos 6verskattade darmed andelen
bussar i trafik med utslappsklass Euro VI och el/elhybrid nagot. En bidragande férklaring till
felet kan ha varit att vi 6verskattade det totala antalet nyregistrerade bussar.

5.4 Axlar och genomsnittlig totalvikt for
bussar i trafik

Bussar i trafik med tva axlar respektive tre axlar eller fler

Prognosmetod:
Beddmning. Prognosen gérs direkt pa fordon i trafik.

Andelen bussar med tre axlar eller fler foljer trenden de senaste 10 aren (2012-2021).

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Bussar klassificeras efter antalet axlar i intervallen tva axlar, tre axlar och fyra eller fler axlar.
Andelen bussar som har fyra eller fler axlar ar valdigt liten och har darfér slagits ihop med de
tre-axlade bussarna i statistiken. Prognoserna for den procentuella férdelningen i trafik mellan
grupperna bussar med tva axlar och bussar med tre eller fler axlar gérs genom att ta det
prognostiserade antalet bussar i trafik multiplicerat med prognostiserad andel av bussar med
tva axlar respektive tre eller fler axlar.

5 Transportstyrelsen, (2021) "Miljzoner”.
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2013 och 2014 hade 50 procent av bussarna i trafik tva axlar och 50 procent tre axlar eller fler.
Tiden dessférinnan var bussarna med tva axlar nagot fler an de med tre eller fler axlar. Sedan
2015 har anden bussar med tre axlar eller fler varit hdgre an andelen med tva axlar.
Skillnaden har ocksa vaxt. Ar 2021 hade 55 procent av bussarna i trafik tre axlar eller fler. |
arets prognos gar vi darfor ifran tidigare ars bedomningar med en fast fordelning mellan
bussar med tva axlar respektive tre eller fler axlar. | stallet bygger vi var prognos pa trenden
fér andelen bussar med tre axlar eller fler. Det innebar att andelen bussar med tre eller fler
axlar beddms vara 56 procent ar 2025.

Genomsnittlig totalvikt for bussar med tva axlar respektive tre axlar

Bedbémning

Vikten for bussar med tva axlar foljer trenden de senaste sex aren (2016-2021).

Vikten for bussar med tre axlar eller fler féljer trenden de senaste sex aren (2016—-2021).
Den genomsnittliga vikten for samtliga bussar i trafik beraknas baseras pa prognosen for
vikten for bussar med tva axlar respektive bussar med tre eller fler axlar, viktat med andelen
bussar med tva respektive tre eller fler axlar i prognosen (se ovanstaende avsnitt).

Motiv for Trafikanalys bedémning:

Det gar att urskilja langsamma men stabila trender mot tyngre bussar. Darfér prognostiseras
utvecklingen med linjara trendframskrivningar.

Uppfdljning av prognosen for 2021

En uppfdljning av var prognos Over bussar i trafik fordelat pa axlar visar att det blev farre tva-
axlade bussar i trafik an vad vi prognostiserat, se Tabell 5.5.

Tabell 5.5. Bussar i trafik fordelat pa antal axlar, prognos och utfall for ar 2021.

2 axlar < el Totalt
eller fler

Prognos 6 919 7 201 14 119
Utfall 6 149 7445 13594
Absolut differens 770 -244 525
Relativ differens 12,5% -3,3% 3.9%
Fordelning prognos 49% 51% 100%
Fordelning utfall 45% 55% 100%

Vad galler vikt kan vi se att fordonen i trafik var nagot tyngre an vad vi prognostiserat.
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Tabell 5.6. Genomsnittlig totalvikt [kg] for bussar i trafik fordelat pa antal axlar, prognos och utfall for ar 2021.

2 axlar Jendey Totalt
eller fler

Prognos 13568 25219 19 510
Utfall 13812 25328 20119

Absolut differens -244 -109 -609
Relativ differens -1,8% -0,4% -3,0%
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