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Forord

Coronapandemin fick snabbt en stor paverkan pa hela vart samhalle. Trafikanalys tog tidigt
(april 2020) beslutet att publicera snabba indikatorer 6ver utvecklingen i transportsektorn.
Denna samling av indikatorer med kortare beskrivningar har vi kallat Transportldget. Vi har nu
under narmare tva ars tid uppdaterat Transportlédget forst per vecka, darefter per manad och
mot slutet mer sallan. Transportldget har innehallit framfor allt andra aktoérers uppgifter men
aven snabbare publicering av delar av var egen statistik.

Trafikanalys har haft ett regeringsuppdrag att sarskilt folja trafikutvecklingen med anledning av
coronapandemin under 2021. Efter nastan tva ar av pandemibevakning publicerar vi som en
del av regeringsuppdraget denna sammanfattande PM, om pandemins inverkan pa
transportsektorn. | och med detta avslutar ocksa Trafikanalys den I6pande bevakningen i
Transportléaget.

Huvudforfattare till denna PM ar Maria Melkersson och Henrik Petterson. Det I6pande arbetet
med att bevaka och publicera Transportlaget har involverat flera medarbetare pa Trafikanalys.
Projektledare har varit Tom Andersson och Maria Melkersson och projektmedarbetare har
varit Fredrik Lindberg, Henrik Petterson, Fredrik Séderbaum, Bjorn Tano samt Mats Wiklund.

Stockholm, mars 2022

Sofie Orrling

Avdelningschef
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1 En pandemi slog till

WHO deklarerade den 11 mars 2020 att vi stod infér en pandemi, en coronapandemi (WHO,
2020). Det var tidigt uppenbart att transportsystemet och dess aktorer skulle paverkas av
pandemin, fragan var hur. Skulle kollektivtrafiken stdngas ned helt? Hur skulle godstransporter
over landgranser kunna fortsatta? Redan i mars 2020 minskade trafiken snabbt, pa vag, pa
jarnvag och framfor allt inom flyget, dar trafiken nastan helt upphérde.

Under de nastan tva ar som foljde skulle flera delar av transportsystemet bade uppleva
aterhamtning och aven nya stora minskningar i trafik. Antalet sjukvardade pa grund av covid-
19 visar tydligt pa de tva stora vagorna av pandemin, den forsta vagen i pandemins inledning
varen 2020 och den andra vagen runt nyaret och borjan av 2021. Som mest skrevs drygt 250
personer per dag in pa grund av covid-19 (Figur 1.1).
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Figur 1.1. Antal nyinskrivna i slutenvarden pa grund av covid-19 - februari 2020—-december 2021.
Kalla: Socialstyrelsen.

Anm. Fran och med mitten pa november 2021 saknas dagsnoteringar for antal nyinskrivna. Fran mitten pa

november till och med december anvands darfor ett genomsnitt per dag baserat pa veckonoteringarna fran
Socialstyrelsen.

De restriktioner och férandringar i beteende som féljde av smittspridningen gjorde att
transportsystemet paverkades i allra hdgsta grad. Kort sammanfattat har vi rest mindre under
pandemin, framfor allt mindre pa kollektiva fardmedel och framfor allt gjort farre langvaga
resor. Procentuellt sett har minskningen varit storst inom flyg, sjofart och langvaga tag. Det
har nyregistrerats farre nya personbilar under 2020 och 2021, jamfért med 2019. Antal
personbilar i trafik 6kade nagot jamfort med 2019 (1-2 procent) men den genomsnittliga
korstrackan med personbil minskade 2020 med hela 6 procent (det finns i skrivande stund
annu ingen statistik om kérstrackor for 2021).



Hemester, dvs. semester i Sverige, ar en foreteelse som fick publikt genombrott under
pandemin och antalet husbilar 6kade bade 2020 och 2021, med 4 respektive 10 procent,
jamfort med 2019." Antalet motorcyklar 6kade inte 2020 men den samlade kérstrackan med
motorcykel 6kade med hela 7 procent.

Cyklandet har 6kat under pandemin, efterfrdgan pa cyklar har varit stor, handeln har haft
cykelbrist och hogt tryck pa cykelreparationer (SVT, 2021). Likasa har efterfragan varit hog pa
begagnade bilar med stigande priser som foljd. Trafikanalys har i rapportform sammanfattat
hur personresandet paverkats av pandemin, bade det generella resandet (Trafikanalys,
2022c) och de samhallsviktiga resorna (Trafikanalys, 2022d).

Godstrafiken har férandrats i mindre grad, dock med vissa undantag och med container-
obalanser gentemot framfor allt Kina och hogre fraktpriser. Anpassningar har kravts i logistik-
upplaggen. Godstagen i Sverige har rullat ungefar som vanligt och godsmangderna pa fartyg
har varit ungefar pa samma nivaer som fére pandemin. Dock har gods pa passagerarfartyg
(exempelvis till Finland och Norge) fatt dirigeras om, eftersom vissa farjelinjer periodvis nara
nog upphodrde. Det har varit mycket farre langflygningar ut fran Sverige och darmed
begransad kapacitet att skicka flygfrakt med passagerarplan. Istallet har fraktflyget varit hogt
belastat, vilket resulterat i stora prisokningar for frakt. Mer frakt har gatt pa lastbil till norra
Europa for att - darifran lastas om till flyg. Mer gods har gatt pa tag fran Kina, istallet for att
flygas, i sparen av de stora prisdkningarna pa flygfrakt (Trafikanalys, 2021b).

Forarbristen for tunga lastbilar har varit tydligare an vanligt, bade pa grund av problem for
utlandska chaufforer att aka till Sverige, och pa grund av hog sjukfranvaro hos Sverige-
baserade forare. Giltigheten for yrkeskompetensbevis (YKB) férlangdes enligt beslut fran
regeringen och EU. Detta innebar att man kunde undvika att giltigheten for YKB skulle ha gatt
ut for flera tusen yrkesférare, samtidigt som de nédvandiga fortbildningsinsatserna var
stoppade under pandemin. (Trafikanalys, 2022d) | borjan av 2022 beslutades om tillfalliga
lattnader i regler om kér- och vilotider for att motverka férarbristen.?

E-handeln har vaxt kraftigt under pandemin (Trafikanalys, 2022a). Bade vana e-handlare och
lite mindre vana kundgrupper, sdsom aldre personer, valde att handla on-line i hdgre grad én
tidigare, for att undvika kontakter i butik. E-handeln 6kade i omsattning med hela 40 procent
mellan 2019 och 2020, och 2021 var 6kningen mot aret innan 20 procent. Med sadana
dkningstal skulle e-handeln néra nog férdubblas vart tredje ar. Okad e-handel har lett till stor
efterfragan pa framfor allt last-mile leveranser, dvs. den sista strackan fram till konsumenten.

E-handeln med livsmedel 6kade stort i pandemins inledning, men fran en lag e-handelsandel®
fran borjan. Under 2021 kdptes ungefar 6 procent av livsmedel via e-handel, mot 2 procent
2019 (Postnord, 2022). Aven om livsmedel fortfarande har en relativt blygsam e-handelsandel
ar livsmedel idag den andra stérsta e-handelsbranschen matt i omsattning. Samtidigt som e-
handeln blomstrat har den fysiska handeln backat. Nedlaggningen av butiker, och framfér allt
farre nystartade butiker, under pandemin har gett tomma butikslokaler i manga stader.

Transportsystemet har i hogsta grad paverkats av de restriktioner som utfardats, ven om
Sverige hort till de europeiska lander med minst tvingande restriktioner och stérre matt av
frivillighet. Minskat langvaga resande har féljt av avradan mot utlandsresor, inreseférbud och
Okad oséakerhet i omvarlden. Dartill har minskat regionalt kollektivtrafikresande f6ljt av bl.a.
Okat distansarbete, arbetsléshet och permitteringar samt distansundervisning i skolorna. En

" Avser husbilar i trafik plus avstéllda; dessa fordon stélls ofta av under vintern.

2 www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/2022/transportstyrelsen-beslutar-om-tilifalliga-lattnader-i-reglerna-
for-kor--och-vilotider/

3 Andel av totala detaljhandelsomsattningen som kommer fran e-handelsforséljning dvs. inte fran butik.
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tidslinje for pandemin och smittskyddsatgarder, samt tillfalliga inreseférbud och avradan fran
utlandsresor presenteras i bilagorna till Trafikanalys rapport om resménster under pandemin
(Trafikanalys, 2022c).

| Figur 1.2 visas hur trafiken i respektive trafikslag paverkades 2020 respektive 2021, jamfort
med prepandemiaret 2019, samt den lagsta noteringen som gjordes under 2020.

Vagtrafik - Vagtrafik - Jarnvag - Jarnvég - Flygtrafik - Flygtrafik -
totalt tung trafik persontag godstag inrikes utrikes

0 - m
| |

-10

-20

-30

-40

Lagsta 2020 vs. 2019 m2021 vs. 2019

Procent

-100

Figur 1.2. Trafik per trafikslag, fordndring av trafikvolym i procent under 2020 respektive 2021, jamfort med
2019, samt "lagsta” som avser den storsta nedgangen under 2020.

Kélla: Se respektive trafikslag i figurer nedan.

Anm: Vagtrafik ovan avser enbart det statliga vagnatet. For sjofarten saknas vecko- och manadsuppgifter.

De flesta delarna av transportsystemet* hade sin lagsta notering for trafiken runt vecka 15, i
bérjan av april 2020. Godstrafik pa jarnvag och tung trafik pa vag har under nastan hela
perioden varit minst paverkad av pandemin. Flygtrafiken &r mest paverkad under hela
perioden och ar dven det trafikslag som fortfarande ar langst ifran de trafiknivaer som radde
innan coronapandemin. Genomgaende for alla trafikslag och dess delar ar att de var mer
paverkade under 2020 an 2021.

Om man tittar pa utvecklingen av trafiken vecka for vecka ar det manga stora fluktuationer for
enstaka veckor. | Figur 1.3 visas darfor utvecklingen som glidande medelvarden éver 4
veckor. Noterbart ar att flyget och total vagtrafik uppvisar ungefar samma monster, aven om
vagtrafiken hela tiden varit betydligt mindre paverkat. De tva vagorna av pandemin avspeglas
tydligt bade pa vag och i luft. Tung trafik pa vag (dvs. framst tunga lastbilar) och godstrafiken
pa jarnvag har varit relativt opaverkat av pandemin hela perioden.

4 Exklusive sjofart, for vilken vi bara har kvartalsuppgifter (se kapitel 4).
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Figur 1.3. Trafik per trafikslag, forandring av trafikvolym i procent under 2020 respektive 2021, jamfort med
2019. 4 veckors glidande medelvarden.

Kalla: Se respektive trafikslag i figurer nedan.

Anm: Vagtrafik ovan avser enbart det statliga vagnatet. For sjofarten saknas vecko- och manadsuppgifter.

1.1 Att hitta snabba indikatorer for
transportsektorn

Trafikanalys startade redan i pandemins tidiga skede ett arbete for att tillgodose de sarskilda

informations- och statistikbehov som finns under en kris. Med anledning av coronapandemins
stora paverkan pa transportsystemet har Trafikanalys I6pande publicerat Transportidget med
aktuella indikatorer for att beskriva utvecklingen. Underlaget ar snabbt framtaget och ger inte

mojlighet till samma kvalitetssakring som i den officiella statistiken. Trafikanalys har sonderat
en mangd olika datakallor med olika frekvens fran Trafikanalys, andra transportmyndigheter,

trafikbolag, SCB m.fl.

| valet av lampliga indikatorer har de kvalitetskriterier som brukar stéllas pa officiell statistik®
vagts samman. Framfor allt &r det avvagningen mellan noggrannhet och aktualitet som kan
leda till konflikt. Aktualitet har har varit viktigt och statt i fokus, vilket innebar att det inte gatt att
stalla samma krav pa tillforlitlighet och detaljeringsgrad. Kvalitetsproblem har dykt upp i olika
former och omfattning. | bilagan finns mer detaljer om kallor och definitioner for de utvalda
indikatorerna. Under delar av pandemin gjordes nedslag i data fér resvanor for att beskriva
hur resandet med kollektivtrafik paverkats. Andra kallor for att félja paverkan pa mobilitet har
Overvagts men inte anvants, t.ex. mobildata for att folja manniskors forflyttningar. Dessa data
har istéllet utvarderats som en del i arbetet med att utveckla Trafikanalys
resvaneundersokningar i ett langre perspektiv.

® Vad som menas med kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen och dess sju kvalitetskriterier,
www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-200199-om-den-officiella-
statistiken sfs-2001-99
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Den forsta utgavan av Transportldget publicerades vecka 20 och avsag vecka 18. Under
oktober 2020 genomférdes en anvandarstudie (Trafikanalys, 2020a) som underlag for att félja
upp och utvardera arbetet dittills. Den 6vergripande slutsatsen ar att Transportlaget har tjanat
ett allmanintresse, men att det handlar om kortsiktiga behov. | takt med att pandemin I6pte pa
glesades publiceringarna successivt ut (se vidare nedan).

Foérutom de snabba indikatorerna i Transportldget har Trafikanalys publicerat omvarlds-
spaningar av politik, atgarder, forskningsstudier, undersékningar med mera om hur pandemin
paverkat transporter och resande. Under en period (16 mars—5 oktober 2020) publicerades en
omvarldsbevakning i form av kortare dagliga rapporter. Darefter foljde en period (12 oktober—
14 december 2020) med veckovisa omvarldsspaningar.® Dessutom har Trafikanalys publicerat
flera fordjupade rapporter om pandemins paverkan pa transporter och resande.”

Det blev redan i mars 2020 uppenbart att pandemin skulle paverka transportsektorn och att
detta skulle intressera manga; andra myndigheter, regeringskansliet, journalister, féretag i
branschen och allmanheten. Trafikanalys ar en statistikansvarig myndighet och vi ansvarar for
officiell statistik om transporter.

Det mesta vi publicerar avser ar, vissa publikationer avser kvartal och en enda publikation
(nyregistrerade vagfordon) kommer ut varje manad. Vanligen ar uppmarksamheten for
kvartalspublikationerna inte sa stor som for arlig statistik, ett kvartal har kants som en kort tid
for en uppdatering. Nu stod vi infoér en pandemi, dar det tidigt bérjade publiceras olika
indikatorer pa antal smittade och vardade per dygn.

| detta sammanhang forefoll ett kvartalsperspektiv som alltfér lAngsamt. Det var uppenbart att
vara ordinarie publikationer inte skulle kunna méta det intresse som fanns for transport-
sektorns utveckling under pandemin. Nagra andra lander som var tidigt ute med att publicera
indikatorer for transportsektorn var Danmark, England (London), USA och Canada.®

Man kan sammanfatta dessa publikationer med "grav dar du star”, dvs. att man i stort sett var
hanvisad till de indikatorer som redan fanns tillgangliga, snarare an att pabdrja nya
datainsamlingar for att fanga pandemins effekter. Vi forstod att vi var tvungna goéra
motsvarande for Sverige — leta efter data och indikatorer som redan finns, men som vi hittills
inte anvant.

| var jakt pa snabba indikatorer borjade vi se 6ver om nagon del av var egen statistik skulle
kunna publiceras snabbare an normalt, och aven kartldgga vilka andra potentiella datakallor
som fanns. Vi insag att var egen resvaneundersodkning var mojlig att publicera snabbare an
enbart for helar och detta gjordes for att beskriva hur resandet férandrades per kvartal under
pandemins forsta ar. Den typ av uppgifter som vi kunde ta fram kvartalsvis visas for hela
pandemin i Trafikanalys (2022c).

I mer normala tider ar inte kvartalspublicering av resvaneundersdkningen intressant; resvanor
ar trogrorliga och férandras langsamt. Pandemin ar forstas extrem och ledde till relativt stora
forandringar och snabba sadana i resmonster, vilket ar extraordinart.

Forutom resvaneundersdkningen var vi hanvisade till andra aktorers kallor, eftersom vi
dessutom helst ville ha indikatorer per vecka. Trafikverket har data som vi kunde anvanda oss

8 www.trafa.se/uppdrag/coronapandemin/corona-omvarld/

7 www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/projekt-om-corona-och-transporter-10591/

8 Danmark: www.dst.dk/da/Statistik/temaer/covid-19-hurtige-indikatorer#transport, England:
www.gov.uk/government/statistics/transport-use-during-the-coronavirus-covid-19-pandemic, USA:
www?7.bts.dot.gov/covid-19/week-in-transportation Canada:
www150.statcan.gc.ca/n1/en/type/data?subject levels=23
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av for att beskriva vagtrafikens utveckling. Trafikverket borjade publicera utveckling av
trafikarbetet pa statligt vagnat per vecka, nagot som normalt publiceras manadsvis.
Veckouppgifterna avsag utvecklingen jamfort med aret innan, fr.o.m. vecka 11 2020 t.o.m.
vecka 21 2021. Darefter minskade det allmanna intresset och Trafikverket atergick till de
normala manadspubliceringarna. Trafikverket har ocksa dagliga uppgifter om tagtrafik (antal
avgangar och antal tagkilometer) vilket vi anvant per vecka.

Trafikverket gav alltsad den veckovisa utvecklingen av trafik pa statligt nat, vilket ar knappt 70
procent av all vagtrafik. Hur skulle vi kunna sdga nagot om dvrigt vagnat, kommunalt och
enskilt? Det finns inga kontinuerliga och representativa matningar av trafik pa évrigt vagnat.
Den enda kalla vi kunde hitta var trangselskattepassager i Stockholm och Géteborg, dar vi
kunde fa uppgifter manadsvis relativt snabbt efter varje manadssiut.

Transportstyrelsen har uppgifter om antal flygningar, antal passagerare och aven flygfrakt i ton
(endast fr.o.m. 2020) som finns att tillgd per manad. Vanligen publicerar Trafikanalys ungefar
samma uppgifter men mer detaljerade uppgifter som officiell statistik och da enbart fér helar.

Av trafikslagen var sjotrafiken svarast att hitta indikatorer for. Vi understkte noga tva olika
kallor men det visade sig att ingen av dem var av tillrackligt hog kvalitet for att kunna beskriva
eventuella snabba foérandringar. De enda uppgifter for sjofarten som vi anvant i Transportlédget
ar darfor kvartalssammanstallningar fran var egen officiella statistik Sjétrafik.

Tidigt under pandemin blev det uppenbart att vi behévde beskriva hur trafik dver Sveriges
granser utvecklades. Vi kunde har anvanda snabba indikatorer om flygrérelser per vecka fran
Luftfartsverket samt manadsvisa uppgifter om passagerare och frakt fran Transportstyrelsen.
For sjofarten var vi beroende av var egen kvartalsvisa statistik om sj6trafiken.

En ytterligare fraga var granspassagerna med vag och jarnvag som vi vanligen inte publicerar
statistik for — hur utvecklades dessa? Trafikverket har uppgifter pa antalet tag via
Oresundsbron som entydigt visar trafiken mellan Sverige och Danmark. Oresundskonsortiet
har pa sin webbplats uppgifter om antalet fordon som passerar Oresundsbron varje vecka,
uppdelat pa ett antal olika fordonsslag. For den svensk-finska vaggransen rapporterar finska
tullen pa sin webbplats antalet latta respektive tunga fordon per manad och per gransstation.
Denna statistik bryts dessutom ned pa riktning (till Sverige respektive till Finland) och per
gransstation.®

Foér vaggransen mot Norge méter svenska Trafikverket pa endast en plats'® och den har vi
namnt i Transportldget, men denna enda matpunkt kan knappast sagas fanga hela den langa
gransen. Norska Vegvesen mater trafikutvecklingen pa 30 olika gransstationer pa norsk-
svenska gransen och presenterar daglig férandring i trafiken, jamfért med aret innan eller med
en "normalperiod”. Vi har da anvant medianen per vecka for att beskriva vagtrafikens
utveckling mellan Sverige och Norge.

For att folja den ekonomiska och sysselsattningsmassiga forandringen i Transportldget sa har
vi foljt omsattningen i olika delbranscher inom transportsektorn samt antal varslade personer i
desamma. SCB ansvarar for statistik om omsattning och publicerade i pandemins inledning
mer disaggregerad statistik an normailt.

Varselstatistik publiceras av Arbetsformedlingen och finns per manad. Vi évervagde att
publicera antalet konkurser och antal anstallda uppsagda till féljd av konkurser men det visade

9 Det finns sex grénsstationer pa den svensk-finska landgrénsen.
1 Punkt 9623 GRANS EDA
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sig svart att fanga snabba forlopp med konkursstatistik. Transportidget publicerades for varje
vecka fr.o.m. vecka 18 2020 (slutet av april) fram till julen 2020.

Efter nagra inledande veckor med Transportlédget pa enbart svenska, lade vi till en engelsk
Oversattning av texterna och figurer. Forsta halvaret 2021 gick vi éver till manatliga
publikationer av Transportldget och enbart pa svenska. Hosten 2021 hade intresset for
bevakningen minskat och vi gjorde en enda publicering, i november. | och med féreliggande
rapport avslutas Trafikanalys publicering av snabba coronaindikatorer. "

" Vid sidan om Transportlaget publicerade vi ocksa omvarldsbevakningar dar vi via mediabevakning beskrev
skeendet i transportsektorn i relation till pandemin. Denna omvarldsbevakning gjordes veckovis till en bdrjan
och gick senare 6ver till mer glesa omvarldsanalyser baserade pa intervjuer med nyckelpersoner i
transportsektorn.

1"
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2 Vagtrafik

Under pandemin kunde vi f6lja hur trafiken pa det statliga vagnatet utvecklats (avsnitt 2.1).
Trafikverket beraknar att knappt 70 procent av allt trafikarbete pa vag utférs pa det statliga
vagnatet. FOr dvriga vagar har vi endast kontinuerlig information for Stockholm och Goéteborg,
tack vare avlasning av fordon for trangselskatter (avsnitt 2.2). Slutligen kan statistik om
korstrackor for vagfordon visa oss vad som hande under pandemin (avsnitt 2.3)

2.1 Trafikarbete pa statligt vagnat

Trafikverket redovisar I6pande hur trafikarbetet (antal fordonskilometer) utvecklas pa det
statliga vagnatet. Varje manad publiceras utvecklingstal som avser dels /att trafik (personbil
och andra fordon med totalvikt om max 3,5 ton), dels tung trafik (tung lastbil och buss).

Den latta trafiken minskade snabbt redan i mars 2020 och lag i april hela 24 procent lagre an
2019. Darefter okade trafiken pa det statliga natet och lag i augusti—september 2020 pa i
princip samma nivaer som radde fére pandemin. Darefter slog en andra vag av pandemin till
och den latta trafiken minskade aterigen kraftigt, ned mot —12 procent under varen 2021
jdmfért med 2019Under senare delen av 2021 har totala trafiken atergatt till ungefar samma
nivder som 2019 (Figur 2.1).
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Figur 2.1. Trafikarbete pa statligt vagnat, for latt trafik (personbilar och andra latta fordon) respektive for tung
trafik (tung lastbil och buss). Férandring av trafikvolym per manad aren 2020-2021.
Kélla: Trafikverket

Anm: Januari—februari 2021 jamférs med motsvarande manad 2020, medan mars—december 2021 jamfors med
2019.
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Den tunga trafiken har paverkats betydligt mindre &n den latta trafiken under hela pandemin.
Under 2021 har den tunga trafiken flera manader till och med legat 6ver trafiknivaerna under
prepandemiaret 2019.

For hela kalenderaret 2020 uppmatte Trafikverket att den latta trafiken minskade med 10
procent och den tunga trafiken minskade med 2 procent. For kalenderaret 2021, jamfért med
prepandemiaret 2019, var férandringen for Iatt trafik en minskning med 6 procent och for tung
trafik en 6kning med 4 procent.

2.2 Vagtrafik till och fran centrala
Stockholm och Goteborg

Under hela aret 2019 passerade 90 miljoner fordon trangselskattestationer i Stockholm och
137 miljoner fordon i Goteborg, under skattebelagda tider. Goteborg har betydligt fler
fordonspassager for trangselskatter pa grund av fler betalstationer, 36 stationer mot
Stockholms 20.

Personbilar var det fordonsslag som paverkades forst av pandemin: antalet passager med
personbilar minskade redan i mars manad 2020 och i bada staderna (Figur 2.2). | april 2020
lag antalet passager s& mycket som 14 procent under 2019 ars niva. Darefter 0kade
passagerna under hela hosten 2020 for att sedan aterigen minska avsevart fran november
2020, i bade Stockholm och Géteborg, da den andra vagen av pandemin slog till. Under
hdsten 2021 har det skett en aterhdmtning till nivaer nara de som radde under 2019. Mot
slutet av 2021 lag dock antalet passager 6 procent under 2019 ars niva i Stockholm, och 8
procent under i Géteborg.

Vad betraffar antalet passager under mars—december 2020 var skillnaden —6 procent i
Stockholm jamfoért med 2019, och —7 procent i Géteborg. Motsvarande for helaret 2021 var i
Stockholm —4 procent jamfort med 2019 och i Géteborg —6 procent.
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Figur 2.2. Trangselskattepassager med personbilar i Stockholm respektive Goteborg, procentuell skillnad
mellan aren.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Januari 2020-februari 2021 jamférs med aret innan medan mars—december 2021 jamférs med
motsvarande manad 2019.

Trafiken med /étta lastbilar 6kade kraftigt i januari—februari 2020 jamfért med motsvarande
period 2019, i badde Stockholm och Géteborg. Denna 6kning stannade dock helt av nar
pandemin borjade paverka vart samhalle. Med undantag for enstaka manader har dock de
latta lastbilarna rullat ungefar som fére pandemin. Fr.o.m. mars 2021 har antalet passager
med latta lastbilar t.o.m. legat langt éver prepandemiaret 2019. Det ar val kant att e-handeln
Okat mycket under pandemin. Hur stor del e-handeln har i fler Iatta lastbilar i Stockholm och
Goteborg kan vi tyvarr inte mata (Figur 2.3).

For antalet passager med latta lastbilar under mars—december 2020 jamfért med 2019, var
skillnaden +1 procent i bade Stockholm och Géteborg. Motsvarande for helaret 2021 jamfort
med 2019 var i Stockholm +2 procent och i Géteborg +3 procent.
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Figur 2.3. Trangselskattepassager med létta lastbilar i Stockholm respektive Goteborg, procentuell skillnad
mellan aren.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Januari 2020-februari 2021 jamférs med aret innan medan mars—december 2021 jamférs med
motsvarande manad 2019.

Trafiken med tunga lastbilar 6kade ganska kraftigt i januari—februari 2020 jamfort med aret
innan, i bade Stockholm och Géteborg. Denna utveckling kom dock av sig helt nar pandemin
bérjade paverka vart samhalle. | april 2020 minskade tunga lastbilar sina passager till/fran
Stockholm. | bade Stockholm och Géteborg har passagerna med tunga lastbilar manga
manader under pandemin legat 6ver eller mycket Over normala nivaer.

| januari—februari 2021 minskade passagerna med tung lastbil avsevart, i bade Stockholm och
Goteborg. Observera dock att detta ar i jamforelse med motsvarande manader 2020 da
trafiken med tunga lastbilar 0kade rejalt (se ovan) (Figur 2.4).

Under mars—december 2020 var skillnaden for tunga lastbilar —3 procent i Stockholm jamfért
med 2019, och +2 procent i Goteborg. Motsvarande for helaret 2021 var i Stockholm —1
procent jamfért med 2019 och i Géteborg —2 procent.
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Figur 2.4. Trangselskattepassager med tunga lastbilar i Stockholm respektive Géteborg, procentuell skillnad
mellan aren.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Januari 2020-februari 2021 jamférs med aret innan medan mars—december 2021 jamférs med
motsvarande manad 2019.

Antalet bussar in och ut ur Géteborg minskade under varen 2020 med nagra procent, liksom
under pandemins andra vag. | Stockholm har antalet bussar legat en bra bit under normala
nivaer anda sedan i mars 2020. Skillnaden i Stockholm mot aret innan var som storst i april
2020 (=32 procent). Aven om antalet busspassager 6kat sedan dess ar antalet bussar i
Stockholm fortfarande betydligt farre an fére pandemin (Figur 2.5).

Minskad busstrafik — i liten utstrackning i Goteborg och i betydligt stérre utstrackning i
Stockholm — avser charterbussar, expressbussar och flygbussar. Den subventionerade
regionala busstrafiken gar framst i de centrala stadsdelarna (dvs. passerar sallan
trangselskattestationerna) och denna trafik ligger, enligt tidtabelluppgifter, pa ungefar samma
niva som fére pandemin. '?

Under mars—december 2020 var férandringen for bussar —16 procent i Stockholm jamfért med
2019, och -2 procent i Goteborg. Motsvarande for helaret 2021 var i Stockholm —11 procent
jdmfért med 2019 och i Géteborg —2 procent.

12 Se vidare Trafikanalys rapport Resménster under coronapandemins férsta halvar (Figur 1.2)
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2020/rapport202013-resmonster-under-coronapandemins-forstahalvar.pdf
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Figur 2.5. Trangselskattepassager for bussar i Stockholm respektive Géteborg, procentuell skillnad mellan
aren.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Januari 2020-februari 2021 jamférs med aret innan medan mars—december 2021 jamférs med
motsvarande manad 2019.

2.3 Korstrackor

Om man vill anpassa sitt bilresande till en ny situation sa kan man képa en ny bil, eller Iata bli
att kdpa en ny bil, man kan salja sin bil eller man kan stalla av sin bil for att spara kostnader.
Det som snabbast gar att forandra ar dock hur mycket man anvander sin bil; man kan
anpassa korstrackan. Statistiken om korstrackor ar "langsam” som indikator, jamfért med
Trafikverkets I6pande matningar pa statligt nat (avsnitt 2.1). De korstrackor som mats upp via
matarstallningar fangar kilometer som korts under en period bakat i tiden.
Korstrackestatistiken kommer darfor inte att fullt ut visa nagra snabba férandringar i beteende,
och pandemin har orsakat just snabba férandringar i var anvandning av fordon.

Antalet personbilar som var i trafik nagon gang under 2020 férandrades inte alls fran 2019,
men daremot minskade den genomsnittliga och den totala kérstrackan med personbilar med
hela 6 procent. Vi har statistik for korstrackor sedan ar 1999. Under den tiden har kérstrackan
gatt upp eller ned med nagon procent mellan aren, och de stérsta enstaka forandringarna
hittills har varit 2—3 procent upp eller ned per ar.

Man kan dela upp den totala kdrstrackans féréandring i tva komponenter:
- forandring i genomsnittlig korstracka for befintlig bilpark
- forandrat antal personbilar

Vi har gjort denna uppdelning for personbilar och aren 2000-2020 (Figur 2.6). Man kan se att
nar den totala korstrackan 6kar beror det framst pa att det blir fler bilar. Men nar den totala

18



korstrackan minskar vissa ar, ar forklaringen framst att de bilar som finns har kort kortare
strackor. Det ar ocksa detta som hant under pandemin: ett nagot mindre antal bilar har kort
avsevart kortare genomsnittliga kérstrackor. Skillnaden mot aret innan ar den i sarklass
storsta under perioden vi har statistik for. Finanskrisaret 2009 minskade total kérstracka tack
vare framfor allt en minskad genomsnittliga korstrackan.
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Figur 2.6. Procentuell nettoférandring av total kérstracka for personbilar, uppdelat pa forandring i
genomsnittlig korstricka respektive i forandrat antal bilar. Aren 2000-2020.
Kalla: Trafikanalys (2021c)

Antalet bussar som var i trafik nagon gang under 2020 lag 3 procent dver antalet 2019, men
deras genomsnittliga korstrdcka minskade med hela 12 procent. Vi vet ocksa att den 31
december 2020 var antalet avstéllda bussar hela 35 procent fler an samma datum 2019. Den
kommersiella busstrafiken — charterbussar, flygbussar och bestallningstrafik — har haft det
mycket svart under pandemin. Att stélla av en buss blir en snabb atgard for att spara in vissa
kostnader. | slutet av 2021 var antalet avstallda bussar 17 procent fler an 2019 (Trafikanalys,
2022b).

En typ av fordon som verkar ha anvants mer under pandemin, kanske under vara "hemestrar”,
ar motorcyklarna. 2020 var det lika manga motorcyklar i trafik som 2019, men deras totala
korstracka 6kade med hela 7 procent. Lastbilar, bade latta och tunga, hade i princip samma
totala korstrackor 2020 och 2021 som under 2019.
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3 Jarnvag

Persontagstrafiken matt i tagkilometer har sedan 2005 6kat varje ar (Trafikanalys, 2021d).
Utvecklingen av framforda tagkilometer de inledande elva veckorna 2020 féljde samma
trend® (Figur 3.1). Darefter minskade persontagstrafiken snabbt och under april—juli 2020 var
trafiken 2020 langt under nivaerna 2019. Allra storst var skillnaden under vecka 21 (mitten av
maj 2020): - 30 procent. Under hdsten 2020 till varen 2021 1&g persontrafiken ganska stabilt
pa runt 10 - 15 procent under 2019 ars trafiknivaer. Darefter har trafiken med persontag okat
och har sedan sommaren 2021 legat pa 2019 ars trafiknivaer eller strax under (Figur 3.1).

For antalet tagkilometer i persontagstrafiken under mars—december 2020 jamfort med 2019,
var skillnaden —13 procent. Motsvarande for helaret 2021 jamfort med 2019 var —5 procent.
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Figur 3.1. Persontagstrafik per vecka ar 2019-2021. Tusentals tagkilometer.
Kalla: Trafikverket
Anm. Jamforelser mellan veckor paverkas av kalendereffekter, nar pasken infaller etc.

Tagen delas in i tre olika tagsorter: kort-, medel- och langdistanstag. Exempel pa
kortdistanstag ar pendeltagen i Stockholm och Géteborg, medeldistanstag ar bland annat
regionaltdgen Stockholm—Eskilstuna och langdistanstag ar bland annat snabbtag Malmdo—
Stockholm. Under 2019 férdelades det totala antalet tagkilometer i persontrafiken pa 47
procent medeldistanstag, 27 procent kortdistanstag och 26 procent langdistanstag.
Medeldistanstagen har paverkats minst av pandemin, medan langdistanstagen har paverkats
mest.

Medeldistanstagen &r alltsa de tdg som paverkats minst om vi ser till hela pandemin. Under
varen—sommaren 2020 var det betydande minskning i denna trafik. Men redan under

'3 Bortsett fran de tva forsta veckorna, som innehdll fler roda dagar 2020 &n aret innan.
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sensommaren-hodsten 2020 gick tagen pa medeldistanser ungefar som fére pandemin, och sa
har det fortsatt under storre delen av 2021 (Figur 3.2).

For antal tagkilometer i medeldistanstrafiken under mars—december 2020 jamfoért med 2019,
var skillnaden =5 procent. Motsvarande for helaret 2021 jamfort med 2019 var —4 procent.
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Figur 3.2. Persontagstrafik i form av medeldistanstag, per vecka aren 2019-2021. Tusentals tagkilometer.
Kalla: Trafikverket

Kortdistanstdgen hade ocksa rejéla trafikminskningar under pandemins inledning men hosten
2020 var trafiknivaerna endast nagra fa procent under nivaerna fére pandemin. Stérre delen
av 2021 har trafiken varit i niva med 2019 (Figur 3.3).

For antalet tagkilometer i kortdistanstrafiken under mars—december 2020 jamfort med 2019,
var skillnaden —6 procent. Motsvarande for helaret 2021 jamfoért med 2019 var —5 procent.
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Figur 3.3. Persontagstrafik i form av kortdistanstag, per vecka aren 2019-2021. Tusentals tagkilometer.
Kalla: Trafikverket
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Langdistanstadgen har paverkats allra mest av pandemin och ar fortfarande i slutet av 2021
langst ifran de trafikeringsnivaer som radde fére coronapandemin. Under inledningen av 2021
lag langdistanstagen fortfarande langt under mer normala trafiknivaer och hela 30 procent
under 2019 ars nivaer. Varen 2021 6kade dock trafiken betydligt och ligger under senare
delen av 2021 narmare 2019 ars trafikniva (Figur 3.4).

For antalet tagkilometer i langdistanstrafiken under mars—december 2020 jamfért med 2019,
var skillnaden —34 procent. Motsvarande for helaret 2021 jamfort med 2019 var —12 procent.
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Figur 3.4. Persontagstrafik i form av langdistanstag, per vecka aren 2019-2021. Tusentals tagkilometer.

Kalla: Trafikverket

Godstagstrafiken under 2020-2021 har rullat ungefar som 2019. Det finns betydande variation
mellan enstaka veckor men skillnaderna mellan aren ar snarast att godstrafiken ékat under
pandemin (Figur 3.5). For totalt antal bruttotonkilometer i godstagtrafiken under mars—
december 2020 jamfért med 2019, var skillnaden +3 procent. Motsvarande for helaret 2021
jamfort med 2019 var +6 procent.
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Figur 3.5. Godstagstrafik per vecka ar 2019-2021. Miljontals bruttotonkilometer.

Kalla: Trafikverket
Anm. Jamforelser mellan veckor paverkas av kalendereffekter som nar pasken infaller etc.
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4 Sjofart

Antalet fartyg som ankommer till svenska hamnar bérjade minska redan under forsta
kvartalet1, 2020, i jamforelse med aret innan: =9 procent. Pandemin paverkade dock trafiken
endast under tre veckor i slutet av det forsta kvartalet. Det var férst under det andra kvartalet
2020 som minskningen tydligt marktes, den uppnadde da —26 procent (Figur 4.1). Andra och
tredje kvartalet 2021 ser vi en aterhamtning i antal fartygsanlop. En ny bottennotering naddes
under andra pandemivagen, forsta kvartalet 2021. Utvecklingstalen ser liknande ut om vi
istallet for antal fartygsanl6p raknar fartygskapacitet i form av bruttodraktigheten pa fartygen
som ankommer till de svenska hamnarna.

25000
20 000

15000

Antal fartyg

10 000

5000

Q1 Q2 Q@3 @4 o1 Q2 Q@3 Q@4 Q1 Q2 Q3 @4
2019 2019 2019 2019 2020 2020 2020 2020 2021 2021 2021 2021

Figur 4.1. Antal fartyg som anl6pt svensk hamn. Per kvartal, aren 2019-2021.
Kalla: Trafikanalys (2022¢)

Det ar passagerartrafiken som paverkats mest under pandemin, medan godstrafiken till sjoss
paverkats i liten utstrackning. Indirekt har godstrafiken med lastbilar och trailers paverkats, da
passagerarfartygen med utrymme for last (Ro-Pax) drog ned pa trafiken och i vissa fall nara
nog upphorde t.ex. till Finland (Trafikanalys, 2022c).

Runt 85 procent av allt gods som hanteras i svenska hamnar (summan av lastat och lossat
gods, matt i ton) ar utrikestransporter dvs. gar mellan en svensk och en utlandsk hamn.
Denna andel harvarit stabil aven under pandemin. Matt i godsvikt ar Tyskland storsta
avsandar-/ mottagarland; 2019 gick 16 procent av all godsvikt éver svensk hamn i utrikes
trafik till eller fran tyska hamnar (Trafikanalys, 2020b).

Det var endast sma andringar i hanterad godsmangd under pandemin. Om vi jamfor
kalenderaret 2020 med 2021 med prepandemiaret 2019 ar skillnaderna mellan aren sma.
Mangden hanterat gods i de svenska hamnarna, for utrikes och inrikes trafik, ligger runt 1
procent lagre an prepandemiaret 2019. Det tredje kvartalet 2020 var det samsta under
pandemin, da den totala mangden gods i svenska hamnar minskade med 6 procent

(Figur 4.2).
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Figur 4.2. Total hanterad godsméangd i svenska hamnar. Tusentals ton, inrikes respektive utrikes. Per kvartal,
aren 2019-2021.
Kalla: Trafikanalys (2022¢)

Normalt reser 90 procent av alla passagerare i svenska hamnar i utrikestrafik, dvs. till eller
fran en utlandsk hamn, resterande 10 procent gar mellan fastlandet och Gotland. Utrikes
passagerarfartyg gar framst till eller fran Danmark och Finland; cirka 70 procent av alla utrikes
passagerare besoker dessa tva lander. Under pandemin har utrikestrafiken minskat mest.
Passagerartrafik med fartyg till och fran Norge har upphdrt helt under delar av pandemin.

Gotlandstrafiken ar liksom 6vrig passagerartrafik till sjoss i stor utstrackning sésongs-
beroende, med en topp under sommarhalvaret. Gotlandstrafiken har daremot inte paverkats
lika mycket som de utrikes farjelinjerna, delvis pa grund av behovet att sakerstalla tillgang till
grundlaggande kollektivtrafik for boende pa 6n.'"

Antalet passagerare i svenska hamnar boérjade minska redan i kvartal 1, 2020 (—15 procent)
och sedan foljde drastiska nedgangar under kvartal 2 och 3 (=75 respektive —56 procent
(Figur 4.3). Under andra halvaret kvartalet 2021 skedde en viss aterhamtning i resandet da
flera farjelinjer 6ppnade under sommaren, men det var fortfarande betydligt lagre nivaer an
2019 (—26 procent kvartal 4, 2021). Om vi jamfor hela kalenderaret 2020 med 2019 sjonk
antalet passagerare i inrikestrafiken med 31 procent och i utrikestrafiken med 59 procent. For
2021 var utvecklingen nagot battre: —3 procent for inrikestrafiken och =51 procent fér
utrikestrafiken, jamfért med samma period 2019.

4] den officiella statistiken Sjétrafik ingar endast havsgaende fartyg vilket innebér att passagerare i
skargardstrafiken inte finns med. Den kan istéllet foljas i Trafikanalys statistik Regional linjetrafik
www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivirafik/ respektive Transportarbete i Sverige
www.trafa.se/ovrig/transportarbete/.
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Figur 4.3. Antal passagerare i svenska hamnar, ankommande och avgaende. Tusentals personer, inrikes

respektive utrikes. Per kvartal, aren 2019-2021.
Kalla: Trafikanalys (2022¢)
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Antal flygningar

5 Flygtrafik

Coronapandemins effekter har synts allra tydligast for flyget. Flyget ar ocksa det trafikslag
som fortfarande i borjan av 2022 ar langst ifran "prepandemiska” nivaer pa trafik och
passagerarantal. Som indikatorer for flygtrafiken har vi anvant antalet inrikes landningar
respektive antalet utrikes starter och landningar sammantaget, pa svenska flygplatser. Detta
kallas nedan inrikes respektive utrikes flygningar. Av samtliga flygningar 2019 var ungefar 32
procent i inrikesflyget och saledes 68 procent i utrikesflyget.

Inrikestrafiken har under hela pandemin, sedan mars 2020, legat avsevart under normala
nivaer. Lagsta noteringen var vecka 15, 2020 (april) da antalet flygningar var 79 procent farre
an motsvarande vecka 2019 (Figur 5.1).
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Figur 5.1. Antal flygningar i inrikes flygtrafik, per vecka aren 2019-2021.
Kalla: LFV (Luftfartsverket)

Utrikestrafiken paverkades annu mer an inrikestrafiken nar landerna stangde ned. Lagsta
noteringen for utrikesflyget intraffade aven den under vecka 15, 2020 (april), da trafikvolymen
var hela 91 procent lagre an motsvarande vecka 2019. Utrikesflyget aterhamtade sig delvis
under andra halvan av 2021, men ligger fortfarande langt under nivaerna fére pandemin
(Figur 5.2).
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Figur 5.2. Antal flygningar i utrikes flygtrafik, per vecka aren 2019-2021.
Kalla: LFV (Luftfartsverket)

Totalt under 2020 (mars—december) minskade antalet inrikes flygningar med 57 procent och
antalet utrikes flygningar med 72 procent, jamfért med 2019. Motsvarande minskningar under
kalenderaret 2021 jamfért med 2019 ar —48 procent i inrikestrafik, och —60 procent i
utrikestrafik.

Antalet passagerare som passerar svenska flygplatser har minskat annu mer an antalet
flygningar, vilket innebar att dven kabinfaktorn minskat.'s Under 2019 passerade ungefar 38
miljoner passagerare svenska flygplatser, varav 18 procent flég inom Sverige, 72 procent flog
till eller fran Europa och 10 procent till eller fran dévriga varlden. Pandemin stoppade flyget
redan i mars 2020, och i april och maj lag i princip passagerartrafiken helt nere. | maj hade
antalet passagerare minskat med 98 procent, bade inrikes och utrikes. Under andra halvan av
2021 skedde en tydlig aterhamtning, men fortfarande under december 2021 var
passagerarvolymerna 43 procent lagre an fére pandemin i inrikestrafiken, och 48 procent
lagre i utrikestrafiken (Figur 5.3).

Totalt antal passagerare i inrikestrafiken under pandemin minskade med 82 procent 2020
(mars—december) jamfort med 2019, och for helaret 2021 med 68 procent, ocksa jamfort med
2019. For utrikestrafiken var motsvarande skillnad mot 2019 hela —87 procent 2020 och —72
procent 2021.

'S | var egen officiella statistik Luftfart 2020 (Trafikanalys, 2021a) kan vi se en tydlig nedgang i kabinfaktorerna
2020 jamfort med 2019.
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Figur 5.3. Antal in- och utrikespassagerare som passerade svenska flygplatser. Procentuell skillnad per manad
januari 2020-december 2021. T.o.m. februari 2021 gors jamforelsen med samma manad aret innan. Fr. o. m.
mars 2021 gors jamférelsen med samma manad 2019.

Kalla: Transportstyrelsen

Den totala mangden frakt som gar med flyg uppgick under 2020 till ungefar 132 000 ton, varav
73 procent till/fran Europa, och 26 procent till/fran évriga varlden. Den sista procenten utgérs
av inrikes flygfrakt. P& grund av rapporteringsproblem finns inga jamférbara uppgifter om hur
mycket frakt som gick med flyg under 2019 och tidigare ar."® Vi jamfor darfor pandemi-
periodens manader med genomsnittet av januari-mars 2020 da fraktmangderna fortfarande
var opaverkade av pandemin.

Flygfrakt till och fran lander utanfér Europa drabbades hart nar pandemin slog till. | april 2020
sjonk fraktad godsmangd med 61 procent i férhallande till genomsnittet januari-mars samma
ar. Flygfrakten till och fran lander utanfér Europa har sedan dess langsamt aterhamtat sig och
lag i slutet pa 2021 till och med 30 procent hdgre an januari-mars 2020 dvs. precis innan
pandemin bérjade gora avtryck.

Flygfrakten till och fran europeiska flygplatser har, med nagra undantag enstaka manader, i
stallet visat en stabil utveckling under pandemin. Om vi jamfér perioden under pandemin (april
2020—december 2021) med perioden precis innan pandemin (januari 2020—mars 2020) ar
fraktad godsmangd till och fran europeiska flygplatser i genomsnitt 8 procent hégre per manad
under pandemin.

November 2021 noterades den hdgsta totala mangden utrikes flygfrakt under pandemin,
nastan 15 000 ton flugen frakt.

Inrikes flygfrakt utgér bara en procent av flygfrakten totalt och sjonk med éver 80 procent i
pandemins inledning. Inrikes flygfrakt ligger fortfarande i slutet av 2021 hela 50 procent lagre
an fére pandemin.

6 www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/
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Flygfrakt gar antingen med dedikerade fraktflyg eller i sa kallad belly pa passagerarplan.
Langa perioder under pandemin har det funnits valdigt fa langflygningar med passagerarplan
fran Sverige och darmed har fraktkapaciteten varit begransad. Kraftigt minskad
passagerartrafik har medfért att andelen flygfrakt som gar i passagerarplan sjunkit och en
storre andel har gatt i renodlade fraktflygplan (Trafikanalys, 2021a). Mer gods an vanligt har
ocksa gatt med lastbil fran Sveriges flygplatser till norra Europa, for vidare transport med flyg
darifran.!”
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Figur 5.4. Mangd flygfrakt (ton) pa samtliga svenska flygplatser, inrikes respektive till/fran Europa och till/fran
Ovriga virlden. Procentuell skillnad per manad april 2020-december 2021, jimfért med genomshnittet januari-
mars 2020.

Kalla: Transportstyrelsen

Anm: Vi har inte tillgang till jamférbara data for 2019, utan kan endast jamféra pandemiperioden med
genomsnittet for januari-mars 2020.

7 Information fran Swedavia. Statistiken fran flygplatserna inkluderar inte det gods som gar med lastbil
("truckas”), utan enbart det som flygs.
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6 Gransoverskridande trafik

Vi har tidigare beskrivit den internationella sjétrafiken (kapitel 4) och flygtrafiken (kapitel 5).
Nedan beskrivs granspassager for jarnvags- och vagtrafiken. Utrikestrafik med persontag
till/fran Sverige ar aven i normalfall av mycket begransad omfattning. Bara 4 procent av alla
resor pa jarnvag i Sverige 2019 var internationella resor. Daremot gar hela 45 procent av
godsmangderna pa svensk jarnvag i utrikestrafik, dar en stor del av detta ar malm pa
Malmbanan till och fran Narvik (Trafikanalys, 2021d).

Under 2019 passerade ungefar 8 000 persontag och 54 000 godstag Oresundsbron mellan
Sverige och Danmark (bada riktningarna). Persontagstagtrafiken mellan Sverige och Danmark
minskade snabbt under vecka 11 2020, dvs. i mars manad (Figur 6.1). Trots att trafiken 6kade
markant igen vecka 24 (juni) sa var persontagstrafiken dver bron betydligt Iagre hela 2020 och
aven — nastan samtliga veckor — under 2021. Godstagstrafiken mellan Sverige och Danmark
har varit reducerad under pandemin men inte visat pa samma stora variationer som
passagerartagen.

Totalt under aren 2020 och 2021 var antalet persontag 23 respektive 14 procent farre an
under 2019. Motsvarande for godstagen var 8 respektive 18 procent farre.
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Figur 6.1. Antal tdg mellan Sverige och Danmark (bada riktningarna) via Oresundsbron, per vecka aren 2019-
2021.
Kaélla: Trafikverket

Oresundsbron &r férstas dven en stor gransdvergang for vagfordon. Under hela 2019
passerade knappt 7,5 miljoner fordon Oresundsbron i bada riktningarna, dér 91 procent var
personbilar, 1 procent personbilar med husvagn (inkl. husbilar och minibussar) och 8 procent
lastbilar. Motorcyklar och bussar utgjorde under en procent vardera av alla fordon dver bron.
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Redan i mars 2020 minskade den totala trafiken éver Oresundsbron kraftigt (—43 procent) och
nadde i april den storsta skillnaden jamfért med 2019: —69 procent. Under sommaren och
hésten 2020 ékade antalet fordon dver Oresundsbron, men sedan kom den andra vagen av
pandemin och vintern 2020-2021 naddes néra nog lika laga trafiknivaer som i pandemins
inledning. Under senare delen av 2021 har trafiken 6éver bron 6kat men ligger fortfarande en
bra bit under prepandemiaret 2019.

Lastbilarna (avser lastbilar som &r 6ver 6 meter langa, dvs. tunga lastbilar) har varit relativt
opaverkade vad géller passager 6ver Oresundsbron. Enstaka manader har antal lastbilar
t.o.m. legat 6ver 2019 ars trafikniva.

Pandemins paverkan pa turismen syns tydligt i den stora minskningen av bussar och
personbilar med husvagnar (inklusive husbilar). Personbilar med husvagn lag sommaren 2020
runt 80 procent under 2019 &rs niva, och sommaren 2021 mellan 20 och 60 procent lagre an
2019. Minskad turism syns ocks& genom mycket farre bussar éver Oresundsbron. Sommaren
2020 var bussarna ned mot 80 procent farre an 2019. Sommaren 2021 var busstrafiken runt
60-80 procent lagre an sommaren 2019 (Figur 6.2).
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Figur 6.2. Antal fordon som passerar Oresundsbron fér fyra olika fordonskategorier, procentuell skillnad
mellan aren. Januari 2020—februari 2021 jamférs med aret innan, mars—december 2021 jamfors med
motsvarande manad 2019.

Killa: Oresundsbrokonsortiet

Anm. Personbilar m. husvagn omfattar personbilar med slap, husbilar och minibussar. Motorcyklar visas ej i
figuren.

Den svensk-finska landgransen ar nara nog lika trafikerad som Oresundsbron. Under hela
2019 passerade 6,7 miljoner fordon landgransen Sverige—Finland i bada riktningarna, dar den
latta trafiken stod for ungefar 96 procent av alla passerande fordon.

Vagtrafiken mellan Sverige och Finland minskade redan i mars 2020 och an mer i april som
blev den lagsta nivan for trafiken jamfort med aret innan: for 1att trafik var skillnaden —94



procent och for tung trafik —55 procent. Granstrafiken 6kade under sensommaren och tidiga
hdsten 2020 for att sedan minska igen under den andra vagen av pandemin. Varen—
sommaren 2021 hade nara nog lika laga trafiknivaer som pandemins inledning, for att darefter
aterhamtas under senare delen av 2021. Genomgaende for hela pandemin ar att tung trafik
varit betydligt mindre paverkad an latt trafik (Figur 6.3).

Under hela pandemiperioden reducerades den latta trafiken 6ver finska gransen, jamfért med
2019, med 59 procent 2020 (mars—december) och med 62 procent aret 2021. Foér den tunga
trafiken var skillnaden 2020 jamfoért med 2019 (mars—december) —39 procent 2020 och helaret
2021 jamfoért med 2019, —24 procent.
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Figur 6.3. Antal fordon som passerat gransen mellan Sverige och Finland. Procentuell skillnad mellan aren.

Januari 2020—februari 2021 jamférs med samma manad aret innan, mars—december 2021 jamfors med
motsvarande manad 2019.

Kélla: Finska tullen
Anm. Latt trafik avser person- och paketbilar medan tung trafik avser lastbilar och bussar.

Norska Statens vegvesen mater daglig vagtrafik dver hela sin landgrans mot Sverige vid 30
matstationer. Nar trafikflddet 6ver den svensk-norska gransen var som lagst (i maj 2020) lag
det ndrmare 85 procent lagre an aret innan. | slutet av 2021 var medianen av de dagliga
forandringarna jamfort med en sa kallad normalperiod (2016—2019) runt —20 procent. Det vill
saga att trafiken Over svensk-norska gransen var hogre an i pandemins bérjan men
fortfarande 1angt ifrdn normala nivaer.

Norge har haft valdigt strang hallning till granspassager mot Sverige vilket har synts pa manga
olika satt. Till exempel nara nog upphorde granshandeln i Sverige i pandemins inledning och
utvecklingen har fortsatt med en starkt reducerad omsattning i gransbutiker, med skillnader pa
—90 procent eller mer (TT, 2022-01-05).
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7  Andra transportrelaterade
indikatorer

Coronapandemin har bade direkta och indirekta effekter pa transportsystemet, minskad
transportefterfragan och andra faktorer som paverkar transporternas omfattning och trafik.
Nedan kommenteras nagra férandringar som vi foljt med indikatorer manadsvis:

e omsattningsutvecklingen
e varsel samt
e Kkorttidsarbete.

For ytterligare statistik om arbetsmarknaden hanvisar vi till SCB och Arbetsformedlingen. '

7.1 Omsattningen i transportbranscherna

Det 6verskuggande monstret for transportbranschen sedan mars 2020 ar lagre omsattning an
under motsvarande period innan pandemin. Omsattningsutvecklingen mats har enligt
tjansteproduktionsindex, i fasta priser och justerat fér kalendereffekter.'°

Det ar tydligt att branschen lufttransport paverkats allra mest. De svenska luftfartsféretagen
har for samtliga manader haft en sdmre omsattningsutveckling jamfoért med féretag inom
Ovriga transportbranscher (Figur 7.1). Omsattningen var som lagst under april och maj 2020
da omsattningen var cirka 90 procent lagre an fére pandemin.

Under april till september 2021 har det skett en viss aterhamtning. Under september 2021 var
svenskt flygs omsattning knappt 60 procent lagre an 2019. Nast mest har sjofartsforetagen
paverkats, aven har finns en tydlig koppling till minskad turism. De landbaserade
transporterna har i genomsnitt paverkats mindre. De landbaserade transporterna bestar av en
bred mix av allt fran kollektivtrafik och taxi till godstransporter med jarnvag och lastbil, som var
och en paverkats valdigt olika.

Post- och kurirverksamhet, som till och med 6kat sin verksamhet under pandemin, ar den
minst drabbade delbranschen. Post- och kurirverksamhetens positiva utveckling skulle kunna
forklaras av den starka tillvaxten och den 6kade hanteringen av paket inom E-handeln. Under
kvartal 2 och 3, 2021 lag omsattningen 20-30 procent h6gre an motsvarande period 2019.

8 SCB (2022), Arbetsformedlingen (2022)
'8 https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/handel-med-varor-och-
tianster/inrikeshandel/tjansteproduktionsindex/
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Figur 7.1. Procentuell utveckling av omséttning inom Transporter och magasinering (SNI 49-53) i fasta priser,
kalenderkorrigerad under pandemin, mars 2020-september 2021.

Kalla: SCB

Anm: T.o.m. februari 2021 go6r jamférelsen med samma manad aret innan. Fr.o,m. mars 2021 gors jamforelsen
med samma manad 2019.

For oktober, november och december 2021 finns endast preliminara siffror for
transportbranschen som helhet (SNI 49-53). De preliminara siffrorna visar att
transportbranschen haft en stark aterhamtning mot slutet av 2021. Under december 2021

hade den ekonomiska aktiviteten atergatt till ungefar samma niva som i december 2019.

7.2 Varsel i transportbranschen

En indikator som beskriver risk for neddragning i arbetskraften ar varsel. Varsel innebar att
arbetsgivaren forvarnar sin personal om att de kan komma att bli uppsagda. Arbetsgivaren gor
en anmalan bade till den fackliga organisationen och till Arbetsférmedlingen.
Arbetsférmedlingen publicerar I6pande statistik om varsel.?°

Under coronapandemin (mars 2020—december 2021) har i Sverige totalt 144 568 personer
varslats, varav 17 798 personer (12 procent av alla varsel) inom Transport och magasinering
(SNI 49-53). Transport och magasinering star for knappt 5 procent av sysselsattningen?' men
har alltsa haft 12 procent av varslen.

De varsel som skett i transportbranschen kom till stérsta delen tidigt (mars—juni 2020) och
drabbade da egentligen alla delbranscher utom post- och kurir. Inom landtransporter kom de
flesta varslen under sommaren 2020, framst i juni manad. Sedan juli 2020 har varslen inom

20 https://arbetsformedlingen.se/om-oss/statistik-och-analyser/statistik

2! Enligt registerbaserad arbetsmarknadsstatistik (RAMS) www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/reqgisterbaserad-arbetsmarknadsstatistik-
rams/
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transportbranscherna varit relativt fa. Av alla varsel inom transporter under hela pandemin
(mars 2020—december 2021) har flest varit inom Landtransport (35 procent) och Magasinering
och stédtjanster till transport (28 procent) foljt av Sjétransport (16 procent, Figur 7.2).
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Figur 7.2. Antal varslade personer i mars 2020—-december 2021, per bransch inom Transport och magasinering
(SNI 49-53). Antal personer per manad for fyra perioder.
Kalla: Arbetsformedlingen

Varsel ger inte en fullédig bild av hur olika branscher klarat och anpassat sig under pandemin.
Vi har tidigare konstaterat att flyget ar den bransch som drabbats allra hardast och som
fortfarande ar langst ifran mer normala nivaer pa trafik och resande. Att luftfart inte haft fler
varsel i Sverige beror troligtvis pa att personalen till stor del &r anstalld i andra lander.

7.3 Korttidsarbete

Korttidsarbete har varit ett av flera stod for att kompensera arbetsgivare fér minskad
efterfrdgan under pandemin. Med korttidsarbete har arbetstiden for vissa anstéallda férkortats
med 20, 40 eller 60 procent och staten har statt for en tredjedel av Ionekostnaderna, medan
den anstallde och foretaget statt for resten. Det ar Tillvaxtverket som administrerar stodet for
korttidsarbete (Tillvaxtverket, 2022).

Under 2020 beviljades totalt 31 miljarder kronor i stdd till korttidsarbete varav drygt 2 miljarder
(7 procent) till transportbranscherna. Totalt berérdes nastan 600 000 anstallda av
korttidsarbete under 2020, varav 34 000 anstallda i transportbranscherna. Under 2021 hade
korttidsarbetet betydligt mindre omfattning och totalt beviljades stéd om 8 mdr kronor, varav
runt 600 miljoner (7 procent) till transportbranscherna. Antalet anstéllda som berérdes under
2021 var 120 000, varav 10 000 inom transport. De branscher som framst har fatt stod for
korttidsarbete inom transporter ar Landtransport (SNI 49) och Magasinering och stodtjanster
till transport (SNI 52). Detta &r samma branscher som har haft flest varsel (avsnitt 7.2).
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8 Avslutande kommentarer

Transportsystemet har paverkats avsevart av pandemin. De tva vagorna av pandemins
sjukdomsfall avspeglas tydligt i framfér allt persontrafiken. De restriktioner som infoérts och
manniskors patvingade och frivilliga beteendeférandringar — hemarbete, distansundervisning,
farre langvaga resor och utlandsturism, nedsténgda butiker och restauranger med 6kad e-
handel etcetera — har avspeglats i transportsektorns utbud, efterfragan, omsattning och
sysselsattning.

Inférda restriktioner har lett till anpassningar och nya resmonster. Vi har jobbat hemma i stor
utstrackning, bade arbets- och tjansteresor har minskat i omfattning. Tekniken har mojliggjort
effektivt distansarbete for manga yrkesgrupper. Vilka de langsiktiga effekterna blir av detta vet
vi naturligtvis inget om, men nar manniskor har vant sig vid ett mer flexibelt arbetsliv ar det
troligt att resvanor forandras mer permanent for de grupper som inte behéver utfora sitt arbete
pa plats. Minskad pendling och farre tjansteresor, i kombination med Okat intresse for storre
bostader och for fritidshus talar for forandrat beteende med kanske farre men langre resor
(Trafikanalys, 2022c).

Pandemin har accelererat den redan snabba utvecklingen av E-handeln. Nar det blivit mer
riskfyllt att ta sig till butiker och restauranger har manga valt att handla mat och varor pa natet.
De foretag som transporterat e-handelns paket och livsmedel har darfor haft en stark tillvaxt
(Trafikanalys, 2021b). Det kan vara foretag inom Post- och kurirverksamhet samt akerier.

Nar pandemin klingar av, ar det tdnkbart att det langvaga resandet med flyg, sjotrafiken fill
utlandet och till Gotland, och langvaga tagresor kommer att narma sig tidigare nivaer. Det
langvaga resandet kan naturligtvis minska av andra anledningar, sasom klimatproblematik,
Okade energikostnader och internationella oroligheter (Trafikanalys, 2022c). Det stora
intresset for hemester — semester pa hemmaplan — som blommade upp under pandemin kan
med andra ord komma att kvarsta av flera olika skal.

Vi har under arbetet med Transportldget lart oss mycket om att arbeta med nya och
alternativa datakallor. Dessa datakallor kan underlatta arbetet med att utveckla data- och
statistikforsorjningen i transportsektorn. Det ar viktigt att utforma sarskilda riktlinjer och
kvalitetskrav for hanteringen av alternativa datakallor. Just nu arbetar Trafikanalys med en
fardplan for utveckling och introduktion av alternativa datakallor i statistikproduktionen. . Vissa
data som anvants i Transportldget skulle vi kunna inkludera i var I6pande statistik. Det galler
inte minst uppgifter om trafiken éver landsgréns: person- och godstrafiken éver Oresundsbron
och lastbilar till och fran Finland.

Vi har under arbete med Transportlédget lart oss mycket om for- och nackdelar med snabba
datakallor. Ibland gor snabbheten att andra kvalitetsaspekter blir lidande, Det galler
tillférlitligheten i data och det faktum att datakallorna inte ar lika heltdckande som de som
anvands i den officiella transportstatistiken. Sjofarten gick till exempel inte att félja veckovis
eller ens manadsvis utan vi blev i Transportldget hanvisade till var egen kvartalsstatistik.

Vi insag ocksa tidigt att antal konkurser och antal anstallda som férlorar arbete till f6ljd av
konkurser var en alltfér oséker indikator for att beskriva snabba férandringar i
transportbranschen. Vi har ocksa sett att antalet personer som varslas i transportsektorn inte
alltid reflekterar sektorns tillstand eftersom stora delar av personalen kan vara anstalld i annat
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land (detta galler framfor allt luftfarten). Sammanfattningsvis har vi genomgéaende varit
beroende av andra aktorers datakallor och deras mojligheter att ta fram statistik mer frekvent
an vad de normalt gor. Vill vi som statistikansvarig myndighet sakerstalla att det produceras
statistik och andra dataunderlag mer frekvent &n idag sa kan detta i férlangningen medféra
Okade kostnader for statistikproduktion.

| pandemins inledning uppdaterades indikatorerna i Transportlédget varje vecka och det var
mojligt att publicera i de flesta indikatorer mycket snabbt. Vi publicerade t.ex. pA mandagen
vecka 25 indikatorer som avsag vecka 23 och den snabbheten kunde vi bibehalla i stort sett
varje vecka. Vissa indikatorer kunde vi aldrig fa mer frekvent an per manad och i nagot fall per
kvartal. Vi gick under 2021 6ver till enbart manatliga uppdateringar (&ven om vissa indikatorer
fortfarande presenterades pa veckoniva) for att mot slutet av 2021 6verga till annu glesare
uppdateringar. Det ar naturligtvis endast en extrem samhéallsomvalvande kris som kan ge ett
intresse for sa frekvent statistik. | normaltider ar res- och transportmonster inte relevant att
presentera sa ofta som varje vecka eller ens varje manad da det inte sker nagra stora
forandringar i res- och transportmonster.

Vi har haft relativt korta jamférelseperioder i denna publikation och jamférelser har gjorts med
perioden narmast fore pandemin, ar 2019. Vid framtida analyser ar det viktigt att fundera pa
tidsperspektivet och val av jamférelseperiod. Jamférelser med historiska kriser och
konjunktursvangningar kan ge ytterligare perspektiv och slutsatser kring likheter och skillnader
i utvecklingen.

Publikationen Transportldget med snabba indikatorer och annan bevakning av pandemins
paverkan pa transportsystemet kan relativt snabbt aterupptas, om behov skulle uppsta.
Darmed finns en beredskap for nya uppfoljningar om nya kriser uppstar i framtiden.
Underlagen kan ocksa anvandas for kommande studier och forskning, exempelvis kopplat till
fragor om vad som hander med transportsystemet vid en omfattande kris.
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Bilaga Kallor och definitioner

Vi hanvisar till datakallor i texten men de indikatorer som behdver fortydligas beskrivs nedan.

Vagtrafik

Trafikarbete pa statligt vagnat

Trafikarbetet beskriver hur mycket trafik som totalt gar pa vagnatet och uttrycks i
fordonskilometer. Trafikverket publicerar vanligen manadsvis, under pandemins forsta ar varje
vecka, forandring av trafikarbetet pa hela det statliga vagnatet, vilket omfattar landsvagar och
storre genomfartsleder i de storre stdderna. Varken kommunala eller enskilda vagar ingar i
underlaget. Ungefar 3/4 av trafikarbetet pa de svenska vagarna utférs normalt pa de statliga
vagarna. Matresultat tas fram for trafiken totalt och for tung trafik dar tung trafik omfattar tunga
lastbilar och bussar. Observera att de procentuella férandringarna som Trafikverket beraknat
anges med konfidensintervall pa deras webbplats.

Trafikarbetet ar summan av alla kilometer som kérs med fordon i ett visst vagnat under en
given tidsperiod, en vecka i det har fallet. Vagnatet bestar av vagstrackor. Trafikarbetet, antal
korda kilometer, pa en vagstracka ar antal fordon (trafikflodet) som passerar stréackan
multiplicerat med vagstrackans langd. Trafikarbetet for hela vagnatet far man genom att
summera varje delstrackas trafikarbete.

For att bestamma hur trafikarbetet forandras racker det med att rakna ut hur trafikflodet, dvs.
antal passerande fordon, forandras procentuellt. Det beror pa att det sker sma férandringar av
vagnatets strackning fran ett ar till ett annat. For att rékna ut hur trafikflodet férandras delas
vagstrackorna in i grupper sa att de har ungefar samma trafikfldde och sa att de ar homogena
vad géller egenskaper som kan antas paverka trafikutvecklingen. | varje sadan grupp valjs en
plats pa mafa och dar installerar man en trafikmatningsstation. For varje saddan
trafikmatningsstation beréknas den relativa forandringen av trafikflédet och dessa vags
samman till en relativ trafikflodesférandring for hela vagnatet. Eftersom vagnatet antas vara
ungefar detsamma kommer den relativa trafikflddesférandringen att svara mot den relativa
forandringen av trafikarbetet, antal kérda kilometer. Det finns drygt 80 trafikmatningsstationer.

Trafikverket tar hansyn till kalendereffekter och jamfor t.ex. paskveckan 2019 med
paskveckan aret innan, for direkt jamférbarhet. Detsamma géller hela vanliga veckan fore
pask respektive vecka efter pask. Julveckan (vecka 52) och nyarsveckan (vecka 53) 2020
jamfordes med motsvarande "konstruerade” jamforbara veckor 2019. For vecka 52 2020
uppmattes en stor minskning i tung trafik (-18 procent) och i vecka 53 en stor 6kning (+13
procent). Vi anser det osannolikt att dessa stora forandringar skulle spegla reella férandringar
och valjer darfor att presentera ett genomsnitt av veckorna 52-53 fér bada veckorna: —3
procent. Det forandringstalet ar i samma niva som varit under hela november—december.
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For mer om trafikarbetets veckovisa férandring pa statliga vagar se Trafikverkets webbplats.??
For narmare beskrivning av metoden som anvands se aven Trafikverkets dokumentation
(Trafikverket 2013a, 2013b).

Fordon vid trangselskattestationer

For att aka in och ut ur centrala Stockholm och Goéteborg med personbil, lastbil eller lattare
bussar betalar fordonsagare en trangselskatt vid varje passering. Transportstyrelsen ansvarar
for att besluta om tréangselskatt nar ett fordon passerar vid betalstationer.?® Vi har fatt
manatliga uppgifter fran Transportstyrelsen om fotalt antal fordon som fangats av
matstationerna, under skattebelagda tider, dven av fordon som ar skattebefriade. | Stockholm
finns 20 betalstationer och i Goteborg 36 betalstationer. Fordon till/fran Stockholm och
Goteborg har en likartad fordelning 6éver fordonsslagen. Den tydligaste skillnaden mellan
staderna ar att Stockholm har en nagot stérre andel latta lastbilar och Géteborg en nagot
stdrre andel med tunga lastbilar.

Trangselskatt betalas per passerande fordon under mandag—fredag, alla manader utom juli
(fr.o.m. 2020 beskattas dock passerande fordon forsta veckan i juli i Stockholm). Undantag
fran skatt ar natter, vissa helgdagar och vissa fordon (utryckningsfordon, bussar med totalvikt
om minst 14 ton, diplomatregistrerade fordon, motorcyklar samt militara fordon).

Skattens storlek varierar 6ver dygnet, i Stockholm i intervallet 11—45 kr per passage i
hdgsasong och i lagsasong varierar avgiften i intervallet 11-35 kr. Essingeleden har sarskilda
belopp. | Géteborg ar skatten mellan 9 och 22 kr. Det finns en maxtaxa som vid de dyraste
passagetiderna motsvarar i Stockholm tre passerande fordon per dygn och i Géteborg knappt
tre passerande fordon per dygn.

Goteborg har ocksa en flerpassageregel som innebar att en bil som passerar flera
betalstationer inom 60 minuter bara beskattas en gang. Det belopp som da ska betalas ar det
hogsta beloppet av de genomforda passagerna. Drygt 40 procent av alla passerande fordon i
Géteborg omfattas av flerpassageregeln.

Transportstyrelsen ansvarar for att administrera trangselskatterna och matstationerna mater
samtliga fordon som passerar under skattebelagda tider, &ven de fordon som inte omfattas av
trangselskatt. De antal passerande fordon som vi presenterar i Transportldget ar passerande
fordon som identifierats som personbil, lastbil (1att eller tung) eller buss. Det sker fler
passerande fordon an sa, passerande fordon dar systemet inte lyckats identifiera och
faststalla vilken fordonstyp som gjort en passering inklusive fordonspasseringar dar systemet
fangat motorcyklar, mopeder etc. (som inte ar skattepliktiga).

Samtliga manadsuppgifter for 2020 och 2021 som vi presenterar i Transportldget har raknats
om till att motsvara samma antal dagar med trangselskatteuttag som gallde under samma
manad 2019. Till exempel under mars 2020 var det 22 dagar med trangselskatt mot 21 dagar
mars 2019. Darfor "korrigeras” antal passerande fordon under mars 2020 ned genom
multiplikation med kvoten 21/22. Pa sa satt blir antal passerande fordon i mars 2020
jamférbart med antalet i mars 2019. | april 2020 hade Géteborg 18 dagar med skatteuttag och

22 www.trafikverket.se/tianster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdataltrafikarbetets-forandring-pa-det-
statliga-vagnatet-tf/trafikforandringar-under-coronaviruset/

2 Enligt lagen (SFS 2004:629) om trangselskatt beslutar Transportstyrelsen om trangselskatt for
beskattningsmyndighetens (Skatteverkets) rakning.
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Stockholm 20 dagar pa grund av nya regler om utdkat skatteuttag fr.o.m. 1 januari 2020.2*
Bada staderna hade 18 dagar med skatteuttag 2019 och 2020 ars uppgifter for april for
Stockholm "korrigeras” darfér ned med kvoten 18/20.

Tidigare har ingen trangselskatt tagits ut under juli manad men i juli 2020 inférdes tréangsel-
skatt i Stockholm, de fem forsta vardagarna i juli utom l6rdag. Eftersom ingen skatt togs ut i
juli 2019 finns inget jamforelsear for dessa uppgifter och juli manad utelamnas darfor i figurer
och text om trangselskatter. For mer information om trangselskatterna se Transportstyrelsens
webbplats.?

Jarnvag

Kallan till uppgifterna om jarnvag ar Trafikverkets datalager for uppféljning av tagtrafik. Data
omfattar trafiken pa statens sparanlaggningar, Inlandsbanan, Arlandabanan samt svenska
delen av Oresundsbron. | Transportlédget inkluderar vi endast person- och godstag. Andra tag,
exempelvis tjanstetag som inte avser att transportera gods eller passagerare, ar darmed
exkluderade. Mindre korrigeringar av uppgifterna i datalagret kan forekomma, vilket beaktas
pa sa satt att vi anvander de senast tillgangliga uppgifterna.

Tre matt anvands for att beskriva utvecklingen inom jarnvag. For beskrivning av person-
tagstrafiken anvands tagkilometer. En tagkilometer motsvarar ett tdg som framférts en
kilometer. For beskrivning av godstrafiken pa jarnvag anvands bruttotonkilometer av tag for att
fa en koppling till mangden gods som transporteras. Bruttotonkilometer av ett tag beraknas
som tagets vikt (inkl. godsets vikt) multiplicerat med strackan taget framforts i kilometer.

| avsnittet om granséverskridande trafik presenteras aven uppgifter om antal persontag
respektive och godstag. Matpunkterna pa den svenska sidan om gransen ligger inte alltid
precis vid dvergangen mellan Norge och Sverige, vilket innebar att vi inte vet om persontagen
fardats dver nationsgransen. For godstag till och fran Norge réknas varje gransévergang som
ett tdg. Det gor att transittrafik frdn Norge till Norge genom Sverige réknas som tva tag.

Tagkilometer och genomsnittlig tdglangd for persontadgen presenteras efter tre tagsorter:

Kortdistanstag:  Persontadg som avser att transportera resenarer lokalt. Tagen
annonseras vanligtvis som flyg- eller pendeltag. Exempel: SL:s
pendeltag i Stockholmsomradet och Vasttrafiks tag i
Goteborgsomradet.

Medeldistanstag: Persontdg som avser att transportera resenarer regionalt.
Tagen annonseras vanligtvis som regionaltadg. Exempel:
Regionaltag Eskilstuna—Stockholm

Langdistanstag: Persontag som avser att transportera resenarer interregionailt.
Tagen annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag.
Exempel: Snabbtag Stockholm—Malmaé.

24 Se www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trangselskatt/
25 3¢ not ovan.
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Klassningen av tagsort bestdms av respektive tdgoperatdr i samrad med Trafikverket och
avser att avspegla saval tagets transportuppgift som tekniska egenskaper. For cirka en
procent av framférda tagkilometer (persontag) saknas uppgift om tagsort. Tagkilometer utan
tagsort inkluderas i matt pa total tagtrafik.

Uppgifterna om tagtrafik som presenteras i Transportldget ar hamtade direkt fran Trafikverkets
datalager och har inte bearbetats i nadgot kvalitetshéjande syfte. Tidigare studier visar att
uppgifter om tagkilometer haller hég kvalitet medan uppgifterna om bruttotonkilometer ar mer
osakra, aven om kvaliteten blivit battre éver tid. Korrelationen mellan tagkilometer och
bruttotonkilometer ar éver 0,9, dvs. dataserierna foljer varandra valdigt nara.

Flygtrafik

LFV (Luftfartsverket) ansvarar for flygtrafikledning i Sverige och tar fram statistik 6ver antal
flygrorelser i Sverige. Flygrorelserna kan delas upp pa starter respektive landningar, i inrikes-
respektive utrikestrafik, till och fran olika lander med mera. Dartill ar 6verflygningar i svenskt
luftrum ocksa en typ av flygrorelse. Statistiken som LFV tar fram visar antalet flygrorelser per
dag och per vecka. Uppgifterna baseras pa Eurocontrols databas som omfattar samtliga
registrerade flygrorelser, dvs. all trafik som omfattas av flygledning.

| Transportldget anvands antal inrikes landningar respektive antal utrikes starter och
landningar sammantaget, pa svenska flygplatser, som indikatorer éver svensk flygtrafik. Vi
kallar dessa i texten for inrikes respektive utrikes flygningar.

Transportstyrelsen samlar in uppgifter svenska trafikflygplatser om antal passagerare och
mangd frakt med flyg, som bland annat &r underlag for Trafikanalys officiella statistik om
luftfart. Transportstyrelsen staller samman underlagen och publicerar uppgifter manadsvis pa
sin webbplats.?® Under 2019 var det stora bortfall i redovisade fraktvolymer och vi véljer darfér
att endast presentera utvecklingen i flygfrakt 2021 jamfért med 2020. Varubrev som gar som
vanlig post ingar inte i fraktuppgifterna. Vi valjer att exkludera flygpost i redovisningen da den
ar obetydlig matt i ton.

Gransoverskridande trafik

Passerande vagfordon pa Oresundsbron presenteras manadsvis av Oresundsbrokonsortiet.?”
De benamningar som kallan anvander och de vi anvander i Transportldget ar enligt nedan:

e Bilar benamns i Transportldget Personbilar.

e Personbilar m. slap, husbilar och minibussar benamns i Transportléget Personbilar m.
husvagn.

e Last- och varubilar frdn 6 m bendmns i Transportlédget Lastbilar.

e Bussar och motorcyklar benamns pa samma satt.

26 www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/
27 www.oresundsbron.com/sv/traffic-stats
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Finska Trafikledsverket publicerar manadsdata 6éver mangden fordonstrafik vid Finlands
landsgransers gransovergangsstallen. Data samlas in via automatiska matstationer for
trafikinformation och for en del gransévergangsstallen erhalls data via Tullens system.
Passerande fordon ar uppdelade pa latt trafik (person- och paketbilar) respektive tung trafik
(lastbilar och bussar). 28

Andra transportrelaterade indikatorer

Tjansteproduktionsindex

Tjansteproduktionsindex ingar i Sveriges officiella statistik och mater manadsvis utvecklingen
av den svenska tjansteproduktionen, dvs. vardet av tillhandahallna tjanster. Undersékningen
omfattar branscherna motorhandel, partihandel, hotell och restaurang, landtransport,
sjotransport, lufttransport, stodtjanster till transport, post och telekommunikation,
fastighetsverksamhet, uthyrningsverksamhet, databehandling, andra foretagstjanster,
renhallning, kultur och rekreation samt annan serviceverksamhet.?®

Prelimindra uppgifter samlas in manadsvis via en enkat fran ett urval av foretag som sedan
kompletteras och revideras med mer detaljerade uppgifter om nettoomsattning fran
Skatteverkets momsdeklarationsregister. De preliminara uppgifterna innehaller alltsa en
betydande osakerhet. Understkningen ar samordnad med den kvartalsvisa undersékningen
"Omsattning inom tjanstesektorn”. Statistiken finns fastprisberaknad och kalenderkorrigerad
for att kunna mata volymutvecklingen av tjansterna.

Branschkoder (SNI-koder)

Foretag klassificeras branschvis enligt sa kallade SNI-koder. SNI &r en standard fér svensk
naringsgrensindelning. SNI 2007 ar den standard som galler fran 2008. For beskrivning av
SNI-koder se vidare SCB:s webbplats www.sni2007.scb.se.

Omsattningsutveckling: Data omfattar SNI-kod 49-53 som tillsammans enligt SNI-systemet
bendmns "Transporter och magasinering”.

Varsel: Data omfattar SNI-kod 49-53 som tillsammans enligt SNI-systemet benamns
"Transporter och magasinering”. Det ar inte mojligt att fa mer detaljerad varselstatistik an
detta.

28 www.tulli.fi/sv/statistik/logistikstatistik
29 Fér mer information om statistiken, se www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/handel-med-varor-och-
tianster/inrikeshandel/tjiansteproduktionsindex/
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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