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Bilaga 1 Marginalkostnader och
internalisering, narmare
berakningar






1  Vagtrafik

Internaliserande skatter

De skatter som vagtrafiken betalar framgar av bilaga 2. Internaliserande skatter/avgifter (dvs.
skatter/avgifter som korrigerar problem med att kostnader for externa effekter inte ar prissatta)
ar de skatter/avgifter som ar rorliga i forhallande till trafikarbetet/transportarbetet och som inte
utgor en direkt kostnadsersattning fér anvandning av resurser och utnyttjande av tjanster. Att
endast rorliga skatter kan vara internaliserande beror pa att endast dessa paverkar den
privatekonomiska marginalkostnaden for en enskild resa/transport, i férhallande till den
samhallsekonomiska. For vagtrafikens del ar det drivmedelsskatterna som kan anses vara
internaliserande samt trangselskatter. Eftersom trangselkostnader inte berdknats och darmed
inte ingar pa kostnadssidan ar trangselskatterna inte heller inkluderade i berakningarna.

Baserat pa drivmedelsférbrukning i tabell 1.1 samt energi- och koldioxidskatt som framgar i
bilaga 2, tabell 1, erhalls drivmedelsskatt per fordonskilometer for olika typer av fordon i tabell
1.2. Skattesatserna for bensin och diesel utgar fér hela den bransleblandning som omfattas av
reduktionsplikt.

Tabellerna i denna bilaga innehaller ett flertal decimaler som inte direkt indikerar precision i
berdkningarna, utan utgér snarare en redovisning av olika steg i berakningarna. Tung lastbil
utan slap utgors av en 26 tons lastbil med tre axlar. Tung lastbil med slap ar sammantaget 62
ton och har en dragbil med tre axlar och ett slap med fyra axlar. Ovriga fordon utgdrs av sa
kallade medelfordon.

Tabell 1.1. Drivmedelsforbrukning for fordon, ar 2019. Liter per kilometer for bensin och diesel samt kWh per
kilometer for elfordon.

Fordon Drivmedel Medelvérde Landsvég Tétort
Personbil Bensin (L/km) 0,067 0,065 0,072
Personbil Diesel (L/km) 0,061 0,060 0,065
Personbil El (kwh/km) 0,198 0,209 0,175
Latt lastbil Diesel (L/km) 0,075 0,076 0,072
Buss, landsvag Diesel (L/km) 0,219 0,215 0,236
Stadsbuss Biodiesel (L/km) 0,420
Stadsbuss El (kwh/km) 2,044
Tung lastbil, utan slap Diesel (L/km) 0,253 0,249 0,262
Tung lastbil, med slap Diesel (L/km) 0,376 0,367 0,419

Kalla: Sammanstalining av uttag ur HBEFA (Handbook Emission Factors for Road Transport) av IVL (2020) for
Sverige 2019, se bilaga 3.



Tabell 1.2. Drivmedelsskatt per fordonskilometer for motorfordon. Kronor per fordonskilometer (fkm) ar 2020.
| I6pande pris, dvs. prisniva 2020.

Landsbygd Téatort Totalt
Bensindrivna fordon
Personbil 0,435 0,478 0,450
Dieseldrivna fordon:
Personbil 0,281 0,305 0,289
Latt lastbil 0,358 0,337 0,352
Landsvagsbuss 1,010
Stadsbuss 1,978
Tung lastbil utan slap 1,173 1,232 1,191
Tung lastbil med slap 1,728 1,972 1,769
Biodieseldrivna fordon (héginbl.)
Landsvagsbuss 0
Stadsbuss 0
Eldrivna fordon
Personbil 0,074/0,054* 0,062/0,045* 0,070/0,051*
Stadsbuss 0,722

Kailla: Se bilaga 2, tabell 1.
*Skatten ar lagre pa elstrom inképt av hushall i Norrbottens, Vasterbottens och Jamtlands lan plus nio
inlandskommuner i Vasternorrlands, Gavleborgs, Dalarnas och Varmlands lan.

| tabell 1.3 framgar drivmedelsskatten uttryckt i kronor per personkilometer respektive
tonkilometer, baserat pa framtagen belaggningsgrad i personer respektive medellast i ton som
framgar av tabellen. Belaggning i personbil ar den som anvands vid berakning av
transportarbete hos Trafikanalys och ligger i linje med vad som framgar ur Trafikanalys
resvaneundersokning (RVU 2017). For latt lastbil anvands "belaggningsgraden” 1, dvs.
fordonskilometer = personkilometer = tonkilometer.

Tabell 1.3. Drivmedelsskatter ar 2020, i kronor per personkilometer respektive tonkilometer. Reala priser med
basar 2020, dvs. prisniva 2020. Beldggning i personer och medellast i ton.

Person  Person- Person- Léatt Buss Tung Tung
-bil bil bil  lastbil  diesel lastbil lastbil
bensin diesel el  diesel " utansldp  med sldp
Belagg resp. 1,7 1,7 1,7 1 11,5 4,0 20,1
medellast
Kr/pkm resp.
kr/tonkm
Landsbygd 0,256 0,165 0,043/0,031 0,358 0,088 0,293 0,086
Tatort 0,281 0,179 0,036/0,027 0,337 0,172 0,308 0,098
Viktat medel 0,264 0,170 0,041/0,030 0,352 0,298 0,088

* Eldriven stadsbuss betalar 0,628 kronor per personkilometer. Buss driven pa biodiesel betalar noll kronor.



Belaggningsgraden for busstrafik ar ett medelvarde baserad pa Trafikanalys Statistik 2020:25,
Regional linjetrafik 2019 och de tva féregéende arens linjetrafiksstatistik. Aven medellast per
kilometer for tung lastbil med respektive utan slap utgor ett medelvarde baseras pa
Trafikanalys Statistik 2020:14, Lastbilstrafik 2019 och de tva féregéende arens
lastbilstrafikstatistik.

Marginalkostnader

Tabell 1.4 visar aktuella marginalkostnader uttryckt i kronor per fordonskilometer. Kallor
framgar efter tabellen. Omrakning for att motsvara 2020 ars kostnader och prisniva ar gjord
enligt ASEK 7.0." Viktat medelvarde for landsbygd och tatort baseras pé trafikarbetes-
fordelningen pa landsbygd respektive i tatort enligt HBEFA i bilaga 3 i féreliggande PM.
Kostnaden for koldioxid ar satt till 3,50 kronor per kg och kommer i internaliserings-
sammanhang de narmaste aren raknas upp linjart till ar 2030 for att da vara detsamma som
ASEK-vardet om 7 kronor per kg. Mer om detta aterfinns i Trafikanalys Rapport 2021:4,
avsnitt 1.5.

' Trafikverket (2020), Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn: ASEK 7.0.



Tabell 1.4. Marginalkostnader for véagtrafikens externa effekter. Prisniva 2020. Kronor per fordonskilometer.

Tung Tung
Kostnadsslag Personbil ~ Personbil  Létt lastbil Buss lastbil lastbil
bensin* diesel* diesel diesel** utan sldp  med sldp
(diesel) (diesel)
(1) Infrastruktur
(drift & underhaill)
Landsbygd 0,043 0,043 0,043 0,577 0,577 1,241
Tatort 0,043 0,043 0,043 0,577 0,577 1,241
Viktat medel 0,043 0,043 0,043 0,577 0,577 1,241
(2) Olyckor
Landsbygd 0,006 0,006 0,013 0,503 0,742 0,742
Tatort 0,591 0,591 0,830 2,006 2,611 2,611
Viktat medel 0,208 0,208 0,295 0,835 1,337 1,111
(3) CO2
Landsbygd 0,505 0,416 0,532 1,496 1,737 2,560
Tatort 0,556 0,451 0,499 2,825 1,824 2,921
Viktat medel 0,529 0,428 0,521 1,789 1,765 2,631
(4) Ovriga
emissioner
Landsbygd 0,001 0,002 0,003 0,004 0,005 0,004
Tatort 0,06-0,37 0,09-0,40 0,19-0,50 0,57-0,71 0,48-0,62 0,58-0,72
Viktat medel 0,02-0,13 0,04-0,16 0,07-0,17 0,13-0,16  0,16-0,20 0,12-0,14
(5) Buller
Landsbygd 0 0 0 0 0 0
Tatort 0,113 0,113 0,113 0,527 0,527 1,387
Viktat medel 0,039 0,039 0,039 0,117 0,168 0,274
Summa MC
Landsbygd 0,555 0,467 0,592 2,580 3,061 4,546
Tatort 1,36-1,67 1,29-1,59 1,67-1,98 0,57-6,64 6,02-6,16 8,74-8,88
Viktat medel 0,83-0,94 0,75-0,88 0,96-1,07 3,45-348 4,00-4,05 5,37-5,40

*For elbil satts kostnad for CO. till noll och for 6vriga emissioner inkluderas slitagepartiklar i tatort som utgor
majoriteten av dessa emissioner. Ovriga kostnader (infrastruktur, olyckor och buller) antas vara samma.

** Tatortsbuss pa biodiesel erhalls en kostnad for CO, om noll och dvriga kostnader antas vara samma.
El-driven stadsbuss paférs samma kostnader som for biodieselbuss forutom avgaspartiklar.

(1) Infrastrukturkostnad baseras pa Nilsson, J.-E. och Haraldsson, M. (2016). Samkost 2 - Redovisning av
regeringsuppdrag kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader. VT rapport 914, men beaktar att lastbilar och
lastbilsekipage med dubbel eller trippelaxlar sliter mindre pa vagarna (Nordiskt Vagforum (2008), Road Wear
from Heavy Vehicles — an overview. s. 36.)

(2) Olyckskostnad baseras pa ASEK 7.0 (Trafikverket, 2020, Analysmetod och samhéllsekonomiska

kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 7.0). Kostnaderna ar uppdaterade med de hdgre olycksvarderingarna
och inkluderar endast extern andel olyckskostnad enligt ASEK 7.0, avsnitt 9.6, (med referens till Lindberg m.fl,
2002). De nu hogre olyckskostnaderna har 6kat marginalkostnaden avsevart i tatort och ocksa pa landsbygd for

tunga fordon.

(3) Kostnad for utslapp av CO; ar satt till 3,5 kr/kg enligt vad som framgar i Trafikanalys Rapport 2021:4, avsnitt
1.5. Emissionsfaktorer (EF) kommer fran HBEFA och utgor ett estimat géllande 2019, som framgar i bilaga 3.
EF for buss ar omraknad for att sarskilja busstrafik som gar pa héginblandat biodrivmedel fran busstrafik som
gar pa reduktionspliktsdiesel. EF for CO, redovisar utslapp fran trafik, sk. TTW (Tank To Wheel) och redovisar

inte livscykelutslapp.
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(4) Ovriga emissioner ar beraknat med emissionsfaktorer fran HBEFA géllande 2019, som framgar i bilaga 3
samt pa varderingar enligt ASEK 7.0 baserat pa "REVSEK”. Underlag f6r reviderade ASEK-vérden fér
luftféroreningar, Slutrapport fran projektet REVSEK, Trafikverket. | tatort inkluderas nu ocksa kostnad for
slitagepartiklar i intervall med hogre emissionsfaktor an tidigare, baserat pa OECD (2020) och Nerhagen, m.fl.,
tabell 9, (2015) for den lagre faktorn och SMED (2015) fér den hogre. Den hégre emissionsfaktor for partiklar
rekommenderas i ASEK 7.0. Hur stora emissionerna ar beror pa en mangd olika faktorer sdsom dack, arstid,
vader och fordon. Genomsnittliga emissionsfaktorer och darmed kostnader for slitagepartiklar i Sverige kan
forvantas ligga kring mitten av angivna intervall.

(5) Kostnader for buller baseras pa uppgift fran Samkost 3 dar bil och Iatt lastbil erhallit kostnad for personbil.
Buss har erhallit samma kostnad som tung lastbil utan slép. Pa landsbygden dar ingen bor anges
bullerkostnaden till noll, eftersom ingen person stérs och det darmed inte uppstar nagon kostnad. Tatortsvarden
baseras pa skattningar pa det statliga vagnatet i s.k. medelbefolkad tatort (MBT) och utgdr ett genomsnitt dver
dygnet.

Tabell 1.5 visar marginalkostnader uttryckt i kronor per person- respektive tonkilometer.
Beraknat pa ett medelvarde Gver de tre senaste aren ar beldggningen i bil ar 1,7 personer, i
buss 11,5 och medellast i lastbil utan respektive med slap ar 4,0 respektive 20,1 ton. For latt
lastbil anvands omvandlingsfaktorn 1, dvs. fordonskilometer = personkilometer = tonkilometer.

Tabell 1.5. Marginalkostnader for vagtrafikens externa effekter 2020. Prisniva 2020. Kronor per personkilometer
respektive tonkilometer (lastbil).

Latt Tung Tung
Personbil  Personbil . Buss** lastbil lastbil
Kostnadsslag - . lastbil ) - -
bensin diesel* diesel diesel utansldp  med slép
(diesel) (diesel)
(1) Infrastruktur
(drift & underhall)
Landsbygd 0,025 0,025 0,043 0,050 0,144 0,062
Tatort 0,025 0,025 0,043 0,050 0,144 0,062
Totalt 0,025 0,025 0,043 0,050 0,144 0,062
(2) Olyckor
Landsbygd 0,004 0,004 0,013 0,044 0,185 0,037
Tatort 0,347 0,347 0,830 0,174 0,653 0,130
Totalt 0,122 0,122 0,295 0,073 0,334 0,055
(3) CO2
Landsbygd 0,297 0,245 0,532 0,130 0,434 0,127
Tatort 0,327 0,266 0,499 0,246 0,456 0,145
Totalt 0,308 0,252 0,521 0,156 0,441 0,131
(4) Ovriga
emissioner
Landsbygd 0,0002 0,001 0,004 0,0004 0,001 0,0002
Tatort 0,04-0,22 0,05-0,23 0,19-0,50 0,05-0,06 0,12-0,15 0,03-0,04
Totalt 0,01-0,07 0,02-0,09 0,07-0,17 0,01-0,01 0,04-0,05 0,01-0,01
(5) Buller
Landsbygd 0 0 0 0 0 0
Tatort 0,066 0,066 0,113 0,046 0,132 0,069
Totalt 0,023 0,023 0,039 0,010 0,042 0,014
Summa MC
Landsbygd 0,326 0,275 0,592 0,224 0,765 0,226
Tatort 0,80-0,98 0,76-0,94 1,67-1,98 0,57-0,58 1,50-1,54 0,43-0,44
Totalt 0,49-0,55 0,44-0,52 0,96-1,07 0.30-0,30 1,00-1,01 0,27-0,27

* For elbil sétts kostnad fér CO: till noll och fér dvriga emissioner inkluderas bara slitagepartiklar i tétort som
utgor majoriteten av dessa emissioner. Ovriga kostnader (infrastruktur, olyckor och buller) antas vara samma.
**Tatortsbuss pa biodrivmedel erhalls en kostnad for CO, om noll och 6vriga kostnader antas vara samma.
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Internaliseringsgrad och icke-internaliserad extern kostnad

Tabell 1.6 och 1.7 visar icke-internaliserad kostnad (marginalkostnader minus rorliga skatter)
och baseras pa tabell 1.5 och tabell 1.3. | tabellerna redovisas kostnad per person- respektive
tonkilometer. Minustecken framfor visar pa 6verinternalisering for elbil pa landsbygd med
normal elskatt som redovisas har. -0,015 kronor per personkilometer motsvarar en marginell
Overinternalisering om 0,25 6re per fordonskilometer. | tatort ar alla fordon rejalt
underinternaliserade. For fossildrivna personbilar ror det sig om 1 till 1,30 kronor per
fordonskilometer och for elbil 1 krona per fordonskilometer. Biodriven respektive eldriven buss
har likasa icke-internaliserade externa kostnader motsvararande 3,70 respektive 2,70 kronor
per fordonskilometer. Tung lastbil utan slap skulle behéva betala 1,90 respektive 5 kronor per
fordonskilometer pa landsbygd respektive i tatort for att tacka de externa kostnaderna. For
lastbil med slap ar motsvarande kostnader 2,80 respektive 6,80 kronor per fordonskilometer.
Som framgar i tabell 1.7 ar kostnaden per tonkilometer forstas lagre for lastbil med sléap
jamfort med lastbil utan slap.

Tabell 1.6. Icke-internaliserad extern kostnad (marginalkostnader minus rorliga skatter). Prisniva 2020.

Personbil Personbil  Personbil Buss Buss bio- Buss
bensin diesel el diesel drivmedel el
Kr/pkm resp
Kr/tonkm
Landsbygd 0,070 0,109 -0,015 0,137 0,094
Tatort 0,52-0,70 0,58-0,76 0,43-0,61 0,39-0,41 0,32-0,33 0,23-0,24
Totalt 0,23-0,29 0,27-0,35 0,14-0,20 0,19-0,20

Tabell 1.7. Icke-internaliserad extern kostnad (marginalkostnader minus rorliga skatter). Prisniva 2020.

Lé&tt lastbil  Tung lastbil Tung lastbil

diesel utan sléap med sléap
Kr/pkm resp
Kr/tonkm
Landsbygd 0,234 0,472 0,140
Tatort 1,34-1,64 1,20-1,23 0,34-0,34
Totalt 0,61-0,72 0,70-0,71 0,18-0,18

Tabell 1.8 och 1.9 visar internaliseringsgrad (rérliga skatter dividerat med marginalkostnader)
och baseras pa tabell 1.5 och tabell 1.3. Aven har redovisas resultat av normal elskatt for elbil,
men det kan namnas att med den reducerade elskatten (i de 1an och kommuner med nedsatt
skatt) erhalls en internaliseringsgrad om drygt 100 procent for landsbygdskorning. Men i tatort
ar internaliseringsgraden for elbil mycket lag i och med hogre kostnad for bade slitagepartiklar
och olyckor. For 6vriga vagfordon oavsett drivmedel ar internaliseringsgraden lag av samma
skal.

12



Tabell 1.8. Internaliseringsgrad (rérliga skatter dividerat med marginalkostnader).

Person-  Person- Person- Buss Buss bio- Buss
bil bil . p ;
. , bil el diesel drivmedel el
bensin diesel
Procent Procent Procent Procent Procent Procent
Landsbygd 78 60 152 39 0
Tatort 29-35 19-24 6-8 30-30 0 21-22
Totalt 48-54 33-38 17-17 35-35 0

Tabell 1.9. Internaliseringsgrad (rorliga skatter dividerat med marginalkostnader).

L&tt lastbil  Tung lastbil Tung lastbil

diesel utan sléap med sléap

Procent Procent Procent

Landsbygd 60 38 38
Tatort 17-20 20-20 22-23
Totalt 33-36 29-30 33-33
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2 Jarnvag

Internaliserande banavgifter

De banavgifter som jarnvagstrafiken betalar framgar av Bilaga 2, tabell 7. Basnivan pa den sa
kallade taglagesavgiften 2020 har 6kat mer an tre ganger sedan 2019. Samma avgift pa niva
mellan har 6kat med 40 procent sedan forra aret, medan taglagesavgiften pa niva hog ligger
kvar pa samma niva. Sparavgiften fér godstrafik har 6kat med drygt 10 procent sedan 2019
medan sparavgiften for persontrafik ligger kvar som tidigare. Emissionsavgifterna pa flytande
bransle har tagits bort 2020. Passageavgiften som tas ut i Stockholm, Géteborg och Malmé pa
vardagar i rusningstid ligger kvar pa samma niva som tidigare ar. Sammanfattningsvis har
banavgifterna 6kat mer for godstrafik &n for persontrafik, men godstrafiken betalar fortsatt
lagre avgifter i relation till bland annat vikt.

| tabell 2.1 framgar aktuell banstatistik och berédknade fetmarkerade konverteringsnycklar.
Konverteringsnyckeln "bruttotonkm per tonkm” for godstrafik ar exempelvis beraknad genom
att dividera godstrafikens bruttotonkm med godstrafikens transportarbete uttryckt i tonkm.

Med hjalp av konverteringsnycklarna berdknas 2020 ars banavgifter (enligt bilaga 2, tabell 7)
om till kronor per person- respektive tonkilometer vilka redovisas i tabell 2.2. Konverterings-
nycklarna anvands vid transformeringen fran t.ex. sparavgiftens kr/bruttotonkm till
kr/personkm for persontrafik (respektive kr/tonkm for godstrafik) genom att multiplicera den
viktade sparavgiften 0,0166 kr/bruttotonkm for persontrafik med konverteringsnyckeln 2,081
(respektive sparavgiften 0,0101 kr/bruttotonkm fér godstrafik med konverteringsnyckeln
1,796). Andelen tag i taglage bas, mellan respektive hog anvands i berakningen av viktad
taglagesavagift.

Tabell 2.1. Banstatistik ar 2019 och berdknade fetmarkerade konverteringsnycklar.

- Persontrafik Persontrafik Godstrafik Godstrafik

Miljoner enheter
totalt per pkm totalt per tonkm

Bruttotonkm 30422 2,081 40 807 1,796
Tagkm 132,45 0,009062 35,601 0,00157
Liter diesel 5,29 0,000362 12,08 0,000532
Transportarbete, pkm 14 617 1
Transportarbete, 29 717 1
tonkm
Taglage Bas 8% 7%
Taglage Mellan 39% 59%
Taglage Hog 53% 34%

Kallor: Trafikanalys Statistik 2020:19, Bantrafik 2019, Energianvandning i bantrafik 2018 fran
Energimyndigheten, och uppgifter om andelar i respektive tagléage fran Trafikverket gallande 2019.
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Tabell 2.2. Internaliserande avgifter i kr per person- respektive tonkilometer. 2020 ars banavgifter uttryckt i
2020 ars penningvarde.

Avgifter Person Gods
Sparavgift 0,03448 0,01810
Taglage, bas 0,01722 0,00298
Taglage, mellan 0,03081 0,00533
Taglage, hog 0,07249 0,01254
Viktad taglagesavgift 0,05181 0,00761
Summa, Taglage Bas 0,05170 0,02108
Summa, Taglage Mellan 0,06529 0,02343
Summa, Taglage Hog 0,10697 0,03064
Summa, viktade taglagen 0,08629 0,02571

Passageavgiften som tas ut under veckodagarna under rusningstrafik kan sagas syfta till att
fanga upp den trangsel eller brist pa kapacitet som finns i jarnvagsnatet. Den inkluderas darfor
inte i tabell 2.2 och i nedanstaende berakningar av internaliseringsgrad eftersom inte heller
trangsel eller kapacitetsbrist pa sparen finns med som en kostnad.

Marginalkostnader

Tabell 2.3 visar marginalkostnader for jarnvagens externa effekter uttryckt i prisniva 2020. De
baseras i huvudsak pa vad som anges i ASEK 7.0 och Samkost 3? och upprakning till 2020
ars kostnad och prisniva har gjorts enligt ASEKs rekommendation. Fér underhall och
reinvestering har Trafikanalys tidigare ar valt en annan kostnadsfordelning mellan bruttoton
respektive tagkilometer an vad ASEK 7.0 nu rekommenderar, och vi justerar i ar darfor enligt
ASEK.

Kostnad for buller anges i intervall, eftersom bullerkostnaden varierar kraftigt beroende pa tag
och plats. Valt intervall fér godstrafik ar +- 50 procent kring medelvardet 5,1 kr/tagkm. For
persontrafik representerar bullerspannet kostnaden for olika tagtyper och det Iagre vardet
utgor bullerkostnaden for ett X60-tag medan den hégre kostnaden motsvarar bullerkostnaden
fran ett X2 passagerartag. Olyckskostnaden inkluderar den hogre olycksvarderingen som for
ovriga trafikslag, och har en markbar paverkan pa olyckskostnaden. Kostnaden for koldioxid
har satts till 3,50 kronor per kg for de fatal tdg som berors (dvs. dieseltdg) i enlighet med vad
som anges i Trafikanalys Rapport 2020:4, avsnitt 1.5.

2 Redovisning av regeringsuppdrag kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader, SAMKOST 3, VTl rapport
989, 2018. Observera att marginalkostnaden for reinvestering ar korrigerad och redovisar vad som narmare
framgar i underlagsrapporten Marginalkostnader fbr reinvesteringar i jarnvédgsanldggningar: En delrapport inom
SAMKOST 3, CTS Working Paper 2018:22, av Nilsson och Odolinski.
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Tabell 2.3. Sammanstéllning av marginalkostnader for jarnvagens externa effekter. Prisniva 2020.

Kostnadsslag Enhet Persontag Snitt Godstag Snitt
Underhall Kr/bruttotonkm 0,0054 0,0054
Underhall Kr/tagkm 2,687 2,687
Remnvestering, Kr/bruttotonkm 0,012 0,012
ggg‘;’ef;féing' el, Kr/tagkm 1,072 1,072
Olyckor Kr/tagkm 3,850 3,850
Emissioner, CO2 Kr/liter diesel 8,89 8,89
%ngifhm;ﬁizz’;er Kr/liter diesel 0,74 0,74
Buller Kr/tagkm 0,06-2,00 1,04 2,62-7,86 5,24

Kallor: Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvédrden for transportsektorn: ASEK 7.0, Trafikverket,
Rapport 2020-12-01. Redovisning av regeringsuppdrag kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader,
SAMKOST 3, VTl rapport 989, 2018., med vissa kompletteringar. Koldioxid har erhallit kostnaden 3,50 kronor
per kg i enlighet med vad som framgar av Trafikanalys Rapport 2020:4, avsnitt 1.5.

| tabell 2.4. uttrycks marginalkostnaderna i kronor per personkm respektive kronor per tonkm
(prisniva 2020), baserade pa data fran tabell 2.1 och 2.3. De framraknade konverterings-
nycklarna i tabell 2.1 nyttjas fér enhetskonverteringen till personkm respektive tonkm for
persontag respektive godstag. Kostnad for underhall och reinvestering ar fortsatt den storsta
kostnadsposten for bade person- och godstag, med 60 respektive 65 procent av
totalkostnaden. Externa olyckskostnader star for 30 respektive 10 procent av total kostnad och
buller for 8 respektive 15 procent for person- respektive godstag.

Tabell 2.4. Marginalkostnader, i kronor per personkilometer respektive kronor per tonkilometer. Prisniva 2020.
Berdkningar baserade pa data fran tabell 2.1 och 2.3.

Kostnadsslag Persontag Snitt Godstag Snitt
Underhall 0,0356 0,0139
Reinvestering, bana 0,0246 0,0213
Reinvestering, el, signal, tele 0,0097 0,0017
Olyckor 0,0349 0,0060
CO2 0,0032 0,0047
(C,’\l"gfifhmm';’s’;er 0,0005 0,0011
Buller 0,0005-0,0181 0,0093 0,0041-0,0123 0,0082

Summa genomsnittliga
marginalkostnader 0,1088-0,1264 0,1176 0,0525-0,0607 0,0566
(exklusive trangsel)

Internaliseringsgrad och icke-internaliserad extern kostnad

Tabell 2.5 redovisar slutligen icke-internaliserad extern kostnad i kronor per personkm
respektive kronor per tonkm samt internaliseringsgrad i procent, baserat pa tabell 2.2 och 2.4.
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Tabell 2.5. Icke-internaliserad marginalkostnad for externa effekter i kronor per pkm respektive kronor per
tonkm (prisniva 2019) samt internaliseringsgrad i procent, for persontrafik respektive godstrafik pa jarnvag.
Baserat pa tabellerna 2.2 och 2.4.

Tagldge Bas Tagldge Bas Tagldge H6g Viktat Taglage
lag buller hég buller inkl. hég buller  inkl. medel buller

Persontrafik
Marginal-
kostnad for 0,1088 0,1264 0,1264 0,1176
externa effekter
- Banavgifter 0,0517 0,0517 0,1070 0,0863
= Icke-
internaliserad 0,0571 0,0747 0,0194 0,0316
kostnad
Internaliserings- 48% 41% 85% 73%
grad
Godstrafik
Marginal-
kostnad for 0,0525 0,0607 0,0607 0,0566
externa effekter
- Banavgifter 0,0211 0,0211 0,0306 0,0257
= Icke-
internaliserad 0,0314 0,0396 0,0300 0,0309
kostnad
Internaliserings- 40% 359% 50% 45%

grad

Internaliseringsgraden for godstrafik ligger kvar pa samma niva som féregaende ar trots
Okade banavgifter till foljd av bland annat 6kad kostnad for olyckor. For persontrafik har
internaliseringsgraden sjunkit relativt fdregdende ar av samma anledning. Ett betydligt storre
trafikarbete an for godstrafik ger stdrre genomslag bade for 6kad olycksvardering och justerad
fordelning av marginalkostnaden for infrastruktur.

Kopplat till externa effekter och internalisering bor det papekas att den trangsel eller
kapacitetsbrist som finns i jarnvags-systemet med stor sannolikt inte till fullo har fangats trots
hanteringen av passageavgiften, som nadmnts tidigare. Internaliseringsgraderna kan darfor
vara underskattade.

Att det finns kapacitetsbrist i jarnvagssystemet belyses vidare i avsnitt 2.5 i Trafikanalys
Rapport 2021:4. Storleksordningen och marginalkostnaden for kapacitetsbristen givet radande
upplagg pa banavgifter ar svar att uppskatta.
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3 Sjofart

Internaliserande avgifter och marginalkostnader

De internaliserande avgifterna begransar sig for sjofartens del till de svenska farleds- och
lotsavgifterna. Det utgar ingen energi- eller koldioxidskatt for sjéfart pa bunkerolja.

Sjofartens farleds- och lotsavgifter framgar av Bilaga 2, i tabellerna 5a-5b och 6a-6c¢.
Farledsavgiften blir Iagre ju fler anlép som goérs och ar bland annat differentierad efter
miljoklass. Lotsavgiften raknas som internaliserande eftersom lotsning ses som en del av
infrastrukturkostnaden for sjofarten da det sker en avvagning mellan behovet av lotsning och
farledssakerhet som ar en direkt foljd av investeringar.® Det finns ockséa vissa avgiftsrabatter,
exempelvis ar lotsavgiften nedsatt med 30 procent i Vanerns lotsomrade och med 10 procent i
Malaren.

For fartyg som har stérre dimensioner an respektive farleds s.k. lotspliktsgranser rader hartill
lotsplikt i Sverige, forutom i de fall da befalet har sarskild kompetens och stor vana i aktuell
farled och har erhallit s.k. lotsdipens.

Sjofarten internaliserande avgifter samt externa kostnader redovisas i tabell 3.1. Totala
intakter fran farledsavgifter och lotsning f6r 2020 har erhéllits pa en detaljerad niva fran
Sjofartsverket. Vi har dock till f6ljd av den férandrade trafikering som skett av pandemin valt
att rakna upp féregaende ars inbetalade avgifter med de avgiftsdkningar som skett mellan
2019 och 2020* for att fa jamforbarhet med kostnaderna.® Med hjélp av Trafikanalys Statistik
2020:15 (Sjotrafik 2019) har avgifterna allokerats till transportarbete och redovisas ocksa per
tonkm respektive personkm. Observera att metod for att berakna transportarbete har
forandrats under senare ar. Metodiken bygger nu pa geografiska positioner i AIS-data och
anses darmed mer tillforlitlig. Gods- och persontransportarbete vid utrikes trafik ar beraknade
pa avstanden pa enbart svenskt vatten. Vid inrikes trafik anvands hela avstandet for rutten,
aven avstanden som fartyget har fardats pa internationellt och utlandskt vatten.

Sjofartens externa kostnader utgoérs av vissa kostnader for infrastruktur och sakerhet, men ar
framforallt en konsekvens av det bransle som anvands for framdrift. Miljoeffekter i form av
emissioner till luften och kostnad for utslapp av koldioxid utgor lejonparten av sjofartens
externa effekter. Nagon direkt marginalkostnad for sj6fartens infrastruktur finns inte férutom
isbrytning och lotsning. Externa effekter i form av erosion och eventuella miljéeffekter i vatten
av sjofart kan finnas och behéver studeras narmare, men forvantas vara sma satt i relation till
redan skattade externa kostnader.

Berakningar av isbrytningens marginalkostnad byggde till for ett par ar sedan pa fallstudier,
schablonberakningar eller genomsnittsberakningar. Den har redovisade marginalkostnaden
har beréknats med en skattad kostnadsfunktion baserad pa isbrytningens rérliga kostnader
bestaende av driv- och smérjmedel, underhallskostnader, del av kostnaden fér Viking-
isbrytarna, samt inhyrda hjalpisbrytare. Hartill har kostnader for externa effekter for

3 Mellin, A. och Creutzer, K (2014), VTI Rapport 807, SIOSAM Sjéfartens samhéllsekonomiska
marginalkostnader.

4 Farledsavgifterna har ékat med 2 procent och lotsavgifterna har 6kat med 5 procent 2020 jamfért med 2019.

5 Majoriteten av sjofartens externa kostnader ar en konsekvens av fartygens bransleforbrukning som baseras pa
ett "normalar”, som just nu ar 2018.
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luftféroreningar och koldioxid inkluderats. De skattade modellerna visar att de kostnader som
generellt bedéms som rérliga innehaller en fast komponent som inte varierar med hur mycket
isbrytning som genomfors. Det beror sannolikt pa att det gar at drivmedel aven nér isbrytarna
inte genomfor assistanser, exempelvis for att driva hjalpmotorer som producerar elstréom och
varme nar fartygen ligger stilla. Marginalkostnader har skattats for flera olika variabler
(assistanser, assisterade fartyg, assisterade timmar, gangtimmar, assisterade nautiska mil
och nautiska mil) och baseras pa 14 ars data under perioden 01/02—15/16, vilket framgar av
Trafikanalys PM 2017:4, Isbrytningens samhéllsekonomiska marginalkostnad. Det
presenterade resultatet i tabell 3.1 bygger pa berékningar baserat pa en marginalkostnad per
assistans om 60 522 kronor och ett genomsnittligt antal assistanser om 864 per ar®. Den
“totala marginalkostnaden” per ar varierar och beror bl.a. pa arets vader, isens utbredning och
fartygstrafikens omfattning. Angiven kostnad per tonkm i Tabell 3.1 baseras pa alla fraktade
tonkm 2019 oavsett om det skett med eller utan isbrytarassistans’.

Den genomshnittliga marginalkostnaden for lotsning baseras pa Samkost® och beaktar rérliga
kostnader inklusive externa effekter av koldioxid och andra emissioner samt den alternativ-
kostnad personal inblandad i lotsningen har. Den senare kostnaden utgér mer an halften av
den totala marginalkostnaden i dessa berakningar. Bransle till och underhall av lotsbatar utgér
tillsammans med externa effekter och andra transport- och resekostnader dvriga rorliga
kostnader som uppkommer och bér beaktas enligt Samkost vid lotsning. Den genomférda
genomsnittsberakningen av lotsningens kostnad féljer hur flera tidigare studier forsokt fanga
"marginalkostnaden”. Framdver bor det dock dvervagas om inte marginalkostnaden for
lotsning, liksom for isbrytning, i stallet borde bygga pa en skattad kostnadsfunktion baserad pa
lotsningens kostnader.

De externa olyckskostnaderna baseras likasa pa Samkost och bygger pa ett genomsnitt av
antal dédade och skadade inom sjofarten bade i och utanfér hamn. Uppdelat pa person-
respektive godstrafik beraknas sedan kostnaden for dédsfall och skadade med varderingar
enligt ASEK 7.0.° Eftersom det i statistiken inte finns angivet vilken typ av skada det ar
redovisar det nedre intervallet kostnad baserad pa varderingen for lindrigt skadade och det
Ovre intervallet kostnad baserad pa vardering for svart skadade. Skattningen omfattar saledes
inte kostnaden for eventuellt katastrofala olyckor och oljeutslapp, men inkluderar sannolikt
anda mer an endast bara kostnad for dédsfall och olyckor inom sjéfarten. Dels kan dédsfall
eller skador i hamn mer vara av karaktaren arbetsskador och inte trafikrelaterade, dels ar
sannolikt inte alla olyckor allvarliga.

Kostnaden for koldioxid och 6vriga emissioner baseras pa beraknad bransleforbrukning
2018. Trafikanalys har latit SMHI'® berdkna bransleatgang for all fartygstrafik till eller fran
svensk hamn inom Sveriges sjoterritorium samt for all inhemsk fartygstrafik till och fran svensk
hamn, &ven utanfor svenskt vatten i likhet med hur transportarbetet beraknas.'

8 En berékning baserad pa en marginalkostnad per assisterat fartyg om 49 570 kr och i genomsnitt 999
assisterade fartyg per ar ger samma resultat.

7 Marginalkostnaden per assisterad nautisk mil har berdknats till knappt 2000 kr/Nm, vilket ger en uppfattning
om att marginalkostnad per tonkm med isbrytarassistans varierar avsevart beroende pa fartyget har last i vikt.
8 Vierth, Inge (2018), Organization of pilot and icebreaking in the Nordic countries and update of the external
costs of sea transports in Sweden: A report in SAMKOST 3. VTI rapport 988A, 2018.

9 Trafikverket (2020), Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn: ASEK 7.0.

© Med hjalp av den sé kallade Shipairmodellen, baserad bland annat pa AlS-data.

" Windmark & Leung (2020), Statistik 6ver sjéfartens brénsleférbrukning, Redovisningsdokument, SMHI. Delvis
baserat pa Windmark (2019), Beskrivning av den svenska fartygsflottan 2015, Redovisningsdokument
uppdaterat, SMHI.
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Tabell 3.1. Berdknade marginalkostnader for externa effekter, och internalisering av dessa kostnader. Sjofart
(exklusive hamnverksamhet) pa Sverige inom svenskt territorialvatten plus trafik utanfér svensk territorial-
vattengrans mellan tva svenska hamnar. Prisniva 2020 och baserat pa underlag fér 2018/2019/2020.

Godstrafik Persontrafik Kommentar
milj. kr/ar kr/tonkm milj. kr/dr _kr/pkm
A. Avgift
Till
Farledsavgifter 958 244 persontrafik
hanférs 50%
av Ro-Pax-
fartygs
farledsavgifter
Delvis
Lotsavgift 590 50 berdknad
férdelning
A. Totalt 1548 0,052 294 0,19
B. Marginal-
kostnad
Farleder =0 -- =0 -- Samkost 3
Isbrytning 56 0,002 Trafikanalys
Lotsning 168 0,006 14 0,01 Samkost 3
Extern olycks- 178-305 0,006-0,010 122-383  0,08-0,24 Samkost 3
kostnad
CO2 4 306 0,146 1534 0,97 Trafikanalys/
SMHI/Samkost
Ovriga 333-714  0,011-0,024 118-254  0,07-0,16 Trafikanalys/
emissioner Samkost
B. Totalt 5044-5552 0,171-0,188 1787-2184 1,14-1,39
Icke-internali-
serad marginal- 3 496-
kostnad (B-A) 4 004 0,12-0,14 1494-1890  0,95-1,20

Internaliserings-

-319 _179,
grad (A/B) 28-31% 13-17%

Kallor: Windmark & Leung, (2020), Statistik 6ver sjéfartens brdnsleférbrukning. Vierth, (2018), Organization of
pilot and icebreaking in the Nordic countries and update of the external costs of sea transports in Sweden: A
reportin SAMKOST 3. VTI rapport 988A, 2018. Trafikanalys PM 2017:4. Isbrytningens samhéllsekonomiska
marginalkostnad. Intakter fran farled- och lotsavgifter for 2019 har raknats upp for att motsvara
”normalintdkter” for 2020. For berdkning av kronor per ton- respektive personkilometer har Trafikanalys
Statistik 2020:15, Sjétrafik 2019 anvants (29 563 miljoner tonkm respektive 1 573 miljoner personkm 2019,
vilket &r en minskning med 15% fér gods och 6kning med 60% for person i jamforelse med Sjétrafik 2017,
framforallt till foljd av ny metod).

21



Beraknad bransleférbrukningen och klimatutslapp per distans har darefter jamforts for ett antal
RoPax-fartyg med till EU inrapporterade klimatutslapp inom ramen for MRV.'? Jamférelsen
visar snarare en underskattning an en éverskattning av beraknad forbrukning per distans. Det
ska samtidigt noteras att den har redovisade bransleférbrukningen ar betydligt hogre an vad
som framkom i Samkost 3, men ocksé att den beddms mer korrekt an tidigare uppagifter.
Kostnaden for bade koldioxid och emissioner som nu redovisas ar hogre an for tva ar sedan.
Som framgar tidigare anvander vi en kostnad for koldioxid om 3,5 kr/kg. Kostnaden for 6vriga
emissioner baseras pa resultat fran Samkost, dar det anges att 1 ton sjofartsbransile i
Ostersjén resulterar i emissionskostnader om mellan 840 kronor och 1800 kronor beroende pa
var trafiken sker."

| tabell 3.1 framgar férutom de olika marginalkostnadskomponenterna och internaliserande
avgifter ocksa icke-internaliserad extern kostnad samt internaliseringsgrad. Tabellen
askadliggor sjofartens externa kostnader och internalisering pa en aggregerad niva separerat
for gods- respektive persontrafik. Till persontrafik hanférs externa kostnader samt farleds- och
lotsavgifter for kryssningsfartyg och 50 procent av de externa effekterna och farledsavgifterna
fran Ro-Pax-fartygen. Internaliseringsgraden hamnar kring 30 procent for godstrafik och pa
halften av det for fartyg som genomfor persontransporter.

Liksom for dvriga trafikslag galler att berakningarna innefattar osakerheter och bygger pa
delvis férenklade bedémningar. Det ska har ocksa noteras att det finns en stor variation i
beraknad internaliseringsgrad mellan olika fartygskategorier.

| huvudrapporten (Trafikanalys Rapport 2021:5) presenteras genomsnittlig marginalkostnad
och internaliseringsgrad for atta olika fartygskategorier. Sannolikt skiljer sig ocksa
internaliseringsgraden for olika fartyg inom respektive kategori beroende pa fartygsstorlek,
bransle, last, rutt och anlépsfrekvens. | huvudrapporten redovisas resultat av en dversiktlig
analys kring internalisering for godstransporter i straket fran Goéteborg upp i Vanern. Framdver
ar det av intresse att aven studera fler verkliga rutter och exempelfartyg, dels for att erhalla en
battre forstaelse for sjofartens villkor, dels for att kunna jamfora olika trafikslag pa ett battre
satt.

12 https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report
'3 Haraldsson & Nerhagen (2018), Externa kostnader fér luftféroreningar fran transporter i olika delar av landet.
CTS Working Paper 2018:21.
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4 Luftfart

De samhallsekonomiska marginalkostnaderna for flyg uppkommer dels vid start och landning
(LTO "Landing and Take Off”), dels under sjalva flygningen (undervag). Kostnaderna borde
besta av liknande komponenter som for évriga trafikslag, men skattade kostnader for
infrastruktur och dess uppratthallande, olyckskostnader samt eventuella trangsel- eller
kapacitetskostnader saknas. Estimat finns for buller, likasa ar kostnader for klimateffekter och
ovriga luftfororeningar framtaget inom ramen fér Samkost.™

Kunskapen pa luftfartsomradet synes inte lika utvecklad som fér vag och jarnvag. De resultat
som redovisas har inkluderar eventuellt inte alla externa kostnader, och den beraknade
internaliseringsgraden ar darmed oséaker. Det kan ocksa diskuteras om kostnaden for flygets
koldioxidutslapp ska betraktas som internaliserad i och med EU ETS (handel med utslapps-
ratter). Ett motiv for att avvika fran ett sadant synsatt kan vara Sveriges betydligt hogre
klimatambition relativt bade EU och &vriga varlden.

Redovisade marginalkostnader och internaliserande avgifter baseras héar saledes pa Samkost.
Som foér andra trafikslag inkluderas varken avgifter eller marginalkostnader i noder (t.ex.
terminalhantering pa flygplatser eller lastningskostnader i hamn for sjéfart), utan endast
kostnader fran det att passagerare bordat planet inkluderas, dvs. kostnader for den fordons-
relaterade infrastrukturen. | en annan rapport fran VTl inkluderas ocksa fler avgifter och
kostnader for ytterligare flygoperativa tjanster och tvingande tjanster fér passagerare i
noderna.'® Inom ramen for Samkost och ocksa i Trafikanalys analys exkluderas dock dessa
komponenter i noderna.

De kostnadskomponenter som har studerats narmare inom ramen for Samkost, som anses
vara mest betydelsefulla, ar marginalkostnad av koldioxid, emissioner och buller. Hartill kan
det finnas marginalkostnader for slitage pa rullbanor, flygledning, trangsel och olyckor, men
nagot forsok till vardering gors inte for dessa komponenter i tabell 4.1.

Tidigare studier visar att det pa rullbanorna kan uppsta kostnader for att ta bort gummi-
avsattningar fran planens hjul. Belaggningen anses dock inte paverkas namnvart av start och
landning och kostnaderna fér underhall och reinvestering paverkas i mycket liten grad.®

Flygledningstjansten (ATM, Air Traffic Management) har till uppgift att hindra olyckor, avhjalpa
trangsel och tillhandahalla navigationshjalp. Kostnaderna for de olika delarna ar dock svara att
skilja at och i vilken utstrackning de kan relateras till trafikvolymen ar oklart. Flygledarnas
arbete ar till viss del trafikberoende och det kan finnas troskeleffekter forknippade med de
rorliga kostnaderna for flygledning. Trangsel kan finnas i luften eller pa och kring landnings-
banorna. | en rimlighetsbedémning uppskattas i Samkost 2 att trangselkostnaderna i Sverige

4 Johansson, M (2018) Luftfartens klimatpaverkande utsldpp — differentierade marginalkostnader, En delrapport
inom Samkost 3, VTI rapport 972. Nerhagen och Andersson-Skoéld (2018) Emissioner fran flyg inom svenskt
luftrum och externa kostnader fér dessa, VTI notat 15-2018. Lindgren, S (2018) Traffic and housing values:
evidence from an airport concession renewal. CTS working paper 2018:15. Osterstrém, J. (2016) Luftfartens
marginalkostnader. En delrapport inom SAMKOST 2. VTI rapport 907.

'S Ahlberg, Ericson, Johansson och Ridderstedt. (2017), Marginalkostnad fér luftfartens infrastruktur, VTI
Rapport 959.

'8 Luftfartsverket (2002). Slutredovisning av 2002 ars regeringsuppdrag avseende luftfartens
samhallsekonomiska marginalkostnader. LFV Dnr 2002-0089-051.
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ar laga, men ingen empiriskt studie har patraffats.'” Nere i Europa kan det daremot finnas
trangsel, bade i luftrum och pa flygplatser. Vad galler olyckor syftar ATM till att uppratthalla
samma sakerhetsniva i luftrummet oavsett trafikvolym, och olyckor inom luftfarten ar generellt
sett mycket ovanliga (sarskilt i vastlander). Nar de val intraffar blir konsekvenserna daremot
ofta stora i termer av dédsfall eller personskador. Vissa exempelberakningar visar pa en
marginell olyckskostnad kring 170-270 kronor for en flygning motsvarande Arlanda till
Landvetter.'® Studier kravs for att beddma hur marginalkostnaden ska beraknas for
flygledning, trangsel och olyckor och nagra beraknade siffror kan darfér inte redovisas har.

Internaliserande avgifter

Tabell 4.1 redovisar beraknade marginalkostnader for alla avgaende inrikes flygresor fran
Arlanda respektive Bromma. Exempel pa internaliserande avgifter for en flygtur fran Arlanda
samt Bromma redovisas ocksa for att visa hur kostnaderna forhaller sig till de avgifter som
betalas. De avgifter som luftfarten betalar framgar av Bilaga 2. Till de internaliserande
avgifterna hor start-, buller- samt avgasavgift och den s.k. undervagsavgiften. Hartill betalas
en flygskatt om 62 kronor per avresande resenar inom Europa och 260 kronor per resenéar
exempelvis till USA/Kanada. Inom parentes i tabell 4.1 redovisas ocksa TNC (Terminal
Navigation Charge) och s.k. "slot coordination charge”, vilka mdjligen bér anses som
internaliserande. Ovriga flygrelaterade avgifter som framgar i bilaga 2 kopplas till terminal-
relaterade kostnader for att hantera passagerare och ar darmed inte att betrakta som
internaliserande for flygplanens anvandning av infrastrukturen.®

Marginalkostnader

Inom ramen fér Samkost 3 genomférdes nya berakningar for bl.a. flygets klimatpaverkande
utslapp, baserat pa detaljerade data 6ver nationella och internationella flygplansrorelser fran
och till svenska flygplatser 2016.2° Arbetet inkluderar ocksa en mangd resultat vad géller
indelning av flygmarknaden, skillnader mellan turbopropflygplan och jetplan samt hur stor
klimatkostnaden &ar bland annat per flygrérelse, per fordonskilometer och per passagerar-
kilometer. De klimatpaverkande utslappen, liksom utslapp av 6vriga emissioner, baseras har
pa en gedigen analys och sammanstallning av bransleférbrukning for olika flygningar, vilket
narmare beskrivs i Johansson (2018).

Kostnaden for flygets forvantade ytterligare hoghojdsklimateffekter ar berdknad och utgor i
korthet ett procentuellt tillagg pa undervagskostnaden pa de marginella koldioxidutslappen.
Hoghojdseffekten uppkommer i dessa berakningar endast nar flygplan befinner sig éver 8 000
meters hojd, sa for en kort flygning blir hdghdjdseffekten lag och for langre flygningar med stor
andel pa hogre hojd okar klimateffekten. Hartill finns det propellerflygplan som inte flyger 6ver
8 000 meter och darfor inte genererar nagon hoghojdseffekt. Hoghojdseffekten baseras pa
Azar och Johansson (2012) som anger en hoghojdsfaktor om 1,7. Detta skiljer sig fran vad
som anges i ASEK 7.0, som rekommenderar faktorn 1,4 respektive 1,9 for inrikes respektive
utrikes resor.

Emissioner av koldioxid har ocksa beraknats inom ramen fér Samkost, trots att marginal-
kostnaden for koldioxid for flyg inom EU kan sagas vara internaliserad i och med att flyget

7 SAMKOST 2 - Redovisning av regeringsuppdrag kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader. VT| rapport
914.

'8 Osterstrém, J. (2016) Luftfartens marginalkostnader. En delrapport inom SAMKOST 2. VTI rapport 907.

' bid.

20 Johansson, M (2018) Luftfartens klimatpaverkande utsldpp — differentierade marginalkostnader, En delrapport
inom Samkost 3, VTI rapport 972.
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inom EU ingér i handeln med utslappsratter. Trafikanalys menar dock att det i en kanslighets-
analys ar motiverat att inkludera denna kostnad sa lange det finns en risk for att vi inte nar
Sveriges uppsatta klimatmal med den mix av klimatatgéarder som vidtas.?! Varderingen av
koldioxid ar satt till 3,50 kronor per kg i 2020 ars prisniva som for dvriga trafikslag.
Koldioxidkostnaden framgar inom parentes i tabell 4.1, 4.2 och 4.3.

Vad galler évriga emissioner fran flyg har spridningsmonster och en vardering av dess
kostnader beroende pa exponering ocksa tagits fram i Samkost.?? De varderingar som
framkom ar betydligt Iagre an vad som beraknats och redovisats tidigare. Det beror
huvudsakligen pa att flygets utslapp sker pa hdg hojd och sprids éver stora geografiska
omraden och att nedfall ver obebyggda trakter, samt éver hav, medfér lagre kostnader.
Kostnaden per enhet emission vid LTO ar tre ganger sa stor som undervag samtidigt som
emissionskostnaden vid LTO ar begransad i och med att flygplatser oftast ar lokaliserade en
bra bit fran boende. | berékningar for flera ar sedan anvandes en vardering av emissioner
undervag som antogs vara densamma som om utslappen sker i markniva, samtidigt som
varderingen per enhet ocksa var hogre.

Flygets bullerkostnad pa olika flygplatser uppdaterades ocksa i Samkost 3.2 Den
uppdaterade marginalkostnaden ar lagre an vad som redovisades i Samkost 2, och bygger pa
en ny studie av kostnaden for buller fran flygtrafik. Tidigare studier baserades pa kostnad for
vagbuller enligt da gallande ASEK. Det framkom i Samkost 3 att marginalkostnaderna for
buller ar betydligt hdgre pa Bromma, med 1 837 kronor per LTO, an andra svenska
flygplatser, vilket beror pa att Bromma ligger relativt centralt i Stockholm, och inflygningen
berdr tatbefolkade omraden som Sédermalm och Kungsholmen.

Alla aktuella marginalkostnader har réknats om till prisniva 2020 enligt rekommendation i
ASEK 7.0.

Internalisering i sammanfattning

| Tabell 4.1 framgar det att har beraknade genomsnittliga marginalkostnader for Sverige ar
lagre an de internaliserande avgifter som tas ut om vi antar att EU ETS internaliserar flygets
emissioner av koldioxid. P& Arlanda blir dverinternaliseringen 20 till 30 procent och pa
Bromma storre an sa.

Inkluderas ocksa emissioner av koldioxid, trots EU ETS, tacker daremot inte betalade skatter
och avgifter flygets externa kostnader och internaliseringsgraden blir mellan 40 och 60
procent, dar Arlanda ligger lagre an Bromma.

Att Bromma i genomsnitt resulterar i Iagre kostnader ar en foljd av att andelen propellerplan ar
stor och héghojdseffekten darfor blir mindre dar. Pa Bromma som ligger nara bebyggelse ar a
andra sidan kostnaden for buller hdg. Bakom genomsnitten pa respektive flygplats finns
forstas ocksa en variation beroende pa flygplanstyp, motor och inte minst fylinadsgrad.

2! Se Trafikanalys Rapport 2016:6, Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader.

2 Leung, m.fl. (2018) A basis to estimate marginal cost for air traffic in Sweden. Meteorology No. 162, SMHI.
Nerhagen och Andersson-Skold (2018) Emissioner fran flyg inom svenskt lufirum och externa kostnader for
dessa, VTl notat 15-2018.

2 Lindgren, S (2018) Traffic and housing values: evidence from an airport concession renewal. CTS working
paper 2018:15.
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Tabell 4.1. Bedomda marginalkostnader for genomsnitt av inrikes flygresor samt inrikes flygresor fran Arlanda
respektive Bromma. Exempel pa avgifter for en genomsnittlig flight med Boeing 737-600 (motor CFM56-7B22)
med 86 passagerare fran Arlanda respektive en genomsnittlig flight med Boeing 736 (motor CFM56-7b20/2)

med 55 passagerare fran Bromma. Reala kostnader och avgifter motsvarande prisniva 2020.

Marginal- Arlanda Bromma Avgifter Arlanda Bromma
kostnader genomsnitt genomsnitt kr/flygresa avgifter avgifter
kr/flyg, kripkm kr/flyg, kripkm kr/flyg kripkm kr/flyg, kripkm
Infrastruktur
Slitage =07 =07 Startavgift 2617 0,06 2995 0,12
Trangsel ? ? Slot Coordin. (15) () (15) ()
Charge™
Olyckor/Sékerhet:
Term Nav.” (1349) (003 (1370) (0,06)
ATM/flygledning ? ? Ch (TNC)
Olyckor ? ? Undervags- 2831 0,06 2166 0,09
avgift
Summa ? ? Summa 5448 0,12 5161 022
infrastruktur/ infrastruktur/ (6 812) (0,15) (6 546) (0,27)
flygsékerhet sékerhet
Miljo
Buller 33 0,001 1878 0,08 Bulleravgift 393 0,01 372 0,015
Ovriga emissioner 206 0,005 115 0,005 Avgasavgift 850 0,02 497 0,02
(CO2) (20 962) (0,48) (12 375) (0,520  Flygskatt 5246 0,12 3355 0,14
Hoghojdseffekt 9806 0,22 3703 0,05 Summa
miljbavgifter 6 575 0,15 4279 018
Arlanda Bromma Arlanda Bromma
Total kostnad: 10 044 0,23 5696 024 Totala skatter 12 023-0,27- 9 440- 0,39-
(31006) (0,700 (18 071) (0,76) och avgifter 13 387 0,30 10 825 0,45
Icke inter-
Berakningsbar 120-133 % 166-190 % naliserad -0,08--0,04  -0,21--0,16
Internalisering (39-43 %) (52-60 %) extern (0,40-0,43)  (0,30-0,36)
kostnad™ kr/personkm  kr/personkm

“TNC och s.k. slot coordination charge inom parentes &r ev. internaliserande.
Kostnad for koldioxid = 3,50 kr/kg i enlighet med Trafikanalys Rapport 2021:4, avsnitt 1.5.
Kallor: Johansson, M (2018) Luftfartens klimatpaverkande utsldpp — differentierade marginalkostnader, En
delrapport inom Samkost 3, VTI rapport 972. Nerhagen och Andersson-Skold (2018) Emissioner fran flyg inom
svenskt luftrum och externa kostnader for dessa, VTI notat 15-2018. Lindgren, S (2018) Traffic and housing
values: evidence from an airport concession renewal. CTS working paper 2018:15. Osterstrom, J. (2016)
Luftfartens marginalkostnader. En delrapport inom SAMKOST 2. VTl rapport 907. samt for avgifter
www.swedavia.com/about-swedavia/airport-charges/
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Internationella flygresor

| tabell 4.2 samt 4.3 redovisas indikativa marginalkostnader och exemplifierande avgifter for
vardera en representativ utrikes flygresa inom respektive utom EU. Aven denna redovisning

baseras pa arbete som genomforts i Samkost 3. Observera att flygningar utanfér EU inte
inkluderas i ETS och att kostnaden for koldioxid darfor inte pa nagot satt kan anses

internaliserad for dessa flygningar.

Tabell 4.2. Bedomda marginalkostnader for en flygresa inom EU fran Arlanda till Frankfurt. Exempel pa avgifter

for en flygtur med Airbus A-320 (motor CFM56-5-A1) med 104 passagerare. Reala kostnader motsvarande

prisniva 2020 och avgifter for 2021.

l,yoazsrt%,gsgr Inom EU Avgifter Exempel-
Arlanda till Frankfurt kr/flygresa avgifter
kr/flygresa
Infrastruktur
Slitage =07 Startavgift 2832
Trangsel ? Slot Coordin. (16)
Charge
Olyckor/Sékerhet:
Term. Nav. (2015)
ATM/flygledning ? Charge (TNC)
Olyckor ? Undervagsavg. 3628
Sverige
Undervagsavg. 4 700 (osaker)
Tyskland
Summa infrastruktur ? Summa 11 160-13 191
och flygsékerhet infrastruktur
och sédkerhet
Miljé

LTO och undervagsavg.

Ovriga emissioner 600

Avgasavgift 848

(CO2) (57 000)
Flygskatt 6 448
Hoghojdsklimateffekt 40 000
Buller 700 Bulleravgift 325
Summa 41 300 Summa 7 620
miljékostnad (98 300) miljéavgifter
Total kostnad: ?+ 41300 Total avgift 18 780-20 811
? + (98 300) exempel

Kostnad for koldioxid = 3,50 kr/kg i enlighet med Trafikanalys Rapport 2021:4, avsnitt 1.5.

Kallor: Johansson, M (2018) Luftfartens klimatpaverkande utsldpp — differentierade marginalkostnader, En

delrapport inom Samkost 3, VTI rapport 972. Nilsson och Haraldsson (2018) Redovisning av regeringsuppdrag

kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader, SAMKOST 3, VTl rapport 989, 2018, samt for avgifter

www.swedavia.com/about-swedavia/airport-charges/
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Tabell 4.3. Bedomda marginalkostnader for en flygresa fran Arlanda till New York. Avgifter med Airbus A330
(motor PW4168A) med 146 passagerare. Reala kostnader motsvarande prisniva 2020 och avgifter for 2021.

Marginal- Arlanda till Avgifter Exempel-
kostnader New York kr/flygresa avgifter
kr/flygresa
Infrastruktur
Slitage =07? Startavgift 5975
Trangsel ? Slot Coordin. Charge (16)
Olyckor/Sékerhet:
Term. Nav. Charge (4477)
ATM/flygledning ? (TNC)
Olyckor ? Undervagsavg. 4 241
Sverige
Undervagsavg. 8 700 (osaker)
ovriga lander
Summa infrastruktur ? Summa infrastruktur 18 916-23 409
och flygsédkerhet och sékerhet
Miljo
Ovriga emissioner 2100 Avgasavgift 3820
CO2 405 000
Flygskatt 37 960
Hoghojdsklimateffekt 375 000
Buller 700 Bulleravgift 600
Summa
miljékostnad 782 800 Summa miljéavgifter 42 380
Total kostnad: ?+ 782800 Total avgift 61 300-65 790

Kostnad for koldioxid = 3,50 kr/kg i enlighet med Trafikanalys Rapport 2021:4, avsnitt 1.5.

Kallor: Johansson, M (2018) Luftfartens klimatpaverkande utsldpp — differentierade marginalkostnader, En
delrapport inom Samkost 3, VTI rapport 972. Nilsson och Haraldsson (2018) Redovisning av regeringsuppdrag
kring trafikens samhéllsekonomiska kostnader, SAMKOST 3, VTl rapport 989, 2018. samt for avgifter

www.swedavia.com/about-swedavia/airport-charges/

I genomsnitt resulterar bade de korta och langa internationella flygresorna i hogre externa
kostnader an betalade skatter och avgifter. For exempelresan mellan Arlanda och Frankfurt
beraknas kostnaderna bli minst dubbelt sa héga an avgifterna, och stérre an sa om EU ETS
inte beaktas. For den langre flygresan utgor skatter och avgifter en mycket liten andel av
beraknade externa kostnader. Precis som for inrikes flygresor finns det en stor variation i

marginalkostnader aven for utrikes flygresor.
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Bilaga 2 Svenska transportskatter

2020

Sammanstillningen redovisar svenska skatter och avgifter kopplade till transportsektorn
2020 och anges i den niva som géllde i slutet av ar 2020, savida inte annat anges.

Drivmedel

DRIVMEDELSSKATTER

Tabell 1. Skattesatser 2020 (LSE 1 kap. 11 & 15§, 2 kap. 1, 3 & 4 §§, 6a kap. 1§, 7
kap. 3a-c, 48§, 11 kap. 2, 3,4,9, 10 & 12b §§)

Energiskatt Koldioxidskatt Totalt
Bensin som omfattas av 4,10 kr/1 2,59 kr/1 6,69 kr/l
reduktionsplikt (miljoklass 1)
Alkylatbensin 2,07 kr/l 2,59 kr/1 4,66 kr/l
Féargmairkt diesel ("villaolja”) vid 903 kr/m? 3 420 kr/m? 4 323 kr/m?
anvindning i skepp eller bat for
privat dndamal.
Dieselbrinsle som omfattas av 2 461 kr/m? 2 246 kr/m? 4707 kr/m?
reduktionsplikt (miljoklass 1)
Gasol for transportindamal 0 3 598 kr/1000 kg 3 598 kr/1000 kg
Naturgas for transportindamal 0 2 561 kr/1000 m? 2 561 kr/1000 m?
Flygbensin for privat &ndamal 4,13 kr/l 2,59 kr/l 6,72 kr/l

Bensin eller dieselbrénsle som till
mer dn 98 procent framstillts av
biomassa, t ex HVO100 (100 %
HVO) eller B100 (100 % FAME).

Hoginblandade biodrivmedel i
motorbrénsle for bensin- eller
dieselmotor (t.ex. E85 (85 %
etanol) eller ED 95 (95 % etanol).

Biogas

Ink&pt elstrom hushall
Norrbottens, Visterbottens och
Jamtlands 1dn + 9
inlandskommuner 1
Visternorrland, Gavleborgs,
Dalarnas och Varmlands lin

Ovriga landet
Egenproducerad elektricitet (liten
skala)

25,7 d6re/kWh

35,3 6re/kWh

25,7 6re/kWh

35,3 6re/kWh

El som forbrukas i hamn av skepp
med bruttodréktighet om minst
400, och som har en spéanning vid
overforingen pa minst 380 volt

0,5 6re/kWh

0,5 dre/kWh

El som anvénds i spartrafik

33




Reduktionsplikt

Sedan 1 juli 2018 géller reduktionsplikt for bensin och dieselbrinsle. Den innebér att
drivmedelsforetagen ér skyldiga att genom inblandning av biodrivmedel sinka de
bokforda utslédppen av fossil koldioxid jamfort med fossilt brinsle enligt tabell nedan.

Tabell 2.

Fr.o.m. Bensin Dieselbriinsle
1 januari 2020 -4,2 procent -21,0 procent
Standardvérde 93,3 g CO/MJ | 95,1 g CO/MJ

Energi- och koldioxidskatt

Punktskatten pa drivmedel bestar av tvd delar — energiskatt och koldioxidskatt.
Koldioxidskatten r i princip “teknikneutral”, dvs. den motsvarar det berdknade utsléppet
av fossil koldioxid fran respektive drivmedel. Fér 2020 ar den satt till 1,19 kr/kg CO».
Energiskatten varierar ddremot betydligt mellan olika drivmedel (se
SKATTEUTGIFTER).

Automatisk arlig justering av energi- och koldioxidskatter fr.o.m. 2017 (LSE 2 kap.
1bg):

— For eldningsolja, gasol, kol, koks och naturgas justeras energi- och
koldioxidskatterna enligt konsumentprisindex (KPI).

— For bensin, diesel och flygbensin justeras summan av energi- och
koldioxidskatterna med fordndringen av konsumentprisindex (KPI) plus tva
procentenheter. Koldioxidskattens justering sker endast enligt index, resten av
justeringen ldggs pé energiskatten.

— Basvirdet for indexeringarna ar prisnivan juni 2018 och upprikningen baseras pa
KPI i juni aret fore det arsskifte skattejusteringen tréder i kraft.

I samband med att reduktionspliktens krav om inblandning av biodrivmedel skérpts, har
koldioxidskatten justerats (=sidnkts) sa att den dr proportionell till det berdknade
innehéllet av fossilt kol i brinslet.

Skattesatser ovriga drivmedel (LSE 2 kap., 3-4 §%)
Drivmedel for vilka det inte anges ndgon skattesats i lagstiftningen, ska beskattas som det
likvérdiga, beskattade drivmedlet.

Skattebefrielse for hoginblandade och rena drivmedel

Enligt artikel 16 1 EUs energiskattedirektiv krédvs ett godkédnnande frdn EU-kommissionen
for att Sverige helt eller delvis ska kunna undanta biomassa-baserade brinslen (t.ex.
etanol gjord pa sockerror eller vete, RME gjord pé rapsolja eller HVO gjord pa tallolja,
palmolja, PFAD m.m.) frén skatt. Tillstand kravs eftersom skatteundantagen betraktas
som statsstod. Nedsdttningen fér inte vara storre dn prisskillnaden fore skatt mellan
bensin/diesel och det fornybara erséttningsbranslet. Efter beslut i EU-kommissionen
géller t.0o.m. utgangen av 2020 skatteundantag for den fornybara delen av flytande,
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hoginblandade biodrivmedel och biogas.?*** For biogas har skatteundantaget forlingts
t.o.m. utgdngen av 2030.%6

Hallbarhetskriterier (Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och
flytande brénslen)

Att skattebefrielse endast ges for fornybara drivmedel som uppfyller hallbarhetslagens
krav beror pé att medlemsstaterna endast far stétta biodrivmedel som uppfyller de s.k.
hallbarhetskriterierna i EUs fornybartdirektiv. Reglerna innebér att livscykelutsldppen av
vaxthusgaser fran produktion, foradling, distribution och anvindning méste vara minst 50
procent ldgre dn for bensin och diesel. For biodrivmedel frén anldggningar som tagits i
drift efter 5 oktober 2015 maste utsldppen vara minst 60 procent lagre.

2020 far hogst 7 procentenheter av de biodrivmedel som utnyttjas av medlemsstaterna for
att uppfylla kravet i fornybartdirektivet att detta artal minst 10 procent av den energi som
anvands inom transportsektorn ska vara fornybar, komma fran ravaror producerade pa
jordbruksmark. Sedan 1 januari 2016 ges inte lingre skatteavdrag for biodrivmedel som
ar livsmedelsbaserade savida de inte framstillts i en anldggning som var i drift fore 31
december 2013 och &nnu inte &r fullstindigt avskriven.

Utover dessa villkor maste produktionen uppfylla ett antal krav nér det géller naturvards-
hénsyn, sociala réttigheter m.m. som finns definierade i fornybartdirektivet och som
delvis dven finns i den svenska hallbarhetslagen.

Skattebefrielser spartrafik, fiske, icke-privat sjo- och luftfart (LSE 6 akap, 1 §, 11
kap.9 §)

Drivmedelsanvéindning (inkl. elanvindning) for spartrafik, fiske samt icke-privat sj6- och
luftfart &r undantagen skatt. (Tag som utnyttjar det nationella jarnvagsnétet maste dock
betala sdrskilda avgifter som ér beroende av korstriacka, vikt, m.m.)

Skattenedséttning for icke-transportverksamhet (LSE 6 a kap, 2a §)
For diesel som anvénds for annat dn bilar, lastbilar och bussar inom yrkesmassigt
jordbruk, skogsbruk eller vattenbruk ar koldioxidskatten nedsatt med 1,93 kr/1.

Svavelskatt (LSE 3 kap. 2 §)

For flytande brénslen tas svavelskatt ut med 27 kronor per kubikmeter for varje tiondels
viktprocent svavel i brinslet. Svavelskatt tas inte ut om svavelinnehéllet dr hogst 0,05
viktprocent. Ar andelen mellan 0,05 och 0,2 viktprocent tas svavelskatt ut som om halten
vore 0,2 viktprocent.

Undantag elproduktion pa fordon (LSE 11 kap., 2 §)
El som framstéllts och forbrukats pa ett fordon (fartyg, bil, tag, flygplan etc.) omfattas
inte av energiskatt.

24 Europeiska kommissionen. Statligt stod SA. 48069 (2017/N) — Sverige — Skatteldttnader for rean och
hoginblandade flytande biodrivmedel. C(2017) 6169 final

25 Europeiska kommissionen. Statligt stod SA. 43302 (2015/N) — Sverige — Skattebefrielser for biogas som
anvénds som motorbréinsle. C(2015) 9345 final

26 Europeiska kommissionen. State Aid SA.56908 (2020/N) — Sweden Prolongation and modification of
biogas scheme for motor fuel in Sweden
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Undantag el till stora batar i hamn (LSE 1 kap. 15 § + 11 kap. 12b §)

For batar med en s.k. bruttodréktighet pa minst 400 &r skatten pa elkraft sénkt till 0,5 6re
per kilowattimme nér skeppet ligger i hamn och spanningen p den elektriska kraft som
overfors till skeppet dr minst 380 volt.

Lagstiftning

Lag (1994:1776) om skatt pa energi (LSE)

Lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsldpp genom inblandning av biodrivmedel
i bensin och dieselbranslen

Forordning (2019:681) om faststéllande av omréaknat belopp for energiskatt pa elektrisk
kraft for &r 2020

Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen
Inkomstskattelag (1999:1229)

Radets direktiv 2003/096/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/2013 av den 9 september 2015 om
andring av direktiv 2009/28/EG om frdmjande av anvindningen av energi fran fornybara
energikéllor

Europaparlamentets och radets direktiv 2018/2001/EG av den 11 december 2018 om
frimjande av anvidndningen av energi fran fornybara energikéllor

EU-LAGSTIFTNING OM SKATT PA DRIVMEDEL

Energiskattedirektivet, som beslutades av regeringarna i Radet 2003, anger miniminivaer
for beskattningen av drivmedel och annan energi inom Unionen. Miniminivaerna &ér hogre
for transportdndamal dn for uppvarmning, industriella andamal, jordbruk m.m.

Tabell 3. Minimiskatter pa drivmedel inom EU

Miniminivéer transportrelaterade Svenska punktskatter,

energiskatter (artikel 7, tabell A) vixelkurs oktober 2020
Blyfri bensin 359 €/1 0001 6,69 kr/l = 640 €/1 0001
Diesel 330 €/1 0001 4707 kr/1000 1= 451 €/1 000 1

For jord- och skogsbruksmaskiner och andra fordon, som inte frémst &r avsedda att koras
pa allmén vag, dr miniminivan 21 €/1 000 1 (artikel 8, tabell B). Direktivet forbjuder
medlemsstaterna att beskatta drivmedel for internationell, icke-privat, luft- och sjofart
(inkl. fiske), men tillater detta for inrikestrafik (artikel 14, tabell A).

P& ménga omréden far medlemslédnderna undanta energiprodukter frén skatt eller tillimpa
lagre skattesatser dn direktivets miniminivaer:

Tillitna undantag (exempel)

Fornybar el, spartrafik, sjofart, luftfart, naturgas och gasol for transportdndamal och
energi som anvénds inom jord- och skogsbruk (artikel 15) samt (efter godkénnande fran
Kommissionen) biodrivmedel (artikel 16).
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Tillaten differentiering

Miljoskal: Sé lange skatten ligger 6ver miniminivan far ldnderna differentiera skatterna
av miljoskal (ett exempel dr den svenska miljoklassningen av bensin och diesel). Pa
samma villkor &r det ocksa tillatet att tillimpa ldgre skattesatser for drivmedels-
anvindning inom lokal kollektivtrafik (inkl. taxi), avfallshantering, férsvar och offentlig
forvaltning, fordon for personer med funktionshinder samt ambulans-transporter (artikel
5).

Tunga fordon: Sa lénge miniminivén respekteras fir medlemslédnderna tillimpa en légre
skatt pa diesel som anvinds i lastbilar tyngre &n 7.5 ton eller i bussar (minst 8 platser
utdver foraren) dn for 6vriga fordon ned till den niva som géllde 1 januari 2003 (artikel
7.2-3).

UTSLAPPSHANDEL

Elproduktionen inom EES (EU-ldnderna plus Island, Lichtenstein och Norge) omfattas av
EUs direktiv for utslappshandeln. Darmed péverkas indirekt de priser pa el som
elektrifierad trafik betalar.

Aven flygtrafiken inom EES (samt mellan EES och Schweiz) omfattas av
utsldppshandeln.

Lagstiftning

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet
Europaparlamentets och Radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett
system for handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om
andring av direktiv 96/61/EG, (konsoliderad 180408)

VAGTRAFIK

FORDONSSKATTER
Fordonsskatten baseras antingen enbart pa fordonets vikt, enbart pa bilens certifierade
koldioxidutslépp eller pa bade vikten och det certifierade utsldppet av koldioxid.

e Viktbaserad skatt tillimpas for tunga fordon (>3,5 ton) samt éldre, litta fordon.

e Koldioxidbaserad skatt tillampas for latta vagfordon (<3,5 ton) registrerade 2006
(personbilar) resp. 2011 (husbilar, ldtta lastbilar, l4tta bussar) eller senare.

For fordon som forsta gangen blir skattepliktiga efter 1 juli 2018 géller ett hogre
koldioxidbelopp under forsta tre aren (malus”).

Utover ordinarie fordonsskatt betalas for svenskregistrerade lastfordon som viger minst
12 ton samt dragfordon som viger minst 7 ton en fast, arlig vigavgift (se nedan).

Fordon dldre dn 30 ar 4r undantagna fran fordonsskatt.
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Viktbaserad skatt
Omfattar
e Personbilar som dr av arsmodell 2005 eller dldre (undantaget personbilar som

uppfyller miljoklass 2005 eller &r el- eller hybridbilar)
e Husbilar, litta lastbilar och litta bussar dldre dn arsmodell 2010.

e Alla tunga (>3,5 ton) lastbilar och bussar, tyngre traktorer, motorredskap och
terrdngfordon samt pdhangsvagnar dver 3 ton och slapvagnar 6ver 750 kg.

Lagstiftningen for den viktbaserade fordonsskatten bestar av drygt 30 skattetabeller for
olika fordonstyper (personbilar, létta lastbilar, ldtta bussar, tunga lastbilar, tunga bussar,
slapvagnar, traktorer m.m.) som i sin tur dr indelade efter motortyp (diesel/bensin/hybrid)
och antal axlar.

Exempel: For en bensindriven personbil med skattevikt 1 450 kg &r fordonsskatten
2 199 kronor, for en dieseldriven bil i samma viktklass 5 683 kronor. For litta,
dieseldrivna lastbilar varierar skatten mellan 2 496 och 5 642 kr per ar.

For de flesta tunga lastbilar (0ver 12 ton) maste utover fordonsskatten dven betalas
vigavgift ("eurovinjett”), en skatt som dr samordnad mellan Sverige, Danmark,
Luxemburg och Nederldnderna. For fordon som omfattas av vigavgift ar fordonsskatten
kraftigt nedsatt till (strax 6ver) den ldgsta niva som tillats inom EU.

Exempel: For en fyr-axlad, dieseldriven, 20 tons lastbil utan draganordning som
omfattas av vigavgift dr fordonsskatten 1 471 kr per ar (tabell 46) medan den for
motsvarande fordon som inte omfattas av vagavgift ar 11 024 kr (tabell 10). (Se vidare
om vigavgift)

Koldioxidutsldppsbaserad skatt
Omfattar:

e Personbilar fr.o.m. arsmodell 2006.
e Husbilar, litta lastbilar och litta bussar fr.o.m. arsmodell 2011.

e Personbilar arsmodell 2005 eller tidigare som uppfyller kraven for Miljoklass
2005 eller &r el- eller hybridbilar.

Skatten bestar av ett fast grundbelopp samt ett koldioxidbelopp som beror pa det
koldioxidutslépp som angetts nir bilmodellen certifierades.

Grundbelopp 360 kr per ar

CO;-belopp 22 kr/g CO»/km ((for etanol- och gasbilar 11 kr/g CO»/km)
for utslapp utdver 111 g CO/km
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For fordon som blivit skattepliktiga 1 juli 2018 eller senare (och som inte kan drivas med
etanol eller annan gas &n gasol) géller hdgre CO,-belopp under de forsta tre aren fran det
att fordonet blev skattepliktigt ("malus”).

CO»-belopp 82 kr/g CO»/km for utslapp utdver 95 g CO»/km + 107 kr/g
COy/km f6r utsléapp utdver 140 g COo/km

For dieselbilar som blev skattepliktiga fore 1 juli 2018 utgdrs fordonsskatten av summan
av grundbelopp + CO,-belopp multiplicerad med en branslefaktor pa 2,37. Dessutom
tillkommer ett milj6tillagg pa 500 kr om fordonet blev skattepliktigt fore den 1 januari
2008, 250 kronor for yngre modeller.

For dieselbilar som blev skattepliktiga 1 juli 2018 eller senare tillkommer utéver grund-
och CO»-belopp ett brinsletilligg som ér fordonets totala CO»-utslépp per kilometer,
multiplicerat med 13,52 kr. Dessutom tillkommer ett miljétillagg pa 250 kronor.

Sedan borjan av 2017 anges CO»-virden for nya fordon bade utifran den europeiska
testcykeln NEDC och den nya, globala cykeln WLTP. T.o.m. utgdngen av 2019
utnyttjades vid beskattningen det ldgsta vérdet, normalt NEDC-virdet, som bas for
CO»-beloppet. For fordon som blir skattepliktiga tidigast 1 januari 2020 géller i stéllet det
hogre vardet, normalt WLTP-vérdet.

I 36 kommuner i nordvéstra Svealand, Norrlands inland samt Norrbotten gors ett
grundavdrag pa fordonsskatten pa 384 kronor.

Femarig befrielse fran fordonsskatt ("miljobilar”) (VSL 2 kap., 11a §)

Fordon av foljande fordonstyper som forsta gdngen registrerats fore 1 juli 2018 &r
undantagna fran fordonsskatten de forsta fem &ren efter registrering savida de uppfyller
avgaskrav enligt Euro 5 eller 6:

”Miljobilar”
Fordonstyp Maxforbrukning/maxutslipp
Laddhybrid eller elbil Max 37 kWh el per 100 km
Icke etanol- eller gasbil (Tjénstevikt — 1372 kg) x 0,0457 + 95 g CO»/km
Etanol- eller gasbil (Tjénstevikt — 1372 kg) x 0,0457 + 150 g CO»/km

Exempel pa tillitet certifierat CO,-utslapp for att berittiga till 5 ars befrielse fran
vagtrafikskatt

Maxutslipp (g CO2/km) for 5-arig befrielse fran
viagtrafikskatt
Tjénstevikt 1200 kg 1350 kg | 1372 kg | 1500 kg | 1650 kg
Ieke etanol- eller 87,1 93,99 | 95 100,85 | 1077
gasbil
Etanol- eller gasbil 142,1 148,99 150 155,85 162,7

Klimatbilsbonus, klimatpremie for miljolastbil
Foretag eller privatperson som koper en ny personbil, litt lastbil eller l4tt buss med ett
certifierat koldioxidutslapp pa hogst 70 gram per km eller en gasbil erhaller ett bidrag
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fran staten. Bidraget betalas ut sex manader efter bilkopet, dock endast under
forutséttning att bilen inte sélts vidare.

Maximal bonus — 60 000 kronor — ges for bil med ett certifierat utslapp pa 0 gram CO,
per km. For varje ytterligare gram certifierat utslapp per kilometer minskas bonusen med
714 kronor. Bonusen far hogst motsvara 25 procent av bilens nypris. For gasbilar ar
bonusen alltid minst 10 000 kronor, oavsett certifierat utslapp.

Bonusen till foretag far maximalt motsvara 35 procent av skillnaden i nybilspris mellan
klimatbonusbil och motsvarande fordon.

For miljolastbilar inférdes i september 2020 ett stod motsvarande prisskillnaden relativt
en traditionell lastbil. Stddet ges till fordon som &r avsedda att drivas enbart av bioetanol,
fordonsgas eller elektrisk energi fran en brinslecell, ett batteri eller en extern kélla, eller
dessa 1 kombination,

Motorcyklar
For motorcyklar ar fordonsskatten 180 kr per ar.

Lagstiftning

Lag med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt (2006:228) LSBF (viktbaserad skatt for
latta fordon)

Vigtrafikskattelagen (2006:227) VSL (6vrig fordonsskatt)

Forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar

INFRASTRUKTURAVGIFTER/-SKATTER

Vigavgift/eurovinjett tung lastbilstrafik

For att fa tilltréde till de storsta svenska vidgarna (ungefar Europavégarna) maste tunga
fordon (lastfordon eller fordonskombination dver 12 ton) betala en sérskild vigavgift,
som regleras i det s.k. Eurovinjettdirektivet. Avgiften ar tidsbaserad och kan gélla per
dag, vecka, ménad eller helt ar. Avgiften ar differentierad efter fordonets avgasklass samt
antal axlar (se tabell nedan).

Utléndska fordon behdver endast betala avgift for den del av farden som sker pa huvud-
vagnitet, dvs. i princip Europavigar. P4 det dvriga vignitet kan fordonen kora utan att
betala vigavgift. Svenskregistrerade lastbilar och lastbilsekipage med en totalvikt pé
minst 12 ton maste alltid betala full arsavgift. Avgiften omfattar for svenska fordon dven
alla dragfordon som viger minst 7 ton eftersom de tillsammans med slépvagn kan ha en
totalvikt pd minst 12 ton. Undantagna fran végavgift &r fordon som tillhor forsvars-
makten, polisen, riddningstjénst eller vighéllaren (for dessa betalas i stillet en hogre
fordonsskatt — se ovan).

Fordon som betalat vigavgift i ett av de 1dnder som ingér i Eurovignett-samarbetet
(Sverige, Danmark, Luxemburg, Nederldnderna) far utan extra kostnad utnyttja det

avgiftsbelagda végnitet dven i Ovriga deltagande lénder.

I vagavgiftslagen ér skattenivderna faststéllde 1 euro. Regeringen faststéller en géng per ar
hur dessa nivéer ska rdknas om till svenska kronor (nedan nivéer fr.o.m. 1 juli 2019).
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Vigavgift fr.o.m. 190701

Tabell 4a. Hogst 3 axlar

EURO-klass | Per ar Per manad Per vecka Per dag

0 1407€/14534kr | 140€/1446kr | 37€/382kr | 12€/ 123 kr
I 1223€/12633kr | 122€/1260kr | 32€/330kr | 12€/123 kr
I 1056€/11001kr | 106€/1094kr | 28€/289kr | 12€/123 kr
111 926 €/9 565 kr 92 €/950 kr 24€/247kr | 12€/123 kr
v 842 € /8 697 kr 84 € /867 kr 22€/227kr | 12€/123 kr
\% 796 € /7 747 kr 79 €/ 774 kr 21€/206kr | 12€ /123 kr
VI eller renare | 750 € /7 747 kr 75 €/ 774 kr 20€/206kr | 12€/123 kr
Tabell 4b. Minst 4 axlar

EURO-Kklass | Per ar Per méanad Per vecka Per dag

0 2359€/24368kr | 235€/2427kr | 62€/640kr | 12€/123 kr
I 2042€/21093kr [ 204€/2107kr | 54€/557kr | 12€/123 kr
II 1776 €/18346kr | 177€/1828 kr | 47€/485kr | 12€ /123 kr
11 1543€/15939kr | 154€/1590kr | 41€/423kr | 12€/ 123 kr
v 1404€/14503kr | 140€/1446kr | 37€/382kr | 12€/ 123 kr
\Y% 1327€/12912kr | 132€/1291 kr | 35€/340kr | 12€/ 123 kr
VI eller 1250€/12912kr | 125€/1291 kr | 33€/340kr | 12€/ 123 kr
renare

Lagstiftning

Lag om dndring i lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon
Forordning om éndring i férordningen (2018:1640) om faststillande av omriknade
belopp for vagavgift for ar 2020
Europaparlamentets och radet direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer. Konsoliderad version

200801.

Infrastrukturavgifter pa vig
For att ticka kapitalkostnader och andra kostnader for byggande och drift av nya broar
och tunnlar langs huvudvagnatet som inte tdcks med reguljdra anslagsmedel, kan
regeringen besluta att infora infrastrukturavgifter pa dessa vagavsnitt. Avgifterna far
sammantaget inte Overstiga kostnaderna for den aktuella infrastrukturen och fér inte heller
for respektive fordonskategori dverstiga denna kategoris andel av trafikflodet. Normalt
ska avgiften differentieras efter fordonens avgasklass, men nagon sddan differentiering
finns inte i de svenska systemen.

Infrastrukturavgift kan inte tas ut pa en vagstracka som omfattas av eurovignett — darfor

tas for nirvarande infrastrukturavgifter ur enbart pa broar.

1 februari 2015 infordes infrastrukturavgift pa bron éver Motalaviken (vdg 50) samt pa
Sundsvallsbron (E4) enligt foljande:
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Motala: 5 kronor per passage for personbil, 1att lastbil och buss, 11 kronor per
passage for tunga lastbilar (totalvikt 6ver 3,5 ton)

Sundsvall: 9 kronor per passage for personbil, 14tt lastbil och buss, 20 kronor for
passage med tunga lastbilar (totalvikt Gver 3,5 ton).

Utryckningsfordon, motorcyklar och mopeder, diplomatbilar, EG-mobilkranar samt

bussar med en totalvikt av minst 14 ton betalar inte nagon avgitt.

Lagstiftning

Lag (2014:52) om infrastrukturavgifter pd vig

Lag (2019:155) om éndring av lag (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vig
Forordning (2014:1564) om infrastrukturavgifter pa vig

EU-LAGSTIFTNING OM FORDONSSKATTER, VAGAVGIFTER OCH
VAGTULLAR/KM-SKATT

Forutséttningarna att ta ut fordonsskatter, infrastrukturavgifter, km-skatt m.m. pa tunga
fordon i Sverige regleras i EU:s viagavgiftsdirektiv ("Eurovinjettdirektivet”). De
viktigaste delarna av direktivet &r:

e Miniminivéaer pa fordonsskatt pa lastfordon Gver 12 ton.

e Maximinivaer for uttag av (tidsbaserade) vigavgifter ("eurovignett”) for fordon
over 12 ton.

e Regler for uttag av (kortrickebaserade) vigtullar ("km-skatter”) for fordon 6ver
3,5 ton.

Direktivet reglerar inte uttag av olika specialavgifter som t.ex. parkeringsavgifter och
trangselskatt.

Fordonsskatt

Medlemsstaterna ar skyldiga att beskatta tunga lastfordon och fordons-
kombinationer. Lagsta skattesatser &r beroende av antal axlar och teknik for
fjadring av drivaxel/axlar.

Exempel: For en lastbil med tre axlar varierar minimiskatten (beroende pa vikt)
mellan 31 och 345 € per ar. For en treaxlad bil med tvaaxlat slap med en
bruttovikt pa 44 ton &r minimiskatten 929 € per éar.

Vigavgift ("Eurovinjett”)

Vigavgift definieras i direktivet som en avgift som ger ett lastfordon 6ver 12 ton
ratt att utnyttja det s.k. transeuropeiska véagnétet inom ett eller flera lander under
en given tidsperiod (ar, ménad, dagar). Medlemsldnderna ar inte skyldiga att ta ut
vigavgift, utan direktivet faststéller endast den hogsta vigavgift som fér tillimpas
per tidsperiod. Landerna kan differentiera efter antal axlar och avgasklass hos
fordonen. Sverige, Danmark, Luxemburg och Nederldnderna samarbetar kring ett
gemensamt vigavgiftssystem. Liknande, nationella, icke-sammanldnkade

42




avgiftssystem for tung trafik finns dven i Storbritannien, Lettland, Litauen,
Ruminien och Bulgarien.?’

Vigtull (km-skatt eller infrastrukturavgift)

Vigtull definieras i direktivet som en avgift som ett lastfordon pa minst 3,5 eller
minst 12 ton maste betala for att kdra en viss striacka. Tullen (km-skatten) kan
besta av dels en "infrastrukturavgift” (ska tiacka kostnader for byggande, drift och
underhéll av den berdrda infrastrukturen), dels en “avgift for externa kostnader”
(ska tacka kostnader av luftfororeningar och/eller buller). Om ingen “avgift for
externa kostnader” tas ut, ska "infrastrukturavgiften” normalt differentieras efter
fordonens avgasklass, annars ar detta frivilligt.

For berdkningen av “infrastrukturavgift” resp. “avgift for externa kostnader”
anger direktivet preciserade regler och dven max-nivéer.

I princip ska nivan pd "infrastrukturavgiften” vara proportionell mot den
avgiftsbelagda trafikens andel av kostnaderna for den berérda infrastrukturen, och
intékterna ska i princip vara 6ronmaérkta for investeringar i och underhall av denna
infrastruktur. Inom vissa ramar far infrastrukturavgiften” differentieras pa olika
vigavsnitt for att “minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen och
optimera anvandningen av den berorda infrastrukturen eller framja
trafiksidkerheten”.

Avgiften for externa effekter kan differentieras efter lokala milj6- och
trangselproblem. Inom EU tas végtull/’km-skatt for narvarande ut i Tyskland,
Osterrike, Tjeckien, Slovakien, Ungern, Portugal, Polen och Belgien, samt
dessutom i Schweiz.?®

Vigavgift eller vigtull — inte bada
Léanderna far inte ta ut bade vigavgift och végtull pa samma vigstrackor.
Undantag giller broar, tunnlar och bergspass.

Sa lange Sverige ingéar i Eurovinjett-samarbetet kan darfor finansierande avgifter
pa trafiken endast tas ut vid broar och tunnlar, ddremot inte pé t.ex. motorvégar.
Trangselskatter (sdrskilda avgifter for stadstrafik’™) far ddremot tas ut utdver
vagavgift eller vagtull.

Lagstiftning

Europaparlamentets och Radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om
avgifter pa tunga godsfordon for anviandningen av vissa infrastrukturer
(konsoliderad 200801)

27 http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road _charging/doc/hgv_charging.jpg
2 http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/hgv_charging.jpg
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SKATT PA TRAFIKFORSAKRING
Forsékringsbolag dr skyldiga att betala en skatt p& 32 procent av den premie bilédgaren har
betalat till foretaget for den obligatoriska trafikforsiakringen.

Trafiksékerhetsforeningen (som &r ett lagstadgat samarbete mellan alla foretag som séljer
trafikforsékringar) betalar en skatt pa 22 procent pa den s.k. trafikforsdkringsavgiften, en
tvangsavgift som foreningen kan ta ut fran dgare till bilar som anvénts utan att
trafikforsdkring tecknats. Avgiften kan séttas upp till 10 procent hdgre dn den hogsta
forsakringspremien under den tid bilen anvénts utan att vara forsdkrad. Intikterna fran
trafikforsdkringsavgiften anvénds for att ticka kostnader for trafikskador i samband med
okénda, oforsdkrade och utlandska fordon.

Lagstiftning
Lag (2007:460) om skatt pé trafikforsakringspremie m.m.
Trafikskadelag (1975:1410)

BESKATTNING AV FORMANSBIL

Skattelagstiftningens utgangspunkt dr att férménen av att privat ha tillgang till en bil som
arbetsgivaren dger, hyr eller leasar ska beskattas pad samma sétt som kontant 16n. For att
sdtta ett virde pd forménen utnyttjas schablonberidkningar som framst baseras pa
forséljningspriset for nya bilar. Schablonreglerna ar dock kompletterade med en rad
specialregler.

Huvudregel

Det beskattningsbara virdet av formansbil (exklusive drivmedel, tringselskatt, p-plats
m.m.) berdknas som summan av tre eller (for bilar med tillverkningséar 2018 eller senare
och som blir skattepliktiga 1 juli 2018 eller senare) fyra faktorer:

1. a/ Bilar som blev skattepliktiga fore 1 juli 2018: 0,317 x arets prisbasbelopp
(2020: 47 300)

b/ Bilar som blev skattepliktiga 1 juli 2018 eller senare: 0,29 x arets basbelopp

(2020: 47 300)
2. 0,75 x statslanerdntan i november 2019 (dock lagst 0,5 %) x nybilspriset (2020:

0,75 x 0,5 % = 0,375 %)

3. 9 % av nybilspriset (inkl. vérdet av extrautrustning) upp till 7,5 prisbasbelopp
(2020: 354 750 kr). Ar nybilsvirdet (inkl. extrautrustning) hogre in 7,5
basbelopp utgors forméansvardet darutover av 20 procent av nybilsvérdet av den
del som Gverstiger 7,5 prisbasbelopp. For bilar som ér dldre dn sex ar anges
nybilspriset till minst fyra prisbasbelopp (2020: 189 200 kr).

4. Bilar med tillverkningsar 2018 eller senare, och som blev skattepliktiga 1 juli
2018 eller senare: Fordonsskatten.

Miljobilar
For hybrid- och etanolbilar sétts forménsvérdet ned till den nivé som géller for en
motsvarande bil med traditionell motorldsning. For elbilar, laddhybrider och gasbilar sétts
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formansvardet till 60 procent av forménsvirdet for motsvarande bensin- eller dieselbil.
Nedsittningen far motsvara hogst 10 000 kr.

Exempel pa andra specialregler

Om formanstagaren betalar drivmedel vid anvéndning i tjénsten far han/hon i inkomst-
deklarationen dra av en kostnad for dieselbil pa 65 6re per km, for andra fordonstyper
(dven el- och laddhybridbilar) 95 6re per km.

Om arbetsgivaren betalar drivmedel dven for privata resor ska forménen av detta tas upp
till 1,2 génger vardet av drivmedlen. Detta géller dven nir den anstéillde utan kostnad kan
ladda formansbil eller egen bil med eldrift vid arbetsplatsen.

Av arbetsgivaren betalda vig-, bro- och féarjeavgifter samt trangselskatt ingar inte i den
schablonmaissigt beriknade bilférménen utan ska beskattas separat.

Tillgang till fri parkeringsplats vid arbetsplatsen for formansbilen utgdr inte skattepliktig
forman.

Har bilen anvints mer &n 3 000 mil i arbetet ska formansvérdet reduceras med 25 %.
Aktuella nybilsviarden och mojlighet att rdkna fram formansvirden finns pa Skatteverkets
hemsida:

www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilforman/bilformansbera
kning.4.3f44961fd14864cc5ac9539d.html

Lagstiftning

Skatteverkets allménna rdd om vérdering av bilformans for beskattningséret 2020. SKV
A 2019:27

Inkomstskattelag (1999:1229) 12 kap. 5§, 61 kap. 5-11§§.

TRANGSELSKATT

Tréangselskatt giéller i Stockholm och Goteborg. Skatten omfattar alla bilar (lastbilar,
bussar, létta lastbilar och bussar, personbilar m.m.) men inte t.ex. motorcyklar.
Betalningsskyldig ir bilens registrerade Agare. Aven utlandsregistrerade fordon 4r
betalningsskyldiga.

Undantagna fran skatten ar
¢ diplomatregistrerade fordon
e utryckningsfordon
¢ buss med en totalvikt av minst 14 ton
¢ EG-mobilkran
e bilar som beviljats parkeringstillstand for rorelsehindrade (efter ansokan).

I 6vrigt géller ndgot olika regler i Stockholm resp. Géteborg.
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Tringselskatt Stockholm, skattebelopp, kr per passage

Tider Skattebelopp, kr Skattebelopp, kr
passage in/ut Stockholms passage Essingeleden
innerstad
Lagsdsong | Hogsdsong (Imars- | Légsdsong | Hogsésong (Imars-
dag fore dag fore
midsommarafton) midsommarafton)
06.00-06.29 15 15 15 15
06.30-06.59 25 30 22 27
07.00-08.29 35 45 30 40
08.30-08.59 25 30 22 27
09.00-09.29 15 20 15 20
09.30-14.59 11 11 11 11
15.00-15.29 15 20 15 20
15.30-15.59 25 30 22 27
16.00-17.29 35 45 30 40
17.30-17.59 25 30 22 27
18.00-18.29 15 20 15 20

Skatten tas ut helgfri mandag-fredag utom trettondags-, midsommar-, jul- och nyéarsafton,
samt storre del av juli ménad. Maximalt skattebelopp per kalenderdygn och bil under
lagsdsong 105 kronor, under hdgsdsong 135 kronor. Under juli méanad tas skatt ut under
de fem forsta vardagarna (utom 16rdag).

Tringselskatt Goteborg, skattebelopp, kr per passage

Tider Skattebelopp
06.00-06.29 9
06.30-06.59 16
07.00-07.59 22
08.00-08.29 16
08.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

Trangselskatt tas ut helgfri méndag-fredag utom dag fore helgdag. Under juli tas ingen
skatt ut. Maximalt skattebelopp per kalenderdygn och bil &r 60 kronor. Om en bil passerar
genom flera betalstationer inom en 60 minuters period (réknat fran forsta passagen)
betalas bara den av avgifterna under perioden som &r hdgst. Fran 1 maj 2018 géller i
Backa-omrédet ett undantag som innebér att endast trafik som passerar genom omradet
(=passerar tva betalstationer inom 30 minuter) betalar skatt.

Lagstiftning:
Lag (2004:629) om tringselskatt
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TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA VAGTRAFIKEN, EXEMPEL
Utover rena skatter omfattas vigtrafiken dven av ett antal obligatoriska avgifter som tas ut
av Transportstyrelsen. Nedan ndgra exempel:

Avgiftsomrade Avgift Betalningsansvarig
Kontroll att 40 kr for varje nyregistrerad Fordonstillverkare/-
hallbarhetskrav pa personbil, lastbil och buss importor
avgasreningsutrustning

uppfylls (29 kap. 2§)

Tillsyn av forarutbildning | a/ 2 000 kr per ér per typ av Trafikskolor m.fl.

och anordnare av
kunskapsprov for forare
av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar (29
kap. 3§)

utbildningsbehorighet
och/eller typ av kunskapsprov
b/ Tillaggsavgift 400, 600
eller 800 kr per utbildare eller
provforrittare som arbetar vid
foretaget

Tillsyn av forarprovning
(29 kap. 5%)

a/ Grundavgift per ar:

- Forsvarsmakten 5 000 kr

- Gymnasieskola/Kommunal
vuxenutbildning 13 000 kr

- Trafikverket 8 000 kr

-4 000 kr per forarprovare per
ar

Organisationer och
foretag som har rétt att
genomfora korkortsprov

Tillsyn av tillstand till
taxi- och yrkestrafik (29

kap. 8§)

1 500 kr per ér

Akerier

Tillsyn av kor- och
vilotider, fardskrivare
m.m. (29 kap. 9§)

500 kr per fordon per ar

Fordonets dgare

Tillsyn enligt
kollektivtrafiklagen (29
kap. 10§)

Lopande timtaxa, 1 400 kr per
timme

Regional
kollektivmyndighet,
kommun,
kollektivtrafikforetag
m.m.

Vigtrafikregisteravgift
(31 kap 39)

65 kr per ér for varje bil,
motorcykel, moped klass I,
motorredskap, sldpvagn,
terrangslap och
terrdngmotorfordon.

Fordonets dgare

Skyltavgift (31 kap. 4§)

80 kr per skylt

Fordonets dgare

Lagstiftning
Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter. TSFS 2016:105. Konsoliderad (4ndringar
inforda t.o.m. TSFS 2020:51).
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SJOFART

FARLEDSAVGIFTER

Fartyg som anl6per svensk hamn och har en bruttodriktighet pa minst 300 enheter méste
betala farledsavgift till Sjofartsverket. Den totala farledsavgiften bestir av summan av tre
delar.

1. Beredskapsavgift som baseras pa fartygets nettodriktighet, som baseras pa
lastutrymmenas volym och passagerarkapacitet.

2. Fartygsbaserad farledsavgift
3. Gods- och passagerarbaserad farledsavgift

For fartyg i utrikes trafik intrdder betalningsskyldigheten pa den ort till eller fran vilken
last eller passagerare forst medfors, i friga om de delar av farledsavgiften som baseras pé
fartygets storlek. For den del av farledsavgiften som baseras pa lasten intrdder
betalningsskyldigheten pa den ort dar lasten lastas eller lossas. Fartyg i inrikes trafik
betalar avgiften vid den ort dar godset eller passagerarna lastas. (Férordning 1997:1121,

28)

a. Beredskapsavgift baserad pa nettodriktighet (SJOFS 2018:18, 10 §)

Avgiften tas ut for de fem forsta anlopen under en kalendermanad. For anlép 1 och 2 tas
avgift ut enligt tabell nedan, fér anlép 3 75 procent, anldp 4 50 procent och anlop 5 25
procent av avgift enligt tabell nedan. For anlop 6 eller hdgre tas ingen farledsavgift ut.

Tabell Sa. Beredskapsavgift

Nettodriktighetsklass | Beredskapsavgift (kr)
0-999 810

1 000-1 999 3085
2 000-2 999 6 060
3 000-5 999 9 6555
6 000-9 999 17 735
10 000-14 999 25 765
15 000-29 999 33 000
30 000- 59 999 37 840
60 000-99 999 44310
100 000- 52 340

b. Fartygsbaserad farledsavgift differentierad efter miljoklass (SJOFS 2019:3, 13-14
§9)

Avgiften tas ut for de fem forsta anlopen under en kalenderménad. For anlop 1 och 2 tas
avgift ut enligt tabell nedan, for anlép 3 75 procent, anldp 4 50 procent och anlép 5 25
procent av avgift enligt tabell nedan. For anlop 6 eller hdgre tas ingen farledsavgift ut.

For fartyg som ar anslutna till Clean Shipping Index (CSI) beror avgiften pa hur hog
poédng det uppnaér i detta index. Fartyg som inte ar anslutna till CSI betalar maxavgift
enligt tabell nedan.
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Tabell Sb. Fartygsbaserad farledsavgift

Fartygsbaserad farledsavgift

Nettodraktighets Miljoklass Miljo- | Podngsumma enligt Clean
-klass klass Shipping Index (CSI)
A B C D-E A 125-150
0-999 270 810 2425 2 695 B 100-124
1 000-1 999 1030 3085 9250 10 280 C 75-99
2 000-2 999 2 020 6 060 18165 | 20185 D 0-74
3 000-5 999 3220 9 655 28965 | 32180 E Till CSI ¢j anslutna fartyg

6 000-9 999 5910 17735 | 53190 | 59100
10 000-14 999 8590 | 25765 | 77305 | 85895
15 000-29 999 11000 | 33000 | 99000 | 109995
30000-59999 | 14770 | 378400 | 113 535 | 126 150
60 000-99 999 17440 | 44310 | 132915 | 147 685

100 000- 17440 | 52340 | 157035 | 174 480

¢. Gods- och passagerarbaserad farledsavgift

Den godsbaserade farledsavgiften tas ut pa den last som fartyget lastar eller lossar och ar
normalt 2,45 kr per ton last. For s.k. 1agvérdig last (bl.a. maste vdrdet under de senaste sju
aren i genomsnitt ha varit lagre dn 1 200 kr per ton) ar avgiften 1,22 kr per ton last.

Den passagerarbaserade farledsavgiften tas ut med 1,84 kr per ombordpassagerare vid
ankomst respektive avgang. For bil eller husvagn for personligt bruk tas ut en avgift
motsvarande ett ton.

Undantag (Forordning 1997:1121,2 §)
Undantagna frén farledsavgift &r:
e Fartyg mindre &dn 300 enheter bruttodréiktighet

e Fartyg for bogsering, bargning och sjérdddning nér de anvinds for sddant
andamal

e Borr- och bostadsplattformar

e Fartyg som fraktar passagerare eller gods i offentlig regi eller inom ett lan
e Vigfarjor

e Arbetsfartyg (pontonkranar, mudderverk, sugmotorskepp m.m.)

Rabatter (SJOFS 2019:3, 18-10 §§)

For fartyg i linjetrafik reduceras den fartygsbaserade farledsavgiften och
beredskapsavgiften med 75 procent under ett antal forutséttningar, t.ex. att fartyget
anldper svensk hamn minst tva ganger per ménad, att linjetrafiken berdr farvatten utanfor
Europa, att samtliga fartyg i linjetrafiken tillhor nettodréktighetsklass sju, samt att det
gods som fraktas mellan europeiska hamnar inte motsvarar mer dn en tiondel av
bruttodréktigheten.
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S.k. transitgods, som omlastats i svensk hamn, &r befriat fran den godsbaserade avgiften.

Kryssningsfartyg som besoker flera svenska hamnar behover bara betala farledsavgift vid
den forsta svenska hamn som besoks. Om minst 90 procent av passagerarna byts ut i
hamnen reduceras avgiften med 20 procent.

Lagstiftning
Forordning (1997:1121) om farledsavgift
Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift, SIOFS 2019:3

LOTSAVGIFTER
Lotsavgiften betalas till Sjofartsverket for utforda tjanster och bestar av
bestillningsavgift, startavgift, lotsningsavgift och reseerséttning.

Tabell 6a. Bestéllningsavgiften bestdms av hur langt i forvig lotsning bestéllts eller
4ndrats (SJOFS 2019:4, 11-14 §).

Avgift, kr Ej oppensjolotsning, tid Oppensjélotsning, tid innan
innan dverenskommen overenskommen tidpunkt
tidpunkt

2 890 0-59 min 0 —4 tim 59 min

2 300 1 tim -1 tim 59 min 5 tim -9 tim 59 min
1720 2 tim — 2 tim 59 min 10 tim -14 tim 59 min
1145 3 tim — 3 tim 59 min 15 tim — 19 tim 59 min
565 4 tim — 4 tim 59 min 20 tim — 23 tim 59 min

Tabell 6b. Startavgiften utgér for varje lotsning och bestédms av fartygets nettodréktighet.
(SJOFS 2019:4, 15 §)

Nettodriktighet, enheter Startavgift, kr
0-999 4590
1 000-1 999 5925
2 000-2.999 7260
3.000-5 999 8215
6 000-9 999 9175
10 000-14 999 12410
15 000-29 999 14 130
30 000-59 999 15 465
60 000-99 999 16 995
100 000- 21 585
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Tabell 6¢1. Lotsningsavgift exklusive genomfartslotsning i Oresund, 6ppensjolotsning
och Oresundslotsning (SJOFS 2019:4, 17-18 §)

Nettodriktighet, enheter Avgift per halvtimme, kr
0-999 1 400
1 000-1 999 1 840
2 000-2.999 2230
3.000-5 999 2 555
6 000-9 999 2 865
10 000-14 999 3 820
15 000-29 999 4385
30 000-59 999 4775
60 000-99 999 5280
100 000- 6 675

Om Sjofartsverket beslutat om ytterligare lotsar utdver en, tillkommer en avgift pa 8 620
kr per tillkommande lots.

Tabell 6¢2. Lotsningsavgift vid Sppensjdlotsning och Oresundslotsning (SJOFS 2019:4,
19§)

Utover en grundavgift pd 6 300 kr tas en avgift ut per lotsad nautisk mil och
bruttodraktighetsklass enligt nedan.

Bruttodriktighet, enheter Avgift per nautisk mil, kr
0—-12 000 160
12 001 —20 000 180
20 001 —30 000 210
30001 —45 000 220
45 001 — 60 000 230
60 001 - 240

Tabell 6¢3. Lotsningsaveift vid genomfartslotsning i Oresund. Bestér dels av en
grundavgift, baserad pa avgiftsklass (som i sin tur beror pa antalet fakturerade lotsningar
per kalenderar), dels en avgift baserad pa lotsad stricka, bruttodréiktighetsklass och
avgiftsklass. (SJOFS 2019:4, 20-21 §§)

Avgiftsklass 1 2 3 4 Avgifts- Antal fakturerade
klass genomfartslotsningar i
Oresund per kalenderir
Grundavgift 6300 | 6143 | 5985 | 5828 1 -25
2 26-50
Bruttodriktighet Avgift per nautisk mil, kr 3 51-75
0-12 000 155 151 147 143 4 76-
12 001-20 000 175 171 166 162
20 001-30 000 205 200 195 190
30 001-45 000 215 210 204 199
45 001-60 000 225 219 214 208
60 001- 225 229 223 217
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l}eseersﬁttningar vid genomfartslotsning i Oresund, 6ppensjélotsning och
Oresundslotsning (SJOFS 2019:4,23 §)
Vid lotsning ska foljande reseerséttning for lotsen och medhjélpare betalas:

Lotsning pabérjas/avslutas Belopp, kr
I ort pé Jylland, Danmark 4750

I ort pa Sjdlland, Danmark 2 625

I 6vriga orter utanfor Sverige 2 625

I orter i Sverige 2 100
For Oresundslotsning och genomfartslotsning i 1 050
Oresund

Rabatter (SJOFS 2019:4, 24-25, 36 §%)
Vid lotsning inom Vinerns lotsomrdde &r lotsningsavgiften nedsatt med 30 procent. I
Milaren dr avgiften nedsatt med 10 procent.

For en lotsning med en lotsad tid pa minst sju timmar ar lotsningsavgiften nedsatt med 40
procent for den tid som dverstiger sju timmar.

Om en lotsning borjar senare dn 30 minuter efter 6verenskommen tidpunkt och
forseningen beror pé Sjofartsverket reduceras lotsningsavgiften enligt féljande:

Forsening, timme Belopp, kr

31 min — 59 min 1140

1 tim — 1 tim 29 min 2290

1 tim 30 min — 2 tim 59 min 3440

3 tim — 3 tim 59 min 4 590

4 tim - 5740
Lagstiftning

Sjofartsverkets foreskrifter om tillhandahéllande av lots, lotsbestdllning, tilldelning av
lots och lotsavgifter; SIOFS 2019:4
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ISBRYTNING

Isbrytning dr normalt gratis. Vid isbrytning av rénnor i s.k. skyddade farvatten, assistans i
sddana rénnor eller hjilp for fartyg vid inldggning till och utldggning fran kaj, far dock
Sjofartsverket ta ut en avgift for utforda tjénster. Taxan for isbrytning ar kopplad till
vilken maskinstyrka ("effektiv maskinstyrka") som krévs for att det aktuella uppdraget
ska kunna utforas.

Isbrytarens (bogserbétens) effektiva Pris per pdborjad timme, exklusive
maskinstyrka (hk) mervirdesskatt (kr)
till ochmed 1 100 5500
1101 -1 850 8 050
1851 —2980 9500
2981-4475 10 800
4 476- 7 450 13 000
7451 -10440 15 600
10 441 — 18 650 21 600

Lagstiftning

Isbrytarférordning 2000:1149

Sjofartsverkets foreskrifter om taxa for isbrytning pa bestéllning och mot erséttning
(SJOFS 2014:6)

HAMNAVGIFTER
Svenska hamnar tar ut obligatoriska avgifter som bestadms lokalt och darfor varierar
betydligt i struktur och niva.

Lagstiftning
Lag (1981:655) om vissa avgifter i allmén hamn

TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA SJIOFARTEN, EXEMPEL
Utover farleds-och hamnavgifter omfattas sjofarten dven av ett antal obligatoriska
avgifter som tas ut av Transportstyrelsen. Nedan nagra exempel:

samt tillsyn som ror
hamnskydd. (22 kap. 4 §)

for en hamn 15 400 kr
resp. 15 000 kr, for
hamnskyddsomrade med

flera hamnanlaggningar
26 600 kr resp. 25 000 kr

Avgiftsomrade Avgift Betalningsansvarig
Hamn: Provning av tillstdnd | 26 600 kr Hamnégaren

som ror sjofartsskydd (22

kap. 1 §)

Hamn: Tillsyn som ror 13 000 kr per ar Hamnégaren
sjofartsskydd (22 kap. 2 §)

Hamn: Prévning av tillstdnd | Ars- resp. tillsynsavgift Hamnskyddsorgan

(normalt hamnégaren)

Hamn: Prévning resp.
tillsyn av
avfallshanteringsplanering.
(22 kap. 7-8 §§)

Forstagangsprovning: 6
200 kr

Foljande provningar samt
tillsyn: 5 600 kr per ar

Hamnégaren
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Fartyg: Tillsyn vid
nybyggnation,
ombyggnation, inflaggning
och ny certifiering. (24 kap.
68)

2 800 kr + 1 400 kr per
timme

Redaren eller den som &dger
eller nyttjar fartyget

Fartyg: Periodisk tillsyn (24
kap. 8,10 §§)

For fartyg i nationell trafik
tas en avgift, relaterad till
fartygets anvéndning och
langd, ut pa 2 500-22 000
kr per ar.

For ovriga fartyg tas en
avgift ut baserad pa
fartygets storlek,
anvandningsomride och
graden av delegering av
tillsynen ut pa 6-120 000
kr per ér.

Redaren eller den som &dger
eller nyttjar fartyget

Registeravgifter (24 kap.
26-27 §%)

Avgift for registrering av
bét 4 000-10 500. For
registrering m.m. av skepp
och skeppsbyggen ar
avgiften 6 000-28 000.

Redaren eller den som &dger
eller nyttjar fartyget

Personliga tillstand (25 kap.
10-12, 15 §8§)

For en ny, ledanknuten
lotsdispens tas ut en
ansokningsavgift pa

21 000-56 500 kr,
(beroende pa ledens
langd) plus en extra
provagift pa 4 000-12 500
kr i farledens ena riktning,
ocksé beroende pa ledens
langd. For fornyelse,
komplettering eller
andring av lotsdispens &r
avgiften 4 500 kr. For en
ny, generell lotsdispens ar
avgiften 9 500 kr. For
tillféllig lotsdispens tas ut
en hanteringsavgift pa 1
400 kr per timme.

Formellt den sokande
sj0kaptenen/styrmannen

Lagstiftning

Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter TSFS 2016:105, konsoliderad version
(4ndringar inforda t.o.m. TSFS 2020:51.)
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JARNVAGSTRAFIK

Banavgifter
Reglerna for de avgifter en infrastrukturférvaltare inom jarnvagsomridet i Sverige (i

praktiken néstan enbart statliga Trafikverket) kan ta ut, finns i jairnvégslagen (7 kap. 2-
6§3§). Avgifterna ska i princip vara baserade pa den kortsiktiga samhéllsekonomiska
marginalkostnaden, dvs. vilken extra kostnad ytterligare trafik innebér for samhéllet i
form av miljopéaverkan, slitage pé infrastruktur, buller, olyckor m.m. Lagen tillater dock
dven sérskilda avgifter for att effektivisera anvéndningen av sparen eller for att underlétta
forbéattringar eller utbyggnad av jarnvagsnitet. Rabatter kan ges pa underutnyttjade linjer.

Avgifterna fér inte vara utformade sa att vissa jarnvagsforetag gynnas. Sparsystemet &r
indelat i tre kategorier med olika niva pa taglagesavgifterna (se karta). Avgifterna for lok
respektive motorvagnar differentieras efter utsldppsprestanda. I ndrheten av storstdderna
tas en passageavgift ut helgfri mandag-fredag 06.00-09.00 samt 15.00-18.00.
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De delar av det svenska jdarnvigssystemet 2020 som Trafikverket forvaltar, indelat efter
nivd pd tagldgesavgift — hog (réd), mellan (gul) resp. bas (gron).
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Tabell 7. Banavgifter 2020

Marginalkostnadsbaserade avgifter

STAX Avgift
kr/bruttoton-km
Sparavgift godstrafik och tjanstetag <10 ton 0,0086
>10 ton <17 ton 0,0096
>17 ton <25 ton 0,0106
>25 ton 0,0115
Spéravgift persontrafik <17 ton 0,0155
>17 ton 0,0171
Sarskilda avgifter
Taglégesavgift
e Hogniva kr/tdg-km 8,00
e Mellanniva kr/tag-km 3,40
e Basniva kr/tag-km 1,90
Passageavgift Sthim, Gbg, Malm6 man-fre kr/passage 433
06.00-09.00 samt 15.00-18.00 (berérda
strickor se nedan)
Passageavgift Oresundsbron (end godstrafik) kr/passage 3 000

Fr.o.m. 2020 slopas den s.k. emissionsavgiften for lok och motorvagnar.
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Bokningsavgift (avgift for sen avbokning av tagléige)
Om ett jarnvégsforetag stéller in en transport méste foretaget betala en avbokningsavgift
till Trafikverket.

Tidsperiod Persontrafik (resandetig) | Godstrafik

Mellan 48 dagar och 15
dagar fore planerad
avgangstid vid
utgingsstation

20% av tigliagesavgiften 10% av tigliagesavgiften

Mellan 14 dagar och 24 40% av taglagesavgiften 20% av taglagesavgiften
timmar fore planerad
avgangstid vid
utgéngsstation

Kvalitetsavgifter

Om jarnvagsforetaget pa grund av brister i infrastrukturen inte kan utfora sin trafik enligt
bestdllning ska Trafikverket betala olika typer av kvalitetsavgifter till motparten. Pa
motsvarande sitt maste jarnvégsforetaget betala avgift till Trafikverket om man t.ex. inte
foljt villkor for avtalade tagldagen.

Vid forseningar ar avgiften for sdvil Trafikverket som jarnvagsforetaget 75 kr per s.k.
merforseningsminut. Vid storre forseningar — for persontrafik 30-59 respektive 60
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merforseningsminuter eller mer betalar Trafikverket 6 000 respektive 20 000 kronor i
kvalitetsavgift per tillfalle. For godstrafik dr kvalitetsavgiften 13 000 kronor vid 60-179
merforseningsminuter, vid minst 180 merforseningsminuter 20 000 kronor.

Vid akut instéllda tag ar avgiften (beroende pa orsakande aktor) for driftsledning,
infrastrukturhéllare m.fl. 1 000 kr + 20 kr/tagkm, for jarnvagsforetag 500 kr + 50 procent
av tigligesavgiften.

Jarnvagsforetagen betalar Trafikverket separat for den el de anvander for drift av tagen,
baserat pa verkligt uppmétt forbrukning eller enligt schabloner (Wh/bruttotonkilometer),
olika for olika fordonstyper, samt Trafikverkets kostnad for inkop av elektriciteten. Till
den verkligt uppmiétta eller schablonberiknade elférbrukningen adderas ett
schablonpéslag for elforluster pa 3-13 procent. For fordon med elmétare baseras elpriset
pa det faktiska elpriset, timme for timme, for fordon utan elmitare pé ett genomsnitt.
Elanvéndning for spértrafik dr undantagen fran energiskatt.

For verksamheten pa stationerna — uppstéllning av vagnar, rangering, tillgang till
lastplatskapacitet, uppvarmning av uppstéllda vagnar m.m. — debiterar Trafikverket
sarskilda avgifter, for persontdgsfordon differentierade efter arstid.

Lagstiftning

Jarnvagslag 2004:519

SFS 2015:360 Lag om dndring av jarnvigslag (2004:519)
Jarnvégsndtsbeskrivning 2020, Trafikverket

TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA JARNVAGSTRAFIKEN

For att driva och forvalta jarnvagsinfrastruktur och spartrafik méste jairnvagsforetagen till
Transportstyrelsen betala ett antal obligatoriska avgifter, dels engangsavgifter for
licenser, tillstdind m.m., dels &rliga avgifter for tillsyn, registerhéllning m.m.

Lagstiftning
Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter TSFS 2016:105, konsoliderad version
(dndringar inforda t.0o.m. TSFS 2020:51)

LUFTFART

Flygtrafiken betalar dels olika avgifter till flygplatsen i samband med start och landning
(LTO=Landing and Take-Off), undervigsavgifter ("en route") under sjilva flygningen,
samt dérutover olika avgifter till Transportstyrelsen. Bortsett fran privatflyg ar allt
flygbrinsle befriat fran skatt. Bransleforbrukningen fran flygningar med plan som vager
mer 4n 5 700 kg mellan tvé flygplatser inom EES-omradet omfattas av EUs system for
utsldppshandel, EU ETS. Sedan 1 april 2018 tas en flygskatt, baserad pa antalet
passagerare och destination, ut.

60




1. LTO-avgifter
OBS: Uppgifterna nedan géller statliga Swedavias flygplatser och flygplan med en vikt

pa 6ver 5 700 kg. Ovriga flygplatser har liknande avgiftssystem, men tillimpar ingen
differentiering kopplad till flygplanens utslédpps- eller bullerprestanda.
Den reguljdra avgiften pa flygplatserna bestér av tre delar.

Startavgiften (Take-off charge) baseras pa flygplanets hogst tillatna vikt (MTOW).
Startavgiften &r lagst pa Arlanda (maxavgift (MTOW &ver 175 ton) 5 975 kr) och nagot
hogre pa (i tur och ordning) Landvetter (maxavgift 6 975 kr), flygplatserna i Kiruna,
Luled, Ronneby, Ume4, Visby och Are/Ostersund (maxavgift 7 050 kr), Malmé
(maxavgift 7 775 kr) och hogst pa Bromma (maxavgift 10 825 kr). Avgifterna dr nagot
lagre for passagerarplan dn for andra plan. En tilldggsavgift tas ut for start/landning
utanfor reguljéra driftstider.

Avgasavgiften ir kopplad till varje flygplans certifierade utslépp (enligt ICAOs databas)
av kvéveoxider (NOx) och baseras pa det berdknade utsldppet under den s.k. LTO-cykeln,
dvs. flygplanets rorelser i anslutning till flygplatsen under 3 000 fots hojd (ca. 915 meter),
inklusive s.k. taxning, dvs. nir flygplanet kors pa marken. Avgasavgiften dr hogre pa de
storre flygplatserna eftersom taxningstiden normalt &r 1dngre héir 4n pa mindre flygplatser.
Avgiften 2020 ar 100 kr per kg NOx.

Bulleravgiften ar kopplad till hur mycket den aktuella flygplanstypens certifierade buller
overstiger riktvirden for inflygning resp. utflygning — ju storre 6verskridande, desto
hogre avgift. Bulleravgiften per bullerenhet” &r 50 kr for Bromma (max 1000 kr), 30 kr
for Arlanda, Landvetter och Umea (max 600 kr), 20 kr for Malmé och Visby (max 400
kr) och 10 kr for Luled, Ostersund/Are, Kiruna och Ronneby (max 200 kr).

TNC-avgiften (Terminal navigation charge) ar en avgift som tillfaller det europeiska
luftfartsorganet Eurocotrol. Avgiften tas ut vid landning av flygplan med en maximal
startvikt (MTOW) pé over 2 ton. Avgiften dr differentierad efter flygplanets maximala
vikt och riknas ut enligt formeln TNC = unit rate * (MTOW/50)"" dér unit rate” 2020
for Arlanda ar 1 361,15 kr, Landvetter 871 kr och for Bromma 1 250 kr.

For Swedavias ovriga flygplatser baseras TNC-avgiften pa flygplanets vikt:

Vikt MTOW), ton Fast avgift, kr Avgift per ton
0-25 ton 10

25-100 tn 250 25 (6ver 25 ton)
200-175 ton 2125 20 (6ver 100 ton)
Over 175 ton 3 625

TNC-avgiften ska ticka kostnader for lokal flygtrafiktjanst, dvs. flygledartjanster vid start
och landning samt nddvéndig flyginformation (inklusive information om flygvéder). For
Arlanda, Landvetter och Bromma (med vardera éver 50 000 kommersiella rorelser per ar)
ar avgiftssittningen styrd av EU-direktiv. Pa4 Arlanda tas avgiften upp av
Transportstyrelsen, pa dvriga Swedavia-flygplatser av flygplatsbolaget. Pa flygplatser
som inte drivs av Swedavia tas i vissa fall ingen TNC-avgift ut.

Passageraravgift tas ut for varje avresande passagerare for att ticka kostnader vid

flygplatsen. Avgiften varierar mellan flygplatserna fran 56 till 91 kr per passagerare
(samma for inrikes och utrikes). For transferpassagerare dr avgiften nedsatt med 40
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procent. En sdrskild avgift (PRM charge) pa 2,60-6,40 kr per passagerare tas ut for att
tiacka extrakostnader for assistans till passagerare med begransad rorelseformaga.

Ground Handling Infrastructure Charges tas ut per avresande passagerare pa de storre
flygplatserna for att ticka Swedavias kostnader for passagerarhantering, ramper, glykol
och tankning. Avgifterna varierar mellan 2,00 och 8,60 kr per passagerare.

”Slot Coordination Charge” tas ut pa s.k. koordinerade flygplatser (Arlanda, Bromma
och Landvetter) dér varje avgangsslot pa forhand méaste vara koordinerad. Vid samtliga
tre flygplatser tas 2020 ut 16,00 kronor per avgang. Intékterna delas mellan Swedavia och
den tjanst som skoter allokeringen, Airport Coordination Sweden (ACS).

Volymrelaterade rabatter. Flygbolag som anvéinder Swedavias flygplatser har tillgang
till fem olika rabattsystem, kopplade till i forsta hand antalet passagerare men ocksa
antalet avgangar:

e New Destination Discount (NDD) innebar nedséttningar av start- och
passageraravgifterna for tidtabellagda flyglinjer till nya destinationer under de
forsta 3-5 aren, for inomeuropeiska linjer ar 1-3 med 40-100 procent, for
interkontinentala linjer med 20-100 procent.

e Passenger Increase Bonus (PIB) ger rabatter till flygbolag pa 20-100 procent pa
passageraravgiften for 0kningar av passagerarantalet fran det ena aret till det
andra.

e Swedavia Volume Discount innebér rabatter pa upp till 12,5 procent pa
passageraravgiften for flygbolag med sérskilt hoga passagerartal vid Swedavias
flygplatser. Charter Incentive Program (ChIP) innebar att Swedavia ger ett bidrag
pa 65-95 kronor per passagerare som bidrag till marknadsfoéringen av nya
charterlinjer.

e For fraktflyg finns ett ”Incentive Programme for New Routes” som innebér att
nya fraktlinjer som kors minst en géng i veckan eller 45 génger per &r endast
betalar 60 procent av startavgiften under de forsta tre dren. For redan etablerade
fraktlinjer som inte omfattas av denna rabatt, och som kors 3, 4 eller minst 5
ginger per vecka, finns ett avdrag frén startavgiften pa 10, 20 resp. 30 procent.

Bonus for ”hallbart flygbrinsle”. Sustainable Aviation Fuel Incentive innebér att
Swedavia under 2020 betalar 50 procent av extrakostnaden for hallbart flygbrénsle” som
tankats vid ndgon av foretagets flygplatser. Stodbeloppet per flygbolag och ar &r 250 000-
6 000 000 kronor, det totala, maximala stodbeloppet 20 miljoner kronor.

2. Undervigsavgift ("en route”-avgift)

Flygplan tyngre dn 2000 kg méste betala undervégsavgift vid flygning inom svenskt
luftrum, 1 dessa sammanhang betecknat svensk flyginformationsregion (FIR) (se nedan
schematisk karta 6ver FIR for det lagre luftrummet inom Europa). Avgiften hanteras
inom ramen for samarbetsorganet Eurocontrol dir 43 lander (inkl. EU-ldnderna) deltar.
Den praktiska hanteringen skots av CRCO, Central Route Charges Office som éar en del
av Eurocontrol. CRCO registrerar alla flygplansrorelser, debiterar flygbolagen
undervégsavgifter i forhallande till deras flygrorelser och aterfor intékterna till de
medverkande ldnderna i forhéllande till avgiftsunderlaget.
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Basen for avgiften dr den berdknade kostnaden for flygledning m.m. inom respektive
flyginformationsregion. Avgiften beslutas av Eurocontrol enligt ett gemensamt regelverk
och pa forslag fran nationella myndigheter (i Sverige Transportstyrelsen). Nivan skiljer
sig mellan olika regioner bl.a. beroende pa olika loneldge for flygledare. Efter avdrag for
Eurocontrols kostnader aterfors intdkten for svensk del till Transportstyrelsen som for
vidare ca 90 procent av pengarna till i férsta hand Luftfartsverket (LFV), som skoter
flygtrafikledningen vid de flesta storre svenska flygplatser.

Undervégsavgiften for en flygning beror pa tre faktorer: a/ flygplanets maximalt tilldtna
vikt, b/ den strécka flygplanet ror sig inom den svenska flyginformationsregionen samt c/
den avgift som bestdmts nationellt pa basis av ett strikt regelverk som géller alla
deltagande lidnder. Avgiften riknas ut enligt foljande formel:

Undervégsavgiften=pxdxw

p = det pris per “enhetsavgift” som for tillfallet géller i aktuell FIR och som betalas till
Eurocontrol. Priset justeras efter valutaférdndringar. I Sverige var avgiften i januari
2020 47,51 €, vilket vid den aktuella vaxelkursen motsvarade ca 507,72 SEK. Priset
per avgiftsenhet justeras varje ménad enligt vaxelkursfordndringar. I oktober 2020
var avgiften 48,61 €, motsvarande ca 506 kronor. Detta &r det pris ett flygplan som
vager 50 ton da fick betala for att flyga 100 km inom den svenska FIR.

d = 1/100 av den flugna striackan i km inom aktuell FIR med avdrag for 20 km f6r varje
start och/eller landning i landet.

w = en viktfaktor som beréknas som roten av 1/50 av flygplanets hogsta tillatna startvikt
(MTOW), métt i ton.

Detaljerade kartor over flyginformationsregionerna.
Avgiftsenheter oktober 2020.

3. Transportstyrelsens avgifter pd flygtrafiken

For att driva och forvalta flygplatser och flygtrafik maste flygplatsféretagen och
flygbolagen till Transportstyrelsen betala ett antal obligatoriska avgifter, dels
engangsavgifter for licenser, tillstindsprovning m.m., dels arliga avgifter for tillsyn,
registerhallning m.m.
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https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2019-08/23052019%20-%20firuir_lower_airspace_eur.pdf
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2020-10/ur-2020-10.pdf

Exempel pé rorliga avgifter:

Tillstdndsavgift for flygplatser med linje- eller chartertrafik: Varierar mellan 33 000
och 236 000 kronor beroende pé antal &rspassagerare (17 kap. 1 §)

Avgift for tillsyn inom luftfartsskydd: Varierar mellan 58 000 och 600 000 kronor
beroende pa antal arspassagerare (19 kap. 3 §)

Dérutdver méste flygbolagen till Transportstyrelsen betala en avgift per passagerare som
ska finansiera siakerhetskontrollerna av passagerare och bagage vid svenska flygplatser —
kallad Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sékerhetskontroll av passagerare och
deras bagage (GAS). Avgiften tas in fran flygbolagen av Transportstyrelsen som fordelar
intékterna till flygplatsernas &dgare i forhéllande till respektive flygplats kostnader for
sdkerhetskontroller. Avgiften &r 40 kr per passagerare.

FLYGSKATT
Sedan den 1 april 2018 ska flygbolag som trafikerar svenska flygplatser betala en skatt
per passagerare, differentierad efter destination. Under 2020 ar skatten:

e FEuropa (inklusive Sverige men exklusive Ryssland och linderna pa Kaukasus):
62 kr

e Osterut till Pakistan, sdderut till Burkina Faso/Mali, visterut till USA/Kanada:
260 kr

e Ovriga linder: 416 kr

Skatten inflationsjusteras arligen.

Lagstiftning m.m.

Swedavia’s Airport Charges 2020. Valid from 15 January 2020.

Incentive programmes and discounts. Swedavia AB. www.swedavia.com/about-
swedavia/incentive-programme-and-discounts2/

Adjusted unit rates applicable to October 2020 flights. Eurocontrol.

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/317 av den 11 februari 2019 om
inrdttande av ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet
och om upphévande av genomforandeférordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU) nr
391/2013

Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2018/704 av den 8 maj 2018 om
Overensstimmelse med genomférandeforordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU)
391/2013 av enhetsavgifter avseende avgiftszoner, i enlighet med artikel 17 i férordning
(EU) nr 391/2013

Transportstyrelsens tillkdnnagivande av Eurocontrols beslut om undervégsavgifter inom
svenskt luftrum och beslut om drojsmalsrénta, TSFS 2019:138

Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter TSFS 2016:105, konsoliderad version
(dndringar inforda t.0o.m. TSFS 2020:51)

Transportstyrelsens foreskrifter om gemensamt avgiftsutjimningssystem for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage, TSFS 2012:113, konsoliderad
elektronisk utgiva. Andringar inforda t.o.m. TSFS 2019:14

Luftfartslag (2010:500)

Lag (2017:1200) om skatt pé flygresor

Forordning (2019:685) om faststéillande av omréknade belopp for flygskatt for ar 2020
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http://www.swedavia.com/about-swedavia/incentive-programme-and-discounts2/
http://www.swedavia.com/about-swedavia/incentive-programme-and-discounts2/

EXEMPEL PA AVDRAG OCH UNDANTAG

SKATTEUTGIFTER

Regeringen gor arligen en sammanstéllning av effekterna pa statens skatteinkomster av
olika undantag och sirregler. Avvikelserna kallas “’skatteutgifter”.

Ett exempel inom transportsektorn &r att energiskatten pa bensin miljoklass 1 2020
motsvarar 46,1 6re/kWh, medan motsvarande skatt pa diesel endast motsvarar 25,1
ore/kWh. Differensen definieras som en skatteutgift och totalt berdknas denna skatteutgift
under 2020 motsvara 8,38 miljarder kronor. Betrdffande koldioxidskatten &r
referensnivan 119 6re per kg CO; och skatteutgifterna relateras till denna normalniva.

Verksamhet som omfattas Beriknad skatteutgift Beriiknad skatteutgift

av skattereduktion 2020, energiskatt, 2020, koldioxidskatt,
miljarder kr miljarder kr

Diesel i motordrivna fordon 12,14 0

Naturgas och gasol for 0,04 -

transportindamal

Biodrivmedel utanfor 3,25 0

reduktionsplikten

El for spartrafik 1,21 0

Diesel for spartrafik 0,02 0,02

Inrikes sjofart 0,79 0,58

Inrikes flyg 0,99 0 (omfattas av EUs

utslappshandel)

Andra transportrelaterade skatteutgifter som regeringen redovisar ér,

Slag av skatteutgift Beriknad skatteutgift 2020, miljarder kr
Avdrag for resor till och fran arbetet 5,63

Nedsatta formansvérden miljobilar 1,12

Momsundantag resor i Sverige med 0,77

internationell tdg- och busstrafik

Nedsatt moms for kollektivtrafik 7,67

Kélla: Redovisning av skatteutgifter 2020. Regeringens skrivelse 2019/20:98.

AVDRAG FOR RESOR TILL OCH FRAN ARBETET. PARKERINGSFORMAN.
Den som med billigaste fardmedel har kostnader pa 6ver 11 000 kr per ar for att ta sig till
och fran sitt arbete, och arbetsplatsen ligger minst fem kilometer frain hemmet, har rétt att
gora avdrag for den del av kostnaderna som dverstiger 11 000 kronor. (IL 12 kap. 2 &
2788)

Om avsténdet &r minst fem kilometer och man sammanlagt vinner minst tva timmar pa
fram- och aterresan jaimfort med att resa kollektivt far man vid skattedeklarationen gora
avdrag for resa med bil.

Det tilldtna avdraget ar d& 18,50 kronor per mil. Dérutover far man dven gora avdrag for
verkliga kostnader for trangselskatt samt infrastruktur- och farjeavgift. (IL 12 kap. 27§)
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Finansdepartementet uppskattar att det sammanlagda bortfallet av skatteintékter pa grund
av avdrag for resor till och fran arbetet 2020 till 5,63 miljarder kronor.

Om arbetsgivaren erbjuder gratis parkeringsplats vid arbetsplatsen ska denna forman
normalt deklareras som om parkeringsplatsen utnyttjades varje dag och till ett varde som
motsvarar priset pa parkeringsplats pa orten. 1 april-31 december 2020 ar forménen
tillfalligt undantagen beskattning.

Anvinder man formansbil for resor till och fran arbetet och sjélv betalar drivmedlet, far
man for en dieselbil gora avdrag med 6,50 kronor per mil och for annat drivmedel (inkl.
el) med 9,50 kronor per mil. (IL 12 kap. 29§)

Lagstiftning

Inkomstskattelag, 12 kap. (1999:1229)
Lag (2020:374) om tillfillig skatte- och avgiftsfrihet for forman av parkering och gava till

anstillda.

MERVARDESSKATT FOR PERSONBEFORDRAN

Internationella resor 4r undantagna fran mervérdesskatt. Finansdepartementet beréknar att
detta 2020 motsvarar ett bortfall av skatteintdkter pa 0,77 miljarder kronor. Denna siffra
omfattar dock endast den del av momsbefriade internationella buss- och jarnvigsresor
som sker inom Sverige, diremot inte flygresor.

For inrikes kollektivtrafik och annan personbefordran &r mervérdesskatten nedsatt till 6
procent. For 2020 réknar finansdepartementet med att detta innebér ett bortfall av
skatteintdkter pa netto 7,67 miljarder kronor.

Lagstiftning

Mervirdesskattelag (1994:200)
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Bilaga 3 Emissionsfaktorer,
bransleforbrukning och

trafikarbete for vagfordon

Emissionsfaktorer tatort:

Tatort CO2 fossil Brénsleforbr. | Bransleforbr.
Emissionsfaktorer 2019 (TTW) kg/fkm | NOx g/fkm PMg/fkm |PM2.5g/fkm g/fkm kWh/km

Personbil, bensin 0,159 0,210|0,029-0,200 0,001 53,049 0,642
Personbil, diesel 0,129 0,667|0,029-0,200 0,005 53,875 0,643
Personbil. El 0,000 0,000|0,029-0, 200 0,000 0,175
Stadsbuss, diesel* 0,807 2,771|0,123-0, 200 0,047 349,670 4,206
Stadsbuss, biobransle** 0,000 2,771|0,123-0,200 0,047 349,670 4,206
Stadsbuss, el 0,000 0,000|0,123-0,200 2,044
Latt lastbil, diesel 0,143 0,852|0,029-0,200 0,019 59,532 0,710
Tung lastbil utan slap,

diesel >26-28t 0,521 2,661(0,123-0,200 0,035 217,708 2,598
Tung lastbil med slap,

diesel >50-60t 0,835 2,71210,123-0,200 0,048 348,643 4,160
Tung lastbil utan slap,

diesel, genomsnitt 0,471 2,633|0,123-0,200 0,043 196,949 2,350
Tung lastbil med slap,

diesel, genomsnitt 0,745 2,735|0,123-0,200 0,044 311,363 3,716
Moped 0,056 0,039 0,200 18,559 0,224
MC 0,121 2,913 0,015 49,395 0,489

Kalla: HBEFA, uttag av IVL (2020), estimat for 2019. PM (slitage) ar justerad enligt OECD (2020) och ASEK 7.0

(och SMED, 2015).

* Emissionsfaktor (EF) for CO2 motsvarande reduktionspliktsinblandning baserat pa omrakning av

Trafikanalys.

** Forvantas spegla héginblandad biodiesel. EF for CO2 satt till noll av Trafikanalys. Bransleforbrukning och
EF for NOx samt PM antas detsamma som for diesel.
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Emissionsfaktorer landsbygd:

Landsbygd CO2 fossil Brénsleforbr. | Brénsleforbr.
Emissionsfaktorer 2019 (TTW) kg/fkm | NOx g/fkm PMg/fkm |PM2.5g/fkm g/fkm kWh/km

Personbil, bensin 0,144 0,113|0,029-0, 200 0,002 48,222 0,583
Personbil, diesel 0,119 0,621|0,029-0,200 0,003 49,683 0,593
Personbil. E1 9,000 0,029-0,200 0,209
Landsvagsbuss, diesel* 0,427 1,355|0,123-0,200 0,026 178,469 2,130
Landsvagsbuss, biobransle** 0,000 1,355|0,123-0,200 0,026 178,469 2,130
Latt lastbil, diesel 0,152 0,116|0,029-0, 200 0,014 63,547 0,758
Tung lastbil utan slap,

diesel >26-28t 0,496 1,567|0,123-0,200 0,039 207,284 2,474
Tung lastbil med sléap,

diesel >50-60t 0,731 1,291(0,123-0,200 0,038 305,475 3,645
Tung lastbil utan slap,

diesel, genomsnitt 0,464 1,570|0,123-0,200 0,041 193,729 2,312
Tung lastbil med slap,

diesel, genomsnitt 0,673 1,283|0,123-0,200 0,035 281,175 3,355
Moped 0,056 0,039 0,200 18,559 0,224
MC 0,119 0,206 0,012 39,815 0,480

Kalla: HBEFA, uttag av IVL (2020), estimat for 2019. PM (slitage) ar justerad enligt OECD (2020) och ASEK 7.0
(och SMED, 2015).

* Emissionsfaktor (EF) for CO2 motsvarande reduktionspliktsinblandning baserat pa omrékning av
Trafikanalys.

** Forvantas spegla hoginblandad biodiesel. EF for CO2 satt till noll av Trafikanalys. Bransleférbrukning och
EF for NOx samt PM antas detsamma som for diesel.

Bransleforbrukning i stad och pa landsbygd.

Tatort Landsbygd
Bransleforbrukning
liter/100 km (El kWh/km) Bensin Diesel El Bensin | Diesel El
|Personbil | 7,149 6,475 0,175 | 6,498 5,972| e,209
Stadsbuss* 42,028 2,044
Landsvagdbussbuss* 23,564 21,451
Latt lastbil 7,155  ©,249 7,638| 0,322
Tung lastbil utan slap,
diesel >26-28t 26,167 24,914
Tung lastbil med slap,
diesel >50-60t 41,904 36,716
Tung lastbil utan slap,
diesel, genomsnitt 23,672 23,285
Tung lastbil med slap,
diesel, genomsnitt 37,423 33,795

Kalla: HBEFA, uttag av IVL (2020), estimat for 2019.
* Bransleforbrukning for diesel anvands ocksa som forbrukning av biobransle i Trafikanalys berakningar.
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Trafikarbete: Kélla HBEFA, uttag av IVL (2020), estimat for 2019.

Trafikarbetet Sverige 2019, miljarder fordonskilometer

Landsvdg | Tatort Totalt
Personbil 44,833 23,577 68,410
Latt lastbil 6,127 3,222, 9,349
Landsvagsbuss 0,303 0,085 0,388
Stadsbuss 0,620 0,620
Lastbil utan slap 1,080 0,505 1,586
Lastbil med slap 2,749 0,677, 3,425
MC 0,477 0,201, 0,678
Moped 0,041 0,071 0,112
Totalt 55,609| 28,959 84,568
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.
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