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Forord

2018 redovisade Trafikanalys, pa uppdrag av regeringen, hur kunskapen om godstransporter
med latta lastbilar kan forbattras (N2017/03479/TS).

Denna PM bygger vidare pa de redovisade forslagen och belyser, utifran befintlig statistik,
lastbilstransporter i urbana miljder, i jamforelse med icke urbana miljéer. Tanken har varit att
hitta ett format pa rapporten som majliggér en regelbunden uppdatering i takt med att nya data
och datakallor blir tillgangliga.

Underlagen baseras i ett forsta skede pa uppgifter fran fordons- och kérstrackedatabaserna,
sarredovisningar fran urvalsundersokningen for tunga lastbilar samt underlag fran
passagematningar in och ut genom trangselskatteportalerna i Stockholm och Géteborg.

Projektledare har varit Henrik Petterson. Ovriga projektmedarbetare har varit Sara Berntsson.
Anette Myhr har deltagit som expert.

Transportstyrelsen har bidragit med dataunderlag. Vi vill tacka for ett gott samarbete.
Stockholm i augusti 2019

Krister Sandberg

Tf. avdelningschef Utvardering, nuldgesanalys och statistik
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Sammanfattning

Denna PM bygger vidare pa forslagen i Trafikanalys redovisning av regeringsuppdraget’ om
hur kunskapen om godstransporter med latta lastbilar kan férbattras. Den innehaller en
kunskapssammanstallning om latta och tunga lastbilar i urbana miljoer utifran befintlig statistik.
Statistiken har avgransats till fordonen samt deras trafik och transporter. Malsattningen ar att
regelbundet kunna sammanstalla statistikbaserade underlag om latta och tunga lastbilar i
urbana miljéer, i jamforelse med icke urbana miljoer.

Tanken har varit att hitta ett format pa rapporten som méjliggér en regelbunden uppdatering i
takt med att nya data och datakallor blir tillgangliga. Underlagen baseras i ett forsta skede pa
befintlig statistik och tillgangliga datakallor fran Trafikanalys fordons- och kérstrackedatabas,
urvalsundersokningen for tunga lastbilar samt underlag fran passagematningar fran
trangselskatteportalerna i Stockholm och Géteborg.

Allt fler latta lastbilar och en okad andel av korstrackorna

Sammanstallningen visar att de latta lastbilarna har fatt allt storre betydelse under senare ar,
de utgjorde nastan 90 procent av alla svenskregistrerade lastbilar i trafik 2017, en andel som
bestatt aven under 2018. Totalt sett fanns det 83 000 tunga och 555 000 latta lastbilar i trafik i
slutet av 2017. De latta lastbilarna kor i genomsnitt farre kilometer per fordon an de tunga
lastbilarna vilket medfér att de darmed star for en mindre andel (68 procent) av de totala
korstrackorna med lastbil, i férhallande till deras andel av fordonsflottan. | takt med att de latta
lastbilarnas andel av trafikarbetet 6kar bidrar de aven med en storre del av utslappen. Bade
tunga och latta lastbilar blir ocksa allt tyngre och de drivs i huvudsak med diesel eller
biodiesel.

Koncentrationen av lastbilar registrerade i urbana omraden dvs. i tita kommuner och
storstadskommuner ar hég och har varit vaxande under flera ar. 77 procent av de latta och
tunga lastbilarna ar registrerade i urbana omraden. Koncentrationen till storstadskommuner,
sarskilt till Stockholm, ar daremot hégre for de latta jamfort med de tunga lastbilarna. Den
arliga medelkorstrackan for de latta lastbilarna ar ocksa hogre for de fordon som ar
registrerade i storstadskommuner jamfort med i dvriga kommuntyper. For de tunga lastbilarna
galler det omvanda forhallandet, dvs. medelkorstrackan ar langre i 6vriga kommuntyper
jamfort med i storstadskommunerna.

Tydliga monster i agandeform och hur fordonen anvands

De tunga lastbilarna ags nastan uteslutande av foretag och de utfér ofta godstransporter pa
uppdrag. Det vill sdga de anvands i sa kallad yrkesmassig trafik. Det ar framst tunga lastbilar i
yrkesmassig trafik som stér fér 6kningen av antalet tunga lastbilar sedan ar 2012. Denna
kategori har dessutom betydligt langre medelkdrstrackor an de lastbilar som kors i firmabils-
trafik. Medelkorstrackan for tunga lastbilar i yrkesmassig trafik som ar registrerade i storstads-
kommuner ar daremot kortare an for dem i firmabilstrafik.

Till skillnad fran de tunga lastbilarna anvands de latta lastbilarna oftast i den egna firman, men
aven privat. Endast tre procent av de latta lastbilarna hade tillstand for yrkestrafik 2017.

" Regeringsuppdrag N2017/03479/TS samt Trafikanalys dnr: Utr 2017/42.



Jamfért med 2012 ar det daremot de latta lastbilarna i yrkesmassig trafik som okat mest
procentuellt sett. Dessa ar dessutom i hogre utstrackning registrerade i storstadskommuner,
jamfort med de latta lastbilarna i firmabilstrafik. Latta lastbilar i yrkesmassig trafik har klart
Iangst medelkdrstrackor foljt av latta lastbilar i firmabilstrafik och privatagda latta lastbilar.

De tunga lastbilarna anvands i huvudsak for godstransporter, medan de latta lastbilarna har
en mer blandad anvandning fér gods- och servicetransporter samt for privat bruk. Ett satt att
analysera anvéndningen &r att se till &garens bransch. Agandet av latta och tunga lastbilar ar
koncentrerat till ett fatal branscher och andelarna av registrerade lastbilar per bransch har
totalt sett varit relativt stabila sedan 2012. Storst forandring har skett inom byggverksamhet
dar andelarna 6kat nagot inom samtliga kommuntyper.

Agarbransch skiljer sig mellan latta och tunga lastbilar samt mellan firmabils- och yrkesmassig
trafik. Latta lastbilar ar klart vanligast inom byggverksamhet. Tunga lastbilar ags till stérsta
delen av akerier féljt av byggverksamhet. Agandet skiljer sig &ven mellan olika kommuntyper.
Byggverksamhet har flest registrerade latta lastbilar i alla kommuntyper. | landsbygds-
kommunerna har jordbruk, skogsbruk och fiske en hégre andel registrerade latta och tunga
lastbilar jamfort med 6vriga kommuntyper.

Skapbilar (bade bland latta och tunga lastbilar) har 6kat pa bred front och ar allra vanligast
inom storstadskommunerna. | kategorin skapbilar torde distributionsbilarna som anvands inom
den vaxande e-handeln inga. Medelaldern for bade latta och tunga lastbilar ar generellt 1agst
inom storstadskommunerna.

Trafik in och ut ur Stockholm och Goéteborg

For att fa mer information om trafikintensitet pa viktiga vagar in och ut ur vara stérsta stader
har vi hamtat information om antal fordonspassager in, ut samt genom Stockholm och
Goteborg fran Transportstyrelsens trangselskattedata. Statistiken visar da att antal
registrerade passager in och ut genom trangselskatteportalerna i Stockholm minskade med
knappt en procent per avgiftsbelagd dag under 2018 jamfért med 2017, men har 6kat med
nastan tva procent jamfort med 2016. De latta lastbilarna har 6kat sina andelar av de totala
passagerna sedan 2016. Latta lastbilar svarade fér 19 procent av passagerna och tunga
lastbilar for fyra procent. | snitt skedde drygt 78 000 passager med latta lastbilar och knappt
16 000 passager med tunga lastbilar per avgiftsbelagd dag. | Géteborg kan vi istallet se en
tydlig uppgang i antal registrerade passager in och ut genom trangselskatteportalerna per dag
2018 (4 %) jamfort med 2017, efter att de legat pa ungefar samma niva sedan 2015.
Uppgangen beror dock inte pa en faktisk trafikvolymokning utan snarare pa en utdékning av
antal kontrollpunkter. Om vi rensar for 6kat antal passager pa grund av fler kontrollpunkter
minskade antal passager per dag istallet med tva procent. Latta lastbilar svarade fér 15
procent av de totala passagerna och tunga lastbilar for fem procent. | snitt skedde drygt

94 000 passager med latta lastbilar och knappt 33 000 passager med tunga lastbilar per
avgiftsbelagd dag.

Passagerna ar koncentrerade till ett mindre antal betalstationer. De latta lastbilarna kor framst
in pa morgon och ut pa eftermiddagen, vilket tyder pa att de stannar kvar for att utféra olika
uppdrag, medan de tunga lastbilarna har ett jamnare flode ut och in under dagen, vilket tyder
pa att de ar i innerstaden relativt kort tid. Uppskattningsvis 39 000 latta lastbilar och 8 000
tunga lastbilar ror sig dagtid i Stockholms innerstad, vilket motsvarar sju procent respektive tio
procent av det totala bestandet. Inom Goéteborgs trangselskatteomrade ar det uppskattnings-
vis 46 000 latta lastbilar och 16 500 tunga lastbilar som ror sig varje dag.



Ungefar 74 procent av de tunga lastbilarna som passerade trangselskatteportalerna i
Stockholm 2018 hade tillstand for yrkesmassig trafik. Motsvarande andel for de latta
lastbilarna ar endast elva procent. | Géteborg hade 78 procent av de tunga lastbilarna tillstand
for yrkesmassig trafik. Motsvarande andel for de latta lastbilarna var atta procent.

Godstransporter med tunga fordon per kommuntyp

Lastbilsundersdkningen har anvants for att fa en bild av de tunga lastbilarnas godstransporter
fordelade pa olika kommuntyper. Drygt halften av de 475 miljoner ton gods som fraktades
inom Sverige av svenskregistrerade lastbilar 2018 startade i tata kommuner, omkring 20
procent utgick fran storstadskommunerna och 24 procent fran landsbygdskommunerna.
Majoriteten av godset transporterades dven med bade start och slut inom samma kommuntyp.
Av det gods som lastades i en storstadskommun lossades omkring 70 procent av
godsmangden inom samma eller nagon annan storstadskommun.

Tre varugrupper stod for halften av de svenska tunga lastbilarnas transportarbete 2018,
samlastat gods, livsmedel, dryckesvaror och tobak samt jordbruks- jakt- och skogsbruks-
produkter. Majoriteten av transportarbetet startade i tdta kommuner, en stérre del av detta
bestod av samlastat gods och livsmedel, drycker och tobak. Fran storstadskommunerna
startade 8,3 miljarder tonkm vilket motsvarade 20 procent av det totala transportarbetet, varav
livsmedel, drycker och tobak stod fér nastan en tredjedel av transportarbetet. Fran
landsbygdskommunerna stod jordbruks, jakt och skogsbruksprodukter for stérst andel av
transportarbetet.

Av de knappt tre miljarder kilometer som kérdes inom Sverige 2018 var nara 0,5 miljarder
kilometer, knappt 16 procent sa kallade tomtransporter, dvs. helt utan last. Andelen kérda
kilometer utan last ar lagre i storstadskommunerna jamfért med i 6vriga kommuntyper. Av de
transporter som startade i landsbygdskommunerna var 19 procent av de kérda kilometrarna
utan last, i storstadskommunerna var andelen 13 procent. Av de tre storstdderna hade
transporterna som startade i Malmo 1&gst andel kilometer utan last (10 %), i Stockholm var
andelen 15 procent. Variationen i andelen tomtransporter beror ofta pa beror pa hur
naringslivsstrukturen ser ut i respektive kommuntyp.






1 Inledning

1.1 Bakgrund, syfte och mal

| Regeringsuppdraget om att utreda hur kunskapen om godstransporter med latta lastbilar kan
forbattras (N2017/03479/TS) kartlades statistikbehov och férslag lamnades till upplagg av ny
statistik samt 6vriga kunskapsunderlag. 2 Trafikanalys foreslog dels att en ny statistikprodukt
om latta lastbilar som kraver ny insamling tas fram, dels att ett kunskapsunderlag om latta
lastbilars samt 6vriga distributionsfordons (inkl. tunga fordons) transporter i urbana miljder,
regelbundet tas fram. Denna PM ar ett led i ovanstaende arbete, med huvudsyfte att det ska
vara ett kunskapsunderlag. Syftet ar att sammanstalla kunskaper om latta och tunga lastbilar i
urbana miljéer utifran befintlig statistik. Statistiken har avgransats till fordonen och deras trafik
och transporter. Effekterna som uppstar till foljd av fordonsrorelserna sasom olyckor, buller
och utslapp behandlas inte i denna rapport.

Malsattningen ar att regelbundet kunna sammanstalla statistikbaserade kunskaper om latta
och tunga lastbilar i urbana miljéer, i jamforelse med icke urbana miljéer. Inledningsvis med
senaste tillgangliga ar 2018 eller 2017 med jamférelser bakat i tiden.® Statistiken bor
sammanstallas med en standardisering som mojliggér féljande och uppféljning dver tid. Det
pakallar ett behov av harmonisering av en terminologi for urbana lastbilstransporter, liksom
om innehallet i en kunskapssammanstallning.

1.2 Tillgangliga datakallor

Statistik om tunga och latta lastbilar i urbana miljder hamnar organisatoriskt under
statistikomradet Vagtrafik*. Lastbilar kan delas in i l4tta och tunga fordon. Ett fordon som inte
ar att anse som en personbil eller buss och som har en totalvikt pa hégst 3 500 kg bendmns
1&tt lastbil. Tunga lastbilar ar lastbilar med en totalvikt hdgre an 3 500 kg.

Ansatsen i denna PM ar att basera sammanstallningen pa befintlig statistik och andra
lattillgangliga datakallor. Det gor det méjligt att halla nere produktionskostnaderna och
minimera uppgiftslamnarbordan. Trafikanalys har for detta andamal identifierat tre datakallor
som gar att undersdka och analysera pa kort sikt. Dessa ar Trafikanalys fordons- och
korstrackedatabas, Trafikanalys lastbilsundersdkning om de tunga godstransporterna, samt
trangselskattedata fran Transportstyrelsen om fordonspassager i Stockholm och Géteborg.

2 Trafikanalys Rapport 2018:3, www.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018 3-hur-forbattrar-vi-
kunskapen-om-godstransporter-med-latta-lastbilar.pdf Trafikanalys Rapport 2017:21,
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017_21-inventering-av-datakallor-om-latta-lastbilars-
transporter-i-urbana-miljoer.pdf.

82017 anvands pa grund av att data inte var tillgangligt eller att statistiken tar Iang tid att ta fram. Fér fordonen
och dess korstrackor finns tillgangliga data for 2018 men nyttan att uppdatera till 2018 ars varden har inte
beddmts Overstiga den kostnad det skulle innebara. Uppgifterna om bestandet och kérstrackornas foérdelning ar
relativt stabila 6ver en sa kort tidsperiod varfor vi goér bedémningen att skillnaderna i redovisningen, vars syfte
huvudsakligen ar att hitta en standardiserad form fér uppféljning dver tid, skulle bli relativt sma.

4 www.trafa.se/sidor/statistik/
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Olika datakallor behéver dock pa sikt succesivt kompletteras eller utvecklas for att fa en battre
bild av de urbana lastbilstransporterna.

Lastbilarna kan aven delas in utifran anvandningsomrade och geografi, se Tabell 1, samt
agandeform. Pa sikt ar var ambition att kunna beskriva samtliga transporter med dessa
uppdelningar, men med dagens tillgangliga datakallor tacks endast delar av matrisen in.

Tabell 1. Transporter med tunga och latta lastbilar uppdelat pa urbant/ruralt/riket, gods-/servicetransporter.

Lastbilar Urbant omrade Ruralt omrade Totalt i riket
Latta — gods A E |
Latta — service B F J
Tunga — gods C G K
Tunga - service D H L

Kalla: Trafikanalys Rapport 2018:3 Hur forbéttrar vi kunskapen om godstransporter med létta lastbilar?

| fordonsstatistiken och koérstrackedatabasen finns transportmatten antal Iatta och tunga last-
bilar och kérda kilometer. Fordonsstatistiken omfattar svenskregistrerade vagfordon. Darmed
tacks inte samtliga lastbilar in enligt Tabell 1. De svenskregistrerade fordonens korstracka
beraknas utifran matarstaliningsuppgifter fran besiktningsorganen. Det gar darmed ocksa att
berakna en genomsnittlig korstracka. | fordonsstatistiken gar det att dela in de tunga och latta
lastbilarna efter olika egenskaper sasom storlek, karosserityp, drivmedelstyp, i vilken typ av
trafik de kors, dvs. i yrkes- eller firmabilstrafik®, samt efter typ av dgare och huvudbransch for
agare. Utifran agarens huvudbransch samt typ av trafik gar det i begransad utstrackning att
kategorisera lastbilarna efter typ av anvandning enligt Tabell 1, om de utfér gods- eller
service- och hantverkstransporter.

De tunga lastbilarna anvands huvudsakligen fér godstransporter (ruta C, G, K). For de latta
lastbilarna ar anvandningen mer blandad, vilket gor att det ar svarare att utifran fordons-
statistiken kategorisera dessa enligt Tabell 1. Geografiska redovisningar baserat pa fordons-
databasen kan endast goras utifran den kommun fordonet ar registrerat i, vilket inte
nddvandigtvis ar dar lastbilen kérs. Med de indelningar pa urbana omraden som anvands i
rapporten, se 1.3, gar det darmed endast att géra en redovisning pa urbana och rurala
omraden utifrdn var lastbilen ar registrerad, men inte utifrén var den kors. Resultaten ska
darfor tolkas med forsiktighet. Det kan till exempel vara s& att manga lastbilar ar registrerade
pa huvudkontoren men att de i praktiken anvands i en annan del av landet. | redovisningen
ingar alla svenskregistrerade lastbilar i trafik® per 31/12 varje ar, dvs. samma population som i
Trafikanalys fordonsstatistik”. For att mojliggora jamforelser av registeruppgifter om de latta
lastbilarnas utveckling med uppgifter fran lastbilsundersékningen goérs en avgransning av
redovisningsperioden till ar 2012 och framat.

Lastbilsundersékningen kan daremot anvandas for att beskriva start- och malomraden for
godstransporter med tunga svenskregistrerade lastbilar. Det innebar att det gar att beskriva

5 Den yrkesmassiga trafiken innebar transporter 4t andra mot betalning, exempelvis godstrafik. Firmabilstrafiken
omfattar istallet féretag som distribuerar sina egna varor eller latta lastbilar som utfér service- och hantverks-
transporter.

8 | trafik, status i fordonsregistret=2.

7| den officiella statistiken for kérstrackorna réknas alla lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret.
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var transporterna med tunga lastbilar startar och/eller slutar med uppdelning pa urbana och
rurala omraden enligt Tabell 1. Med de avgransningar som undersdkningen har tacks daremot
inte samtliga tunga lastbilar in. Den ger aven information om godsmangder, varuslag,
lastnings- och lossningsorter samt korstrackor baserade pa enkatsvaren. Vi kan dock inte
beskriva exakt hur godsflddet ser ut eller vilken vag godset tar. Inte minst i stdderna med
manga start- och malpunkter blir den geografiska upplésningen sarskilt begransad.

Statistiken fran lastbilsundersdkningen ar behéaftad med viss osakerhet eftersom det &r en
urvalsundersokning. Den baseras pa ett arligt urval av knappt 12 000 féretagsagda tunga
lastbilar i trafik med en maxlastvikt pa minst 3,5 ton som utfér godstransporter. Urvalsosaker-
heten medfér att jamforelser 6ver tiden och mellan grupper maste géras med forsiktighet.
Redovisning av den officiella statistiken sker pa nationell niva och per lan, dock inte pa
kommun pé grund av risk for rojande av enskilda samt for att osékerheten i redovisningen blir
valdigt hog pa finare nivaer. Det insamlade underlaget medger dock analys éver kommuntyper
och storstadsomraden, vilket vi anvander i denna PM.

Analyserna i denna kunskapssammanstallning har avgransats till inrikes transporter, det vill
sdga att bade lastning och lossning sker i Sverige. Ett problem med lastbilsundersékningen ar
att kommunkod for transportens start- och malpunkt inte samlas in systematiskt, istallet
registreras lan. For att fa information om kommuntyp behéver kommunkoden skapas utifran
insamlade data om postort och/eller postnummer. Nar vi delar in statistiken i kommuntyp i
efterhand som vi gjort i denna kunskapssammanstallning innebar det att en viss del av
transporterna far en okdnd kommuntyp for start- och malpunkt.®

Trangselskattedata kan komplettera den officiella statistiken och ge en fordjupad bild av tunga
och latta fordons omfattning pa enstaka végar eller passager.® Systemet med trangselskatt
omfattar idag Stockholm och Géteborg. Vid passage av en betalstation under de tider som
trangselskatt tas ut registreras fordonen med hjalp av kamera efter registreringsnummer.
Trafikanalys har fatt tillgang till aggregerade uppgifter om antal passager under avgiftsbelagd
tid per station, fordelat pa dygnet och uppdelat pa tung och latt lastbil, dock utan mer informa-
tion om de enskilda fordonens egenskaper.'°

1.3 Urbana omraden

Det finns idag inte nagon gemensam eller entydig definition av begreppet urban miljé eller
urbana omraden.' For att kunna samutnyttja uppgifter fran lastbilsundersékningen och
fordonsstatistiken och for att halla en framtida statistikinsamling sa enkel som méjlig foreslar vi
i nulaget en redovisning av transporter i urbana omraden samt i indelningar efter stad och
landsbygd som baseras pa Tillvaxtverkets kommungruppsindelningar'? — en indelning
baserad pa en karaktarisering av kommuner utifran befolkningsstorlek, tathet och avstand till
andra kommuncentra. Kommunerna delas da in i storstadskommuner (29), tata kommuner
(131) och landsbygdskommuner (130), se Figur 1. Storstadskommunerna delas i sin tur upp

8] avsnitt 4 redovisas hur stora dessa andelar &r.

9 Pa Transportstyrelsens hemsida presenteras uppgifter i enklare aggregerade tabeller. Dar finns dock inte
nagon uppdelning av exempelvis latta och tunga lastbilar.

'° Det har inte varit méjligt for Transportstyrelsen att Iamna ut statistik dar trangselskattedata kunnat matchas
mot vagtrafikregistret.

" Trafikanalys Rapport 2017:23, Tunga fordon i urbana miljéer - en kartlaggning.
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017_23-tunga-fordon-i-urbana-miljoer---en-kartlaggning.pdf.
12 https:/fillvaxtverket.se/download/18.607baaf915a3b6cb29683ff1/1487858988356/rapport 2014 04 _rev1.pdf.
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pa storstadsomradena Stockholm, Goteborg och Malmé. Denna indelning bedéms vara
relativt stabil éver tid, men kan komma att andras 6ver tid i takt med att kommunernas
karaktar andras. | redovisningen nedan valjer vi att betrakta kommuner tillhérande
storstadsomradena (Stockholm, Géteborg och Malmg) och tata kommuner som urbana.

Storstadskommuner  (29)
Tata kommuner (131)
I Landsbygdskommuner (130)

Figur 1. Indelningen i tre typer av kommuner. De olika kommuntyperna definieras har pa foljande sitt.

1. Storstadskommuner: kommuner med mindre an 20 procent av befolkning i rurala omraden och en med
angransade kommuner samlad folkméngd pa minst 500 000 invanare

2. Tata kommuner: 6vriga kommuner med mindre @n 50 procent befolkning i rurala omraden

3. Landsbygdskommuner: kommuner med minst 50 procent befolkning i rurala omraden

Kaélla: Tillvaxtverket.
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2 Fordonen och deras
korstrackor

De latta lastbilarna okar i betydelse

De latta lastbilarna blir allt viktigare nar det galler att beskriva och analysera den totala
lastbilsflottan. Lastbilsflottan domineras idag av latta lastbilar, de lastbilar som har en totalvikt
pa maximalt 3,5 ton. De utgjorde 2017 nastan 90 procent av alla svenskregistrerade lastbilar i
trafik, en andel som bestatt under 2018."® Denna typ av lastbil har mer &n férdubblats i antal
de senaste 20 aren och ar idag mer an sex ganger fler an de tunga lastbilarna, se Figur 2. De
Iatta lastbilarna kors i genomsnitt kortare strackor jamfért med de tunga lastbilarna. Det kan
forklaras av att de latta lastbilarna anvands mer lokalt och regionalt medan de tunga
lastbilarna i storre utstrackning anvands for langvaga transporter. Sett till kbrda kilometer star
de latta lastbilarna for 68 procent av de totala korstrackorna med lastbil. | takt med att de latta
lastbilarnas andel av trafikarbetet dkar bidrar de ocksa med en stérre andel av utslappen. '

700 000 80%
600 000 70%
0,
500 000 60%
S 50%
£ 400000
40%
300 000
30%
200 000 20%
100 000 I I I I 10%
0 0%
O O I D5 XX H Lo S O O N a9 v H o
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mmmm Antal lastbilar (upp till 3,5 ton totalvikt) som varit i trafik nagon gang under aret
mmmm Antal lastbilar (6ver 3,5 ton totalvikt) som varit i trafik ndgon gang under aret
- Andel korstracka med lastbilar (upp till 3,5 ton totalvikt) av total korstracka med lastbil

Figur 2. Antal lastbilar som varit i trafik nagon gang under respektive ar. Latta lastbilar till och med 3,5 ton
totalvikt respektive tunga lastbilar 6ver 3,5 ton totalvikt. Litta lastbilars andelar av totala korstrackan. Ar
1999-2017.

Kalla: Egna bearbetningar av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.

'3 Redovisningen nedan baseras pa ett material med senaste jamforelsear 2017.

4 Vi gar inte in pa effekterna av fordonsrérelserna i denna rapport. Fér mer detaljer om utslappsandelar, se
Naturvardsverkets officiella statistik, www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-
utslapp-fran-inrikes-transporter/.
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Hoég och vaxande koncentration av lastbilar registrerade i urbana
omraden

Andelen lastbilar i kommuner som kan betraktas som urbana, dvs. med en hég befolknings-
tathet, har 6kat under senare ar. Bade de tunga och latta lastbilarna ar i hog utstrackning
registrerade i tdta kommuner eller storstadskommuner, se Figur 3. Av de 555 000 latta
lastbilarna respektive de 83 000 tunga lastbilarna var 77 procent registrerade i storstads-
kommuner eller tdta kommuner 2017. Koncentrationen till storstadskommuner ar daremot
hogre for de latta lastbilarna jamfért med de tunga (29 % jamfort med 23 % var registrerade
dar). Inte minst har de latta lastbilarna en stérre koncentration till Stockholmsomradet jamfort
med de tunga lastbilarna. Det finns alltsa en koncentration till omraden dar det bor manga
manniskor och dar manga verksamheter ar lokaliserade.
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Figur 3. Antal tunga respektive latta lastbilar i trafik vid slutet av respektive ar samt korstrackor (1000-tal mil)
efter kommuntyp och storstadsomrade. Bade privat- och foretagsagda lastbilar ingar.
Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.

Jamfért med 2012 har de latta lastbilarnas antal 6kat betydligt i alla kommuntyper. Totalt har
antalet fordon 6kat med 16 procent till 555 000 fordon och de uppskattade korstrackorna med
12 procent till 839 miljoner mil 2017 (Figur 3). Det ar i Stockholmsomradet som tillvaxten har
varit snabbast. Dar har antalet latta lastbilar 6kat med 21 procent till 114 000 fordon och deras
registrerade korstrackor med 17 procent till 186 miljoner mil 2017 jamfért med 2012. Genom-
snittlig korstracka ar nagot langre for fordon registrerade i storstadskommuner jamfoért med i
tata kommuner och landsbygdskommuner. Fér de tunga lastbilarna géller det omvanda, dvs.
medelkorstrackorna ar kortare for fordon registrerade i storstadskommuner jamfort med i
ovriga kommuntyper. Den arliga medelkdrstrackan for samtliga latta och tunga lastbilar i trafik
vid slutet av 2017 var 1 500 respektive 4 700 mil.

Antalet tunga lastbilar i trafik har inte 0kat i samma omfattning som de latta lastbilarna. Antalet
tunga lastbilar har stigit med omkring fyra procent sedan 2012 och uppgick till drygt 83 000 vid
slutet av 2017. Det ar i storstadskommunerna som antalet registrerade tunga lastbilar dkat
mest. Dar har antalet fordon 6kat med sju procent till drygt 19 000 fordon medan



korstrackorna for fordon registrerade dar 6kat med tio procent till 76 miljoner mil 2017 jamfort
med 2012. Aven de tunga lastbilarna har haft starkast utveckling i Stockholmsomradet, antalet
fordon 6kade dar med 12 procent och kdrstrackorna med 19 procent foljt av Goteborg dar
antalet fordon 6kade med 6 procent och kérstrackorna med 7 procent. | Malmo har det istallet
skett en viss minskning jamfért med 2012.

Tunga lastbilar dgs av foretag och utfor ofta godstransporter pa
uppdrag

Av de 83 000 tunga lastbilarna som var registrerade i trafik 2017 var majoriteten agda av
foretag’® (knappt 80 000). | den vidare redovisningen analyseras darfor féretagsagda och
privatagda tunga lastbilar tillsammans.

Tunga lastbilar ar huvudsakligen inrattade for godstransport. En majoritet av fordonen som ar i
trafik har tillstand for yrkestrafik, dvs. de far anvandas for att utféra transporttjanster at nagon
annan mot betalning. Av de tunga lastbilarna var 59 procent registrerade i yrkesmdssig trafik,
dessa fordon bidrog med 84 procent av de totalt 387 miljoner kdrda milen med tung lastbil
2017. Det ar framst tunga lastbilar i yrkesmassig trafik som bidragit till 6kningen av antalet
tunga lastbilar.

Tunga lastbilar i yrkesmassig trafik har betydligt Iangre medelkérstrackor an tunga lastbilar i
firmabilstrafik, 6 600 mil i arlig kdrstracka jamfért med 2 000 mil. Detta forhallande galler for
lastbilar registrerade i samtliga kommuntyper. Medelkorstrackorna for tunga lastbilar i
yrkesmassig trafik ar ocksa kortare bland dem som var registrerade i storstadskommunerna
jamfort med i 6vriga kommuntyper. For tunga lastbilar i firmabilstrafik ar det tvartom, dvs.
medelkdrstrackorna ar langre for dem som var registrerade i storstadskommunerna jamfort
med i 6vriga kommuntyper.

Latta lastbilar anvands oftast i den egna firman men aven privat

De 555 000 latta lastbilarna agdes till allra stérsta delen av juridiska personer inklusive manga
enskilda firmor. Jamfért med de tunga lastbilarna finns det daremot ett storre inslag av privat
agande.

Andelen foretagsagda latta lastbilar i trafik har under perioden 2012-2017 legat stabilt kring
81-82 procent och svarat for 85-86 procent av korstrackorna. Av de 457 000 foretagsagda
Iatta lastbilarna var 47 procent registrerade i tdta kommuner och 32 procent var registrerade i
storstadskommuner ar 2017. Antalet féretagsagda latta lastbilar och deras totala kdrstrackor
har 6kat med 17 respektive 12 procent sedan 2012. Det har skett betydande dkningar i
samtliga kommuntyper. Storst har 6kningen varit for 1atta lastbilar registrerade i storstads-
kommunerna (+20 % i antal, +15 % i korstrackor). | Stockholmsomradet har antalet
foretagsagda lastbilar och deras korstrackor 6kat mest (+21 % i antal, +17 % i korstrackor).

Antalet privatagda latta lastbilar i trafik uppgick till 98 000 vid slutet av 2017. Flest antal privat-
agda latta lastbilar ar registrerade i tata kommuner (55 % av fordonen) foljt av landsbygds-
kommuner (31 % av fordonen) 2017. Antalet privatagda latta lastbilar och deras kérstrackor
har 6kat med cirka 15 respektive 11 procent sedan 2012. De procentuella 6kningarna har varit
ungefar lika stora i samtliga kommuntyper.

I motsats till de tunga lastbilarna anvands de latta lastbilarna framst i firmabilstrafik. Endast
tre procent av de 555 000 latta lastbilarna hade tillstand for yrkestrafik ar 2017. Det innebar att

'8 Inkluderar juridiska personer samt enskilda firmor.
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de allra flesta lastbilarna anvands i den egna verksamheten eller for privata andamal. Av de
457 000 foretagsagda latta lastbilarna var 96 procent registrerade i firmabilstrafik som svarade
for 94 procent av de foretagsagda lastbilarnas korstrackor 2017. Jamfort med 2012 ar det
daremot de latta lastbilarna i yrkesmassig trafik som 6kat mest procentuellt sett (+50 % jamfort
med +16 % for firmabilarna). Latta lastbilar i yrkesmassig trafik ar i hogre utstrackning an latta
lastbilar i firmabilstrafik registrerade i storstadskommuner.

Latta lastbilar i yrkesmassig trafik har den klart langsta arliga korstrackan (2 200 mil) foljt av
lastbilar i firmabilstrafik (1 600 mil) och privatagda latta lastbilar (1 200 mil). Noterbart ar att
medelkdrstrackorna for lastbilar i yrkesmassig trafik ar langst for fordon registrerade i tata
kommuner och i storstadsomradet Malmé.

Agandet koncentrerat till ett fatal branscher

Tunga och latta lastbilar anvands for olika syften. De tunga lastbilarna anvands i huvudsak for
godstransporter men de latta lastbilarna har en mer blandad anvandning for gods- och
servicetransporter samt privat bruk. Det finns inget entydigt satt att klassificera de latta
lastbilarna efter gods- eller servicetransporter. Ett satt att analysera lastbilarnas anvandning ar
att utga fran dgarens huvudsakliga bransch. '

Om vi jamfér branschtillnérighet'” hos latta och tunga lastbilar i trafik 2017 ser vi att bransch-
fordelningen ar ganska koncentrerad. Daremot skiljer den sig mellan latta och tunga lastbilar
och mellan yrkes- och firmabilstrafik, se Figur 4. Andelarna registrerade latta och tunga
lastbilar per bransch har totalt sett varit relativt stabila sedan 2012. Storst férandring har skett
inom omradet byggverksamhet, dar andelarna 6kat nagot inom samtliga kommuntyper.

'6 Branschkod finns fér de foretagségda lastbilarna men saknas for de privatagda.
7 Uppgift om branschtillnérighet, angiven som dgarens huvudbransch, finns enbart for fordon &gda av en
juridisk person.
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Figur 4. Lastbilar i trafik efter vikt, typ av trafik samt naringsgrenstillhorighet, vid arsskiftet 2017/2018.
Kalla: Trafikanalys egen bearbetning av Fordon 2017.

Létta lastbilar vanligast inom byggrelaterade branscher

Av de totalt 555 000 latta lastbilarna i trafik var de flesta registrerade hos agare inom bygg-
verksamhet foljt av jordbruk, skogsbruk, fiske respektive handel, se Tabell 2. Uthyrning,
fastighetsservice mm., tillverkning samt transport och magasinering svarar ocksa for
betydande andelar 2017.

Inom firmabilstrafiken'® &r de tre stérsta dgarbranscherna for latta lastbilar byggverksamhet
(39 % av antalet, 42 % av korstrackorna), jordbruk, skogsbruk och fiske (12 % av antalet,

11 % av korstrackorna) samt handel (12 % av antalet och kdrstrackorna). Dessa tre branscher
tillsammans ager alltsa drygt 60 procent av de 438 000 latta lastbilarna inom firmabilstrafiken.
De latta lastbilarna med tillstand for yrkestrafik finns framst i de tva branscherna transport och
magasinering (80 % av antalet, 81 % av korstrackorna) samt uthyrning, fastighetsservice med
mera (8 % av antalet, 9 % av korstrackorna).

'8 Med firmabilstrafik avses transporter for féretagets egen rakning, exempelvis grossister och aterférsaljare
som distribuerar egna varor till sina kunder.

17



Tabell 2. Antal och andel registrerade latta lastbilar i trafik vid slutet av 2017 samt korstrackor efter dgarens
huvudsakliga verksamhet per kommuntyp och storstadsomrade.

Antal och andel latta lastbilar i trafik
(andel korstrackor 1 000-tal mil inom parentes)

Landsbygds- Tdta Storstadskommuner Hela riket
kommuner kommuner
Agarens
nédringsgrens- . .
tillhérighet enligt Stockholm | Géteborg | Malmé
SNI 2007
Bvaqverksamhet 27% 37% 38% 37% 25% 31%
¥es (30%) (33%) (40%) | (39%) | (27%) | (34%)
Handel,;
reparation av 7% 12% 10% 13% 10% 9%
motorfordon och (7%) (10%) (10%) (13%) (11%) (10%)
motorcyklar
Jordbruk, skogs- 19% 13% 1% 1% 2% 10%
bruk och fiske (18%) (10%) (1%) (1%) (2%) (9%)
Tillverknin 6% 8% 4% 7% 4% 6%

9 (6%) (7%) (4%) (7%) (5%) (6%)
Transport och 3% 5% 9% 6% 4% 5%
magasinering (4%) (5%) (11%) (8%) (6%) (6%)
Uthyrning,
fastighetsservice, 3% 7% 9% 10% 28% 7%
resetjanster och (3%) (6%) (9%) (10%) (28%) (7%)
andra stodtjanster
Ovriga b h
br‘;r;iih ;Z'Li‘;ser’ 35% 17% 29% 26% 26% 33%
privatigd ' (30%) (29%) (25%) (22%) (21%) (28%)
Summa % 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Summa antal 130 343 266 193 114 096 22918 21697 | 555363

(190 624) (392 899) | (185888) | (35844) | (33 202) | (838 616)

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.

Tunga lastbilar &gs i huvudsak av &kerier och byggverksamhet

Bland de 83 000 tunga lastbilarna ar de vanligaste agarbranscherna transport och
magasinering, i huvudsak lastbilsakerier foljt av byggverksamhet, se Tabell 3. Handel svarar
ocksa for betydande andelar 2017.

Noterbart ar ocksa att de tunga lastbilarna inom transport och magasinering har en avsevart
hdgre genomsnittlig korstracka an genomsnittslastbilen (7 110 mil jamfort med 4 661 mil).
Detta forhallande galler oavsett om bilen ar registrerad i yrkesmassig trafik eller i

firmabilstrafik.
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De tunga lastbilarna i yrkesmassig trafik aterfinns i agarbranscherna Transport och magasi-
nering, dar lastbilsakerier ingar (73 % av antalet, 82 % av korstrackorna), foljt av Byggverk-
samhet (9 % av antalet, 6 % av korstrackorna) samt Vattenférsorjning; avloppsrening, av-
fallshantering och sanering (6 % av antalet, 3 % av kérstrackorna). De tunga lastbilarna i
firmabilstrafik tillhor framst Byggverksamhet (19 % av antalet, 15 % av korstrackorna), Handel
(17 % av antalet, 21 % av korstrackorna) samt Transport och magasinering (13 % av antalet,
men 25 % av korstrackorna).

Tabell 3. Antal och andel registrerade tunga lastbilar i trafik vid slutet av 2017 samt korstrackor efter dgarens
huvudsakliga verksamhet per kommuntyp och storstadsomrade.

Antal och andel tunga lastbilar i trafik
(andel korstrackor 1 000-tal mil inom parentes)

Landsbygds-

Téta

Storstadskommuner Hela riket
kommuner | kommuner

Agarens
Eﬁﬂgﬂ;ﬂzns' Stockholm | Géteborg | Malmé
enligt SNI 2007
Bvagverksamhet 15% 11% 14% 7% 5% 12%

yog (9%) (%) (9%) (3%) (2%) (%)
Hande}; reparatior, 7% 8% 7% 12% 9% 8%
motorcyklar (4%) (5%) (5%) (11%) (6%) (5%)
Jorabruk, 9% 5% 1% 0% 2% 5%
ochgfiske (4%) (2%) (1%) (0%) (2%) (2%)
Tillverknin 5% 5% 5% 8% 3% 5%

d (3%) (3%) (4%) (4%) (2%) (3%)
Transport och 45% 48% 48% 47% 58% 48%
magasinering (74%) (74%) (67%) (67%) (77%) (73%)
Uthyrning,
fastighetsservice 2% 4% 3% 3% 3% 4%
resetjanster och (1%) (3%) (2%) (3%) (2%) (2%)
andra stodtjanster
Vattenférsoérjning,
avloppsrening, 1% 4% 10% 13% 5% 5%
avfallshantering (1%) (3%) (8%) (10%) (3%) (3%)
och sanering
cvTiga branacher, 15% 14% 12% 9% 15% 14%
orivatagd (3%) (3%) 6% | G% | (6% | @%)
Summa % 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Summa antal 18 794 44 994 12122 4 267 2839 83 025
(91 383) (219 257) | (44781) | (18 476) | (13 095) | (387 010)

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.
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Agarbranscher varierar 6ver kommuntyperna

Latta och tunga lastbilar anvands ofta for olika syften beroende pa i vilken kommuntyp de ar
registrerade. Byggverksamhet har flest registrerade latta lastbilar i samtliga kommuntyper, se
Tabell 2. Andelen registrerade bilar inom byggverksamhet ar dock generellt hdgre inom de
urbana omradena an i landsbygdskommunerna. Malmé sticker ut bland storstadskommunerna
med en hég andel latta lastbilar inom uthyrning, fastighetsservice mm. men en lagre andel
registrerad inom byggverksamhet. Féretag inom jordbruk, skogsbruk och fiske ager kanske
inte dverraskande nast flest latta lastbilar i landsbygdskommunerna (19 % av antalet, 18 % av
korstrackorna). | storstadskommunerna ar det foretag inom uthyrning, fastighetsservice mm.
som ager nast flest |atta lastbilar (12 % av antalet och kérstrackorna).

Foretag inom transport och magasinering samt byggverksamhet har flest registrerade tunga
lastbilar i samtliga kommuntyper men det finns variationer inom storstadskommunerna, se
Tabell 3. Matt i korda kilometer ar de tunga lastbilarna inom transport och magasinering helt
dominerande. Inte sa konstigt med tanke pa att det &r vanligast att de tunga lastbilarna utfor
godstransporter pa uppdrag.

Landsbygdskommuner (15 % av antalet, 9 % av kdrstrackorna) och Stockholm (14 % av
antalet, 9 % av korstrackorna) har en stérre andel tunga lastbilar registrerade inom
byggverksamhet. | landsbygdskommunerna ar det inte dverraskande en betydligt stérre andel
som ags av foretag inom jordbruk, skogsbruk och fiske (9 % av antalet, men bara 4 % av
korstrackorna). | storstadskommunerna ar det istallet en betydligt stérre andel fordon
registrerade pa foretag inom vattenférsorjning; avioppsrening, avfallshantering och sanering
(10 % av antalet, 8 % av kérstrackorna).

Karosseri, vikt, alder och drivmedel
Skapbilarna har 6kat pa bred front

Foérutom branschtillhdrighet kan ytterligare information om lastbilens anvandning fangas av
deras karosserikoder. Skapbilar ar vanligast bland bade latta och tunga lastbilar. Detta galler i
samtliga kommuntyper. Inom storstadskommunerna finns daremot en betydligt hdgre andel
skapbilar i trafik medan landsbygdskommunerna har en betydligt hdgre andel lastbilar med
flak jamfort med 6vriga kommuntyper och sett till hela riket. Detta galler for bade tunga och
|atta lastbilar.

Bland de 555 000 latta lastbilarna utgjorde skapbilarna 73 procent av antalet fordon i trafik
2017 (75 % av korstrackorna). Nast vanligast var flakbilarna (16 % av antalet i trafik, 12 % av
korstrackorna).
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Figur 5. Antal latta lastbilar i trafik efter fordonets karosseri vid slutet av varje ar.
Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordonsdatabas.

Trenden de senaste aren ar att andelen latta skapbilar har vuxit medan andelen latta flakbilar
minskat, se Figur 5. Det galler for samtliga kommuntyper. Latta skapbilar anvands exempelvis
for distribution av post och paket i den véaxande E-handeln och som hantverksbilar. Andelen
skapbilar ar hdgre bland latta lastbilar registrerade for yrkestrafik (86 % jamfért med 73 % av

antalet fordon registrerade for firmabilstrafik).

Andelen latta skapbilar &r hogst i storstadskommunerna (83 % av antalet i trafik, 84 % av
korstrackorna 2017) medan andelen flakbilar ar hogst i landsbygdskommunerna (23 % av
antalet i trafik, 19 % av korstrackorna 2017), se Tabell 4.

Tabell 4. Antal och andel registrerade latta lastbilar i trafik vid slutet av 2017 samt korstrackor fordelade efter
karosserikod per kommuntyp och storstadsomrade.

Antal och andel latta lastbilar i trafik
(andel korstrackor 1 000-tal mil inom parentes)
Landsbygds- Tata Storstadskommuner Hela riket
kommuner kommuner
Karosseri Stockholm | Géteborg | Malmé
. 23% 17% 8% 9% 8% 16%
Flakbilar (19%) (13%) (6%) (7%) (6%) (12%)
- 65% 72% 83% 81% 84% 73%
Skapbilar (66%) (73%) (84%) (81%) | (85%) | (75%)
dérav kyl och 0% 0% 1% 1% 0% 0%
frys (0%) (0%) (1%) (1%) (1%) (1%)
A 12% 11% o o 10% 8% 11%
Ovriga (15%) (13%) | 9% (10%) | o0y | (@%) | (13%)
Summa % 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Summa antal 130 343 266 193 114 096 22 918 21 697 555 363
(190 624) (392 899) | (185888) | (35844) | (33 202) | (838 616)

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.
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Bland de 83 000 tunga lastbilarna utgjorde skapbilarna 28 procent av antalet fordon i trafik
2017 (31 % av korstrackorna). Nast vanligast var flakbilarna (16 % av antalet i trafik, men bara
8 % av korstrackorna). Det ar betydligt vanligare att de tunga skapbilarna har kyl- och frys-
mojligheter jamfért med de latta dito, till exempel for transporter av livsmedel.

Tabell 5. Antal och andel registrerade tunga lastbilar i trafik vid slutet av 2017 samt korstrackor fordelade efter
karosserikod per kommuntyp och storstadsomrade.

Antal och andel tunga lastbilar i trafik
(andel korstrackor 1 000-tal mil inom parentes)
L;fg,f},% g Zf' kor;itﬁner Storstadskommuner Hela riket
Karosseri Stockholm | Géteborg | Malmé
. 21% 16% 14% 8% 10% 16%
Flakbilar (10%) (8%) (8%) (4%) (8%) (8%)
A 23% 27% 35% 29% 42% 28%
Skapbilar (28%) (32%) (35%) (28%) (39%) (31%)
dérav kyl och 5% 8% 9% 9% 8% 8%
frys (9%) (15%) (12%) (13%) (12%) (13%)
. 5% 2% 0% 0% 0% 2%
Bankebilar (12%) (4%) (0%) 0%) | (0%) (5%)
. 2% 3% 3% 5% 2% 3%
Tankbilar (3%) (4%) (2%) 8%) | (3%) (4%)
. 9% 11% 7% 21% 14% 10%
Dragbilar (14%) (18%) (13%) (32%) (27%) (17%)
containers (5%) (6%) (5%) (2%) (3%) (5%)
Avriaa 36% 37% 39% 35% 29% 37%
9 (30%) (29%) (38%) (25%) (23%) (30%)
Summa % 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Summa antal 18 794 44 994 12122 4 267 2839 83 025
(91 383) (219 257) (44 781) (18 476) | (13 095) | (387 010)

Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordons- och korstrackedatabas.

Det ar vanligare att tunga skapbilar ar registrerade i tata kommuner eller storstadskommuner
(Tabell 5), medan tunga flakbilar svarar fér en stérre andel i landsbygdskommunerna. Dar-
emot finns en variation mellan storstadskommunerna vilka som ar de vanligaste karosseri-
typerna. Dragbilar ar till exempel betydligt vanligare i Goéteborg, medan skapbilar ar vanligare i
Malmoé. Sa kallade bankebilar som till exempel anvands for tunga timmertransporter finns i
princip inte alls registrerade i storstadskommunerna men ar vanligare i landsbygds-
kommunerna. Noterbart ar att bankebilarna ocksa har avsevart hogre genomsnittlig kdrstracka
an genomsnittslastbilen (11 900 mil jAmfért med 4 700 mil).
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Bade tunga och létta lastbilar har i genomsnitt blivit tyngre

Den genomsnittliga totalvikten for tunga lastbilar har 6kat jamfért med 2012. Framférallt ar det
tunga lastbilar med 6ver 26 ton i totalvikt som 6kat i antal medan de lattare tunga lastbilarna
istallet blivit farre, se Figur 6. Tunga lastbilar med tillstand for yrkestrafik har betydligt hogre
genomsnittlig totalvikt (26 ton jamfért med 18,5 ton for tunga lastbilar i firmabilstrafik 2017).
Utvinning och mineraler har hdgst genomsnittlig totalvikt (29 ton) féljt av transport och
magasinering (25 ton), byggverksamhet (24 ton) och vattenférsoérjning; avioppsrening,
avfallshantering och sanering (24 ton).
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Figur 6. Antal tunga lastbilar i trafik efter totalvikt (kg) vid slutet av varje ar.
Kélla: Bearbetning av Trafikanalys fordonsdatabas.

Aven de latta lastbilarna har blivit tyngre dver tid, se Figur 7. Det ar de allra tyngsta latta
lastbilarna som 6kat mest i antal (6ver 3 ton totalvikt) medan de allra lattaste latta lastbilarna
tappat marknadsandelar (upp till 2 ton totalvikt). Latta lastbilar med tillstand fér yrkestrafik har
hdgre genomsnittlig totalvikt (2,8 ton jamfort med 2,6 ton for latta lastbilar i firmabilstrafik).
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Figur 7. Antal latta lastbilar i trafik efter totalvikt (kg) vid slutet av varje ar.
Kalla: Bearbetning av Trafikanalys fordonsdatabas.

De tunga lastbilarna som ar registrerade i storstadskommunerna (22 ton totalvikt 2017) ar i
genomsnitt [attare an i landsbygdskommunerna och de tata kommunerna (23 ton totalvikt
2017). Det finns alltsa fler fordon i de latta viktklasserna och farre i de tunga viktklasserna i
storstadskommunerna jamfért med hur det ser ut for de andra kommuntyperna. Det skulle
kunna forklaras av att det ar olika typer av lastbilar (karosserier) som ar registrerade i de olika
kommuntyperna. Skapbilar, som star for en jamforelsevis stérre andel i storstadskommunerna,
ar exempelvis i genomsnitt I1attare an bankebilarna och tunga lastbilar med flak.

| motsats till de tunga lastbilarna ar de latta lastbilarna, som ar registrerade i storstads-
kommunerna, i genomsnitt nagot tyngre an de registrerade i landsbygdskommunerna men
aven jamfort med dem i de tadta kommunerna. Det kan delvis forklaras med olika bransch-
sammansattningar i de olika kommuntyperna.

Létta och tunga lastbilar i storstdderna &r yngst

De tunga lastbilar som ar registrerade i storstadskommunerna (8 ar) ar i genomsnitt yngre an
dem i landsbygdskommunerna (14 ar) och de tata kommunerna (11 ar 2017). Det finns en
storre andel nya fordon i storstadskommunerna och en mindre andel fordon som ar 10 ar eller
aldre jamfort med hur det ser ut for de andra kommuntyperna.

Aven latta lastbilar registrerade i storstadskommuner (6 &r 2017) ar i genomsnitt yngre &n i
landsbygdskommuner (10 &r) och tata kommuner (9 ar). Det finns dven har en stdrre andel
nya fordon i storstadskommunerna och en mindre andel fordon som ar 10 ar eller aldre jamfort
med hur det ser ut for de andra kommuntyperna.

Tunga lastbilar med tillstand for yrkesmassig trafik har betydligt lagre genomsnittsalder (6 ar)
jamfort med tunga lastbilar i firmabilstrafik (17,5 ar). Tunga lastbilar registrerade inom jord-
bruk, skogsbruk och fiske har hdgst medelalder (23 ar) medan snittet inom transport och
magasinering var lagst (6 ar).
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Aven l4tta lastbilar med tillstand fér yrkestrafik har betydligt lagre genomsnittsalder (5 ar) jam-
fort med latta lastbilar i firmabilstrafik (8 ar) 2017. Liksom for de tunga lastbilarna har latta
lastbilar registrerade inom jordbruk, skogsbruk och fiske hogst medelalder (11 ar) medan bilar
inom finans och forsakring har lagst medelalder (3 ar).

Total dominans av dieseldrift

Bade latta och tunga lastbilar ar i huvudsak dieseldrivna. De senaste aren har antalet lastbilar
som drivs med alternativa brénslen, exempelvis gas och etanol dkat nagot. Okningen har skett
fran en lag niva och endast marginellt paverkat marknadsandelarna sett till hela flottan.

Dieseldrivna l4tta lastbilar &r darfér ocksa klart vanligast i samtliga kommuntyper. Aven om
andelen diesel ar lagre an for de tunga lastbilarna, ar andelen klart hogre an fér personbilarna.
Andelen dieseldrivna latta lastbilar har dessutom 6kat sedan 2012 medan andelen bensin-
drivna latta lastbilar har minskat. De dieseldrivna latta lastbilarna har generellt en hogre
genomsnittlig kdrstracka an de bensindrivna latta lastbilarna, vilket gor att dieselbilarna far en
annu stérre dominans om de totala korstrackorna jamfors. Jamfért med 2012 har andelen latta
lastbilar i trafik som drivs med diesel 6kat fran 83 procent (90 % av kdrstrackorna) till 89 pro-
cent (94 % av korstrackorna) medan andelen bensinbilar minskat fran 15 procent (9 % av
korstrackorna) till 9 procent (4 % av korstrackorna) 2017. Andelen elfordon 6kar ocksa nagot,
men fran en Iag niva. Storstadskommunerna har en nagot hdgre andel gasbilar (2 % av
antalet, 2 % av korstrackorna) och en lagre andel bensinbilar (6 % av antalet, 3 % av kor-
strackorna) jamfort med évriga kommuntyper.

Dieseldrivna tunga lastbilar, inklusive de som tankas med biodiesel, ar helt dominerande i
samtliga kommuntyper. Storstadskommunerna har daremot en nagot hdgre andel gasbilar
(2 % av antalet, 1 % av korstrackorna 2017) och en lagre andel dieselbilar (96 % av antalet,
98 % av korstrackorna) jamfért med 6vriga kommuntyper.
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3 Fordonspassager i Stockholm
och Goteborg

Det finns en koncentration av lastbilar i Stockholm och Géteborg till viktiga in- och utpassager
samt en koncentration av lastbilsfloden till vissa tider pa dygnet. Nedan beskrivs trafik-
intensiteten med svensk- och utlandsregistrerade'® lastbilar i Sveriges tva storsta stader och
dess utveckling de senaste aren med hjalp av passageuppgifter fran trangselskatteportalerna.

Stockholm

| Stockholm finns 20 betalstationer for trangselskatten, se Figur 8. Vid betalstationerna
registreras automatiskt passager in och ut ur Stockholms innerstad under de tider som
trangselskatt tas ut?®, dvs. mandag-fredag mellan kl. 6.30 och 18:29 (fran 6:00 i Goteborg).
Skatt tas inte ut helgdag, dag fore helgdag eller under juli manad. Under dessa tider gors
saledes inte heller nagra registreringar av fordonspassager med kamera.

Antal avgiftsbelagda dagar varierar per ar. For att jamfora trafikvolymerna 6ver aren ar det
darfor mer rattvisande att félja genomsnittligt antal registrerade passager per dag. Antal
registrerade passager in och ut genom trangselskatteportalerna per dag, i de centralare
delarna av Stockholm, 6kade under 2017 men minskade nagot under 2018.

Fran och med 2016 infordes &ven trangselskatt for genomfartstrafiken pa Essingeleden?!,
vilket innebar att jamforelser med 2015 och tidigare ar férsvaras.

Innan 2016 speglade antal passager battre antal transporter in och ut genom innerstan. Antal
passager per avgiftsbelagd dag minskade med knappt en procent under 2018 jamfért med
2017 men har 6kat med nastan 2 procent jamfért med 2016. De latta lastbilarna har 6kat sina
andelar av de totala passagerna nagot sedan 2016.

19 2015 bérjade trangselskatt tas ut for utlandska fordon.

20 Vid passage av en betalstation tas en bild av fordonets registreringsskylt. Bilden skickas till
Transportstyrelsen dar fordonet identifieras. Informationen som samlas in vid betalstationerna i Stockholm och
Goteborg bearbetas i ett datagemensamt system hos Transportstyrelsen.

2! Den som kor Essingeleden E4 och passerar Fredhall och Kristineberg far betala en (1) ny passage pa
Essingeleden. Detsamma géaller om man koér pa eller av Essingeleden vid Tranebergsbron. | samband med
detta hojdes aven trangselskattebeloppen. Se aven https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/25891/Ineko.Product.RelatedFiles/2017_123 trangselskatten i stockholm_ forandrades 1 januari_2016.pdf
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Figur 8. Karta 6ver de betalstationer for trangselskatt som omger Stockholms innerstad.
Kalla: www.transportstyrelsen.se

Under 2018 registrerades totalt 91,9 miljoner passager i Stockholm. Latta lastbilar svarade for
19 procent av dessa och tunga lastbilar for 4 procent (Figur 10). | snitt skedde drygt 78 000
passager med latta lastbilar och knappt 16 000 passager med tunga lastbilar per avgiftsbelagd
dag. For tunga lastbilar sker 74 procent av passagerna med fordon som har tillstand for
yrkesmassig trafik. Motsvarande andel for de latta lastbilarna &r endast 11 procent.
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Figur 9. Antal passager i genomsnitt per avgiftsbelagd dag vid Stockholms trangselskatteportaler, 2016—-2018.
Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

Under 2017 registrerades totalt 93,9 miljoner passager i Stockholm. Latta lastbilar svarade for
18 procent av dessa (77 000 per avgiftsbelagd dag) och tunga lastbilar fér 4 procent (16 000
per dag). Under 2016 registrerades totalt 92,9 miljoner passager i Stockholm. Latta lastbilar
svarade for 18 procent av dessa (74 000 per avgiftsbelagd dag) och tunga lastbilar fér 4 pro-
cent (15 000 per dag).

Under 2015, da trangselskatten pa Essingeleden inte var inford, registrerades totalt 80,1
miljoner passager i Stockholm. Latta lastbilar svarade for 17 procent (61 000 per avgiftsbelagd
dag) av dessa och tunga lastbilar svarade for 3 procent (11 000 per dag).

2% 2%
4%
“ = Personbil
= Latt lastbil
= Tung lastbil
= Buss

= Ovriga fordon

Figur 10. Andel passager per fordonsslag vid Stockholms trangselskatteportaler, 2018.
Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.
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Personbilarnas passager toppar morgon och sen eftermiddag, se Figur 11. Detta galler aven
for latta lastbilar aven om deras topp kommer nagon timme tidigare ar personbilarnas. De
tunga lastbilarna aker framst in/ut ur innerstaden mellan kl. 9 och 14.
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Figur 11. Passagers fordelning 6ver avgiftsbelagd tid i Stockholm, andel passager per timme for personbilar,
tunga respektive latta lastbilar, 2018.

Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

Anm: Sista och forsta timmen &r i realiteten bara 30 minuter.

For att ge en narmare bild av godstransporter och lastbilarnas trafikmonster har vi valt att,
baserat pa mer detaljerade uppgifter, analysera passager under en enskild manad (mars
2017). Analyserna ar baserade pa samma underlag som i en tidigare rapport fran
Trafikanalys?? och sammanfattas nedan.

Lé&tta lastbilar

Totalt gjordes nastan 1,8 miljoner passager med latta lastbilar pa 23 dagar i mars 2017,
fordelade pa knappt 893 000 passager in i innerstaden och drygt 879 000 ut ur innerstaden.
Da antalet inpassager ar i princip lika manga som utpassagerna ar det rimligt att anta att ett
fordon i genomsnitt genererar tva passager, vilket innebér att nastan 39 0002 |atta lastbilar ror
sig dagtid i Stockholms innerstad?* varje vardag. Detta motsvarar cirka sju procent av det
totala bestandet. | det ligger att vissa fordon endast passerar en gang per dag under
avgiftsbelagd tid, medan vissa fordon passerar avgiftsstationer mer an tva ganger per dag.

Antalet inpassager ar som flest mellan kl. 7 och 8 pa morgonen medan utpassagerna har en
topp pa eftermiddagen mellan kl. 14 och 16. En topp for inpassager pa morgonen med
motsvarande topp for utpassager pa eftermiddagen skulle kunna tyda pa att manga lastbilar
stannar en langre tid eller hela dagen innanfér tullarna, exempelvis for att utféra olika uppdrag.

2 Trafikanalys Rapport 2017:23, www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017_23-tunga-fordon-i-
urbana-miljoer---en-kartlaggning.pdf.

2 Exklusive de latta lastbilar som endast ror sig inom staden och inte registreras av trangselskattekamerorna.
24 Statistiken inkluderar dven genomfartstrafik pa Essingeleden.
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Figur 12. Antal passager av latta lastbilar i snitt per vardag fordelat per timme, mars 2017.
Kélla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

De latta lastbilarna kor in/ut ur innerstaden framst via E4:an och fran Tranebergsbron vid
trafikplats Fredhall/Drottningholmsvagen och trafikplats Kristineberg (Betalstation 8 och 9, se
Figur 8). Av de knappt 1,8 miljoner passagerna under mars 2017 registrerades 460 000
passager av latta lastbilar till/fran E4:an (Kungsholmens betalstation) och 220 000 till/fran
Tranebergsbron (Alviks betalstation). Det motsvarar 20 000 respektive 10 000 dagliga
passager, och saledes sker 39 procent av de latta lastbilarnas passager via dessa
betalstationer.

Darefter foljer Skanstull (Betalstation 2, 3 och 4) med 340 000 passager, ett dagligt snitt pa
15 000 passager. Forutom dessa infarter ar det ytterligare tre med ett ansenligt antal
passager, runt 110 000 till 140 000, Liljeholmsbron (Betalstation 5), Klarastrandsleden
(Betalstation 11) och Norrtull (Betalstation 14).

Tunga lastbilar

Totalt gjordes knappt 364 000 passager pa vardagarna i mars 2017, nara 184 000 passager in
i innerstaden och knappt 180 000 ut ur innerstaden med tunga lastbilar. Da antalet inpassager
ar i princip lika manga som utpassagerna ar det rimligt att anta att ett fordon genererar tva
passager, vilket innebar att knappt 8 000 tunga lastbilar ror sig dagtid i Stockholms innerstad
varje vardag.? Detta motsvarar cirka tio procent av totala bestandet.

Flédet av in- och utpassager foljer samma monster vilket skulle tyda pa att tiden i innerstaden
ar relativt kort, under en timme, med mest trafik mellan klockan 9 och klockan 12. Det skulle
kunna férklaras av uppdragens karaktar och att det finns flera restriktioner for hur tunga
lastbilar far och kan framféras i staderna.

% Statistiken inkluderar dven genomfartstrafik pa Essingeleden. Exklusive de tunga lastbilar som endast rér sig
inom staden och inte registreras av trangselskattekamerorna.
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Figur 13. Antal passager av tunga lastbilar i snitt per vardag fordelat per timme, mars 2017.
Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

De tunga lastbilarna kommer in/ut ur innerstaden framst via E4:an och fran Tranebergsbron
vid Trafikplats Fredhall/Drottningholmsvagen, Skanstull (Betalstation 2, 3 och 4) och trafikplats
Kristineberg (Betalstation 8 och 9, se Figur 8). Av de drygt 360 000 passagerna under mars
2017 registrerades 133 000 passager till/fran E4:an (Kungsholmens betalstation), 50 000
till/fran Skanstull och 32 000 till/fran Tranebergsbron (Alviks betalstation). Det motsvarar
5800, 2 200 respektive 1 400 dagliga passager, och innebar att cirka 60 procent av de tunga
lastbilarnas passager sker via dessa betalstationer.

Goteborg

| Géteborg finns 36 betalstationer for trangselskatt, se Figur 14. Omradet for trangselskatt i
Goteborg ar de centrala delarna av Goteborg (inklusive Lindholmen) samt alvéverfarterna
Alvsborgsbron och Gétadlvbron. Aven de som passerar staden pé de flesta huvudvéagarna,
bland annat E6 och E20 beskattas.

Antal avgiftsbelagda dagar varierar per ar. For att jamfora trafikvolymerna éver aren ar det
darfor mer rattvisande att folja genomsnittligt antal registrerade passager per dag. Vi kan se
en tydlig uppgang i antal registrerade passager in och ut genom trangselskatteportalerna per
dag i Géteborg under 2018 jamfort med 2017, efter att de har legat pa ungefar samma niva
sedan 2015. Uppgéangen beror dock inte pa en faktisk trafikvolymokning utan snarare pa en
utdkning av antal kontrollpunkter?®.

Antal passager per avgiftsbelagd dag 6kade med fyra procent under 2018 jamfért med bade
2017 och 2015. Om vi rensar for 0kat antal passager pa grund av fler kontrollpunkter
minskade antal passager per dag istallet med tva procent jamfort med bade 2017 och 2015
De latta och tunga lastbilarnas andelar av de totala passagerna har inte andrats ndmnvart
sedan 2015.

% Fran den 1 maj 2018 infordes &ndrade beskattningsregler for betalstationen i Backa,
https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trangselskatt/Trangselskatt-i-goteborg/undantag-fran-trangselskatt-i-
backal. Det innebar att fler passager registreras men leder till att mindre trangselskatt tas ut, eftersom endast
genomfartstrafik genom Backaomradet ska beskattas.
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Figur 14. Karta 6ver de 36 betalstationer for trangselskatt som omger Goteborg.

Kalla: www.transportstyrelsen.se.
Anm. Vissa betalstationer pa kartan bestar i praktiken av flera betalstationer.
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Figur 15. Antal passager i genomsnitt per avgiftsbelagd dag vid Goteborgs trangselskatteportaler, 2015-2018.
Kélla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

Under 2018 registrerades totalt 138 miljoner passager i Géteborg. Latta lastbilar svarade for
15 procent av dessa och tunga lastbilar for 5 procent (Figur 16). | snitt skedde drygt 94 000
passager med latta lastbilar och knappt 33 000 passager med tunga lastbilar per avgiftsbelagd
dag.

., 3%

&

= Personbil

= Latt lastbil
= Tung lastbil
= Buss

= Ovrig fordon

Figur 16. Andel passager per fordonsslag vid Goteborgs trangselskatteportaler, 2018.
Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

For tunga lastbilar stod fordon med tillstand for yrkesmassig trafik for 78 procent av
passagerna medan endast atta procent av de latta lastbilarnas passager sker i yrkesmassig
trafik. Under 2017 registrerades totalt 134,8 miljoner passager i Géteborg. Latta lastbilar
svarade for 15 procent (90 000 passager per avgiftsbelagd dag) av dessa och tunga lastbilar
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svarade for 6 procent (33 000 tunga lastbilar per dag). Under 2016 skedde totalt 137,2
miljoner passager i Goéteborg. Latta lastbilar svarade for 15 procent (89 000 passager per
avgiftsbelagd dag) av dessa och tunga lastbilar svarade fér fem procent (32 000 per dag).
Under 2015 registrerades totalt 132,3 miljoner passager i Géteborg.

Latta lastbilar svarade for 15 procent (88 000 per avgiftsbelagd dag) av dessa och tunga
lastbilar svarade for fem procent (31 000 per dag). Liksom i Stockholm toppar personbilarnas
passager pa morgonen och sen eftermiddag, se Figur 17. De tunga lastbilarna har ett jamt
flode mellan kl. 7 och 15. Latta lastbilar har toppar mellan kl. 7 och 8 samt mellan kl. 15 och
16. Daremellan ar flédet jamt.
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Figur 17. Passagers fordelning over avgiftsbelagd tid i Goteborg, andel passager per timme for personbilar,
tunga respektive latta lastbilar, 2018.

Kélla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

Anm: Sista och forsta timmen &r i realiteten bara 30 minuter.

Létta lastbilar

Totalt gjordes drygt 2,1 miljoner passager pa 23 dagar i mars 2017, varav narmare 1,1
miljoner passager in i Géteborg och drygt 1 miljon ut ur staden.?” D& antalet inpassager ar i
princip lika manga som utpassagerna ar det rimligt att anta att ett fordon genererar tva
passager, vilket innebér att drygt 46 00028 |5tta lastbilar ror sig dagtid i Goteborgs innerstad
varje vardag.

Antalet passager toppar mellan kl. 7 och 8 pa morgonen och mellan kl. 15 och 16 pa efter-
middagen, se Figur 18. Goteborg skiljer sig fran Stockholm i det avseende att in- och ut-
passager foljer samma monster.

De latta lastbilarna kor in och ut ur innerstaden framst vid Ringdmotet (E6 norr om Géteborg,
betalstation 22 och 23) och vid E6/E20 Kungsbackadalen (s6éder om Goteborg, betalstation 33
och 34). Av de 2,1 miljoner passagerna under mars 2017 registrerades 460 000 passager vid
Ringémotet och 335 000 vid E6/E20 Kungsbackadalen. Det motsvarar 20 000 respektive

27 Statistiken inkluderar dven genomfartstrafik pa Europavéagarna.
28 Exklusive de latta lastbilar som endast ror sig inom staden och inte registreras av trangselskattekamerorna.
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15 000 dagliga passager, och innebar att 38 procent av de latta lastbilarnas passager sker via
dessa betalstationer. Darefter foljer betalstationerna vid Marieholm till och fran E45 (betal-
station 24—26) och vid Olskroken mot E20 (betalstation 27—30) med runt 240 000 till 250 000
passager.

Precis som att inflodet och utflédet foljer samma monster, indikerar koncentrationen av
passager vid ovan namnda betalstationer att manga av de latta lastbilarna endast passerar
Goteborg.
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Figur 18. Antal passager av latta lastbilar i snitt per vardag fordelat per timme, mars 2017.
Kélla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

Tunga lastbilar

Totalt gjordes, i mars 2017, drygt 759 000 passager pa 23 dagar, drygt 388 000 passager in i
innerstaden och knappt 371 000 ut ur innerstaden.?® D& antalet inpassager ar i princip lika
manga som utpassagerna ar det rimligt att anta att ett fordon genererar tva passager, vilket
innebar att ungefar 16 500% tunga lastbilar ror sig dagtid inom Géteborgs trangselskatte-
omrade varje vardag.

For alla passager, oavsett fordonstyp, tillampas flerpassageregeln pa 45 procent av
passagerna. Om detta galler aven for tunga lastbilar sa innebar det att cirka 9 000 tunga
lastbilar skulle réra sig i sjalva innerstaden och 7 500 tunga lastbilar passerar Géteborg enligt
flerpassageregeln. In och utflddet ar relativt konstant mellan kl. 7 och 15, se Figur 19.

2 Statistiken inkluderar dven genomfartstrafik pa Europavéagarna.
30 Exklusive de tunga lastbilar som endast rér sig inom staden och inte registreras av trangselskattekamerorna.
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In Ut

Figur 19. Antal passager av tunga lastbilar i snitt per vardag fordelat per timme, mars 2017.
Kalla: Bearbetning av statistik fran Transportstyrelsen.

De tunga lastbilarna passerar in och ut ur trangselskatteomradet framst vid Ringémotet (E6
norr om Goteborg, betalstation 22 och 23) och vid E6/E20 Kungsbackadalen (séder om Gote-
borg, betalstation 33 och 34). Av de 759 000 passagerna under mars 2017 registrerades

232 000 passager vid Ringdmotet och 148 000 vid E6/E20 Kungsbackadalen. Det motsvarar
10 000 respektive 6 500 dagliga passager.

Tilsammans med passagerna vid betalstationerna Marieholm till och fran E45 (betalstation
24-26) och Olskroken mot E20 (betalstation 27-30) utgor passagerna vid dessa knutpunkter
till E6, E20 och E45 68 procent av de tunga lastbilarnas passager. Lagg till passagerna éver
Alvsborgsbron, samt passager in och ut fran staden vasterifran vid Oscarsleden (betalstation
8-10), da stiger andelen till 83 procent.
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4 Godstransporter med tunga
lastbilar i urbana omraden

Under 2018 genomforde de tunga svenskregistrerade lastbilarna 45 miljoner transporter och
fraktade totalt 475 miljoner ton gods i inrikes trafiken. Transportarbetet®' uppgick till knappt

41 miljarder tonkilometer. Mellan 2012 och 2018 6kade nivaerna i inrikestrafiken signifikant
avseende antal transporter (+17 %), transportarbete (+9 %), kérda kilometer (+6 %) och
lastad godsmangd (+27 %). Inom samtliga av dessa variabler har dven den yrkesmassiga
trafiken okat signifikant. Lastbilstrafiken kan delas upp i tva kategorier, yrkesmassig trafik och
firmabilstrafik. Den yrkesmassiga trafiken ar storst, den utgjorde mer an fyra femtedelar av alla
inrikestransporter 2018.

Godstransporter inom samma kommuntyp ar vanligast

| inrikestrafiken fraktades 2018 liksom tidigare ar majoriteten (75 procent) av allt lastat och
lossat gods inom samma lan. Aven sett till olika kommuntyper framgér att godset till stérsta
del transporteras till samma typ av omrade. Av de narmare 475 miljoner ton gods som frakta-
des inom Sverige under 2018 kérdes halften (53 %) fran tata kommuner, se Tabell 6.5 Av
denna mangd, kérdes majoriteten (80 %) inom den egna eller till andra tdta kommuner,
samtidigt som mindre delar gick till landsbygds- och storstadskommuner. Da transporten
startade i storstadskommunerna kdrdes 69 procent av godset till den egna eller till andra
storstadskommuner. Det gods som transporterades med start i Stockholm tycks ha hogst
andel gods som slutade i det egna eller de andra tva storstadskommunerna; Géteborg och
Malmé.

31 Transportarbetet redovisas i tonkilometer vilket &r produkten av lastad vikt i ton och kérda kilometer per
kérning.

%2 En brist i underlaget fran lastbilsundersdkningen &r att kommunkod inte samlas in systematiskt. Matchningar
med tillganglig information om ort har gjorts mot adressregister. Trots detta saknas ibland kommunkod for
transporternas start och malpunkter. Detta medfér okdnd kommuntyp vid indelningar 6ver olika kommuntyper.
Vi planerar att till framtida publikationer forbattra statistikens kvalitet 5ver kommuntyperna, darfér begransas
redovisningen i detta kapitel endast till ett fatal tabeller. Se aven Appendix.
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Tabell 6. Transporterad godsméangd (1 000-tal ton) med svenskregistrerade tunga lastbilar efter kommuntyp dar
transporten startat respektive slutat. Ar 2018.

Slut i kommuntyp

Totalt  Andel ton

Start i kommuntyp Landsbygds- | Storstads- Téta Okénd (1000-  av total
kommuner | kommuner | kommuner | kommuntyp -

tal ton) (%)
kﬁ;":ﬁﬁ%ﬁ’s' 64% 6% 28% 2% 113 638 24%
Tita kommuner 11% 9% 80% 1% 251 584 53%
s;‘:;f;fffer 6% 69% 24% 1% | 94155 20%
Dérav, Géteborg 8% 66% 25% 0% 31971 7%
Malmd 4% 67% 29% 0% 18944 4%
Stockholm 5% 73% 21% 1% 43240 9%
%‘;’::untyp 30% 7% 45% 18% | 15830 3%
Totalt 23% 20% 55% 2% 475207 100%

Kalla: Lastbilsundersdkningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
Anm. Andelen anger hur stor del av godset som slutat i respektive kommuntyp, fordelat efter startort.

Av allt gods som fraktades i inrikestrafiken med svenska tunga lastbilar under 2018, startade
och slutade 14 procent i nagon av de tre storstadskommunerna. Omkring 30 miljoner ton gods
fraktades med bade start och slut inom Stockholm, 20 miljoner ton inom Géteborg och 11
miljoner ton inom Malmé (Tabell 7).

Tabell 7. Transporterad godsméangd (1 000-tal ton) med svenskregistrerade tunga lastbilar efter
storstadskommun dir transporten startat respektive slutat. Ar 2018.

Slut i Storstadskommun, 1 000-tal ton

Start i Storstadskommun Goéteborg Malmé | Stockholm Totalt
Goteborg 19 965 323 841 21128
Malmé 586 11 395 652 12 633
Stockholm 716 304 30414 31434
Totalt 21 267 12 021 31907 65 195

Kalla: Lastbilsundersokningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.

Transportarbetet har pa total niva en liknande férdelning som den fraktade godsmangden
fordelat pa kommuntyp dar transporten startar. Dock med en nagot annorlunda férdelning
inom de olika kommuntyperna, exempelvis ar andelen fraktat gods inom den egna
kommuntypen hdgre for godsmangden jamfort med transportarbetet. Av de 41 miljarder tonkm
som utfordes i inrikestrafiken 2018 utférdes omkring halften (55%) med start i tdta kommuner.
Av transporterna som startade i en storstadskommun gick halften av transportarbetet till tata
kommuner (51%), 39 procent gick till samma eller till andra storstadskommuner (Tabell 8).
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Tabell 8. Transportarbete (miljoner tonkm) med svenskregistrerade tunga lastbilar efter kommuntyp dar
transporten startat respektive slutat. Ar 2018.

Slut i kommuntyp ‘

Totalt Andel av

Start i kommuntyp Lalr(vdsbygds- Storstads- Téta Okénd (miljoner total
ommuner  kommuner  kommuner | kommuntyp ton km) | tonkm (%)
kg:::ﬁg;’gfs' 42% 14% 42% 1% 9014 22%
Tita kommuner 14% 21% 65% 0% 22510 55%
ﬁmrsmds' 10% 39% 51% 1% 8273 20%
ommuner
Dérav, Géteborg 11% 34% 55% 0% 2618 6%
Malmé 6% 46% 48% 0% 2013 5%
Stockholm 11% 38% 49% 2% 3642 9%
Okénd 36% 5% 56% 4% 861 2%
kommuntyp
Totalt 20% 23% 57% 1% 40658 100%

Kalla: Lastbilsunders6kningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
Anm. Andelen anger hur stor del av godset som slutat i respektive kommuntyp, fordelat efter startort.

Over hélften av de 3 miljarder kérda kilometrarna inom Sverige genomférdes med start i tita
kommuner (56 %). Av detta kdrdes drygt 70 procent inom samma eller till andra tata
kommuner (Tabell 9). Nastan en fjardedel av de kérda kilometrarna inom Sverige startade i
nagon av storstadskommunerna.

Tabell 9. Trafikarbete (km) med svenskregistrerade tunga lastbilar efter kommuntyp dar transporten startat
respektive slutat. Ar 2018.

Slut i kommuntyp ‘

Landsbygds-  Storstads- Téta Okénd Ve AEEiEy

S (LT kommuner | kommuner  kommuner | kommuntyp (1003(':3; e (’ﬁ/”;’

6
Landsbygds- 47% 13% 38% 2% 591842 20%
Tita kommuner 13% 16% 1% 1% 1852 56%
Storstads- 8% 53% 38% 1% 671630 23%
Dérav, Géteborg 9% 48% 43% 0% 197 335 7%
Malmé 7% 52% 41% 0% | 140 583 5%
Stockholm 9% 56% 34% 1% 333713 11%
ngi’::untyp 39% 9% 46% 6% 41456 1%
Totalt 19% 23% 56% 1% 2907 100%

Kalla: Lastbilsundersokningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
Anm. Andelen anger hur stor del av godset som slutat i respektive kommuntyp, fordelat efter startort. Kérda
km bade med och utan last ingar.
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Inom Stockholm utfordes mest av storstadernas trafik

Om vi tittar i ett snavare geografiskt perspektiv framgar det att 12 procent av alla kérda kilo-
meter, 14 procent av allt gods och 18 procent av alla transporter bade startade och slutade i
nagon av storstadskommunerna. Inom Stockholm utférdes mest trafik, ungefar halften av
storstéddernas alla transporter, trafikarbete och kérda kilometrar. Inom Géteborg transporte-
rades nastan 20 miljoner ton gods, en tredjedel av allt gods som fraktades med bade start och
slut i ndgon av de tre storstdderna. En femtedel av alla kérda kilometrar (bade med och utan
last) med start och slut i storstadskommunerna utférdes inom Gdéteborg (Tabell 10).

Tabell 10. Antal transporter med tunga svenskregistrerade tunga lastbilar, fraktad godsméngd (ton),
trafikarbete och transportarbete fordelat efter totalt i inrikestrafiken samt efter transporter som bade startade
och slutade i storstadskommunerna. Ar 2018.
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Totalt inrikes 45 004 475 207 2 957 908 40 658

Totalt med start
och slut i storstads- 7 989 18% | 65195 14% 354916 | 12% | 32149 | 8%
kommunerna

Dérav start och slut

inom

Stockholm 4270 53% | 30414 47% 163936 | 46% | 8882 |28%
Géteborg 2 468 31% | 19 965 31% 71177 | 20% | 4467 | 14%
Malmé 1094 14% | 11 395 17% 47 795 13% | 3530 | 11%

Kalla: Lastbilsundersokningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
Anm. Andelen anger hur stor del av godset som bade startat och slutat inom storstadskommunerna.

Storst andel korda kilometer utan last fran landsbygdskommunerna

Av de knappt tre miljarder kilometer som kdrdes inom Sverige 2018 var 16 procent sa kallade
tomtransporter, dvs. helt utan last. Tomtransporter ar svart att undvika helt eftersom vissa
typer av varor har sarskilda lastningsfoérutsattningar som kan ge upphov till fler tomkoérningar
an andra, exempelvis rundvirke. Andra varor fraktas till och fran platser som rent geografiskt
gor det svart att undvika tomtransporter. Detta synliggérs bland annat nar vi tittar pa andel
korda kilometer utan last efter kommuntyp, dar andelen utan last ar lagre i storstaderna. Bland
transporterna som startade i landsbygdskommunerna var 19 procent av de kérda kilometrarna
utan last, fran storstadskommunerna var endast 13 procent av kilometrarna tomma. Av de tre
storstédderna hade transporterna som startade i Malmé 1agst andel kilometer utan last (10 %), i
Stockholm var andelen 15 procent (Tabell 11). En forklaring till varierande andel tom-
transporter och korda kilometer utan last i de olika kommuntyperna kan vara att det ar olika
varuslag som transporteras, som i sin tur beror pa hur naringslivsstrukturen ser ut i respektive
kommuntyp.
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Tabell 11. Andel korda kilometer med last, utan last och totalt med tunga svenskregistrerade lastbilar. Férdelat
efter transporter som startade i respektive omrade, ar 2018.

Korda kilometer

Start i kommuntyp Andel km med last| Andel km utan last Totalt 1 000-tal km
Landsbygdskommuner 81% 19% 591 842
Tata kommuner 85% 15% 1652 980
Storstadskommuner 87% 13% 671 630
Dérav Géteborg 88% 12% 197 335
Malmé 90% 10% 140 583
Stockholm 85% 15% 333713
Okéand kommuntyp 81% 19% 41 456
Totalsumma 84% 16% 2957 908

Kalla: Lastbilsunders6kningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
Anm. Andelen anger hur stor del av de korda kilometrarna som korts efter start i respektive kommuntyp.

De varugrupper som dominerade de tunga svenska lastbilarnas transportarbete 2018 var
samlastat gods, livsmedel, dryckesvaror och tobak samt jordbruks- jakt- och skogs-
bruksprodukter. Dessa tre varugrupper stod for halften (51 %) av allt transportarbete.

Inom storstadskommunerna utgjorde det samlastade godset och livsmedel, drycker och tobak
narmare 60 procent av allt transportarbete under 2018. Inom landsbygdskommunerna var det
jordbruks-, jakt och skogsbruksprodukter som dominerade med narmare 30 procent av
transportarbetet.

Majoriteten av transportarbetet startade i tdta kommuner 2018 (55 %), en storre del av detta
bestod av samlastat gods och livsmedel, drycker och tobak (Tabell 12). Fran landsbygds-
kommunerna var jordbruks, jakt och skogsbruksprodukter vanligast, med narmare 30 procent
av transportarbetet. Fran storstadskommunerna utgick 8,3 miljarder tonkm vilket motsvarade
20 procent av det totala transportarbetet. Den varugrupp med hdgst andel transportarbete
inom storstadskommunerna var livsmedel, drycker och tobak som stod for nastan en tredjedel.
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Tabell 12. Transportarbete med svenskregistrerade tunga lastbilar i inrikestrafik per varugrupp med start i
respektive kommuntyp. Miljoner tonkm samt andelar for respektive varugrupp och per kommuntyp. Ar 2018.

Miljoner tonkm efter kommuntyp

Totalt, G
Varugrupp e Landsbygd | Storstad VEE miljoner LI EY
kommuntyp kommuner tonkm totalen
(%)
Malm och
andra produkter 15% 11% 11% 9% 4027 10%
fran utvinning
Jordbruks-, jakt
och skogs-
bruksprodukter 75% 29% 1% 12% 6 106 15%
samt fisk-
produkter
Samlastat gods 0% 11% 27% 21% 7 801 19%
Livsmedel,
drycker och 0% 11% 31% 15% 6993 17%
tobak
Tra och varor
av tra och kork 2% 14% 2% 9% 3359 8%
(utom maobler)
Rewmavara, 0% 4% 5% 6% 2003 5%
Utrustning vid 3% 2% 3% 3% 1146 3%
varutransporter
Andra icke-
metalliska a 2 a 9 0
mineraliska 1% 6% 4% 5% 2084 5%
produkter
Ovriga varuslag 4% 14% 17% 20% 7139 18%
Totalt (%) 100% 100% 100% 100% 0%
Totalt 861 9 014 8 273 22 510 40 658 100%

Kalla: Lastbilsundersdkningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.

Jord, sten och sand genererar storst godsmangd

Den fraktade godsmangden, matt i ton, dominerades av malm och andra produkter fran
utvinning, som utgjorde en tredjedel av de 475 miljoner ton gods som fraktades 2018. Till
dvervagande del utgjordes denna varugrupp av jord, sten och sand (Tabell 13). Aven fran
storstadskommunerna stod denna varugrupp for en tredjedel av det fraktade godset. Andra
huvudsakliga varugrupper som fraktades fran storstadskommunerna var livsmedel, drycker
och tobak féljt av samlastat gods, med andelar om drygt 10 procent vardera.
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Tabell 13. Fraktad godsméangd med svenskregistrerade tunga lastbilar i inrikestrafik per varugrupp med start i
respektive kommuntyp. 1 000-tal ton samt andel. Ar 2018.

 1000-alton efter kommuntyp

Varugrupp

Malm och andra
produkter fran
utvinning

Jordbruks-, jakt
och skogs-
bruksprodukter
samt fisk-
produkter

Samlastat gods
Livsmedel, drycker
och tobak

Tra och varor av
tra och kork (utom
mdbler)

Returravara, avfall

Utrustning vid
varutransporter

Andra icke-
metalliska
mineraliska
produkter

Ovriga varuslag

Totalt (%)
Totalt

Okénd kommuntyp

33%

48%

0%

0%

2%

0%

7%

1%

10%

100%
15830

Landsbygd

39%

23%

5%

3%

8%

5%

4%

3%

11%

100%
113 638

Storstad

34%

1%

12%

13%

1%

8%

6%

7%

19%

100%
94 155

Kalla: Lastbilsundersokningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.

Téta
kommuner

31%

12%

10%

8%

8%

6%

5%

4%

14%

100%
251 584

Totalt

158 832

66 007

42 238

36 505

30 568

27 882

24 380

19 856

68 938

475 207

Av de knappt 3 miljarder kilometer som kérdes inom Sverige 2018 var nara 0,5 miljarder kilo-
meter, knappt 16 procent sa kallade tomtransporter, dvs. helt utan last. Mangden kérda kilo-
meter med last i inrikestrafiken med svenska lastbilar uppgick alltsa till 2,5 miljarder kilometer
(Tabell 14). Nastan en fjardedel av de kérda kilometrarna med last genomférdes vid transport-
er som startade i nagon av storstadskommunerna, det var framst livsmedel, drycker och tobak
samt det samlastat gods som fraktades med andelar om 30 respektive 25 procent vardera.
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Tabell 14. Kérda kilometer med last med svenskregistrerade tunga lastbilar i inrikestrafik per varugrupp med
start i respektive kommuntyp. 1 000-tal km samt andel. Ar 2018.

1 000-tal km med last efter kommuntyp

. Téata
Varugrupp Okénd kommuntyp = Landsbygd Storstad Kommuner Totalt
Malm och andra
produkter fran 12% 7% 6% 6% 152 528
utvinning

Jordbruks-, jakt

och skogs-

bruksprodukter 51% 16% 1% 8% 204 588
samt fisk-

produkter

Samlastat gods 0% 13% 25% 22% 514 951

Livsmedel,
drycker och 0% 12% 30% 18% 479 419
tobak

Tra och varor av
tra och kork 2% 11% 2% 6% 144 672
(utom maobler)

Returravara,

avfall 1% 9% 6% 8% 189 158

Utrustning vid

24% 9% 9% 10% 249 091
varutransporter

Andra icke-
metalliska
mineraliska
produkter

1% 5% 3% 3% 91 351

Ovriga varuslag 8% 18% 17% 20% 471 203

Totalt (%) 100% 100% 100% 100%
Totalt 33715 477 601 584 353 | 1401293 2 496 962

Kalla: Lastbilsundersokningen 2018. Egna bearbetningar av grundmaterialet.
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5 Slutsatser

Denna PM har syftat till att utgéra ett kunskapsunderlag som kan komplettera den officiella
statistiken inom omradet vagtrafik. Till skillnad fran den officiella statistiken har lastbilarna och
deras trafik och transporter beskrivits ur ett urbant och icke urbant perspektiv. Avsikten har
varit att utforma en rapport som kan uppdateras regelbundet, exempelvis vartannat ar, for att
ge utrymme for utvecklings- och forbattringsarbete daremellan. Successivt kan kunskaps-
sammanstallningen utdkas med fler ar och statistik fran nya datakallor.

Fran fordons- och korstrackedatabaserna har information hamtats om antal svensk-
registrerade latta och tunga lastbilar och deras egenskaper fordelat pa de urbana och icke
urbana omraden dar de ar registrerade. De tunga lastbilarna anvands i huvudsak fér gods-
transporter medan de latta lastbilarna har en mer blandad anvandning for gods- och
servicetransporter samt privat bruk. Det har i begréansad utstrackning gatt att fa information om
hur fordonen anvands ur dessa register, da baserat pa agarens branschtillhérighet och typ av
fordon etcetera

De latta lastbilarna blir alltmer populara och far 6kad betydelse bade i antal och matt i kor-
strackor. Koncentrationen av lastbilar ar ocksa hég och vaxande i omraden som ar att betrakta
som urbana, omraden med en hdg befolkningstathet. Det ar aven tydligt att agarbranscherna
skiljer sig at mellan de olika kommuntyperna, exempelvis har landsbygdskommunerna en
betydligt storre andel latta och tunga lastbilar registrerade inom jordbruk, skogsbruk och fiske
medan en storre andel latta lastbilar ar registrerade pa foretag inom byggverksamhet i urbana
omraden. Skapbilar (bade bland latta och tunga lastbilar) har 6kat pa bred front och ar allra
vanligast inom storstadskommunerna. Det skulle kunna ha ett samband med en 6kad
distributionstrafik, till exempel inom e-handeln. Medelaldern fér bade latta och tunga lastbilar
ar ocksa generellt lagst for fordon registrerade inom storstadskommunerna.

For att fa mer information om trafikintensitet pa viktiga vagar in och ut ur vara stérsta stader
hamtades information om antal fordonspassager in och ut samt genom Stockholm och Géte-
borg fran Transportstyrelsens trangselskattedata. Antal registrerade passager in och ut genom
trangselskatteportalerna i Stockholm har minskat nagot under 2018. De latta lastbilarna har
Okat sina andelar av de totala passagerna sedan 2016. | Goteborg kan vi istallet se en tydlig
uppgang i antalet registrerade passager in och ut genom trangselskatterna per dag 2018
jamfort med 2017, efter att de legat pa ungefar samma niva sedan 2015. Uppgangen beror
dock inte pa en faktisk trafikvolymokning utan snarare pa en utékning av antalet
kontrollpunkter. Om vi rensar for 0kat antal passager pa grund av fler kontrollpunkter
minskade antalet passager per dag istallet.

Statistik fran lastbilsundersokningen har slutligen anvants for att fa en bild av de
svenskregistrerade tunga lastbilarnas verksamhet i olika kommuntyper. Eftersom
undersokningen ar behaftad med urvalsosakerhet har vi valt att inte dra nagra djupare
slutsatser om férandringar mellan ar eller mellan olika kommuntyper.

Det finns dock observerbara skillnader, beroende pa vilka matt och redovisningsgrupper som
analyseras. Exempelvis att korda kilometer utan last tycks vara lagre inom storstaderna
jamfort med i landsbygdskommunerna. Dessutom startade majoriteten av transportarbetet i
tata kommuner 2018 (55 %), en storre del av detta bestod av samlastat gods och livsmedel,
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drycker och tobak. Fran storstadskommunerna utgick 8,3 miljarder tonkm vilket motsvarade
20 procent av det totala transportarbetet, dar livsmedel, dryck och tobak utgjorde stérst andel.
Fran landsbygdskommunerna var jordbruks, jakt och skogsbruksprodukter vanligast (narmare
30 procent av transportarbetet).
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6 Appendix — brister och
utvecklingsmojligheter for
statistiken

Brister i dataunderlagen satter idag granser for vilka méjligheter som finns att beskriva
lastbilstransporterna i ett urbant perspektiv.

For att 6ka kunskaperna om de latta lastbilarnas anvandning behévs nya kompletterande
datakallor. P& kortare sikt ar en enkatundersokning ett alternativ. Trafikanalys har i
regeringsuppdrag (N2017/03479/TS)% foreslagit ett undersokningsuppléagg som inkluderar en
obligatorisk insamling riktad till svenskregistrerade féretagsagda latta lastbilar. En
pilotundersdkning genomfordes under 2018 som en del i detta arbete. Utvarderingen av
undersdkningen pekar mot att i en framtida enkatundersdkning bér insamling ske av totaler for
ett urval av variabler och matdagar. Den slutliga inriktningen och utformningen av en framtida
heltdckande undersokning kvarstar att bestdmma, inklusive hur populationen ska avgransas
och om det finns sarskilda skal att fokusera pa vissa branscher, till exempel branscher som
genererar urbana godstransporter. En framtida fullskalig undersékning behéver samtidigt vara
enkel for att underlatta uppgiftslamnande och darmed na en tillrackligt hdg svarsfrekvens.

For att na tillracklig kvalitet i insamlingen behdvs en foreskrift som reglerar obligatorisk
insamling, s& kallad uppgiftslamnarplikt. | foreskriftsarbetet behover frageformular,
omfattningen av undersokningen och insamlingssystemet konsekvensutredas som underlag
for en provning av uppgiftslamnarbérdan. For att en produktion av en undersékning om latta
lastbilar ska kunna starta kravs ocksa finansiella resurser.

Manga foretag ager bade latta och tunga lastbilar. Om en undersokning av latta lastbilar ska
genomfoéras regelbundet bor Trafikanalys samordna urvalet med lastbilsundersékningen for de
tunga lastbilarna och fortydliga undersékningarnas syften sa det for respondenterna finns en
tydlig atskillnad mellan undersdkningarna, sa att de inte forvaxlas.

En brist i trangselskattedata ar att fordonen som passerar vagtullarna, pa grund av sekretess,
inte kan matchas mot vagtrafikregistret. Om detta vore mdjligt att I6sa skulle vi fa tillgang till
mer information om fordonen och deras olika egenskaper sasom karosseri, var den ar
registrerad och vilken bransch agaren tillhér. En annan brist i trangselskattedata ar att det inte
ar moijligt att urskilja genomfartstrafiken som varken passerar in eller ut ur stadskarnorna.

En brist i underlaget fran lastbilsundersékningen, som forsvarar analyser i ett urbant och icke-
urbant perspektiv, ar att kommunkod idag inte samlas in systematiskt. | undersdkningen
efterfragas endast ort, postnummer och lanskod. Kommunkod kompletteras genom matchning
av ort for de sandningar som hor till Vastra Gotalands 1an och Skane 1an for att mojliggora
indelningen i storstadsomraden till den officiella statistiken.3* | dvrigt saknas geografisk
kodning till kommun for start och malpunkterna vid statistikinsamlingen. | arbetet med att
fordela statistiken p4 kommuntyper i denna PM har matchningar gjorts i efterhand mot

33 www.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018 3-hur-forbattrar-vi-kunskapen-om-godstransporter-
med-latta-lastbilar.pdf
34 Stockholms lan motsvarar redan storstadsomradet Stockholm sa ingen kodning till kommun behdvs.
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adressregister. Denna matchning har dock inte varit fullstandig vilket medfért att en del av
statistiken har fatt okadnd kommuntyp vid indelning av start- och malpunkt efter kommuntyper.
Det bidrar till osékerhet och mer tillférlitliga indelningar skulle behéva goras pa sikt. En
utvecklingsmdjlighet vi ser for lastbilsundersokningen ar att géra mer systematiska
kommunkodsmatchningar mot register eller att infora systematisk registrering av kommunkod
vid statistikinsamlingen. Kommunkoderna maojliggor olika regionala indelningar av statistiken
sasom storstadsomraden vilket vi &r intresserade av.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.
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