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FOrord

Infor 2018 fick Trafikanalys, via regleringsbrevet, i uppdrag att gora arliga kortidsprognoser for
vagfordonsflottans utveckling. Vartannat ar en kvalitativ Iangsiktsbedémning. Prognoserna
levereras i tabellform i en Excelfil som aven inkluderar statistik for de senaste aren, prognos
for innevarande ar samt for de tre kommande aren. Denna promemoria ar en
metodbeskrivning till prognoserna, och innehaller metod, antaganden och bedémningar samt
jamforelse av foregédende ars prognoser och faktiskt utfall. Resultaten av den langsiktiga
bedomningen publiceras i en separat promemoria.*

De forutsattningar som dessa prognoser bygger pa, till exempel Statistiska centralbyrans
befolkningsprognoser och Konjunkturinstitutets prognoser for BNP och sysselsattning, baserar
Trafikanalys pa information som fanns tillganglig 31 mars 2018.

Mikael Levin har varit projektledare fér uppdraget. Anette Myhr, Pia Sundbergh, Lennart Thérn
och Gunnar Eriksson har medverkat i arbetet. Lars-Fredrik Andersson vid Umea universitet
har bistatt med metodutveckling. WSP och Ugglesand AB har bistatt med underlagsrapporter
pa konsultbasis.

Trafikanalys vill tacka de myndigheter och andra aktérer som bidragit med kunskap till arbetet.

Stockholm april 2018

Brita Saxton

Generaldirektdr
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Sammanfattning

Trafikanalys har fatt i uppdrag via sitt regleringsbrev att gora korttidsprognoser for
fordonsflottans utveckling fér de kommande tre aren, samt gora en langsiktig bedémning
vartannat ar. Detta ar en metodpromemoria som férklarar metod och bedémningar som ligger
till grund for korttidsprognoserna av personbilar, samt latta och tunga lastbilar. Infor arets
prognoser har Trafikanalys valt att presentera resultaten utifrdn det upplagg vi presenterade i
slutredovisningen av regeringsuppdraget N2016/0244/TS.2 Det innebar att vi i &r levererar tre
publiceringar. Prognoserna publiceras i en Excelfil, och metod och bedémningar presenteras i
denna metodpromemoria. Den langsiktiga framtidsbedémningen redovisas i en separat
promemoria.®

Korttidsprognoserna for personbilar och latta lastbilar omfattar bland annat antal fordon i trafik
och fordonsegenskaperna drivmedelsférdelning, utslappsklass, genomsnittliga
koldioxidutslapp i nyregistreringen, andel fordon i trafik som &ar tre ar eller yngre samt hur de
fordelar sig pa drivmedel och hur fordonen férdelar sig pa olika dgarforhallanden. Nytt for i ar
ar att Trafikanalys genomfort prognoser for privatleasing bland personbilar.
Korttidsprognoserna for tunga lastbilar omfattar fordonsegenskaperna drivmedelsférdelning,
utslappsklass, agarkategori och vikt férdelat pa antal axlar.

| arbetet med prognoserna for aren 2018-2021 har Trafikanalys till stor del arbetat utifran
samma metod och bedémningar som gjordes for prognosaren 2017—-2020. Vi har dock
genomfort vissa férandringar, dels for att forbattra prognosernas traffsakerhet, dels for att ta
hansyn till att det under prognosperioden kommer att inféras regelférandringar av betydelse.
Bonus—malus-systemet, trader i kraft 1 juli 2018, férvantas paverka drivmedelsfordelningen av
nyregistrerade personbilar.

Prognoserna for aren 2018-2021 visar pa en fortsatt 6kad nyregistrering av personbilar, samt
latta och tunga lastbilar. P& personbilssidan fortsatter nyregistreringen av dieselbilar att
minska till féljd av férsamrat utbud av modeller och att drivmedlet har ifrdgasatts den senaste
tiden i samband med utslappsskandalen och forslag pa inférande av miljézoner.
Nyregistreringen av laddbara fordon beddms fortsétta att 6ka, bade i absoluta tal saval som i
andelar av nyregistreringen, fram till 2021. Majoriteten av dessa bilar beddéms dock vara
laddhybrider. En annan pataglig férandring jamfort med féregaende prognos &r att det efter
2018 inte langre kommer att finnas n&gra nya etanolbilar pa den svenska marknaden da den
idag ende tillverkaren som séljer etanolbilar i Sverige har meddelat att denne kommer att sluta
salja dem till Sverige pa grund av lag efterfragan.

For latta och tunga lastbilar ar utbudet av fordon som kan drivas med alternativa drivmedel
begransat och diesel &r det nastan helt dominerande drivmedlet. Bonus—malus-systemet
paverkar dven latta lastbilar, men eftersom alternativen till diesel ar s& pass fa, bedémer vi att
det inte kommer att ge ndgon storre inverkar pa drivmedelsférdelningen for nyregistrerade
latta lastbilar p& kort sikt. For tunga lastbilar &ar fordon med ren eldrift pa vag att introduceras
pa marknaden, men dessa bedoms vara alltfor fa for att kunna prognostiseras under de
kommande tre aren.

2 Trafikanalys (2017) rapport 2017:8
3 Samtliga dokument finns publicerade pa Trafikanalys hemsida: https://www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-
fordonsflottan/
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Inledning

1.1 Bakgrund

Vagfordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden forutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom forutsattningarna for transportpolitikens méluppfyllelse. Regeringens
malsattning ar bland annat att Sverige pa sikt ska ha en fossilfri fordonsflotta. | detta arbete
spelar ekonomiska och andra styrmedel en viktig roll. | arbetet att med att utforma effektiva
ekonomiska styrmedel for transportsektorn behdver regeringen underlag. For budgetarbetet ar
det dessutom relevant att regeringen har prognoser éver hur den svenska vagfordonsflottan
kan forvantas utvecklas de narmaste aren.

Trafikanalys under varen 2016 i uppdrag att géra kvantitativa korttidsprognoser éver den
svenska vagfordonsflottans utveckling avseende bland annat drivmedel, vikt och
koldioxidutslapp for bade latta och tunga vagfordon, samt att gora en bedémning pa langre
sikt.

Arbetet publicerades sista april 2017 i form av en rapport (Trafikanalys rapport 2017:8) samt
tabeller med statistik éver fordonsflottans utveckling samt prognoser. Infér 2018 har
Trafikanalys, via regleringsbrevet, i uppdrag att fortsatta gora arliga kortidsprognoser, och
vartannat ar kvalitativa langsiktsbedémningar. Den kvalitativa langsiktsbedémningen
redovisas i en separat promemoria och denna metodbeskrivning behandlar endast
korttidsprognosen.

1.2 Overgripande metod

Trafikanalys har genomfort korttidsprognoserna i flera metodsteg.
1. Steg ett ar att prognostisera antalet nyregistreringar per prognosar.
2. Steg tva ar att fordela nyregistreringarna pa drivmedel och 6vriga parametrar.

3. Steg tre ar att genomféra samma procedur fér de avstallda och avregistrerade
fordonen.

4. Steg fyra ar att sammanstalla bestandet (fordon i trafik och avstallda).
5. Steg fem &r att sammanstalla uppgifterna for fordonen i trafik.
Metoden innebar att prognosen for ett ar baseras pa prognosen for foregaende ar.

Generellt galler for steg fyra och fem foljande tillvagagangsatt: antalet fordon i bestandet
(fordon i trafik och avstéllda fordon) for ett prognosar t, bestams av antalet fordon som fanns i
bestandet ar foregaende ar (t-1) och antalet fordon som nyregistreras samt avregistreras
under det prognosaret, enligt foljande ekvation:



B, = B;,_1 + N, — Avreg, Q)

Dar B ar antalet fordon i bestandet, N ar antalet nyregistreringar och Avreg ar antalet
avregistreringar.

Under de tio senaste aren har andelen fordon som varit avstallda varit relativt konstant 6ver tid
for saval personbilar som latta och tunga lastbilar. Givet en konstant avstallningsandel, kan
antalet fordon i trafik berdknas enligt féljande ekvation:

T, =B, — Avst, =B, — BB, (2)

Dar T ar antalet fordon i trafik, Avst &r antalet avstéallda fordon och 8 &r andelen avstéllda
fordon av det totala antalet fordon i bestandet.

Vi har valt att redovisa prognoserna med den noggrannhet de beréknats i modellerna och inte
avrunda till t.ex. jamna 100-tal eller 1 000 tal. Den reella precisionen ar naturligtvis inte s
exakt.

1.3 Overgripande férandringar av metod
och beddomningar

Prognoserna for aren 2018-2021 har Trafikanalys till stor del gjort utifran samma metod och
bedomningar som gjordes for prognosaren 2017-2020. Vi har dock genomfort vissa
foérandringar, dels for att forbattra precisionen i prognoserna, dels for att ta hansyn till att det
under prognosperioden kommer att inféras nya regelférandringar av betydelse.

De forandringar som vi har gjort infor for &rets prognoser galler i forsta hand nyregistreringen
av personbilar, till féljd av de férvantade effekterna av bonus—malus-systemet. Vi har infér
arets prognoser aven gjort en fordjupad 6versyn av avregistrerade personbilar eftersom vi
fann att vi hade en pataglig avvikelse mellan prognos och utfall fér antalet avregistrerade
personbilar for 2017. Férandringar av antagande behandlas mer i detal; i stycke 2.2.

Trafikanalys har i dialog med Regeringskansliet kommit fram till att utveckla prognosen for
andel fordon i trafik som ar tre ar eller yngre, genom att férdela prognosen pa drivmedel.
Prognosen for andelen fordon i trafik yngre &n tre ar presenteras nu pa drivmedelsniv4,
metoden beskrivs i stycke 2.5 fér personbilar, och stycke 3.5 for latta lastbilar.

Trafikanalys har aven utvecklat prognosen for &gandeform fér personbilar, genom att
inkludera en prognos for utvecklingen av leasing. Metoden ar beskriven i stycke 2.6.



1.4 Lasanvisningar

Denna promemoria ar en metodbeskrivning for kortidsprognoserna, resultaten av prognoserna
presenteras i PM 2018:4 tabeller, och aterfinns pa Trafikanalys webbplats.* Kapitlen i
promemorian ar uppbyggda i samma kronologiska ordning som prognoserna presenteras i
tabellerna. Kapitel 2 beskriver metodval och bedémningar som ligger till grund for de
prognoser som presenteras i tabellerna PBL1 till PB8, vilket innefattar utveckling for
personbilar. Kapitel 3 innehaller metod och bedémningar for de prognoser som presenteras i
tabellerna LLBL1 till LLBS, vilket innefattar prognoser for latta lastbilar. | kapitel 4 presenteras
metod och beddmningar fér de prognoser som presenteras i tabellerna TLBL1 till TLB7, vilket
innefattar prognoser fér tunga lastbilar. Samtliga tabeller som presenteras i denna PM bygger
pa resultaten av prognoserna fran foregadende ar®, samt fordonstatistik® och egna
bearbetningar av statistiken.

4 https://www.trafa.se/etiketter/prognoser-for-fordonsflottan/
5 Trafikanalys (2017) rapport 2017:8
& Trafikanalys (2018) statistik 2018: 5
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2  Korttidsprognos personbilar

| foljande kapitel redovisar Trafikanalys de bedémningar och antaganden vi gjort vid
genomférandet av korttidsprognoser dver den svenska personbilsflottans utveckling. Kapitlet
innehaller dven en uppfélining av prognoserna for 2017, och beskrivningar av aktuella
justeringar av metod, antaganden eller bedémningar som skiljer sig at mellan arets prognoser,
och de som gjordes 2017.

2.1 Antal fordon

Uppféljning av prognosen for 2017

De prognoser som Trafikanalys publicerade i april 2017 omfattade prognoser for aren 2017—
2020. Som ett inledande arbete med prognoserna for aren 20182021 genomférde vi en
uppfdljning och utvardering av prognosen for 2017.

Tabell 2.1. Prognos och utfall for antal personbilar i trafik, antal avstallda, antal nyregistreringar och antal
avregistreringar, ar 2017.

| trafik Avstallda Nyregistreringar Avregistreringar

4 889 307 1299 689 393 635 226 202
4 845 609 1316 437 392 728 250 518
43 698 -16 748 907 -24 316
ol -

Skillnaderna mellan prognosen och det faktiska utfallet for antalet personbilar i trafik, avstéllda
och nyregistrerade personbilar ar tamligen 1ag, och Trafikanalys bedémer darav inte att det
finns behov av att &ndra metod eller antaganden for dessa prognoser. For antalet
avregistrerade personbilar ar daremot avvikelsen stérre, vilket har lett till en djupare
granskning av avvikelsen, och att nya antaganden tillampas for arets prognos.

Prognosmetod 2018
Antal nyregistrerade fordon

Prognosen for antalet nyregistrerade personbilar bygger, likt féregéende ar, pa en
tidsserieregression i form av en ARIMA (Auto-Regressive Intergrated Moving Average)
modell, vilket enkelt forklarat ar en regressionsanalys over tid. Modellen bygger pa antagandet
att det historiska samband mellan en eller flera oberoende variabler, som paverkar
utvecklingen for den beroende variabeln, &ven kan anvandas for att prognostisera den
framtida utvecklingen.

11



Utifran grundantagandet att efterfragan styrs av en vaxande befolkning och ekonomiska
forutsattningar har vi valt att bygga prognoserna pa SCB:s befolkningsprognos, samt
Konjunkturinstitutets (KI) prognoser for BNP och sysselséttningsgrad. Ekvationen kan skrivas
enligt féljande:

N, =f(Yt E, P) (3

Dar N: ar antalet nyregistrerade personbilar, Y: ar forandringar av makroekonomiska variabler
och i denna tillampning ar det den arliga procentuella forandringen av BNP per capita. E; ar
sysselsattningsgraden och P: &r forandringen av befolkningsstorleken, utryckt som andel av
befolkningen. Nyregistreringen omfattar bade fordon képta i Sverige och direktimport.

Prognosen for nyregistrerade personbilar ar baserad pa sambandet mellan hur BNP per
capita, sysselsattning och befolkning paverkat nyregistreringen av personbilar under aren
1978 och 2017 samt pa Kl:s prognos 6ver BNP och sysselséttning fran mars 20187 och SCB:s
befolkningsprognos fran april 20178.

Antal avregistrerade fordon

Den vanligaste orsaken till att fordon avregistreras ar skrotning, men det omfattar ocksa
export. Skrotning sker framst pa grund av att fordonen ar gamla och har brister i funktionalitet,
men ocksa pa grund av att fordon skadas vid trafikolyckor. Vad géller exporten har
Trafikanalys uppmarksammat att exporten av personbilar som kan drivas med alternativa
drivmedel 6kar. Det kan med stor sannolikhet forklaras av att det finns mer gynnsamma
styrmedel for dessa fordon i andra lander som gor att det ar mer I6nsamt att salja dem till
utlandet.®

Det totala antalet avregistreringar per ar varierar, men sedan 2009 har andelen av fordonen i
det totala bestandet som avregistrerats nastkommande ar varit relativt konstant (ungefar 3,7
procent av bestandet). For 2016/2017 var dock antalet avregistrerade personbilar hogre an
tidigare, vilket fick till féljd att andelen avregistrerade personbilar blev betydligt hogre an den
varit de senaste 10 &ren. Vid en djupare analys av avregistreringsorsak har Trafikanalys
kunnat konstatera att den stora 6kningen avregistreringar mellan 2016 och 2017 férklaras av
en Okad export. Vi kan se att exporten av laddhybrider, gasbilar och elbilar har fortsatt att 6ka i
absoluta tal, men samtidigt har ocksa exporten av relativt nya bensin- och dieselbilar ckat
patagligt jamfort med tidigare ar. Exporten av dieselbilar 6kade med narmare 11 000 fordon,
jamfort med 2016, och bensinbilar med cirka 10 000 fordon, vilket &r den huvudsakliga
orsaken till att prognosen slog fel med narmare 24 000 fordon. Vi har darfor sett 6ver, och
justerat en del av vara bedomningar gallande det totala antalet avregistrerade personbilar, och
pa drivmedelsniva. Det senare beskrivs mer utforligt under avsnittet om drivedelsférdelning.

Det totala antalet avregistreringar for respektive prognosar har vi beraknat genom att anta att
den 6kade andelen fordon i bestdndet som avregistreras nastkommande ar haller i sig under
hela prognosperioden. Fran att ha legat runt 3,7 till 3,9 procent mellan &ren 2010 och 2016
antar vi nu en andel pa 4,2 procent vilket var utfallet for 2017. Vi bedomer saledes att
exporten fortsatt kommer att vara hdg i férhallande till tidigare ar.

7 http://prognos.konj.se/PXWeb/pxweb/sv/SenastePrognosen/?rxid=7153a148-a1f6-4adf-a264-4a65a9013235
8 http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/befolkning/befolkningsframskrivningar/befolkningsframskrivningar/pong/tabell-och-diagram/sveriges-
framtida-befolkning-20162060/befolkningsutveckling-och-prognos/

9 Trafikanalys (2017) Rapport 2017:6
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Antal avstéllda fordon

Under de tio senaste aren har andelen personbilar av det totala bestandet som &r avstallda
varit relativt konstant over tid. | prognoserna beraknar vi antalet avstallda fordon genom att
anta att andelen fran 2017 galler under hela prognosperioden.

Antal fordon i trafik
Med hjalp av ovanstdende prognoser beraknar vi antalet fordon i trafik for prognosar t genom
formeln

T, = T;_1+Avst,_, + N, — Avreg, — Avst, 4)

Dar T ar antalet fordon i trafik, Avst &r antalet avstallda fordon, N ar antalet nyregistreringar
och Avreg &r antalet avregistreringar.

2.2 Drivmedelsfordelning

For drivmedelsférdelningen bland de nyregistrerade och avregistrerade personbilarna har vi,
likt foregdende ar, gjort bedémningar om utvecklingen for respektive drivmedel baserat pa
historisk utveckling, och en egen bedémning om framtiden baserat p& omvéarldsanalyser och
egen metodutveckling. Prognoserna ar saledes baserade pa kvalitativa bedémningar.

Uppféljning av prognosen fér 2017

Prognosen for drivmedelsfordelningen for nyregistrerade personbilar for 2017 har pé totalniva
fallit val ut (Tabell 2.2).

Tabell 2.2. Prognos och utfall av nyregistrering av personbilar férdelat pa drivmedel, &r 2017.1°

Bensin Diesel El Elhybrid Laddhybrid Etanol Gas Totalt

155675 191398 3891 17727 20580 428 3936 393635
Utfall 157555 191067 4359 18640 15989 1090 3971 392671

Absolut

differens -1 880 331 -468 -913 4591 -662 -35 964
Relativ
differens -1% 0% -11% -5% 29% -61% -1% 0%
Fordelning

40% 49% 1% 5% 5% 0% 1% 100%
Fordelning
utfall 40% 49% 1% 5% 4% 0% 1% 100%

10 Kategorin Ovrigt redovisas ej
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Uppfoliningen av prognoserna for 2017 vad galler nyregistrerade personbilar visar pa relativt
sma skillnader mellan prognos och utfall. De storsta avvikelserna ar for de alternativa
bréanslena el, laddhybrid och etanol. Skillnaderna mellan prognosen och utfall for 2017
bedoms inte vara sa pass stora att det finns anledning att se dver den generella metoden,
men daremot fanns ett behov av att se dver beddmningarna om utvecklingen for respektive
drivmedel. Bland annat pa grund av bonus—malus-systemet som trader i kraft 1 juli 2018.

En jamférelse av drivmedelsfordelningen av antalet fordon i trafik visar att prognosen fér 2017
foll val ut. Den storsta absoluta differensen ses for dieselbilar men det spelar en liten roll i det
relativa perspektivet (Tabell 2.3).

Tabell 2.3. Prognos och utfall av personbilar i trafik férdelat pa drivmedel, &r 2017.1*

2831000 1669000 12000 75 000 38000 216000 49 000
2821771 1644862 11034 71475 32253 220223 43706
9 229 24 138 966 3525 5747 -4223 5294

0% 1% 9% 5% 18% -2% 12%

58% 34% 0% 2% 1% 4% 1%

58% 34% 0% 1% 1% 5% 1%

Prognosmetod 2018

Drivmedelsfordelning bland nyregistrerade fordon

Under de senaste tio aren har vi sett stora, och snabba, férandringar av drivmedels-
fordelningen bland nyregistrerade personbilar. For tio ar sedan nadde etanolbilen sin
toppnotering da 21 procent av alla nyregistrerade personbilar kunde drivas med E85. Darefter
har forsaljningen minskat mycket snabbt och 2017 var det knappt 0,3 procent av de
nyregistrerade personbilarna som kunde drivas med E85. Aven férdelningen mellan bensin-
och dieseldrivna bilar har svangt snabbt under aren, och just nu 6kar férsaljningen av
bensinbilar, samtidigt som dieselandelen minskar. Under senare ar har aven elektrifieringen
av personbilsflottan tagit fart och forsaljningen av elbilar och laddhybrider har 6kat mycket
snabbt, om &n fran laga nivaer.

Infor arets arbete med kortidsprognoser for fordonsflottan gav Trafikanalys i uppdrag till Lars-
Fredrik Andersson vid Umea universitet att ta fram underlag som visar relativpriserna for
personbilar med olika drivmedel, och redovisa hur priser och utbudet av personbilar per
drivmedel har utvecklats Gver tid samt paverkar drivmedelsférdelningen for nyregistrerade
personbilar. For att genomfora projektet har data 6ver nybilsregistrering inhamtats fran Bil

1 Kategorin Ovrigt redovisas ej
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Sweden.*? Data p& nybilspriser har inhamtats fran Skatteverket.'®* Genom att matcha data frén
de tva kallorna har malet varit att fA sammanhallna data med uppgifter om forsaljning, pris och
egenskaper (motoreffekt, drivmedel) per méarke for perioden 2005 till 2018, och sammanstalla
dessa i en bilpanelsmodell.

Rapporten visar att det relativa utbudet av bilar liksom de relativa priserna efter drivmedel har
stor betydelse for konsumenternas val. Bade utbudets sammansattning och prisrelationerna
har rért sig i en riktning som 6ppnat for att fler bilar med alternativa drivmedel har registrerats
under de senare aren. Det ar vantat att den utvecklingen fortsatter. Men gapet mellan antalet
personbilar med alternativa respektive konventionella drivmedel ar fortsatt stort i
nybilsforsaljningen. Enligt en framtagen prognos baserat pa de relationer som skattats
kommer det ta lang tid att komma till en situation dar alternativa drivmedel dominerar om
dagens trender héller i sig. Prognosen bygger dock pa antaganden om framtida utbud av
bilmodeller for respektive drivmedel. Antagandet ar att antalet modeller av respektive
drivmedel utvecklas enligt en linjar trend utifran historiska data fran de senaste aren. Om
exempelvis antalet laddbara fordon utvecklas snabbare eller lAngsammare an sa, har det stor
effekt pa utfallet.

| arbetet med de kvalitativa bedémningarna har Trafikanalys aktivt arbetat med bade
kvalitetssékring och validering av prognoserna gentemot andra prognoser. Infér arbetet med
arets prognoser har Trafikanalys bland annat tagit del av Naturvardsverkets arbete med att
g6ra en gapanalys for att na klimatmalens etappmal 2030 och 2045.%* | samband med
gapanalysen gjordes en prognos av effekten av bonus—malus-systemet med hjalp av den s&
kallade Bilparksmodellen. Bilparksmodellen syftar till att prognostisera hur Sveriges
personbilsflotta utvecklas baserat pa faktorer som ekonomiska styrmedel,
bransleprisutveckling och utbud av bilmodeller. Modellen bestar av flera delmodeller, bland
annat en nybilsvalmodell. Den berdknar sannolikheten att en konsument véljer en viss biltyp
ur en alternativmangd av bilar baserat pa konsumenternas preferenser av egenskaper
kopplade till de olika alternativen. Modellen har nyligen skattats om med data fran 2014 och
ags av Tpmod.*® Dessa prognoser som stracker sig fram till 2030 har kunnat anvandas som
underlag for validering.

Aven olika branschaktérer gor prognoser for fordonsflottans utveckling, bade Power Circle'®
och Bil Sweden?” har bland annat gjort prognoser fér de kommande arens utveckling for
laddbara personbilar. Nybilsforsaljningen av el- och laddhybrider har under de senaste aren
haft en snabb tillvaxttakt, och 2017 utgjorde de ungeféar fem procent av nybilsforséljningen.
Den svara fragan ar hur snabbt utvecklingen kan ga de kommande aren. De mest optimistiska
prognoserna pekar pa att de laddbara personbilarna kan utgéra uppemot 25 procent av
nybilsregistreringen till 2021. Samtidigt visar analyserna med Bilparksmodellen och
bilpanelsmodellen pa en betydligt IAngsammare tillvaxttakt, dar de laddbara personbilarna i
béasta fall utgdr mellan 8 och 10 procent av nybilsforséljningen 2021. Spannet mellan de mest
optimistiska, och de mest pessimistiska prognoserna ar darmed tamligen stort. Men vad ar en
rimlig tillvéxttakt, hur snabbt kan det ga?

12 hitp://lwww.bilsweden.se/statistik/arkiv-nyregistreringar 1
Bhitps://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilarochbilforman/foreskriftermednybilsp
riser.4.d5e04db14b6fef2c8695f6.html

14 Naturvardsverket (2017) Rapport 6795

15 Hugosson et al. (2016) Evaluation of the Swedish car fleet model using recent applications

16 hitp://powercircle.org/nyhet/blogg-tank-om-det-gar-annu-fortare/

17 http://www.bilsweden.se/i-debatten/pressmeddelanden/25-procent-laddbara-bilar-ar-2021-i-sverige
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En viss hjalp i att bedéma vad som ar rimligt kan vi f& genom att jamféra med utvecklingen
som etanolbilen hade under slutet av 2000-talet. P& fyra ar 6kade etanolbilsforsaljningen fran
3 procent av alla nyregistrerade personbilar till 21 procent, innan den borjade tappa i
forsaljning igen. Jamfort med en elbil har etanolbilen en rad fordelar for konsumenten, bade
gallande tillgangen pa drivmedel och nybilspriset, som ar jamférbart med en motsvarande
bensinbil. Den omfattades under aren for toppnoteringen dven av andra former av styrmedel
som elbilar idag inte har, bland annat befrielse fran trangselskatt i Stockholm. Dessa faktorer
talar i sa fall emot att de laddbara personbilarna skulle kunna ha en lika snabb tillvaxttakt som
etanolbilen. En jamforelse med Norge visar daremot pa att det &r en fullt méjlig utveckling. Ar
2012 utgjorde elbilar 3 procent av den norska nybilsférsaljningen, fyra ar senare var andelen
30 procent. | absoluta tal handlar det om en 6kning fran 4 500 bilar 2012, till 52 000 bilar 2016.
Darefter har forsaljningen fortsatt att 6ka till 75 000 laddbara bilar under 2017, vilket utgjorde
41 procent av den norska nyregistreringen av personbilar. Da behéver man dock ha i atanke
att elbilarna i Norge gynnas av betydligt starkare styrmedel an de som finns i Sverige. Vid
forsaljningen gynnas de i Norge genom att de slipper en engangsavgift och moms vid inkop.
De gynnas aven under agandet genom att de inte behdver betala vagtullar, parkering och far
kora i bussfiler.®

De prognoser Trafikanalys slutligen landat i ger att andelen laddbara fordon i
nybilsférsaljningen ar 2021 ar 13 procent, vilket saledes ligger mellan de prognoser
Bilparksmodellen, bilpanelsmodellen och Bil Sweden presenterat. Nedan redog6r vi narmare
vilka antaganden om utvecklingen for respektive drivmedel som resulterat i denna prognos.

El: Under 2017 6kade nyregistreringen av elbilar med 46 procent jamfort med 2016, och
Oversteg var prognos for 2017. Elbilar kommer fran 1 juli 2018 att erhéalla en bonus pa 60 000
kronor, vilket & 20 000 mer &n tidigare, vilket beddéms gynna férséljningen. Den férhdjda
bonus kommer dock bara att gélla andra halvan av 2018, vilket innebar att den férhdjda
bonusen inte bedoms fa full effekt under 2018.

Ny bedémning for 2018: Beddomningen att nyregistreringen av elbilar kommer att 6ka med 40
procent under 2017, och 50 procent under 2019. Under 2020 och 2021 bedéms 6kningen vara
40 procent, arligen. Utbudet av elbilar kommer att 6ka och rackvidden bli langre &ven om de
inte blir fullt konkurrenskraftiga med stora laddhybrider.

Elhybrid: Sedan 2013 har antalet nyregistrerade elhybrider 6kat med i genomsnitt knappa 40
procent arligen. Elhybrider kommer inte att omfattas av ndgon bonus i det nya bonus—malus-
systemet, men kommer inte heller att paverkas av ndgon forhojd skatt.

Ny bedémning for 2018: Trafikanalys bedomer &r att 6kningen kan bli nagot lagre och vi har
antagit en arlig 6kning pa 20 procent under prognosperioden. Trafikanalys vill tillagga att en
teknik som kallas mild hybridisering ocksa &ar pa gang att lanseras i stoérre utstrackning pa
fordonsmarknaden. Mild hybridisering innebar till skillnad frén full hybridisering att elmotorn
inte kan driva fordonet sjalv utan den endast assisterar forbranningsmotorn vid exempelvis
start och stopp. Elmotorn &r saledes en effektforstarkare som kan minska
bransleforbrukningen. Trafikanalys bedémer att pa langre sikt kan denna typ av fordon,
kombinerade med bensindrift, 6ka i nyregistreringen. | dagslaget ar det dock f& modeller som
har denna teknik, och det &r fortfarande oklart hur dessa kommer att registreras i
fordonsregistret framdver, darav anser Trafikanalys att det i dagslaget inte ar mojligt att
prognostisera utveckling for mild hybridisering.

18 hitps://www.naf.no/elbil/fakta-om-elbil/dette-er-fordelene-for-elbiler/
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Laddhybrid: Antalet laddhybrider har i genomsnitt fordubblats varje ar sedan de
introducerades pa marknaden 2013, under 2017 var dock 6kningen endast 50 procent, och
var prognos for 2017 var saledes for optimistisk da vi antog en fordubbling under 2017.
Laddhybriderna kommer att paverkas av bonus—malus-systemet genom att laddhybrider med
hogre utslapp (upp till 60 gram CO2/km) kommer att f& en lagre bonus &n tidigare, samtidigt
som laddhybrider med lagre utslapp kan f& 4n hogre bonus an de 20 000 som de har erhallit
med supermiljébilspremien.

Ny bedémning for 2018: Trafikanalys beddmning &r att nyregistreringen av laddhybrider
kommer att 6ka med 60 procent under 2018, 30 procent under 2019, 20 procent 2020 och 20
procent 2021.

Etanol: Antalet nyregistrerade etanolfordon har ungefar halverats varje ar sedan 2011. | var
prognos for 2017 bedémde vi att den trenden skulle fortsatta. Under 2017 dkade istéllet
nyregistreringen av etanolbilar nagot, jamfort med féregaende ar, vilket inte har hant sedan
2008. Utbudet av etanolbilar &r dock begréansat da den enda modellen pa4 marknaden idag
som ar anpassad for E85 ar Volkswagen Golf. Volkswagen har meddelat att man under 2018
kommer att sluta sélja aven denna modell, och det kommer saledes inte att finnas nagon
etanolbil till forsaljning pa den svenska marknaden.

Ny bedémning fér 2018: Trafikanalys bedémer att nyregistreringen av etanolbilar kommer att
uppga till 500 stycken under 2018. For resterande prognoséar beddéms antalet vara s fa att det
faller inom kategorin "dvrigt”.

Gas: Antalet gasfordon har utgjort mellan 1 och 2 procent av nybilsforséljningen sedan 2010.
Bedomningen for 2017 var att nyregistreringen av gasbilar skulle vara 1,0 procent av det
totala antalet nyregistreringar, vilket ockséa blev utfallet. | och med bonus—malus-systemets
inforande kommer personbilar som kan drivas med fordonsgas att erhalla en bonus pa 10 000
kronor. Utbudet av olika modeller som kan drivas med fordonsgas ar dock begransat, vilket
hammar nyregistreringen.

Ny bedémning for 2018: Trafikanalys bedomer att andelen gasfordon ar 1,1 procent av alla
nyregistrerade personbilar, for samtliga prognosar.

Bensin och diesel: Bensin- och dieselfordonen delar p& det stora antalet fordon som aterstar
att fordela nar de alternativa drivmedlen ar subtraherade frdn det prognostiserade totala
antalet nyregistreringar. Férdelningen mellan bensin- och dieselfordon har férandrats éver tid.
Mellan &ren 2006 och 2008 var bensinfordonen dominerande aven om de tappade i
marknadsandelar. Tappet i marknadsandel fortsatte sedan till 2012, men sedan dess har
bensinfordonen okat i andel i relation till dieselfordonen. Var bedomning fér utvecklingen av
bensin-och dieselfordonen var att fordelningen dem emellan skulle fortsatta att utvecklas i
samma linjara trend som varit géllande sedan 2013. Utfallet fér 2017 visar att denna
bedomning var korrekt, i och med att prognosen och utfallet blev nast intill identiska, bade i
antal och i andelar. Under bdrjan av 2018 har dock debatten om dieselbilens skadliga effekter
ater tagit fart i och med att regeringen har lagt fram ett forslag om miljézoner®® for latta fordon,
samt att bonus—malus-systemet kommer att innebéara skattehdjningar for de flesta dieseldrivna
personbilarna. Samtidigt pekar var egen analys av utbud och forsaljningsvolym pa ett minskat
utbud av dieselbilar pa den svenska marknaden, vilket kan férvantas minska nyregistreringen
av dieselbilar.

19 http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/03/regeringen-ger-besked-om-miljiozoner/
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Ny bedémning for 2018: Trafikanalys bedomningen ar saledes att den trend som varit
gallande sedan 2013 inte kan antas galla for 2018. Istallet bedomer vi att fordelningen av
fossildrivna personbilar kommer att vara 50 procent bensin, och 50 procent diesel under 2018,
for att darefter ater igen folja den trend som varit gallande fran 2013 till 2017. Trafikanalys vill
dock understryka att det rdder en stor osakerhet kring denna prognos, eftersom den till stor
del ar baserad pa en forvantanseffekt av det nya skattesystemet, och synen pa dieselbilen i
den mediala debatten.

Véatgas: Branslecellsbilar med vatgasdrift ar ingen teknik Trafikanalys bedomer kommer sla
igenom under prognosperioden.

Drivmedelsfordelning bland avregistrerade fordon

Drivmedelsférdelningen for de avstallda fordonen berdknar vi genom att studera hur
utvecklingen sett ut historiskt och gér en bedémning om hur den fortsatta utvecklingen kan se
ut. For personbilar visar statistiken att andelen bensinbilar bland de avregistrerade fordonen
har minskat med 2 procentenheter varje ar sedan 2009 medan andelen dieselbilar har okat
med 2 procentenheter per ar under samma period. Under 2017 dkade som namnt antalet
avregistreringar markant, fran att ha legat pa en niva runt 220 000 fordon per ar till 250 000
fordon 2017. Det berodde pa att exporten av bensin-, diesel- och gasbilar, samt laddhybrider
Okade patagligt jamfort med tidigare ar. Av dessa stod bensin och diesel for de storsta antalet
fordon.

For att fA mer kunskap om avregistreringsorsaken gav Trafikanalys i uppdrag at WSP att folja
upp avregistreringsorsak for personbilar, och sarskilt folja de bilar som gatt pa export, och
vilken agarform dessa haft. Resultaten fran studien visar pa att det finns ett samband mellan
agandeform och export, vilket innebar att bilar som varit leasade har hégre sannolikhet att
exporteras. Det finns aven vissa skillnader av exporten mellan fossildrivna bilar och bilar som
kan drivas med alternativa branslen. Exporten av gasbilar och laddhybrider sker i regel nar
bilen &r tre eller fyra ar gammal, det vill sdga, nar man kan forvanta sig att ett leasingavtal har
I6pt ut. For bensin och dieselbilar sker daremot exporten mer lopande fran det att bilen har
nyregistrerats. Bland bensinbilar ar det dven vanligt forekommande att bilar som &r runt 15 ar
gamla blir exporterade. Forklaringen till varfér exporten har 6kat s pass patagligt under 2017
ar dock inte helt latt att utréna. Tv& huvudférklaringar som lyfts fram i WSP:s undersékning ar
den svaga kronan gentemot euron, samt ett stort utbud av begagnade bilar. Detta gor att
begagnade bilar i Sverige ar ganska billiga jamfort med andra lander, vilket gor det
ekonomiskt ldnsamt att exportera bilarna.

Utifran resultaten av rapporten fran WSP bedomer Trafikanalys att avregistreringarna under
de prognostiserade aren kommer att vara pd en hogre niva an den varit historiskt.
Fordelningen mellan bensin- och dieselbilar beddms dock vara oférandrad. Vidare bedémer vi
att exporten av begagnade laddhybrider kommer att fortsatta vara hég, och vi har darav
justerat upp exporten av laddhybrider med en halv procentenhet jamfort med foregaende ar,
fran 1,0 till 1,5 procent av det totala antalet avregistreringar. For elhybrider bedémer vi att
avregistreringen kommer att uppga till 0,5 procent av det totala antalet avregistreringar, vilket
ar i linje med den historiska utvecklingen. Avregistreringen av gasbilar har justerats upp fran
1,0 procent till 1,3 procent av det totala antalet avregistreringar. Antalet avregistrerade elbilar
har historisk sett varit valdigt fa, under 2017 avregistrerades 455 elbilar, under 2016 var siffran
212 stycken. Att gora prognoser pa sa pass laga tal ar vanskligt, men vi bedomer likval att en
viss avregistrering av elbilar kommer att &ga rum och har darfér bedémt att 0,2 procent av alla
avregistreringar kommer att vara elbilar under respektive prognosar. Utvecklingen av den
framtida exporten paverkas dock av en rad omvarldsfaktorer som inte ar méjliga att kontrollera
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for. Det rAder en stor osakerhet kring bedomningen av exporten, da den till synes kan
forandras valdigt snabbt fran ett ar till ett annat.?° Bedémningarna av det totala antalet
avregistreringar och drivmedelsférdelningen bland dessa ar darfor oséker.

Drivmedelsfordelning for avstallda fordon

Drivmedelsférdelningen for de avstéallda fordonen berdknar vi genom att studera hur
utvecklingen har sett ut historiskt och gor antaganden baserat pa detta. Statistiken visar att
andelen bensinbilar bland de avstallda fordonen har minskat med 1 procentenhet varje ar
sedan 2009, medan den andelen dieselbilar har 6kat med 1 procentenhet per ar under samma
period. Det bedoms rimligt att denna trend haller i sig eftersom antalet dieselbilar har 6kat i
bestandet. Bland de alternativa drivmedlen ar det tamligen fa fordon som &r avstallda (mellan
0,1 och 0,7 procent av de avstéllda). For dessa har vi gjort trendframskrivningar mellan 2014—
2017.

Drivmedelsfordelning for fordon i trafik
Antalet fordon i trafik T ar t av drivmedel j berdknas genom resultaten fran ovanstaende
beddmningar enligt formeln,

Tyj = Te_qjtAvst,_y; + N j — Avreg,; — Avst, ; (6)

2.3 Utslappsklass

Idag géller att en personbil ska vara klassificerad som Euro 6 om bilen uppfyller tillampliga
utslappskrav och andra krav enligt tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

Véra prognoser avser hur stor andel av antalet personbilar i trafik som ar klassificerade enligt
utslappsklass Euro 62! och personbilar som utéver Euro 6 ar klassificerade som el, elhybrid
eller laddhybrid samt hur stor andel som saledes tillhor tidigare utslapps- och miljoklasser eller
saknar uppgift om utslépps- eller miljoklass.

Uppféljning av prognosen fér 2017

Prognosen for 2017 var att av alla personbilar i trafik skulle 21 procent vara av den senaste
utslappsklassen (Euro 6), och aven utfallet blev 21 procent. Vi ser darfér ingen anledning att
andra i prognosmetoden mer an att majligen justera nagra antaganden baserat pa den
historiska utvecklingen.

Prognosmetod 2018

Fordelning av utslappsklass for nyregistrerade fordon

| prognoserna utgar vi fran att alla nyregistrerade personbilar tillhor utslappsklass Euro 6 och
el, elhybrid eller laddhybrid. Férdelningen éver denna indelning baserar vi pd antagandena om
drivmedelsférdelning i nyregistreringen. Vi antar att alla fordon som drivs med flytande
drivmedel eller gas ar av utslappsklass Euro 6.

Fordelning av utslappsklass for avstéllda och avregistrerade fordon
For avstallda respektive avregistrerade fordon antar vi att andelen el-, elhybrid och

20 Trafikanalys (2017) rapport 2017:6
21 | praktiken finns det flera underkategorier av Euro 6, men Trafikanalys har valt att genomféra prognosen pa
den Gvergripande nivan.

19



laddhybrider ar densamma som i deras respektive drivmedelsprognos. Fér dvriga
utslappsklasser har vi gjort antaganden baserad pa den historiska utvecklingen. Statistiken ar
dock begransad varfor berékningarna blir relativt osakra. Vi antar att andelen avregistrerade
fordon dar uppgift om utslappsklass saknas minskar med 2 procentenheter per ar, samma
antagande galler for de avregistrerade fordonen. Resterande andel antar vi férdelar sig pa
utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6 med férdelningen 60 respektive 40 procent for
avregistrerade och avstallda fordon.

Fordelning av utslappsklass for fordon i trafik

Antalet fordon i trafik for ett prognosar beréaknas enligt formel (6) men dar j star for
utslappsklass istallet for drivmedel. Déarefter berdknas andelen av antalet fordon i trafik som
tillhér utslappsklass Euro 6, el, elhybrid eller laddhybrid.

2.4 Koldioxidutslapp

Trafikanalys har prognostiserat de genomsnittliga koldioxidutslappen méatt i gram per kilometer
for nyregistrerade personbilar.

Prognoserna har beraknats genom att tillampa tre olika metoder. Alla tre metoder utgar fran
statistik 6ver nyregistrerade personbilars genomsnittliga koldioxidutslapp métt i gram per
kilometer.?? Trafikanalys statistik ar baserad pa den utslappsuppgift per fordon som finns
registrerad i vagtrafikregistret. De flesta fordon som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett
varde for utslappet registrerat i vagtrafikregistret. Vardet ar uppmatt av fordonstillverkaren
enligt gallande EU-regler.?® De tre prognosmetoderna beskrivs nedan.

Uppféljning av prognosen fér 2017

| foregdende ars prognos bedomde vi att koldioxidutslappen for personbilar skulle hamna
nagonstans i det spann de tre metoderna malar upp. Prognosen fran april 2017 gav for 2017
ett spann pa mellan 116 och 122 gram per kilometer. Utfallet fér 2017 gav ett genomsnittligt
koldioxidutslapp om 123 gram per kilometer. Statistiken visar att utvecklingen framst beror p&
en omférdelning av drivmedel i nyregistreringen och ingen stérre effektivisering inom
respektive drivmedel, vilket motsvarar prognosmetod 2 nedan.

Prognosmetod 2018

Arets prognosmetod skiljer sig inte fr&n féregaende &rs metod. Men var bedémning &r att
utfallet kommer att hamna runt den 6vre delen av spannet, vilket ges av metod 2.

Metod 1
| metod ett antar vi att det genomsnittliga koldioxidutslappet bland alla nyregistrerade fordon
fortsatter att utveckla sig enligt en linjar trend som féljer av statistiken for aren 2009 till 2017.

22 Trafikanalys statistik skiljer sig fran den Transportstyrelsen redovisar enligt EU férordning 443/2009/EG och
EU férordning 510/2011/EG. Skillnaden &r att i Trafikanalys uppgifter ingar alla personbilar medan
Transportstyrelsen i enlighet med férordningarna ska ta bort husbilar, ambulanser, rallybilar, polisbilar och andra
fordon for sarskilda andamal. Skillnaden innebar att Trafikanalys statistik visar ndgot hogre koldioxidutslapp
matt i gram per kilometer jamfort med Transportstyrelsens redovisning.

Z Al statistik avser utslapp baserade pé testcykeln New European Driving Cycle (NEDC). NEDC ersatts
successivt med World Harmonised Light Vehicle Test Procedur (WLTP) men &n s lange redovisas NEDC-
varden.
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Metod 2

I metod tva antar vi att det inte sker ndgon utveckling av koldioxidutslappen for respektive
drivmedel utan vi antar att de ligger kvar pa nivaerna for 2017. Det innebar i praktiken att vi
antar att konsumenterna valjer fordon av samma storlek och motorprestanda som tidigare for
respektive drivmedel och att det inte sker ndgon teknikutveckling av fordonen. De
genomsnittliga utslappen utvecklar sig istallet pa grund av att vi bedémer att det fortsatt sker
en omférdelning av drivmedel i nyregistreringen. De genomsnittliga utslappen beraknar vi
genom att multiplicera utslappsnivaerna per drivmedel med dess drivmedelsandel och sedan
berdkna summan av produkterna.

Metod 3

Metod 3 ar en kombination av metod 1 och 2. Vi antar att de genomsnittliga utslappen per
drivmedel utvecklar sig enligt linjara trender som féljer av statistiken for aren 20009 till 2017.
Det genomsnittliga utslappet beraknar vi genom att vikta dessa varden med de
prognostiserade drivmedelsandelarna i nyregistreringen.

2.5 Andel personbilar av de tre senaste
arsmodellerna

Det bonus—malus-system som infors i Sverige 1 juli 2018 innebér att vissa fordon kommer att
fa en forhojd fordonsskatt under de tre forsta aren. Med anledning av detta ar det intressant
att bedéma hur stor andel av fordonsflottan som ar av de tre senaste arsmodellerna.

Uppfdoljning av prognosen for 2017

I april 2017 prognostiserade vi att vid arets slut skulle 20 procent av personbilarna i trafik vara
tre ar eller yngre. Den prognosen foll ocksa val ut vid en jamforelse mot statistiken fran 2017.
Andelen var just 20 procent.

Prognosmetod 2018

Arets prognosmetod &r den samma som féreg&ende &r men vi har valt att tydliggora
berakningarna ytterligare nedan.

| prognoserna utgar vi fran uppgiften om fordonsar. Med fordonsar avses den uppgift i
vagtrafikregistret som anger ett fordons arsmodell eller, om sadan uppgift saknas,
tillverkningsar. Om bada dessa uppgifter saknas i registret, avses med fordonsar det ar under
vilket fordon forsta gangen togs i trafik i Sverige.

Foljande beteckningar anvands

B} ar besténdet (i trafik och avstillda) &r x av fordonsar y
N} dr antalet nyregistreringar &r x av fordonsar y

AY &r antalet avregistreringar ar x av fordonsar y

T ar fordon i trafik &r x av fordonsar y

Avst} ér avstallda fordon &r x av fordonsér y
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I prognosformlerna nedan anvander vi av utrymmesskal, beteckningarna 19,18,17,16 osv. for
fordonsar 2019, 2018, 2017, 2016 osv. Notera att nyregistreringarna ar x kan omfatta
personbilar av fordonsar x+1 darfor omfattar prognosen for varje ar i praktiken fyra fordonsar.

BRI = By + Bl + Bl + N - A

BRSPS = BIP— Bi, — Ni + N — A
R Y
B B — B, — Ny — NS — Wi + NI — A0

Uppgifterna B3¢, ., B3,,, B3, ovan &r kanda fr&n statistiken.

Vi antar att alla nyregistrerade personbilar &r tre ar eller yngre?* vilket innebar att
NJA17:16 N20A91817 |\ 2120.1918 oy N2221:2019 motsvarar det totala antalet nyregistrerade

personbilar som vi prognostiserar for respektive ar (se avsnitt 2.1).

For att berdkna nyregistreringen av en viss alder s som N18 4 och NJ&,, ovan anvander vi
uppgifter fran 2017 om hur nyregistreringarna fordelade sig pa fordonsar som motsvarar
aldern ett?5, tva eller tre ar tillsammans med antagandet att de motsvarade 100 procent av
nyregistreringen.?* Férdelningen fran 2017 anvands for samtliga prognosar.

Avregistreringar av personbilar som &r tre &r eller yngre sd som A222*%° ovan beréknas

genom att tillampa andelen avregistrerade personbilar som 2017 var tre ar eller yngre.
Andelen fran 2017 tillampas for samtliga prognosar.

Antalet personbilar i trafik som ar tre ar eller yngre for respektive prognosar beraknas genom
att subtrahera antalet avstallda personbilar som ar tre ar eller yngre fran bestandet av
personbilar som &r tre ar eller yngre. Antalet avstéllda personbilar som ar tre ar eller yngre
beraknas genom att tillampa andelen personbilar av det treriga bestandet som var avstéllda
2017. Andelen frdn 2017 tillampas for samtliga prognosar.

Slutligen kan andelen personbilar i trafik som &ar tre ar eller yngre berdknas genom att relatera
antalet till det totala antalet personbilar i trafik som prognostiserats for respektive ar (se avsnitt
2.1).

Nytt for i r ar att vi ocksa prognostiserat hur andelen personbilar i trafik som ar tre ar eller
yngre fordelar sig pa respektive drivmedel. For att gora detta har vi gjort ovanstaende
berakningar for respektive drivmedel och tillampat motsvarande andelar fran 2017 for
respektive drivmedel. Forfarandet innebar att antalet personbilar i trafik som ar tre ar eller
yngre for respektive drivmedel inte summerar upp till samma antal som prognostiserats pa
total niva. Skillnaden blir ndgon eller ett par procentenheter. Férdelningen har beraknats
relaterat till summan av prognoserna per drivmedelsniva.

En oséakerhet i berdkningarna &r hur stor andel av avregistreringarna per drivmedel som ar tre
ar eller yngre. For personbilar med nyare teknik som el- och laddhybrider har andelen naturligt
varit inledningsvis hdg eftersom de personbilar som avregistreras inte kan vara annat an nya
nar bara funnits en kort tid pa marknaden och i trafik. For bensin och diesel har daremot
andelen unga avregistrerade personbilar varit mer stabil 6ver en langre tid.

24| praktiken &r det cirka 95 till 100 procent beroende pa drivmedel
25 Har inkluderar vi aven fordon av aldern noll, t.ex. bilar med fordonsar 2019 fér prognosar 2018
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Kéanslighetsanalyser visar dock att andelen avregistrerade elbilar och laddhybrider som ar tre
ar eller yngre spelar en mindre roll for slutresultatet. En andel pa noll respektive 100 procent
slar bara nagon eller ett par procentenheter pa drivmedelsférdelningen av unga personbilar i
trafik. Prognoserna for hur nyregistreringarna fordelar sig pa drivmedel spelar da en storre roll
for utfallet.

2.6 Agarkategori

Varje ar redovisar Trafikanalys statistik Gver hur antalet personbilar i trafik fordelar sig pa
juridiska personer respektive privatpersoner.?® Bland privatpersoner ingar ocksa dem som
leasar en bil privat. Hur antalet fordon i trafik fordelar sig pa agarformer har fér personbilar
legat stabilt dver tid, vilket ocksa speglas i de prognoser Trafikanalys har genomfort gallande
agarkategori.

Uppfdoljning av prognosen for 2017

| april 2017 prognostiserade vi att vid arets slut skulle férdelningen per agarkategori vara
densamma som 2016. En jamforelse med utfallet visar att det var en beddémning som foll val
ut. Fordelningen mellan personbilar &gda av fysiska personer och personbilar &gda av
juridiska personer var den samma som féregaende ar (79 respektive 21 procent). Det var
aven fordelningen mellan kvinnor och méan foér personbilarna dgda av fysiska personer (35
respektive 65 procent). Daremot blev andelen personbilar &gda av juridiska personer som ags
av personliga féretag en procentenhet lagre an for 2016 (50 procent ar 2017).

Prognosmetod 2018

Trafikanalys bedomer fortsatt att fordelningen p& agarformer kommer att vara stabil 6ver tid.
Trafikanalys bedémer att det inte finns ndgon beslutad politik eller omvarldsfaktorer som inom
prognosperioden kommer att paverka dessa fordelningar i ndgon markbar riktning. Prognosen
baseras darfor pa att andelarna fran 2017 kommer att besta under 2018 och de kommande tre
aren. Mojligen kan andelen personbilar &gda av juridiska personer som &gs av personliga
foretag att minska nagon procentenhet ytterligare under perioden.

En pagaende trend som dock kan noteras kopplat till Agandeforhallanden ar att andelen
privatleasing har 6kat markant de senaste aren. Utvecklingen av privatleasing var inget
Trafikanalys tog upp i foregdende ars prognosrapport, men det ar ndgot vi vill namna i ar. |
nedanstaende tabell ses hur utvecklingen av leasing har sett ut ur olika perspektiv fran 2008
fram till 2017. Andelen leasade personbilar som brukas av fysiska personer har 6kat bland de
nyregistrerade fordonen och saledes ocksa bland fordonen i trafik. Tabellen visar exempelvis
for &r 2013, att av de fordon i trafik som brukades av fysiska personer var 0,5 procent leasade,
ar 2017 var motsvarande andel nara 3 procent. En viss okningstakt av leasing kan ocksé ses
bland fordon som brukas av juridiska personer, men har ar utvecklingen inte lika stark som for
privatleasing.

%6 Se www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
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Tabell 2.4. Andel leasing i trafik och av nyregistreringar efter brukare, ar 2008—-2017

Andel leasing av personbilar i trafik Andel leasing av nyregistreringar
efter brukare efter brukare
Vid slutet Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska
av ar personer personer Totalt personer personer  Totalt

0,2% 30% 6% 1% 62%  33%
0,2% 20% 6% 1% 60%  31%
0,3% 30% 6% 3% 63%  33%
0,3% 29% 7% 3% 64%  34%
0,4% 30% 7% 4% 63%  34%
0,5% 31% 7% 6% 65%  35%
0,8% 31% 7% 10% 65%  37%
1% 2% 8% 15% 67%  40%
2% 33% 9% 25% 68%  43%
3% 35%  10% 25% 70%  45%

For privatleasing visar statistiken att av de fordon som nyregistrerades under &r 2017 och som
brukades av fysiska personer var 25 procent leasade. Det 4&r samma andel som &r 2016 dven
om antalet var fler 2017. Det &r oklart om 25 procent &r pa den niva dar den privata leasingen
stabiliseras i nyregistreringen. Mojligen kan den 6ka nagra procentenheter till fram till 2021. |
vara prognoser har vi dock utgatt fran att andelarna dr desamma som 2017 under hela
prognosperioden, bade for privat- och foretagsleasing i nyregistreringen och i trafik. Eftersom
vi prognostiserar att antalet nyregistreringar av personbilar och antalet fordon i trafik kommer
att 6ka, blir emellertid antalet personbilar som leasas av fysiska eller juridiska personer
successivt fler under hela prognosperioden.

24



3 Kortidsprognos latta lastbilar

| féljande kapitel redovisar Trafikanalys de bedémningar och antaganden vi gjort vid
genomforandet av korttidsprognoser for latta lastbilar. Kapitlet innehaller aven en uppféljning
av prognoserna for 2017, och eventuella justeringar av metod, antaganden eller bedomningar
som skiljer sig at mellan arets prognoser, och de som gjordes 2017.

3.1 Antal fordon

Uppfdoljning av prognosen for 2017

Uppféljningen av prognoserna for latta lastbilar for 2017 visar att prognosen fér antalet ny-
registrerade fordon var ungefar 10 procent for lag, samtidigt som prognosen for antalet fordon
i trafik foll val ut da vi aven underskattade antalet avregistreringar och antalet avstallda (Tabell
3.1). Antalet nyregistrerade latta lastbilar per ar har 6kat markant de senaste aren, och 2017
var ett rekordar med ett patagligt storre antal nyregistreringar an féregaende ar.

Tabell 3.1. Prognos och utfall for antal 14tta lastbilar i trafik, antal avstallda, antal nyregistreringar och antal
avregistreringar, ar 2017.

554 279 205 007 51579 24 639
555 363 206 882 57 297 26 698
-1 084 -1 875 -5718 -2 059
0% -1% -10% -8%

Prognosmetod 2018

Prognosmetoderna for antalet fordon i trafik, avstéllda, nyregistreringar och avregistreringar
féljer motsvarande metod som for personbilar med skillnaden att Arima-modellen for att
prognostisera antalet nyregistrerade latta lastbilar ar ndgot enklare &n den vi tillampar for
personbilar.

Antal nyregistrerade fordon

Den hdga nyregistreringen av latta lastbilar ser ut att fortsatta, det ar dock mojligt att
inforandet av bonus—malus-systemet kan dampa nyregistreringen nagot. Detta eftersom
utbudet av latta lastbilar som kan drivas med ett alternativt drivmedel ar valdigt begransat,
vilket innebar att majoriteten av alla nya latta lastbilar kommer att fa en forhojd fordonsskatt
fran och med 1 juni 2018. Trafikanalys bedomer det dock som alltfor oséakert hur marknaden
kommer att reagera pa den forhéjda fordonsskatten, och har darav valt att anvanda samma
modell fér antalet nyregistrerade latta lastbilar som vid foregaende prognos.

Prognosmetoderna for antalet fordon i trafik, avstéllda, nyregistreringar och avregistreringar
féljer motsvarande metod som for personbilar med skillnaden att Arima-modellen for att
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prognostisera antalet nyregistrerade latta lastbilar ar ndgot enklare an den vi tillampar for
personbilar.

Antal nyregistrerade fordon

Prognosen for latta lastbilar foljer en liknande princip som den for personbilar, dock nagot
forenklad da den bygger pa det historiska sambandet mellan nyregistreringar och BNP-
utvecklingen. Detta beror pa att nyregistreringen av latta lastbilar tycks paverkas mer av den
allméanna konjunkturen, snarare an av befolkningsékning och privatekonomiska variabler.
Ekvationen skrivs enligt foljande:

N, = f (BNP,) (7)

Prognosen ar baserad pa Konjunkturinstitutets prognos éver BNP och sysselsattning fran
mars 2018%" och Statistiska Centralbyrans befolkningsprognos fran april 2017.

Antal avregistrerade fordon

Antalet avstallda fordon berdknas genom att anta att en konstant andel av bestandet
avregistreras nastkommande ar. | prognoserna har vi tillampat samma andel som blev utfallet
for 2017 (3,6 procent). Féregaende ar anvande vi utfallet for 2016 vilket var 3,4 procent.

Antal avstallda fordon

Under de tio senaste aren har andelen personbilar av det totala bestdndet som ar avstallda
varit relativt konstant dver tid, ca 27 procent. | prognoserna beraknar vi antalet avstéllda
fordon genom att anta att andelen fran 2017 galler under hela prognosperioden (27 procent).

Antal fordon i trafik

Beraknas p& samma séatt som for personbilar enligt formel (2) i avsnitt 2.1.

3.2 Drivmedelsfordelning

Uppféljning av prognosen fér 2017

Uppfoljningen av prognosen for nyregistrerade latta lastbilar fordelat pa drivmedel visar att
den storsta avvikelsen bestar i att det totala antalet nyregistrerade fordon var hogre &n
prognostiserat (Tabell 3.2). Sett till drivmedelsfordelningen stimde prognosen for 2017 val
overens med det faktiska utfallet i nyregistreringen.

27 hitp://prognos.konj.se/PXWeb/pxweb/sv/SenastePrognosen/?rxid=7153a148-alf6-4adf-a264-4a65a9013235
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Tabell 3.2. Prognos och utfall av nyregistrering av latta lastbilar fordelat p& drivmedel, &r 2017.28

Ladd-

Bensin Diesel El Elhybrid hybrid Etanol Gas Totalt
Prognos 1289 49 000 516 0 0 0 774 51 579
Utfall 1499 54 265 474 4 0 17 1034 57 297
Absolut
differens 210 5265 -42 4 0 17 260 5718
Relativ
differens -14% -10% 9% -100% -100% -25% -10%
Fordelning
prognos 3% 95% 1% 0% 0% 0% 2% 100%
Fordelning
utfall 3% 95% 1% 0% 0% 0% 2% 100%

Prognosen for drivmedelsfordelningen bland de latta lastbilarna i trafik foll val ut jamfort med
utfallet. Den stérsta absoluta differensen gjordes for dieselfordonen men relativt &r denna
differens néra noll procent (Tabell 3.3).

Tabell 3.3 Prognos och utfall av antalet latta lastbilar i trafik, férdelat pa drivmedel, r 2017.2°

El- Ladd-
Bensin Diesel El hybrider hybrider Etanol Gas Totalt

Prognos 48 665

492 623 2278 51 1861 8670 554279

Utfall 49368 494349 1947 51 9 1583 8004 555363

Differens -703 -1726 331 0 -2 278 666 -1 084

Relativ
differens -1% 0% 17% 0% -22% 18% 8% 0%

Fordelning
prognos 9% 89% 0% 0% 0% 0% 2% 100%

Fordelning
utfall 9% 89% 0% 0% 0% 0% 1% 100%

Prognosmetod 2018

Arets prognosmetod féljer samma principer som for personbilar men baseras mer pé historisk
utveckling an omvarldsbevakning da latta lastbilar inte ar lika omnamnda i bland annat media
och rapporter. Det ar sdledes samma metod som tillampas i r som foregdende ar dven om vi
har andrat n&gra antaganden.

Drivmedelsfordelning bland nyregistrerade fordon

Idag ar diesel det dominerande drivmedlet bland latta lastbilar och vi bedémer att det kommer
att vara sd aven framgent aven om drivmedlet blivit mer omdiskuterat. Nar det galler
drivmedelsfordelningen for nyregistrerade latta lastbilar ar det generellt svart att genomféra en
beddmning om utvecklingen. Det &r till exempel méjligt att det kommande bonus—malus-
systemet kan styra mot en 6kad andel nyregistrerade latta lastbilar som kan drivas med
bensin eller alternativa drivmedel. Utbudet ar dock fortsatt begransat. | var prognos har vi gjort

% Kategorin Ovrigt redovisas ej
2 Kategorin Ovrigt redovisas ej



en konservativ beddmning genom att anta att drivmedelsférdelningen i nyregistreringen for
alla prognosar ser ut som motsvarande fordelning 2017.

Drivmedelsfordelning bland avregistrerade fordon

Bedomningen av drivmedelsfordelningen bland avregistrerade fordon baseras pa den
historiska utvecklingen. Andelen bensinbilar bland de avregistrerade fordonen har arligen
varierat lite dver tid, liksom andelen dieselfordon. Men den dvergripande trenden ar att
andelen bensinfordon minskar, medan dieselfordonen 6kar i avregistreringen. Vi antar likt
foregaende ar att minskningen respektive dkningen &r 2 procentenheter och vara prognoser
bygger pa ett antagande att denna utvecklingstakt galler under hela prognosperioden.*°
Andelen avregistrerade gasfordon har legat mellan 1,0 och 1,6 procent sedan 2014 och vi
antar att denna andelen blir 1,5 procent under prognosaren. Andelen avregistrerade
etanolfordon har 6kat fran 0 procent till 2013 till 0,5 procent 2017. Vi antar att andelen 0,5
procent galler prognosperioden ut. For évriga drivmedel antar vi att andelen ar samma som &r
2017, 0,0 procent.

Drivmedelsfordelning bland avstéllda fordon

Bedomningen av drivmedelsférdelningen bland avregistrerade fordon baseras pa den
historiska utvecklingen. Andelen bensinbilar bland de avstallda fordonen har arligen minskat
med cirka 2 procentenheter sedan 2009 medan andelen dieselbilar arligen har 6kat med cirka
2 procentenheter sedan 2009. | vara prognoser bedomer vi att denna trend héller i sig. For
Ovriga drivmedel har andelarna varit O eller ndra 0 procent. | prognosen antar vi att andelarna
ar 0 procent for alla prognosar forutom for gas dar andelen satts 0,5 procent (2017 var den
0,4, och 2016 0,3).

Drivmedelsfordelning for fordon i trafik
Antalet fordon i trafik T &r t av drivmedel j beraknar vi genom resultaten fran ovanstaende
beddmningar enligt formel 6 i avsnitt 2.2.

3.3 Utslappsklass

Idag géller att en latt lastbil ska vara klassificerad som Euro 6 om bilen uppfyller tillampliga
utslappskrav och andra krav enligt tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

Vara prognoser avser hur stor andel av antalet personbilar i trafik som ar klassificerade enligt
utslappsklass Euro 63! och personbilar som utéver Euro 6 ar klassificerade som el, elhybrid
eller laddhybrid samt hur stor andel som séledes tillhor tidigare utslapps- och miljoklasser eller
saknar uppgift om utslépps- eller miljoklass.

Uppfdoljning av prognosen for 2017

Prognosen fér 2017 var att andelen av den senaste utslappsklassen var 14 procent. Utfallet
blev 15 procent. Vi ser dar av ingen anledning att &ndra i prognosmetoden mer an att mojligen
justera ndgra antaganden baserat pa den historiska utvecklingen.

30 | praktiken &r drivmedelsandelen for diesel berdknat som en restpost men utfallet blir &nda 2 procentenheters
6kning per ar

31 praktiken finns det flera underkategorier av Euro 6, men Trafikanalys har valt att genomféra prognosen pa
den Gvergripande nivan.
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Prognosmetod 2018
Metoden foljer samma metodik som for personbilar, se avsnitt 2.3.

| prognoserna utgar vi fran att alla nyregistrerade fordon tillhér utslappsklass Euro 6 och el,
elhybrid eller laddhybrid. Férdelningen éver denna indelning baserar vi p& antagandena om
drivmedelsférdelning i nyregistreringen. Vi antar att alla fordon som drivs med flytande
drivmedel eller gas ar av utslappsklass Euro 6.

For avstallda respektive avregistrerade fordon antar vi att andelen el-, elhybrid och
laddhybrider ar densamma som i deras respektive drivmedelsprognos. For dvriga
utslappsklasser har vi gjort antaganden baserade pa den historiska utvecklingen. Statistiken
ar dock begransad varfor berakningarna blir relativt osékra. Vi antar att andelen
avregistrerade fordon dar uppgift om utslappsklass saknas minskar med 3 procentenheter per
ar, motsvarande antagande om de avstallda fordonen &r 2 procentenheter. Resterande andel
antar vi fordelar sig pa utslappsklass Euro 5 respektive Euro 6 med fordelningen 90 respektive
10 procent for avregistrerade fordon och 70 respektive 30 procent for avstéllda fordon da
fordelningen dem emellan har gatt mot dessa nivaer de senaste aren.

3.4 Koldioxidutslapp

Trafikanalys har prognostiserat de genomsnittliga koldioxidutslappen méatt i gram per kilometer
for nyregistrerade latta lastbilar.

Prognoserna har vi genomfort p& samma satt som for personbilar genom att tillampa tre olika
metoder. Alla tre metoder utgar fran statistik ver nyregistrerade latta lastbilars genomsnittliga
koldioxidutslapp matt i gram per kilometer.®? Trafikanalys statistik &r baserad pa den
utslappsuppgift per fordon som finns registrerad i vagtrafikregistret. De flesta fordon som
beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for utslappet registrerat i vagtrafikregistret.
Vardet ar uppmatt av fordonstillverkaren enligt gallande EU-regler.®® De tre
prognosmetoderna &r desamma som anvands for personbilar och beskrivs i stycke 2.4.

Uppfdoljning av prognosen for 2017

| foregdende ars prognos bedomde vi att koldioxidutslappen for latta lastbilar skulle hamna

nagonstans i det spann som de tre metoderna redovisar. Prognosen fran april 2017 gav att

koldioxidutslappen skulle hamna péa 163 till 164 gram per kilometer. Utfallet fér 2017 gav ett
genomshnittligt koldioxidutslapp om 161 gram per kilometer.

Prognosmetod 2018

Arets prognosmetod skiljer sig inte fr&n féregaende &rs metod. Men vér bedémning &r att
utfallet kommer att hamna runt den lagre delen av spannet, vilket ges av metod 1.

32 Trafikanalys statistik skiljer sig fran den Transportstyrelsen redovisar enligt EU férordning 443/2009/EG och
EU férordning 510/2011/EG. Skillnaden &r att i Trafikanalys uppgifter ingar alla personbilar medan
Transportstyrelsen i enlighet med férordningarna ska ta bort husbilar, ambulanser, rallybilar, polisbilar och andra
fordon for sarskilda andamal. Skillnaden innebar att Trafikanalys statistik visar ndgot hogre koldioxidutslapp
matt i gram per kilometer jamfort med Transportstyrelsens redovisning.

33 All statistik avser utslapp baserade pa testcykeln New European Driving Cycle (NEDC). NEDC ersétts
successivt med World Harmonised Light Vehicle Test Procedur (WLTP) men &n sa lange redovisas NEDC-
varden.
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Metod 1
| metod ett antar vi att det genomsnittliga koldioxidutslappet bland alla nyregistrerade fordon
fortsatter att utveckla sig enligt en linjar trend som féljer av statistiken for aren 2009 till 2017.

Metod 2

I metod tva antar vi att det inte sker ndgon utveckling av koldioxidutslappen for respektive
drivmedel utan vi antar att de ligger kvar pa nivaerna fér 2017. Det innebar i praktiken att vi
antar att konsumenterna valjer fordon av samma storlek och motorprestanda som tidigare for
respektive drivmedel och att det inte sker nagon teknikutveckling av fordonen. De
genomsnittliga utslappen utvecklar sig istallet pa grund av att vi bedomer att det fortsatt sker
en omfordelning av drivmedel i nyregistreringen. De genomsnittliga utslappen beraknar vi
genom att multiplicera utslappsnivaerna per drivmedel med dess drivmedelsandel och sedan
berdkna summan av produkterna.

Metod 3

Metod 3 &r en kombination av metod 1 och 2. Vi antar att de genomsnittliga utslappen per
drivmedel utvecklar sig enligt linjara trender som féljer av statistiken fér aren 20009 till 2017.
Det genomsnittliga utslappet berdknar vi genom att vikta dessa varden med de
prognostiserade drivmedelsandelarna i nyregistreringen.

3.5 Andel fordon av de tre senaste
arsmodellerna

Det bonus—malus-system som infors i Sverige 1 juli 2018 innebér att vissa latta lastbilar
kommer att f& en forhéjd fordonsskatt under de tre forsta aren. Med anledning av detta ar det
intressant att bedéma hur stor andel av fordonsflottan som &r av de tre senaste
arsmodellerna.

Uppfdoljning av prognosen for 2017

I april 2017 prognostiserade vi att vid arets slut skulle 24 procent av latta lastbilar i trafik vara
tre ar eller yngre. Prognosen foll ocksa val ut vid en jamforelse mot statistiken frdn 2017 da
andelen blev 25 procent.

Prognosmetod 2018

Prognosmetoden ar densamma som for personbilar vilken beskrevs under avsnitt 2.5. Nytt for
i &r ar att vi precis som for personbilar ocksa prognostiserat hur andelen latta lastbilar i trafik
som ar tre ar eller yngre férdelar sig pa respektive drivmedel. Jamfért med personbilar har
denna fordelning varit stabil for latta lastbilar. Mellan aren 2013 och 2017 har den varit
densamma, och aret innan skilde det bara en procentenhet for diesel och etanol. Baserat pa
detta och att de prognoser vi gjort for drivmedelsfordelningen i nyregistreringen och i
avregistreringen inte visar pa nagra storre forandringar, gor vi bedémningen att férdelningen
kommer att vara den samma under prognosperioden som de senaste fem aren. Mdéjligen kan
andelen dieselbilar minska nagon procentenhet vid prognosperiodens slut till forman for
bensindrivna bilar.
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3.6 Agarkategori

Trafikanalys har genomfért prognoser 6ver hur antalet latta lastbilar i trafik fordelar sig pa olika
agarkategorier.

Varje ar redovisar Trafikanalys statistik Gver hur antalet latta lastbilar i trafik fordelar sig pa
juridiska personer respektive privatpersoner.34 Bland privatpersoner ingar ocksa de som
leasar en bil privat. Hur antalet fordon i trafik fordelar sig pa agarformer har for latta lastbilar
legat stabilt 6ver tid.

Uppféljning av prognosen fér 2017

| april 2017 prognostiserade vi att vid arets slut skulle férdelningen per agarkategori vara
densamma som 2016. En jamférelse med utfallet visar att det var en beddémning som foll val
ut. Fordelningen mellan latta lastbilar i yrkesmassig trafik &gda av juridiska personer, latta
lastbilar i firmabilstrafik &gda av juridiska personer och latta lastbilar &gda av fysiska personer
var densamma som foregaende &r (3, 79 respektive 18 procent).

Prognosmetod 2018

Trafikanalys bedomer fortsatt att fordelningen pa agarformer kommer att vara stabil 6ver tid.
Trafikanalys bedémer att det inte finns ndgon beslutad politik eller omvarldsfaktorer som inom
prognosperioden kommer att paverka denna fordelning i nAgon markbar riktning. Prognosen
baseras darfor pa att andelarna fr&n 2017 kommer att besta under 2018 och de kommande tre
aren.

3 Se /www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
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4  Kortidsprognos tunga
lastbilar

4.1 Antal fordon

Metoden for att bestdmma antalet fordon som avregistreras, ar avstallda och antal fordon i
trafik & densamma for tunga lastbilar som fér personbilar och latta lastbilar. Daremot ar
metoden for att bestdmma antalet nyregistreringar enklare. Trafikanalys har inte kunnat
identifiera ndgot samband mellan antalet nyregistrerade tunga lastbilar och utvecklingen for
BNP och befolkning. Férmodligen styrs denna nyregistrering mer av internationella faktorer
som EU:s ekonomi eftersom tunga transporter i storre utstrackning anvands for
gransoverskridande transporter. Nyregistreringarna av tunga lastbilar forandras tamligen lite
fran ar till r med en variation pa ungefar 600 fordon, mellan aren 2009 till 2017. Trafikanalys
anser darav att det inte ar tillforlitligt att tilampa en ARIMA-modell foér att prognostisera antalet
nyregistrerade tunga lastbilar. Prognosmetoden som tillampas &r istéllet en linjar framskrivning
av den historiska utvecklingen fran 2009 och framat.

Uppfoljning av prognosen fran 2017

Uppféljningen av prognosen fran 2017 visar pa en nagot hogre nyregistrering av tunga
lastbilar &n prognostiserat, men for évriga kategorier ar det liten skillnad mellan prognos och
utfall (Tabell 4.1). Utifran detta resultat har Trafikanalys inte valt att andra nagot pa
prognosmetoderna.

Tabell 4.1. Jamférelse mellan prognos och utfall fér tunga lastbilar, ar 2017

82311 50 449 6 950 5242
83 025 50 331 7733 5314
-714 118 -783 -72
-1% 0% -10% -1%

Antal nyregistrerade fordon

Vi gor en linjar framskrivning av antalet nyregistrerade fordon fran 2009 och 2017. Denna
prognos kommer sdledes att ta héjd for den starka 6kning som skedde mellan 2016 och 2017.

Antal avregistrerade fordon

Det totala antalet avregistreringar per ar varierar, men sedan 2010 har andelen av fordonen i
det totala bestandet som avregistrerats nastkommande ar varit relativt konstant. Andelen har
legat mellan 3 och 5 procent. Vi bedomer att den totala andelen avregistreringar i férhallande
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till det totala bestandet féregdende ar kommer att ligga kvar pd samma niva som tidigare och
har i prognoserna antagit samma andel som utfallet fér avregistreringarna 2017 och bestandet
2016 (4 procent).

Antal avstallda fordon

Historiskt sett har andelen tunga lastbilar som varit avstéllda i forhallande till hela bestandet
varit relativt konstant éver tid. Mellan &ren 2009 och 2017 har den varierat mellan 40 och 38
procent. Vi bedomer att andelen kommer att ligga kvar pa denna niva och har i prognoserna
antagit samma andel som utfallet for 2017 (38 procent).

Antal fordon i trafik

Antalet fordon i trafik berédknas genom att tillampa formel (4) i avsnitt 2.1. Prognoserna
resulterar i en tillvaxt av antalet fordon i trafik pa mellan 1 och 2 procent per ar, vilket kan
jamforas med 2017 d& den var 2 procent jamfort med 2016.

4.2 Drivmedelsfordelning

Uppfoljning av prognosen fran 2017

Uppfoéljningen av prognoserna for nyregistrerade tunga lastbilar visar att den storsta
avvikelsen beror pa att prognosen for antalet nyregistrerade fordon var for 1ag. Sett till
férdelningen mellan de olika drivmedlen var skillnaderna mellan prognos och utfall ytterst
marginella (Tabell 4.2).

Tabell 4.2. Prognos och utfall av nyregistrering av tunga lastbilar fordelat pa drivmedel, &r 2017.

Diesel &
Bensin biodiesel Gas Ovriga Totalt
m 17 6 837 77 20 6 950
Utfall 17 7577 127 12 7 733

Absolut

differens 0 -740 -50 8 -783
differens 0% -10% -40% 69% -10%
Fordelning

prognos 0% 98% 1% 0% 100%

Fordelning
utfall 0% 98% 2% 0% 100%

Prognosen for drivmedelsférdelningen bland de tunga lastbilarna i trafik foll val ut jamfért med
utfallet. Den storsta absoluta differensen gjordes for dieselfordonen men relativt &r denna
differens endast en procent (Tabell 4.3).
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Tabell 4.3. Prognos och utfall av antalet tunga lastbilar i trafik, fordelat p& drivmedel, &r 2017.

Diesel & .

Bensin biodiesel Gas Ovriga Totalt
Prognos 791 80 388 965 167 82 311
Utfall 1009 81 050 855 111 83 025
Differens -218 -662 110 56 -714
Relativ differens -22% -1% 13% 51% -1%
Fordelning prognos 1% 98% 1% 0% 100%
Fordelning utfall 1% 98% 1% 0% 100%

Prognosmetod 2018

Prognosmetoden for att bestdmma drivmedelsfordelningen i nyregistreringen och bland
antalet fordon i trafik foljer de principer som anvéands for personbilar och latta lastbilar och ar
densamma som féregdende ar.

Bland tunga lastbilar &r diesel det klart dominerande drivmedlet. Det utgjorde 98 procent av
nyregistreringarna 2017 och dven 98 procent av det totala antalet fordon i trafik vid arets slut
2017. | dessa uppgifter inkluderar vi aven det fatal fordon som ar registrerade som biodiesel.
Notera att vid registreringen ar det inte obligatoriskt att uppge om ett fordon &r certifierat for
biodiesel varfor dessa fordon férmodligen &r underrepresenterade i registret. Det galler aven
andra alternativa drivmedel i alla fordonssegment.

Trafikanalys bedomer att en omstéllning till alternativa drivmedel kommer att ga langsammare
for tunga lastbilar &n for personbilar och latta lasthilar. Bedémningen &r darfor att
drivmedelsfoérdelningen i nyregistreringen 2017 &ven kommer att galla under hela
prognosperioden. Pa langre sikt kan nya tekniker ocksa fa ett genomslag bland de tunga
fordonen.®

4.3 Utslappsklass

Idag géller att en tung lastbil ska vara klassificerad som Euro 6 (vanligen benamnd Euro VI)
om motorn uppfyller tillAmpliga utslappskrav och andra krav enligt bilaga I till férordning (EG)
nr 595/2009.3%

VAr prognos avser hur stor andel av antalet tunga lastbilar i trafik som ar klassificerade enligt
utslappsklass Euro VI och tunga lastbilar som utdver Euro VI &r klassificerade som el, elhybrid
eller laddhybrid samt hur stor andel som séledes tillhor tidigare utslapps- och miljoklasser eller
saknar uppgift om utslapps- eller miljoklass.

3 Trafikanalys (2017) rapport 2017:8
36 Notera att det ar olika krav som stélls i Euro 6 for tunga fordon och Euro 6 for latta fordon.
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Uppféljning av prognosen fér 2017

Prognosen for 2017 var att andelen av den senaste utslappsklassen var 27 procent, vilket
ocksa blev utfallet. Vi ser darfor ingen anledning att andra i prognosmetoden mer &an att
méjligen justera nagra antaganden baserat pa den historiska utvecklingen.

Prognosmetod 2018

| prognoserna utgar vi, likt foregadende ar, fran att alla nyregistrerade fordon tillhor
utslappsklass Euro VI. For avstéllda respektive avregistrerade fordon har vi gjort antaganden
baserad p& den historiska utvecklingen. Statistiken ar dock begransad varfor berakningarna
blir relativt osakra. Statistiken visar att andelen fordon dar uppgift om utslappsklass saknas
minskade med knappt 1 procentenhet for avstéllda fordon mellan aren 2016 och 2017.
Samtidigt har andelen avstallda fordon av Euro V och VI dkat om &n fran laga nivaer. Vi antar
att dessa andelar 6kar med 0,5 procentenhet arligen under hela prognosperioden. For de
avregistrerade fordonen galler att andelen fordon dar uppgift om utslappsklass saknas
minskade med 2 procentenheter mellan 2015 och 2016 och med drygt 4 procentenheter
mellan 2016 och 2017. Vi antar att minskningen fortsatter under prognosperioden med 2
procentenheter arligen. Resterande andelar antar vi férdelar sig pa utslappsklass Euro V
respektive Euro VI med relationen 70 respektive 30 procent da férdelningen dem emellan har
legat runt dessa nivaer de ar statistik finns (2015-2017).

4.4  Agarkategori

Hur antalet tunga lastbilar i trafik fordelar sig mellan &garkategorierna fysiska personer
respektive juridiska personer har legat stabilt de senaste 10 aren. Andelen tunga lastbilar
agda av fysiska personer har legat pa runt 5 procent, andelen dgda av juridiska personer som
anvands i yrkesmassig trafik har varierat mellan 57 och 59 procent och andelen dgda av
juridiska personer som anvands i firmabilstrafik mellan 36 och 38 procent.

Uppfdoljning av prognosen for 2017
| prognosen for 2017 antog vi att andelarna skulle bli densamma som f6r 2016 vilket ocksa
blev utfallet.

Prognosmetod 2018

Trafikanalys bedémer att den historiska férdelningen kommer att best& under
prognosperioden och har tillampat férdelningen fér 2017 i berékningarna, vilket avrundat till
narmaste halva procent innebar férdelningen 59,0 procent anvanda i yrkesmassig trafik, 36,5
procent i firmabilstrafik och 4,5 procent &gda av fysiska personer.

36



4.5 Vikt

For tunga lastbilar har vi prognostiserat hur den genomsnittliga totalvikten utvecklar sig for
fordonen i trafik uppdelat pa antalet axlar.

Uppféljning av prognosen fér 2017

Vi prognostiserade att fordelningen mellan antalet fordon i trafik och antal axlar skulle bli 39
procent med tva axlar, 50 procent med tre axlar och 11 procent med fyra axlar eller fler.
Utfallet blev 38, 50 respektive 12 procent. Vi sag darfér ingen anledning att justera metoden.

Prognosmetod 2018

Det forsta steget ar, likt foregaende ar, att berakna hur antalet fordon i trafik fordelar sig pa
antalet axlar. Detta har vi gjort genom att gora en linjar trendframskrivning av den historiska
utvecklingen. Darefter har vi berédknat en genomsnittlig vikt per antal axlar genom att géra en
linjar trendframskrivning av totalvikten per antal axlar. Den genomsnittliga totalvikten for alla
tunga lastbilar oavsett antal axlar har vi beraknat genom att vikta samman den genomsnittliga
totalvikten per antal axlar med férdelningen av antalet axlar.

Trenden visar att antalet lastbilar med fler an fyra axlar 6kar. Antalet fordon med tva axlar har
sedan 2007 i princip minskat med 1 procentenhet per ar. Medan antalet fordon med tre
respektive fyra eller fler axlar har 6kat med ungefar 0,5 procentenhet per ar under samma
period. Var prognos bygger pa att denna trend haller i sig under prognosperioden. Majligen
kan det ske en snabbare forandring nar Sverige infort en ny barighetsklass som innebér att
det blir tillatet att pd vissa vagar kora tunga fordon med en maximal vikt pa 74 ton for hela
ekipaget. Detta ar dock inte beaktat i rets prognos da det den nya barighetsklassen endast
kommer att tillatas pa ett begransat vagnat med start sommaren 2018.%7 Inom varje grupp av
antalet axlar kar ocksa totalvikten.

37 nttps://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/barighetsklass-bk4/
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