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Forord

Denna PM beskriver resmonster for olika grupper baserat pa flera indelningar kopplat bade till
geografi och individdata. Syftet ar att utgéra underlag till tva av Trafikanalys regeringsuppdrag;
Kunskapsunderlag om persontransporter och Férdjupad uppféljning av de transportpolitiska
malen genom att presentera data om resvanor for 37 olika grupper baserat bade pa
demografi, individuella och geografiska férutsattningar.

Promemorian ar forfattad av Eva Lindborg. Mats Wiklund och Andreas Holmstrom har tagit
fram statistiken.

Stockholm, december 2018

Per-Ake Vikman

Avdelningschef
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Sammanfattning

| denna promemoria beskrivs resmonster for 37 grupper av resenarer baserat pa sex
indelningar. Data ar hamtat fran den nationella resvaneundersékningen RVU Sverige
2011-2016.

Tre av indelningarna bygger pa individdata:
1. Alder och kén — 6 grupper
2. Funktionsnedsattning — 4 grupper
3. Inkomstkvartiler — 4 grupper
Tre av indelningarna bygger pa i vilket kommun eller SAMS-omrade respondenterna bor:
4. Kommuntyp — 5 grupper
5. Socialt utsatta omraden — 4 grupper
6. Mosaik-omraden — 14 grupper.

I genomsnitt gérs 10 huvudresor per person och vecka. Mobiliteten, matt som antal resor per
person och vecka, skiljer sig at mellan grupperna i samtliga indelningar férutom indelningen
som bygger pa kommuntyp. Det finns inga skillnader i antal resor pa en évergripande niva
mellan olika kommuntyper.

Den halva av befolkningen som har med hogst inkomster gor flest resor, cirka 12 per person
och vecka. Aldre och personer med rérelsenedsattning gér minst antal resor, omkring 7 per
person och vecka. Aven fijardedelen med l4gst inkomst, boende i socialt utsatta omraden samt
boende i omraden som domineras av "yngre laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella
férortsomréaden” gor farre resor an genomsnittet, 8—9 per person och vecka.

Skillnaden i antal resor &r stor kopplat till &lder och kén. Aldre gér farre skol- och arbetsresor,
men fler inkdps-, service- och fritidsresor. Barn gor farre inkdps- och serviceresor och unga
kvinnor (18—40 ar) gor fler resor till ndra och kara, som bland annat innebar att hamta och
ldmna barn.

Medelalders man (41-64 ar) aker mer bil och gor farre resor till fots &an évriga grupper vi har
studerat. Generellt har ocksa medelalders man langst resvag. Aldre gér minst antal resor med
kollektivtrafik och cykel av samtliga grupper vi studerat.

Den halva av befolkningen som har hdgst inkomster gor flest skol- och arbetsresor och flest
bilresor, men vad galler 6vriga arendetyper framkommer inga skillnader kopplat till inkomst.

Boende i socialt utsatta omraden och i omraden som domineras av "yngre laginkomsttagare i
hyresrétt i multikulturella férortsomraden” gor farre fritidsresor och resor till nara och kara.
Boende i socialt utsatta omraden goér ocksa minst antal bilresor. Daremot skiljer sig inte
reslangden per resa for boende i socialt utsatta omraden fran reslangden i dvriga grupper.

Boende i storstadskommuner gor fler kollektivtrafikresor an de andra grupperna vi studerat.
Sarskilt boende i omraden som domineras av "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare
med bostadsrétt i storstdderna” gor storst antal kollektivtrafikresor samt resor till fots av



samtliga studerade grupper. Boende i dessa omraden kor bil i mindre utstrackning an évriga
grupper, men nar de val kor bil har de bland de langsta korstrackorna.

Cyklar oftast gor barn och boende i omraden som domineras av "unga singlar och studenter
med laga inkomster”. Barn cyklar dock kortast strackor och har generellt kortare resvag
oavsett fardsatt. Cyklar langst per resa gor fjiardedelen med hogst inkomster och boende i
omraden som domineras av "familjer med héga inkomster, hég utbildning och barn i
vélbédrgade villaomraden’.

Vad galler restid per resa finns skillnader mellan grupper inom samtliga indelningsgrunder,
forutom den kopplat socialt utsatta omraden. Generellt har barn kortast restider, i genomsnitt
35 minuter per resa, och aldre langst restider, 54 minuter per resa. Studerar vi enbart
fritidsresor har dock boende i socialt utsatta omraden kortare restid, 56 minuter, medan
medelalders man har langst restid for fritidsresor, i genomsnitt 78 minuter per resa. Boende i
landsbygdskommuner nara en storre stad och boende i omraden som domineras av "&ldre
och pensionerade pé& mindre ort och i glesbygd” har langre restid for sina inkdps- och
serviceresor an ovriga grupper vi har studerat.

| Trafikanalys resvaneundersokning stalls sarskilda retrospektiva fragor om resande som ar
langre an 10 mil (enkelvag), eftersom dessa kan underskattas i den ordinarie matningen.
Befolkningen goér i genomsnitt 8,3 langvaga resor per ar. Den fjardedel av befolkningen som
har storst inkomster gor flest langvéaga resor, drygt 15 per person och ar. Boende i omraden
som domineras av "yngre laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella férortsomraden” gor
minst langvaga resor, 4,5 per person och ar. De med hogst inkomst gor framférallt fler bil- och
flygresor medan de med laga inkomster och de som bor i socialt utsatta omraden gor farre.
Aven boende i landsbygdskommuner gér fa flygresor. Fér langvaga resor med kollektivtrafik
finns det ingen skillnad mellan boende i olika kommuntyper eller beroende pa om omradet ar
socialt utsatt eller inte.



1 Introduktion

Trafikanalys redovisar under hésten 2018 tva regeringsuppdrag; Kunskapsunderlag om
persontransporter och Férdjupad uppféljining av de transportpolitiska méalen’. | bada dessa
uppdrag kravs underlag i form av kunskap om resmonster for olika grupper. Denna
promemoria ar framtagen for att ge underlag och data om resvanor for 37 olika grupper,
baserade bade pa demografi, individuella och geografiska férutsattningar.

1.1 Resebegrepp

Trafikanalys resvaneundersokning, RVU Sverige, har samlat in data om hur ett urval av
personer 6—84 ar folkbokforda i Sverige reser en viss dag. Insamlingen har pagatt
kontinuerligt fran och med ar 2011 till och med ar 2016. De svar som samlas in raknas sedan
upp for att motsvara hela Sveriges befolkning.

I RVU Sverige finns tre nivaer pa resor - huvudresor, delresor och reselement. En resa utférs
for att na en eller flera platser dar ett &rende utfors. For en resa kan ett eller flera fardsatt
anvandas. En huvudresa startar och slutar i respondentens permanenta bostad, fritidsbostad,
arbetsplats, skola, praktikplats eller tillifélliga Overnattningsplats. Nar flera platser besoks, dar
ett arende eller en aktivitet sker, delas huvudresan in i delresor. En delresa bdrjar och slutar
pa en plats dar ett arende utfors. Att enbart byta fardsatt betraktas inte som ett arende. Bade
huvudresor och delresor kan genomféras med ett eller flera fardsatt. Huvudresor och delresor
delas darfor in i reselement. | ett reselement anvands bara ett fardsatt (Trafikanalys, 2015).
Med huvudsakligt fardsatt menas det fardsatt som anvants langst stracka av resan.
Huvudresor ar oftast tur- och returresor, med undantag for resor exempelvis mellan hem och
arbetsplats, hem och fritidshus, etc.

Andelen resor som gors med respektive fardsatt varierar nagot beroende pa om vi valjer att
studera huvudresor, delresor eller reselement, se Figur 1.1. Andelen bilresor ar nagot hogre
och andelen gang- och cykelresor nagot lagre nar vi studerar delresor jamfért med
huvudresor. Det finns kritik som menar att resvaneundersdkningar undervarderar icke-
motoriserade resor och korta resor, genom att icke-motoriserade reselement ignoreras i resor
dar huvudfardsattet ar motoriserat.?2 Som vi kan se i Figur 1.1 s& ger huvudresor en nagot
hogre andel resor till fots eller med cykel an vad som vore fallet om delresor hade anvants,
vilket talar emot denna kritik. Vi har i denna PM valt att studera huvudresor da drendet kopplat
till huvudresan ofta styr resans upplagg och fardmedelsval.

I RVU Sverige stalldes sarskilda fragor om langvaga resor. Detta eftersom de langvaga
resorna riskerar att underskattas om respondenten enbart svarar pa fragor om resor en given
dag, pa grund av det kan vara svarare att fa tag pa respondenten om den ar bortrest. En

" Regering, 2017. Regleringsbrev fér budgetaret 2018 avseende Trafikanalys inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Regeringsbeslut 2017-12-21.

2 Litman, 2017. Evaluating Accessibility forTransport Planning; Measuring People’s Ability to Reach Desired
Goods and Activities.



langvaga resa definieras i RVU Sverige som en resa som ar langre an 10 mil enkelvag. Nar vi
studerar data for langvéga resor har vi valt att redovisa tur- och returresor.

Nar vi redovisar resvanor har vi grupperat arenden och fardsatt. Exempelvis ingar bade
barntillsyn, skjutsa annan person, besoka slakt och vanner med flera arenden, i kategorin
Néra och kéra. | Bilaga 1 redovisas vilka arenden som ingéar i vilken kategori. | Bilaga 2
redovisas vilka fardsatt som ingar i vilket kategori.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Till fots m Cykel Annat fardsatt m Kollektivirafik m Bil, forare m Bil, passagerare

Figur 1.1. Fardséttsférdelning for huvudresor respektive delresor.
Kalla RVU Sverige 2011-2016.

1.2 Indelningar

For att beskriva hur personer reser i Sverige har vi valt att redovisa data om resande baserat
pa sex indelningar. Tre av dessa bygger pa data pa individniva och tre av dessa bygger pa
geografiska omraden.

Vi har inte analyserat flera indelningar samtidigt, exempelvis alder och kdn samtidigt som
kommuntyp. Det beror pa att det i sa fall blir manga mindre grupper, vilket innebar att det
statistiska underlaget till varje grupp blir litet och osakerheten i siffrorna storre.?

3 Om vi exempelvis skulle redovisa antal resor per fardsatt for fyra fardséatt, 6 grupper baserat pa alder och kén,
samt fem kommuntyper, skulle vi behdva bryta ner data till 120 grupper (4*6*5).



Indelningar baserat pa individdata

Vi har tittat pa tre indelningar baserat pa individdata; kén och alder, individinkomst och
funktionsnedsattningar.

Kén och éalder
Respondenterna har delats upp i sex grupper:

e Barn6-18 ar

e Unga kvinnor 18—40 ar

e Unga man 18-40 ar

e Medeldlders kvinnor 41-64 ar
e Medeldlders man 41-64 ar

e Aldre 65-84 ar

Varje grupp representerar dver en miljon personer, se Figur 1.2.

Aldre 65-84 ar

Kvinnor 41-64 ar

Man 41-84 ar

Kvinnor 18-40 ar

Man 18-40 ar

Barn 8-17 ar

o

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

Figur 1.2. Befolkning 6—84 ar i 1 000-tal per alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.



Individinkomst

I RVU Sverige har respondenterna tillfragats om sin inkomst (Figur 1.3). Det finns ett stérre
bortfall ("Uppgift saknas” i figuren), det vill saga att respondenter har valt att inte svara, pa just
denna fraga jamfort med andra fragor i undersékningen. 19 procent av respondenterna har
inte svarat pa fragan om individinkomst. Baserat pa de som svarat pa fragan om individ-
inkomst har vi delat in alla respondenter 6ver 19 ar i fyra ungefar lika stora grupper, sa kallade
inkomstkvartiler:

e Fjardedelen med lagst inkomster, 0 — <205 000 kr per ar

e Fjardedelen med nast lagst inkomster, 205 000 — <310 000 kr per ar
e Fjardedelen med nast hogst inkomster, 310 000 — <397 000 kr per ar
e Fjardedelen med hogst inkomster, 397 000 kr eller mer kr per ar

| Figur 1.3 visas storleken pa respektive grupp. Alla grupper representerar minst en miljon
personer.

397 000 kr eller mer

310000 - < 397 000 kr

205 000 - < 310 000 kr

0-<205000kr

Uppgift saknas

0 200 400 600 800 100012001400 1600 1800

Figur 1.3. Befolkning 20-84 ar i 1 000-tal per individinkomst.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.



Funktionsnedséttning
I RVU Sverige stalls ocksa fragor om respondenterna har funktionsnedséattningar. Vi har valt
att studera resmonster for:

e Personer med rorelsenedsattning

e Personer med synnedsattning

e Personer med horselnedsattning

e Personer med minst en av ovanstaende funktionsnedsattningar*
o Befolkningen som helhet

Ungefar 1,7 miljoner personer har nagon form av funktionsnedsattning. Personer med
synnedsattning ar den minsta gruppen, drygt 300 000 personer, se Figur 1.4.

Funktionsnedséttning

syn R
Horsel |
Rerelse |G

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

Figur 1.4. Personer 6-84 ar i tusental med syn-, horsel-, eller roérelsenedsattning samt personer med minst
nagon av dessa funktionsnedsittningar.5
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

Indelningar baserat pa geografiska omraden

I RVU Sverige finns information om i vilket SAMS-omrade respondenten bor. SAMS star for
Small Areas for Market Statistics och det finns cirka 9 200 SAMS-omraden i Sverige.® Med
hjalp av denna information gar det att beskriva resandet baserat pa geografiska indelningar. Vi
har anvant tre indelningar baserat pa geografi: Tillvaxtverkets kommungruppsindelning, Bras
indelning i socialt utsatta urbana omraden och s& kallade Mosaic-omraden.

Tillvéxtverkets kommungruppsindelning
Tillvaxtverkets kommunindelning bestar i grunden av en tredelad indelning -
storstadskommuner, tita kommuner och landsbygdskommuner”.

4| vissa av dessa figurerna har dven personer med allergier som hindrar dem fran att nyttja kollektivtrafik tagits
med i gruppen funktionsnedsattning.
5 Personer med funktionsnedsattning inkluderar ocksa allergiska besvar.

8 SCB, 2016. Produktkatalog 2016; SCB:s Marknadsprofiler.
" Tillvaxtanalys, 2014. Béttre statistik for béttre regional och landsbygdspolitik. Rapport 2014:04.



Dessa har sedan expanderats till sex kommuntyper:

e Storstadskommuner: Mindre an 20 procent av befolkningen i rurala omraden och en
befolkning tillsammans med angransande kommuner om minst 500 000.

e Tata kommuner nara en storre stad: Mindre an 50 procent av befolkningen i rurala
omraden och minst halften av befolkningen med kortare restid an 45 minuter till en stad
med minst 50 000 invanare.

e Tata kommuner avlagset belagna: Mindre an 50 procent av befolkningen i rurala omraden
och mindre an halften av befolkningen med kortare restid an 45 minuter till en stad med
minst 50 000 invanare.

e Landsbygdskommuner nédra en storre stad: Mer an 50 procent av befolkningen i rurala
omraden och minst halften av befolkningen med kortare restid an 45 minuter till en stad
med minst 50 000 invanare.

e Landsbygdskommuner avlagset belagna: Mer an 50 procent av befolkningen i rurala
omraden och mindre an halften av befolkningen med kortare restid an 45 minuter till en
stad med minst 50 000 invanare.

e Landsbygdskommuner mycket avidgset beldgna: Hela befolkningen i rurala omraden och
minst 90 minuter genomsnittlig resvag till stad med 50 000 invanare.

Som synes i Figur 1.5 ar befolkningen i mycket avlagsna landsbygdskommuner liten, 75 000
personer, medan befolkningen i tdta kommuner nara en storre stad ar relativt stor 3,8 miljoner
personer. Sma befolkningsgrupper innebar att det ar svart att med tillracklig statistisk sakerhet
beskriva gruppens resbeteende och vi har darfér valt att sla ihop svaren fran respondenter i
landsbygdskommuner som ar mycket avlagset belagna med svaren fran respondenterna i
landsbygdskommuner som ar avlagset belagna.

Storstadskommuner

Tata kommuner néra en storre stad

Tata kommuner avldgset belagna

Landsbygdskommuner néra en strre stad

Landsbygdskommuner avlagset beldgna

Landsbygdskommuner mycket avlidgset beldgna

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Figur 1.5. Befolkning 6-84 ar i 1 000-tal per kommuntyp.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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I Storstader

I Tata kormuner néra stdrre stad

[ | Tata kommuner avligset beligna

I | andsbyggdskommuner nara stérre stad

) Landsbyggdskomunner avldgset belagna

L) Landsbyggdskommuner mycket avldgset beldgna

Figur 1.6. Kommunindelning enligt Tillvaxtverket.
Kalla: Tillvaxtanalys, 2014.

13



Bras indelning i socialt utsatta urbana omraden

Bra har tagit fram en indelning dar vissa SAMS-omraden klassificerats som socialt utsatta
omraden. For att skapa indelningen har Bra forst kategoriserat Sveriges kommuner i urbana
och icke urbana. For att en kommun ska rédknas som urban stalldes tva krav. Forst kravs att
tatortsgraden, det vill sdga andel av befolkningen som bor i en tatort, ska vara hégre an
genomsnittet for riket. Darutdver ska kommunen ha minst en tatort med minst 10 000
invanare.® Det kan vara vart att notera att Bras kriterier fér urbana omraden skiljer sig fran
Tillvaxtverkets kommunindelning.

Darefter har Bra tagit fram ett index baserat pa inkomst, ekonomiskt bistdnd och andel unga
for samtliga SAMS-omraden i urbana kommuner. De 10 procent av de urbana SAMS-
omradena som fatt hégst index har klassats som socialt utsatta omraden, resterande 90
procent av de urbana omradena anses inte vara socialt utsatta.® Det ar gett oss tre grupper:

e Inte urbana omraden
e Socialt utsatta urbana omraden
e Ej socialt utsatta urbana omraden.

Det ar ungefar 400 000 personer som bor i socialt utsatta omraden (Figur 1.7).

Urbant, SUO oként |

Inte urbant - |,

Urbant - |

Urbant, inte SUC |,

Urbant, SUO Il

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Figur 1.7. Befolkning 6—84 ar i tusental i ej urbana kommuner, socialt utsatta urbana omraden samt ej socialt
utsatta urbana omraden.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

8 Brottsférebyggande radet, 2017.
9 Brottsférebyggande radet, 2017. 386 SAMS-omraden av 3863 SAMS-omraden klassades som socialt utsatt.

4500

367 av de socialt utsatta SAMS-omradena fanns representerade i Bra:s nationella trygghetsundersokning (NTU)

och vi har fatt tillgang till dessa samt vilka kommuner som klassats som urbana respektive ej urbana. Det
innebar att det finns ett antal SAMS-omraden vi inte vet om de &r socialt utsatta eller inte. Dessa SAMS-
omraden motsvarar en befolkning pa cirka 25 000 (enligt berakningar med hjalp av RVU Sverige) och dessa

personer finns inte representerade i ndgon av de tre grupper vi studerat, det vill sdga ej urbana omraden, socialt

utsatta urbana omraden och 6vriga urbana omraden.
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Mosaic-omraden

Mosaic ar en kommersiellt tillhandahallen indelning framst framtagen fér marknadsforing.
Mosaic klassar alla svenskar éver 18 ar i 14 Mosaic-grupper. Mosaic-grupperna ar
konstruerade utifran fyra dimensioner; storstad vs. landsbygd, 1&g vs. hég kdpkraft, lag vs. hdg
inkomst samt utmaning och adaption vs. trygghet och tradition. Klassificeringen bygger pa
Over 100 statistiska variabler om demografi, ekonomi, fordon, befolkningstathet, intressen och
konsumtion.'® Vi har dock inte kunskap om exakt vilka variabler som anvands for indelningen
eller vilka kriterier som anvands for att ett omrade ska tillhora ett visst Mosaic-omrade.
Mosaic-indelningen har anvants for att kategorisera varje SAMS-omrade sasom praglat av en
Mosaic-grupp (Figur 1.8). Det innebar att indelningen bygger pa mindre geografiska omraden
an Tillvaxtverkets och Bras indelningar, som bada helt eller delvis bygger paA kommun-nivan.
Samtliga redovisningar kopplat till Mosaic-indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva,
och inte pa individniva.

De 14 Mosaic-grupperna ar:

A Familjer med hoga inkomster, hég utbildning och barn i valbargade villaomraden utanfor
storstéaderna.

B Urbana hogutbildade unga héginkomsttagare med bostadsratt i storstaderna.
C Yngre valutbildade medelinkomsttagare i lagenhet i och omkring storstaderna.

D Unga singlar och studenter med laga inkomster i hyresratter i och omkring de storre
staderna.

E Unga och medelélders barnfamiljer med goda inkomster i villaomraden utanfér mindre
och medelstora stader.

Lag- och medelinkomsttagarhushall i Iagenhet utanfér de storre staderna.

Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella férortsomraden.

T @ ™

Etablerade och aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller aldre barn.

Medelalders och aldre par med goda inkomster i bostadsrattsagt boende i forort till de
storre staderna.

J  Singelhushall med laga inkomster i hyresratt i stddernas férorter eller pa mindre orter.

K Medelalders till aldre par med hogre inkomster i villaférort till mindre och medelstora
stader.

L Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfér medelstora stader.
M Lagenhetsboende pensionarer som ofta bor i anpassat boende.

N Aldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd

10 |nsightOne (2018)
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Mosaicgrupper
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Figur 1.8 Mosaic-omraden.
Kélla: Egen bearbetning av indelning fran InsightOne, 2018.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfér storstaderna. B -
Urbana hogutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i lagenhet i och omkring storstéaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i Iagenhet utanfér
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och aldre par med goda
inkomster i bostadsrattségt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villafdrort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stiider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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Tillvaxtverkets indelning i kommuntyper ar fin for landsbyggdkommuner, men relativt grov for
storstadskommuner och tata kommuner nara en storre stad. Fér Mosaic-indelningen géaller det
omvanda, den ar relativt fint fordelad i tata omraden, och mindre fint fordelad pa landsbygden.
Mosaic-gruppen N, bestaende av boende i SAMS-omraden som benamnts " ldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd” ar den storsta gruppen, motsvarande cirka 1,7
miljoner personer. Aven gruppen H, bestaende av boende i SAMS-omraden som benéamnts
"etablerade och &ldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller &ldre barn” ar en relativt
stor grupp, motsvarande cirka 1,3 miljoner personer. De flesta av de resterande grupperna
motsvarar mindre an 500 000 individer (Figur 1.9).
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Figur 1.9. Befolkning 6—84 ar i antal tusen personer per Mosaic-grupp. Indelningen av data ar gjort pa SAMS-
omradesniva, inte pa individdata.
Kalla: RVU Sverige.

A - Familjer med hoga inkomster, hég utbildning och barn i vdlbargade villaomraden utanfor storstaderna. B -
Urbana hogutbildade unga hoginkomsttagare med bostadsritt i storstaderna. C - Yngre valutbildade
medelinkomsttagare i lagenhet i och omkring storstéaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och dldre par med goda
inkomster i bostadsrattségt boende i forort till de storre stiaderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stadernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villaforort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stiider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.

" Att ett SAMS-omrade benamnts exempelvis "aldre och pensionerade” betyder inte att alla boende i dessa
omraden ar aldre eller pensionerade.
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2 Resor per person

| detta kapitlet redovisas antal huvudresor per person och vecka baserat pa de ovan
redovisade indelningarna. Antal resor beskriver i vilken utstrackning olika grupper gor resor
kopplat till de arenden eller aktiviteter som de 6nskar utfora.

Ett alternativt matt skulle kunna vara antal kilometer per person, vilket mgjligtvis ger en mer
direkt koppling till mobilitet i betydelsen rérelse. Men antal resor ar att féredra da det ger en
narmare koppling till orsakerna fér mobilitet och tillganglighet. Vi kommer ocksa att belysa
genomsnittlig reslangd och restid per resa i kapitel 3. Figurer med data ar till vervagande del
samlade i slutet av respektive avsnitt, i syfte att underlatta Iasningen.

2.1 Resor per person, arende och
fardsatt

| genomsnitt gors cirka 10 resor'? per person och vecka i Sverige (Figur 2.1). Den absolut
vanligaste resan gors med bil fér att aka till skola eller arbete. | genomsnitt gors 2,1 sadana
resor per person och vecka. De hanger samman med att det vanligaste arendet ar skol- och
arbetsresor och det vanligaste fardsattet ar bilresor. Bilresor star for 54 procent av alla resor. |
genomsnitt gors 5,3 bilresor per person och vecka och 4,9 skol- och arbetsresor.

Annatarende [N
Friid — [—
Naraochkara [ D
Inkop och service  [JIF N
Arbete/skola -- _-

0 1 2 3 4 5
m Till fots u Cykel Annat fardsatt
Kollektivtrafik m Bil, férare m Bil, passagerare

Figur 2.1. Antal resor per person och vecka efter arende och fardsatt.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

12 For okad lasbarhet har vi valt att skriva resor nar vi menar huvudresor i texten nedan, savida inget annat
anges. For definition av huvudresa se avsnitt 1.1.
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Det gors dubbelt sa manga skol- och arbetsresor per person och vecka som fritidsresor, vilket
ar det nast vanligaste arendet. Knappt halften av fritidsresorna gors till fots motsvarande 0,9
resor per person och vecka.

Resor till fots ar det nast vanligaste fardsattet. | genomsnitt gérs 2 gangresor per vecka, vilket
motsvarar 21 procent av resorna. Det géller for alla grupper utom fér boende i storstads-
kommuner. Dar ar det istallet kollektivtrafik som ar det nast vanligaste fardsattet, se vidare i
kapitel 2.4.

Det gors ungefar lika manga skol- och arbetsresor med kollektivtrafik, cirka 1 per person och
vecka, som fritidsresor till fots. 75 procent av alla kollektivtrafikresor har arendet skol- eller
arbetsresor. Det gors i genomsnitt en och en halv resa med kollektivtrafik per vecka, vilket
motsvarar 14 procent av resorna.

Aven resor med bil fér inkdp- eller servicedrenden &r relativt vanliga, cirka 0,9 resor per
person och vecka. Cirka tva tredjedelar av alla resor med arendena inkdp- och service, nara
och kara samt 6vriga arenden sker med bil.

Kollektivtrafik'® &r vanligare an cykel, vilket ar det minst anvanda fardsattet i var redovisning. |
genomsnitt gors 0,9 resor per person och vecka med cykel, vilket motsvarar cirka 10 procent
av resorna. 2 procent av resorna gors med Ovriga fardsatt.

2.2 Resor per person i olika
grupper

Antalet resor skiljer sig &t mellan olika grupper (Figur 2.2 till och med Figur 2.8). Aldre
(65—84 ar) och personer med rorelsenedsattning gor fa resor, 6,7 respektive 6,8 per person
och vecka, medan personer yngre an 65 ar gor cirka 11 resor per vecka.

Den fjardedel som tjanar minst gér i genomsnitt 8 resor per person och vecka. Boende i
socialt utsatta omraden gor, i genomsnitt cirka 8,6 resor per person och vecka, vilket ar
mindre an i évriga urbana omraden, dar det gors 10 resor per person och vecka. Den halvan
av befolkningen som tjanar mest gor storst antal resor, cirka 12 resor per person och vecka.

Mellan kommuntyper finns ingen skillnad i antal resor per vecka. Boende i omraden som
benamns "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsriétt i storstdderna” gor
dock fler resor an boende i omraden som benamnts "yngre laginkomsttagare i hyresrétt i
multikulturella férortsomraden” och i omraden som benadmnts "dldre och pensionerade péa
mindre ort och i glesbygd”.

'3 | Bilaga 2 finns en forteckning 6ver vilka fardsatt som ingar i matdagsresandet.
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Figur 2.2. Antal huvudresor per person och vecka efter alder och kon.
Kaélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.3. Antal huvudresor per person och vecka bland personer med funktionsnedsittningar'* och hela
Sveriges befolkning 6-84 ar.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

4 Funktionsnedsattning innehaller ocksa personer som pa grund av allergi inte kan aka kollektivt.
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397 000 kr eller mer
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205 000 - < 310 000 kr

0-<205000kr
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Figur 2.4. Antal huvudresor per person och vecka efter individinkomst.

Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

Alla kommuner

Storstadskommuner

Tata kommuner néra en stérre stad

Tata kommuner avldgset belagna

Landsbygdskommuner néra en stérre stad

Landsbygdskommuner avldgset beldgna

Figur 2.5. Antal huvudresor per person och vecka efter kommuntyp.

Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.6. Antal huvudresor per person och vecka efter socialt utsatta omraden.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

ZEZErrXc _IOGTMMOOm®D>P

o
M
s
(0]
w
-
o
-
)

Figur 2.7. Antal huvudresor per person och vecka efter Mosaic-omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata.

A - Familjer med hoga inkomster, hég utbildning och barn i vdlbargade villaomraden utanfor storstaderna. B -
Urbana hogutbildade unga hoginkomsttagare med bostadsrétt i storstiaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i lagenhet i och omkring storstéaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och dldre par med goda
inkomster i bostadsrattsédgt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresrétt i stddernas férorter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hdgre inkomster i
villaférort till mindre och medelstora stader. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfér
medelstora stider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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2.3 Resor per person och arende

for olika grupper

Anledningarna till att resa varierar med kon, alder, inkomst och bostadsomrade. Aldre har ett
avvikande resmonster jamfért med dvriga grupper. Aldre gor farre skol- och arbetsresor och
istallet gor de fler inkdps- och fritidsresor &n de andra grupperna vi studerat. Detta behdver
inte med ndédvandighet betyda att aldre handlar mer eller har fler fritidsaktiviteter, utan kan
ocksa bero pa att personer i yrkesverksam alder kombinerar inkdp och fritidsaktiviteter med
resor till eller fran arbete eller skola, och da klassificeras hela resan som en skol- och
arbetsresa. Kvinnor verkar vara de som tar storst ansvar for att hamta och lamna barn och goér
fler nara och kara-resor an évriga grupper. En sammanfattning av vilka grupper som gor flest
respektive minst antal resor med respektive arende finns i Tabell 2.1.

Tabell 2.1. Antal huvudresor per vecka och person efter arende och ett antal indelningar. Rosa félt indikerar att
det finns signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Gratt falt indikerar att det inte finns nagra
signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Rod text lyfter fram gruppen/grupperna med hogst
antal resor, och bla text lyfter fram gruppen/grupperna med minst antal resor for respektive drende/kolumn.

Antal resor per vecka och arende
Antal resor )
per vecka Skol- ach Inkgp- och Fritidsresor Néra och kara
arbetsresor | serviceresor
Medel_ for 10 resor 4,9 resor 1,5 resor 2,1 resor 1,2 resor
befolkningen
Aldre
Alder och Aldre Aldre 2,5 resor Aldre :(glzg::
koén 7 resor 0,5 resor 2,6 resor
Barn 1,6 resor
0,6 resor
o
Y - Hog
©
2 | Inkomst Hog inkomst inkomst
= 12 resor
iz 6-7 resor
Funktions- Rorelse- Horsel- Rorelse-
oy nedsattning nedsattning nedsattning
nedsattning
7 resor 2,7 resor 0,8 resor
Kommun-
S |typ
i
g SUO sSuo
% SUo 1,6 resor 0,9 resor
%
m o o
S Yngre lag- Yngre lag-
a? inkomsttagare i | inkomsttagare i
o | Mosaic- hyresratt i hyresratt i
% omrade multikulturella | multikulturella
o) forortsomraden | forortsomraden
1,7 resor 0,9 resor
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Halvan av befolkningen med hogst inkomst gor fler skol- och arbetsresor och fjardedelen med
lagst inkomst gor farre sddana resor. Daremot ar antalet skol- och arbetsresor inte signifikant
annorlunda mellan socialt utsatta omraden och andra urbana omraden. Boende i socialt
utsatta omraden gor farre fritidsresor och resor inom kategorin nara och kara. Det ar daremot
ingen skillnad i antal fritidsresor och néra och kéara-resor mellan personer med olika inkomst.

Nedan beskrivs antal resor med respektive arende baserat pa studerade indelningar. Dessa
finns ocksé redovisade i Figur 2.8 till och med Figur 2.12.

Skol- och arbetsresor

Det genomsnittliga antalet skol- och arbetsresor per person i Sverige ar 4,9 resor per vecka.
Unga man (18—40 ar) och barn gér manga skol- och arbetsresor, 6,2 respektive 6,1 per vecka.
Aven unga kvinnor och medel&lders personer (41-64 ar) goér manga skol- och arbetsresor, 5,6
respektive cirka 5,8 resor per person och vecka. Aldre personer gér betydligt farre, endast 0,5
resor per person och vecka.

Personer med funktionshinder gor signifikant farre resor an befolkningen som helhet, i
genomsnitt 2,8 per person och vecka, och personer med rérelsenedsattning goér enbart 1,3
skol- och arbetsresor per person och vecka.

Boende i storstadskommuner gor signifikant fler skol- och arbetsresor, 4,9 per person och
vecka, jamfort med boende i tadta kommuner nara en storre stad, dar genomsnitten ar 4,8
resor per person och vecka. For 6vriga kommuntyper finns det inga signifikanta skillnader.

Det finns ingen signifikant skillnad i antal skol- och arbetsresor mellan personer boende i
socialt utsatta omraden och personer som inte bor i socialt utsatta omraden. Fjardedelen med
lagst inkomster gor daremot farre skol- och arbetsresor, endast 2,4 per person och vecka,
jamfort med 6vriga inkomstgrupper. Fjardedelen med nast Iagst inkomster gor 5,4 skol- och
arbetsresor vilket i sin tur ar lagre an den halva av befolkningen som har hégst inkomster och
som gor drygt 6 skol- och arbetsresor per vecka.

Boende i omraden som benamnts "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med
bostadsrétt i storstdderna” har fler skol- och arbetsresor an boende i omraden som benamnts

”on

"lagenhetsboende pensiondrer som ofta bor i anpassat boende”, dldre och pensionerade par

99,

med medelinkomster i villa utanfér medelstora stdder”, "singelhushéll med laga inkomster i
hyresrétt i stddernas fororter eller pa mindre orter”, "yngre laginkomsttagare i multikulturella
férortsomréden” samt "lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfér de stérre

stdderna’.

Inkép- och serviceresor

| genomsnitt gérs 1,4 inkdps- och serviceresor per person och vecka. Aldre personer gor fler
resor for inkdp och service an yngre, 2,1 resor per vecka. Det innebar inte att aldre personer
handlar mer utan snarare att inkdp och service genererar fler resor for aldre personer an for
Ovriga. Boende i omraden som benamnts "&l/dre och pensionerade pa mindre ort och i
glesbygd” gor farre inkdps- och serviceresor an “ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i
anpassat boende”. Aven personer med funktionsnedsattningar gér signifikant fler inkdps- och
serviceresor an befolkningen som helhet.

For personer i yrkesverksam alder sker sannolikt en del av inkdpen pa vagen fran arbetet,
vilket innebar att resans huvudsakliga arende klassas som en arbetsresa. For vuxna kvinnor
och man varierar antalet inkdps- och serviceresor mellan 1 och 1,5 resor per dag. Barn gor
minst antal inkdps- och serviceresor, cirka 0,6 per person och vecka. Det finns inga statistiskt
signifikanta skillnader i antal inkdp- och serviceresor beroende pa kommuntyp eller kopplat till
om omradet ar socialt utsatt eller ej.
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Fritidsresor

Fritidsresor ar de nast vanligaste resorna, i genomsnitt gérs 2,1 fritidsresor per person och
vecka. Aldre gér flest fritidsresor, i genomsnitt 2,6 per vecka. Medelalders kvinnor (41-64 &r)
gor fler fritidsresor an man i samma alder och unga vuxna (18—40 ar). Boende i storstads-
kommuner gor signifikant farre fritidsresor jamfért med boende i tdta kommuner nara en storre
stad. For 6vriga kommuntyper finns det inga signifikanta skillnader. Boende i socialt utsatta
omraden gor betydligt farre fritidsresor &n 6vriga, cirka 1,6 per person och vecka. Det finns
ingen signifikant skillnad mellan inkomstgrupperna vad géller antal fritidsresor.

Personer som bor i omraden som benamnts av “ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i
anpassat boende”, och boende i omraden som benamnts av "&l/dre och pensionerade par med
medelinkomster i villa utanfér medelstora stader” gor fler fritidsresor an boende i omraden
som benamnts av "dldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd” och "yngre
laginkomsttagare i multikulturella férortsomraden”.

Néra och Kkéra

I genomsnitt gors 1,2 resor per person och vecka inom kategorin nara och kara, ofta resor
kopplade till att skjutsa eller félja barn till skola och andra aktiviteter samt halla kontakt med
slakt och vanner. Unga kvinnor (18—40 ar) gor flest nara och kara-resor, 1,6 per person och
vecka. Det ar fler resor per person med detta arende an vad nagon av de andra grupperna
har. Det ar daremot ingen signifikant skillnad mellan antalet resor till nara och kara mellan
aldre, medelalders och unga man eller barn. Inte heller baserat pa kommuntyp eller
inkomstgrupp finns det nagra signifikanta skillnader avseende nara och kara-resor.

Personer med rorelsenedsattning gér minst antal resor till nara och kara, 0,8 per person och
vecka. Boende i socialt utsatta omraden gor farre resor till nara och kara an andra, i
genomsnitt 0,9 per person och vecka. Boende i omraden som benamnts "yngre
laginkomsttagare i multikulturella férortsomraden” har farre resor till kopplat till nara och kara
an boende i omraden som benamnts "ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i anpassat
boende”, “etablerade och é&ldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller &ldre barn”
och "familjer med héga inkomster, hég utbildning och barn i vdlbdrgade villaomraden utanfér

storstdderna”.
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Figur 2.8. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt drende efter alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.9. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt drende efter funktionshinder5.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

'S Funktionshinder inkluderar rérelse-, syn- och horselnedséattning samt allergiska besvar som omajliggér resor
med kollektivtrafik.
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Figur 2.10. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt drende efter individinkomst.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.11. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt drende efter kommuntyp.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.12. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt drende efter socialt utsatta omraden.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.13. Antal huvudresor per person och vecka efter huvudsakligt drende.

Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfér storstéaderna. B -
Urbana hoégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring storstaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och aldre par med goda
inkomster i bostadsrattsdgt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villaférort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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2.4

for olika grupper

Resor per person och fardsatt

Det finns skillnader i antalet resor med respektive fardsatt kopplat till samtliga indelningar vi
studerat (Tabell 2.2).

Tabell 2.2. Reslangd per huvudresa efter fardsatt och ett antal indelningar. Rosa félt indikerar att det finns
signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Gratt falt indikerar att det inte finns nagra signifikanta
skillnader mellan grupper i den indelningen. Réd text lyfter fram gruppen/grupperna med hégst antal resor,
och bla text lyfter fram gruppen/grupperna med minst antal resor for respektive fardsatt.

Antal resor per vecka och fardsatt

glesbygd
1,2 resor

Bil Gang Kollektivtrafik Cykel
Medel_ for 5,3 resor 2 resor 1,5 resor 0,9 resor
befolkningen
Barn
Alder och 41Tg:ér 41|!Iﬁa:ér Aldre 1,4 resor
kén 7.1 resor 1,5 resor e [EEED Aldre
S 0,4 resor
)
©
'g Hog inkomst
E Inkomst 7,3-7,5 resor
Funktions- Aol
nedsattning ziel Ll
0,4 resor
Kommun- Storstad
typ 2,4 resor
()
©
°©
g Suo
o
kv Suo 2,7 resor
2
g Unga urbana
S hégutbildade
o héginkomsttagare Unga singlar och
3 Unga urbana i storstader Unga urbana studenter med
8 Mosaic- hoégutbildade 3,5 resor hoégutbildade laga inkomster i
8 omrade héginkomsttagare . héginkomsttagare | hyresratter i och
i storstader Aldre och i storstader omkring de stérre
2,4 resor pensionerade pa 3,4 resor staderna
mindre ort och i 1,6 resor
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Medelalders man (41-64 ar) gor flest resor med bil och farre till fots jamfort med de andra
grupperna vi studerat. Aven i omraden som benamnts "&ldre och pensionerade pa mindre ort
och glesbygd” gors farre gangresor i forhallande till dvriga grupper. Personer i den halvan av
befolkningen med hogst inkomster goér manga bilresor i forhallande till dvriga grupper. Boende
i socialt utsatta omraden gér minst resor med bil av de grupper vi studerat. Aldre gér fa resor
med kollektivtrafik och cykel, medan barn gor flest cykelresor och boende i storstader flest
kollektivtrafikresor av de grupper vi studerat.

| texten nedan beskrivs resandet per fardsatt baserat pa de studerade indelningarna. Texten
bygger pa data som visas i Figur 2.14 till och med Figur 2.25.

Bilresor

Medelalders man gor cirka 7 resor med bil per person och vecka, det motsvarar cirka

68 procent av alla resor med bil. Medelalders kvinnor och unga man gor cirka 6 resor per
person och vecka. Aldre och barn gér farre resor med bil, i genomsnitt knappt 4 resor per
person och vecka. Barn har ocksa en lag andel resor med bil, 37 procent. Trots att aldre gor
farre resor med bil ar bilresornas andel hégre an rikssnittet. Det beror pa att aldre generellt
sett gor farre resor.

Boende i storstader gor ocksa fa bilresor, cirka 4 resor per person och vecka. Det ar avsevart
mycket mindre @n 6vriga kommuntyper, och motsvarar 41 procent av alla resor for boende i
storstadskommuner. Boende i tdta kommuner nara en storre stad gor signifikant farre bilresor
an boende i landsbygdskommuner nara en storre stad, 5,7 respektive 6,5 per person och
vecka.

Boende i socialt utsatta omraden gor farre resor med bil (4,8 resor per person och vecka) an
boende i 6vriga urbana omraden. Andelen bilresor ar ocksa lagre i socialt utsatta omraden, 31
procent av resorna gors med bil, jamfort med 48 procent i dvriga urbana omraden. Den halva
av befolkningen som har hogst inkomster gor flest resor med bil, drygt 7 per person och
vecka. Fjardedelen som har nast lagst inkomster gor signifikant farre resor med bil, cirka

6,5 per vecka. Fjardedelen med lagst inkomster gor 3,7 bilresor per person och vecka. For
fijardedelen med lagst inkomster utgor bilresorna 47 procent av resorna. For 6vriga
inkomstkvartiler utgor bilresorna drygt 60 procent.

Personer med rorelsenedsattning gor i genomsnitt 3,3 resor med bil per person och vecka,
vilket ar signifikant farre an befolkningen som helhet.

De Mosaic-omraden dar de boende gor storst antal resor med bil, éver 6 resor per person och
vecka, ar de omraden som benamnts: "medeléalders till &ldre par med héga inkomster i
villaférort”, "dldre och pensionerade pa mindre ort och glesbygd”, "unga och medelalders
barnfamiljer med goda inkomster i villaomraden” samt "etablerade och &ldre

medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller éldre barn”. "Aldre och pensionerade pa
mindre ort och glesbygd” ar de med hogst andel bilresor, 71 procent.

De Mosaic-omraden dar de boende gor minst antal resor med bil ar "urbana hégutbildade
unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstdderna” som endast gor 2,4 bilresor per
person och vecka, "unga singlar och studenter med laga inkomster i hyresrétter i och omkring
de stérre stdderna” som gor 3 bilresor per person och vecka, yngre lagutbildade i
multikulturella férortsomraden” som gor 3,5 bilresor per person och vecka, samt "yngre
vélutbildade medelinkomsttagare i Ildgenhet i och omkring storstéderna” som gor 3,7 bilresor
per person och vecka. "Urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i
storstdaderna” har lagst andel bilresor, 21 procent. | dessa omraden ar bilresor det tredje
vanligaste fardsattet. Bade resor till fots och kollektivtrafikresor ar vanligare.
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Resor till fots

Antalet resor till fots ar kopplat till bade alder och kén, inkomst och Mosaic-omrade. Mellan
olika kommuntyper finns det inga signifikanta skillnader i antalet gangresor. Unga kvinnor och
barn gor fler gangresor an medelalders man. Hogst andel av resor till fots finns bland de aldre,
29 procent. Lagst andel resor till fots gér man, 17 procent for aldrarna 18—40 ar och

14 procent for aldrarna 41—65 ar. Det ar inga signifikanta skillnader i antalet gangresor mellan
personer med funktionsnedséattning och befolkningen som helhet.

Fjardedelen med hogst inkomster gor signifikant farre gangresor per person och vecka an
fijardedelen med lagst inkomster, 1,8 resor jamfort med 2,4 resor. Andelen resor till fots ar
ocksa storre bland dem med de lagsta inkomsterna, 29 procent, jamfort med att 15-16
procent av resorna sker till fots hos halvan av befolkningen med hogst inkomster.

Trots att hoginkomsttagare gor farre resor till fots ar det boende i omraden som benamnts
"urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstdderna” och "yngre
vélutbildade medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring de storstdderna” som gor flest
gangresor, over 3 per person och vecka. "Ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i
anpassat boende” gor ocksa manga gangresor, cirka 3 per person och vecka. Bland personer
som bor i omraden som benamnts "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med
bostadsrétt i storstdderna” ar ocksa andelen gangresor hog, omkring 30 procent. Boende i
omraden som bendmnts "dldre och pensionerade pa mindre ort och glesbygd” gor minst antal
gangresor, 1,2 gangresor per person och vecka. De har ocksa lagst andel gangresor,

13 procent.

Den enda kommuntyp dar resor till fots inte ar det nast vanligaste fardsattet ar i storstader.
Dar ar istallet resor med kollektivirafik det nast vanligast fardsattet. Trots detta har gang-
resorna en stor andel av samtliga resor i storstadskommuner, 23 procent av resorna gors till
fots. | tata kommuner gérs 20 procent av resorna till fots. | landsbygdskommuner néara stérre
stader gors 18 procent av resorna till fots och i landsbygdskommuner avlagset belagna ar
andelen 19 procent.

Kollektivtrafik

Vad galler kollektivtrafik finns signifikanta skillnader mellan grupper i samtliga indelningar vi
har studerat. Barn och unga kvinnor (18—40 ar) gor 2,1 resor med kollektivtrafik per person
och vecka. Unga mén gor nagot farre resor, i genomsnitt 1,8 per person och vecka. Aldre och
medelalders gor an farre resor med kollektivtrafik. Fér barn och unga vuxna ar andelen
kollektivtrafikresor ungefar lika stor som andelen resor till fots, det vill sdga dryga 20 procent.
For medelalders och aldre ar andelen kollektivtrafikresor ungefar halften av andelen resor till
fots. Personer med funktionsnedsattning goér 0,8 kollektivirafikresor per vecka.

Fjardedelen med hogst inkomster reser mer med kollektivtrafik, 1,5 resor per vecka och
person, an de med lagst inkomst som gor cirka 1 resa per vecka och person. Andelen
kollektivtrafikresor @r dock ungefar samma. For halvan av befolkningen med hogst inkomster
star kollektivtrafikresandet fér 8—9 procent av resorna och fér halvan med lagst inkomster for
9-10 procent.

Boende i omraden som benamnts "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med
bostadsrétt i storstdderna” ar de som gor allra flest kollektivtrafikresor, 3,4 per person. | dessa
omraden star kollektivtrafiken fér 32 procent av resorna. Boende i socialt utsatta omraden gor
fler resor med kollektivtrafik, 2,2 per person och vecka, an boende i andra urbana omraden. |
de socialt utsatta omradena star kollektivtrafiken for 26 procent av resorna. De Mosaic-
omraden dar de boende gor minst kollektivtrafikresor, max en per person och vecka, ar
omraden som domineras av "aldre och pensionerade pa mindre ort och glesbygd’,
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“singelhushéll med laga inkomster i hyresrétt i stddernas férorter eller pa& mindre orter” samt
"ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i anpassat boende”. Fér dessa grupper star
kollektivtrafikresorna for 8—9 procent av antalet resor.

Boende i storstadskommuner gor avsevart fler resor med kollektivtrafik, 2,4 per person och
vecka, jamfért med boende i 6vriga kommuntyper. Det ar relativt stor skillnad pa
fardmedelsandelen beroende pa kommuntyp. | storstadskommuner gors 25 procent av
resorna med kollektivtrafik. Boende i tdta kommuner nara en storre stad gor nagot fler
kollektivtrafikresor, 1 per person och vecka, an boende i resterande kommuntyper. | lands-
bygdskommuner gérs 7—8 procent av resorna med kollektivtrafik. Aven i tata kommuner
avlagset belagna anvands kollektivtrafiken i liten utstrackning, endast 6 procent av resorna
sker med kollektivtrafik.

Cykel

Antalet cykelresor varierar mellan grupper i indelningarna alder och kon, funktionsnedsattning,
kommuntyp och Mosaic-omrade. Barn och boende i omraden som domineras av "unga singlar
och studenter med laga inkomster i och omkring de stérre stdderna” gor flest cykelresor,

1,4 per person och vecka. Det motsvarar 14 procent av resorna fér barn, och 17 procent av
resorna fér omraden som domineras av “unga singlar och studenter med laga inkomster i och
omkring de stérre stdderna’.

Aldre och personer med rérelsenedséattning gér minst cykelresor, 0,4 per person och vecka.
For aldre motsvarar det 6 procent av resorna. Medelalders kvinnor gor fler resor med cykel an
medelalders man, cirka 1,1 respektive 0,9 cykelresor per person och vecka. Andelen av
resorna som sker med cykel ar ungefar densamma for vuxna kvinnor och man, 9 respektive
10 procent.

De grupper som cyklar minst &r boende i omraden som domineras av "&ldre och pensionerade
pa mindre ort och glesbygd”, samt "yngre lagutbildade i multikulturella férortsomraden” som
g6r 0,5 respektive 0,6 resor per person och vecka. Det motsvarar 5 respektive 7 procent av
resorna.

Det ar ingen signifikant skillnad i antal cykelresor mellan socialt utsatta omraden jamfért med
ovriga urbana omraden. Andelen cykelresor i socialt utsatta omraden ar dock nagot hégre,

13 procent jamfoért med 10 procent i 6vriga urbana omraden. Fjardedelen med lagst inkomster
gor signifikant farre cykelresor an den fjardedel som har nast hégst inkomster, men andelen
cykelresor ar mojligen nagot stoérre bland de med lagst inkomster, 10 procent jamfért med

8 procent hos dem med hdgst inkomster.

Andelen cykelresor ar nagot hogre 10-11 procent i tdta kommuner och nagot lagre i
storstadskommuner och landsbygdskommuner, 6—8 procent. Det gors fler cykelresor i tata
kommuner nara storre stader an i storstadskommuner och landsbygdskommuner nara storre
stader.
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Figur 2.14. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt fardsatt efter alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.15. Fardmedelsfordelning (baserat pa antal resor) efter alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.16. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt fardsatt efter kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.17. Fardmedelsfordelning (baserat pa antal resor) efter kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.18. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt fardsétt efter socialt utsatt omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.19. Firdmedelsfordelning (baserat pa antal resor) efter socialt utsatt omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.20. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt fardsatt efter individinkomst per ar.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.21. Fardmedelsfordelning (baserat pa antal resor) efter individinkomst.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.22. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt fardsatt efter Mosaic-omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfoér storstéaderna. B -
Urbana hogutbildade unga hoginkomsttagare med bostadsritt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring storstaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och dldre par med goda
inkomster i bostadsrattsdgt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villaférort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stiader. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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Figur 2.23. Fardmedelsférdelning (baserat pa antal resor) efter Mosaic-omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata. For
teckenforklaring se Figur 2.22.
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Figur 2.24. Antal huvudresor per person, vecka och huvudsakligt firdsitt efter funktionsnedsittning®.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

'8 Funktionsnedsattning inkluderar bade rérelse-, syn- och hérselnedsattning samt allergi som gér att personen
inte kan nyttja kollektivtrafik. Resorna till fots inkluderar bade resor i trafikmiljé och resor utanfor trafikmiljo (till
skillnad fran 6vriga figurer dar endast resor till fots i trafikmiljo ingar).
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Figur 2.25. Firdmedelsfordelning (baserat pa antal resor) efter funktionsnedséttning'’.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

2.5 Langvaga resande

| Trafikanalys resvaneundersokning stalls fragor om respondenten genomfort nagra langvaga
resor (langre an 100 km enkelvag) de senaste 30 dagarna'®. Anledningen till detta &r att
langre resor tenderar att vara mer sallanresor och riskerar att underskattas i den vanliga
matdagsundersokningen. Vi har lite andra anledningar till resorna nar vi genomfor langvaga
resor jamfort med matdagsresandet.

For det langvaga resandet ar fritidsresor och resor till ndra och kara de vanligaste drendena,
se Figur 2.26. Bilresorna star for 64 procent, kollektivtrafiken fér 17 procent och flyget for 11
procent av de langvaga resorna.

7 Funktionsnedsattning inkluderar bade rérelse-, syn- och hérselnedsattning samt allergi som gér att personen
inte kan nyttja kollektivtrafik. Resorna till fots inkluderar bade resor i trafikmiljé och resor utanfor trafikmiljo (till
skillnad fran 6vriga figurer dar endast resor till fots i trafikmiljé ingar).

8 Samt om respondenten genomfort resor langre &n 300 km de senaste 30-60 dagarna.
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Figur 2.26. Langvaga tur- och returresande per person och ar efter drende och fardsatt.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

| Tabell 2.3 redovisas antalet langvaga tur- och retur resor per fardsatt'®. Mer detaljerade data
finns i Figur 2.27 till och med Figur 2.38.

Befolkningen gér i genomsnitt 8,3 langvéga resor per &r. Aldre och barn har farre langvaga
resor, cirka 6 per ar, an personer i yrkesverksam alder. Medelalders man gér manga langvaga
resor, upp mot 11 stycken per ar. Medelalders kvinnor gor signifikant farre langvaga resor an
jdmnariga man, cirka 9 stycken. Unga kvinnor och man gér 8-9 langvaga resor per ar.

Boende i avlagset belagna landsbygdskommuner och boende i tdta kommuner nara en storre
stad gor omkring 9 langvaga resor per person och ar, vilket ar fler an boende i storstads-
kommuner, som goér drygt 7 langvaga resor per person och ar.

Boende i socialt utsatta omraden gor farre langvaga resor per person och ar, cirka 6 stycken,
an ovriga urbana omraden som gor cirka 8 resor per person och ar. Boende i icke-urbana
omraden gor ungefar lika manga langvaga resor som i urbana omraden.

Det ar stora skillnader mellan de olika inkomstgrupperna vad géller antalet langvaga resor.
Fjardedelen med lagst inkomst gor knappt 6 langvaga resor per person och ar, fjardedelen
med nast lagst inkomster gor knappt 8 resor, fijardedelen med nast hdgst inkomster drygt
10 resor och fjardedelen med hogst inkomster gor i genomsnitt drygt 15 langvaga resor
person och ar.

Boende i omraden som benamnts "yngre laginkomsttagare i multikulturella férortsomraden”
gor minst antal langvéaga resor, cirka 4,5 stycken per person och ar. Det ar signifikant mindre
an alla andra Mosaic-grupper.

'° ] avsnitt 2.1-2.4 och i kapitel 3 anges antal resor i huvudresor (som antingen startar och slutar i en
huvudresepunkt, exempelvis respondentens bostad eller arbetsplats). Huvudresor ar vanligen tur- och
returresor, nar de inte gar mellan tva huvudresepunkter, s som bostaden och arbetet. Nar vi i avsnitt 2.5
diskuterar langvaga resor avser vi tur- och returresor, savida inget annat anges.



Tabell 2.3. Antal langvéga resor per ar efter ett antal indelningar. Rosa falt indikerar att det finns signifikanta
skillnader i antal resor mellan grupper i den indelningen. Gratt filt indikerar att det inte finns nagra signifikanta
skillnader mellan grupper i den indelningen. Réd text lyfter fram gruppen/grupperna med hégst antal resor,
och bla text lyfter fram gruppen/grupperna med minst antal resor for respektive fardsatt.

Antal langvagaresor per ar
Antal
langvagaresor
perar Bil Flyg Kollektivtrafik
Medel_ for 8,3 resor 5,3 resor 0,9 resor 1,5 resor
befolkningen
Alder och Barn och ildre
koén 0,9 km
© " a
= Hogst inkomst
3 5 2,1 resor
'E | Hogst inkomst | . JCIEE:
5 | Inkomst 15 inkomst
=) resor . .
£ 10 resor Lagst inkomst
0,5 resor
Funktions- Rorflsg- Rorelsenedsattning | Rorelsenedsattning
e s nedsattning
nedsattning 4.4 resor 0,3 resor 0,6 resor
Kommun- Landsbygds-
typ kommuner
0,5 resor
o) SOu
08 SUo 2,4 resor
S
Q
2 X Yngre valutbildade
S
5 englgr:eelgfjl 3 medelinkomsttagare i
o per P lagenhet i och omkring
a Yngre mindre ort och i storstidermna
o] laginkomsttagare glesbygd samt 3.2 resor
8 | Mosaic- i hyresratt i Singelhushall med Ynare 14 'inkomstta are |
omrade multikulturella laga inkomster i h ?esrét?i muItikuItSreIIa
férortsomraden hyresréatt i stddernas ¥6rortsomréden samt
4,5 resor férorter eller pa - ;
mindre orter aldre och pensionerade
0.5 resor pa mindre ort och i
’ glesbygd
0,9 resor

Langvéga bilresor
Det gors i genomsnitt 5,6 langvaga bilresor per ar bland befolkningen. Medelalders méan ar de
som gor flest ldngvaga bilresor sett till alder och kén. De gor 7,6 resor per person och ar, vilket
ar signifikant fler an férmedelalders kvinnor och unga man, vilka gér 5,6 respektive 5,5
langvaga bilresor per person och ar. Det ar i sin tur signifikant fler langvaga bilresor an vad
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aldre, unga kvinnor och barn goér, dar genomsnittligt antal ldngvaga bilresor ar mellan 4,0-4,4
per person och ar.

Aven mellan kommuntyper finns signifikanta skillnader, dar storstadsbor gér signifikant farre
langvéaga bilresor, 4,2 per person och ar, an genomsnittet i vriga kommuntyper. Boende i
socialt utsatta omraden gor farre langvaga bilresor an dvriga urbana omraden, endast 2,4 per
person och ar. Det finns ocksa skillnader kopplat till inkomst, dar de som har hégst inkomst
gor flest langvaga bilresor, dver 10 resor per person och ar, och de som har lagst inkomst gor
minst, 3,5 langvaga bilresor per ar. Boende i omraden som domineras av "yngre
laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella férortsomraden” gor signifikant farre langvaga
bilresor an boende i flertalet av de andra Mosaic-omradena.

Langvéga kollektivtrafikresor
| snitt gérs 1,5 langvéga resor med kollektivtrafik per &r. Aldre och barn goér signifikant farre
langvaga kollektivtrafikresor, omkring 0,9 per person, jamfért med kvinnor och unga man.

Det ar inga signifikanta skillnader i antalet Iangvaga kollektivtrafikresor beroende pa
kommuntyp och inte heller mellan socialt utsatta omraden och évriga urbana omraden.
Daremot sa gor halvan av befolkningen med lagst inkomster signifikant farre langvaga
kollektivtrafikresor, 1,3 per person och ar, an fjardedelen med hogst inkomster, som i
genomsnitt gor 2,2 langvaga kollektivtrafikresor per ar.

Boende i omraden som benamnts "yngre laginkomsttagare i multikulturella férortsomraden”
och "&ldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd” gér omkring 0,8 langvaga
kollektivtrafikresor per ar, medan boende i omraden som bendmnts "yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring storstdderna”i genomsnitt gor 3,2 langvaga
kollektivtrafikresor per ar.

Flygresor

| genomsnitt gérs knappt en flygresa per person och &r. Aldre och barn gér farre flygresor, 0,5
respektive 0,6 resor per person och ar, an personer mellan 18 och 65 ar. Boende i
storstadskommuner gor fler flygresor, 1,3 resor per person och ar, an boende i tata
kommuner. Boende i tdta kommuner nara en storre stad gor 0,8 flygresor per person och ar,
vilket i sin tur ar fler an boende pa landsbygd, vilka reser omkring 0,5 flygresor per person
och ar.

Fjardedelen av befolkningen med hogst inkomster gor flest flygresor per person och ar, 2,1
flygresor. Fjardedelen med nast hogst inkomster gor ungefar en flygresa per person och ar,
vilket i sin tur ar fler an antalet flygresor som halvan med lagst inkomster gér. Boende i socialt
utsatta omraden gor signifikant farre flygresor &n évriga boende i urbana omraden.

Personer boende i omraden som benamnts "familjer med héga inkomster, hég utbildning och
barn i vélbérgade villaomréaden utanfér storstédderna” och "urbana hégutbildade unga
héginkomsttagare med bostadsrétt i storstdderna” gor flest flygresor av Mosaic-grupperna.
Minst flyger de boende i omraden som domineras av "dldre och pensionerade p& mindre ort
och i glesbygd”, "medelalders till dldre par med hégre inkomster i villaférort till mindre och
medelstora stdder” och “singelhushéll med ldga inkomster i hyresréitt i stddernas férorter eller
pa mindre orter”.
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Figur 2.27. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter alder och kon.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.28. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person, ar och fardsatt efter alder
och kon. Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.29. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.30. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person, ar och fardsatt efter
kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.31. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vdg) per person och ar efter socialt utsatt
omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.32 Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vég) per person, ar och fardsatt efter socialt
utsatt omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.33. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter individinkomst
per ar.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

Bil

Flyg

Kollektivtrafik

Annat fardsatt

“ﬂﬂw

o

2 4 6 8 10 12

m 397 000 kr eller mer ®m 310000 - < 397 000 kr ~ 205 000 - < 310 000 kr
m0-<205000kr B Uppgift saknas

Figur 2.34. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person, ar och fardsatt efter
individinkomst per ar.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.35. Antal langvéaga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter Mosaic-omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfér storstéaderna. B -
Urbana hoégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i lagenhet i och omkring storstéaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i Iagenhet utanfér
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och aldre par med goda
inkomster i bostadsrattségt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villafdrort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfér
medelstora stader. M - Ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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Figur 2.36. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person, ar och fardsatt Mosaic-

omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata. For

teckenforklaring se Figur 2.35.
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Figur 2.37. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter funktions-
nedsattning.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 2.38. Antal langvéga tur- och returresor (minst 100 km enkel vag) per person och ar efter funktions-
nedsattning.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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3 Restider och fardlangder

| féljande kapitel beskrivs restid och reslangd per resa. Restiden och reslangden per resa
sager nagot om hur stor uppoffring individer behdver gora for att ta sig till den plats dar de
utfor aktiviteter och arenden. Vi har framst studerat genomsnittliga restider och reslangder.
Dessa restider och reslangder blir ett genomsnitt av de resor som respondenterna rapporterat
for matdagen i resvaneundersdkningen och bestar bade av vardagliga resor och langa resor
(om respondenten genomfort nagon sadan under matdagen).

Det finns en tendens till manga kortare resor och fa langre resor som drar upp medelvardena
for restid och reslangd. Som komplement har vi darfér ocksa redovisat medianen for reslangd
och restid. Medianen ar reslangden respektive restiden for den individ som ligger i mitten. Det
vill sdga den individ dar det finns lika manga respondenter som gjort langre resor som det
finns respondenter som har gjort kortare resor. Det ar relativt stor skillnad pa medel och
median vad galler restid och reslangd och kanske ar det lattare att kanna igen sig i siffrorna
som anger medianen for restid och reslangd. Samtidigt finns det vissa nackdelar med att
redovisa medianen, vi har inte haft mgjlighet att berakna konfidensintervall for medianen pa
liknade satt som vi kan gora for medelvarden. Medianen ar ocksa kansligt for och kan gora
relativt stora "hopp” beroende pa ett fatal respondenter.

Vi anar dessutom en tendens bland respondenterna att avrunda uppgivna restider och
reslangder, exempelvis till hela km, eller 5-km intervaller (10 km, 15 km, 20 km osv) vilket ger
kraftigare utslag pa medianvardet &n pa medelvardet.

3.1 Restid per arende

Den genomshnittliga restiden for en huvudresa ar 45 minuter?°, men restiden skiljer sig at bade
beroende pa vilket arende som utfors och vilket fardmedel som anvands (Figur 3.1). Resor till
arbete och skola tar generellt kortare tid an évriga arenden. Men har ar det viktigt att bara med
sig att definitionen av huvudresa innebar att det blir tva huvudresor om en person reser fran
hemmet till jobbet och sedan hem igen. Restiden for ink&p och service tar ocksa generellt
kortare tid an 6vriga arenden. Har blir jamférelsen mer rattvisande da huvudresor i princip blir
densamma kopplat till andra arenden an arbete och skola.

Den genomsnittliga restiden till arbete och skola ar kortast med cykel eller till fots, i genomsnitt
16—17 minuter (Figur 3.1). Den langsta restiden till skola och arbete har de som aker kollektivt,
med ett genomsnitt pa 52 minuter. Fér samtliga arenden ar restiden med kollektivtrafik [angre
an restiden med bil. Restiden med gang och cykel ar kortare an restiden med ovriga fardsatt
for samtliga arenden.

20 Jamfor definitioner pa resebegrepp i kapitel 1.1. Nar vi presenterar genomshnittlig restid per huvudresa avses
effektiv restid, den inkluderar inte tid for andra arenden som utfors under huvudresan, men inkluderar vantetid i
samband med huvudresan.
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Figur 3.1. Restid i minuter per huvudresa efter arende och fardsitt.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

Aven vem som reser paverkar restiden. Det finns signifikanta skillnader i restid per resa
baserat pa alder och kon, inkomst, funktionshinder, kommuntyp och Mosaic-omrade
(Tabell 3.1). Fér en genomsnittlig resa finns inga signifikanta skillnader i restid mellan
personer som bor i socialt utsatta omraden och personer som bor i évriga urbana omraden.

Medelalders man (41-64 ar) har en genomsnittlig restid pa 49 minuter per resa. Det ar
signifikant mer an kvinnor i samma alder, som i genomsnitt har en restid pa cirka 42 minuter.
Unga kvinnors och mans (18—40 ar) genomsnittliga restid per resa ar ungefar lika lang, cirka
45 minuter per resa och vecka. Barn har den kortaste genomsnittliga restiden pa 35 minuter
och aldre den langsta pa 54 minuter. Personer med funktionsnedsattning har langre restid,
48 minuter, an befolkningen som helhet.

Boende i storstadskommuner och landsbygdskommuner avlagset belagna har langa
genomshnittliga restider, cirka 47 minuter per resa. Det ar signifikant mer an boende i tata
kommuner som har en genomsnittlig restid pa drygt 40 minuter. Boende i tdta kommuner néara
en storre stad och i tata kommuner avlagset belagna har signifikant kortare restid,

43 respektive 41 minuter per resa, an storstadskommuner och landsbygdskommuner avlagset
belagna.

Boende i omraden som benamnts "/4g- och medelinkomsttagare i ldgenhet utanfér de stérre
stdderna” samt "singelhushall med laga inkomster i hyresrétt i stddernas fbrorter eller pa
mindre orter” har generellt kortare restid an boende i omraden som benamnts "aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd”, "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare
med bostadsrétt i storstédderna” och "yngre vélutbildade medelinkomsttagare i ldgenhet i och
omkring storstader”.
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Fjardedelen med hogst inkomst har i genomsnitt Iangst reslangd, 50 minuter. Men aven
fijardedelen med lagst inkomster har langa restider, 48 minuter. Fjardedelarna med nast hogst
och nast lagst inkomster har nagot kortare restider, 44 minuter i genomsnitt.

Tabell 3.1. Restid per huvudresa efter arende och ett antal indelningar. Rosa félt indikerar att det finns

signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Gratt falt indikerar att det inte finns nagra signifikanta
skillnader mellan grupper i den indelningen. Rod text lyfter fram gruppen/grupperna med langst genomsnittlig
restid, och bla text lyfter fram gruppen/grupperna med kortast genomsnittlig restid.

Restid per huvudresa och arende
Restid per B
huvudresa | Skol-och Inkop- och Fritidsresor | Nara och kara
arbetsresor serviceresor
Medel for 45 min 33 min 40 min 64 min 60 min
befolkningen
Median for 31 min 25 min 30 min 44 min 37 min
befolkningen
Aldre ) Aldre
Alder och 54 min Barn 41I\_II6a4nér 70 min
kdn BAr 21 min 78 min Barn
2 35 min 49 min
©
© o
= Hogst
2 | Inkomst inkomst
43 min
Funktions-
nedsattning
ek kor’rT;::\tzner
Kommun- ndra storre ..
avlagset
g (WP stad belidgna
°® - 55 min
€
o
X SuUo
% SUo 56 min
>
o)
()
(@]
g Aldre och
8 Mosaic- pensionerade
S : pa mindre ort
omrade .
och i glesbygd
50 min

En del av skillnaderna i restid mellan grupperna forsvinner nar vi samtidigt studerar varfor
resan utfordes, men vissa skillnader finns kvar.

Skol och arbetsresor
Storst skillnader gallande restiden for skol- och arbetsresor hittar vi i férhallande till alder och
inkomst. Barns resor till skola och arbete ar i genomsnitt 21 minuter. Medelalders mans skol-
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och arbetsresor tar signifikant langre tid, cirka 39 minuter, an kvinnors skol- och arbetsresor.
Medelalders kvinnor har en genomsnittlig restid pa 32 minuter for skol- och arbetsresor.

Restiden for skol- och arbetsresor skiljer sig ocksa at mellan inkomstgrupperna. Fjardedelen
med hogst inkomster har Iangst restid per skol- eller arbetsresa, 43 minuter. De med nast

hogst inkomster har en restid pa 36 minuter och fjardedelen med nast lagst inkomster har en
restid pa 30 minuter. For boende i socialt utsatta omraden ar det inga signifikanta skillnader i
restid for skol- och arbetsresor jamfort med 6vriga urbana eller inte urbana omraden. Liksom
for restider generellt sa har boende i storstadskommuner och landsbygdskommuner nara en
storre stad langre restid till arbete och skola, 36 respektive 35 minuter, an tadta kommuner.

Boende i omraden som benamnts "urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med
bostadsrétt i storstdderna’, “etablerade och &ldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade
eller dldre barn” samt "&ldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd” har langre
restider for skol- och arbetsresor an boende i omraden som benamnts "medelélders och &ldre

)

par med goda inkomster i bostadsréttségt boende i férort till de stérre stdderna”, "singelhushall
med laga inkomster i hyresrétt i stdderna, fororter eller pa mindre orter”, "yngre
laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella férortsomraden” och "ldg- och

medelinkomsttagarhushall i 1dgenhet utanfér de stérre stdderna’.

Ovriga érenden

Vad galler 6vriga arenden ar skillnaderna i restid inte lika utpraglade. Barn har i genomsnitt
kortare restid till ndra och kara, 62 minuter, jamfért med aldre som har en restid pa 70 minuter.
Medelalders man har signifikant langre restid for fritidsresor, 78 minuter, an de andra
grupperna baserat pa alder och kén. Boende i storstadskommuner har langre restid for
fritidsresor an boende i tata kommuner. Fér boende i socialt utsatta omraden ar restiden for
fritidsresor signifikant kortare an fér andra boende i urbana omraden.

Restiden for boende i tata kommuner ar signifikant kortare an restiden fér boende i
landsbygdskommuner nara en storre stad for inkdp och serviceresor. Fjardedelen med lagst
inkomster har signifikant langre restid for inkdp och service an vad fjardedelen med hogst
inkomster har. Vad galler 6vriga arenden finns inga signifikanta skillnader i restid mellan
inkomstgrupperna.
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Figur 3.2. Restid i minuter per huvudresa efter alder och kon.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.3. Restid i minuter per huvudresa efter arende, alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.4. Restid per huvudresa efter funktionsnedsattning.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.5. Restid per huvudresa efter drende efter drende och funktionsnedsattning.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.6. Restid i minuter per huvudresa efter kommuntyp.

Kaélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.7. Restid i minuter per huvudresa efter &rende och kommuntyp.

Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.8. Restid i minuter per huvudresa efter bostadsomrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

Annat arende

50

Fritid

Nara och kara

Inkdp och service

Arbete/skola

I.I
& 8|

o

20 40 60 80 100
Inte urbant mUrbant mUrbant, inte SUO mUrbant, SUO

Figur 3.9. Restid i minuter per huvudresa efter drende och bostadsomrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.10. Restid per huvudresa efter Mosaic-omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfoér storstéaderna. B -
Urbana hogutbildade unga hoginkomsttagare med bostadsritt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring storstaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i lagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och aldre par med goda
inkomster i bostadsrattsdgt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villaférort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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Figur 3.11. Restid i minuter per huvudresa efter arende och Mosaic-omrade.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata. For
teckenforklaring se Figur 3.10.
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Figur 3.12. Restid i minuter per huvudresa efter inkomst.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.13. Restid i minuter per huvudresa efter inkomst och arende.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

3.2 Reslangd per fardsatt

Den genomsnittliga reslangden per resa skiljer sig at beroende pa vilket fardsatt som
anvands, men ar ocksa kopplat till arendet (Figur 3.14). Gang och cykelresor ar kortare an bil-
och kollektivtrafikresor. Nar bil och kollektivtrafik anvands har resor kopplade till inkép och
service samt arbete och skola generellt kortare reslangd an fritidsresor, resor till nara och kara
samt évriga arenden. Aven vid gang- och cykelresor &r fritidsresorna léngre an resor med de
andra drendena. En genomsnittlig fritidsresa med cykel ar 8,2 km lang och en genomsnittlig
fritidsresa till fots ar 3,5 km lang.

Langst genomsnittlig reslangd for arbetsresor ar med kollektivtrafik, 28 km och som
passagerare i bil, 27 km. Arbetsresorna med gang och cykel ar i genomsnitt 1,4 respektive
3,5 km.
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Figur 3.14. Genomsnittlig reslangd i km efter fardsatt och drende.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.

Vi ser ocksa skillnader mellan grupper baserat pa alder och kén, inkomst och Mosaic-omrade.
Daremot ar den genomsnittliga fardlangden lika, oavsett vilken kommuntyp man bor i. Inte
heller skiljer sig den genomsnittliga fardlangden mellan personer som bor i socialt utsatta
omraden eller e socialt utsatta omraden, eller mellan personer med funktionsnedsattningar
och befolkningen i 6vrigt.

En genomsnittlig resa, oberoende av vem som reser eller varfér resan genomfors, ar cirka
30 km lang. Méan i aldern 41-64 ar har generellt Iangst reslangd per resa, 42 km. Det ar
signifikant langre an kvinnor i samma aldersgrupp, vars genomsnittliga reslangd ar 26 km.
Aldre (65—84 ar) och unga man (18—40 &r) har ungefér lika langa genomsnittliga reslangder,
drygt 30 km per resa. Yngre kvinnor har en genomsnittlig reslangd pa knappt 30 km per resa.
Barn har kortast genomsnittliga resor, cirka 20 km per resa.

Bryts data fran resvaneundersokningen ner per Mosaic-omrade finns en del signifikanta
skillnader. Omraden benamnda "&ldre och pensionerade pé& mindre ort och i glesbygd” samt
"etablerade och &ldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller &ldre barn” har
signifikant langre genomsnittlig reslangd (37 respektive 33 km per resa) an personer boende i
omraden benamnda "/ag och medelinkomsttagare i lagenhet utanfor de stérre stdderna” (22
km per resa). Fjardedelen med hdgst inkomster har langst reslangd per resa, i genomsnitt 41
km, jamfért med 6vriga inkomstgrupper som har ett genomsnitt omkring 30 km.
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Tabell 3.2. Genomsnittlig reslangd per huvudresa efter fardsatt och ett antal indelningar. Rosa félt indikerar att
det finns signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Gratt falt indikerar att det inte finns nagra
signifikanta skillnader mellan grupper i den indelningen. Rod text lyfter fram gruppen/grupperna med langst
genomsnittlig reslangd, och bla text lyfter fram gruppen/grupperna med kortast genomsnittlig reslangd.

Reslangd per huvudresa och fardsatt

Reslangd
per i Bil- . Kollektiv-
huvudresa Bilférare passagerare Gang (ir:fik Cykel
Medel for 30 km 32 km 44km | 25km | 36km 4,4 km
befolkningen
Median®! for | g 4\ ) 15 km 14 km 2 km 14 km 3,2 km
befolkningen
Man Man Man Man
41-64 ar 41-64 ar 41-64 ar 41-64 ar
Alder och 42 km 40 km Barn 3,3 km Barn 6,6 km
koén : 29 km 22 km
% Barn :ﬂ’_‘g::: Barn, Barn
° 20 km 1,4 km 2,9 km
jg 24 km
S . Hogst
£ Inkomst Ho%(l)nlkwmst inkomst
m 6,9 km
Funktions-
nedsattning
Landsbygd
Kommun- avlagset
typ beldgen
73 km
SUO
Unga urbana
3 hogutbildade
T héginkomst-
% tagare i -
k] storstader och Familjer med
2 héga
S yngre .
4 vélutbildade inkomster
3 medelinkomst- hég
< | Mosaic- tagare i lagenhet utbildning
S N h - och barni
omrade i och omkring o
% storstaderna valbargade
a 41 km villaomraden
Yngre utanfor
. storstaderna
laginkomsttagare 71 km
i hyresratt i ’
multikulturella
férortsomraden
24 km

| Tabell 3.2 visas bade genomsnittlig reslangd och medianen for reslangden. Som vi kan se ar
det stora skillnader mellan medelavstand och medianavstand, méjligtvis med undantag for
gang och cykelresor. Detta kan forklaras av att det finns manga kortare resor och ett fatal
langre. De langa resorna drar d& upp medelavstandet. Den genomsnittliga reslangden ar 30
km medan medianreslangden endast ar 8,1 km per resa. Trots den stora skillnaden mellan

2! Medianvardet redovisas som jamférelse, men den statistiska analysen av skillnader baseras pa medelvardet.
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medel och median blir relationen mellan vilka fardsatt som har langst resvag i stort sett
densamma med medianvarden som med medelvarden.

Bilresor

Den genomsnittliga reslangden som bilférare ar 32 km och medianen 15 km. Medelalders
man har en lang genomsnittlig korstracka pa 40 km och medelalders kvinnor har den kortaste
pa 24 km. Fjardedelen med hogst inkomster har langre korstracka, 39 km, an de med lagre
inkomster. Aven boende i omraden som bendmnts “urbana hégutbildade unga héginkomst-
tagare med bostadsrétt i storstdderna” och “yngre vélutbildade medelinkomsttagare i ldgenhet
i och omkring storstdderna” har langa genomsnittliga korstrackor, 41 km, men har ar
konfidensintervallen relativt stora och darmed ar osakerheten i siffrorna storre.

Den genomsnittliga reslangden som bilpassagerare ar langre an den genomsnittliga
reslangden som forare, 44 km. Median for reslangden hos passagerare ar dock kortare,

14 km, jamfort med medianen for bilférare som ar 15 km. Barn har den kortaste
genomsnittliga reslangden som passagerare, 29 km i genomsnitt. Halvan av befolkningen
med hogst inkomster har langst genomsnittlig reslangd som bilpassagerare, omkring 70 km,
men skillnaderna mot dvriga inkomstgrupper ar inte statistiskt sékerstallda.

Det finns ingen signifikant skillnad i reslangd for bilférare mellan kommuntyperna. Daremot ar
reslangden som bilpassagerare langre bland dem som bor i landsbygdskommuner nara en
storre stad jamfort med tata kommuner avlagset belagna.

Det ar inte heller nagra signifikanta skillnader i fardlangd som bilforare eller bilpassagerare
beroende pa om personen bor i ett socialt utsatt omrade eller inte, eller om personen har
funktionsnedsattning. En genomsnittlig bilresa som forare ar dock signifikant langre for
fijardedelen med hdgst inkomster, 39 km, jamfort med évriga inkomstgrupper.

Boende i omraden som benamnts "yngre laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella
férortsomraden” och "medelélders och é&ldre par med goda inkomster i bostadsréttségt boende
i férort till de stérre stdderna” har signifikant kortare genomsnittlig resvag som bilférare an

5,

"urbana hégutbildade unga héginkomsttagare med bostadsrétt i storstédderna”, "yngre

)

vélutbildade medelinkomsttagare i Idgenhet i och omkring storstdderna”, “unga singlar och
studenter med laga inkomster i hyresrétter i och omkring de stérre stdderna”, "éldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd” samt "ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor

i anpassat boende”.

Kollektivtrafikresor

Den genomsnittliga reslangden med kollektivtrafik ar 35 km och medianen 14 km. Vad galler
langden pa kollektivtrafikresandet ar det stor skillnad pa genomsnittlig reslangd i foérhallande
till ldern pa resenarerna. Barn och unga kvinnor har kortare kollektivtrafikresor, 22 respektive
32 km, an aldre, vars resor med kollektivtrafik i genomsnitt &r 62 km langa. Det finns ocksa
tydliga skillnader vad géller reslangd mellan olika kommuntyper. Boende i storstadskommuner
har signifikant kortare kollektivtrafikresor, 26 km an boende i tdta kommuner nara en stérre
stad dar en genomsnittlig kollektivtrafik resa ar 42 km. Vilket i sin tur ar signifikant kortare an
en genomsnittlig kollektivtrafikresa for boende i avlagset belagna landsbygdskommuner,
vilken ar 73 km lang.

Det finns ingen signifikant skillnad i reslangd for kollektivtrafik mellan socialt utsatta omraden
och andra urbana omraden. Daremot finns skillnader mellan urbana omraden och icke-urbana
omraden. Reslangden med kollektivtrafik ar langre, 49 km i icke-urbana omraden. Det ar inte
heller signifikanta skillnader i reslangd for kollektivtrafikresenarer kopplat till inkomst eller
funktionsnedsattning.
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Boende i omraden som benamnts "lag- och medelinkomsttagarhushall i Idgenhet utanfér
de stérre stdderna” samt "familjer med héga inkomster, hég utbildning och barn i vélbargade
villaomréaden utanfér storstdderna” har signifikant kortare restlangd med kollektivtrafik an
personer boende i omraden benamnda "ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i

L)

anpassat boende’, "singelhushall med laga inkomster i hyresrétt i stddernas férorter eller pa

mindre orter”, “unga och medeléalders barnfamiljer med goda inkomster i villaomraden utanfér
mindre och medelstora stédder” samt “dldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd”.

Resor till fots

Den genomsnittliga gangresan ar 2,5 km och medianen 2 km. Medelalders man har hogst
genomshnittlig reslangd till fots pa 3,3 km och barn kortast pa 1,4 km. Det finns ingen
signifikant skillnad i reslangd for gangresor mellan kommuntyperna eller kopplat till socialt
utsatta omraden.

Personer boende i omraden som benadmnts "&dldre och pensionerade pa mindre ort och i
glesbygd” och “dldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfér medelstora
stader” har langre gangresor, i genomsnitt 2,9 km, an personer boende i omraden som
benamnts "singelhushéll med laga inkomster i hyresrétt i stddernas férorter” och
*ldgenhetsboende pensiondrer som ofta bor i anpassat boende” som i genomsnitt har omkring
2,3 km langa resor till fots.

Cykelresor

En genomsnittlig cykelresa ar knappt dubbelt s lang som den genomsnittliga gangresan,
4.4 km. Medianreslangden for en cykelresa ar 3,2 km. Barn har kortast cykelresor, 2,9 km.
Aldre och medelalders man har i genomsnitt langre cykelresor, dver 6 km, &n vad vuxna
kvinnor och unga man har.

En genomsnittlig cykelresa i en storstad ar 5,2 km, vilket ar langre an genomsnittet i tata
kommuner nara en stdrre stad, dar genomsnittet ar 4,4 km. Den genomsnittliga cykelresan ar i
sin tur kortare i landsbyggdkommuner, 3,1 km.

Det finns ingen signifikant skillnad i reslangd foér cykelresor mellan socialt utsatta omraden och
andra urbana omraden, men daremot finns en signifikant skillnad mellan urbana omraden och
icke-urbana omraden, dar reslangden ar kortare for boende i icke-urbana kommuner.

Personer boende i omraden som benamnts "familjer med héga inkomster, hég utbildning och
barn i vélbdrgade villaomraden utanfér storstdderna” har langst genomsnittlig reslangd med
cykel, 7,1 km. Aven boende i omraden som benamnts “etablerade och &ldre
medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller &ldre barn” har en lang genomsnittlig
reslangd med cykel, 5,6 km. Dessa tva grupper har signifikant langre cykelresor an boende i
omraden som domineras av “yngre laginkomsttagare i hyresrétt i multikulturella
férortsomréaden”, "lag- och medelinkomsttagarhushall i Idgenhet utanfér de stérre stdderna’,
“singelhushéll med laga inkomster i hyresrétt i stddernas fbrorter”, "medelalders till dldre par
med hégre inkomster i villaférort till mindre och medelstora stdder” samt “aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd”.

67



Figurer

Aldre 65-84 ar

Kvinnor 41-64 ar

Kvinnor 18-40 ar

Man 18-40 ar

I —
o

Man 41-64 ar |, —
. ——
I, —
I, —

Barn 6-17 ar

o
-
o
o]
o
(9]
o
B
o
(9] ]
o

Figur 3.15. Reslangd per huvudresa efter alder och kon.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.16. Reslangd per huvudresa efter alder, kon och drende.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

68



Storstadskommuner

Tata kommuner nara en store stad

Landsbygdskommuner nara en storre stad

Tata kommuner avlagset belagna _—|

Landsbygdskommuner avlagset belagna

o
[6)]
-_—
o
-_—
(&)}
N
o
N
(&)}
w
o
w
(&)}
IS
o

Figur 3.17. Reslangd per huvudresa efter kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.18. Reslangd per huvudresa efter &rende och kommuntyp.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.19. Reslangd per huvudresa efter bostadsomrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.20. Reslangd per huvudresa efter bostadsomrade och drende.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.21. Reslangd per huvudresa efter Mosaic-omrade.
Kélla: RVU Sverige 2011-2016.

A - Familjer med hoga inkomster, hog utbildning och barn i vilbargade villaomraden utanfér storstéaderna. B -
Urbana hogutbildade unga hoginkomsttagare med bostadsritt i storstaderna. C - Yngre vélutbildade
medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring storstaderna. D - Unga singlar och studenter med laga inkomster
i hyresrétter i och omkring de storre staderna. E - Unga och medelalders barnfamiljer med goda inkomster i
villaomraden utanfér mindre och medelstora stader. F - Lag- och medelinkomsttagarhushall i Iagenhet utanfor
de storre staderna. G - Yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella forortsomraden. H - Etablerade och
aldre medelinkomsttagarpar i villa med utflyttade eller dldre barn. | - Medelalders och aldre par med goda
inkomster i bostadsrattségt boende i forort till de storre staderna. J - Singelhushall med laga inkomster i
hyresratt i stidernas fororter eller pa mindre orter. K - Medelalders till dldre par med hogre inkomster i
villaférort till mindre och medelstora stider. L - Aldre och pensionerade par med medelinkomster i villa utanfor
medelstora stider. M - Ligenhetsboende pensionirer som ofta bor i anpassat boende. N - Aldre och
pensionerade pa mindre ort och i glesbygd.
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Figur 3.22. Reslangd per huvudresa efter Mosaic-omrade och @rende.

Kalla: RVU Sverige 2011-2016. Indelningen bygger pa data pa SAMS-omradesniva och inte pa individdata.
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Figur 3.23. Reslangd per huvudresa efter funktionsnedsattning.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.24. Reslangd per huvudresa efter funktionsnedséttning och drende.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.25. Reslangd per huvudresa efter individinkomst per ar.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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Figur 3.26. Reslangd per huvudresa efter individinkomst per ar och arende.
Kalla: RVU Sverige 2011-2016.
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4 Resmonster for olika grupper

| detta kapitel sammanfattar vi resandet for de grupper vi studerat ovan, med sarskilt fokus pa
att beratta om grupper som skiljer ut sig fran mangden och pa vilket satt. Det ar alltsa ingen
fullstandig beskrivning av varje enskild grupp.

4.1 Alder och kon

Det finns signifikanta skillnader i resmonster kopplat till lder och kon for alla de matt vi
studerat, utom vad géller restid for inkdp- och serviceresor. Aldre gor farre resor an 6vriga
grupper vi studerat. Det galler bade farre dagliga resor och farre langvaga resor. De aldre
reser ocksa av andra anledningar an ovriga grupper. Framfér allt har de farre arbets- och
skolresor och fler inkdps-, service- och fritidsresor. Detta forklaras troligen av att vi studerat
huvudresor. Personer i yrkesverksam alder utrattar arenden i samband med skol- och
arbetsresor, medan aldre sannolikt i hégre grad gor separata huvudresor for att utratta dessa
arenden. Aldre reser ocksa mindre med cykel och kollektivtrafik &n évriga grupper. Aldre har i
genomsnitt langre restid per resa, detta galler sarskilt resor inom kategorin nara och kara.
Aldres reslangd ar daremot ungefar densamma som fér befolkningen i stort.

Barn reser ungefar lika ofta som den vuxna befolkningen, men gor farre resor kopplat till
inkOp- och service. Barn gér manga cykelresor och har en lagre andel resor med bil och
kollektivtrafik an befolkningen i snitt. Barn har kortare restid och reslangd per resa. Det galler
samtliga fardsatt och sarskilt for arendena skol- och arbetsresor samt resor inom kategorin
nara och kara.

Medelalders man gor inte fler resor &n andra grupper vad galler det vardagliga resandet.
Daremot gor de fler langvaga resor. Medelalders man anvander delvis andra fardmedel och
har langre reslangder an andra grupper. De gor fler bilresor men farre resor till fots. Men nar
de val genomfor resor till fots ar de langa. Medelalders man har ocksa langst resor som
bilférare och med cykel. Restiden per resa for medelalders man ar relativt lang. Det galler
sarskilt fritidsresor dar restiden per resa ar mycket langre an for évriga grupper.

Kvinnors och unga mans resmonster skiljer inte ut sig lika mycket som resménstret for aldre,
barn och medelalders man. Unga kvinnor gor fler resor inom kategorin nara och kara, vilket
bland annat inkluderar att hamta och lamna barn. Medelalders kvinnor har kortast reslangd
som bilférare.

4.2 Inkomst

Det finns ett antal skillnader i resmonster kopplat till individinkomst for personer 6ver 19 ar.
Det géaller antalet resor och vilket fardsatt som anvants, men aven generellt for restider och
reslangder. Den halvan av befolkningen som har hégst inkomster gor flest resor. Det géaller
sarskilt skol- och arbetsresor. De gor fler bilresor, fler kollektivtrafikresor och fler resor med
cykel. Fjardedelen av befolkningen med lagst inkomster har ocksa lagst andel bilresor.
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Andelen resor med kollektivtrafik ar ungefar densamma for de med hogst och lagst inkomst,
aven om de med hogst inkomst gor fler resor. De med lagst inkomst gor fler resor till fots.

For langvaga resor ar skillnaderna an mer uttalade. De som har hégst inkomst gor flest
langvaga resor, sarskilt med bil och flyg men ocksa med kollektivtrafik.

Personer med mellaninkomster (de tva fijardedelarna med nast hégst och nast lagst
inkomster) har kortare restid per resa an personer med hogst och lagst inkomster. De med
hdgst inkomster har dock langre restid for skol- och arbetsresor. De med hogst inkomst gor
ocksa langre resor i genomsnitt an évriga grupper. Detta galler sarskilt som passagerare i
personbil och fér cykelresor.

4.3 Funktionsnedsattning

Det finns skillnader i resmonster mellan befolkningen som helhet och personer med
funktionsnedsattning. Personer med funktionsnedsattning gor farre resor, och det finns ocksa
skillnader kopplat till fardmedel och arende for resorna samt restid. Reslangder per resa skiljer
sig daremot inte at jAmfort med befolkningen som helhet. Framfér allt gér personer med
funktionsnedsattning farre resor kopplat till skola och arbete. Rorelsehindrade ar den grupp
som gor minst resor inom kategorin nara och kara. Personer med hérselnedsattning gor fler
fritidsresor an befolkningen i 6vrigt. Kanske kan en forklaring till detta vara att de gor farre
skol- och arbetsresor och att resor for fritidsdndamal darmed blir egna huvudresor. Personer
med funktionsnedsattning gor ocksa farre langvaga resor, det galler sarskilt personer med
rérelsenedsattning och sarskilt med flyg och kollektivtrafik.

44 Kommuntyp

Vardagsresandet 6verlag skiljer sig inte at mellan kommuntyper och det goér inte heller
reslangden. Daremot varierar det langvaga resandet, resandet for vissa arenden och fardsatt,
samt restiden per resa mellan olika kommuntyper. Boende i storstadskommuner gor fler och
tidsmassigt langre skol- och arbetsresor an personer som bor i tdta kommuner nara en storre
stad. For inkps-, service- och fritidsresor géller det omvanda, det gors farre resor i
storstadskommuner an i tadta kommuner nara en storre stad. | storstadskommuner goér
invanarna ocksa farre bilresor och fler kollektivtrafikresor.

Invanare i landsbygdskommuner gor farre flygresor och nar de aker kollektivtrafik har de
langre genomsnittliga reslangder an de andra grupperna vi studerat. Landsbygdskommuner
har ocksa langre restid for inkdps- och serviceresor. Personer som bor i tdta kommuner
avlagset belagna har kortast genomsnittlig restid for fritidsresor.

4.5 Urbana socialt utsatta omraden

Personer som bor i urbana socialt utsatta omraden goér i genomsnitt farre resor per person.
Det finns ocksa skillnader kopplat till arende fér resan och fardmedel. Det ar daremot ingen
skillnad i reslangder eller i restider. Boende i urbana socialt utsatta omraden har dock kortare
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restid for fritidsresor, de gor ocksa farre fritidsresor och farre resor kopplat till nara och kara.
Bilresorna ar farre och kollektivtrafikresorna fler for boende i socialt utsatta omraden. Andelen
av resorna som sker med gang, cykel eller kollektivtrafik ar hdgre an for ett genomsnitt av
befolkningen.

Boende i socialt utsatt omraden gor farre langvaga resor, framférallt med bil men dven med
flyg.

4.6 Mosaic-omraden

Det ar ett par av Mosaic-omradena som sarskiljer sig fran andra omraden och befolkningen
som helhet. Ett av dessa ar omraden som benadmnts "urbana hégutbildade unga
héginkomsttagare med bostadsrétt i storstdderna”. Boende i dessa omraden aker mindre bil
men gor fler resor till fots och med kollektivtrafik. Som vi sett ovan gér hoginkomsttagare
generellt fler bilresor, men har har vi alltsa en grupp med hdga inkomster dar detta generella
samband inte stammer. Nar de aker bil ar dock resorna i genomsnitt langre an for andra

grupper.

En annan grupp som ocksa syns tydligt &r boende i omraden som domineras av "yngre
laginkomsttagare i multikulturella férortsomraden”. Precis som i socialt utsatta omraden goér
boende i dessa omraden farre fritidsresor och resor till nara och kara. De gor ocksa fa
langvéaga resor i synnerhet med kollektivtrafik jamfort med de andra grupperna vi studerat. De
har kortast reslangder som bilforare.

Ytterligare en grupp som framtrader i statistiken ar boende i omraden som domineras av
"&aldre och pensionerade pa mindre ort och i glesbygd”. De gor minst antal gangresor och har
hogst andel bilresor. Precis som landsbygdsbor gor de fa langvaga resor med flyg och
kollektivtrafik och har langst restid for ink&p och service.

Det finns ocksa ett par andra grupper som sticker ut. Boende i omraden som domineras av
"unga singlar och studenter med laga inkomster” gor fler cykelresor @n de évriga grupperna vi
studerat, men omraden som domineras av "familjer med héga inkomster och hég utbildning
och barn i vdlbadrgade villaomraden utanfér storstdderna” cyklar langst. Boende i omraden
som domineras av "yngre vélutbildade medelinkomsttagare i ldgenhet i och omkring
storstdderna” gor flest langvaga kollektivtrafikresor jamfort med samtliga andra grupper vi
studerat.
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Bilaga 1 Forteckning over arenden

Arbete/skola Inkdp och service | Néra och kéra Fritid Annat drende
. Hobby, - N
Bostad-arbete Inkop av Barntillsyn musikutovning, Hamta/lamna
dagligvaror S saker
studiecirkel, kurs
Bostad-skola Ovriga inkép Skjutsa(folja)/hamta Restaurang, café | Annat drende
annan person
Motion och
Tjansteresal/resa i | Halso- och SIakt och vanner friluftsliv,
arbetet sjukvard t.ex. idrott,
promenad, etc.
Studieresa/resai | Post eller Delta i eller folja Underhallning och
studierna bankarende m.e.d vid pgrns kultur, fes;,
fritidsaktivitet konsert, bio, etc.
Bokning av Begravning/ Foreningsliv
biljetter/tider gravvard regionsutoévning
Annan service (Annan)
semesterresa
Annan
fritidsaktivitet
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Bilaga 2 Forteckning over fardsatt
matdagsresande

Till fots | Cykel | Kollektivtrafik Bil, férare Bil, passagerare | Annat fardsétt
Gick il Cykel | T-bana Lastbil, forare Lastbil, Moped
fots passagerare
Sparvagn ]I:_ersonbll, Personbil, MC
Orare passagerare
Sjsfart Lanad bil, forare | -2nad bil Skolskjuts
passagerare
Tag, I Hyrd bil,
normalbiljett Hyrd bil, forare passagerare Flyg, charter
. . Medpassa-
Tag, gffarsbujett gerares bil, Medpassagerares Fritidsbat
eller liknande f bil, passagerare
Orare
Tag, lagpris
(forkop, Annan bil, Annan bil, ..
e . Sndskoter
helgbiljett eller forare passagerare
annan rabatt)
Taq. okand t Arbetsgivarens | Arbetsgivarens Traktor,
9 yp bil, férare bil, passagerare | arbetsredskap
Tag, regionaltag | Personbil, Personbil,
och pendeltag forare, passagerare, Fardtjanst, taxi,
utanfor agandeform agandeform passagerare
Stockholms lan. | okand okand
Tag, SL:s e
pendeltag och Bil, forare och Fardganst,
. specialfordon,
lokaltdg inom passagerare assaqerare
Stockholms lan. passag
Tag, Annat tag,
t ex Intercity, Fardtjanst,
X2000, Arlanda specialfordon,
Express och forare

utlandska tag.

Tag,
besattningsresa

Lokalbuss,
regionalbuss

Langfardsbuss

Annan buss

Buss, okand typ

Taxi, (ej fardtjanst),
forare

Taxi, (ej fardtjanst),
passagerare

Charterbuss

Flyg, business
class, 1:a klass
Flyg, turistklass,
ekonomiklass
Flyg, annat

Flyg, okand klass

Flyg,
besattningsresa

Annat fardsatt

81




82



- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
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tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
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