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FOrord

Trafikanalys ska enligt sin instruktion kontinuerligt félja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhallsekonomiska analyser. Arbetet ska redovisas arligen.

| foreliggande promemaoria sammanstalls Trafikverkets svar pa de fragor Trafikanalys staller
angéende utfort forvaltnings- och utvecklingsarbete. Fragorna stélls i en enkat. Denna
promemoria utgdr ett underlag till en huvudrapport déar Trafikanalys sammanfattar och
kommenterar Trafikverkets redovisning. Promemorian galler Trafikverkets arbete 2016.

Projektledare pa Trafikanalys har varit Magnus Johansson. Ovriga projektdeltagare har varit
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1 Inledning

Trafikanalys har enligt sin instruktion i uppdrag att kontinuerligt félja Trafikverkets arbete med
att utveckla modeller for samhéllsekonomiska analyser. | foreliggande promemoria undersoks
Trafikverkets verksamhet 2016.

Trafikanalys arbete tar fasta pa Trafikverkets organisation, forvaltning, utférda arbeten och
planering infor kommande &r. | huvudsak foljer Trafikanalys arbetet pa tre av Trafikverkets
enheter under avdelning Expertcenter, men ocksa den koordinering av arbetet med
effektsamband som sker pa enhet Strategisk planering under avdelning Nationell planering.
Resultaten bygger i stor utstrackning pa uppgifter inhamtade via en enkatundersckning.
Bakgrunden till varfor Trafikanalys foljer Trafikverkets arbete med modellutveckling,
information om Trafikverkets uppdrag, hur Trafikverket valt att organisera arbetet, en
sammanfattning av forvaltningsarbetet och arbetet inom ett antal férvaltningsomraden
(Samgods, Sampers/Samkalk, EVA, Bansek, Effektsamband, ASEK och Ovriga verktyg) 2016
samt Trafikanalys kommentarer till Trafikverkets rapporterade insatser och slutsatser darav
redovisas i rapport Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomisk analys 2016
(rapport 2017:4). | denna promemoria redovisas Trafikanalys sammanstéllning av enkatsvaren
fran Trafikverket. Svaren redovisas uppdelat i planering och Gvergripande forvaltning
(inklusive budget och utfall), rapporterade insatser inom respektive férvaltningsomrade
(ansvarig enhets forvaltnings- och utvecklingsinsatser samt pagéende, slutférda och
planerade utvecklings- och forskningsprojekt). Det gors ocksa en jamforelse mellan
rapporterat arbete och aviserade insatser enligt Trafikverkets publicerade utvecklingsplan.
Den sammanstéllning som gors i denna underlagspromemoria utgor en stor del av
Trafikanalys arbete med att folja Trafikverkets forvaltning och utveckling av metoder och
modeller fér samhallsekonomisk analys. Sammanstallningen gér det méjligt att dra slutsatser
angaende utvecklingsarbetet i sin helhet, hur omraden utvecklas i férhallande till varandra, i
vilken utstrackning Trafikverkets ambitioner och prioriteringar for genomslag i verksamheten
etc. Underlagspromemorian ar ocksa nyttig for den som i detalj vill flja Trafikverkets arbete
inom enskilda forvaltningsomraden, fa fordjupad information om verksamhetens kostnader
samt folja hur Trafikverket arbetar med prioriterade utvecklingsomraden i den publicerade
utvecklingsplanen.






2 Verksamhetsplanering och
overgripande forvaltning

Planering

Trafikverkets verksamhetsplanering startar genom att en preliminér version av en
verksamhetsplan tas fram, cirka ett halvar innan det ar som ska planeras. Darefter bearbetas
den pa heldagsmoéten dar enheten samlas och déar var och en av tjanstemannen har forberett
sina respektive ansvarsomraden. | nasta skede diskuteras verksamhetsplanen med regionala
representanter och évriga enheter pa avdelning Expertcenter varefter processen fortsatter
med avvaganden mellan avdelningar och verksamhetsomraden hogre upp i organisationen.
Viktiga underlag for processen anges vara gallande utvecklings- respektive forvaltningsplaner.

| redovisningen av arbetet verksamhetsar 2016 anger Trafikverket att: "Expertcenter har gjort
insatser for att verksamhetsplaneringen ska bli &nnu mer 'verklighetsbaserad’. Med detta
avses att hog vikt laggs vid att det som planeras i verksamhetsplanen ska styra vad som
sedan utfors i verksamheten kopplat till sdval utveckling, férvaltning och tillampning. En insats
som pabdrjades ar 2016 var att tid avsatts till 'adhoc’. Bakgrunden till detta ar att det
erfarenhetsmassigt har visat sig att det finns behov av inplanerad arbetstid for
utvecklingsarbete och utredningsfragor som kommer med kort varsel. P4 veckovisa méten
gors sortering och prioritering av aktuella fragor och da det behtvs gérs omprioriteringar av
ledningen utefter det som planerats i verksamhetsplanen.”

Den utvecklingsplan som var aktuell fér planeringen infér 2016 publicerades i april 2016.
Innehallet kan sagas vara férankrat via remittering av ett utkast innan publicering. Lépande
beslut om utvecklingsplanen tas av Trafikverket pa verksamhetsomradeschefsniva, men
slutgiltig version godkénns av generaldirektoren.

Betraffande Trafikverkets utvecklingsplan anges pa Trafikverkets hemsida att CTS (Centrum
for Transportstudier) och dess medlemsorganisationer gemensamt kommer att ta fram forslag
pa projekt for att genomfoéra utvecklingsplanen. CTS lamnar dessa gemensamt beredda
forslag till Trafikverket. Darefter sker beredning internt inom Trafikverket som tar sjéalvstéandiga
beslut om varje projekt som innehaller hel eller delfinansiering fran Trafikverket. Trafikverket
anger att det ser ett stort mervarde i den gemensamma beredningsprocessen. CTS har i sin
tur utformat rutiner for beredning av projektforslag. Vidare anges pa Trafikverkets hemsida att
organisationer som inte tillhér CTS, men som vill lamna egna forslag till Trafikverkets
utvecklingsplan for samhallsekonomi och effektsamband, lamnar sina férslag direkt till
Trafikverket. Det anges att samma kvalitetsgranskningskrav kommer att stallas pa alla projekt
som prévas mot utvecklingsplanen.

Betraffande Fol anstkningar anger Trafikverket till arets undersokning att: "Trafikverket har
mycket hoga kvalitetskrav for att Fol ansdkningar ska bli godkanda och utvecklingsprojekt
starta. Att utfallet blir Iagre &n planerat beror till viss del pa att det inte kommer in tillrackligt
manga kvalificerade ansokningar. Exempel p& omraden dar det varit svart att f in tillrackligt
bra ansokningar ar samhallsekonomiska analyser av steg 1- och 2-atgarder samt underhall”.



I den enkat Trafikanalys skickar till Trafikverket stélls ett antal specifika frdgor om hur
Trafikverket hanterar nagra, enligt Trafikanalys, viktiga avvaganden vid verksamhetsplanering.
| féljande stycken redovisas Trafikverkets svar pa dessa fragor.

Avvagningar mellan satsningar inom olika utvecklingsomraden

Avvagningar mellan hur mycket som ska satsas pa olika omraden i utvecklingsplanen och
darigenom pa olika modeller och verktyg anges av Trafikverket hanteras med hjalp av
samordningsmdéten som hélls varannan vecka. | fjol anvandes aven sarskilda
synkroniseringsméten dar ledningsgruppen for den enhet som ansvarar for modell- och
metodutveckling deltar och fokus ligger pa beslut om vad som ska goras, men i ar rapporteras
dessa motesgrupper ha integrerats till en. Samordningsmotena stddjer beslutsprocessen
genom att gora bedomningar av hur foreslagna insatser kan genomféras.
Samordningsmotena ar kopplade till ett mer évergripande forvaltningsomrade, Planera
Transportomradet, och samlar representanter fran fler arbetsgrupper och
forvaltningsprocesser an de som beskrivits ovan. De hdgst prioriterade omradena och
projekten finns beskrivna i Trafikverkets utvecklingsplan.

Avvagning mellan férvaltning och utveckling

Forslag till avwagning mellan resurser till forvaltning och resurser till utveckling gors av
forvaltningsansvarig i respektive arbetsgrupp. Forslaget gas igenom och beslutas av
ledningen for Expertcenter i samband med den arliga verksamhetsplaneringen. Avvagningen
diskuteras darefter aven lépande vid omprioriteringsmoéten och veckovisa
ledningsgruppsmoten. For varje utvecklingsomrade gors en verksamhetsplanering dar det
framgar hur resurserna fordelas mellan utveckling, férvaltning och tillampning.
Verksamhetsplanen beslutas av chefen for Expertcenter samt ledningen for
verksamhetsomrade Planering inom Trafikverket.

Avvagning mellan resurser till férvaltning/utveckling och resurser till analys/utredning

| rets enkatsvar anges att Trafikverket enbart tar hojd for analysarbete som med stor
sannolikhet kommer, men Expertcenter har dven borjat att planera in s& kallad "adhoc-tid” i
verksamhetsplanen for att sdkerstalla att resurser ska finnas tillgangliga for hastigt uppkomna
behov i form av utvecklings- samt utredningsuppdrag. Infor 2016 avsatte Trafikverket medel
for arbete med atgardsplanering, byggstartsrapportering, Sverigeférhandlingen, analyser av
hoghastighetstag och férberedande studier for en analys av en ny fast Oresundsférbindelse. |
fjol angavs att analysarbete kopplat till Sverigeférhandlingen och i synnerhet
samhallsekonomiska analyser av hoghastighetstag hade tagit mer resurser i ansprék an
beraknat, vilket innebar att resurser som egentligen planerats till arbete med utveckling av
metoder och modeller istéllet hade gaétt till utrednings- och analysarbete. Aven for
verksamhetsar 2016 rapporterar Trafikverket att Sverigeférhandlingen tagit stora resurser i
ansprak, men ocksa arbetet med atgardsplanering. For att sékerstalla att utvecklings- och
forvaltningsarbetet skulle kunna fortga utékades konsultstédet under 2016 och ytterligare
férstarkning ordnades genom personal via Academic Work. Som tidigare namnts beslutade
Trafikverket dessutom att under hosten 2016 rekrytera ytterligare tvd samhallsekonomer; en
trafikanalytiker och en chef till enhet Trafikprognoser. Enligt den ekonomiska
sammanstallningen, se nedan, hamnade Trafikverkets utfall i linje med budget vad géller
forvaltningsarbete och forskningsinsatser, men kraftigt under budget vad géaller
utvecklingsarbete. Enligt Trafikverket forklaras detta dels av att planerad utveckling av Bansek
och EVA minskades kraftigt da det togs beslut om att utvecklingen istéllet ska fokuseras mot
arbetet med ett nytt generellt CBA-verktyg, dels att det beslutades att uppdateringar av
forutsattningar, verktyg, modeller och prognoser ska ske vartannat ar istallet for varje ar.
Trafikverket anger att denna fraga har hog prioritet och att Expertcenter under aret avsatt
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métestid en gang per vecka dar dessa fragor diskuterats och hanterats. Frdgorna har dven
varit uppe i verksamhetsomrade Planerings ledningsgrupp for férankring av féreslagna
strategiska val.

Prioritering mellan utvecklingsprojekt inom samma utvecklingsomrade

For prioritering mellan projekt inom samma utvecklingsomrade hanvisar Trafikverket till
diskussioner vid samordningsméten. Trafikverket hanvisar aven till en struktur fér hur
ansokningar hanteras da de inkommer till Trafikverket. | ett férsta steg hanteras de i
arbetsgrupperna dar projektférslagen lases igenom och beddms. Darefter lyfts anstkan till en
beredningsgrupp som beslutar om forslaget ska ga vidare for behandling enligt Trafikverkets
metod for hantering av forskningsportfdljer.

Avsaknad av projektforslag inom utvecklingsomraden med hdg prioritet

Om det saknas projektforslag inom utvecklingsomraden med hog prioritet angav Trafikverket i
fijol att det internt initieras utveckling, men da med anslag som ligger utanfor
forskningsportfoljerna. | aret enkatsvar namner Trafikverket att projektforslag inom prioriterade
omraden kontinuerlig diskuteras med tankbara utférare med viss expertis. Vidare anges att
Trafikverket aktivt arbetar med att sprida information om utvecklingsplanen och
utvecklingsbehoven via seminarium, féredrag och liknande. For att underlatta
informationsspridningen har Trafikverket tagit fram en folder dar utvecklingsplanen beskrivs
mer oversiktligt.

Hantering av projektférslag och nya identifierade utvecklingsbehov som inte finns med i
gallande utvecklingsplan

Forslag till nya utvecklingsomraden och projektforslag som inte ryms inom gallande
utvecklingsplan hanteras i forsta hand pa samordningsmétena. Nya forslag samlas lopande in
via arbetsgrupperna som gor en beddmning av relevans och om det ska tas med till nasta
uppdatering av utvecklingsplanen.

Avvagning mellan att anvénda egna resurser och att upphandla

| Trafikanalys enkat stélls ocksa fragan om det finns nagon langsiktig strategi angaende vilken
kompetens som efterstravas internt och vilken kompetens som i huvudsak stks externt?
Betraffande avvagningen mellan att anvanda egna resurser och att upphandla anger
Trafikverket att detta avgors av ansvarig person inom respektive arbetsgrupp. Trafikverket
hanvisar inte till ndgon sarskild strategi, men har i enkatsvar meddelat att "Kompetensen och
kunskapen om utveckling och férvaltning ska finnas hos Trafikverket, men daremot behdver
inte alla resurser som kravs for att genomfora allt férvaltnings- och utvecklingsarbete finnas”.
De kompetenskrav som stélls pa konsulter anges vara specificerade i de ramavtal som tagits
fram fér upphandling av arbete med trafikprognoser, samhallsekonomiska analyser och
modeller for dessa. Under verksamhetsar 2015 togs nya ramavtal fram som varit gallande fran
och med 17 november 2015. | arets enkatsvar anges att Trafikverket beslutat att ha mer egen
kompetens for arbete med samhallsekonomi och drift och underhall. Uppbyggande av detta
har pabdorjats under 2016 och fortsatter under 2017 da nya tjanster kommer att tillsattas. En
samhallsekonom kommer att anstéllas for arbete med prognostidtabeller och jarnvagsanalyser
och en samhallsekonom for arbete med drift- och underhallsfragor. Det har ocksd, som
namnts, fattats beslut om att anstélla en trafikanalytiker for arbete med
persontransportanalyser och en trainee som kommer att arbeta med godstransportanalyser.

Beroende av enskilda konsulter eller individer

Pa grund av den hoga tekniska- och vetenskapliga nivan pa de storre modellerna har
Trafikanalys i enkaten stallt fragor om hur Trafikverket ser pa riskerna med att bli beroende av
enskilda konsultféretag eller till och med enskilda personer. Ett exempel kan vara
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programmering av nya moduler dar ett konsultféretag kan vinna sadant férsprdng gentemot
konkurrenter att Trafikverket i princip I6pande kommer att anvénda sig av en och samma
leverantor for vidareutveckling eller forvaltning. Ett annat exempel kan vara att nagra enskilda
personer sitter inne med nyckelkunskap om vissa berakningssteg i modellerna och att det kan
vara svart och tidskravande att ersatta dessa om de slutar. Trafikverket verkar inte se nagot
behov av en sarskild policy for detta utan nojer sig med faststallda kompetens- och
leveranskrav i framtagna ramavtal. Vidare anges att Trafikverket alltid anvéander férnyad
konkurrensutséttning for upphandlingar rérande modeller, verktyg och metoder. Detta innebar
i sa fall att eventuella forsprang for enskilda konsulter testas vid varje ny
upphandlingsomgang. De nya ramavtal som gallt fran och med 17 november 2015 ska ocksa
innehalla fler foretag an tidigare. Trafikverket rapporterar ocksé att de i alla
konsultupphandlingar sékerstéller &ganderatten till alla bestéllda modeller, verktyg,
dataprogram och liknande. Trafikverket kraver ocksa att allt upphandlat arbetet och arbete
utfort inom forskningsprogrammen ska vara dokumenterat pa svenska. For de storre
modellsystemen Samgods och Sampers/Samkalk har Trafikverket ocksa sett till att
programmerare finns tillgangliga inom Trafikverket, vilket minskar sarbarheten. | enkatsvaren
for verksamhetsar 2016 anges att Trafikverket &r mycket medvetna om frdgan och arbetar
med att sdkerstalla egen kompetens och att inte bli beroende av enskilda experter,
konsultbolag och forskare. Trafikverket anger att det inom verksamhetsomrade Planering
gjordes en kartlaggning av sarbara omraden under 2016 och att det tagits fram atgarder for
minska sarbarheten. Till exempel gors en satsning inom Expertcenter som benamns
"tandem”. Med tandem avses att tva personer far i uppdrag att samarbeta inom en viss fraga
for att sakra kompetensoverforing och minska sarbarheten. Det kan vara inom ett visst
kompetensomrade eller inom ett visst pagaende projekt och det kan var mellan en junior och
en senior person men ocksa mellan tva seniora eller tva juniora personer. Tandem kan bade
genomfdras inom en enhet eller mellan tva enheter. Tandemarbetet finns beskrivet i
Expertcenters verksamhetsplan som ett utpekat forbattringsinitiativ och finns aven med i de
overenskommelser om vad som ska genomféras ar 2017 som tecknas mellan chefen for
Expertcenter och respektive enhetschef inom Expertcenter. Arbetssattet har sjosatts under &r
2016 och under ar 2017 har respektive enhet fatt i uppdrag att redovisa minst tvd exempel pa
tandempar per enhet. Inom Trafikverkets verksamhetsomrade Planering har dven en bred
satsning genomfdrts med rekrytering av bitrAdande utredare via avtal med Academic Work.
En tanke med detta ar — liksom arbetet med tandem — att jobba med kompetensdverféring och
minska sarbarheten. | fallet med Academic Work handlar det mer om kompetensoverféring
fran erfarna personer till yngre personer som just paborjat sitt arbetsliv.

Mal och syften

Trafikverket har enligt instruktion i uppgift att utveckla och forvalta metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet samt att ta fram och tillhandahalla
aktuella trafikprognoser. | den senaste utvecklingsplanen har Trafikverket preciserat malen
och syftet med modellverksamheten enligt féljande:

Det 6vergripande malet ar att kunna konsekvensbeskriva och vardera atgardsforslag inom
infrastruktursektorn med hjalp av metoder, modeller och verktyg for analys av
samhallsekonomi, jarnvéagskapacitet, effektsamband, statistik samt trafik- och
transportprognoser.

Det 6vergripande malet har vidare brutits ned till atta preciserade mél enligt foljande (eftersom
punkterna tagits ur sitt sammanhang har vissa omformuleringar gjorts av Trafikanalys):
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Det ska finnas effektsamband och modeller fér samtliga trafikslag och alla fyra stegen
i fyrstegsprincipen. Effektsamband och modeller ska kunna bdrja tillampas 2020.

Det ska finnas effektsamband och verktyg fér samhéallsekonomisk utvardering av
underhall — sarskilt jarnvagsunderhall. Effektsamband och verktyg ska kunna borja
tilampas 2018.

Tillgangen till in- och valideringsdata fér prognosarbete ska 6ka. Utbyggda databaser
ska kunna vara tillampbara 2018.

Det ska finnas metoder och modeller samt tillgang till in- och valideringsdata for
kvalitetssékrade godsprognoser och samhallsekonomiska godskalkyler;
transportslagsovergripande. Metoder, modeller och utbyggda databaser ska kunna
bdrja tillampas 2019.

Det ska tas fram en ny generation av modellsystem for persontransporter inklusive en
dynamisk modell for storstad. Det nya modellsystemet ska bérja tillampas 2020.

Det ska finnas verktyg, modeller, effektsamband, varderingar och metodik for att
analysera styrmedel och avgifter; for alla trafikslag och kopplat till internalisering av
marginalkostnader. En modellpark samt metodbeskrivningar och varderingar ska
kunna bérja tillampas 2018.

Det ska finnas metodik for kanslighetsanalyser och alternativa scenarion. Utvecklad
metodik ska kunna tillampas fran och med 2018.

Det ska finnas CBA-verktyg for alla transportslag. En fullstandig verktygssamling ska
finnas tillampbar 2020.

Uttryckta artal i de preciserade malen ska enligt Trafikverket ses som ambitioner, inte som

|6ften.

Forvaltningsarbetet

Det I6pande forvaltningsarbetet rérande modeller och verktyg hanteras i forsta hand via
arbetsgrupper med utpekat ansvar for olika modeller, metoder och verktyg, se huvudrapporten
avsnitt 2.2. Rutiner och forvaltningsstéd tas fram av avdelning Expertcenters
ForvaltningsTEAM. Denna grupp ska samordna forvaltningsarbetet pa avdelningen, men
ocksa koordinera forvaltningsarbetet, s att det fungerar med 6vergripande funktioner, IT-stod
och rutiner som galler for Trafikverket som helhet. For Expertcenters verksamhet innebér
detta att:

Det halls samordningsméten varannan vecka dar det gors bedémningar av hur
insatser ska genomféras. Samordningsmétena ar kopplade till ett mer évergripande
forvaltningsomrade, Planera Transportomradet, och samlar representanter fran
arbetsgrupper och férvaltningsprocesser pa fler enheter an enhet Samhallsekonomi.

Det halls prioriteringsmoten pa avdelning Expertcenter en gang i veckan dar
ledningsgruppen fordelar resurser efter prioriterade behov.

Ledningsgruppen for enhet Samhallsekonomi haller prioriteringsméten en gang per
vecka for att prioritera mellan arbetsuppgifter.

Det halls informationsméten en gang per manad dar deltagarna i samordningsmétena
samt regionala representanter bjuds in.
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Trafikverket upplever att den struktur fér styrning och planering som gallt sedan januari 2015
fungerar mycket bra vad géller arbete med modellutveckling, samhéllsekonomi och
trafikprognoser, att Trafikverkets olika motesgrupperingar kompletterar varandra battre an
tidigare.

| fiolarets enkatsvar angavs att en ny forvaltningsorganisation hade bérjat implementeras i
hela Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och att det skulle innebéra att all utveckling
av verktyg kommer att utgd frdn behov som samlas in och dokumenteras via
forvaltningsorganisationen. For verksamhetsar 2016 har darfor Trafikanalys stallt frgor om
vad forvaltningsorganisationen innebar i form av mallar for att utvardera projektforslag,
beskriva projekt, utvardera slutférda projekt och liknande. Vilka mallar som finns och hur de
anvands. Trafikverket anger da att "Trafikverket har beslutade mallar som foljer
projektmodellen XLPM och férvaltningsmodellen. Mallar finns t.ex. fér projektansékningar,
projektspecifikationer osv.”. Vidare anges att det finns en mall, som ar gemensam for hela
Trafikverket, i vilken forskare, konsulter etc. ska lagga in projektforslag som ska utvarderas
inom Trafikverket forskningsportfoljer. | de fall styrelsen for en forskningsportfélj beslutar om
vidare bearbetning med stdd av rekommendationer fran CTS upprattas en projektspecifikation
enligt framtagen mall. Specifikationen upprattas av Trafikverkets forvaltare av det
utvecklingsomréde projektet berér i samrad med den som lamnat forslaget. Trafikverket
skriver ocksa att ” Projekten utvarderas numera i en Excel-mall dar relevans, effektivitet,
kvalitet och nyttogérande bedéms. Resultatet av detta sammanstalls i en matris”. Det framgar
inte av svaret huruvida det finns sarskilda mallar for att utvardera resultaten av slutforda
projekt, men i en tillkommande kommentar anger Trafikverket att det finns en mall fér
slutrapportering av projekt.

For det dvergripande férvaltningsarbetet uppger Trafikverket att avsatt egen tid inte varit
tillracklig 2016. Anledningen anges vara att sjukdom foranlett omférdelning av arbetsuppgifter
och att detta paverkat forvaltningsarbetet negativt. Det upphandlade forvaltningsarbetet
rapporteras daremot ha varit tillrackligt for att uppna planerade resultat 2016.2

Stdédfunktioner

Forvaltningsansvariga pa enheterna har tillgang till nagot som Trafikverket kallar
forvaltningsarbetsrum. Dessa kan liknas vid projektportaler dar férvaltningsstod och rutiner
finns samlade.

Trafikanalys har tidigare efterfragat information om hur Trafikverket arbetar for att sakerstalla
att scenarier, riggningar etc. finns lagrade samt att tidigare modellversioner och scenarier
arkiveras. Trafikverket har visat att detta fungerar och att modellinstéllningar och testade
scenarier sparas pa Trafikverkets interna servrar och i interna arbetsrum.

Aven vad galler arendehanteringssystem har Trafikanalys tidigare gjort bedémningen att det
numera fungerar bra. Detsamma géller licenshantering.

Information

En naturlig plattform for Trafikverkets information om arbetet med metoder och modeller foér
samhallsekonomisk analys ar hemsidan. Har lamnas information angaende gallande
verktygsversioner, basprognoser, kalkylvarden, metoder och effektsamband for
samhallsekonomiska analyser och kalkyler. Det finns 6versiktliga beskrivningar av metoder
och verktyg samt kontaktinformation for den som efterfrdgar mer detaljerad information.
Trafikverket publicerar d&ven sedan 2015 en lista med pagaende och avslutade forsknings- och

1 For varje forskningsportfolj finns en styrelse med representanter fran respektive verksamhetsomrade och
centralfunktion.
2 Motsvarande bedémning for respektive forvaltnings- och utvecklingsomréade redovisas i kapitel 3.
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utvecklingsprojekt®. Projekten ska vara kopplade till Trafikverkets trafikslagsovergripande plan
for utveckling av metoder, modeller och verktyg fér samhallsekonomisk analys.

Pa Trafikverkets hemsida finns ocksa under Aktuellt* nyheter om samhallsekonomiska
analyser, trafikprognoser, nya eller uppdaterade verktyg, modeller, effektsamband,
varderingar, beslut om ASEK-fragor med mera. Det finns ocksa mgjlighet att prenumerera pa
en RSS-feed for att fa information om aktuella handelser rorande samhallsekonomiska
analyser och trafikprognoser inom transportomradet. Rapporter och PM publiceras under
Dokumentarkiv®.

| 6vrigt sprids information via Trafikverkets arbetsgrupper och via deltagande i seminarier och
konferenser. For att underlatta spridningen av information om arbetet med metoder, modeller
och verktyg for samhallsekonomisk analys har Trafikverket under 2016 tagit fram ett antal
foldrar som mer Oversiktligt beskriver utvecklingsplan, framtagandet av trafikprognoser och
samhallsekonomisk analys. Expertcenter genomfor aven sa kallade "Kunskapsseminarium”
om ungefar 30 minuter via Skype cirka var femte vecka. Till dessa tillfallen kan samtliga pa
Trafikverket koppla upp sig. Deltagandet har varit mellan 50- och 100 personer vid varje
tillfalle.

Erfarenhetsutbyte

Trafikanalys har ocksa valt att folja hur Trafikverket arbetar med att ta emot synpunkter,
felanmalningar och utvecklingsférslag fran anvandare av modeller och modellresultat.
Trafikverket anger att kontaktinformationen med tillhérande brevlador for respektive modell
och verktyg pa Trafikverkets hemsida &r en viktig kanal. Vidare anges att
utvecklingssynpunkter pd ett battre satt an tidigare kommer att dokumenteras och hanteras
med den nya férvaltningsmodell som haller pa att implementeras. Forvaltningsmodellen
kommer att vara fullt implementerad i bérjan av 2016.

Erfarenhetsutbyte sker ocksa i arbetet med att ta fram Trafikverkets utvecklingsplan. Planen
gar ocksa ut pa remiss innan det tas beslut om anvandning. Det anges att erfarenhetsutbytet
varit mer omfattande &n tidigare under arbetet med den plan som galler frdn och med 1 april
2016.

For att forbattra mojligheten for personal och personer i ledande befattningar att lAmna
synpunkter p& modeller och verktyg har det sedan 2015 arrangerats flertalet interna
kunskapsseminarium om metod- och modellutvecklingen. Information om dessa laggs enligt
uppgift ut i Trafikverkets gemensamma kalender vilket méjliggér for samtliga inom Trafikverket
att medverka. Seminarierna halls cirka en gang i manaden och det ar mgjligt att delta via
Skype. Da det ar relevant laggs aven inbjudan ut pa den externa hemsidan.

| 6vrigt hanvisar Trafikverket till anvandardagar, arbetsgruppsméten med intern och extern
medverkan samt forvaltarmdéten internt. Hur erfarenhetsutbyte hanteras inom arbetsgrupperna
presenteras mer detaljerat under respektive forvaltningsomrade i avsnitt 3.1 till 3.6.

% Ingangen pa hemsidan fér ovan namnda information ar */Fér dig i branschen/Planera och utreda/”. Information
om de modeller och verktyg som Trafikverket anvander finns istéllet under "/Tjanster/System och
verktyg/Prognos-, analys- och kalkylverktyg/”

4 www.trafikverket.se/For dig i branschen/Planera och utreda/Planerings- och
analysmetoder/Samhallsekonomiska analyser och trafikprognoser/Aktuellt

5 www.trafikverket.se/For dig i branschen/Planera och utreda/Planerings- och
analysmetoder/Samhéllsekonomiska analyser och trafikprognoser/Dokumentarkiv
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Budget

For forvaltnings- och utvecklingsarbete totalt Iag budgeten for 2016 pa drygt 73 miljoner
kronor, se Tabell 2-1. Detta var nagot lagre an 2015, d& budgeten l&g pa knappt 75,3 miljoner
kronor. Den budgeterade nivan var dock hogre an for aren 2013 och 2014 d& Trafikverket
budgeterade 67,0 respektive 63,0 miljoner kronor till férvaltning och utveckling av metoder och
modeller foér samhallsekonomisk analys.

Den resursforstarkning som 2015 togs upp som opreciserade forskningsmedel under
Enheten 6vrigt bibeholls i budgeten for 2016, men nu fordelad pa arbete inom
forvaltningsomradena. Till stor utstrackning for forskning inom ASEK men ocksa till férvaltning
av och forskning inom Samgods, utveckling av EVA, Bansek och effektsamband. Betraffande
Sampers flyttades budgetmedel fran forskning till forvaltning och fér arbete inom Ovriga
verktyg reducerades budgeten for samtliga typer av insatser, men i férsta hand for forskning
och utveckling. Totalt skiftades drygt nio miljoner kronor i budgeterade medel fran forskning
till férvaltning och konsultupphandlad utveckling.

Med undantag av Ovriga verktyg, dar en del av utvecklingen sker utanfor Trafikverket, och
EVA, dar implementeringen av nya webbaserade EVA berdknades krava en hel del
upphandlad utveckling, planerades mellan 10 och 15 kronor per budgeterade 100 kronor att
ga till egen personal. For Enheten 6vrigt, dar mycket av den Gvergripande forvaltningen
hamnar, budgeterades drygt var femte krona for egen personal. Hur stor andel av budgeten
som beréknas ga till egen personal har varierat relativt mycket under perioden 2013 till 2016.

Utbver redovisad budget for forvaltning och utveckling budgeterades drygt 29,2 miljoner
kronor for enhetens analys-, gransknings- och expertstodsarbete, 9,5 miljoner till insatser fran
egen personal och 19,7 till upphandlade insatser. Total budget inklusive anvandning av
modeller och granskning av modellresultat hamnade darmed péa 81,5 miljoner kronor 2016. Att
budgeten for analys- och granskningsarbete 2016 var mer tilltagen &n tidigare ar forklaras av
Trafikverkets planerade arbete med nésta nationella transportplan. For aren 2013 till 2015 |ag
budgeten for analys och granskning pa mellan 5 och 8 miljoner kronor.

| Figur 3-1 redovisas hur budgeten fordelade sig mellan férvaltning och utveckling/forskning
for respektive forvaltningsomrade 2016. Den andel av budgeten som beraknas for forvaltning
har likt andelen som gar till egen personal varierat en hel del 6ver tid. | fjol var det omradet
Ovriga verktyg som hade hogst andel budgeterat for férvaltning, 2014 var det
Sampers/Samkalk och 2016 var det Samgods. Att andelen férvaltning varierar ar naturligt da
den delvis paverkas av storre satsningar pa forskning och/eller utveckling inom ett omrade ett
visst ar.
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Tabell 2-1 Budget for Trafikverkets arbete med modeller fér samhéallsekonomisk analys 2013 till 2016, I6pande
priser avrundat till 1000-tals kronor.

Ar Forvaltning Utveckling Forskning Totalt  Personal (%)
Samgods 2013 2573 000 3596 000 2513 000 8681 000 19,5
2014 1589 000 3636 000 1320 000 6 545 000 19,8
2015 1543 000 3444 000 1805 000 6 792 000 20,6
2016 3890 000 2928 000 3469 000 10 287 000 10,8

Skillnad 2016-2015 Diff. 2 347 000 -516 000 1664 000 3495 000
Sampers/Samkalk 2013 1814 000 2169 000 4793 000 8 776 000 24,6
2014 3539 000 3813 000 6913 000 14 265 000 19,0
2015 1632 000 4943 000 7 345 000 13 920 000 23,2
2016 3760 000 5014 000 4 856 000 13 631 000 12,3

Skillnad 2016-2015 Diff. 2128 000 71 000 -2 489 000 -289 000
EVA 2013 688 000 2214 000 0 2902 000 13,9
2014 732 000 1788 000 500 000 3019 000 13,6
2015 757 000 0 500 000 1257 000 22,8
2016 196 000 1760 000 500 000 2 456 000 51

Skillnad 2016-2015 Diff. -561 000 1760 000 0 1199 000
Bansek 2013 133 000 224 000 0 356 000 78,9
2014 0 220 000 0 220 000 41,6
2015 219 000 772 000 0 991 000 14,3
2016 96 000 1567 000 0 1663 000 11,8

Skillnad 2016-2015 Diff. -123 000 795 000 0 672 000
Ovriga verktyg 2013 1849 000 3728 000 4 345 000 9921 000 27,1
2014 1839 000 3229 000 610 000 5678 000 31,5
2015 2213000 4781 000 3079 000 10 073 000 21,4
2016 1546 000 3223 000 854 000 5623 000 35,7

Skillnad 2016-2015 Diff. -667 000 -1 558 000 -2 225 000 -4 450 000
Effektsamband” 2013 979 000 1723 000 1184 000 3886 000 53,3
2014 2364 000 779 000 94 000 3237 000 33,2
2015 701 000 58 000 0 759 000 92,1
2016 729 000 3355 000 630 000 4714 000 14,1

Skillnad 2016-2015 Diff. 28 000 3297 000 630 000 3955 000
ASEK 2013 242 000 1766 000 4 375 000 6 383 000 25,0
2014 316 000 1917 000 4580 000 6 812 000 10,8
2015 217 000 2 462 000 150 000 2829 000 41,8
2016 905 000 2951 000 7 550 000 11 406 000 11,2

Skillnad 2016-2015 Diff. 688 000 489 000 7 400 000 8577 000
Omraden totalt 2013 8277 000 15 420 000 17 208 000 40 905 000 26,6
2014 10 379 000 15 382 000 14 017 000 39 777 000 20,4
2015 7 282 000 16 460 000 12 879 000 36 621 000 24,9
2016 11 122 000 20 798 000 17 859 000 49 780 000 14,2

Skillnad 2016-2015 Diff. 3840 000 4 338 000 4980 000 13 159 000
Enheten &vrigt 2013 7 116 000 10 657 000 8341 000 26 114 000 20,6
2014 8380 000 11 412 000 3450 000 23 242 000 32,0
2015 8 644 000 10 593 000 19 400 000 38 637 000 26,9
2016 6 048 000 12 635 000 4 615 000 23298 000 22,9

Skillnad 2016-2015 Diff. -2 596 000 2042 000 -14 785 000 -15 339 000
Forv. utv. Totalt 2013 15 393 000 26 077 000 25 549 000 67 019 000 24,3
2014 18 759 000 26 794 000 17 467 000 63 019 000 24,7
2015 15 926 000 27 053 000 32 279 000 75 258 000 25,9
2016 17 170 000 33 433 000 22 474 000 73 078 000 17,0

Skillnad 2016-2015 Diff. 1244 000 6 380 000 -9 805 000 -2 180 000

Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget for enskilda projekt fran och med januari respektive &r.

Anm: Fran och med 2015 ingdr inte budget och utfall for samordning och handlaggning av beslut inom omradet
Effektsamband eftersom ansvaret flyttades till annan enhet. Budgeten redovisas inklusive licenskostnader men
exklusive reskostnader.
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Figur 2-1 Budget for forvaltning respektive utveckling och forskning 2016; miljoner kronor
Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget for enskilda projekt fran och med januari

| Figur 2-2 redovisas hur budgeten till férvaltning har rort sig under perioden 2013 till 2016.
Eftersom det ar en kort tidsserie ar det svart att dra nagra slutsatser, men det tycks vara sa att
budgeten till foérvaltningen av EVA och Bansek sammantaget ar starkt negativt korrelerad med
budgeten till forvaltning inom ASEK (-0,97 under studerad period). En forklaring kan vara att
forvaltningen av ASEK ar hog nar nya varderingar tas fram for beslut och lagre néar
varderingarna kommande ar ska implementeras i kalkylverktygen och vice versa. Det som
sticker ut 2016 &r att budgeten till férvaltning inom omradet Samgods hojdes kraftigt.
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Figur 2-2 Budget for forvaltning 2013 till 2016; miljoner kronor
Kélla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget for enskilda projekt fran och med januari respektive ar.
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Utfall

Resursforbrukning for forvaltning och utveckling av modeller har legat pa strax éver 50
miljoner kronor de senaste tre aren, se Tabell 2-2. Nivan efter den kraftiga
forbrukningsékningen mellan 2013 och 2014 bibehalls darmed. Totalt férbrukades knappt 52,3
miljoner kronor 2016, vilket kan jamféras med cirka 54,3 miljoner kronor aret innan. En
skillnad mot féregaende ar ar att utfallet 2016, likt 2014, i storre utstrackning redovisades
under de undersokta forvaltningsomradena och inte s& mycket under Enheten 6vrigt. Inklusive
analys- och granskningsarbete forbrukades cirka 66,9 miljoner kronor. Utfallet for analys- och
utredningsarbete hamnade darmed ungefar 14,6 miljoner kronor under budget.

| Figur 2-3 redovisas utfallet inom de olika forvaltningsomradena 2013 till 2016. De omraden
som drar storst resurser ar Sampers och ASEK, dar Trafikverket under de senaste aren
forbrukat runt 10 miljoner kronor per ar. For utveckling och forvaltning av Samgods har
forbrukningen varierat mellan 6 och 8,5 miljoner kronor per ar. Fér omradet Ovriga verktyg har
insatserna legat pa mellan 4 och drygt 6 miljoner kronor per ar. Trafikverket har inte lagt nagra
stérre summor pa utveckling av Bansek medan férvaltning och utveckling av EVA har
forbrukat cirka 2 miljoner kronor per ar, vilket ocksa galler for Effektsamband.
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Figur 2-3 Resursforbrukning for Trafikverkets férvaltnings- och utvecklingsomraden 2013 till 2016; miljoner
kronor i I6pande priser

Kélla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt

Anm: Resursbortfallet for omrade Effektsamband 2015 &r en f6ljd av en omorganisation inom Trafikverket som flyttade
ansvaret for effektsamband till en annan avdelning.

Jamfort med 2015 okade forvaltningskostnaden fér Samgods ganska mycket fran en relativt
l&g niva 2015. Detsamma kan sagas om kostnaden for utveckling av EVA. Kostnaden for
konsultupphandlad utveckling inom omradet Ovriga verktyg sjonk med nésta 3 miljoner
kronor. Vidare 6kade kostnaderna for forskning inom ASEK med cirka 6,2 miljoner kronor
samtidigt som kostnaderna for utveckling sjonk med 5,6 miljoner kronor. Detta gjorde att
utfallet 2016 hamnade mer i linje med utfallet 2014. av kostnaderna inom ASEK 2016 skiftade
fran konsultupphandlad utveckling till forskning, vilket gjorde att utfallet hamnade mer i linje
med utfallet 2014. Observera att forandringarna inom omradet Effektsamband péverkas av att
redovisningen, pa grund av en omorganisation, inte blev komplett 2015.
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Tabell 2-2 Rapporterad resursanvandning for Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomisk analys
2013 till 2016, I6pande priser avrundat till 1000-tals kronor.

Ar Forvaltning Utveckling Forskning Totalt  Personal (%)
Samgods 2013 1526 000 2980 000 2 266 000 6 772 000 25,9
2014 1480 000 5530 000 1862 000 8872 000 15,8
2015 823 000 2975 000 1996 000 5 795 000 20,4
2016 3002 000 3599 000 2 468 000 9 069 000 16,5

Skillnad 2016-2015 Diff. 2179 000 624 000 472 000 3274 000
Sampers/Samkalk 2013 2 324 000 1768 000 4108 000 8200 000 26,7
2014 3679 000 1326 000 8561 000 13 566 000 24,4
2015 4064 000 1235 000 5541 000 10 839 000 25,0
2016 4106 000 2010 000 4 829 000 10 946 000 27,0

Skillnad 2016-2015 Diff. 42 000 775 000 -712 000 107 000
EVA 2013 595 000 1164 000 0 1759 000 16,5
2014 908 000 2123 000 500 000 3531 000 20,3
2015 923 000 348 000 500 000 1771000 21,0
2016 557 000 1528 000 0 2085 000 23,7

Skillnad 2016-2015 Diff. -366 000 1180 000 -500 000 314 000
Bansek 2013 36 000 2000 0 38 000 60,5
2014 205 000 21 000 0 226 000 57,2
2015 242 000 241 000 0 483 000 53,5
2016 189 000 13 000 0 202 000 71,3

Skillnad 2016-2015 Diff. -53 000 -228 000 0 -281 000
Ovriga verktyg 2013 1039 000 1062 000 4 423 000 6 524 000 26,1
2014 1416 000 2 437 000 240 000 4093 000 42,0
2015 1254 000 4204 000 1455 000 6914 000 32,3
2016 1908 000 1371 000 905 000 4185 000 36,9

Skillnad 2016-2015 Diff. 654 000 -2 833 000 -550 000 -2 729 000
Effektsamband* 2013 758 000 219 000 731 000 1708 000 55,5
2014 1110 000 641 000 267 000 2018 000 72,2
2015 30 000 206 000 0 236 000 27,9
2016 541 000 1989 000 840 000 3369 000 19,4

Skillnad 2016-2015 Diff. 511 000 1783 000 840 000 3133 000
ASEK 2013 86 000 258 000 3425 000 3769 000 20,3
2014 130 000 1652 000 7 680 000 9 462 000 11,1
2015 776 000 7 166 000 1496 000 9 438 000 12,9
2016 859 000 1528 000 7 706 000 10 093 000 11,0

Skillnad 2016-2015 Diff. 83 000 -5 638 000 6 210 000 655 000
Omraden totalt 2013 6 364 000 7 453 000 14 953 000 28 770 000 26,7
2014 8928 000 13 730 000 19 110 000 41 768 000 23,4
2015 8113 000 16 375 000 10 988 000 35 476 000 22,7
2016 11 162 000 12 038 000 16 748 000 39 949 000 21,0

Skillnad 2016-2015 Diff. 3049 000 -4 337 000 5 760 000 4 473 000
Enheten &vrigt 2013 3479 000 882 000 5059 000 9 420 000 44,3
2014 7 007 000 2 054 000 3094 000 12 155 000 62,5
2015 6 742 000 967 000 11 154 000 18 863 000 32,0
2016 6 313 000 1134 000 4 866 000 12 314 000 40,9

Skillnad 2016-2015 Diff. -429 000 167 000 -6 288 000 -6 549 000
Forv. utv. Totalt 2013 9 843 000 8 335 000 20 012 000 38 190 000 31,0
2014 15 935 000 15 784 000 22 204 000 53 923 000 32,2
2015 14 855 000 17 341 000 22 142 000 54 338 000 25,9
2016 17 475 000 13 172 000 21 614 000 52 263 000 25,7

Skillnad 2016-2015 Diff. 2620 000 -4 169 000 -528 000 -2 075 000

Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt fér respektive verksamhetsar.

Anm: Fran och med 2015 ingdr inte budget och utfall for samordning och handlaggning av beslut inom omradet
Effektsamband eftersom ansvaret flyttades till annan enhet. Utfallet redovisas inklusive licenskostnader men exklusive
reskostnader.
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Figur 2-4 Utfall for forvaltning respektive utveckling och forskning 2016; miljoner kronor
Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt

Studeras hur mycket av resurserna som gatt till férvaltning respektive utveckling eller
forskning, se Figur 2-4, ar det Sampers/Samkalk och Ovriga verktyg som sticker ut. Inom
dessa omraden hamnade forvaltningsandelen pa knappt 40 procent.
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Figur 2-5 Skillnad mellan budgeterade medel for férvaltning och utfall 2013 till 2016; miljoner kronor
Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget och konterade utfall per projekt.

Enligt Figur 2-5 hade dock Trafikverket budgeterat for en relativt stor forvaltningsinsats for
arbetet med Samgods 2016, men utfallet hamnade nasta 0,9 miljoner kronor under budget.
Forvaltningsarbete inom omradena Effektsamband och ASEK hamnade i niva med budget
medan férvaltningskostnaden inom resterande omraden 6versteg budget med narmare en
halv miljon. Differenserna mellan budgeterade medel for forvaltning och faktiskt férbrukade
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medel har under perioden varierat mellan ett underutnyttjande av budget pa cirka 1 miljon och
en forbrukning 6ver budget pa cirka 0,5 miljoner. Undantaget ar Sampers/Samkalk 2015 da
forvaltningskostnaderna hamnade 2,5 miljoner kronor dver budget.

Tabell 2-3 Utfall som andel av Trafikverkets budget for arbete med modeller f6r samhallsekonomisk analys
2013 till 2016, procent.

Ar Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Samgods 2013 59 83 90 78
2014 93 152 141 136

2015 53 86 111 85

2016 77 123 71 88

Sampers/Samkalk 2013 128 82 86 93
2014 104 35 124 95

2015 249 25 75 78

2016 109 40 99 80

EVA 2013 87 53 61
2014 124 119 100 117

2015 122 100 141

2016 284 87 0 85

Bansek 2013 27 1 11
2014 10 103

2015 110 31 49

2016 197 1 12

Ovriga verktyg 2013 56 29 102 66
2014 77 76 39 72

2015 57 88 47 69

2016 123 43 106 74

Effektsamband 2013 77 13 62 44
2014 47 82 284 62

2015 4 355 31

2016 74 59 133 71

ASEK 2013 36 15 78 59
2014 41 86 168 139

2015 358 291 997 334

2016 95 52 102 88

Omraden totalt 2013 77 48 87 70
2014 86 89 136 105

2015 111 100 85 97

2016 100 58 94 80

Enheten 6vrigt 2013 49 8 61 36
2014 84 18 90 52

2015 78 9 58 49

2016 104 9 105 53

Forv. utv. Totalt 2013 64 32 78 57
2014 85 59 127 86

2015 64 64 69 72

2016 102 39 96 72

| Tabell 2-3 jamfors budget och utfall for de fyra senaste aren. | tabellen redovisas hur stor
andel av budgeten som utnyttjats. For de sarskilt studerade forvaltnings- och
utvecklingsomraden 2016 utnyttjades endast cirka 80 procent av budgeterade medel, vilket
avviker fran de senaste tva aren da arbetet hamnat ungefar i nivd med budget. Det var i
huvudsak konsultupphandlad utveckling som hamnade under budget. For 2015 éversteg
férvaltningsarbetet lagd budget medan forskningsinsatserna hamnade under budget. Likt
tidigare ar ar det stor variation i utfall i férhallande till budget mellan olika omraden och olika
kategorier av arbete. Det som sticker ut 2016 &r att forvaltningen av EVA kostade néstan tre
ganger s& mycket som budgeterat, vilket forklaras av att tilkommande arbete till foljd av att
det nya webbaserade verktyget inte fungerade som planerat. For arbete kopplat till Enheten
Ovrigt utnyttjades, likt de senaste aren, ungefar halften av budgeterade medel. | den
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sammanstallning som gors hamnar emellertid en stor del av de osékra budgetposterna inom
detta forvaltningsomrade.

Att enheten inte utnyttjar hela budgetutrymmet behéver inte nédvandigtvis vara nagot negativt
da budgeten inte ska betraktas som ett fast anslag utan mer som en plan for enhetens arbete
och hur mycket planen i bérjan av aret bedéms kosta att forverkliga. Enheten reviderar
budgeten under &ret beroende p& om mer eller mindre pengar kan utverkas ur Trafikverkets
totala anslag. | synnerhet galler det Trafikverkets forskningsportféljer. Men, det kan upplevas
som besvarligt om enheten inte lyckas realisera ambitionerna med férvaltningen och
utvecklingen av modeller och metoder fér samhallsekonomisk analys. Tidigare ar har
Trafikverket forklarat skillnaderna med att det &r svart att bedéma behoven av resurser till
utrednings- och analysarbete samt granskning och kvalitetssakring av samlade
effektbedémningar. For verksamhetsar 2014 och 2015 hamnade utfallet for
forvaltningsomradena totalt i nivd med budget, men for 2016 hamnade utfallet Iangt under
budget. Forklaringen ligger i att resurser gatt at till arbetet med kommande nationell plan,
inklusive arbete med Sverigeforhandlingen, och att det gjorts en hel del férberedande arbete
for att forbereda modeller och verktyg for ett formodat uppdrag att samhallsekonomiskt
bedéma en investering i en ny fast forbindelse éver Oresund. For att forbattra mojligheten att
budgetera och félja utfallet har Trafikverket meddelat att det till den ekonomiska konteringen
ska laggas till mojlighet att indikera vilket eller vilka omraden ett projekt paverkar och i vilken
utstrackning arbetet ska klassificeras som forvaltning, utveckling eller forskning. Detta kommer
ocksa att underlatta Trafikanalys uppdrag att folja arbetet med utveckling av metoder och
modeller foér samhallsekonomisk analys.

Trafikverket rapporterar, som namnts, att egen tid till 6vergripande férvaltning inte varit
tillracklig 2016, vilket berodde pa sjukdom och darav resursbrist. Vid den omférdelning av
arbetsuppgifter som skedde prioriterades den évergripande forvaltningen ned. Enligt den
ekonomiska sammanstallningen har emellertid budgeten for évergripande forvaltning utnyttjats
fullt ut, vilket har stod i att Trafikverket rapporterar att upphandlade konsulttimmar till
Overgripande forvaltning varit tillrackliga.
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3 Redovisade insatser per
forvaltnings- och
utvecklingsomrade

| detta avsnitt sammanstalls och kommenteras Trafikverkets arbete inom respektive
forvaltnings- och utvecklingsomrade 2016. Redovisningen baseras pa Trafikverkets
enkatsvar.® | vissa fall har svaren fortydligats av Trafikanalys med hjalp av annan information,
exempelvis frdn hemsidan, publicerade rapporter och deltagande i arbetsgrupper. Trafikverket
har givits tillfalle att granska denna sammanstallning.

3.1 Samgods

Resurser

Totalt forbrukade arbetet med Samgods drygt 9 miljoner kronor 2016, se Tabell 3-1. Detta &r
drygt 3 miljoner kronor mer &n 2015 och mer i linje med insatsen 2014 da omradet forbrukade
8,8 miljoner kronor. Likt féregaende ar hamnade utfallet 2016 under budget med cirka 1 miljon
kronor. Det ar framférallt arbete kopplat till férvaltning som inte utforts i nivd med budget, vilket
ocksa var fallet 2015. Planerade forskningsinsatser hamnade ocksa under budget, men i detta
fall har insatserna genom konsultupphandlad utveckling 6kat mer &n planerat. Trafikverket
rapporterar ocksa att avsatt tid med egen personal inte varit tillracklig for att genomfora
planerade insatser 2015 (bade vad galler férvaltning och utveckling). Detta angavs aven for
arbetet 2015 och 1014. | arets enkéatsvar lamnas féljande forklaring: "Det finns fler skal till
varfor det inte avsatts tillrackligt med tid for utveckling och férvaltning av Samgodsmodellen av
egen personal. Ett ar att modellen idag anvands till betydligt fler analyser an tidigare. Modellen
ar ocksa mer omfattande och har en hogre komplexitet. Bada dessa skal gor att det kravs mer
supportarbete mot anvandare, planeringsarbete i form av synkning med andra verktyg och
analyser samt mer felréttningsarbete i modellen (fler hittade fel). Ar 2016 har ocksé varit ett
speciellt &r eftersom det beslutades att p& kort tid férbereda infér eventuella analyser av ny
fast forbindelse over Oresund. Under det arbetet, fick resurser samtidigt laggas pa
oférutsedda akuta atgarder i Samgods version 1.1 till pAgaende analyser at Trafikverket. Det
gar aldrig garantera att sddana oférutsedda handelser inte kan uppsta, men denna handelse
synliggor behovet av att ha viss reservkapacitet in-house.” Vidare anges att:

"Trafikverket har valt att lagga till en testperiod i planeringen av Samgods 1.2, vilket sannolikt
minskar risken for problemen beskrivna ovan. Nagot som dock skulle satta press pa
tidsplanen &r om Samgods analyser av fast férbindelse Oresund blir av, eftersom det innebar
att Trafikverket behéver arbeta bade med utveckling och analys infor detta arbete”.

8 For enkat och enkatsvar hanvisas till diarienummer Utr 2015/37.
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Tabell 3-1 Budget och utfall fér arbete med Samgods 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 582 000 531 000 0 1113 000
Utfall 995 000 472 000 29 000 1496 000

Diff. -413 000 59 000 -29 000 -383 000

Konsulter/forskare ~ Budget 3309 000 2397 000 3469 000 9175 000
Utfall 2 007 000 3127 000 2 439 000 7 573 000

Diff. 1302 000 -730 000 1030 000 1601 000

Totalt Budget 3890 000 2928 000 3469 000 10 287 000
Utfall 3002 000 3599 000 2468 000 9 069 000

Diff. 888 000 -671 000 1001 000 1218 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Betraffande konsulter/forskare har Trafikverket under aret flyttat budgeterade medel frén
forvaltning och forskningsprojekt till konsultupphandlad utveckling. | linje med detta
rapporterar Trafikverket ocksa att avsatta resurser till forskning varit tillrackliga, men att
avsatta medel till konsultupphandlad utveckling varit otillrackliga.

Planering och férvaltning inom omradet

Utvecklingen av Samgodsmodellen diskuteras primart i Trafikverkets interna arbetsgrupp for
Samgods. Denna grupp har méten cirka en gang per manad, men om det behovs kan
gruppansvarig kalla till extra méten. Arenden som har en mindre inverkan pa modellens
funktionssatt hanteras ofta direkt vid veckométen i utvecklingsgruppen fér implementeringen
av ny modellversion.

Synpunkter och férslag fran anvandare hanteras bland annat via de utlamningsavtal som de
som vill anvanda modellen far skriva pa. Enligt avtalet ska alla anvandare dokumentera hur
modellen anvants och rapportera eventuella fel och brister till Trafikverket. Detta &ar det
framsta syftet med utlamningsférfarandet. Andra &renden inkommer via mejl eller via
seminarier och konferenser.

Till Samgods ar en referensgrupp kopplad med deltagare frén bland annat CTS och andra
myndigheter sdsom Sjofartsverket. Vid dessa sammankomster diskuteras i vilken riktning
modellutveckling bor bedrivas. Trafikanalys deltar som adjungerad.

Samarbete sker med motsvarande verksamheter i Norge och Danmark. Detta pagar I6pande
och aven vid séarskilda avstamningsmoten. Trafikverket deltar aven i internationella
forskarkonferenser om godsmodellering.

Arbetsgruppen fér Samgods har ocksa for avsikt att med jamna mellanrum anordna ett stérre
seminarium om godsmodellering (Samgods Large). Ett seminarium som ska samla
modellutvecklare, godstransportanalytiker, anvandare av Samgods samt avnamare av
resultaten. Ett sddant holls i april 2016.

Under 2016 pabdrjades aven ett arbete med framtagning av en folder som forklarar Samgods
pa ett enklare satt. Foldern fardigstalls i borjan pa 2017.

Versionshantering inklusive beskrivning av och information om senaste version hanteras enligt
Trafikverket pa foljande satt:

Alla Samgodsversioner arkiveras pa en sarskild server. Nuvarande version har beteckningen
Samgods 1.1 och mindre korrigeringar kan leda till ett slapp av 1.2 och sa vidare. Storre
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forandringar i modellens funktionssatt kan féranleda en évergang till versionsnumrering som
borjar med 2.0. | varje ny Samgodsversion ingar en sammanfattande Excelfil som listar alla
tidigare versioner. Aktuell version laggs upp pa Trafikverkets ftp-server och kan lamnas ut till
anvandare efter att en anstkan har godkénts av Trafikverket. Information och dokumentation
om modellen finns p& Trafikverkets hemsida.” Utéver den huvudsakliga dokumentationen pa
Trafikverkets hemsida ges aven versionsspecifik information om genomférda férandringar i
samband med nya modellslapp. Trafikverket ger aven information om pagéende modell- och
dokumentationsforandringar vid varje utlamning av modellen.

Information om géllande indata sdsom basmatriser, prognosmatriser, transitmatriser,
infrastrukturnat med mera aterfinns ocksa pa Trafikverkets hemsida, men under rubriken
Gallande forutsattningar och indata.®

Pa hemsidan fér Samgods lamnas évergripande information om hur modellen kan anvandas,
mer detaljerad information ges antingen i de rapporter hemsidan lankar till eller via
Trafikverkets utlamnandeforfarande. Alla som vill anvanda modellen ombeds pa hemsidan
kontakta Trafikverket for ett upprattande av ett anvandaravtal. Genom detta forfarande kan
Trafikverket avgora om det ar lampligt att anvdnda modellen till den typ av analys som
ansodkan avser.

Trafikanalys har sedan tidigare eftersokt en tydlig beskrivning av vad modellen i huvudsak har
utvecklats for att klara av. Dels for att detta kan vara ett stéd for Trafikverkets handlaggning av
utvecklingsforslag, dels ett stod i att bemdta eventuell kritik mot modellen. Exempelvis kan det
finnas en felaktig bild av den geografiska och/eller varugruppsspecifika detaljeringsgrad som
modellen kan forvantas hantera. En beskrivning skulle kunna klargéra att modellen i forsta
hand kan férvantas leverera rimliga fléden pa de stérre europavagarna, 6ver de storre
hamnarna och sé vidare. | foregdende ars undersokning angav Trafikverket att den
kommande utvarderingen av Samgods 1.1, i kombination med resultat frdn den férdjupade
valideringen via forskningsprojektet KVAL (Utveckling och metoder for hantering av data,
validering och kalibrering av godstrafikmodeller), kan ge stdd for att utforma en skrift dver vad
modellen i forsta hand utvecklats for att klara av och hur modellen svarar upp mot dessa
behov. Projektet KVAL ar annu inte avslutat och i &rets enkatsvar namns inte utvarderingen av
Samgods 1.1.

Generellt sammanfattas utvecklingsbehoven i Trafikverkets trafikslagsévergripande plan fér
utveckling av metoder och modeller for samhéllsekonomisk analys, dar nuvarande version
publicerades den 1 april 2016. Utvecklingsarbetet for 2016 foljer darfor dels den
utvecklingsplan som publicerades 1 april 2014, dels den nya planen fran 1 april 2016. For
Samgodsmodellen har utvecklingen i stort handlat om att implementera de utvecklingssteg
som blev konsensus av en 6ppen seminarieserie om mgjliga utvecklingsvagar i slutet av ar
2012, det vill saga att inféra en rutin for att hantera trangsel for jarnvagstrafiken samt att inféra
ett modellkoncept som beaktar att val av transportldsning till viss del paverkas av
slumpmassighet eller variabler som inte fangas av modellen.

Pa frdgan om genomforda utbildningsinsatser svarar Trafikverket att ett utbildningstillfalle
erbjods i samband med det forum fér godsmodellerare och avnamare av resultaten,
"Samgods Large”, som anordnades av Samgodsgruppen i slutet av april 2016. Under 2016

" www.trafikverket.se/samgods
8 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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har ocksa en kurs tagits fram "Samhallsekonomi och trafikprognoser, en introduktion fér den
nyfikne” i vilken Samgods utgér en del.

utfort utvecklingsarbete
Trafikverket rapporterar slutférda insatser 2016 enligt féljande:

e Den forsta april &r 2016 slapptes en ny modellversion, Samgods 1.1. Arbetet med
version 1.1 namndes som pagaende i fjolarets enkatsvar. Den nya versionen arbetar
mot en ny efterfrigematris som motsvarar transportefterfragan for ar 2012. Matrisen
har tagits fram med den uppdaterade metod som Trafikverkets informerade om i
foregdende ars enkatsvar. Kostnaderna i modellen har uppdaterats till 2014 ars
prisniva, vilket tillsammans med de nya matriserna utgor ett nytt sa kallat basar.
Arbetet med att ta fram nya kostnadsdata namndes av Trafikverket i foregaende ars
enkat. Det har gjorts atgarder for att reducera exekveringstiderna, inférts en mojlighet
att lasa vissa logistiska upplagg for vissa handelsrelationer (vilket bland annat ger
forbattrade kalibreringsmajligheter), inforts en mojlighet att i resultaten kunna spara
alla logistiska upplagg som passerar en selektion av lankar eller noder (vilket ger
forbattrade analysmojligheter) samt inforts en méjlighet att ta ut kostnadsdata fran
modellen fér anvandning i kostnads-/nyttoanalyser. Utéver detta har tre nya
specialanpassade fordonstyper lagts till; En tyngre lastbil som kan forbjudas pa delar
av natverket, ett langre tdg som ocksa kan férbjudas pa delar av natverket samt en ny
fartygstyp for analyser av inre vattenvagar.

e Trafikverket har slutfort ett utvecklingsprojekt med syfte att férbereda modellversioner
for en eventuell analys av ny fast forbindelse éver Oresund. Arbetet tog sin
utgdngspunkt i ett antal tester av hur Samgods 1.1 levererar vid en analys av en ny
forbindelse, se rapport Utveckling Oresundsmodeller®. Resultatet av
utvecklingsprojektet ar tvd modellversioner (en mer fullstandig och en mer avskalad)
som kan komma att anvandas om Trafikverket far i uppdrag att géra en analys.
Dessa versioner slapps endast officiellt om de anvands i ndgot uppdrag. Den
utveckling som skett kan daremot komma att implementeras i ndsta ordinarie version
av Samgods (version 1.2). Forbattringar kan d& inkludera ett uppdaterat natverk
utanfor Sverige och i synnerhet i Danmark dar detaljeringsgraden 6kar markant, fler
produktions- och férbrukningspunkter i Danmark, battre transitmatriser till/fran
Danmark genom Sverige samt battre hantering av transferkostnader i terminaler.
Utbver detta har arbetet skapat underlag for att inféra &ndrade omlastningspunkter
per valt logistiskt upplagg som mojligt alternativ fér modellen (vilket gor att
omlastningspunkter kan aggregeras sa att storre godsvolymer finns tillgangliga for
konsolideringsrutinen), ytterligare sanka exekveringstiderna, gora en del
buggrattningar och forbattra stodet till anvandaren. Utvecklingsprojektet har ocksa
gjort det mojligt att kalibrera modellen pa ett béttre satt for Oresundsomrédet.

e Ett annat avslutat arbete géaller forberedelser for att kunna inféra en
fordelningsfunktion for de tva basta losningarna for alla produktions-
[férbrukningsrelationer.1°

Paborjade projekt som loper 6ver arsskiftes anges vara:

9 WSP (2016), Utveckling Oresundsmodeller, PM godstrafik 2016-03-15.
10 Se rapport Railway capacity management for samgods using linear programming with a stochastic approach.
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e Arbetet med en ny varuflodesundersdkning rapporteras aven for 2016 som
pagaende. Undersokningen ska slutféras under varen 2017 (undersokningsar 2016).
Trafikanalys ansvarar for projektet, men Trafikverket delfinansierar undersokning. Av
Trafikverket anvands Varuflodesundersokningen huvudsakligen till att konstruera
efterfragematriser till Samgodsmodellen. Andra viktiga omraden, dar undersékningen
utgor indata, &r till estimering av ekonometriska funktioner i forskningsprojektet kring
en stokastisk Logistikmodul (se nedan) samt till forskningsprojektet kring
uppbyggnaden av en valideringsdatabas (projektnamn "KVAL").

Planerat arbete kommande ar
Betraffande projekt som planeras till 2017 anger Trafikverket att:

Arbetet 2017 kommer i huvudsak att handla om att fortsatta driva utvecklingsprojekt kopplade
till nasta Samgodsversion, version 1.2. | foregdende ars enkatsvar rapporterades att
utvecklingsinsatserna for framstallande av Samgods 1.2 skulle slas fast under forsta kvartalet
ar 2016 och att projekt Samgods 1.2 skulle l6pa fran april ar 2016 till den sista mars ar 2017. |
ar rapporteras vidare att modellen, i de delar som paverkar modellresultat, ska fardigstallas
och kalibreras till sommaren 2017 for att vara konsistent med den trafikprognos som tas fram
och slapps i samtidigt som modellen den forsta april 2018. Arbetet drivs, precis som tidigare
ar, via egna insatser kopplade till samordnade uppdrag till konsulter fér utveckling av
granssnitt och olika delmoduler i Samgods.

Forskningsprojekt
Slutférda forskningsprojekt 2016 anges vara:

e Projektet Sjotransporter i modell och verklighet — betydelsen av samlastning,
skalfordelar, frekvens, hastighet, lastbérare och slingor har slutforts 2016. Syftet med
arbetet beskrevs pa ett bra satt i foregdende ars enkat, se Trafikanalys (2016b), men
det lamnades ingen beskrivning av resultatet av projektet i rets enkatsvar. | en
kommentar till ett utkast av denna promemoria anges att projektet resulterat i ett VTI-
notat som pavisar ett antal problem med hur modellen hanterar sjofart, bland annat
hur den férdelar transporter 6ver fartygstyper. Notatet tar upp en del omraden som
kan overvagas i den fortsatta modellutvecklingen.

e Forskningsprojektet Stochastic logistics module, del 2, rapporteras som slutfort 2016.
Syftet med arbetet beskrevs pa ett bra satt i foregdende ars enkat, se Trafikanalys
(2016b), men det lamnades ingen beskrivning av resultatet av projektet i arets
enkatsvar. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria anges att projektet
resulterat i en rapport och att det inte tagits nagot beslut om fortsattning pa projektet
eller en framtida implementering i Samgods.

Pagaende projekt som har startat under 2016 anges vara:

e Ett forskningsprojekt Forutsattningar samhallsekonomisk kalkyl med Samgods anges
som pabarjat. Enligt foregdende ars enkatsvar ska projektet utvardera
forutsattningarna for att, mer explicit, anvanda Samgodsmodellen som ett av
verktygen for att ta fram samhéallsekonomiska kalkyler. Projektet skulle enligt plan
inledas med forstudier som eventuellt skulle foljas upp av mer djuplodande studier
dar vissa delar vidareutvecklas.
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e Ett forskningsprojekt Anvandning av Samgodsprognos i Bangods anges vara
pabdrjat. Enligt foregaende ars enkéatsvar ska projektet i forsta hand utvardera hur
befintlig metodik fungerar och svarar upp mot de krav som stalls pa Trafikverkets
trafikprognoser. Aven for detta projekt angavs i fjol att det enligt plan skulle inledas
med forstudier som eventuellt skulle féljas upp av mer djuplodande studier dar vissa
delar vidareutvecklas.

e Forbattrad tomflédesallokering i Samgods med hansyn till angiven kapacitet —
forstudie rapporteras som ett pagaende forskningsprojekt som inte kommer att
avslutas 2016. Det lamnades i enkatsvaret ingen information om projektet, annat an
vad som gar att utlasa av titeln. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria
anges att forstudien ska analysera nuvarande metodik, stdmma av resultat mot
tillganglig statistik, samt gora en litteraturgenomgang. Déarefter ska det goras en
utvardering som kan utgora ett underlag for att utveckla Samgodsmodellens
hantering av tomtagsfloden.

e Ett forskningsprojekt Forstudie data om godsfloden rapporteras som pagaende. Enligt
foregaende ars enkatsvar ska forstudien undersoka mojligheterna att forbattra
datafangsten av digital information fran aktérer inom transportmarknaden (speditérer,
agare av terminaler, transportkdpare, branschféretradare med flera).

e Det s kallade KVAL-projektet rapporteras liksom i fjol vara padgaende. KVAL bygger
pa ett samarbete med KTH som startade 2015 med malsattningen att underlatta
kalibrering och validering av Samgods. Hela projektet genomférs under perioden
2015-2020 och hittills har foljande projekt rapporterats som pagaende
(beskrivningarna av projekten ar hamtade fran fjolarets enkatsvar):

0 KVAL 1 — Utveckling av metoder for hantering av data, validering och
kalibrering av godstrafikmodeller, gar ut pa att utveckla metoder och
datahantering for att forbattra mojligheterna till kalibrering och validering av
Trafikverkets modeller. Projektet bygger vidare pa rapporten
"Valideringsverktyg och valideringsdata till godsmodeller” (Karlsson, R. m.fl.,
2013), bland annat genom att utveckla det framtagna valideringsverktyget i
Microsoft Access till ett verktyg som fungerar mot Trafikverkets databasmiljo
samt att utveckla och implementera metoder for validering och kalibrering av
Samgods modell for att skapa efterfragematriser.

0 KVAL 2 — Databaser och hierarkiska metoder for validering och kalibrering av
godstrafikmodeller, har en forstudie initierats som ska understka och
beskriva hur en validering av Samgodssystemet mot data fran Trafikanalys
varuflodesundersokningar ska ga till. Det innebar i férsta hand att olika
valideringsmetoder undersdks och beskrivs, att det tas fram kunskap om hur
standardavvikelser och konfidensintervall for statistiska uppgifter fran
varuflédesundersokningarna boér berdaknas och vilka indikatorer som bor
anvandas. Kommande delprojekt kommer att preciseras med stod i
resultaten fran denna forstudie.

Trafikverket anger foljande ang&ende forskningsprojekt som planerade till ar 2017:
Projekt som foreslagits men ej beslutats for 2017 ar féljande:

e Commodities in freight transport models som handlar om att ta fram en ny
varugruppsstruktur for Samgods och byta varukodsklassificering fran NST/R till
NST2007.
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e Calibration of lorry matrices in Samgods with the aid of network input data. Det
lamnades ingen beskrivning av projektet i enkéatsvaret, men i en kommentar till ett
utkast av denna promemoria anges att projektet handlar om att forbattra de
lastbilsmatriser frAn Samgods som anvands i Sampers, genom att kalibrera
trafikeringen i dem mot observerade véarden.

e Kunskapséversikt modeller for naringslivets transporter i storstad. Det lamnades
ingen beskrivning av projektet i enkatsvaret, men i en kommentar till ett utkast av
denna promemoria anges att det ar en forstudie som syftar till att forbattra
kunskapsunderlaget om naringslivets transporter i storstader; infor en eventuell
framtida modellutveckling av Samgods.

Kommentarer till Trafikverkets redovisning

I den projektlista Trafikverket redovisar pa hemsidan finns ett antal projekt som inte namns i
enkatsvaret. Ett projekt benamnt Vardet av 0kad tillforlitighet for godstransporter (VVTV) —
Metodutveckling och syntes ska enligt listan ha avslutats 2016. Detta nAmndes inte heller i
foregdende ars enkatsvar och var d& enligt listan pagaende. | och med den nya
utvecklingsplanen fran april 2016 tycks utvecklingsomradet ha placerats under huvudrubrik
Varderingar och metodik dar utvecklingsarbetet till stor del drivs som en del av ASEK-arbetet.

Projektet Longitudinell validering av Trafikverkets basprognoser har enligt projektlistan
slutforts 2016, men namndes inte i enkatsvaret. Projektet var pagaende 2015 och glomdes
bort &ven i féregaende ars enkéatsvar. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria
anges att en slutrapport publicerats pa Trafikverkets hemsida.

Forskningsprojektet A spatial econometric production model incorporating spill-over effects
rorande metoder for att estimera godstransportefterfragan pa fin geografisk niva (SAMS-
omraden) har enligt projektlistan slutférts 2016, men rapporterades i foregaende ars enkatsvar
som avslutat 2015. Méjligen tog det tid innan resultaten publicerades. | projektlistan benamns
projektet som Utveckling av en rumslig regional modell for efterfragan pa gods (fd Regional
godsefterfragemodell), men i féregdende ars enkatsvar anvandes projektets engelska titel.

Ett projekt Omlastningskostnader i samhallsekonomin anges vara pagaende i projektlistan,
men namndes inte i enkatsvaret. Projektet ska forbattra kunskapen om vad det kostar att lasta
om gods pa terminal. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria anges att projektet
ar avslutat och att resultaten finns implementerade i modellversion 1.1.

Ett projekt som ingdr som en del i arbetet med ovan namnda specialversioner av Samgods
och som en del i kommande Samgodsversion 1.2, men som inte namndes specifikt i
enkétsvaret ar R&D in Samgods version Oresund regarding the Logistic module
(Logistikmodul och utveckling av Samgods version Oresund). Projektet tas upp i projektlistan
som pagaende. | en tillkommande kommentar anges att: "Detta projekt har resulterat i den
tidigare namnda modellutvecklingen for eventuella analyser av en ny fast forbindelse éver
Oresund”.

Likt stycket ovan namns projektet Kapacitetsmodellering fér jarnvag i Samgods med inriktning
mot stokastisk modellering i projektlistan, men tas inte upp i enkatsvaren. Enligt projektlistan
ar projektet padgdende. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria anges att: "En
testversion har levererats som ett resultat av projektet, som kommer att fungera som ett
underlag infor en eventuell fortsattning. Den kombinerar tva I6sningar i varje efterfragerelation,
och dar en och samma transportkedja, exempelvis vag-jarnvag-vag, kan forekomma med tva
olika losningar dar transferpunkterna skiljer sig at mellan de tva lésningarna”.
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Tillampning av Samgodsmodellen

Betraffande anvandning av modellen anger Trafikverket att modellen anvants till féljande
storre projekt 2016: Prognos fér godstransporter 2040 — Trafikverkets basprognoser 2016,
Sverigeférhandlingen (Nya stambanor, upprustning gamla stambanor, m.m.), Analyser av
langre tdg — konsekvenser for det svenska godstransportsystemet fram till ar 2040 samt
samgodsanalyser av utvecklingspotentialen for inlandssjofart och kustsjofart (i samarbete med
Sjofartsverket).

Bland de projekt dar arbetet gett inspel till modellutvecklingen vill Trafikverket lyfta fram
féljande exempel:

e Arbete med analyser av Ostkustbanan och Norrbotniabanan (WSP) - Analyserna
visade pa buggar i Samgods 1.1 som atgardades. Féljande forbattringsforslag
lamnades: 1) Gor en 6versyn av den nyckel som anvéands for att koppla
Samgodsmodellens indata och resultat till kringliggande system for analyser och
indatagenerering for tagtrafik, 2) Se 6ver natverket i Samgodsmodellen, 3) Infor
mojlighet att kalibrera modellen for jarnvagstrafik med andra parametrar an
tagtillatelser per lank, da detta i viss utstrackning laser fast resultaten i nulaget aven i
prognossituationer. Trafikverket beaktar detta i arbetet med Samgods version 1.2, i
synnerhet natverksforbattringarna.

e | projektet Godsfléden i Norra Sverige, som genomférdes pa uppdrag av Trafikverkets
regioner Nord och Mitt, kom det ocksa fram forslag till natverksforbattringar, vilket
ytterligare styrker vikten av prioritera natverksférbattringar till Samgods 1.2.

e Trafikverkets analys av langre tdg — konsekvenser for det svenska
godstransportsystemet fram till &r 2040 visade bland annat att det var svarare an
forvantat att hantera problemet med en alltfér grov beskrivning/modellering av
rangeringskostnader i modellen. Aven detta ses som ett prioriterat férbattringsforslag
for nasta modellversion.

Generellt upplever Trafikverket att det tyvarr har visat sig svart att fa respons fran anvandare
efter att de utfort uppdrag med Samgodsmodellen, trots att varje anvandare far skriva under
en forbindelse som sager att "noteringar om hittade fel och/eller brister i Samgodsmodellen
samt tankbara orsaker och forbattringsforslag ska redovisas till Samgodsgruppen”.
Dokumentation

Ett flertal rapporter som rér Samgodsmodellen har publicerats 2016. Dessa rapporter finns
publicerade pa Trafikverkets webbsida for Samgodsmodellen.!!

Foljande rapporter lyfts fram i enkatsvaret:

e Method Report - Logistics Model in the Swedish National Freight Model System,
March 2016, Significance

¢ MPS Documentation Samgods 1.1, 2016-03-14, BeBits Systemutveckling.
e Program documentation for the logistics model for Sweden, March 2016, Significance

e RAILWAY CAPACITY MANAGEMENT FOR SAMGODS USING LINEAR
PROGRAMMING, March 2016, Sweco

1 www.trafikverket.se/samgods
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e Samgods Technical documentation V1.1, 2016-04-01, MIC

e Samgods User Manual V1.1, 2016-04-01, MIC

e SelectDirect Select Link Analysis, 2016-03-11, BeBits Systemutveckling
e Nya varuvarden 2040 - data, metod och resultat, rev.2 2016-03-18, WSP

e PWC-MATRISER AR 2040 Transportefterfrgan i Samgodsmodellen fér prognoséaret
— metod och resultat reviderad 2016-03-23

¢ Representation of the Swedish transport and logistics system in Samgods v. 1.1.
2016-11-25, VTI och Trafikverket

3.2 Sampers/Samkalk

Resurser

| Tabell 3-2 redovisas budget och utfall fér forvaltnings- och utvecklingsomradet
Sampers/Samkalk for verksamhetsaret 2016. Tabellen visar att Trafikverket har lagt totalt
cirka 10,9 milioner pd omrédet vilket ar 2,7 miljoner under budget. Motsvarande siffor for 2015
ars verksamhetsar var 10,8 miljoner och 3,1 miljoner under budget. Aven 2014 var utfallet
lagre &n budget, da 0,7 miljoner kronor.

For verksamhetsaret 2016 har skillnaden mellan budget och utfall framst uppstatt for
arbetskategorin "Utveckling”. Inom denna kategori har ocksa egen personal arbetat mer an
budgeterat medan utvecklingsinsatser som utférs av konsulter och forskare har skett i lagre
utstréckning jamfért med budget.

For verksamhetsaret 2015 hade Trafikverket storre skillnader mot budget ocksa for
arbetskategorierna "Férvaltning” och "Forskning”, men ar 2016 lag budget och utfall relativt
nara varandra for dessa kategorier.

Tabell 3-2 Budget och utfall fér arbete med Sampers/Samkalk 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 1181 000 501 000 0 1682 000
Utfall 2212 000 728 000 12 000 2952 000

Diff. -1 031 000 -227 000 -12 000 -1271 000

Konsulter/forskare ~ Budget 2579 000 4514 000 4 856 000 11 949 000
Utfall 1894 000 1282 000 4817 000 7993 000

Diff. 685 000 3232000 39 000 3956 000

Totalt Budget 3760 000 5014 000 4 856 000 13 631 000
Utfall 4106 000 2010 000 4829 000 10 946 000

Diff. -346 000 3004 000 27 000 2685 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Trafikverket bedomer att avsatt tid forvaltning av modellsystemet var tillracklig 2016, det galler
bade egna insatser och insatser genomférda av konsulter. Avsatta resurser for forskning
anser Trafikverket ocksa var tillrackliga.

Daremot bedomer Trafikverket att insatserna for utvecklingsarbete var otillréackliga for att
kunna genomfdra planerat arbete. Trafikverket forklarar att utvecklingsinsatser ska
genomféras i form av projekt med avsatta resurser, noga planering och uppféljning. Hittills har
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de dock inte arbetat i projektform och Trafikverket uppger att personalen p& Expertcentrum
inte heller har tid att sjalva genomfdra utvecklingsprojekten. Trafikverket bedomer att de
maste bli battre pa att bestalla utvecklingen fran konsulter och forskare och att félja projekten.
De forklarar att upphandlade konsulttimmar var i form av resurskonsulter och det flesta av
dessa timmar gick at att for bista vid tillampningar av Sampers. Trafikverket menar ocksa att
de maéste formulera utvecklingsinsatserna i ett sa pass specifikt format att konsulter kan
genomféra dessa sjalvstandigt.

Planering och forvaltning inom omradet
Prioriterade satsningar

Trafikanalys stallde i enkaten en frdga om hur Trafikverket hanterar avvagningar mellan olika
omraden i Trafikverkets utvecklingsplan. Fér Sampers/Samkalk lamnas ingen specifik
forklaring till hur prioriteringen gar till, men det anges att Trafikverket nu gor sarskilda
satsningar pa tester av befintligt modellsystem, pa en nordisk trafikmodell, pa skattning av nya
regionala modeller och pa att ta fram en storstadsmodell. Vidare anges att Trafikverket darfor
har fatt prioritera ned att implementera nya funktioner i Sampers infor uppdateringen 2018.

Nasta Sampersgeneration

Trafikverket har vid flera tillfallen, exempelvis vid Sampersanvandardag hésten 2016,
annonserat att de planerar att slappa en ny generation av Sampers med omskattade regionala
modeller den 1 april 2020. Med anledning av detta stallde Trafikanalys en enkéatfraga om hur
tidplanen ser ut i grova drag betraffande de moment som ska utféras innan lansering. Vidare
undrade Trafikanalys om arbetet ska samordnas med andra utvecklings- och
forskningsprojekt och hur den samordningen i sa fall gar till.

Trafikverket svarar att en omskattning av de regionala modellerna har pagatt mellan 2014 och
2016 och att detta arbete eventuellt ska leda till en Gvergang till Sampers 4. Trafikverket
forklarar dock att omskattningen har stétt pa flera problem, dels beroende pa partiellt bortfall*?
av vissa variabler i den nationella resvaneundersokningen fran 2005/2006 som anvéands vid
omskattningen, dels pa svarigheter att hantera den komplicerade strukturen av
resegenereringsmodellen vid felsékning. Under 2017 planerar Trafikverket att genomféra en
omestimering av de regionala modellerna med sa kallade imputerade inkomstvariabler och
med en enklare resegenereringsmodell. Déarefter planerar Trafikverket att implementera
modellerna och att genomfdra prognoser samt jamforelser mellan olika modellspecifikationer.

Trafikverket forklarar att parallellt med omskattningen pagar arbeten med utveckla och ta fram
nya modeller. Trafikverket namner bilinnehavsmodellen, kdrkortsmodellen, bilparkmodellen,
modeller for cykelresor, modeller baserade pa syntetisk befolkning och metoder for
nyttoberakning av atgarder baserade p& modeller med icke-linjara nyttofunktioner. Trafikverket
skriver vidare i enkatsvaret att flera forskningsprojekt ar kopplade till Sampers 4 och forklarar
att alla dessa projekt kan pa sikt bidra till Sampers 4. Trafikverket uppger dock att for
narvarande ar det oklart om Sampers 4 kommer att slappas 2020 eftersom personella
resurser inte racker till for att sakerstalla snabb modellutveckling.

12 Det kallas partiellt bortfall nar en respondent véljer att inte svara pa alla fragor.
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Hantering av felrapportering och forslag till modellférbattringar

Modellanvandare som upptacker och justerar fel eller har forslag till férbattringar, till exempel
uppdaterad natverkskodning, kan rapportera in dessa till Trafikverket avdelning Expertcenter
via mail, telefon eller via Trafikverkets hemsida. Forslagen tas sedan om hand av
Trafikverkets forvaltningsorganisation. Det vanligaste sattet ar enligt Trafikverket att fragor
stélls direkt till enskilda personer via telefon eller e-post. En nyhet frdn och med 2016 ar att
felkorrigeringar och uppdateringar som Trafikverket bedémer som viktiga for en storre
anvandarkrets lopande laggs ut och informeras om pa Trafikverkets hemsida. Storre
uppdateringar av modellen gors som vanligt den 1 april vart annat ar. Sedan tidigare kan
intressenter folja nyhetsuppdateringar pa hemsidan via exempelvis RSS-fléden.

utfort utvecklingsarbete
Trafikverket beskriver arbete som slutforts 2016 enligt foljande:

e Omestimering och omprogrammering av Sampers regionala efterfrdigemodeller
baserad pa RVU 2005/06 for mer tillforlitliga trafikprognoser, forbattrad
anvandarvanlighet och mojligheter till vidareutveckling av modellsystemet (en forsta

etapp).

¢ Omfattande validering av den Sampersversion som slapptes 2016-04-01, genomférd
tilsammans med Trafikverkets regioner.

e A-kod: Utveckling av metoder for automatisk kodning av busslinjer pa vagnat ska ge
mojligheter att regelbundet uppdatera kodning av linjer och i framtiden aterspegla
Omsesidig paverkan av bilar och bussar pa varandras hastighet i stadstrafik.
Pilotprojektet i Skane visade vilka data behovs for att kodningen ska lyckas. Detta
arbete tas aven upp under Ovriga verktyg.

e  Forstudie — Utveckling Oresundsmodeller. Syftet med forstudien var att generera
relevanta bruttolistor med forslag till motiverade forbattringsatgarder nar det galler
prognostisering av resor och transporter éver Oresund.

e Infort HBEFA-emissionsberakningar i Samkalk, inklusive extern testning. HBEFA star
for Handbook Emission Factors®.

¢ Anpassning av Sampers till Access 2013.

e Framtagning av miniprojekt i Sampers for att testa varianter av Samkalk inom ett
testprogram.

e Layoutforbattringar i Samkalk-rapportfil (SK46.xIs) och regional rapportfil (R-fil).

e Rattning av emissionsvardering for noder, berdkning av egendomsskador,
realuppréakning av emissionsvarderingar, realprisupprakning (har tidigare felaktigt
fortsatt efter brytar 2) och rattning av mindre buggar i anvandargranssnitt.

e Modellen for tidtabellsindata jarnvag till Sampers har utvecklats tillsammans med
Kapacitetscenter sa att kapacitetsberakningen nu gors direkt i modellen med aktuell

13 The Handbook of Emission Factors for Road Transport (HBEFA) was originally developed on behalf of the
Environmental Protection Agencies of Germany, Switzerland and Austria. In the meantime, further countries
(Sweden, Norway, France) as well as the JRC (European Research Center of the European Commission) are
supporting HBEFA.
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trafik enligt det prognosscenario som avses (tidigare gjordes kapacitetsberakningen
separat). Detta arbete rapporteras dven under Ovriga verktyg.

Tidtabellsindata for jarnvag till Sampers presenteras nu i formen hh:mm:ss (tidigare
avrundat till hh:mm). Detta namndes aven i foregaende ars enkat.

Nya parametervarden for berdkning av tidstillagg som en funktion av
kapacitetsutnyttjandet har tagits fram genom en kalibrering gentemot verkliga
tidtabellstider basaret 2014. | samband med detta har ytterligare en fordonstyp inforts;
snabbtdg pa stambanorna (vastra och stédra). Orsaken ar att tidstillaggen for denna
fordonstyp skiljer sig vasentligt fran 6vriga snabbtag. Kopplas till omraden rérande
kapacitetsberakning i den nya utvecklingsplanen (I kapitel 4 inlagt under Ovriga
verktyg).

Pagaende arbete som loper over arsskiftet anges vara:

Utveckling av en nordisk trafikmodell f6r resor 6ver Sveriges granser. Arbetet har
initierats genom flera méten med norska Statens Vegvesen och Danmarks Tekniska
Universitet med syftet att formulera en gemensam vision for en eventuell framtida
modell, jamfora vara befintliga modeller och sammanstalla information om tillgang till
relevanta data.

Utveckling av Oresundsmodeller — Sampers Utvecklingsarbetet ska forbattra
mojligheten att anvanda Trafikverkets modellverktyg Sampers for att prognostisera
resor och transporter 6ver Oresund foér scenarier med och utan nya forbindelser éver
Oresund.

Anpassning av Sampers till Emme 4.2. Denna anpassning tillater anvandning av
snabbare och robustare algoritmer for ruttvalsberakningar.

Anpassning av Sampers till pythonskript. Denna anpassning tillater gradvis utfasning
av emme-makron och évergang till moderna verktyg for utveckling av nya riggningar.

Samkalk testprogram. Projektet innebar omfattande testning av programvara,
effektberakningar, ekonomimodell och producent- och
konsumentdverskottsberakningar, uppdatering av dokumentation etc.

Rattning av metod for nuvardefaktor for emissioner.

Rattning HBEFA-underlag. Projektet handlar om att underlag for kallstartsemissioner
ska uppdateras.

Nuvérdefaktor for HBEFA-emissioner. Det har upptackts att HBEFA-emissioner inte
bdr anvanda samma metod som 6vriga emissioner for berékning av nuvardefaktorn
med avseende pa teknisk utveckling. Trafikverket tar darfor fram en ny metod.

Optimering av tagtrafikutbud genom en modell dar férandrat antal turer med person-
och/eller godstag paverkar kapacitetsutnyttjandet och darmed restid- och
transporttider for samtliga tdg som pa nagot satt berors. | modellen beraknas
forandrat konsument- och producentdverskott for varje studerad forandring. Modellen
ar en led i arbetet med att bestamma framtida trafikutbud i bas-och projektprognoser
pa ett mer strukturerat, objektivt och transparent satt. Kopplas till omraden rérande
kapacitetsberakning i den nya utvecklingsplanen (I kapitel 4 inlagt under Ovriga

verktyg).
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Trafikverket rapporterar ocksé att de under 2016 har lagt resurser p& att utveckla modeller och
metoder som avser att komplettera Sampers/Samkalk-systemet. Det galler framforallt
forskningsprojekt som ar kopplade till utveckling av en sa kallad sidomodell for storstad.
Modellen ska komplettera Sampers/Samkalk avseende analyser av atgarder i omraden med
hdg trangsel i vagtrafiken. Tillsammans med Stockholms stad och Trafikverket region
Stockholm finansierar Expertcentrum kodning och parameterséattning av Stockholms
regioncentrum i programmet Transmodeler. Trafikverkets plan ar att Transmodeler kommer att
ersatta modellen Contram som anvands idag for sddana analyser (men som inte langre stods
av leverantorer). Forskningsprojekten handlar dels om metoder att validera resultat fran
Transmodeler, dels om kopplingen mellan Transmodeler och tillampad efterfraigemodell vilka
ska uppfylla krav for tillforlitliga berakningar av nyttan med atgarder som avser att hantera
trangsel. Trafikverket rapporterar ocksa att de avslutade ett forskningsprojekt som avser
parametersattning i Transmodeler under 2016, se vidare information under rubriken
"Forskningsprojekt”.

Planerat utvecklingsarbete kommande ar
Foljande utvecklingsarbete uppger Trafikverket att de avser att initiera under 2017:

e Kartlaggning av hur och varfor flygresande dverskattas av Sampers. Syftet ar att
undersOka mdjliga orsaker till att antalet inrikesresande med flyg 6verskattas i
Sampers langvaga modell. Projektet ska lagga en grund fér en senare huvudstudie
dar modellen kalibreras och uppdateras.

e Anvandargranssnitt Sampers 4. Syftet ar att utveckla ett granssnitt kopplad till den
omskattade efterfraigemodellen och andra berakningar i modellsystemet med vilket
anvandaren kan undersoka vilka berdkningar som gors i en specifik riggning och vid
behov (till exempel vid kalibrering) kunna &ndra sekvens eller omfattning av
berékningarna.

e Natutlaggningsmetod personbil och lastbil. Syftet ar att ta fram en metod for
berakning av ruttval och resekostnader som tar hansyn till hur personbilar pa
landsbygden paverkas av hastighetsrestriktioner for lastbilar samt hur lastbilar
paverkas av trangsel i stader.

e Oversyn av kolltaxematriser. Syftet ar att uppdatera matriser som anger kostnad for
kollektivresor med olika slags biljetter mellan trafikzoner som anvands for berékning
av reseefterfrdgan i Sampers regionala modeller.

e Optimering av tagtrafik i prognoser och samhéllsekonomiska analyser. Syftet ar att
utveckla ett strukturerat, objektivt och transparent arbetssatt att bestamma
trafikutbudet i bas- och projektprognoser. Persontrafikutbudet paverkar tillganglig
kapacitet for godstagtrafiken och vice versa varfér uppgiften ar relativt komplex men
helt avgdrande for att producera trovardiga prognoser och analyser.

e Skattning av samband mellan kapacitetsutnyttjande och tidstillagg. Avsikten &r att
under 2017 se éver saval funktionsform som parametervarden med hjalp av
tagforingsstatistik.

¢ Nya olyckskostnadsvarderingar i Samkalk. Nya olyckskostnadsvarderingar ska
implementeras i Samkalk enligt senaste ASEK-rekommendation.
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Forskningsprojekt

Trafikverket rapporterar att foljande forskningsprojekt som slutférda 2016:

Kollektivresenarernas kortinnehav i verkligheten och i Sampers (kortvalsmodell).
Projektet syftade till att analysera i vilken mén forenklingar i Sampers som ar
relaterade till olika former av utbud av kollektivtrafikbiljetter paverkar kvaliteten i
transportprognoserna och att understka om eller hur en mer realistisk beskrivning av
samspelet mellan utbud och efterfragan pa olika typer av fardbevis i kollektivtrafiken
skulle kunna implementeras i Sampers. Detta projekt har tidigare redovisats som
avslutat (2014), men det ar inte férrdn nu som slutrapporten blivit klar.

Val av formansbil — formansbeskattning, féretagspolicy och konsumentpreferenser.
Prognosmaodeller for bilparkens utveckling skattas genom att nyttja observerat
konsumentbeteende. Féregdende ar rapporterades detta vara ett CTS-projekt som
avslutats 2015, men det visade sig att slutrapporten inte blev klar férrén 2016. | en
tillkommande kommentar anges ocksa att arbetet med att skatta modeller fortgar och
att ett gemensamt slutseminarium for bada delarna ingar i KTH:s planering for
fortsattningen.

Forsok med smartphone-baserad insamling av resdata. Detta projekt syftade till att
utveckla och testa en prototyp av en sa kallad "activity-tracker”, i kombination med
webbaserade undersokningar, for att forsta fordelarna, utmaningarna och
mojligheterna med att anvénda en smartphone-applikation for insamling av individers
resedagbok.

Forseningsmodell for jarnvag och tidtabell-konstruktion med TVEM (Time Variant
Evaluation Model*¥). Syftet med detta projekt ar att inkorporera stokastiska
forseningar i TVEM-modellen och att inkludera en modul for att simulera avvikelser
vid trafikstorningar. Med hjalp av en sadan modul kan foérseningseffekter inkluderas i
kostnadsnyttoberékningar och kapacitetsanalyser.

Flexibelt system for disaggregerade trafikalstringsmodeller och simuleringsmodeller
for natverk. Detta projekt utvecklar och implementerar en metod for att pa ett flexibelt
och konsistent satt integrera olika efterfraigemodeller och
natverkssimuleringsmodeller

SIGMA: Metod for prognosberéakning av restidsvariation i vagtrafiksystemet. Syftet &r
att forbattra nyttoberakningar av atgarder i storstader.

Parametersattning i Transmodeller - forstudie. Projektet ska i en férstudie se om det
gar att anpassa verktyget Transmodeler utvecklat i USA for svenska férhallanden
med hjélp av de parametervarden som finns specificerade i modeller och
effektsamband som redan anvands i Sverige.

Longitudinell validering av Trafikverkets basprognoser. | detta projekt valideras
Sampers-modellen genom att tidigare genomférda prognoser utvarderas
longitudinellt, det vill sdga basprognosen jamfors med faktiskt utfall for motsvarande
ar.

14 En modell som automatiskt genererar tidtabeller fér en enkelsparig bana. TVEM bygger pa
sa kallad asynkron tidtabellaggning dar tAgen laggs in ett i taget. Ett taglage anpassas darfor
efter alla tidigare t&g, men paverkas inte av tdglagen som laggs in senare i processen.
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Trafikverket anger foljande forskningsprojekt som pagéende:

Utveckling av bilinnehavsmodell. Skattning av ny bilinnehavsmodell i form av en s&
kallad durationsmodell.

Utveckling av ny kdrkortsmodell. Syftet med projektet ar att utveckla en ny modell for
korkortsinnehav. Modellen kommer att baseras pa en sé kallad "hazard fuktion” och
ger en sannolikhetsbaserade skattning av kérkortsinnehaven.

Flexiblare specifikationer for efterfraigemodeller inom transportomréadet. Projektet
syftar till att titta pa en metod for att hantera inkonsistensen mellan tidsvarden i
Sampers och Samkalk, sarskilt vid icke-linjara nyttofunktioner da tidsvardet inte ar
unikt.

Trafik i tata miljder. Trafikverket ser framst tva skél att studera trafik i tata miljéer mer
ingdende: 1. Fordelar och nackdelar med att bygga tata miljéer bor belysas och
analyseras med relevanta matt p& nytta som bygger pa korrekta restider. 2.
Prioriteringar mellan olika anvandning av begréansat gatuutrymme bor studeras.

Dynamiska trangselindex och adaptiva trangselavgifter. Syftet &r att utveckla metoder
for dels systematisk reglering av inflodet av trafiken till en stadsdel, dels validering av
verktyget Transmodeler som anvands for trafikanalyser i Stockholms innerstad.

Den byggda miljons betydelse for transporterna. Syftet ar att etablera samband
mellan tathet av bebyggelse och valet av fardmedel.

Snabba upp vastmodellen (VASS). | detta projekt kommer flera idéer att testas
avseende hur man kan paskynda berdkningarna i Vastmodellen, samtidigt som
konsistens och exakthet kan behallas bade i modellprognoser och i
samhallsekonomiska kalkyler.

Hur skattas cykel bast? Projektet avser utreda om det pa ett vasentligt satt gar att
forbattra efterfraigemodellernas forklaringsgrad vad galler efterfrdgan pa resor genom
att anvanda cykelnat och attributsattning som speglar cyklisters varderingar. Det
avser forekomst av cykelbana, bilvolym i blandtrafik med mera. Genom att berdkna
generaliserad kostnad for cykelresor mer noggrant kan eventuellt a&ven efterfragan for
resor med andra fardmedel modelleras béattre.

IHOP 3- Economically consistent simulation of travel behavior with MATSim. Malet ar
att f& ett mer komplett modellsystem med efterfrdigemodell och dynamisk
natverksutlaggning som kan anvandas for berékning av nyttor av investeringar,
trimningsatgarder och ekonomiska styrmedel i storstader.

Exploring day-to-day individual activity-travel behaviours based on a smartphone
app’s travel diary (SPOT2). SPOT?2 syftar till att studera den information som erhallits
genom den i SPOT-projektet utvecklade mobilapplikationen Meilli for att hamta in
resinformation i detalj och analysera vad den kan ge for information utdver
traditionella resvaneundersdkningar.

Sparfaktorn i transportmodeller: estimering av den generella reskostnadsskillnaden
mellan olika kollektiva fardmedel. Detta projekt ska undersoka fragan om den
generaliserade reskostnaden skiljer sig mellan buss och spartrafik med samma
turtathet och restid.

Framtagning av fordréjningsfunktioner for vagtrafik till Sampers — férstudie.
Forstudien ska beskriva internationell state-of-practice och rekommendera typ av
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funktioner bade for stadsmiljé och fér landsbygden samt ett satt att samla data for
skattningen kompatibelt med etablerad klassning av vagar och med tillganglig
information om vagar i NVDB.

Forecasting for policy evaluation targeted on the car fleet. Projektet soker utveckla
forbattrade metoder att prognosticera fordonsmodeller i fordonsflottan som underlag
for policyanalyser.

Forbattring av natutlaggningsmetoden for kollektivtrafik i Sampers. Syftet med
projektet ar att utveckla nuvarande metod for natutlaggning av kollektivtrafiken i
modellen s& att den battre formar att reproducera resandet enligt
passagerarrékningar och battre formar att fordela passagerarfloden mellan alternativa
strak/linjer. Ytterligare ett syfte ar att gora sé att metoden kan implementeras i den
nyestimerade versionen av Sampers nar den blir officiell.

"Cykelkedjor" Hallbara fardsatt i fokus — modellering av resor och fardmedelsval.
Projektets syfte ar att, med fokus pa cykel som alternativ till resor med bil, utveckla ett
komplett modellsystem, fran beskrivning av efterfragan till integrerad natutlaggning.

Forstudie effektsamband stadsmotorvagsmiljder — FEM. Syftet med projektet ar att
forbattra tillforlitighet av Samkalk vid tillampningar for vagobjektsanalyser i storstader.
Projektet jamfor resehastigheter som anvands vid berékning av resenarernas
tidsvinster i Sampers/Samkalk med resehastigheter som anvands vid berédkning av
trafiksakerhetseffekter i Samkalk/EVA och jamfor de bada med resultat av senaste
hastighetsmatningar pa motorvagar kring Stockholm och Géteborg. Projektet dven
undersoker hur 6vergang fran kodning av en trafikplats som en nod till detaljerad
kodning av alla ramper och sekundara korsningar paverkar resultat av
trafiksakerhetsberékningar med nuvarande effektmodeller samt vilka effektmodeller
behover utvecklas for att Samkalk ska kunna hantera de bada kodningsmetoderna.

Hushallsprognoser och syntetisk befolkning som indata till Sampers. Projektets mal ar
att utifrdn data i tillampad resvaneundersokning komplettera socio-ekonomiska data
frdn SCB med information om hushallen for att battre kunna gora prognoser om
resandet.

Trafikverket uppger att féljande forskningsprojekt ar planerade till 2017:

Restidsdata for validering frin Googles API:er. Syftet ar att undersika potentialen
hos data fran Google for validering av restider fran och skattning av
hastighetsflédessamband i Sampers.

Strategic urban transport model for the Greater Stockholm region: Sampers and
MATSIm (IHOP4). Syftet ar att vidareutveckla den fardiga prototypen for dynamisk
storstadsmodell till fungerande planeringsverktyg.

Sampers 4 — fortséttning. Syftet &r att avsluta omskattningsarbetet, komplettera med
saknade delar i berdkningsprogrammet och testa hur modellen fungerar i prognoser.

Bilrestider i storstad: variationsmdoster och upplevd osékerhet. Syftet &r att precisera
definition och metoder att méta restidsosékerhet for anvandning i resvalsmodeller och
samhallsekonomiska berakningar som pa basta satt aterspeglar hur restidsosakerhet
upplevs av resenarer.
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Kommentarer till Trafikverkets redovisning

| foregdende ars enkatsvar namnde Trafikverket ett antal utvecklingsprojekt som de avsag att
initiera 2016 men som Trafikanalys inte finner nagon information om enkéatsvaren avseende
verksamhetsar 2016. For Trafikanalys blir det darmed oklart om Trafikverket startat och
mojligen avslutat dem, planerar att starta dem eller valt att prioritera bort dem. Projekten
beskrevs i foregadende ars enkatsvar enligt nedan:

e Berédkning av restidsosakerhet i Samkalk.
e Forbattra matrisberakningar s att de inte enbart baserar sig pA maxtimmesmatriser.

e Fortsatt arbete med implementering av effektmodeller for att sakerstélla att
implementeringen ar korrekt och fér att understka hur alternativa implementeringar
paverkar resultatet.

e Utreda lamplig hantering av trafiktillvaxt i Samkalk, implementera och bestdmma
metodik for berékning av respektive trafiktillvaxttal med malet att ha samma generella
metodik som i CBA verktygen.

Trafikverkets beskrivning av projektet "Val av formansbil — formansbeskattning, féretagspolicy
och konsumentpreferenser”, se ovan, ar ett exempel pa att det kan vara svart att folja nar
Trafikverket anser att ett projekt faktiskt ar avslutat.

I tilkommande kommentarer till ett utkast av denna rapport angavs att det vid vidare analys av
mojligheterna for berékning av restidsosékerhet i Samkalk konstaterades att det var enklast
att berakna restidsosékerhet vid sidan av Samkalk. Det har, enligt Trafikverket, &nnu inte
beslutats om tid ska laggas pa detta. Det finns en utvecklad och delvis implementerad metod
att rakna och vardera restidsosakerhet pa vag for privata fordon (SIGMA), men det &r inte
bestamt nar metoden ska implementeras i en officiell version av Sampers. Trafikverket
meddelar ocksa att det avsatts tid 2017 for att borja titta pA metoder for att skatta
restidsosakerhet for kollektivtrafik. Avseende punkt tva, Forbattra matrisberakningar, anges att
arbete pagar och kommer att I6pa under 2017. Punkt tre anges vara pagaende och en del av
ovan beskrivna testprogram fér Samkalk. Beskrivet arbete under punkt 4 prioriterades ned.

| foregdende ars enkat avseende verksamhetsar 2015 uppgav Trafikverket att arbetet med att
ta fram en ny bilinnehavsmodell i princip var avslutat. Det samma gallde projektet att ta fram
en ny korkortsmodell. Trafikanalys noterar att Trafikverket nu uppger att dessa projekt &nnu
pagar. | en tilkommande kommentar anger Trafikverket att projektens rapporter blivit
forsenade pa grund av sjukdom. Rapporterna vanta bli publicerade under varen 2017.

Trafikanalys tror sig veta att projektet "Forecasting for policy evaluation targeted on the car
fleet” handlar om finansiering av Shiva Habibis doktorandstudier pa KTH. Hon disputerade
2016 och projektet borde rimligen darfor vara avslutat. Trafikverket forklarar detta med att de
annu inte fatt nagon slutrapport.

Trafikanalys noterar att projektet "Cykelkedjor” Hallbara fardsatt i fokus...’ inte finns med i den
Excel-lista 6ver Trafikverkets utvecklings- och forskningsprojekt som finns att ladda ner fran
Trafikverkets hemsida. Trafikverket forklarar detta med att projektet initierades och handlaggs
av en annan avdelning p& Trafikverket; aven om det &r mycket relevant for utvecklingen av
Sampers. Enhet Trafikprognoser foljer och stodjer darfor projektet och har lIanat ut en
TransCad-licens till VTI som genomfor projektet.

Trafikverkets svar har jamforts med den Excel-lista 6ver projekt som presenteras pa
Trafikverkets hemsida. | listan finns fem pagaende projekt kopplade till Sampers som
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Trafikverket inte namnde i sina svar. Nedan presenterar vi delar av den informationen om
respektive projekt som finns redovisad i Exceldokumentet.

Parkeringspolicy jamfort med vagavgiftspolicy: ekonomiska och politiska aspekter
Fragestallning som projektet ska besvara: | en storstadsregion dar stadsdelarna férfogar Gver
olika trafikstyrningsinstrument i form av parkeringsavgifter och vagavgifter uppstar strategiska
mojligheter for de olika stadsdelarna. Hur kommer de att valja parkerings- och avgiftspolicy for
att gynna de egna medborgarna? Hur paverkas valfarden for regionen och de olika
stadsdelarna beoende pa vem som kontrollerar parkeringsavgifter och trangselskatter, de
olika stadsdelarna eller en regional beslutsfattare?

Trafikverket svarar att de inte rapporterade detta under Sampers/Samkalk eftersom det inte ar
sjalvklart att arbetet ska hora till detta utvecklingsomrade. Vidare anges att arbetet mer ska
ses som en del av Trafikverkets finansiering av grundforskning (via ett generellt anslag till
CTS) och inte som en tydlig bestéllning av arbete relaterat till Sampers/Samkalk.

Metro VS bus in transport modeling - (Forstudie till projekt Railfactor in transportation models)
Fragestallning som projektet ska besvara: | storre transportmodeller representeras
kollektivtrafik ofta bara av ett resalternativ, kollektivtrafik. Den variation i alternativ som finns
beaktas inte, vilket gor att kollektivtrafikens attraktivitet kan under eller 6verskattas.

| detta fall anger Trafikverket att férstudien har avslutats (troligen redan 2015), men att
Trafikverket inte fick ndgon rapport och darfor inte formellt kunde avsluta projektet. Férstudien
Overgick sedan till den huvudstudie som finns omnamnd i enkatsvaret som det pagaende
projektet "Sparfaktorn i trafikmodeller”. Trafikverket avser darfor lata forstudien paga och
avsluta den tillsammans med huvudstudien nér vi en slutrapport ar klar.

Price effects of increased competition on passenger railway services. Har biljettpriset pa
strackan Stockholm -Goteborg sanks som en folj av att MTR inlett konkurrerande trafik med
SJ, s& som teorin foreskriver?

Detta projekt ska ses pa samma satt som ovan beskrivna Parkeringspolicy jamfort med
vagavgiftspolicy: ekonomiska och politiska aspekter.

Sampersprognoser med forutbestamd trafiktillvaxt. | Excel-listan finns det bade uppgifter om
att projektet pagar och att det ar avslutat.

Enligt Trafikverket genomférdes projektet av ett konsultféretag dar personen som arbetade
med detta slutade innan projektet blev avrapporterat. Trafikverket avser att be
konsultféretaget att betala tillbaka det mesta av beloppet.

Tillampning av Sampers/Samkalk

Trafikverket forklarar att under 2016 har de tillampat Sampers/Samkalk-systemet vid ett
knappt trettiotal av de samhéallsekonomiskanalyser av infrastrukturobjekt som lamnats in for
nationell kvalitetsgranskning (fér vissa objekt har kalkyler gjorts for flera alternativ). Vidare
uppger Trafikverket att vissa analyser har gett forslag till forbattringar och utveckling av
modellen. Har namner Trafikverket att

e under tillampning och kalibrering av Sk&nemodellen upptackte analytiker problem
med hantering av skolresor och barriareffekten mellan Skane och Danmark (en
barriareffekt kan exempelvis ta sig uttryck i att det ar betydligt fler arbetsresor med
bostad i Sverige och arbetsplats i Danmark an vad som kan forklaras av de variabler
som finns i modellen). Detta ledde till en forstudie for modellutveckling och ett
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pagéende utvecklingsarbete som syftar till att kalibrera antalet resor déver Oresund
separat for varje arende.

Vid analyser av objektet Ostlig férbindelse aktualiserades fragan om sétt att koda
trafikplatser utan att programmet ger ett felmeddelande trots att kodningen ar korrekt.
Det gav uppslag till inférande av ny sa kallad nodtyp som goér det mojlig att koda
pafarter till motorvagar utan att Samkalk ger ett felmeddelande.

Dokumentation och utbildning

Trafikverket uppger att under 2016 har de vid tva tillfallen genomfort utbildningar i Sampers-
systemet, en gang i Stockholm och en gang i Malmo. Trafikverket har dessutom Iatit ta fram
ett flertal dokument som rér systemet.

3.3

Anvandarhandledning for Sampers. Dokumentet ska 6ka kompetensen bland
anvandare av systemet, attrahera nya anvandare och forbattra anvandning av
systemet.

Berakningshandledning Trafik- och transportprognoser. Syftet med rapporten ar att
ge anvandare stdd vid val av metod for att skapa en trafik- och/eller transportprognos
men aven vid val av modell for genomférande av en samhallsekonomisk kalkyl samt
vid analyser infor dimensioneringsgrundande- eller bulleratgarder.

Sampers utvecklingsstrategi sorterar utvecklingsinsatser som ar viktiga fér modellens
funktionalitet och tillampbarhet. Trafikverket uppger att de kommer att integrera
strategin i utvecklingsplanen.

Trafikverket arbetar med att ta fram en dokumentation av riggningen fér basprognos.
Dokumentet ska hjalpa anvandarna forsta de steg modellen &r uppbyggd av och ger
avancerade anvandare mdjlighet att inféra andringar (kalibrera) vid behov.

Definitioner och kodningsprinciper for Sampers 2016-04-01.

Fjorton promemorior som beskriver validering av Sampers basprognos for ar 2014
och som Trafikverket slappte 2016-04-01.

Nyheter i Sampers version 3.3. | dokumentet beskriver Trafikverket de viktigaste
forandringar som skilier Sampers 3.3 fran tidigare modellversioner.

Kalibrering av regionala efterfragemodeller i Sampers 3.3.6.

Kalkylverktyg

Resurser

Arbetet med EVA kostade drygt 2 miljoner kronor under ar 2016, se Tabell 3-3. Detta &r i linje
med 2015 och 1,5 miljoner kronor mindre &n 2014. Utfallet 2016 var hamnade cirka 370 000
kronor under budget och enligt den ekonomiska sammanstéliningen forklaras skillnaden av
konsultupphandlad utveckling som inte blivit av.
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Tabell 3-3 Budget och utfall fér arbete med EVA 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 126 000 0 0 126 000
Utfall 314 000 180 000 0 494 000

Diff. -188 000 -180 000 0 -368 000

Konsulter/forskare  Budget 70 000 1760 000 500 000 2 330 000
Utfall 243 000 1348 000 0 1591 000

Diff. -173 000 412 000 500 000 739 000

Totalt Budget 196 000 1760 000 500 000 2 456 000
Utfall 557 000 1528 000 0 2085 000

Diff. -361 000 232 000 500 000 371 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frAn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Trafikverket anger att budgeterade resurser for egen personal samt konsultstod varit
tillrackliga for att genomfora planerade insatser 2016. Trafikverket anger vidare att det funnits
tillrackliga medel for forskningsinsatser inom omradet.

Det har inte gjorts ndgra storre insatser gallande Bansek de senaste aren, Tabell 3-4. For
2014 utférdes arbete for drygt 200 000 kronor, for 2015 blev utfallet knappt en halv miljon och
for 2016 hamnade utfallet pa 200 000 kronor. Enligt budget planerades dock arbete for drygt
1,6 miljoner kronor. Det ar enligt sammanstallningen planerade medel fér konsultupphandlad
utveckling som inte kommit till anvéandning och enligt Trafikverket var tanken att de skulle
anvandas for att ta fram ett nytt Bansek. Beslutet att ett nytt Bansek istéllet skulle tas fram
inom ramen for arbetet med ett nytt generellt CBA-verktyg gjorde att pengarna inte anvandes.

Tabell 3-4 Budget och utfall for arbete med Bansek 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 41 000 156 000 0 196 000
Utfall 144 000 0 0 144 000

Diff. -103 000 156 000 0 52 000

Konsulter/forskare ~ Budget 55 000 1411 000 0 1467 000
Utfall 45 000 13 000 0 58 000

Diff. 10 000 1398 000 0 1408 000

Totalt Budget 96 000 1567 000 0 1663 000
Utfall 189 000 13 000 0 202 000

Diff. -93 000 1554 000 0 1460 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frAn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Planering och forvaltning inom omradet

En utgangspunkt for saval férvaltning som utveckling av EVA och Bansek ar dels den
utveckling som sker inom ramen for ASEK vad géller kalkylmetodik och kalkylvarden dels den
utvecklig som sker i andra verktyg. En annan ar de brister och fel som upptacks i den lI6pande
anvandningen. Oavsett vad som utvecklingsbehoven grundar sig i krdvs sedan en samordning
och diskussion om vilka férandringar som i praktiken ska implementeras. Denna samordning
hanteras genom flera interna arbetsgrupper pa Trafikverket. Exempel pa saddana
arbetsgrupper ar ASEK, Arbetsgrupp CBA verktyg och Samordningsgrupp modeller — en
grupp bestaende av verktygsansvariga.
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Ingangen for saval rapporterade fel som modellférbattringar ar till forvaltningsansvarig.
Darefter diskuteras fragorna om nodvandigt i de olika arbetsgrupper som kan vara berorda.
Det kan vara ASEK, arbetsgrupp CBA verktyg eller samordningsgrupp modeller.

Beslut om atgard som galler enklare funktioner och anvandarvanlighet tas av férvaltningen,
medan storre atgarder som till exempel nya effektsamband, ASEK-varderingar, metoder etc.
diskuteras i de forum som finns inom forvaltningsobjektet, t ex Arbetsgruppen CBA-verktyg
och Samordningsgruppen. Beslut tas i enlighet med processen for arsklockan.

En nyhet frdn och med 2016 &r att forvaltningen av EVA borjat utnyttja det
felrapporteringssystem (TFS) som anvants av IT-avdelningen pa Trafikverket for att
sammanstalla och prioritera av utvecklingsinsatser. Systemet anvandes bland annat for IT-
relaterade fragor under utvecklingen av EVA 3.0. Systemet kommer nu att anvandas inom
férvaltningen av samtliga EVA-versioner. TFS systemet kan darmed sdgas ersétta den
atgardslista som tidigare har anvants.

Under aret har tva tvadagars nyborjarkurser i EVA hallits i Borlange. For Bansek har ett
informationsmote hallits under maj manad, dar nyheter presenterades. Sedan har I6pande
kontakt hallits med anvandare under arbetet med atgardsplaneringen.

utfort utvecklingsarbete
Som slutférda atgarder anger Trafikverket:

Den 1 april 2016 slapptes forsta versionen av det webbaserade EVA-verktyget (EVA 3.0).
Detta var en delleverans i projekt NEVA som pagatt under ett antal ar for att ta fram en webb-
version och en ny teknisk I6sning for EVA.

Det har inte skett ndgot utvecklingsarbete med Bansek eftersom planerade insatser skéts
fram for att integreras med ett mer 6vergripande arbete for att utveckla ett nytt generellt CBA-
verktyg med en teknisk plattform och en gemensam databas for flera kalkylomraden. Daremot
rapporteras Bansek ha uppdaterats med gallande prognoser och andra kalkylférutsattningar
som gallt frAn och med 1 april 2016. | det sammanhanget har ett visst arbete kravts for att
anpassa indatat till det format som Bansek kraver.

Pabdrjat men inte slutfort arbete 2016 anges vara:
Projektet NEVA kommer att fortga in over verksamhetsar 2017.

Ett mer omfattande testprogram for samtliga storre kalkylverktyg for samhéllsekonomiska
analyser kommer att genomféras 2017. Planeringen av det testprogrammet har paborjats for
Bansek under 2016.

Planerat arbete kommande ar
Under 2017 planerar Trafikverket att arbeta med:

| projektet NEVA &r planerat arbete under 2017 att ersétta en berakningsmodul i EVA (KAN-
modulen) som ar byggd i gammal teknik och har natt slutet pa sin livscykel. Detta maste géras
for att kunna férvalta EVA framdver. | 6vrigt planeras utvecklingen av EVA ske i en nagot
mindre omfattning under 2017. Dels pa grund av att utveckling av ett nytt gemensamt CBA-
verktyg planeras starta, dels for att fokusera pa att kvalitetssakra och testa de befintliga EVA-
versionerna inom det testprogram som planeras for de samhéllsekonomiska kalkylverktygen.
Ambitionen &r att den webbaserade EVA-versionen fullt ut ska ersatta EVA-versionen i XP-
miljo.
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Enligt den nya arsklockan ar nasta tillfalle for att slappa nya verktygsversioner (inklusive
uppdateringar baserade pa nya effektsamband, kalkylvarden m.m.) den 1 april 2018.
Utveckling av EVA infor detta maste darmed genomféras under 2017. Planerade insatser till
detta &r revideringar av effektsamband for restid (VQ-sambanden) och revidering av vissa
kalkylvarden enligt ASEK. Aven for Bansek ar det i huvudsak uppdateringar till féljd av nya
beslutade forutsattningar (effektsamband och varderingar) som planeras.

De tester som ska genomfdras av samtliga kalkylverktyg kan komma att resultera i att vissa
utvecklingsinsatser behovs. Vilka dessa ar gar inte att saga idag.

Forskningsprojekt
Avslutade forskningsprojekt 2016:

Under fragan om pagaende och planerade forskningsprojekt angav Trafikverket inte nagra
projekt i foregdende ars enkatsvar. | ar rapporteras ett par projekt som i fjol angavs som
pagaende under omradet Effektsamband, namligen:

e Forskningsprojektet Ny metod for linjeféringsstandard (LINS) har avslutats med en
rapport "LINS — ny metod for linjeféringsstandard” den 2016-09-29. Syftet med detta
projekt var att se 6ver metoden for att bestamma parametern siktklass. Siktklass
anvands for att beskriva en lanks linjeféring saval horisontellt som vertikalt och
anvands idag i analysverktygen EVA och Samkalk. Detta projekt var en fortséttning
pa den forstudie, FLINS, som avrapporterades i slutet av 2015. | sdval EVA som
Samkalk ar siktklassen av stor betydelse for berakning av restidsforbrukning,
trafiksékerhetseffekter samt emissioner och fordonskostnader. Idag satts vardet for
siktklass genom att gora en subjektiv bedémning. Fér 25 ar sedan fanns en stor
lokalkannedom. Detta gjorde att uppskattningarna i manga fall blev bra. Idag finns
inte riktigt de grundfdrutsattningarna, utan ansattandet kan mer karaktéariseras av
gissningar. Resultatet av studien kan anvandas for att revidera hur
linjeféringsstandarden beskrivs i Trafikverkets berakningsverktyg. Resultatet kan vara
aktuellt att implementera pa medellang sikt, dvs. till 2020.

e Forskningsprojektet Revidering VQ-samband har avslutats och resulterat i forslag pa
nya VQ-samband. Detta kopplar till avsnitt 3.2 i Utvecklingsplanen
"Restidseffektmodell for vagtrafik”. De sa kallade VQ-sambanden avser de
hastighetsflodessamband som ingar i Trafikverkets Restidseffektmodell. Syftet med
projektet var att ta fram nya VQ-samband till grund fér implementering i bland annat
EVA. Sambanden grundas pa resultat av matningar i Trafikmatningssystemet, TMS,
och eftersom matningar av huvudvagarna gjordes under 2014 och 2015 lampade sig
ar 2016 bra for att se dver VQ-sambanden igen. Historiskt har dessa samband
uppdateras med jamna mellanrum utifrdn dessa matningar. Resultatet av dessa nya
VQ-samband planeras vara implementerat i EVA den 1 april 2018.

Vidare namns ett forskningsprojekt HBEFA i korsning som avslutat. Resultat skulle ha kommit
redan i slutet av 2015, men slutrapporten har blivit forsenad. Projektet hette tidigare
"Uppdatering EVA-kalkylen - Nya emissionsfaktorer beraknade med PHEM”. Syftet med detta
projekt ar att bygga upp en forsta version av en modell baserat pd samma underlag som
HBEFA som primért kan anvandas som ny emissionsmodell i EVA men aven kan anvandas i
till exempel korsningsmodellen CAPCAL for att simulera olika korsningsutformningar.
Modellen kommer att kunna simulera CO2, SO2, bransleforbrukning, HC/VOC, CO, NOX,
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NO2 och avgaspartiklar. Resultatet kan vara aktuellt att implementera pd medellang sikt, det
vill séga till 2020

For Bansek rapporteras ett mindre forskningsprojekt med syfte att testa olika metoder for
berékning av elektrifiering av jarnvag och att importera prognoser i Bansek ha slutforts 2016.
Projektet var tankt som ett mindre testprojekt med syfte att fa lite mer kunskap om problemen
pa omradet och vilka utvecklingsmajligheter som finns p& omradet. Projektet genomfordes
genom att testa nagra olika varianter pa tillampningar med befintlig modell. Projektets
omfattning var osakert fran borjan varfor projektet var pa I6pande rakning. Projektet
resulterade inte i ndgot konkret tillampbart for tillfallet men gav en djupare insikt om problemen
pa omradet.

Forskningsprojekt som paborjats men I6per 6ver arsskiftet

Uppdatering och nya effektsamband for viltolyckor i EVA-kalkylmodell pagar sedan ar 2015
och beréknas avslutas under 2017. Projektet kopplar till utvecklingsplanens avsnitt 3.2
"Viltolyckor”. Syftet med projektet ar att se dver de effektsamband som finns for viltolyckor
som inte langre ar tidsenliga och ta fram nya effektisamband. Resultatet kan vara aktuellt att
implementera pa medellang sikt, det vill saga till 2020. Detta projekt redovisas ocksa under
effektsamband.

Planerade forskningsprojekt ar 2017
For EVA rapporteras foljande tva forskningsprojekt som planerade till 2017:

e Fler korsningstyper — | EVA finns endast méjlighet att koda en typ av cirkulationsplats
och en typ av trafikplats. Det finns énskemal att kunna ange olika storlek pa
cirkulationsplats samt olika typer av trafikplatser. For detta kravs mer detaljerade
effektsamband &n dagens gallande restid och trafiksékerhet. Detta kopplar till
Utvecklingsplanens avsnitt 3.2 "Effektsamband vag” under rubriken "Fler
korsningstyper — speciellt cirkulationsplats och trafikplats”. Under 2017 planeras ett
sadant projekt paborjas.

e Berédkning av trangsel — Idag finns ingen berékning for trangsel, men vardering finns.
EVA réknar idag restid (reshastighet) med fyra ranger (grupp av timmar). |
storstadsomraden dar trangsel kan férekomma bor en noggrannare beréakning goras.
Detta kopplar till Utvecklingsplanens avsnitt 3.2 "Effektsamband vag” under rubriken
"Berakning av ovantade incidenter”. Under 2017 planeras ett sadant projekt paborjas.

Kommentarer till Trafikverkets redovisning

Enligt Trafikverkets publicerade projektlista anges projektet Ny emissionsmodell till EVA och
CAPCAL vara pagéende. Det ar oklart om detta &r ett annat projekt &n det som anges vara
avslutat under bendmningen HBEFA i korsning.

Ett projekt Uppdaterade bullerberakningsmodeller star som pagaende under omrade CBA i
den publicerade projektlistan. Detta arbete har dock Trafikverket rapporterat om under
omradet Effektsamband.

Flera projekt tas upp bade under EVA och under Effektsamband, vilket foljer av att
effektsambanden kommer att behéva implementeras i EVA. Enligt utvecklingsplanen tas dock
projekten upp under kapitlet Effektsamband och Trafikanalys tolkning ar att ansvaret for
projekten, sa lange det galler att skatta effektsamband, ligger pa den enhet som ansvarar for
effektsamband. Det skulle gora saker tydligare om projekten om effektsamband tydligt
avslutas nar nya samband &ar beslutade och att det sedan riggades projekt for att
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implementera sambanden i verktygen. Detsamma galler for projekt som gar ut pa att ta fram
nya varderingar och marginalkostnader och som drivs under ASEK.

Versionsbeskrivningar for EVA respektive Bansek
1 april 2016 slapptes tvd EVA-versioner for tillampning:

e EVA 2.92 som var en revidering av den tidigare EVA-versionen som endast fungerar i
Windows XP-miljo samt

e EVA 3.0 &r en ny webb- och serverbaserad version av EVA.

Dessa tva versioner ska innehalla samma effektmodeller och ge samma resultat, men den
tekniska losningen skiljer sig at.

e Nyheter frAn och med 1 april 2016 i EVA 2.92 och EVA 3.0 anges vara:

e Emissionsmodellen ar rattad med avseende pa utslappsdata i HBEFA-modellen.

e For olycksmodellen ar korsningsdata rattat.

e ASEKSG varderingar och forutsattningar har inforts.

e En funktion for export av objekt fran EVA 2.92 till EVA 3.0 i server-miljo har inforts.

EVA-versionerna som slapptes 1 april 2016 visade sig emellertid innehalla fel. Den
webbaserade EVA 3.0 rekommenderas inte for tillampning i analyser eftersom den annu inte
fungerar korrekt. Ytterligare réattningar inférdes darfér i versionen som endast fungerar i XP-
miljo.

e EVA 2.93: rattning av HBEFA-berékningarna. Rattning av inlasning till EVA 3.0.

e EVA 2.94: samma modeller och resultat som i EVA 2.93, men resultatredovisningen i
SEB-rapporten redovisas pa ett mer detaljerat séatt for att ge ratt resultatredovisning i
samlad effektbeddmning.

e EVA 2.96: rattning av basarseffekter for HBEFA-effekterna.

Bansek rapporteras ha uppdaterats med géallande prognoser for person- och godstrafiken fran
och med 1 april 2016 samt med 0Ovrigt géllande kalkylférutsattningar och kalkylvarden.

Tillampning av EVA och Bansek

| samband med forberedelse arbetet infor atgardsplaneringen har samhallsekonomiska
kalkyler och SEB:ar tagits fram och reviderats med 2016-ars gallande verktygsversioner och
forutsattningar. Till den nationella kvalitetsgranskningen har totalt 142 stycken EVA-kalkyler
levererats under perioden 2016-01-01 till 2016-12-27. Av dessa ar 129 kalkyler kopplade till
kommande atgardsplanering 2018-2029 (nationell och regional plan), 5 stycken till olika
skeden i planlaggningsprocessen och 8 stycken i samband med uppf6ljning av objekt 5 ar
efter oppnande for trafik, sa kallade efterkalkyler.

Utover det tillampas EVA-verktyget i analyser som inte omfattas av det nationella
kvalitetsgranskningskravet eller at andra uppdragsgivare an Trafikverket. | vilkken omfattning
detta sker &r inte kant av forvaltningen.

Bansek rapporteras under aret ha anvants till 47 kalkyler kopplade till tgardsplaneringen for
perioden 2018-2029.
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Under aret rapporteras féljande utvecklingsbehov/-forslag har kommit in frdn anvandare av
EVA:

e Ett antal fel i EVA 3.0 har upptéckts och rattats, dels har det inkommit férslag som rér
verktygets funktionalitet och anvandarvanlighet.

e Vtterligare forslag géller att EVA per automatik ska producera de standardiserade
kanslighetsanalyser som kravs enligt ASEK, att gallande trafikupprékningstal bor
laggas in i EVA samt att de resultatrapporter som EVA genererar bér ses 6ver.

e Vissa metodmassiga fragestallningar har ocksa gett input och forslag pa hur olika
typer av analyser kan goéras. Detta ar kanske inte nagot som gar att implementera i
verktyget, men bor daremot tas om hand i en beraknings-handledning eller nagon typ
av stdddokument. Exempel pa detta ar metod for hur analyser av stignings-
/lomkorningskorfalt ska goras och stdd for berakning av de justeringar som manuellt
maste goras av restidssamband och trafiksakerhetssamband for att koda ATK-
kameror i EVA.

o Eftersom den nya webb/serverbaserade EVA-versionen inte kan anvandas annu,
maste kalkyler tills vidare tas fram via den version som kraver Windows XP. Eftersom
Windows XP inte langre far anvandas i Trafikverket bor darfor en specialversion av
EVA, som kan koras i Windows 8, tas fram for anvandning tills EVA 3.0 fungerar som
den ska.

Pa frdgan omanvandningen av Bansek resulterat i ndgra utvecklings-/forbattringsforslag
svarar Trafikverket att:

"Det finns manga effekter som inte gar att analysera i Bansek. Att de inte gar att analysera i
Bansek innebar inte med automatik att det darmed finns ett utvecklingsbehov av Bansek.
Vissa effekter maste helt enkelt analyseras med andra verktyg. Eller att andra verktyg
utvecklas. Daremot kan man ténka sig att den metodik som &r implementerad i Bansek for att
analysera vissa effekter skulle kunna behéva utvecklas.”

Vidare anges att:

"Det ar sedan manga ar kant att det &r mycket begransade mojligheter till att vardera
turtéathetsforandringar med Bansek i praktiken. Istéllet anvéands Sampers/samkalk for dessa
analyser. Problemet beror i grunden pa att Bansek bygger pa en mycket schabloniserad
metodik for att rakna pa turtathetsforandringar (effekter beraknas pa linjeniva och inte pa
matrisniva). Den har begransningen var man medveten om redan da Bansek togs fram. Det
finns idag tankar pa hur man skulle kunna utveckla metodiken genom en alternativ
schablonberakning. Istallet for att tilldela resande turtathetsvinster efter genomsnittligt resande
pa lankniva sa skulle man tilldela turtathetsvinsterna efter summerat totalt antal pastigande.
Det ar idag oklart hur stor insats som kravs for att implementera en sddan metod i Bansek.
Diskussioner pagar ifall metoden ska implementeras i Bansek eller utvecklas i ett nytt CBA-
verktyg.”

Arbetet med en ny generation CBA-verktyg

Sedan hosten 2015 har ett projekt bedrivits inom Trafikverket for att undersdoka méjligheten att
utveckla ett gemensamt CBA-verktyg for analyser av investerings- och forbattringsatgarder i
transportsystemet. | dag gérs samhallsekonomiska kalkyler med flera olika verktyg beroende
pa vilket trafikslag eller vilken problemstélining som analyseras. Det finns potentiella problem
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med jamférbarhet mellan verktygen samt att den arliga utvecklingen av verktygen kopplat till
arsklockan kan innebara att samma uppgifter maste uppdateras manuellt i flera verktyg. Det
finns aven verktyg som rent tekniskt ar svara att utveckla vidare och for vissa fragor finns det i
dagslaget inget verktyg alls. Malbilden ar darmed att utveckla ett webbaserat CBA-verktyg
baserat pA gemensamma effektberakningsmoduler och gemensam hantering av indata och
utdata kopplat till samlad effektbedémning. Syftet ar att 6ka och sakerstalla kvalitet och
jamforbarhet mellan Trafikverkets samhallsekonomiska analyser och méjliggéra nya typer av
analyser, men aven att effektivisera forvaltning, testning och uppdatering av kalkylverktygen.
Fortsatt arbete planerades enligt féregdende ars enkatsvar ske under 2016, men det
rapporteras inget om utfort arbete i arets enkéat. Daremot planeras ett stort testpaket av
Trafikverkets samtliga modeller till 2017, vilket kan komma att ge bra input till det fortsatta
arbetet med ett nytt dvergripande CBA-verktyg. For arbetet med EVA och Bansek stéllde
Trafikanalys frdgor om hur arbetet med befintliga modeller kommer att koordineras med
arbetet mot ett nytt verktyg. Trafikverket lamnar da foljande svar:

"Ursprungliga tanken med webbversionen av EVA var att involvera saval Bullerberakning och
GC-kalk, men dessa delar hanteras istallet i samband med nytt CBA-verktyg. Nytt CBA-
verktyg kommer inte finnas framme forran om ett antal &r och tillsvidare kommer EVA
uppdateras med bland annat nya varderingar och effektsamband.”

"Planen &r att utveckla Bansek parallellt med det arbete som sker med ett nytt CBA-verktyg.
Daremot kommer den utveckling som goérs av Bansek vara begransad och inom ramen for
den grundlaggande modellens metodik.”

Pa fragor om utveckling av verktyg som kompletterar EVA och Bansek rapporteras for Bansek
att ett relativt stort arbete har lagts ner pd att revidera LTB-modellen (modellen for
lagtrafikerade banor) och att det har lagts resurser pa plankorsningsmodellen. Se mer om
dessa modeller under "Ovriga verktyg”.

Dokumentation

Pa frdgan om dokumentation som beskriver EVA:s tillampningsomraden och avgransningar
hanvisar Trafikverket till kapitel 3 i publikationen "Effektsamband, Bygg om eller bygg nytt”.
Nar EVA distribueras till anvandare inkluderas ocksa dokumentation!® som informerar om
modellsystemets kanda svagheter. P& Trafikverkets hemsida finns en anvandarhandledning
publicerad och den 1 april 2015 publicerades &aven en lista med nyheter i EVA.®

Under 2016 har foljande uppdaterade/framtagna dokument publicerats angaende EVA:
e Nyheter i EVA-versionerna som slapptes 1 april 2016
e Anvandarmanual foér EVA 2.9X
e Anvandarmanual fér EVA 3.0
e Kursmaterial fran de 2 kurstillfallena
e Tips och tricks
e EVA Kéanda fel och brister

Utover det har webbsida for EVA kompletterats med lankar som ar relevanta fér den som gor
EVA-kalkyler och tar fram samlade effektbedomningar baserad pa EVA-kalkyler, till exempel

15 EVA Version X Kanda fel och brister
16 http://www.trafikverket.se/Eva
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lank till trafiktillvaxttal fér EVA, stodfil for hantering av investeringskostnad, SEB-mall fér EVA
och s vidare.

For Bansek rapporteras att dokumentationen géallande kalkylvarden for kanslighetsanalyser
och anvisningar for hur kanslighetsanalyser av olika tillvaxttakter skall géras har uppdaterats.
Aven Bansek-manualen har uppdaterats.

3.4 Ovriga verktyg

Resurser

Totalt redovisas en resursatgang 2016 pa cirka 4,2 miljoner kronor for arbete inom omradet
Ovriga verktyg, se Tabell 3-5. Detta &r 2,7 miljoner kronor mindre &n vad som férbrukades
inom omradet 2015, men i linje med utfallet 2014. Totalt budgeterade Trafikverket for insatser
motsvarande 5,6 miljoner kronor. Det ar budgeterade medel till utveckling, bade med egen
personal och via upphandling, som inte anvants i den utstrackning som planerats.

Tabell 3-5 Budget och utfall fér arbete med Ovriga verktyg 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 815 000 1191 000 0 2 006 000
Utfall 893 000 648 000 4000 1546 000

Diff. -78 000 543 000 -4 000 461 000

Konsulter/forskare  Budget 731 000 2031 000 854 000 3616 000
Utfall 1015 000 723 000 901 000 2639 000

Diff. -284 000 1308 000 -47 000 977 000

Totalt Budget 1546 000 3223 000 854 000 5623 000
Utfall 1908 000 1371 000 905 000 4185 000

Diff. -362 000 1851 000 -51 000 1438 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Trafikverket anger att det ar avsatt tid for arbete med verktyget Klimatkalkyl som inte varit
tillracklig. Komplexiteten i arbetet med att 6verga fran ett verktyg byggt i Excell till en
webbapplikation underskattades. For 2017 forvantas inte lika stora utvecklingsinsatser kravas.
Vidare anges att Trafikverk garna hade kommit igdng med arbetet med en ny mall fér samlad
effektbeddmning under 2016 eftersom en ny mall skulle spara in mycket arbetstid vid
upprattande och kvalitetsgranskning. Férhoppningen ar att arbetet istdllet ska kunna starta
tidigt 2017.

Planering och forvaltning inom omradet

Planering och férvaltning av respektive verktyg hanteras i huvudsak av en utpekad
férvaltnings och utvecklingsansvarig. Forvaltare for de verktyg som anvands for
samhallsekonomisk analys ar sedan hosten 2015 organiserade i "Arbetsgruppen fér CBA
verktyg”, vars syfte ar att samordna metod- och modellférvaltning, utveckling av befintliga
CBA-verktyg, drift av projekt for langsiktig utveckling samt 6versyn av tillampningar. Foérslag till
modellférbattringar och felrapportering handlaggs och beslutas av den enskilde férvaltaren for
respektive verktyg.

For tre modeller, Vintermodellen, HDM-4 och Prioriteringsmodellen, rapporteras férvaltningen
avvika fran det generella upplagget. For Vintermodellen anges att VTI upphandlats for ett
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forvaltningsuppdrag och att avtalet stracker sig till arsskiftet ar 2016/2017. Uppdraget
innefattar att forvalta modellen, ta fram adekvat dokumentation och en instruktionsmanual for
framtida anvandare eller forvaltare. Det innefattar &ven att identifiera och motivera
utvecklingsforslag for modellen. Modellen HDM-4 ags av The Word Road Association eller
Permanent International Association of Road Congresses (PIARC) och férvaltningen hanteras
for narvarande av foretaget HDMGIobal. Den modell som Trafikverket anvander for
samhallsekonomiska berakningar vid tilldelning av taglagen (Prioriteringsmodellen) finns i
dagslaget inte beskriven pa hemsidan och ar darfor inte heller med i Tabell 2-3. Anledningen
anges vara att det for narvarande arbetas med modellen inom ett internt utvecklingsprojekt.
Arbete rapporteras ha bedrivits under 2014 och 2015 och har enligt uppgift fortgatt under stora
delar av 2016. Anledningen till modellarbetet bedrivs i projektform anges vara att det idag
saknas en riktigt stabil férvaltningsorganisation for hela arbetet dar prioriteringsmodellen ingar.
Verktyget ar starkt beroende av den process i vilket verktyget ska anvéandas vilket gor att
saval utveckling som férvaltning av prioriteringsmodellen maste ske integrerat med de andra
delarna i processen.

Arbetet hanteras via Trafikverkets interna forvaltningsarbetsrum. Déar finns arbetsytor for
samtliga verktyg och forvaltningsplaner. Trafikverket anger att férvaltningsplanerna
uppdateras olika ofta for verktygen, men minst en gang per ar. En total forvaltningsplan for
samtliga verktyg genereras automatiskt i arbetsrummet.

Genomforda utbildningsinsatser och behovet av dessa varierar beroende pa hur mycket
verktygen anvands och hur manga anvandare verktygen har. Trafikverket rapporterar att det
under 2016 har arrangerats utbildningar och/eller informations-/diskussionsmaéten for fyra av
verktygen. Det har arrangerats ett seminarium om praktisk tillampning av kalkylverktyg, bland
annat GC-kalk, det har skett individuella demonstrationer av Plankorsningsmodellen, det har
arrangerats ett seminarium om Prioriteringsmodellen med inbjudna fran jarnvagsforetagen och
det har ordnats flera tillféllen for spridning av information om Trafikverkets arbete med
klimatkalkyler, bade fysiska m&ten och webbaserade l6sningar.

utfort utvecklingsarbete
Som slutférda insatser 2016 rapporteras:

e Det har gjorts rattningar i GC-kalk dar skattefaktorn korrigerats fran 1,5 till 1,3. | fjol
rapporterades en rattning av skattefaktorn fran 1,2 till 1,3 till foljd av nya ASEK-
rekommendationer. Det rapporteras aven en rattning av en felaktig autosummering av
antal cyklister.

e For Automatkodningsprogrammet for regional kollektivtrafik (A-kod, ett program som
konverterar kollektivtrafikutbudet fran Samtrafikens tidtabellsdatabaser till linjer for
anvandning i Sampers) rapporteras att det utvecklats av ny metod for att koppla
programmets bussnat till vagnatet i Sampers.

o | verktyget for Féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har anvisningen andrats till
att den sa kallade inledande analysen (steg 1 i verktyget) gors for de objekt som
ber6r godstransporter, eller mer precist namngivna objekt i planférslaget som har
godsnyttor. Analysen syftar till att avgoéra om en féretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning ar relevant och, om sa ar fallet, kategorisera vilken typ av
analys som ar lamplig for objektet ifrdga (Stor/Liten respektive Nationell/Regional),
vilket i sin tur gor det mojligt att bedoma hur mycket tid den skulle ta att gora.
Ansvarig region fattar sedan sjalv beslut huruvida man vill ga vidare med att géra en
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konsekvensbeskrivning eller inte. Om beslutet ar att ej ga vidare ska en motivering till
detta bifogas i den samlade effektbeddmningen. Det uppdaterade verktyget galler
fran och med 1 april 2016.

Hanteringen av trafikdata i IPA (det program som anvands for att koppla information i
den nationella vagdatabasen till natverken i EVA och Sampers) har setts dver och
vissa korrigeringar har gjorts.

Verktyget som anvands for att berakna restidsnyttorna fr&n mikro- eller mesomodeller
att sa de kan foras in i en samlad effektbedomning och for att kunna komplettera en
Sampers/Samkalk-analys eller EVA-analys med resultat fran en mikro- eller
mesomodell har uppdaterats sa att det foljer rekommendationerna i ASEKG6.
Uppdateringarna galler frin och med 1 april 2016.

Verktyget Lagtrafikerade banor (en Excelmodell for att berakna nyttan av olika
strategier av vidmakthéallande pa lagtrafikerad jarnvag) har under 2016 genomgatt en
storre omarbetning eftersom det upptécktes flera allvarliga fel i modellen da
berakningsforutsattningarna skulle uppdateras den 1 april 2016. De fel som
upptacktes vid genomgangen har rattats och modellen har aven andrats sa den blivit
mer praktisk att anvanda. Daremot har det inte gjorts nagra storre férandringar vad
galler berakningsmetoder och dylikt.

For Plankorsningsmodellen (ett Excelbaserat verktyg fér samhéllsekonomiska
kalkyler av atgarder i plankorsningar) har det endast gjorts mindre justeringar for
anpassning till forutsattningarna enligt ASEK fran och med 1 april 2016.

En genomgang av Trafikalstringsverktyget (ett verktyg som ar utformat for att
underlatta skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller utveckling
av befintliga omraden for bostader och/eller naringsliv) har gjorts under november-
december 2016. Endast mindre fel har rattats.

Lonkalk (ett Excelbaserat hjalpmedel for enkla och transparanta samhallsekonomiska
Iobnsamhetsberékningar) har uppdaterats till version 3.0 som publicerades 1 april
2016. De viktigaste forandringarna anges vara: Kalkylforutsattningar och
kalkylprinciper har uppdaterats enligt ASEK 6, berakningsformler och begrepp har
anpassats till ASEK, i resultatredovisningen redovisas nu aven nettonuvarde, for att
Oka anvandarvanligheten finns i denna version endast en flik dar saval indata som
berakningar och resultat redovisas, drift-och underhallskostnaden anges i denna
version som en arlig kostnad och fordelas sedan automatiskt 6ver aren i
kalkylperioden, det har tagits fram en ny anvandarhandledning.

Ytterligare ett antal verktyg har uppdaterats enligt ASEK6 och slappts i nya versioner
den 1 april 2016.

Pabdrjade, men inte avslutade insatser anges vara:

Det pagar en utveckling av de teoretiska ramarna for att inkludera 2+1-vagar i
Vintermodellen (ett verktyg som ger underlag for att bestamma strategier for
vintervaghallning). Den teoretiska delen avslutades under 2016 och kommer att
testas under 2017. Testerna kommer att finansieras av VTI. Beroende pa hur testerna
faller ut kommer 2+1-vagar eventuellt att integreras i Vintermodellen vid ett senare
skede.
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Planerat arbete kommande ar

Utvecklingsarbete som planeras till 2017 anges vara:

Uppdatering av manualen till GC-kalk (ett kalkylverktyg fér géng- och cykelatgarder).

Implementering av en ny metod fér fler 1an i A-kod (ett program som konverterar
kollektivtrafikutbudet frdn Samtrafikens tidtabellsdatabaser till linjer fér anvandning i
Sampers).

Fortsatta rattningar av IPA (program for uttag av natinformation fran NVDB till EVA
och Sampers) pa grund av upptéckta felaktigheter i relation till vagforeteelser i NVDB
samt en dversyn av till féljd av aviseringar om borttagande av avslutande
vagdataforeteelser samt nya tillkommande i NVDB. Understka om vissa uttag kan
goras battre om IPA aven beaktar punktforeteelser.

Under 2017 kommer ett storre testprogram genomforas for samtliga verktyg som
Expertcenter har ansvar for. Detta testprogram kommer aven att genomféras for
verktyget Lagtrafikerade banor. Testprogrammet syftar till att kvalitetssakra verktyget
bade vad galler att berakningar blir ratt men ocksa att modellen ar konsistent med
andra modeller.

For TS-EVA (en modell for berdkning av trafikséakerhetseffekter i
vagtransportsystemet) planeras mindre justeringar goéras under 2017 och dessa
handlar om att infora ett par fortydliganden som underlattar for anvéandaren samt
lagga till ndgra vagtyper ("lankar”) som saknas.

For VAG-Buse (ett verktyg for samhallsekonomisk utvardering av bullerétgarder p&
vag) planeras eventuellt att inforliva tgarden lagbullerbelaggning.

For HDM-4 (ett verktyg som anvands vid bedémning av tekniska, ekonomiska,
sociala och miljoméassiga konsekvenser av vagatgarder) planeras en intern forstudie
for att se dver mojligheterna att byta ut HDM-4 mot annat verktyg, som exempelvis
Agile Assets. Vidare planerar Trafikverket att ta over forvaltningen av Vintermodellen
fran VTI under 2017. Konsulttimmar har upphandlats for att sakerstalla
kompetensoverforing fran VTI till Trafikverkets personal.

Till 2017 planeras ocksa ett arbete med att ta fram en webbaserad IT-16sning for
samlad effektbeddmning; arbetet ar prioriterat i den nya utvecklingsplanen.

Utveckling kommer ocksa att ske for att inkludera effekter av drift- och
underhallsatgarder i Klimatkalkylmodellen (ett verktyg for att berakna
klimatpaverkande utslapp till foljd av byggande samt drift och underhall av
infrastruktur ur ett livscykelperspektiv) p& ett mer heltackande satt &n vad som gors
idag. Troligtvis kommer denna utveckling att ske inom ramen for ett
verksamhetsutvecklingsprojekt.

Forskningsprojekt

Avslutade forskningsprojekt inom omradet redovisas enligt foljande:

Klimatkalkyl (ett verktyg for att berakna klimatpaverkande utslapp till foljd av
byggande samt drift och underhall av infrastruktur ur ett livscykelperspektiv) dvergick
1 april 2016 fran att vara ett Excel-baserat verktyg till att bli en webbapplikation. Syftet
var att 6ka informationssakerhet, sparbarhet och anvandarvanlighet.

54



Pagaende forskningsprojekt som loper Gver arsskiftet:

e Etapp 2 for arbetet med NATRA (en simuleringsmodell och en databas som bygger
pa en omfattande statistisk undersékning av naringslivets transporter i Stockholms
lan) har paborjats. Arbetet, som ar en fortsattning pa den forstudie (ett
utvecklingsprojekt) som gjordes 2015, sker i form av en pilotstudie i Stockholm for att
se om man kan uppdatera NATRA-databasen med en mindre undersokning. Blir
resultaten bra kan det eventuellt bli aktuellt med en bredare undersdkning (fler
regioner), men det fortsatta arbetet kommer i sa fall att drivas som ett
utvecklingsprojekt.

e Forskningsprojektet Robust miljodata i Klimatkalky! (ett verktyg for att berakna
klimatpaverkande utslapp till foljd av byggande samt drift och underhall av
infrastruktur ur ett livscykelperspektiv) startades i november 2016 fér att I6pa under
slutet av 2016 och slutrapporteras 2017. Projektets syftar till att Trafikverkets
tildmpning av standarder for livscykelanalyser i arbetet med Klimatkalkyler och
klimatkravstallande ska kunna ske pa ett satt som ar konsekvent, korrekt, och
effektivt nar det galler att na battre klimat- och energiprestanda i projekten.

e Utveckling har ocksa pabdrjats for att inkludera DoU i Klimatkalkylmodellen pa ett mer
heltdckande satt an vad som gors idag.

Kommentarer till Trafikverkets redovisning

Ett arbete med Wikibana som blivit uppskjutet planerades enligt forra arets svar till 2016, men
det namns inget om Wikibana i arets enkétsvar. | en kommentar till ett utkast av denna
promemoria anges istéllet att den fortsatta utvecklingen av Wikibana ar lagd pa is och att
verktyget troligen bara kommer att uppdateras med mindre férbattringar inom det I6pande
forvaltningsarbetet. De nya funktioner som planerades i Wikibana kommer eventuellt att
integreras i ett kommande verktyg ANDA (anlaggningsdata).

Arbete med verktyget Vannen, som anvands for att berékna drift- och underhallskostnader for
vaganlaggningar, skulle enligt foregdende ars enkéatsvar lopa in i verksamhetsar 2016. Det
namndes att det pagick arbete med att forbattra kvaliteten i de moduler som finns i Vannen
samt att ta fram nya moduler, till exempel foér utveckling av nya vagtyper. Det namns inget om
nagot arbete med Vannen i arets enkéatsvar. Observera att Vannen inte finns presenterad pa
Trafikverkets hemsida och darmed saknas i Tabell 2-3. Enligt en tillkommande kommentar
anger Trafikverket att forvaltningsansvaret for Vannen numera ligger pa Underhall och inte
Planering, da det inte innehaller ndgot om prognoser eller samhallsekonomi.

Betraffande EBBA (ett Excelbaserat verktyg fér samhallsekonomisk effektberakning av
forandrade banavgifter pa jarnvag) rapporterades i fjol att arbete pagick och att arbetet skulle
fortsatta in i 2016. Trafikverket rapporterade att en av verktygets tva versioner haller pa att
anpassas for att kunna studera effekterna av banavgiftsforandringar under ett framtida
prognosar. Verktygsversionen skulle struktureras om och anpassas utifran
prognoslinjetabellens utseende samt till de prognostagtyper som anvands i
investeringskalkyler. | arets enkatsvar namndes inget om arbetet med EBBA, men i en
tillkommande kommentar anges att: "Vi forandrade utseende pa EBBA — numera kan man
bara kora ett alternativ. Sedan lite uppdateringar har och var, men dessa ser vi som
forvaltning. Det kommer nya versioner av EBBA varje ar (en for nulaget och en fér 2040) med
nya prognoser och prisnivaer av kalkylvarden. Ibland &ndras dven banavgifternas utseende,
vilket gor att dessa funktioner i EBBA ocksa da vidareutvecklas. | den EBBA som anvands for
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analyser p& |ang sikt ar en andring inford s& att prognostagtyper numer anvands istallet for
'verkliga’ tagtyper”.

En omarbetning av bade spar- och vaxelmodell till foljd av resultaten fran det arbete som sker
inom forskningsprogrammet "program for sparunderhall” namndes i fjol som ett projekt som
eventuellt skulle genomforas 2016. Inget om det namns i ar, vilket tolkas som att arbetet
prioriterats ned eller att resultaten fran forskningsprogrammet inte féranlett ndgon justering av
varken spar- eller vaxelmodellen.

| fiol angav Trafikverket att det under 2016 skulle ske arbete med att fa igang den I6pande
forvaltningen av Prioriteringsmodellen (modell for att fordela taglagen), vilket i sin tur skulle
krava att alla delar som &r kopplade till tagplaneprocessen har ett tydligt férvaltningsansvar.
Trafikverket rapporterade ocksa att det fanns ett antal utvecklingsforslag dokumenterade som
skulle kunna leda till beslut om insatser. Tidigare har det ocks& namnts att det for
Prioriteringsmodellen pé&gér ett mer langsiktigt forskningsprojekt pd KTH, som finansieras av
Trafikverket, for att se om det gar att utveckla en ny berdkningsmodell som pa sikt kan ersatta
nuvarande modell. Projektet startade 2014. Nagra insatser gallande Prioriteringsmodellen
redovisades inte i arets enkatsvar, men i en tillkommande kommentar till denna rapport namns
att det sker arbete med Prioriteringsmodellen internt pa Trafikverket och att
forskningsprojektet Samhallsekonomiskt effektiv férdelning av jarnvagskapacitet pagar med
beraknad slutredovisning 2018. Projektet hanteras dock av en annan enhet (Pltat) pa
Trafikverket.

| fjol ndmndes att det for TS-EVA (en modell for berakning av trafiksdkerhetseffekter i
vagtransportsystemet) fanns planer pa att utveckla ett verktyg som skulle anvéandas for att
uppdatera modellens normalvarden. Det vill saga ett verktyg som ska kunna kombinera
information fran olycks-, vag- och trafikdata och homogenisera uppgifter 6ver tid och rum. Det
namndes inget om detta i svaren gallande verksamhetsar 2016, endast att det gjorts mindre
justeringar i TS-EVA.

| fiol naAmndes att det pagick arbete inom projektet MEMOT — Metodik fér modellbaserad
trafikflodesmatning. Det namndes inget om detta i arets enkéatsvar, men i en tilkommande
kommentar anges att projektet avslutades 2015 och att en rapport sldpptes 2016.

Ett forskningsprojekt Cykel-modell for landsbygd (CY-mola) rapporterades i fjol vara pagaende
med syfte att utveckla en trafiksakerhetsmodell fér cykeltrafik pa landsbygd. Projektet skulle
fortsatta 2016. Detta projekt namndes inte i enkatsvaren angdende verksamhetsar 2016, men
projektet finns redovisat som pagaende i Trafikverkets publicerade projektlista.

| fiol namndes ocksa att det for 2016 hade kommit in en anstkan "Hur skattas cykel bast?”
och att davarande enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser hade foreslagit att ansokan
skulle godkannas av styrgruppen. Projektet finns redovisat som pagéende i Trafikverkets
publicerade projektlista, men namndes inte i arets enkatsvar.

| fjol rapporterades att det pagick forskning inom projektet "Underhallsprogram Spar”. Ett stort
projekt som startade 2014 och dar de sista insatserna ar planerade till 2018. Delmal i projektet
angavs vara att ta fram en beskrivning av nyttan med ett forebyggande underhall av
sparanlaggningen, ta fram en eller flera sparavsnitt och visa pa mojligheter att ta fram tillstand
och kunna planera ett forebyggande underhall utifran livscykelkostnadsanalys och gora en
bristanalys av indata som behovs for projektet. Vidare skulle arbetet kartlagga brister vad
galler férebyggande underhall och beskriva 6nskvart lage pa anlaggningar, utveckla en metod
for att prediktera nedbrytningshastigheten fér spar och sparvaxlar (aven RAMS-analys av spar
och sparvaxlar) samt ta fram samhallskostnader som behdvs for att gora
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livscykelkostnadsanalyser. Projektet angavs vara kopplat till Fel- och férseningsmodellen,
Sparmodellen och Vaxelmodellen. Det namndes inget om detta projekt i svaren for
verksamhetsar 2016.

Tillampning av 6vriga verktyg

Eftersom anvéndningen av de flesta modeller och verktyg inom gruppen "Ovriga verktyg”
anvands av andra avdelningar pa Trafikverket, i synnerhet Trafikverkets regionala
avdelningar, samt av konsulter, forskare och andra institut ar det ar svart att sammanstalla en
komplett bild av hur verktygen anvands. Trafikverket har dock kunnat notera i vilken
utstrackning vissa av verktygen har anvants till de kalkyler som kommit in f6r nationell
kvalitetsgranskning. Av dessa har GC-kalk, under 2016, anvands i sex kalkyler (tre 2015),
Lonkalk har anvants i en kalkyl (konsulter rapporteras dessutom i andra sammanhang ha stallt
frdgor om Lonkalk 2016), BEVA i nio (atta 2015), Plankorsningsmodellen i tolv (tre 2015) och
Restidsnyttor Mikro meso rapporteras ha anvants som berékningsverktyg for
samhallsekonomisk kalkyl i tva effektbedomningar. For Vag-BUSE och Jarnvag-BUSE anges
att det ar oklart hur manga av de granskade kalkyler de anvants, men fér VAg-BUSE ar
beddmningen att de anvands relativt frekvent av Trafikverkets regionala avdelningar.
Verktyget Klimatkalkyl ska komma till anvandning i alla investeringar éver 50 miljoner kronor.
TS-EVA angavs i fjol ha anvant till alla projekt som handlar om att bygga om eller bygga nya
vagar och det borde galla aven i ar.

EBBA anges, bland annat, ha anvants till att analysera effekter av forandrade banavgifter
enligt Jarnvagsnatsbeskrivning 2017, till analyser inom Sverigeférhandlingen och av
Transportstyrelsen for analyser av inférandet av K-blocksbroms for godstag.

Trafikverket namner ocksa att verktygen Lagtrafikerade banor och HDM-4 samt mallen for
samlad effektbeddmning kommer att anvandas i arbetet med infrastrukturplanen.

| 6vrigt har flera verktyg anvands for att leverera indata, parametervarden och liknande till de
storre trafikmodellerna och kalkylprogrammen infor lasningen av nya verktygsversioner den 1
april 2016.

Trafikverket har beraknat effekter av foreslagna justeringar av hastighetsgranserna pa vag for
riket som helhet och nedbrutet pa region. Arbetet har genomférts med verktyget RHA —
Regionala hastighetsanalyser.

Pa frdgan om anvandningen av verktygen gett uppslag till nagra utvecklingsinsatser svarar
Trafikverket att det kommit in forslag pa att kunna arbeta med systemgranser vad galler drift-
och underhall samt en hel del férslag som underlattar fér anvandaren for verktyget
Klimatkalkyl, att bullerskyddsatgarden lagbullerbelaggning foreslagits till verktyget Vag-BUSE
samt att brister med HDM-4 féranlett studier av alternativa program som Agile Assets.

Dokumentation och utbildning

Informationen pa Trafikverkets hemsida har uppdaterats. Det &r ocksa p& hemsidan som korta
beskrivningar av verktygen samt kontaktpersoner pa Trafikverket finns samlade.

Pa frdgan om namn pé och datum for publicering av dokument som kan relateras till modeller
eller metoder inom detta forvaltnings- och utvecklingsomrade hanvisar Trafikverket till sin
hemsida. Enligt arsklockan publiceras alla eventuella uppdateringar av dokument eller
beskrivningar den 1 april varje ar.
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Till 2017 planeras eventuellt utbildningstillfallen for bade Vag- och Jarnvags-BUSE (verktygen
for berakningar av samhallsekonomiska effekter av bulleratgarder).

3.5 Effektsamband

Resurser

Trafikverket rapporterar att tillsatta resurser och konsultstéd varit tillréckliga for att genomféra
planerade insatser 2016. Den totala budgeterade summan har under 2016 inte tagits i
ansprék. Ur den ekonomiska sammanstallningen kan utlasas att for saval forvaltning som
utveckling har kostnaderna varit lagre &n budgeterat, medan forskningsinsatserna har
Overskridit budget. Forvaltning har kravt mer av den egna personalens resurser an budgeterat
medan konsultinsatserna knapp har utgjort 35 procent av budgeten. For utveckling har saval
interna som konsultinsatser kravt mindre resurser an budgeterat. Fér forskning daremot har
det kravts mer insatser saval internt som i konsultresurser.

Tabell 3-6 Budget och utfall fér arbete med Effektsamband 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 283 000 383 000 0 666 000
Utfall 382 000 264 000 8000 655 000

Diff. -99 000 119 000 -8 000 12 000

Konsulter/forskare  Budget 446 000 2972 000 630 000 4048 000
Utfall 158 000 1725000 831 000 2715 000

Diff. 288 000 1247 000 -201 000 1334 000

Totalt Budget 729 000 3355 000 630 000 4714 000
Utfall 541 000 1989 000 840 000 3369 000

Diff. 189 000 1366 000 -210 000 1345 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

Planering och forvaltning inom omradet

Avseende effektsamband hanteras avvagningar mellan olika omréden i Trafikverkets
utvecklingsplan dels pa basis av behov, det vill saga for att komplettera utpekade
bristomraden. Dels sker prioriteringar successivt for att inrikta utvecklingen pa omraden dar
det finns tillgang till data och/eller expertkunskap. Grad av kunskapsbrist samt
genomférbarhet &r andra styrande parametrar. Dessutom prioriterar Trafikverket utveckling av
effektsamband utifrdn behoven av beslutsunderlag i verksamheten.

Vid en eventuell avsaknad av projektforslag inom omraden i utvecklingsplanen med prioritet

kan i vissa fall ett internt utvecklingsarbete initieras for att antingen forbattra projektforslagen,
eller sa kan Trafikverket ta direktkontakt med lampliga forskare eller utveckla effektsamband

internt pa Trafikverket.

De tillkommande projektforslag och nya identifierade utvecklingsbehov som inte finns med i
aktuell plan bedoms dels utifrdn relevans — det vill sdga om det ar ett omréde som kan vara
forbisett i utvecklingsplanen, dels utifrdn genomférbarhet — det vill saga ar det troligt att
effektsamband av tillrackligt hog kvalitet kommer kunna levereras.
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Ambitionsnivan for nyutveckling av effektsamband har under 2016 anpassats utifran det
faktum att det pagar en atgardsplanering.

Till nasta ar planeras en férstudie av IT-l6sning for publicering och forvaltning av
effektsamband och effektkataloger. Syftet ar att gora Trafikverkets effektsamband mer
tillgéngliga, sdkbara och dverblickbara jamfért med dagens effektkataloger.

utfort utvecklingsarbete

Trafikverket rapporterar fyra utvecklingsprojekt som avslutade 2016. Dessa projekt har
sorterats in under den nya utvecklingsplanen fran april 2016 enligt nedan:

Effektsamband vag- och jarnvagsunderhall
« Effektsamband for fAgelskyddsatgarder for jarnvag: Syftet ar att kunna bedéma
minskade forseningar som ett resultat av fagelskydd av kontaktledningsanlaggningen.

«  Uppdatering av effektsamband for ralsbrott som inte medfor ursparning: Syftet ar att
battre beskriva vilka férseningar som kan uppsta vid ralsbrott.

Effektsamband véag
« Revidering VQ-samband: En genomgang och vid behov revidering av nuvarande VQ-
samband baserat p4 TMS-datamaterial. Projektet rapporterades ifjol som planerat for
2016 och har saledes ocksa genomforts under det gangna aret.

Vardering av externa effekter pa miljoeffekter eller trafiksakerhet
« Livskvaliteten och resursatgangen efter fotgangarolyckor: Syftet med projektet ar att
berakna livskvalitetsforluster och kostnader efter fotgangarolyckor (singel), understka
hur de varierar med typ av skada, alder och kén samt hur de skiljer sig fran
vagtrafikolyckor.

Pagaende utvecklingsarbete

Tio utvecklingsprojekt har p&borjats under &r 2016 och kommer att fortgér 2017. Dessa projekt
har sorterats in under omradena i den nya utvecklingsplanen enligt féljande:

Effektsamband vag- och jarnvagsunderhall
«  Effektsambandskedja for ralsbrott som medfor ursparning. Syftet ar att kunna
beskriva bade sannolikhet for ursparning samt konsekvenser av ursparning.

«  Subjektiva effektbedémningar for ett urval av jarnvagskomponenter och atgarder, till
exempel utbyte av isolerskarvar. Syftet ar att kunna beskriva effekter pa kapacitet och
punktlighet.

«  Subjektiva effektbedémningar fér utbyte av kontaktledning som bygger p& bedémd
sannolikhet for fel relaterade till kontaktledningens alder.

e Underhallsindex jarnvag. Syftet ar att ta fram matvarden for att utvardera
underhallskontrakt. Resultat kan utgora indata till effektsambandsutveckling.

Effektsamband véag
e Uppdatering och nya effektsamband for viltolyckor i EVA-kalkylmodell. Nuvarande
effektsamband mellan viltolyckor och samhéallsekonomiska kostnader ar gamla och
behdver uppdateras avseende viltolyckor.

e Sakra passagemojligheter for djur inklusive viltstangsel. Syftet &r att omsatta aktuella
forskningsresultat till ett format lampligt for Trafikverkets effektsamband.
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Effektsamband trafiksékerhet for jarnvag
« Forbattrade effektsamband for sténgsling samt kameradvervakning (suicid och dvrigt
obehdrigt sparbetradande). Syftet ar att forbattra de nuvarande schablonerna utifran
uppmatta effekter av genomférda atgarder. Projektet aterfanns ifjol under planerade
projekt och har nu sjosatts.

Effektsamband bytespunkter och stationsmiljé
«  Oversyn av projektforslag for utveckling av effektsamband for bytespunkter. Syftet &r
att revidera och specificera projektforslagen i utvecklingsplanen.

Vardering av externa effekter pa miljoeffekter eller trafiksékerhet
e Bristanalys avseende effektsamband for klimatanpassning. Syftet ar att identifiera
vilka effektsamband som &r nédvandiga att utveckla for att méjliggora
samhallsekonomisk prioritering av klimatanpassningsatgarder i infrastrukturen.

Ovriga effektsamband

«  Oversyn av projektforslag for effektsamband for atgarder enligt steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen. Syftet ar att ta fram en specificerad prioritering till
utvecklingsplanen.

Planerat arbete kommande ar

En utvecklingsinsats rapporterar Trafikverket vara planerad till &r 2017.

Effektsamband vag- och jarnvagsunderhall

Fortsatt arbete med effektsamband for jarnvagsunderhall, inriktat p& att ta hand om
information frn nya utvecklings- och Fol-projekt som har initieras for att beskriva
effektsamband fér komponenter och atgarder som annu saknar sddana. Malet ar, enligt
Trafikverket, att pa lang sikt etablera verifierade effektsamband for forbattring av kapacitet och
punktlighet.

Forskningsprojekt
Ett forskningsprojekt om effektsamband rapporteras som slutfért under 2016:

*  Forseningsmodell for jarnvag och tidtabell-konstruktion med TVEM. Syftet med detta
projekt &r att inkorporera stokastiska forseningar i TVEM-modellen och att inkludera
en modul fér att simulera avvikelser vid trafikstdrningar.

Projektet rapporterades féregadende ar under Ovriga verktyg och har i kapitel 4 kopplats ihop
med avsnitt 3.7.1.6, Generell modell for férseningar pa jarnvag, i den utvecklingsplan som
I6pte till och med 1 april 2016.

Insatser/atgarder som pabdrjats men loper dver arsskiftet

Trafikverket rapporterar om flertalet pagdende forskningsprojekt. | fiol rapporterades att
arbetet med effektsamband for vag- och jarnvagsunderhall under 2016 skulle inriktas pa att
initiera nya Fol-projekt som bygger vidare pa de resultat som framkommit i det pagaende
interna arbetet hos Trafikverket. Malet var att etablera verifierade effektsamband for
forbattring av kapacitet och punktlighet. De projekt som startats under &ret tycks ocksa till stor
del ha den inriktningen. De projekt som pagar ar:
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Effektsamband vag- och jarnvagsunderhall

Begreppsapparat och kvalitetssakrad information for effektsamband for underhall av
jarnvagar. Projektet bygger vidare pa en forstudie som hade till syfte att beskriva hur
samband mellan underhall och merférsening kan byggas upp, samt inventera vilka
data som behovs och vilka av dessa data som finns tillgangliga i Trafikverkets
databaser.

Obijektiv kontroll vid funktionsataganden, tillstAndsvardering av vagytan. De krav som
stélls ska vara méatbara och de matmetoder som anvands ska vara stabila over tiden
och verifieringsmetoden ska ha tillracklig noggrannhet. Kan ge battre indata till
effektsamband.

Kontraktstypens effekt p& vagentreprenader — Inverkan pa teknisk kvalitet. Syftet ar
att beskriva kopplingen mellan kontraktstyper och vaganlaggningens tillstand.
Forstudie Underhallsstrategi for spar. Syftet ar att beskriva underhallsstrategier med
avseende pa intervaller och metoder och deras paverkan pa anlaggningens tillstand.
Road Status Information — uppkopplade bilar, information om véagarnas tillstdnd for att
bestdmma serviceintervaller.

Utvardering av tillsatsmedel i salt for att minska belaggningsunderhallet.

Forlatande asfalt for cykel- och gangbanor. Syftet ar att utvardera sakerhetsaspekten
av inférande av annat material i anlaggningen (vs. arbetsmiljdaspekt vid laggandet av
belaggningen).

Effektsamband allmant

Styrramverk — En studie av nulaget och vilka férvaltningar som har kommit langst i
utvecklingen av effektsamband och hur de har gétt tillvaga. Vagsidan pa Trafikverket
samt jarnvagsforvaltningar internationellt ska anvandas som referensobjekt. Projektet
ska sedan ga vidare med hur detta kan anpassas for Trafikverkets forutsattningar.
Forstudie om att vardera ITS-atgarder i transportsystemet. Syftet ar att undersoka om
EU:s Impact Assessment-metodik ar ett tillampbart beslutsstédsystem for ITS-
atgarder med ett specifikt fokus pa statistisk metodik for att ta fram effektsamband.

Effektsamband vag

Trafik i tata miljoer. Syftet ar att belysa fordelar och nackdelar med att bygga tata
miljder samt studera prioriteringar mellan olika anvandning av begrénsat
gatuutrymme.

Ny emissionsmodell till EVA och CAPCAL. Syftet &r att bygga upp en modell som kan
anvandas for att effektberakna olika korsningsutformningar.

Langsiktiga halsoeffekter av daglig fard i vagtunnel. Syftet ar att ta fram ett
berakningssatt och en riskfaktor for exponering av vagtunnelluft som skyddar mot
luftféroreningars langtidseffekter, som komplement till skyddsvarde for
korttidseffekter.

Forstudie effektsamband stadsmotorvagsmiljoer — FEM. Syftet &r att ta fram underlag
for vidare diskussioner om eventuell utveckling av vagnatsbeskrivning och
effektmodeller.

Ovriga jarnvagseffektsamband

Samband tagtidtabell och konsumerad kapacitet - nya effektsamband. Syftet ar att ta
fram ett supplement till kapacitetstidstillaggsfaktor som visar férandringen i
jarnvagsfordonets gangtid beroende av kapacitetsutnyttjandet pa en definierad
jarnvagsstracka.
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Ovriga effektsamband
e Sjotransporter i modell och verklighet - betydelsen av samlastning, skalférdelar,
frekvens, hastighet, lastbarare och slingor.

Rapporterade forskningsprojekt som ligger utanfor kapitlen om effektsamband i den nya
utvecklingsplanen

e Den byggda miljons betydelse for transporterna. Syftet &r att etablera samband
mellan tathet av bebyggelse och valet av fardmedel (avsnitt 4.3 Socioekonomiska
data, samt 8.1 Modeller for tidiga skeden).

e Uppdaterade bullerberakningsmodeller (avsnitt 9.3 Vardering av externa effekter pa
miljoeffekter eller trafiksakerhet).

e Halsoeffekter av vibrationer fran tagtrafik. Syftet ar att beskriva samband mellan
exponering for vibrationer och hélsoeffekter (avsnitt 9.3 Vardering av externa effekter
pa miljoeffekter eller trafiksékerhet).

e SOmnstorning av stomljud fran tagtrafik. Syftet ar att ta fram ny kunskap om hur
s6mnen paverkas av stomljud vid olika nivaer, dar sdval maximala ljudnivadn som
lagfrekvensinnehdllet kan tas i beaktande. Det ger &ven en kunskapsbas som kan
anvandas for att berakna hur olika atgarder av stomljud paverkar sémn (avsnitt 9.3
Vardering av externa effekter pa miljoeffekter eller trafiksékerhet).

Insatser/atgarder som planeras till 2017

For 2017 finns det ett antal projekt inplanerade:

Effektsamband vag- och jarnvagsunderhall

e Metod for verifiering av effektsamband (for jarnvagsunderhall) genom statistisk
forsoksplanering. Till exempel kan man utan att paverka sakerheten medvetet
hantera tva vaxlar p& olika satt och sedan mata effekterna av detta. Projektet ska ta
fram ett arbetssatt s att Trafikverket sjalva kan gora verifieringar.

e Driftsakerhetsmodell for tillstdndet i sparanlaggningen. Malet med projektet ar att
skapa en statistisk modell, en driftsékerhetsmodell, av effektsamband for tillstandet i
jarnvagsinfrastrukturen. Det viktigaste mattet pa tillstandet i studien ar felintensiteten i
spar, men aven sa kallade QS-tal samt hastighet kan studeras.

Ovriga jarnvagseffektsamband
e Effektsamband for persontdgsparkens sammansattning. Syftar till att bedéma den
framtida fordonsparken for att kunna bedéma trafikeringskostnader och i
forlangningen dimensionera trafikutbudet for framtida persontagstrafik i Sverige.

Ovriga effektsamband
e Metodutveckling for uppskattning av kostnader for effektiviserings- och
paverkansatgarder med syfte att 6ka anvandningen av effektsamband och
samhallsekonomisk analys for effektiviserings- och paverkanséatgarder.

Rapporterade forskningsprojekt som ligger utanfor kapitlen om effektsamband i den nya
utvecklingsplanen
e Kunskapslaget kring effekter av tillgang till navigeringssystem. Malet ar att med
utgdngspunkt fran vetenskapligt accepterade principer sammanstélla existerande
kunskap kring hur forare paverkas av tillgang till dynamisk GNSS-baserad
navigationsutrustning i vagfordon (avsnitt 8.2 Verktyg och modeller foér
beteendepaverkande atgarder och myndighetsatgarder).
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e Kunskapslaget kring effekter av tillgang till olika slags resenarsinformation. Projekt
amnar sammanstalla kunskap om effekter som tillgang till ICT-medierad
resenarsinformation har pa upplevelser och beteenden i férhallande till vad mer
traditionella kanaler astadkommer (avsnitt 8.2 Verktyg och modeller for
beteendepéaverkande atgarder och myndighetsatgarder).

Kommentarer till Trafikverkets redovisning

| fjol rapporterade Trafikverket att projektet ralsbrott i vaxel, trafiksimulering samt subjektiva
effektsamband skulle I6pa 6ver arsskiftet och in i 2016. Det namndes inget om detta projekt i
arets enkatsvar, men i en tillkommande kommentar anges att projektet om ralsbrott ar avslutat
med beslutat effektsamband, men att arbetet med subjektiva effektsamband fortsétter.

| foregdende ars enkat rapporterades om tva projekt som planerades starta ar 2016 eller
2017; Effektsamband for punktlighet i jarnvagssystemet med syfte att beskriva sambandet
mellan kapacitetsutnyttjande och antal stérningstimmar och Uppdaterade
kostnadsbeddmningar for effektiviserings- och paverkansatgarder med syfte att 6ka
anvandningen av effektsamband for effektiviserings- och paverkanséatgarder. Trafikanalys
finner att det ar otydligt om de projekt som nu rapporteras som pagéende motsvarar de som
rapporterades som planerade foregaende ar. | en tilkommande kommentar anges att det
senare planeras till 2017, men att finansiering diskuteras.

Ifjol angavs foljande fyra projekt om stationer och bytespunkter som inplanerade: 1)
Effektsamband for tillganglighetsatgarder pa stationer utéver bestamd standardniva, med syfte
att bedoma samhallsekonomisk effektivitet aven frAn andra parametrar an de som definieras
av standardniva, 2) Systematisk kartlaggning av paverkande faktorer for attraktivitet och
trygghet pa stationer, med syfte att klarlagga begrepp och tydliggéra fortsatta
utvecklingsbehov, 3) Anpassa och implementera befintliga kommersiella flodesmodeller till
stationsmiljder med syfte att fa till en snabbt anvandbar l6sning for att beskriva
byteseffektivitet och 4) Ta fram samband mellan atgardsstandard pa stationer och
anvandningsgrad med syfte att battre beskriva effekter pa trygghet och attraktivitet. Dessa
tycks inte helt 6verensstimma med de projekt som nu rapporteras som pagéende under
rubrik Effektsamband bytespunkter och stationsmiljé. | en kommentar till detta anger
Trafikverket att projekten inom detta omrade inte var tillrackligt konkret beskrivna for att arbete
skulle kunna inledas. En dversyn pagar av alla dessa projektforslag inom omradet
Effektsamband bytespunkter och stationsmiljo.

I fjol namnde Trafikverket att ett projekt om effektsamband for aktivt resande med syfte att
belysa effekter av atgarder som beframjar gang- och cykeltrafik eventuellt skulle initieras
under 2016 eller 2017. Detta har inte paborjats under 2016 och namns inte heller som
planerat for 2017.

Tre forskningsprojekt, vilka enligt foregaende ars svar skulle I6pa in 6ver 2016 har
Trafikanalys inte kunnat aterfinna i arets rapportering av effektsamband: Ny metod for
linjeforningsstandard (LINS, en fortsattning p& FLINS), Revidering av VQ-samband for vagar
pa landsbygd baserat p& TMS-data och Uppdatering och nya effektsamband for viltolyckor i
EVA. Effektsamband for viltolyckor aterfinns dock i &rets rapportering under pagaende
utvecklingsprojekt istéllet for forskningsprojekt. Ny metod for linjeféringsstandard och nya VQ-
samband redovisades istéllet under EVA.

| fjol rapporterades om projektet "Samhallsekonomisk analys av ITS-atgarder fortsattning” som
pagaende och med loptid in i 2016. Projektets mal var att ta fram effektsamband for Motorway
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Control System, variabel hastighetsgrans, restids- och incidentinformation samt
pafartsreglering. Det namns inget om detta i arets svar om det inte ar relaterat till rapporterad
forstudie om att vardera ITS-atgarder i transportsystemet.

Tillampning av effektsamband
Under 2016 har Trafikverket fattat beslut om nya/uppdaterade effektsamband gallande:

e Uppdatering av effektkorrelation for ralsbrott som inte medfor ursparning.
Schablonvérde for forseningseffekt har ersatts med simuleringsresultat,

o Effektsamband for fagelskydd/fagelavvisare vid kontaktledningar. Subjektiv
effektbeddmning avseende minskad férseningstid.

e Vagarbetsomradens paverkan pa trafikens kapacitet p& motorvagar. Ett antal
samband mellan olika typer av tillfalliga inskrankningar och nedsatt kapacitet.

3.6 ASEK

Resurser

Det ekonomiska utfallet for arbetet med ASEK 2016 redovisas i Tabell 3-7. Det sammanlagda
utfallet ligger pa samma niva som 2015. Utmarkande relativt foregédende ar ar daremot att
(budgeterade och) satsade resurser pa forskning nu ar fem ganger hiogre an de resurser som
satsas pa utveckling, medan relationerna var de omvanda 2015. | en jamférelse mellan
budget och utfall, utgor det lagre utfallet for utvecklingsarbete om 1,4 miljoner kronor
huvudskalet till att budgeten underskreds med 1,3 miljoner kronor 2016.

Tabell 3-7 Budget och utfall for arbete med ASEK 2016; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 712 000 568 000 0 1280 000
Utfall 664 000 437 000 5000 1106 000

Diff. 49 000 131 000 -5 000 175 000

Konsulter/forskare ~ Budget 193 000 2383 000 7 550 000 10 126 000
Utfall 195 000 1091 000 7 701 000 8987 000

Diff. -2 000 1292 000 -151 000 1139 000

Totalt Budget 905 000 2951 000 7 550 000 11 406 000
Utfall 859 000 1528 000 7 706 000 10 093 000

Diff. 46 000 1423 000 -156 000 1313 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2016 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2016.

2015 overskreds budgeten med 6,6 miljoner kronor (dvs. narmare 240 procent) till féljd av
tillkommande satsningen pa utvecklingsarbete om 4,7 miljoner kronor samt pa forskning
motsvarande 1,3 miljoner kronor.

Trafikverkets bedomning i enkatsvar ar att avsatt tid fran egen personal har varit tillracklig for
att kunna genomféra planerade insatser 2016. Likasa anger Trafikverket i enkatsvar att
upphandlade konsulttimmar samt att avsatta resurser till forskning har varit tillrackliga for att
kunna genomfora planerade insatser 2016.

En problematik som ASEK brottas med &r enligt Trafikverket att ASEK-relaterade fragor
spanner éver valdigt manga olika amnesomraden och forskningsdiscipliner (allman
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nationalekonomi, transportekonomi, miljoekonomi, féretagsekonomi, regionalekonomi etc),
vilket innebar att ASEK-arbetet ar beroende av att projektférslag kommer in fran manga olika
forskargrupper och forskningsorganisationer. CTS, som ar en dominerande aktér inom
transportekonomisk forskning, ar huvudsakligen inriktat pa renodlade transportproblem och
utformning av modellverktyg for analyser, inte samhallsekonomisk teori och tillampning i
storsta allmanhet. Det innebar sarskilda svarigheter att paverka och styra ASEK-relaterad
forskningsverksamhet. Trafikverket framhaller att de kan informera om vad de behover och vill
ha utforskat/utvecklat men att det ar svart att paverka utbudet av projektforslag. Det ar darfor
sallan problem att prioritera mellan olika projektforslag inom olika omraden. Istéllet rapporterar
Trafikverket att de som regel alltid far farre projektforslag an de skulle dnska. Den prioritering
som gors mellan olika ASEK-relaterade projekt inom olika problemomraden &r darfér som
regel endast kopplad till bedémd kvalitet pa projektens metoder och genomférande samt
relevans och nytta av de resultat som kan forvantas.

Hartill anger Trafikverket att nya ASEK-relaterade utvecklingsbehov har identifierats under
2016, bland annat behov av metodutveckling kopplat till den typ av samhallsekonomiska
konsekvensanalyser som Transportstyrelsen har behov av att géra. Aven Stockholms lans
landstings/SL har identifierat vissa metodproblem kopplade till analyser av kollektivtrafik i
storstader. Detta har hanterats genom att Trafikverket nu har utarbetat en sarskild
utvecklingsplan for ASEK-arbetet. Den ska fungera som underlag for ASEK-relaterade fragor
vid kommande 6versyn av Trafikverkets utvecklingsplan fér metoder, modeller och verktyg.

Ytterligare kommentarer kring budgetutfall fran Trafikverket ar:

For projektet "Metodutveckling luftféroreningar” stér det registrerat "Planerad budget fran arets borjan” pa 2 013
957 kr och ett utfall p& 1 000 000 kr. Har blev det tyvarr ett skrivfel vid arets borjan, som sedermera har rattats
till. Projektbudgeten vid arets borjan skulle vara 1 013 957 (1 000 000 for finansiering av konsulter och 13 957
for egna personalkostnader). Projektet har alltsd genomférts enligt plan och budget.

For "ASEK metodférvaltning” har kostnaderna under 2016 varit ndgot lagre &n prognosticerat vid arets borja.
Det beror pa att analyserna av hoghastighetsjarnvag tagit personalresurser i ansprak, persontid som fran bérjan
var inplanerade for ASEK-arbete.

Vagtrafik och Jarnvagstrafik har hittills haft ett ganska stort forsprang gentemot sjéfart och flyg nar det galler
utveckling av modeller och skattning av kalkylvarden. Trafikverket och ASEK arbetar nu aktivt for att minska
detta forsprang. Utvecklingsinsatser som galler analyser av farledsinvesteringar och kostnader for sjéfart
prioriteras darfor mycket hogt. Projektet for att ta fram en modell for skattning av kostnader for frakt pa inre
vattenvagar &r ett resultat av denna prioritering, Motsvarande géller luftfart, nér det galler t.ex. skattningar av
trafikens marginalkostnader.

Planering och férvaltning inom omradet

ASEK-arbetet har under 2016 bedrivits pa likartat satt som under 2015. Arbetet skots av en
intern ASEK-grupp pa Trafikverket samt ASEKs samradsgrupp som bestar av ASEKSs interna
grupp samt externa representanter fran Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Naturvardsverket,
Stockholms lans Landsting (SL), Energimyndigheten och Trafikanalys (adjungerad). Vinnova
var tidigare med, men har fr&n och med 2016 valt att inte langre delta.

ASEKs samradsgrupp ar ett forum for diskussioner om behov av och inriktning p&
utvecklingen av ASEKs rekommenderade kalkylprinciper och kalkylvarden samt granskning av
forslag till &ndrade ASEK-rekommendationer. Den interna ASEK-gruppen ansvarar for det
praktiska arbetet med att bereda arenden till ASEKs samradsgrupp samt forvaltning av ASEK-
rapporten. Till den interna ASEK-gruppens arbetsuppgifter hor aven att delta i den
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samordningsgrupp som Trafikverket har bildat for att samordna och kvalitetssakra den egna
tilampningen av ASEKs rekommendationer. Tidigare ingick aven forvaltning av rapporten
"Berakningsmetodik for transportsektorns samhallsekonomiska analyser”. Rapporten innehéll
beskrivningar av hur ASEK-varden tillampas och om hur trafikprognoser goérs. Den del av
rapporten som géallde ASEK-relaterad metodik har nu istéllet bakats in i ASEK-rapporten och
den del som handlade om trafikprognoser har gjorts till en egen fristdende rapport som finns
pa Trafikverkets hemsida dar prognosmodellerna presenteras.

ASEKs samradsgrupp har moten tva till fyra ganger per ar. Utdver detta diskuteras uppgifter
via informella kontakter mellan gruppens ledamdéter. Den interna ASEK-gruppen deltar aven
pa enheterna Samhallsekonomi och Trafikprognosers samordningsmoten.

Den 1 april vartannat ar publiceras en ny version av ASEK-rapporten. Numera publiceras
endast digitala versioner. Det ar bara ungefar vart fjarde ar som revisioner publiceras med
storre férandringar av rekommendationer och tillampningar. Detta for att bibehalla
jamforbarhet i kalkylresultat mellan olika ar inom samma nationella planperiod. Under
mellanliggande ar ar det tankt att den nya versionen endast ska innehalla mindre justeringar
och kompletteringar.

De nya rapportversioner som publiceras den 1 april ar resultatet av ASEK-gruppens arbete
aren innan. Forandringar av kalkylvarden och ASEK-rekommendationer ska ha tagits upp till
diskussion i och lagts som forslag av ASEKs samradsgrupp under varen innan en ny ASEK-
rapport ska publiceras. Forandringar som ska beslutas av Trafikverket den 1 oktober aret
innan den nya versionen publicerats, ska (enligt beslut av Trafikverket) goras tillgangliga
internt for ansvariga for modellverktygen senast 1 juni samma ar. Orsaken till att ASEKs
forslag till andrade kalkylvarden méste levereras internt i mycket god till fére 1 oktober ar att
modellverktygen for trafikprognoser ska ges tid att installera, kalibrera och testkéra modellerna
med de nya kalkylvardena. Fran den 1 oktober till 1 mars, det vill siga en manad innan den
nya versionen publiceras, arbetar Trafikverket med implementering av ASEKs
rekommendationer i 6vriga modellverktyg.

Under denna period ar de kommande férandringarna av ASEK-rekommendationer foremal for
"second opinions” av bland annat vetenskaplig expertis. Den vetenskapliga expertisen utgors
sedan 2016 av Maria Borjesson (KTH/CTS), Fredrik Carlsson (Géteborgs Universitet), Eva
Samakovlis (Konjunkturinstitutet) och Jonas Westin (Umed Universitet). Den vetenskapliga
expertisen har dessutom varit involverad aven tidigare i processen i storre och viktiga fragor.
Om inget ofdrutsett intréaffar under perioden oktober till mars, till exempel i form av problem
med implementering i modellverktyg eller negativa "second opinions”, sa tas ett nytt beslut 1
mars dar det slutgiltigt faststalls att de férandringar som beslutades den 1 oktober &ret innan
ska publiceras och bérja tillampas den 1 april.

Interna forslag till férbattringar och rapportering av brister diskuteras forst internt inom
enheterna Samhallsekonomi och Trafikprognoser, bereds darefter av ndgon/nagra av
Trafikverkets ledaméter i ASEK-gruppen och tas darefter upp i ASEKs samradsgrupp. Alla
forslag till beslut om @dndrade ASEK-rekommendationer diskuteras i ASEKs samradsgrupp
innan de gar vidare som underlag till beslut av Trafikverket. Innan beslut inhamtas ocksa
synpunkter fran det vetenskapliga rad som ar knutet till ASEK-gruppen. Externa forslag till
forbattringar och rapporterade brister kommer vanligtvis frAin ASEK-gruppens externa
ledaméter och tas da upp direkt i ASEKs samradsgrupp.
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utfort utvecklingsarbete
Under 2016 har féljande insatser utforts:

Den 1 april 2016 publicerades ASEK-rapporten version 6.0, som var slutresultatet av 2015-ars
arbete med en total dversyn av ASEKs rekommendationer. De viktigaste nyheterna i ASEK
6.0 ar nytt basar, vilket innebar att alla kalkylvarden &r uttryckta i 2014-ars prisniva, samt nya
operativa trafikeringskostnader och omlastningskostnader for godstransporter med lastbil, pa
jarnvag och med sjofart (framtagna for den nya versionen av modellverktyget Samgods).
Framtagningen av nya trafikeringskostnader har inneburit en betydande kvalitetsforbattring,
framforallt for sjofartskalkyler. Utdver detta har, enligt enkatsvaren, fyra olika
utvecklingsprojekt slutforts under ar 2016. Alla fyra projekten har koppling till prioriterade
frdgor om samhallsekonomiska varderingar i tidigare utvecklingsplaner. Det forsta ar
"Livskvaliteten och resursatgangen efter fotgangar-olyckor”, ett projekt genomfort av Institutet
for Halsoekonomi (IHE) i Lund och Orebro Universitet. Inom projektet har man gjort en
skattning av den samhéallsekonomiska kostnaden fér humankapital och dvriga kostnader
(materiella kostnader) for fotgangares singelolyckor (inga motorfordon inblandade, t.ex.
fallolyckor). Projektet har genomforts, slutredovisats och kvalitetsgranskats tillsammans med
ett forskningsprojekt om véardering av skadade i vagtrafiks olyckor.

Det andra projektet ar "Metodutveckling forseningar och avbrott pa jarnvag”. Det ar ett projekt
genomfért av WSP som har utvecklat ett forslag till metod for att méata systemeffekter av
forseningar och stoérningar i jarnvagstrafiken. Resultaten ar av betydelse for den fortsatta
utvecklingen av vara analysverktyg.

Det tredje projektet ar "Revidering och komplettering av ASEKs kalkylvarden for
luftféroreningar: Genomgéang av skadekostnader och utveckling av effektkedjemodeller”. Detta
projekt har genomfors av Enveco Miljekonomi AB, i samarbete med experter pa miljé- och
halsoeffekter vid bland annat Goteborgs Universitet och Naturvardsverket. Projektet syfte har
varit att ta fram och sammanstélla aktuell kunskap om effektsamband och véarderingar av
skadekostnader med avseende pé luftféroreningars effekter for manniskors halsa och for
miljon. Projektet var en fortsattning pa en forstudie som gjordes &r 2015 dar man undersokte
behovet av en 6versyn av Trafikverkets vardering av luftféroreningar. Projektets resultat
kommer att kvalitetssakras och tas upp for behandling i ASEKs samradsgrupp i borjan av
2017.

Det fjarde och sista utvecklingsprojektet ar "Jamférelse av nytt skattat VSL med befintligt
ASEK-varde”. Syftet med detta projekt ar att professor Lars Hultkrantz ska géra en jamférelse
av och avge ett expertutlatande om det "Value of statistical life” (VSL) som ASEK for
narvarande rekommenderar och den nya skattning av VSL som gjorts inom ramen for ett
nyligen avslutat forskningsprojekt. Projektet utmynnar i ett PM som ska utgora underlag for
ASEK-gruppens stéllningstagande till en eventuell revidering av nuvarande rekommenderat
VSL.

Insatser som pabdrjats men som I6per dver arsskiftet ar:

Arbetet med att sammanstalla en utvecklingsplan fér ASEK-arbetet har paborjats denna host.
Planen ska beskriva vad som behéver utvecklas och som dessutom kan anses rimligt att
kunna uppna pa kort sikt (infér nasta ASEK-version 2018), medellang sikt (nya ASEK
versionen 2020) och pa lang sikt (efter &r 2020). Utvecklingsplanen ska aven utgéra underlag
vid revidering av Trafikverkets utvecklingsplan for samhallsekonomiska analysmetoder,
modeller och verktyg
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Insatser som planeras till 2017 ar:

Under varen 2017 ska ASEK-gruppen ta fram forslag pa nya/forandrade rekommendationer till
som det ska fattas beslut om 1 oktober 2017 for publicering 1 april 2018. De férandringar som
ar aktuella for forslag ar bland annat ny vardering av skadade i vagtrafikolyckor och
singelolyckor for gangtrafikanter (enligt resultat frn avslutade forsknings- och
utvecklingsprojekt) samt en dversyn av ASEKs rekommendationer nar det galler
Ionsamhetskriterier i form av nettonuvardeskvoter

Forskningsprojekt
Forskningsprojekt och utredningsuppdrag som har slutférts under 2016 rapporteras vara:

"Vardering av skadade i trafiken”, ett treérigt forskningsprojekt genomfort av Institutet for
Halsoekonomi (IHE) i Lund och Orebro Universitet. Projektets syfte har varit att ta fram nya
samhallsekonomiska véarderingar av skadade i vagtrafikolyckor, dar skadorna klassificeras
enligt sjukvardens skadeindelning (STRADA) istallet for den som tidigare tillampats i ASEK.
Skillnaden ar att man med STRADAs indelning varderar aven kostnaden for permanenta
funktionsnedsattningar p.g.a. trafikskada. | projektet har det gjorts &ven en ny skattning av
riskvarderingen av dodsfall, (VSL,Value of a statistical life). Projektet ar slutrapporterat och
resultaten kvalitetsgranskade. | bérjan av 2017 ska resultaten behandlas av ASEK-
samradsgrupp for eventuell inkludering i ASEK-rapporten f o m ar 2018.

"Sparfaktor”, ett projekt med syfte att undersoka om det for sparbunden trafik finns en positiv
effekt pa efterfrigan som inte kan forklaras av normala efterfrdgastyrande faktorer som
biljettpris, restid- och komfort etc. | studien kommer man fram till att en s&dan faktor tycks
finnas.

"Design av konsekvensanalys for berdkningen av vantad och ovantad férseningskostnader for
persontrafik i jarnvag” ar ett projekt genomfort av WSP som syftar till att méata skillnaden i
vardering mellan vantade och ovantade forseningar. Projektet &ar klart men slutredovisningen
av resultaten aterstar och kommer att genomforas i borjan av 2017.

"Marginalkostnadsutredning av luftfartens infrastruktur” ar ett projekt som syftar till att
identifiera och skatta de kostnadskomponenter som bor beaktas nar man beraknar
marginalkostnaden for luftfartens infrastruktur. Projektet uppges vara betydelsefullt eftersom
luftfarten hittills har varit relativt forsummad, i forhallande till vag- och jarnvagstrafik, nar det
géller utvecklingen av tillampbara principer for och genomférande av olika typer av
kostnadsskattningar.

Samtliga dessa projekt har haft direkt koppling till prioriterade ASEK-relaterade
forskningsomraden som varit prioriterade i Trafikverkets utvecklingsplan (kapitel 9).

Projekt som har pabdérjats men loper éver arsskiftet anges vara:

Projektet "COST Action om "Transport Equity" som borjades 2014 pagar anda till 2017. Det &r
ett EU-projekt om metoder fér analyser av jamstalldhet och rattvisa som féljs av forskare fran
VTI och Lunds universitet, vars deltagande delfinansieras av Trafikverket.

Projektet "Framtagande av langsiktiga kostnadsparametrar for IVV-fartyg, ASEK och
Samgods- Del 1” ar ett projekt som syftar till att ta fram metod och modell for att berdkna
operativa trafikeringskostnader for sjéfart pa inre vattenvagar. Projektet har i huvudsak
genomforts under 2016 men avslutningen och avrapporteringen av projektet har pa grund av
oforutsedda handelser blivit forsenad till borjan av 2017.
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Hosten 2016 har projektet "Effekter av ICT-medierad resenarsinformation for kollektiva
transporter” startat. Projektet genomfors av Sweco och bestar i att géra en sammanstalining
av existerande kunskap kring hur resenérer inom kollektivtrafik paverkas av tillgangen till sa
kallade "ICT-medierade tjanster” och ska avrapporteras genom en publikation under varen
2017. Den kunskap som tas fram inom ramen for detta projekt ar sannolikt betydelsefull fér
varderingen av styva tidtabeller, vilket ar ett utpekat problemomrade i Trafikverkets
utvecklingsplan (avsnitt 9.2)

Projekt som planeras till 2017 anges vara:

De Fol-projekt vars anstkningar enheten for Samhallsekonomi har tillstyrkt ar foljande: (beslut
av Trafikverkets FUD-organisation har tagits endast for de tva forsta projekten)

"Samhallsekonomiska motiv fér subventionering av kollektivtrafik”, ar ett projekt som syftar till
att sammanstélla aktuell kunskap och analysera olika ekonomiska faktorer som kan utgéra ett
motiv for subventionering av kollektivtrafik. "Option value” av kollektivtrafik ar bland annat en
frdga som kommer att behandlas, se avsnitt 9.5 i utvecklingsplanen.

"Diskontering av restidsnyttor, trafiksdkerhet och koldioxid” &r ett projekt som syftar till att
analysera den samhallsekonomiska diskonteringsrantan med avseende pa niva och variation
over tiden. Fragan om vilken samhéllsekonomisk diskonteringsranta som bor tillampas har
stor betydelse bade for samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbarhet.

"Effektsamband for persontdgparkens sammansattning” ar ett projekt som syftar till att gora
prognoser 6ver tagparkens utveckling i framtiden och ta fram data fér berakning av operativa
kostnader for tag. Operativa trafikeringskostnader har inte reviderats pa manga ar, vilket
betyder att detta ar ett mycket angelaget projekt. (Se avsnitt 9.4 i utvecklingsplanen).

"Kunskapslaget kring effekter av tillgang till olika slags resenarsinformation”, ar ett projekt som
syftar till att sammanstalla aktuell kunskap om hur olika typer av resenéarsinformation paverkar
resendrers resvanor och beslut om resor.

Kommande utveckling av ASEK

En forandring under hosten har varit att pabdérja sammanstallningen av en utvecklingsplan for
ASEK-arbetet. Den utvecklingsplanen ska ligga till grund fér nésta uppdatering/revidering av
Expertcenters utvecklingsplan for samhallsekonomiska analyser och modellverksamheten. En
orsak till att det behdvs en sarskild utvecklingsplan for ASEK-arbetet ar att ASEK-arbetet ska
omfatta analysmetoder och samhéllsekonomiska kalkylvarden for hela transportsektorn, inte
bara Trafikverkets analys- och modellverksamhet. De behov av metodutveckling som t.ex.
Transportstyrelsen har kan riskera att bli forsummad om inte ASEK har en utvecklingsplan
som omfattar &ven andra myndigheters behov av utvecklingsinsatser.

Dokumentation

Den 1 april 2016 publicerades en ny version av ASEK-rapporten (version ASEK 6.0).
Trafikverket anger i sitt enkatsvar att de rekommendationer som ges i ASEK 6.0 helt féljer de
rekommendationer som foreslogs av ASEKs samradsgrupp och som genomgatt
expertgranskning.

Den 5 april presenterades nyheter i ASEK 6 tillsammans med alla andra nyheter kring
modellverktyg med mera, som borjade galla den 1 april, pa en informationsdag i Stockholm for
regionala handlaggare och konsulter. | 6vrigt har Trafikverket publicerat en kort presentation
av nyheterna i ASEK 6 pa Trafikverkets externa hemsida.
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A

Insatser i forhallande till
Trafikverkets utvecklingsplan

| detta avsnitt jamfors rapporterade insatser, enligt Trafikverkets enkéatsvar, med uttryckta
malsattningar i Trafikverkets utvecklingsplan (Trafikverket, 2016a). Planen slapptes i april
2016 och har darmed tillsammans med tidigare plan fran april 2014 paverkat planeringen for
verksamhetsar 2016. | genomgangen kontrollers darfér ocksd om utvecklingsomradet ar nytt
eller aven fanns med i tidigare plan. Enligt forordet i planen framgar "att planen ska ligga till
grund for prioriteringar i Trafikverkets ordinarie verksamhet, till exempel i
verksamhetsplaneringen och i arbete med forskning och innovation.” Till varje
forvaltningsomrade har Trafikanalys inkluderat en tabell dar arbete som inte kan kopplas till
gallande utvecklingsplan redovisas. Det kan galla arbete som exempelvis innebar justeringar
av befintliga verktyg och modeller och som inte nédvéandigtvis drivs som projekt, men aven

projektarbeten som startats vid sidan av géllande utvecklingsplan.

Tabell 4-1 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i nuvarande utvecklingsplan —
Analys av godstransporter

Kapitel

6.1

6.1

6.1

6.1

Utvecklingsomréde Prioritet

Battre data for béttre

Prioriterat
underlag

PWC och
varuvardesmodell

Varugrupps-
strukturen — ny
klassificering av
statistiken,
samlastning och ny
stokastisk logmod

Prioriterat

Forbattringar av det
nya baséret och
kostnaderna i
modellen

Prioriterat

Slutfért

Projektet for att
utveckla en ny
metod for att
generera
efterfrdge-
matriser ar klart
och nya matriser
har tagits fram,
béde for basar
och prognosar.

Varuvéardes-
modellen har
reviderats.

Ett forsknings-
projekt angdende
en stokastisk
logistikmodul
(dell), slutférdes
2014.

Forsknings-
projektet
Stochastic
logistics module,
del 2,
rapporteras som
slutfért 2016.
Tre projekt for att
ta fram battre
kostnads-
uppgifter till
modellen
slutférdes 2015.
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Pagéar

Ett
forskningsprojekt
Forstudie data om
godsfloden
rapporteras som
pagdende.

Ett projekt
Kapacitets-
modellering for
jarnvég i Samgods
med inriktning mot
stokastisk
modellering namns
i Trafikverkets
publicerade
projektlista som
pagaende.

Projektet
Omlastnings-
kostnader i
samhallsekonomin
pégar.

Planeras

Ett projekt
Commodities in
freight transport
models planeras till
2017. Beslut om
projektet hade inte
tagits vid
tidpunkten for
enkatsvaret.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016

Relaterat till
tidigare
utvecklingsomrade
3.6.1.1 Transport-
efterfrdgan i
Samgodsmodellen

Nytt
utvecklingsomrade,
men dar arbetet
med att utveckla
en ny stokastisk
logistikmodul
funnits med
tidigare.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Projektet
Omlastnings-



Kapitel

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

Utvecklingsomrade

Utvardering av
Samgods 1.1

Bangods i Samgods

Samgods i
godskalkyler och
Samkalk gods

Forbattrad
tomtagsallokering

Validering (KVAL)

Sjofartens
konkurrenskraft

Hamnar

Prioritet

Prioriterat

Prioriterat

Prioriterat

Prioriterat

Slutfort

Projektet
Longitudinell
validering av
Trafikverkets
basprognoser
har enligt
projektlistan
slutforts 2016.

Ett
forskningsprojekt
Anvandning av
Samgodsprognos i
Bangods anges
vara paborjat.

Ett
forskningsprojekt
Forutsattningar
sambhalls-
ekonomisk kalkyl
med Samgods
anges vara
péborjat.
Forbattrad

tomflédesallokering

i Samgods med
hansyn till angiven
kapacitet —
forstudie
rapporteras som
ett pAgéende
forskningsprojekt.

Ett stort
forskningsprojekt
som léper mellan
2015 och 2020
benamnt KVAL har
startat. Tva
delstudier, KVAL 1
och KVAL 2, ar
pégdende. Det
forsta benamns
Utveckling av
metoder for
hantering av data,
validering och
kalibrering av
godstrafikmodeller
och det andra
Databaser och
hierarkiska
metoder for
validering och
kalibrering av
godstrafikmodeller.

Arbetet med en
ny metod for att

disaggregera
Samgods-
resultat p&
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Planeras

Ett
forskningsprojekt
Calibration of lorry
matrices in
Samgods with the
aid of network
input data har
foreslagits till 2017.
Beslut om projektet
hade inte tagits vid
tidpunkten for
enkétsvaret.

Kommentarer

kostnader i
samhallsekonomin
namndes inte i
enkatsvaret men
finns angivet i
Trafikverkets
projektlista.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som kan
relateras till
tidigare omrade
3.6.1.2 CBA och
Samgods.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 med koppling
till tidigare arbete
med en modul for
kapacitets-
restriktioner for
jarnvagstrafik.

Fanns med som
prio 1 omrade
under avsnitt
3.3.13
Valideringsdata
person- och
godstrafik i tidigare
plan.

Ett arbete som
négot ar forsenat
nu har kommit
igang. Arbetet med
KVAL aviserades i
enkatsvaren for tva
ar sedan och
startade 2015.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.



6.1

6.2

6.2

6.3

Gransoverskridande

transporter

Regionala
godsmodeller

Latt yrkestrafik pa
vag

Foretagsekonomisk
konsekvens-
beskrivning

Prioriterat

hamnomré&den till
finare upplésning
har slutforts.

Forsknings-
projektet A
spatial
econometric
production model
incorporating
spill-over effects
rérande metoder
for att estimera
godstransport-
efterfrdgan pa fin
geografisk niva
(SAMS-omréden)
har slutforts.

Ett projekt,
Regionala
godstransporter
och personbilar i
yrkestrafik —
forstudie av
forbattringar av
nuvarande
underlag, har
avslutats 2015.

Ett
forskningsprojekt
Kunskapsoversikt
modeller for
naringslivets
transporter i
storstad planeras
till 2017. Beslut om
projektet hade inte
tagits vid
tidpunkten for
enkatsvaret.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Omradet
"Regionala
godsmodeller”
fanns med i en
tidigare
utvecklingsplan
under rubriken
Féardigstalla
Samgods 1.0 och
var d& en langsiktig
malsattning. Till
foregdende plan
flyttades arbetet
med regionala
godsmodeller till ett
eget avsnitt 3.5.1.1
med prio 1. Arbetet
far &n sé lange
sagas handla om
att undersoka
mojligheterna till att
utveckla regionala
godsmodeller.

Fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.5.1.2 som
prio 1.

Nytt
utvecklingsomrade
2016, men en
metod finns
implementerad i ett
Excell-verktyg.

Tabell 4-2 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omrédena i tidigare utvecklingsplan (som

inte togs med till nuvarande plan) — Analys av godstransporter

3.6.2.1

Analys av

utvecklingsbehov av

modellverktyget
Samgods genom
fallstudier

Prio2

Projektet
Sjotransporter i
modell och
verklighet —
betydelsen av
samlastning,
skalfordelar,
frekvens,
hastighet,
lastbérare och
slingor har
slutforts 2016.
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Detta omrade ar
avslutat och arbete
med sjofart
fortsatter under
utvecklingsomrade
Sjofartens
konkurrenskraft
under avsnitt 6.1 i
den nya
utvecklingsplanen.



Tabell 4-3 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till ndgot preciserat omrade i
utvecklingsplanen — Analys av godstransporter

Kapitel

Utvecklingsomréde

Arbete som inte kan
kopplas till
preciserade omraden
i utvecklingsplanen

Prioritet

Slutfért

Arbete med
implementering
av funktionalitet i
Samgods 1.0:s
programsvit till
den 1 april 2015
(introducerade
mdjlighet att
beakta
kapacitets-
restriktioner for
jarnvéagstrafik).

Arbete med att
fardigstalla och
lansera Samgods
1.1.tillden1
april 2016
(introducerade
nya fordonstyper
och mdgjlighet att
lasa vissa
logistiska
upplagg)

Ett projekt
Utveckling
Oresunds-
modeller, som
forberett
sarskilda
modellversioner
infor ett
eventuellt
analysuppdrag
angaende en ny
fast forbindelse
6ver Oresund har
slutforts.

Ett arbete
publicerat som
Railway capacity
management for
samgods using
linear
programming
with a stochastic
approach har
slutforts 2016.
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Pagéar

Ett projekt R&D in
Samgods version
Oresund regarding
the Logistic module
(Logistikmodul och
utveckling av
Samgods version
Oresund) anges
vara pagaende
enligt Trafikverkets
publicerade
projektlista.

Planeras

Arbete med nasta
modellversion (1.2)
som ska slappas 1
april 2018.

Kommentarer

Till skillnad frén
mer strategiska
insatser som
presenteras i
utvecklingsplanen
placeras har i
forsta hand projekt
och arbetsinsatser
som ror
forbattringar eller
korrigeringar av
befintlig
modellversion och
mer kortsiktiga
insatser som ror
arbetet med
kommande
modellversion.



Tabell 4-4 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen — Analyser
av persontransporter

Avsnitt

7.1

7.1

Utvecklingsomréde

Fordréjnings-

funktioner vagtrafik

Sampers
omestimering av
regionala modeller

Slutfért

Omskattning av
Sampers
regionala modeller
etapp 1 och 2.

Val av formansbil
— formans-
beskattning,
féretagspolicy och
konsument-
preferenser.
Prognosmodeller
for bilparkens
utveckling skattas
genom att nyttja
observerat
konsument-
beteende.

Longitudinell
validering av
Trafikverkets
basprognoser. |
projektet valideras
Sampers-
modellen genom
att tidigare
genomférda
prognoser
utvarderas
longitudinellt.
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P&gar

Framtagning av
fordréjningsfunktio
ner for vagtrafik till
SAMPERS -
forstudie.
Forstudien ska
bl.a. beskriva
internationell
state-of-practice
och
rekommendera
typ av funktioner
bade for
stadsmiljé och for
landsbygden.

Utveckling av en
bilinnehavsmodell.

Utveckling av ny
korkortsmodell.

Flexiblare
specifikationer for
efterfrdgemodeller
inom
transportomradet.
Projektet syftar till
att titta pa en
metod for att
hantera inkonsi-
stensen mellan
tidsvarden i
Samper och
Samkalk.

Den byggda
miljéns betydelse
for transporterna.
Syftet ar att
etablera samband
mellan tathet av
bebyggelse och
valet av
fardmedel.

Sparfaktorn i
transportmodeller:
projektet ska
undersoka fragan
om den
generaliserade
reskostnaden
skiljer sig mellan
buss och
spartrafik med
samma turtéthet
och restid.

Forbattring av
natutlaggningsmet
oden for
kollektivtrafik i
Sampers.

Projektet
Forecasting for
policy evaluation
targeted on the
car fleet ar |
princip avslutat,

Planeras

Restidsdata for
validering fran
Googles APl:er.
Syftet &r att
undersoka
potentialen hos
data frdn Google
for validering av
restider fran och
skattning av
hastighetsflodess
amband i
Sampers.

Anvandargranssni
tt Sampers 4,
Syftet ar att
utveckla ett
granssnitt
kopplad till den
omskattade
efterfrdgemodelle
n och andra
berékningar i
modellsystemet.

Sampers 4 —
fortsattning (etapp
3). Syftet &r att
avsluta
omskattnings-
arbetet,
komplettera med
saknade delar i
berakningsprogra
mmet och testa
hur modellen
fungerar i
prognoser.

Kommentarer

Utvecklingsomrade
t fanns med i
tidigare plan under
3.7.1.3, men var
da mer inriktat mot
att implementera
redan framtagen
kunskap i Sampers
(Emme).
Nuvarande
utvecklingsomrade
ar mer inriktat mot
att skatta nya
samband. Att
forskning
planerades inom
omradet namndes i
fiolarets enkat.

Omestimering av
Sampers fanns
med i tidigare plan
under 3.7.1.4.
Arbetet har pagatt i
etapper.

Det &r manga
projekt som
placeras under
detta avsnitt som
inte direkt kan
kopplas till
omestimeringen av
Sampers daremot
kanske
utvecklingen av en
ny
modellgeneration.

Trafikverket
kopplar ocksa
projektet om
forbattringar av
natutlaggningsmet
oden for
kollektivtrafik till
avsnitt 7.2 Gang-
och cykeltrafik i
trafikmodeller.



Avsnitt

7.1

7.1

7.1

7.2

Utvecklingsomrade Prioritet

Taxor for langvaga
kollektivtrafik

Trafiktillvaxt i
Samkalk

Prognoser for
flygresor och
modeller for
gransoverskridande
resor

Prioriterat

Dynamisk sidomodell
for storstad

Slutfort

Kollektivresenarer
nas kortinnehav i
verkligheten och i
Sampers
(Kortvalsmodell).

Forstudie —
Utveckling

Oresunds-

modeller.

Flexibelt system
for
disaggregerade
trafikalstrings-
modeller och
simulerings-
modeller for
nétverk.

Parametersattning

i Transmodeller —
forstudie.

76

P&gar

men publikationen
drojer.

Utveckling av
Oresundsmodeller
— Sampers

Utveckling av en
nordisk
trafikmodell for
resor 6ver
Sveriges granser.

Trafik i tita
miljéer. Fordelar
och nackdelar
med att bygga tata
miljéer bor
belysas och
analyseras med
relevanta méatt pa
nytta som bygger
pé korrekta
restider. Priorite-
ringar mellan olika
anvandning av
begransat
gatuutrymme bor
studeras.

Dynamiska
trangselindex och
adaptiva
trangselavgifter.
Syftet ar att
utveckla metoder
for dels
systematisk
reglering av
inflodet av trafiken
till en stadsdel,
dels validering av
verktyget
Transmodeler
som anvands for
trafikanalyser i
Stockholms
innerstad.

Planeras

Oversyn av
kolltaxematriser.
Syftet &r att
uppdatera
matriser som
anger kostnad for
kollektivresor med
olika slags
biljetter mellan
trafikzoner.

Kartlaggning av
hur och varfor
flygresande
Overskattas av
Sampers.

Strategic urban
transport model
for the Greater
Stockholm region:
Sampers and

MATSim (IHOP4).

Syftet &r att
vidareutveckla
den féardiga
prototypen for
dynamisk
storstadsmodell
till fungerande
planerings-
verktyg.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016 med
kopplingar till
tidigare omrade
3.7.2.10 Sampers
— Detaljerade
tidtabeller och
differentierade
taxor.

Har funnit med en
langre tid och
fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.7.2.15. |
féregaende ars
undersokning
angavs projektet,
Differentierad
trafiktillvaxt, vara
planerat till 2016.
Nytt
utvecklingsomrade
2016. Ett
forskningsprojekt
rérande den
nationella
Sampersmodellens
hantering av
flygresor har
tidigare tagits upp
som planerat. Det
fanns tidigare ett
utvecklingsomrade
3.7.2.6 Verktyg for
luftfartens behov
dar det inte
rapporterats nagra
insatser.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som kan
relateras till
tidigare
utvecklingsomrade
3.7.1.5 Sampers —
Kapacitet i vagnat
med stark trangsel
och
forskningsprojektet
IHOP.



7.2

7.2

Gang- och cykelresor
i trafikmodeller

Aktivitetsbaserade
efterfrdgemodeller

IHOP 3-
Economically
consistent
simulation of
travel behavior
with MATSIim.
Malet ar att fa ett
mer komplett
modellsystem.

Hur skattas cykel
béast? Projektet
avser utreda om
det pa ett
vasentligt satt gar
att forbattra
efterfrdgemodeller
nas
forklaringsgrad
vad galler
efterfrdgan pa att
resa med cykel.

"Cykelkedjor"
Hallbara fardsatt i
fokus —
modellering av
resor och
fardmedelsval.
Projektets syfte ar
att, med fokus pa
cykel som
alternativ till resor
med bil, utveckla
ett komplett
modellsystem,
fr&n beskrivning
av efterfragan till
integrerad
natutlaggning.

Nytt
utvecklingsomréde
2016.

Trafikverket
kopplar ocksa
projekten "Hur
skattas cykel bast?
" och "Cykelkedjor”
till avsnitt 7.1
Sampers
omestimering av
regionala modeller.

Fanns &ven med i
tidigare plan under
avsnitt 3.7.2.5.
Trafikverket
tidigare angett
forsknings-
projektet, Coupling
of disaggregate
travel demand
models and
network simulation
packages som
avslutat inom detta
utvecklings-
omréde.

Tabell 4-5 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omrédena i tidigare utvecklingsplan (som
inte togs med till nuvarande plan) — Analyser av persontransporter

Optimering av
3.7.1.2 prognostidtabeller for

tag

| en kommentar till
ett utkast av
rapporten uppgav
Trafikverket att en
ny arbetsgrupp
bildats for att driva
frdgorna vidare.

Ett priol-omréde
som aven fanns
med i tidigare plan,
men dar
Trafikverket inte
rapporterat nagra

insatser. | en
kommentar till en
tidigare

foljanderapport
meddelades att ett
arbete hade



3.7.1.8

3.7.2.8

3.7.2.10

Ny bilinnehavs- och
bilparksprognos

Tillampning av
successivprincipen
vid framtagning av
trafikprognoser

Sampers —
Detaljerade
tidtabeller och
differentierade taxor

Priol

Prio2

Prio2

Ett
forskningsprojekt,
Val av formansbil
— formansbeskatt-
ning, féretags-
policy och
konsument-
preferenser, som
kan ge underlag
for sakrare
prognoser
avseende
bilparkens
utveckling har
tidigare
rapporterats vara
slutfort.

Modellen for
tidtabellsindata
jarnvag till
Sampers har
utvecklats sa att
kapacitets-
berékningen nu
gors direkt i
modellen, med
aktuell trafik enligt
det prognos-
scenario som
avses.

Tidtabellsindata
for jarnvag till
Sampers
presenteras nu i
formen hh:mm:ss
(tidigare avrundat
till hh:mm).

Nya
parametervérden
for berakning av
tidstillagg som en
funktion av
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Utveckling av en
ny bilinnehavs-
modell respektive
en ny korkorts-
modell pagar.

Arbete med att
utveckla
bilparksmodellen
angavs vara
pagaende i
féregdende ars
enkétsvar, namns
inte ndgot om
detta i arets
enkatsvar.

initierats internt
2014 ochi fiol
rapporterades att
internt arbete
fortgatt 2015.
Eftersom omradet
inte kom med i den
nya planen utgar
Trafikanalys fran
att arbetet slutforts.

Omradet var hogt
prioriterat &ven i
tidigare
utvecklingsplan
och arbetet fortgar
fortfarande. Det
avslutade
forsknings-
projektet namndes
inte i 2015 ars
enkat, men kan
mojligen ses som
en del av arbetet
med att utveckla
bilparksmodellen.
Arbetet med
bilparksmodellen
namndes
emellertid inte i
2016 ars
enkatsvar. | arets
enkatsvar namns
inte ndgot arbete
med en
bilparksmodell,
men arbetet med
billinnehavs- och
korkortsmodellerna
rapporteras nu
under
omestimering av
Sampers regionala
modeller.

Inga rapporterade
eller planerade
insatser, varken i
2016 eller 2015 ars
enkatsvar.
Omrédet kom inte
med till den nya
utvecklingsplanen.

Flera insatser
rapporteras som
slutférda och
eftersom omradet
inte kom med till
den nya
utvecklingsplanen
far omradet ses
som avslutat.



3.7.2.11

3.7.2.12

3.7.2.9

Sampers — Kvalitet i
véag- och
kollektivtrafiknét

Konsistens mellan
tidsvarden i
prognosmodell och
kalkyl

Implementering av
hoghastighetsmodell
i Sampers

Prio2

Prio2

Prio2

Anm: 1) Finns &ven under Tabell 4.1

kapacitets-
utnyttjandet har
tagits fram.

Utveckling av
metoder for
automatisk
kodning av
busslinjer pa
vagnat ska ge
mojligheter att
regelbundet
uppdatera kodning
av linjer och i
framtiden
aterspegla
Omsesidig
péverkan av bilar
och bussar pa
varandras
hastighet i
stadstrafik.

Detta &r ett
omrade som varit
med i utvecklings-
planen en langre
tid med prioritet 2. |
féregaende ars
enkatsvar angavs
att ett arbete med
automatkodning
pagar. Detta ar i
linje med tidigare
ars enkatsvar d&
Trafikverket
hanvisade till
arbete med att
introducera en ny
vagnatsmodell
vilket i sin tur
skulle underlatta
arbetet med
automatkodnings-
metoder. Omradet
kom inte med till
den senaste
utvecklingsplanen
och far ses som
avslutat.

Oklart om det skett
nagot arbete inom
detta omrade. Kom
inte med till den
senaste
utvecklingsplanen.

Ett omrade dar
Trafikverket
tidigare meddelat
att arbetet istallet
sker inom ramen
for omrade 3.7.1.4
Sampers
omestimering av
regionala modeller
(omrade 7.1
nuvarande plan).

Tabell 4-6 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till ndgot preciserat omrade i
utvecklingsplanen — Analys av persontransporter

Kapitel

Utvecklingsomréde

Arbete som inte kan
kopplas till
preciserade omraden
i utvecklingsplanen

Prioritet

Slutfért

Omfattande
validering av
Sampers-
versionen som
slapptes 2016-
04-01.

Utveckling av
metoder for
automatisk
kodning av
busslinjer.

Infért HBEFA-

emissionsberakni
ngar i Samkalk.
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P&gar

Anpassning av
Sampers till Emme
4.2.

Anpassning av
Sampers till
pythonskript.

Samkalk
testprogram
Projektet innebar
omfattande
testning av
programvara,
effektberakningar,
ekonomimodell och

Planeras

Natutlaggnings-
metod personbil
och lastbil. Syftet
ar att ta fram en
metod for
berékning av
ruttval och
resekostnader som
tar hansyn till hur
personbilar pa
landsbygden
paverkas av
hastighetsrestriktio
ner for lastbilar
samt hur lastbilar

Kommentarer

Hér samlas bland
annat arbete som
innebér justeringar
av befintlig modell
och som inte
nodvandigtvis drivs
som projekt, men
aven
projektarbeten som
inte kan kopplas till
gallande
utvecklingsplan.

| foregdende ars
enkéatsvar angavs



Anpassning av
Sampers till
Access 2013.

Framtagning av
miniprojekt i
Sampers for att
testa varianter av
Samkalk inom ett
testprogram.

Layoutférbatt-
ringar av
rapportfiler.

Réttning av
emissionsvéarde-
ring for noder,
berékning av
egendoms-
skador,
realupprékning
av
emissionsvérde-
ringar, realpris-
upprakningen
och mindre
buggar i
anvandargrans-
snitt.

Trangselavgifter i
Goteborg —
effekter och
modellvalidering.
Projekt syftar till
att jamfora hur
val Sampers-
prognosen
traffade de
verkliga utfallet
pé lankar dar det
finns métningar
innanfor, pa och
utanfor snittet.

producent- och
konsumentoéversko
ttsberékningar,
uppdatering av
dokumentation,
etc.

Réttning av metod
fér nuvardefaktor
for emissioner.

Réttning HBEFA-
uppdatering av
underlag for
kallstarts-
emissioner.

Ny metod for
berakning av
nuvardefaktor for
HBEFA-
emissioner.

Snabba upp
vastmodellen
(VASS). | projektet
kommer flera idéer
att testas
avseende hur man
kan paskynda
berakningarna i
Vastmodellen.

péverkas av
trangsel i stéader.

Nya
olyckskostnadsvar

deringar i Samkalk.

Nya
olyckskostnadsvar
deringar ska
implementeras i
Samkalk enligt
senaste ASEK-
rekommendation.

ett projekt Metro
versus buss i
transportmodeller
som pagaende.
Projektet namndes
inte i
undersokningen av
verksamhetsar
2016. Projektet
anges vara
pégdende i
Trafikverkets
publicerade
projektlista. I en
tillkommande
kommentar fran
Trafikverket anges
att forstudien
avslutats.

Tabell 4-7 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen —

Kalkylverktyg

7.3

En ny generation
samhallsekonomiska
kalkylverktyg

Arbetet med ett
webbaserat EVA
har i princip
slutférts &ven om
det dykt upp en
del problem som
behover
korrigeras innan
verktyget kan
anvandas.
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Detta arbete har
rapporterats som
pégdende sedan
2015 och
beréknas inte
slutforas i sin
helhet férran om
flera &r.

Del av det tidigare
utvecklingsomrade
3.7.2.4Enny
generation
prognos- och
kalkylverktyg. | de
senaste tva arens
enkétsvar har
arbetet med EVA
3.0 rapporterats
vara pagdende och
i &r rapporteras det
vara slutfort.
Omrade far ses
som mer
l&ngsiktigt dar det
handlar om att
synkronisera den
|I6pande
utvecklingen av
nuvarande verktyg



Avsnitt Utvecklingsomrade Prioritet
Ett nytt

7.3 berakningsverktyg Prioriterat
som ersatter Bansek

7.3 IR 7 el Gl Prioriterat
cykelatgarder
Vidareutveckla

7.3 metoden Samlad
effektbedémning

73 Utdkning av antal

prognosar

Slutfort

En forstudie for att
kartlagga
mojligheten att
utveckla en ny
plattform for
Bansek slutférdes
i slutet av 2015.

Verktyget GC-kalk
har korrigerats pa
grund av ett fel i
programmet som
gjorde att endast
forsta arets
kostnader
raknades med i
resultatet.
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Cykel-modell for
landsbygd (CY-
mola) har tidigare
rapporterats vara
pagaende. Anges
vara pagéende i
Trafikverkets
publicerade
projektlista.

Planeras

For 2015
rapporterades en
ansokan ("Hur
skattas cykel
bast?”) angaende
skattning av
efterfrdgan av
cykel som
fardmedel i
Sampers ha
inkommit via
CTS. Det &r oklart
om det tagits
nagot beslut om
genomférande.

Arbetet med en
webbaserad
l6sning planeras
till 2017.

Kommentarer

och samtidigt
férbereda for att
integrera dessa
under samma
granssnitt och fa
dem att arbeta mot
en gemensam
databas for indata.

Fanns med som
prio 1 i tidigare
plan under avsnitt
3.7.1.1. Att ta fram
ett nytt verktyg
som ersétter
Bansek har varit
prioritet 1 sedan 1
oktober 2012. | &r
rapporterades en
férstudie vara
slutford i slutet av
2015.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som kan
relateras till
tidigare omrade
3.7.1.10 Utveckling
av GC-kalk.
Trafikanalys
upplever att
informationen om
arbete inom detta
omréde varit
otydligt.

Kom med i
féregdende ars
utvecklingsplan
under avsnitt
3.1.15.

| tidigare ars
enkatsvar har
Trafikverket
uppgivit att ett
arbete med att
utveckla befintlig
Excelmall till ett
databasbaserat
verktyg planerades
redan till 2015,
men att arbetet
blivit férsenat pa
grund av en
sjukskrivning. Nu
rapporteras arbetet
komma igéng
2017.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. Inga
rapporterade
insatser.



Tabell 4-8 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omrédena i tidigare utvecklingsplan (som
inte togs med till nuvarande plan) — Kalkylverktyg

Avsnitt

3.1.14

3.7.21

3.7.2.2

3.7.23

Utvecklingsomréde

Implementering av
emissionsmodell i
CBA-verktyg*

Berékning av
ovantade incidenter i
EVA

Fler korsningstyper,
speciellt
cirkulationsplats (cpl)

och trafikplatser (tpl) i

EVA och dvriga
verktyg

Buss — hantering i
EVA (Eva/Bansek,
GC-kalk, Samkalk)

Prioritet

Priol

Prio2

Prio2

Prio2

Slutfért

Implementering av
ny emissions-
modell (HBEFA) i
EVA och Samkalk
rapporteras vara
slutfort.

Forsknings-
projektet HBEFA i
korsning
rapporteras
avslutat. Syftet
med detta projekt
var att bygga upp
en forsta version
av en modell
baserat pd samma
underlag som
HBEFA som
primart kan
anvandas som ny
emissionsmodell i
EVA men aven
kan anvandas i till
exempel
korsnings-
modellen
CAPCAL. En
eventuell
implementering |
EVA rapporteras
kunna ta flera ar.
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P&gar

Projektet ny
emissionsmodell
till EVA och
CAPCAL anges
vara pagéende i
Trafikverkets
publicerade
projektlista.

Kommentarer

Ett omrade som
tillkom i
féregdende
utvecklingsplan.

Eftersom omradet
inte kom med till
den nya
utvecklingsplanen
tolkar Trafikanalys
omrédet som
avslutat. Trots att
det enligt
Trafikverkets
projektlista pagar
arbete till 2017.

Omradet har
funnits med i de
tva senaste
utvecklings-
planerna med
prioritet 2. Det har
inte rapporterats
nagra insatser. Ett
utvecklingsomrade
om ovéntade
incidenter finns nu
med i den nya
planen under
Effektsamband.

Ett omrade som
aven fanns med i
tidigare version av
utvecklingsplanen
med prioritet 2.

| enkatsvaren for
2014 &rs arbete
namndes att
Trafikverket
planerade att
arbeta med att
introducera fler
typer av trafik- och
cirkulationsplatser,
men inget arbete
har rapporterats.
Omrédet finns nu
istéllet med i den
nya planen under
Effektsamband.

Ett omrade som
funnits med i
tidigare
utvecklingsplaner,
men dar det
fortfarande inte



finns nagra
rapporterade
aktiviteter.
Omradet verkar
inte ha kommit
med i den senaste
planen.

Tabell 4-9 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till n&got preciserat omrade i

utvecklingsplanen — Kalkylverktyg

Arbete som inte kan
kopplas till
preciserade omraden
i utvecklingsplanen

EVA 3.0 har
fardigstallts, men
hittade fel har gjort
att
vidareutveckling
kravs.

Det har gjorts ett
antal korrigeringar
i det aldre
verktyget som nu
har
versionsnummer
2.96.

2016 gjordes ett
par rattningar i
GC-kalk.
Skattefaktorn
korrigerades och
en felaktig
automatisk
summering
korrigerades.

For Bansek
rapporteras ett
mindre
forskningsprojekt
med syfte att testa
olika metoder for
berékning av
elektrifiering av
jarnvég och att
importera
prognoser i
Bansek ha
slutforts 2016.

EVA och Bansek
rapporteras ha
uppdaterats enligt
géallande
férutsattningar per
1 april 2016.

Ett
forskningsprojekt
om linjefdérings-
standard (LINS)
rapporteras
slutfort. Har
tidigare &r aven
rapporterats under
Effektsamband.

Ett mindre
forskningsprojekt
med syfte att testa
olika metoder for
berakning av
elektrifiering av
jarnvag och att
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Ett storre
testprogram for
Trafikverkets
kalkylprogram
planeras till 2017.

For den nya
webbaserade
EVA-modellen
planeras ett
arbete med att
ersatta en
berékningsmodul
(KAN-modulen)
som &r byggd i
gammal teknik
och har natt slutet
pé sin livscykel.

Forberedande
arbete for
uppdatering av
modellerna med
nya kalkylvarden
och
effektsamband
kommer att padgé&
under 2017.



importera
prognoser i
Bansek
rapporteras
slutfort 2016.

Tabell 4-10 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen — Ovriga

verktyg och modeller

5.1

53l

B2

572

512

8.1

Arbete med
férseningsmodell

UREEiE) &7 for jarnvag och

metodik och verktyg

" } Prioriterat tidtabell-

fér matematisk .

kapacitetsberékning AL i
TVEM har
avslutats.

Berékning av

"kapacitetstillagg”;

sambandet mellan

kapacitet och restid

Gl Prioriterat

prognostidtabeller

Kapacitetsanalys i
natverk

Nar &r det fullt pa
sparen?

Olika skeden i
planeringsprocessen
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Optimering av
tagtrafikutbud
genom en modell
dar forandrat antal
turer med person-
och/eller godstag
paverkar
kapacitets-
utnyttjandet och
déarmed restid-
och transporttider
for samtliga tag
som pa négot satt
berors.

Skattning av
samband mellan
kapacitetsutnyttja
nde och
tidstillagg.
Avsikten ar att
under 2017 se
Gver saval
funktionsform
som
parametervarden
med hjalp av

tagforingsstatistik.

Optimering av
tagtrafik i
prognoser och
samhallsekonomi
ska analyseras.
Syftet ar att
utveckla ett
strukturerat,
objektivt och
transparent
arbetssatt att
bestamma
trafikutbudet i
bas- och
projektprognoser.

Nytt
utvecklingsomréde
2016. Tidigare har
ett arbete med en
férseningsmodell
for jarnvag
rapporterats som
avslutat.

Nytt
utvecklingsomréde
2016 som kan
relateras till
tidigare genomfort
arbete rérande
kapacitet och
punktlighet. Inga
rapporterade
insatser. Planerat
arbete togs upp
inom
férvaltningsomrade
Sampers/Samkalk.

Nytt
utvecklingsomréde
2016. Planerat
arbete togs upp
inom
férvaltningsomrade
Sampers/Samkalk.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. Redovisat
arbete togs upp
inom
férvaltningsomrade
Sampers/Samkalk.

Nytt
utvecklingsomréde
2016. Inga
rapporterade
insatser.

Kom med i
foregaende &rs
utvecklingsplan
under avsnitt
3.2.1.1. Inga



Avsnitt

8.1

8.2

8.2

8.3

Utvecklingsomrade

Nya enkla modeller
for effekter och
samhéllsekonomisk
beddmning for tidiga
skeden och
uppfoljining — alla
trafikslag, alla fyra
steg. Metod for
samlad
effektbeddmning som
kan hantera detta.

Effektivisera
genomfdrandet av
resor och transporter
— navigeringssystem

Effektivisera
genomfdrandet av
resor och transporter
— trafikantinformation

Klimatkalkyl:
Trafikverkets modell
for att berékna
infrastrukturens
energianvandning
och klimatpaverkan
ur ett
livscykelperspektiv

Prioritet

Slutfort

Oversyn av
samhalls-
ekonomiska
effekter av ITS-
&tgarder (SEVITS)
har rapporterats
vara slutfort 2014.

Arbete med nya
enkla
effektsamband for
ITS-&tgarder
rérande (incident-
information,
restidsinformation,
péfartsreglering,
trafikstyrd variabel
hastighet,
kévarning,
korfaltsreglering)
rapporterades
vara slutfort i
féregdende ars
enkat.
Rapporteras i ar
ha inférts som
beslutade
effektsamband
den 1 april 2016.

Under
effektsamband har
det tidigare
rapporterats att
det tagits fram nya
effektsamband for
anvandning av
olika material,
effektsamband
som anvands av
modellen.

Verktyget évergick
den 1 april 2016
fran att vara ett
Excel-baserat
verktyg till att bli
en webb-
applikation.
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Planeras

Den byggda
miljéns betydelse
for transporterna.
Syftet ar att
etablera samband
mellan tathet av
bebyggelse och
valet av
fardmedel.

I en kommentar till
ett utkast av
denna
promemoria
namndes att det
under hdsten
2016 togs, med
hjalp av Movea,
fram ett
berékningsverktyg
for effekter av
MCS-system
(Motorvags-
styrningssystem) i
Excel. Granskning
och godkénnande-
process av detta
verktyg pagar
under varen 2017.

Utveckling

planeras for att

Forsknings- inkludera effekter
projektet Robust av drift- och
miljodata i underhalls-
Klimatkalkyl &tgarder pé ett
pagar. mer heltackande

satt &n vad som
gors idag.

Kommentarer

rapporterade
insatser.

Fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.2.1.2. Ett
omrade dar det i
tidigare ars
enkatsvar har
aviserats att arbete
ska paborjas och
nu pagar ett arbete
med att ta fram
nya
effektsamband.
Fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.2.2.2.

For 2016
rapporteras inget
arbete inom
omradet.

Fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.2.2.3.

Tillkom i
féregdende
utvecklingsplan
under avsnitt
3.2.2.5.



Tabell 4-11 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i tidigare utvecklingsplan (som
inte togs med till nuvarande plan) — Ovriga verktyg

Avsnitt

3.7.1.6

3.7.1.9

3.7.2.6

3.7.2.7

Utvecklingsomréde

Generell modell for
férseningar pa
jarnvag

Nytt analysverktyg
for kollektivtrafik

Verktyg for luftfartens

behov

Jamstalldhets-
modeller

Prioritet

Priol

Priol

Prio2

Prio2

Slutfért

Ett projekt,
Forseningsmodell
for jarnvéag och
tidtabell-
konstruktion med
TVEM (Time
Variant Evaluation
Model), anges
vara slutfort.

Ett
forskningsprojekt,
Modeller for
kollektivtrafik-
analyser — Dess
brister och
utvecklingsbehov
har tidigare
rapporterats som
slutfért under
Sampers.
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P&gar

projektet "COST
Action om
"Transport Equity"
som bdrjades
2014 och pagar
anda till 2017 (ett
EU projekt om
metoder for
analyser av
jamstalldhet och
rattvisa som foljs
av forskare fran
VTI och Lunds
universitet, vars
deltagande
delfinansieras av
Trafikverket) sags
vara kopplat till
omrédet.

Planeras

Kommentarer

Ett utvecklings-
omréde som
funnits med lange.
Detta omrade kom
inte med i nya
utvecklingsplanen,
vilket Trafikanalys
tolkar som att det
ar avslutat.

Ett utvecklings-
omrade som
tillkom i
féregdende ars
utvecklingsplan.
Eftersom det inte
kom med till den
nya planen tolkar
Trafikanalys det
som att arbetet ar
slutfort.

Omrédet har
funnits med i
utvecklingsplaner
sedan 2012 med
prioritet 2. Verkar
nu avslutas utan
nagra rapporterade
insatser. Kan
relateras till de nya
omrédena 3.6
Effektsamband for
sjo- och luftfart —
Effektsamband och
modeller som
tacker samtliga
trafikslag och alla
fyra stegen samt
omrade 7.1
Prognoser for
flygresor och
modeller fér gréns-
overskridande
resor.

Omrédet har
funnits med i
utvecklingsplaner
sedan 2012 med
prioritet 2. Verkar
nu avslutas utan
nagra rapporterade
slutférda insatser.



Tabell 4-12 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till ndgot preciserat omrade i
utvecklingsplanen — Ovriga verktyg

Avsnitt

Utvecklingsomréde

Arbete som inte kan
kopplas till

preciserade omraden

i utvecklingsplanen

Prioritet

Slutfért

Verktygen har
uppdaterats enligt
géllande
forutsattningar per
den 1 april 2016.

Det har gjorts
rattningar i GC-
kalk.

Det utvecklats en
ny metod for att
koppla bussnat till
vagnatet i
Sampers i
programmet A-
kod.

For verktyget
Foretags-
ekonomisk
konsekvens-
beddmning har
anvisningen
andrats sa att steg
1i verktyget gors
for de objekt som
berér
godstransporter.
Analysen syftar till
att avgéra om en
foretags-
ekonomisk
konsekvens-
beskrivning ar
relevant och, om
sa ar fallet,
kategorisera
vilken typ av
analys som &ar
lamplig for
objektet ifraga.

Vissa
korrigeringar har
gjorts i IPA.

Verktyget
Lagtrafikerade
banor har under
2016 genomgatt
en storre
omarbetning
eftersom det
upptécktes flera
allvarliga fel i
modellen.

Det har gjorts en
genomgang av
Trafikalstrings-
verktyget.

Lénkalk har
uppdaterats till
version 3.0.

MEMOT -
Metodik for
modellbaserad
trafikflodes-
matning
rapporteras som
slutfort 2015 och
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Pagéar

Det pagar en
utveckling av de
teoretiska
ramarna for att
inkludera 2+1-
vagar i
Vintermodellen.

Etapp 2 for arbetet
med NATRA har
péborjats. Arbetet,
som &r en
fortsattning pa den
forstudie som
gjordes 2015, sker
iform av en
pilotstudie i
Stockholm.

Planeras

Uppdatering av
manualen till GC-
kalk.

Implementering
av en ny metod
for fler lan i A-
kod.

Fortsatta
rattningar av IPA.

Under 2017
kommer ett storre
testprogram
genomforas for
samtliga verktyg
som Expertcenter
har ansvar for.
Detta testprogram
kommer &ven att
genomféras for
verktyget
Lagtrafikerade
banor.

For TS-EVA
planeras ett antal
mindre
justeringar.

For VAG-Buse
planeras
eventuellt att
inforliva atgarden
lagbuller-
belaggning.

For
Vintermodellen
planeras en intern
forstudie for att se
over
mojligheterna att
byta ut HDM-4
mot annat
verktyg, som
exempelvis Agile
Assets. Vidare
planerar
Trafikverket att ta
over forvaltningen
av Vintermodellen
fr&n VTI under
2017.

Kommentarer

Ett arbete med
Wikibana som blivit
uppskjutet
planerades enligt
forra arets svar till
2016, men det
namndes inget om
detta i arets
enkatsvar. | en
tilkommande
kommentar anger
Trafikverket att
arbetet med nya
funktioner i
Wikibana ar
nedlagt.
Funktionerna
utvecklas istéllet i
nya verktyg som
tas fram inom
underhallsarbetet
pa Trafikverket.

Arbete med
verktyget Vannen
skulle enligt
féregaende ars
enkatsvar I6pa in i
verksamhetsar
2016, men det
namns inget om
detta i &rets
enkatsvar.

For prioriterings-
modellen har det
tidigare
rapporterats att det
pagar ett mer
langsiktigt
forskningsprojekt
pa KTH, som
finansieras av
Trafikverket, for att
se om det gar att
utveckla en ny
berékningsmodell
som pa sikt kan
ersatta nuvarande
modell. Projektet
startade 2014.
Nagra insatser
géallande
Prioriteringsmodell
en redovisades
inte i &rets
enkatsvar. | en
tillkommande
kommentar anges
att det pagar ett
forskningsprojekt
som leds av
KTH/SICS som
heter: "Samhélls-
ekonomiskt effektiv
férdelning av
jarnvagskapacitet”.
Projektet har
pagatt sen 2014
och beréknas vara
klart under 2018.
Projektet
finansieras inte av
avdelning



att en rapport
publicerats 2016.

Expertcenter.
Forsknings-
projektet finns
redovisat under
Varderingar och
metodik i den nya
utvecklingsplanen.

| fiol ndmndes att
det for TS-EVA
fanns planer péa att
utveckla ett verktyg
som skulle
anvandas for att
uppdatera
modellens
normalvarden, det
namns inget om
detta i &rets
enkatsvar.

| fjol rapporterades
att det pagick
forskning inom
projektet
"Underhalls-
program Spar”
som angavs vara
kopplat till Fel- och
férsenings-
modellen,
Spéarmodellen och
Véxelmodellen.
Det namndes inget
om detta projekt i
svaren for
verksamhetsar
2016.

Tabell 4-13 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen —

Effektsamband
Effektsambands- Fortsatt arbete
kedja for ralsbrott med ;
som medfér effektsamband for g;n;t’eelateras il
ursparning. jarvagsunderhall utvgcklin somrade
kommer aven 3111 N?er
Subjektiva under 2017 vara P

3.1

Effektsamband for
utvardering av vag-
och jarnvags-
underhall

Prioriterat

Uppdatering av
effektsamband for
ralsbrott som inte
medfér
ursparning: Syftet
ar att battre
beskriva vilka
forseningar som
kan uppstéa vid
ralsbrott.

Effektsamband for
fagelskydds-
&tgarder for
jarnvag.
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effektbedémningar
for ett urval av
jarnvags-
komponenter och
&tgarder, t.ex.
utbyte av
isolerskarvar.

Subjektiva
effektbedémningar
for utbyte av
kontaktledning
som bygger p&
beddmd
sannolikhet for fel
relaterade till
kontaktledningens
alder.

Underhéllsindex
jarnvag. Syftet ar
att ta fram
méatvarden for att

inriktat p& att nya
utvecklings- och
Fol-projekt
initieras for att
beskriva
effektsamband for
komponenter och
&tgarder som
annu saknar
s&dana. Malet &r
att pa lang sikt
etablera
verifierade
effektsamband for
forbattring av
kapacitet och
punktlighet.

Metod for
verifiering av
effektsamband
(for jarnvags-
underhall) genom

effektsamband och
effektmodeller for
samhalls-
ekonomisk
utvardering av
jarnvags- och
véagunderhall.

Arbetet med
effektsamband
mellan &tgéard och
kapacitet och
punktlighet
fortsatter enligt
tidigare angivelse.
Ett antal projekt
har initierats under
2016 och pagéar nu
inom utvecklings-
omradet som &r
prioriterat.



Avsnitt

3.1

3.1

3.2

3.2

Utvecklingsomrade

Utveckla en modell
fér anvandning av
belaggningsindex
som féremal for
komfortvardering av
belagd véagstandard

Utveckling av
effektsamband
relaterat till vagytan
och framforallt till
sparbildning pa det
belagda vagnatet.

Effektsamband for
30-vagar

Restidseffektmodell
for vagtrafik

Prioritet

Slutfort

Revidering VQ-
samband: En
genomgang och
vid behov
revidering av
nuvarande VQ-
samband baserat
p& TMS-
datamaterial
rapporteras vara
slutfort 2016.
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P&gar

utvardera
underhallskontrakt

Begreppsapparat
och
kvalitetssakrad
information for
effektsamband for
underhall av
jarnvagar.

Objektiv kontroll
vid funktions-
&taganden,
tillstdndsvardering
av vagytan.

Kontraktstypens
effekt pa
véagentreprenader
- Inverkan pa
teknisk kvalitet.

Forstudie
Underhallsstrategi
for spar

Road Status
Information -
uppkopplade bilar,
information om
vagarnas tillstand
for att bestamma
serviceintervaller.

Utvardering av
tillsatsmedel i salt
for att minska
belaggningsunder
hallet.

Forlatande asfalt
for cykel- och
géngbanor.

Planeras

statistisk

férsoksplanering.

Driftsakerhets-
modell for
tillstandet i spar-
anlaggningen.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016 relaterat till
effektsamband for
utvardering av vag-
och jarnvags-
underhall.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 relaterat till
effektsamband for
utvardering av vag-
och jarnvags-
underhall.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. | fiol
placerades arbete
med nya VQ-
samband for vagar
i landsbygd under
utvecklingsomrade
3.1.21
Effektsamband
|&gtrafikerade
vagar.



Avsnitt

3.2

3.2

3.2

3.2

3.2

3.3

3.3

Utvecklingsomrade Prioritet

Berékning av
ovantade incidenter

Viltolyckor

Fler korsningstyper —
speciellt
cirkulationsplats och
trafikplats

Oversyn och
anpassning av
effektsamband
utifrdn
tatortsforhallanden

Effektsamband
l&gtrafikerade vagar
— motivera
investeringar i
perifera omraden
med hansyn aven till
sociala faktorer

Effektsamband for
nya typer av
bomanlaggningar
(plankorsningar)

Prioriterat

Forbattrade
effektsamband for
stangsling (suicid och
Ovrigt obehorigt
spérbetradande)

Prioriterat

Slutfort

Uppdatering och
nya
effektsamband for
viltolyckor i EVA-
kalkylmodell.

Trafik i tita
miljder. Syftet ar
att belysa férdelar
och nackdelar
med att bygga tata

miljder samt
studera
prioriteringar
mellan olika
anvandning av
begransat
gatuutrymme.
Forstudie
Effektsamband
stadsmotorvags-
miljder — FEM
rapporteras vara
pégdende 2016.

Ett arbete med

revidering av

hastighetsflodes-

samband (VQ-

samband) for

vagar pa

landsbygd baserat

pa data fran

Trafikverkets

trafikmétnings-

system ar avslutat

(ej beslutat om

anvandning).
Forbattrade

effektsamband for
stangsling samt
kamera-
Overvakning
(suicid och 6vrigt
obehdrigt
sparbetradande).
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Planeras

Ett
forskningsprojekt
planeras till 2017.

Kommentarer

Fanns med i
tidigare plan som
utvecklingsomrade
3.7.2.1 Berékning
av ovantade
incidenter i EVA.

Nytt
utvecklingsomrade
2016, men arbete
med
effektsamband for
viltolyckor
rapporterades som
pagdende 2015.

Fanns med i
tidigare plan som
utvecklingsomrade
3.7.2.2 Fler
korsningstyper,
speciellt
cirkulationsplats
(och trafikplatser i
EVA och dvriga
verktyg).

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Fanns med i
tidigare plan som
utvecklingsomrade
3121
Effektsamband
l&gtrafikerade
vagar.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som
namndes som
planerat i 2015 ars
foljanderapport.



Avsnitt

3.3

3.3

34

3.4

35

3.5

Utvecklingsomrade

Effektsamband for ny
generation av
kameror (suicid och
Ovrigt obehorigt
sparbetradande)

Effektsamband for
nya lésningar som
forbattrar
tillgangligheten tvérs
over sparet

Effektsamband for
tillganglighets-
atgarder pa stationer
utover bestamd
standardniva

Systematisk
kartlaggning av
paverkande faktorer
for attraktivitet och
trygghet pa stationer

Effektsamband
kraftférsorjning/jarn-
vag

Effektsamband for
punktlighet i
jarnvagssystemet

Prioritet

Prioriterat

Prioriterat

Slutfort
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P&gar

Forbattrade
effektsamband for
stangsling samt
kamera-
Overvakning
(suicid och &vrigt
obehdrigt
sparbetradande).

Oversyn av
projektforslag for
utveckling av
effektsamband for
bytespunkter.
Syftet ar att
revidera och
specificera
projektforslagen i

utvecklingsplanen.

Samband
tagtidtabell och
konsumerad
kapacitet - nya
effektsamband.

Férseningsmodell
for jarnvag och
tidtabell-
konstruktion med
TVEM. Syftet med
detta projekt ar att
inkorporera
stokastiska
forseningar i
TVEM-modellen
och att inkludera
en modul for att
simulera

Planeras

| fjol angavs ett
projekt for att ta
fram samband
mellan
atgardsstandard
pa stationer och
anvandningsgrad
med syfte att
béttre beskriva
effekter pa
trygghet och
attraktivitet som
planerat till 2016.
Det framgar inte
av enkétsvaren
for 2016 vad som
hant med
projektet.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som
namndes som
planerat i 2015 ars
foljanderapport.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. Angavs som
planerat arbete i
fiolarets enkatsvar.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. Angavs som
planerat arbete i
fiolarets enkatsvar.

Kom med i
féregdende ars
plan under
utvecklingsomrade
3.1.1.2, men da
som prioritet 1. |
féregaende ars
enkatsvar angavs
att det planerades
arbete med syfte
att bl.a. belysa
mojligheterna att
kora fler eller
tyngre tdg som en
foljd av
uppgraderade
kraftoverforings-
system.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 dar arbete
rapporterades
redan 2015.



Avsnitt

35

3.5

3.6

3.6

3.6

3.6

Utvecklingsomrade

Effektsamband for
vagnsparkens
sammansattning

Effektsamband
mellan
utbudsférandringar
och
kostnadsférandringar
- jarnvag

Effektsamband for
sjo- och luftfart —
Effektsamband och
modeller som técker
samtliga trafikslag
och alla fyra stegen

Aktivt resande

Kostnads-
beddmningar for
effektiviserings- och
paverkansatgarder

Landskap

Prioritet

Prioriterat

Prioriterat

Prioriterat

Slutfort

Tidigare har
féljande insatser
rapporterats som
avslutade: En
underlagsrapport
som beskriver
potentiella
samband inom
luftfart och ett
forskningsprojekt
Sjofartskalkyler
som sammanstallt
befintlig kunskap
och undersokt
mdjligheterna att
genomféra
sjofartskalkyler.
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P&gar

avvikelser vid
trafikstdrningar.

Sjotransporter i
modell och
verklighet -
betydelsen av
samlastning,
skalfordelar,
frekvens,
hastighet,
lastbérare och
slingor

Oversyn av
projektforslag for
effektsamband for
&tgarder enligt
steg loch 2i
fyrstegsprincipen.
Syftet &r att ta
fram en
specificerad
prioritering till
utvecklingsplanen.

Planeras

Effektsamband
for persontags-
parkens
sammansattning.

Metodutveckling
for uppskattning
av kostnader for
effektiviserings-
och péverkans-
atgarder med
syfte att 6ka
anvandningen av
effektsamband
och samhalls-
ekonomisk analys
for
effektiviserings-
och paverkans-
atgarder.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Fanns med i
tidigare plan under
utvecklingsomrade
3.7.1.7 med
prioritet 1.
Omrédet har funnit
med i
utvecklingsplan
sedan 2012.

Fanns med i
tidigare plan som
utvecklingsomrade
3.1.13
Effektsamband for
sjo- och luftfart
med prioritet 1.
Omrédet har
funnits med i
utvecklingsplan
sedan 2012. |
féregdende ars
enkétsvar
rapporterades
inget inom detta
omrade.

Fanns med i
tidigare plan som
utvecklingsomrade
3.2.1.4 Paverka val
av transportsatt —
oka andel cykel.
Har funnits med i
utvecklingsplan
sedan 2012 med
prioritet 1. |
féregdende ars
enkatsvar angavs
att ett arbete med
syfte att belysa
effekter av
atgarder som
beframjar gang-
och cykeltrafik
planerades till
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016. Omradet
togs upp som
planerat i
féregdende ars
féljanderapport.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.



3.6

3.6

Beddmning av
synergieffekter

Oversyn av
effektsamband
utifrdn I&ngsiktig
hallbarhet

Fanns med i
tidigare plan under
utvecklingsomrade
3.2.2.1 och har
funnits med i plan
sedan 2012.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Tabell 4-14 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i tidigare utvecklingsplan (som
inte togs med till nuvarande plan) — Effektsamband

Nya

3.2.13

3224

3.4.21

elasticitetssamband
frdn Sampers,
forskning och
internationella
handbdcker

Péverka val av
transportsatt -
Parkeringsatgarder

DoU jarnvag — Q-

talen och spérriktning

Prio2

Prio2

Prio2

Ett Vinnova-
projekt kallat
Innovativ
parkering, som
Trafikverket
delfinansierat har
avslutats 2016 (ej
publicerad).

Tva projekt inom
bransch-
programmet
Bisek:
Parkeringsnormer
for bostader — ett
exempel pa
samspelet mellan
lage, kollektivtrafik
och
parkeringsutbud
och
Parkeringstilbud
ved bolig og
arbeidsplass -
Effekter p& bilbruk
og bilhold i byer
og bydeler.har
avslutats 2016.
Rapporter finns pa
hemsidan for
Bisek.”

Ett utvecklings-
omrade som
tillkom i
féregdende
utvecklingsplan.

Ett omrade som
fanns med &ven i
tidigare
utvecklingsplan,
men d& med
prioritet 1. 1 och
med de tv&
avslutade
projekten och att
omrédet inte kom
med till den nya
utvecklingsplanen
far Trafikverkets
&taganden inom
omréadet ses som
avslutade tills
vidare.

Ett omrade som
fanns med aven i
tidigare
utvecklingsplaner,
men da med
prioritet 1. Annu
inga aviserade
insatser.

Anm: 1) Bisek &r ett samarbete mellan verk, institut och bransch-organisationer i Sverige och Norge for forskning om

bilens sociala och ekonomiska betydelse for hushall och individer i det moderna samhaéllet
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Tabell 4-15 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till n&got preciserat omrade i
utvecklingsplanen — Effektsamband

Arbete som inte kan
kopplas till

preciserade omraden

i utvecklingsplanen

SIGMA: Metod for
prognosberakning
av restidsvariation
i vagtrafiksystemet
har slutforts 2016.

Uppdatering och
nya
effektsamband for
viltolyckor for
anvandning i EVA
pégar.

Ett projekt
Langsiktiga
hélsoeffekter av
daglig fard i
vagtunnel
rapporteras
pégadende. Tillhor
avsnitt 3.2
Effektsamband
vag, men kan inte
kopplas till ndgot
specifikt utpekat
omrade inom
detta avsnitt.

En forstudie om
att vardera ITS
&tgarder i
transportsystemet
(test av EU:s
Impact
Assessment-
metodik)
rapporteras
pégdende 2016.
Projektet kan inte
kopplas till ndgot
utpekat omrade i
utvecklingsplanen,
men finns med
som en uttryckt
l&ngsiktig ambition
i planen (darav att
arbetet drivs som
en forstudie).

Ett verktyg for
oversiktliga
schablon-
berékningar av
sambhalls-
ekonomiska nyttor
for jarnvagsobjekt
héller pa att tas
fram genom
internt
utvecklingsarbete
pé Expertcenter.
Beraknas vara
klart 2017.

Ett arbete med
uppdaterade
kostnads-
beddmningar for
effektiviserings-
och paverkans-
atgarder planeras
till 2017.

En forstudie
avseende IT-
18sning for
publicering och
forvaltning av
effektsamband
och
effektkataloger
med syfte att gora
Trafikverkets
effektsamband
mer tillgangliga,
sokbara och
overblickbara
planeras till 2017.

Arbetet med
SIGMA
rapporterades
under
Sampers/Samkalk
och relaterades till
dels till kapitel 3.1
(Effektsamband
vag), dels kapitel
9.2 (Vardering av
restid och komfort,
trangsel och
storningar i
trafiken).

Tabell 4-16 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhéllande till omradena i utvecklingsplanen —
Varderingar och metodik

Trafikverket

Nytt
rapporterar att det utvecklingsomréade
pagar arbete

2016, men dar

Modell for prioritering
mellan ansokningar

e vid tilldelning av UL |fr‘1_ternt i EL Trafikverket
taglagen cnielia OCh. ) tidigare rapporterat
utveckla befintligt
att det pagétt
system som
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Avsnitt

9.1

9.1

9.2

9.2

Utvecklingsomrade

Vardering av
tillaggsétgarder

CBA-modell for

analys av steg 1- och

2-atgarder
(ekonomiska
styrmedel,

regleringar och andra

atgarder som inte ar
investeringar)

Vardering av
forseningar och
restidsosékerhet,
trangsel och komfort

Vardering av
bytestid; Privatresor

Prioritet

Prioriterat

Slutfort

Ett forsknings-
projekt angdende
vardering av
komfort och
tréangsel i kollektiv-
trafiken startade
2014 och slutfor-
des under 2015.
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anvands vid
tilldelning av
taglagen.

Ett forsknings-
projekt som leds
av KTH/SICS och
som bendmns
Samhalls-
ekonomiskt
effektiv férdelning
av jarnvags-
kapacitet pagar.
Projektet startade
2014 och
beraknas vara
klart 2018.
Projektet
finansieras inte av
avdelning
Expertcenter.

Planeras

Bilrestider i
storstad:
variationsmoster
och upplevd
osakerhet. Syftet
ar att precisera
definition och
metoder att méata
restidsosakerhet
for anvandning i
resvalsmodeller
och samhalls-
ekonomiska
analyser baserat
pé berékningar
som pa basta satt
&terspeglar hur
restidsosakerhet
upplevs av
resenarer.

Kommentarer

arbete internt
sedan 2014.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016, men ifjol
rapporterade
Trafikverket att det
pagick arbete med
att fortydliga
kalkylprinciper for
steg 1- och 2-
atgarder i
beréknings-
handledningar.
Har funnits med i
tidigare planer med
prio 1, i
féregaende plan
under avsnitt
4.1.1.6.
Uppenbarligen
menar
Trafikverket att det
slutférda projektet
inte genererat
tillrackligt och mer
utveckling och
kunskap behovs.

Trafikverket
rapporterade det
planerade projektet
"Bilrestider i
storstad” inom
ramen for
Sampers, men
placerar det inom
utvecklingsomrade
9.2 som galler
varderingar och
metodik.
Trafikanalys
bedémer att det &r
relaterat till omrade
7.1 Sampers
omestimering av
regionala modeller.

Har funnits med i
tidigare planer, i
féregdende plan
under avsnitt
41.2.1.



Avsnitt Utvecklingsomrade Prioritet
9.2 IT-teknik och vardet
’ av styva tidtabeller

Vardering av

9.2 for_s_:emngar och . Prioriterat
osakra transporttider
fér gods
Vardering av s

9.3 miljoeffekter till sjpss - nonterat
Nyttan av L

9.3 sjsakerhet Prioriterat
Vardet av effekter pa

03 ekosystem

(exempelvis vid
intrdng i naturmiljo)

Slutfort
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Hosten 2016 har
projektet "Effekter
av ICT-medierad
resenars-
information for
kollektiva
transporter”
startat. Projektet
genomfors av
Sweco och bestar
i att gora en
sammanstalining
av existerande
kunskap kring hur
resenarer inom
kollektivtrafik
paverkas av
tillgangen till ICT-
medierade
tjanster” och ska
avrapporteras
genom en
publikation under
varen 2017.

Planeras

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Trafikverket anger
att detta projekt
avser just detta
utvecklings-
omrade.

Nytt
utvecklingsomrade
2016, men dar det
pagatt arbete i
projektet Véardet av
okad tillforlitlighet
av godstransporter
— Metodutveckling
och syntes som
har avslutats och
det anges att
resultaten inte var
anvandbara for
vidare arbete inom
ASEK.

Nytt
utvecklingsomrade
2016 som kan ses
som en
vidareutveckling av
ett
forskningsprojekt
Sjofartskalkyler
som sammanstallt
befintlig kunskap
och gjort en analys
av mojligheterna
att genomfora
sjofartskalkyler.
Detta drevs under
tidigare
utvecklingsomrade
3.1.13
Effektsamband for
sjo- och luftfart.

Har funnits med i
tidigare
utvecklingsplaner, i
féregaende plan
under avsnitt
4.1.1.8.

Nytt
utvecklingsomrade
2016, men som
kan relateras till
utvecklingsomrade
"Vardet av intrdng
och upplevd milj6”
som funnit med i
tidigare planer och
i foregaende plan
under avsnitt



Avsnitt

9.3

9.3

9.3

9.3

9.3

9.4

Utvecklingsomrade

Sambhéllsekonomisk
vardering av liv och
hélsa vid trafikolyckor
for andra trafikslag
an végtrafik

Samhaéllsekonomisk
kostnad for
naturkatastrofer och
allvarliga olyckor

Vardering av
inomhusbuller
respektive
utomhusbuller i
boendemiljoer, samt
véardering av buller i
andra miljoer an
boendemiljéer

Vardering av
vibrationer

Differentierade
marginalkostnader
for vagtrafikbuller

Operativa kostnader
for kollektivtrafik

Prioritet

Prioriterat

Prioriterat

Slutfort
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Planeras

Effektsamband
for
persontagparkens
sammansattning”
ar ett projekt som
syftar till att géra
prognoser over
tagparkens
utveckling i
framtiden och ta
fram data for
berékning av
operativa
kostnader for tag.
Pengar for
projektet ar sokta

Kommentarer

4.1.2.7. Det har
dock inte
rapporterats nagra
insatser under
detta tidigare
specificerade
utvecklings-
omrade.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.
Forskningsprojekte
t "Vérdering av
skadade i
(VAG)trafiken” som
ocksa inkluderade
en ny skattning av
riskvérderingen av
dodsfall,
avslutades 2016.
Detta projekt beror
ovriga trafikslag.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Kan relateras till
tidigare
utvecklingsomrade
4.1.2.5 Hantering
av bullereffekter,
dar underlag till
nya kalkylvarden
for buller bade p&
vag och jarnvag
avseende bade
storningar och
halsoeffekter har
tagits fram.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Kan relateras till
tidigare prio 1
omréade 4.1.1.3
Framtagande av
vagtrafikbullrets
marginalkostnader,
ett omrade dar
enda rapporterade
insatsen varit ett
projekt angdende
bullervéardering pa
vag som slutférdes
2013. Men
samtidigt har VTI
haft bAde Samkost
1och 2.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.



Avsnitt

9.5

9.5

9.5

9.5

9.6

9.6

9.7

Utvecklingsomrade

Analys och vérdering
av indirekta effekter
(WEI) p&

varumarknader

Subventionerad
kollektivtrafik och
"non-user values”

Transportsystemets
sarbarhet vid langa
avbrott

Sambhéllsekonomisk
vardering av installda
tag och
tagforbindelser

Styrmedel — Avgifter
for tung trafik

Berakning av externa
kostnader och
differentierade
banavgifter i Bansek
och Samkalk

Metod och modell fér
regionalekonomiska
analyser

Prioritet

Prioriterat

Prioriterat

Prioriterat

Prioriterat

Slutfort

Ett forsknings-
projekt om "wider
economic
benefits” har
tidigare
rapporterats som
slutfort 2015, men
i enkétsvaret for
verksamhetsar
2016 anges att en
rapport ska
publiceras sa
snart som méjligt
2017.

Utvecklings-
projektet
"Metodutveckling
férseningar och
avbrott pa
jarnvag”,
avslutades 2016
och har enligt
Trafikverket
betydelse for den
fortsatta
utvecklingen av
deras
analysverktyg.
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Planeras

men &nnu inte
beviljade hos
Trafikverket.

Projektet
"Samhélls-
ekonomiska motiv
for
subventionering
av kollektivtrafik”,
har tilldelats
forskningsmedel
av Trafikverket
och planeras
starta under
2017.

Kommentarer

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Har funnits med i
tidigare
utvecklingsplaner; i
den foregéende
som omrade
4.1.1.10 Sérbarhet
vid langa avbrott.

Projektet
"Metodutveckling
férseningar och
avbrott pa jarnvag”
synes ha varit
endast ett forsta
mindre steg.

Kan ses som en
fortsattning pa
tidigare
utvecklingsomrade
4.1.1.6 Vérdering
av férseningar och
restidsosékerhet,
trangsel och
komfort.

Har funnit med i
tidigare planer och
i senaste planen
som 4.1.2.14
Styrmedel —
Auvgifter av tung
trafik.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.

Nytt
utvecklingsomrade
2016.



Tabell 4-17 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i tidigare utvecklingsplan (som

inte togs med till nuvarande plan) — Varderingar och metodik

Avsnitt

3.3.2.1

3411

3.7.2.13

3.7.2.14

Utvecklingsomréde

Relevanta
marginalkostnader
for drift, underhall
och reinvesteringar i
samband med
taghbildning

Samhéllsekonomi for
drift- och
underhallsatgarder
och reinvesteringar

Princip for
jamforelsealternativ

Kapacitets-
restriktioner efter
forsta prognosar

Prioritet

Prio2

Priol

Prio2

Prio2

Slutfért

De ekonomisk-
teoretiska
principerna for
jamforelse-
alternativ i
kalkylerna finns
beskrivna i nu
gallande ASEK-
rapport.
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Planeras

Kommentarer

Omrédet har
funnits med i
tidigare ars
utvecklingsplaner
med prioritet 2.
Inga rapporterade
insatser.

| tidigare ars
enkatsvar har det
angivits att arbete
har genomforts
inom omradet.
Nagot resultat har
dock inte
redovisats.

Detta omrade
fanns aven med i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 2.

Enligt den nya
utvecklingsplanen,
avsnitt 3.1, drivs
arbetet istallet med
storre fokus pa
effektsamband.

Omrédet har
funnits med i
tidigare
utvecklingsplaner
med prioritet 2.

Det redovisades
inte nagot arbete i
fiolarets enkatsvar,
menien
tillkommande
kommentar angav
Trafikverket att ett
arbete slutforts och
att det som
aterstar ar att
implementera
nyheterna i
modellerna.
Trafikanalys tolkar
detta som att
utvecklings-
omradet ar
avslutat.

Omradet fanns
aven med i tidigare
utvecklingsplaner
med prioritet 2.
Annu inga
redovisade
insatser.

Detta har varit ett
omrade dar
Trafikanalys fatt
indikationer pa att
arbete ska starta,
men det har varit
oklart inom vilket
forvaltnings-
omrade. | en
kommentar till ett
utkast av denna



Avsnitt

4114

4.1.2.13

Avsnitt

Utvecklingsomrade

Differentierade
forseningstidsvarden
— Véntade och
ovantade forseningar

Priol

Jamforelse mellan

metoder for
samhallsekonomisk Prio2
vardering av

luftféroreningar

Prioritet

Slutfort

Forstudie startad
2015 angaende
design av
konsekvens-
analys for
berékningen av
vantad och
ovantad
férseningskostnad
for persontrafik pa
jarnvag anges
vara klart och
slutredovisning
sker 2017.

En forstudie ar
slutférd och
fortsattnings-
studien
"Revidering och
komplettering av
ASEKs
kalkylvarden for
luftféforeningar &r
genomférd och
klar 2016.

Planeras Kommentarer

promemoria
angavs att
Trafikverket inte
langre arbetar med
frdgan med
motiveringen att
det antas samma
trafikutbud hela
kalkylperioden och
att kapacitets-
restriktionerna da
bor vara
desamma.
Omrédet togs inte
med i 2016 ars
utvecklingsplan.

Omradet har
funnits med i
tidigare
utvecklingsplaner
med prioritet 1,
men verkar nu ha
avslutats.

Omradet fanns
aven med i tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Trots att
det i foregdende
ars enkatsvar att
en del arbete
planerades inom
omrédet tycks det
inte ha kommit
med i den nya
utvecklingsplanen.

En fortsattnings-
studie med start
2016 ar beviljad
(Enveco m.fl.).

Tabell 4-18 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser som inte kan kopplas till ndgot preciserat omrade i
utvecklingsplanen — Varderingar och metodik

Utvecklingsomrade

Arbete som inte kan
kopplas till
preciserade omraden
i utvecklingsplanen

Prioritet

Slutfort

Arbete infor
revideringen till
ASEK 6 kring
upprakning till ny
prisnivd mm.

Arbete angaende
generella
kalkylprinciper for
steg 1 och 2
atgarder (samt
principer for andra
icke-investerings-
kalkyler)
slutférdes 2016.

Utvecklingsprojekt
angdende
livskvalitet och
resursatgang efter
fotgéngarolyckor

Forsknings-
projektet,
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Projekt angdende
omlastnings-
kostnader i
samhélls-
ekonomiska
analyser pagar.

Trafikverket bidrar
dessutom med
delfinansiering av
EUK-projektet
COST Action om
Transport Equity

Framtagande av
langsiktiga
kostnads-
parametrar for
IVV-fartyg, ASEK
och Samgods del
1. Ska avslutas
under varen 2017
och det finns en

Planeras Kommentarer

Forskningsprojekt
et "Diskontering
av restidsnyttor,
trafiksdkerhet och
koldioxid” har
blivit beviljat
finansiering av
Trafikverket och
startar 2017

Projekten
"Effektsamband
for
persontagparkens
sammanséattning”
och
"Kunskapslaget
kring effekter av
tillgang till olika
slags
reseinformation ar
tillstyrkta, men
beslut om
eventuell



Vardering av
skadade i trafiken,
géllande VAG
startade 2014 och
slutférdes 2016.

ansokan inne om
en del 2.

Effekter av ICT-
medierade
resenars-
information for
kollektiva
transporter.

Ytterligare projekt
som pagar
(CTS/VTI) ar:
CBA-oséakerhet,
Pushing the
research frontiers
in preference, och
Arbetslosas
reservationsléner
med avseende p&
restider.

Forsknings-
projektet,
Marginalkostnads-
utredning av
luftfartens
infrastruktur
angavs i enkéaten
som klart, men
kommer att fortga
till och med varen
2017.

annu inte fattats

Tabell 4-19 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhéllande till omradena i utvecklingsplanen —

Underlagsdata

4.1

4.2

Trafik och
transportstatistik for
validering

Undersokningar om
resor och transporter

Prioriterat

SPOT - Forsok
med smartphone-
baserad insamling
av resdata.

Prioriterat
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Det pagér arbete
inom det s&
kallade KVAL-
projektet.

Arbete med en ny
varuflédes-
undersokning
tillsammans med
Trafikanalys
pagar.

SPOT2 -
Exploring day-to-
day individual
activity-travel
behaviours based
on a smartphone
app’s travel diary
(fortsattning pa
SPOT).

Fanns med som
prio 1 omrade
under avsnitt
3.3.1.3
Valideringsdata
person- och
godstrafik i tidigare
plan.

Fanns med i
féregdende
utvecklingsplan
under avsnitt
3.3.1.2 Nya RES
och VFU med nya
metoder. Det har
tidigare
rapporterats att det
pagar arbete med
att undersoka
mojligheterna att
samla in
resvanedata via
mobilapplikationer
och mobilnatsdata.
Utvecklingen
bedrivs i samrad
med Trafikanalys
som ansvarar for
RES och VFU.



4.3

Socioekonomiska
data

Prioriterat

Ett projekt "Viss
vidareutveckling
av STRAGO samt
oversyn av rAps
och STRAGO-
rAps” har
avslutats 2016.
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Ett projekt
Hushalls-
prognoser och
syntetisk
befolkning som
indata till
Sampers
planeras.
Projektets mal ar
att utifrdn data i
tillampad
resvane-
undersokning
komplettera med
socio-ekonomiska
data frdn SCB
(med information
om hushallen) for
att battre kunna
g0ra prognoser
om resandet.

Fanns med i
tidigare plan under
avsnitt 3.3.1.1
Omvérldsdata —
Nedbrytning av
socioekonomiska
data.
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