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Forord

Trafikanalys ska enligt sin instruktion kontinuerligt félja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhallsekonomiska analyser. Arbetet ska redovisas arligen.

| foreliggande promemoria sammanstalls Trafikverkets svar pa de fragor Trafikanalys stéller
angaende utfort forvaltnings- och utvecklingsarbete. Fragorna stélls i en enkat. Denna
promemoria utgor ett underlag till en huvudrapport dar Trafikanalys sammanfattar och
kommenterar Trafikverkets redovisning. Promemorian galler Trafikverkets arbete 2015.

Projektledare pa Trafikanalys har varit Magnus Johansson. Ovriga projektdeltagare har varit
Eva Lindborg, Petra Stelling och Anders Ljungberg.

Stockholm i mars 2016

Brita Saxton

Generaldirektor
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1 Inledning

Trafikanalys har enligt sin instruktion i uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med
att utveckla modeller for samhallsekonomiska analyser. | féreliggande promemoria understks
Trafikverkets verksamhet 2015.

Trafikanalys arbete tar fasta pa Trafikverkets organisation, férvaltning, utférda arbeten och
planering infor kommande ar. | huvudsak féljer Trafikanalys arbetet pa Trafikverkets enhet
Samhallsekonomi och trafikprognoser och resultaten bygger i stor utstrackning pa uppgifter
inhAmtade via en enkatundersokning.

1.1 Bakgrund

Trafikverkets roll

Enligt instruktion® ska Trafikverket "med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande perspektiv
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjéfart och
luftfart samt fér byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar /.../ verka for en
grundlaggande tillganglighet i den interregionala kollektivtrafiken /.../ samt med utgangspunkt i
ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutsattningar for ett samhéallsekonomiskt effektivt,
internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem”. Trafikverket ska
ocksa verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Trafikverket har ocksa i uppdrag att
utveckla de verktyg och metoder som kravs for att genomfdra de mer évergripande
uppdragen. | instruktionen star att Trafikverket ska:

"utveckla, forvalta och tilldmpa metoder och modeller fér samhallsekonomiska analyser inom
transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv kalkylering”.

Arbetet med att utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller fér samhéllsekonomisk
analys kan ocksd sagas vara relaterat till Trafikverkets uppdrag att ta fram och tillhandahalla
aktuella trafikprognoser samt svara for forskning och innovation som motiveras av
myndighetens uppgifter.

Trafikanalys uppdrag

Trafikanalys har enligt sin instruktion? i uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med
att utveckla modeller for samhallsekonomiska analyser. Redovisning sker i bérjan av mars
aret efter det verksamhetsar som undersoks.® | foreliggande promemoria undersoks
Trafikverkets verksamhet 2015.

1 Férordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket

2 Férordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys

3 Foregdende ars redovisning skedde i Rapport 2015:1, Trafikverkets arbete med modeller for
samhéllsekonomiska analyser 2014.



1.2 Metod

For att kontinuerligt kunna félja Trafikverkets arbete med modeller och metoder for
samhallsekonomisk analys har Trafikanalys utvecklat en enkat dar Trafikverket far svara pa
fragor om organisation och eventuella organisationsférandringar, planering av verksamheten,
forvaltningsarbetet samt inom omradet utfort, pAgdende och planerat utvecklings- och
forskningsarbete.* Ett i vasentliga delar fardigt underlag skickas innan fardigstallande till
Trafikverket for faktagranskning och svar pa eventuella foljdfragor. Trafikanalys hamtar aven
information fran Trafikverkets hemsida. En stor del av Trafikanalys arbete omfattar att
sammanstélla och skapa en dvergripande bild av Trafikverkets utvecklings- och
forvaltningsarbete ett givet ar. Det ar denna 6versikt som utgér grunden i Trafikanalys
kontinuerliga foljande av Trafikverkets arbete.

Trafikanalys beddmer utfort och aviserat arbete mot uttryckta ambitioner i Trafikverkets
gallande utvecklingsplan (Trafikverket, 2015a) samt tidigare ars enkatsvar. Malsattningen ar
att resultaten i forsta hand ska utgora ett stod for den politiska styrningen av
modellverksamheten, men de kan ocksa vara Trafikverket till hjalp.

Trafikanalys foljer Trafikverkets modellarbete uppdelat i férvaltning respektive utveckling.
Forvaltning

Forvaltning innefattar arbetsinsatser som ska sékerstélla att modellsystemen ar val
dokumenterade, transparanta, korklara, att Trafikverket har en fungerande organisation, bra
arbetsmetodik och tydliga rutiner for hur utvecklingsarbetet ska drivas. | férvaltningsuppgiften
ingar ocksa att arkivera berakningar och analyser gjorda med modellerna och att gora dessa
tillgéngliga for extern granskning. Trafikanalys foljer &ven hur Trafikverket arbetar med att
informera om tillgangliga verktyg, effektsamband och varderingsgrunder. En adekvat utformad
forvaltning anses utgora en viktig grund for Trafikverkets arbete med modellutveckling.

Utveckling

Trafikanalys féljer hur Trafikverket arbetar med utveckling av nya verktyg, insatser for att
uppratthalla befintlig funktion i verktyg och uppdatering av befintliga verktyg. Utveckling
innefattar insatser som forbattrar verktygens funktionalitet, anvandargranssnitt,
berakningstider, hantering av in- och utdata och liknande.

En viktig del av utvecklings- och forvaltningsarbetet kan sgas vara relaterat till att géra
modeller korklara och uppdaterade med nya indata, parametervarden och andra
berakningsgrunder. Arbetet innefattar bland annat att validera och kalibrera verktyg och
modeller. | tidigare ars féljandearbete har Trafikanalys efterfrdgat en uppdelning mellan denna
typ av modellarbete, som vi valde att kalla berakningsfoérutsattningar, och ovrig utveckling,
som vi kallade teknisk utveckling. Det har emellertid visat sig svart att folja Trafikverkets
arbete enligt denna uppdelning eftersom Trafikverket inte gor denna distinktion.

Det finns flera anledningar till att Trafikanalys tidigare efterfragade en uppdelning mellan
teknisk modellutveckling och andra utvecklingsinsatser. Arbetet med teknisk utveckling stéller
hogre krav pa expertstod och konsultinsatser, medan arbete med berakningsforutsattningar i
storre utstréackning kan genomféras med egen personal. Vid planering av modellutveckling bor
Trafikverket rimligtvis gora avvagningar mellan att revidera en modells funktionssatt, vilket kan
vara relativt kostsamt och tidskrévande, och att uppdatera en modells indata, revidera

4 For enkét och enkatsvar hanvisas till diarienummer Utr 2015/37.



parameterinstaliningar, kalibrera om modellen och gora liknade justeringar. Eventuella
revideringar till foljd av nya kalkylférutsattningar ska dock goras till den 1 april varje ar.

| vissa fall budgeterar och tidsredovisar Trafikverket mot projektkonton som innefattar bade
forvaltning och utveckling sammantaget. Trafikanalys ber i dessa fall Trafikverket att gbra en
beddmning av hur stor del av budgeterat och utfort arbete som ska tillskrivas respektive
insats.

Utdver arbetsinsatserna enligt ovan foljer Trafikanalys &ven hur Trafikverket avséatter resurser
till forskning inom omradet. Det har emellertid visat sig svart for Trafikanalys och Trafikverket
att enas om en tydlig avgransning mellan forskningsinsatser och utvecklingsinsatser.
Trafikanalys menar, till skillnad fran Trafikverket, att insatser inte nédvandigtvis bor kallas
forskning bara for att de finansieras med sa kallade forskningsmedel. Med forskning avser
Trafikanalys insatser med syfte att fylla teoretiska kunskapsluckor och som ofta férvantas leda
till mer genomgripande férandringar av metoder och verktygens funktionssatt. Eftersom
Trafikanalys inte har ndgon annan mojlighet an att utga fran Trafikverkets kategorisering
kommer samtliga projekt som finansieras av Trafikverkets forskningsmedel att bendmnas
forskning, &ven om vissa projekt enligt Trafikanalys istéllet borde klassificeras som
utvecklingsarbete. Omvéant kan delar av det arbete som inte finansieras av forskningsmedel
och darigenom, av Trafikverket, kategoriseras som utvecklingsarbete vara av sadan art att det
enligt Trafikanalys skulle kunna klassificeras som forskning. Det senare &r dock mer ovanligt
an det forstnamnda.

Oavsett om det galler férvaltning, utveckling eller forskning undersoker Trafikanalys i vilken
utstréackning arbetet utfors av Trafikverkets egen personal eller av konsulter samt i vilka fall
arbetet drivs genom insatser av personal pa universitet, pa institut eller pa andra myndigheter
och verk. Syftet ar att dels folja hur balansen mellan egna och inkdpta resurser utvecklas éver
tid, dels hur utfallet forhaller sig till planerad arbetsfordelning varje &r. Sammanstéllningarna
g0rs enbart i monetara termer. Trafikanalys har haft ambitionen att &ven félja planering och
utfall av tidsatgang, men det har visat sig att Trafikverket har svart att redovisa upphandlad tid
av konsulter.

En ytterligare svarighet nar Trafikanalys féljer Trafikverkets arbete ar att det inte alltid framgar
huruvida forvaltningsinsatser inom projekt redovisas som férvaltning eller ingar som en del i
redovisat utvecklingsarbete. Det kan ocksa vara sa att delar av det analysarbete som utfors av
personalen pa Trafikverkets enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser (Plet) direkt eller
indirekt kan inkludera nagon form av utvecklingsarbete. Det finns risk att denna typ av
utvecklingsarbete hamnar utanfér redovisningen.

Avgransningar

Trafikanalys har avgransat uppdraget till att folja Trafikverket via den information som lamnas i
enkatsvar samt offentliggdrs pa hemsida och i publicerade dokument. Det gors ingen
fordjupad granskning av enskilda projekt eller enskilda modeller. Utéver de kommentarer som
Trafikverket lamnar i enkatsvar eller efter faktagranskning efterfragar inte Trafikanalys nagra
ytterligare kommentarer till eller svar pa eventuella otydligheter eller brister som uppdagas.
Dessa lamnas 6ppna till kommande ars undersokningar.

Trafikanalys foljer arbetet uppdelat pa Trafikverkets forvaltnings- och utvecklingsomraden, se
avsnitt 2.2. Utdver de mer centrala verktygen anvander, utvecklar och forvaltar Trafikverket ett
flertal “enklare” eller inkdpta modeller. Trafikanalys har valt att félja arbetet med dessa "Ovriga
verktyg” pa en mer dvergripande niva. | den ekonomiska redovisningen placeras den



overgripande forvaltningen, inklusive forvaltnings- och utvecklingsarbete som paverkar flera
eller alla férvaltningsomraden, exempelvis utveckling av IT-stod foér modeller, gemensamma
databaser och liknande, fran och med 2014 under omradesbeteckningen Enhet 6vrigt.
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2  Trafikverkets organisation

| foljande kapitel redovisas Trafikverkets dvergripande organisation och hur ansvarig
avdelning valt att organisera arbetet med férvaltning och utveckling av modeller for
samhallsekonomisk analys. Hur arbetet &r organiserat férandrades mellan 2014 och 2015 och
det ar den organisationsstruktur som géallt sedan 1 januari 2015 som redovisas i detta kapitel.
En malsattning med omorganisationen var, enligt Trafikverket, att tydligare synliggéra fragor
rorande samhéllsekonomiska metoder och modeller, trafikprognoser, jarnvéagskapacitet samt
statistik.

2.1 Overgripande organisation

Ansvaret for férvaltning och utveckling av samhallsekonomiska analysmetoder och modeller
finns hos Trafikverket inom verksamhetsomrade Planering, se figur 2-1. Verksamhetsomradet
motsvarar ungefar det som i tidigare organisationsstruktur benamndes Samhélle.
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Figur 2-1 Oversikt av Trafikverkets évergripande organisationsstruktur 2015
Kalla: Trafikverkets hemsida 2015-09-22

Verksamhetsomrade Planering har i sin tur sex regionala avdelningar, fyra nationella
avdelningar samt ett antal stabsfunktioner, se figur 2-2. | den tidigare organisationen var
ansvaret for utveckling av modeller for samhallsekonomisk analys samlat p& davarande
enheten Samhallsekonomi och modeller. Ansvaret fér merparten av utvecklingsarbetet ar nu



placerat pa enheten Samhallsekonomi och trafikprognoser som &r en av tre enheter pa
avdelningen Expertcenter. Enligt Trafikverkets arbetsordning® ska enheten ansvara for
utveckling och forvaltning av samhallsekonomiska modeller och metoder, att tillhandahalla
expertkunskap inom omradet samt att ta fram och uppdatera trafik- och transportprognoser for
alla trafikslag. Ansvaret innebar att enheten ska tillhandahalla kvalitetsgranskade och
beslutade verktyg, indata, prognoser fér ekonomisk och fysisk planering samt for
samhallsekonomiska analyser.

Verksamhetsomrade Planering

Verksamhetsstyrning HR
Kundtjanst Kommunikation
Transportsystemutredningar
Region Mitt 1

Planlaggning och utformning

Strategisk planering

Region Stockholm — — —
Bestallning och uppféljning

Region Vast b Affarsutveckling
Kapacitetsplanering
Region Syd — Trafikplanering
Trafikmiljo

Statistikcenter

Samhallsekonomi och trafikprognoser

Kapacitetscenter

Trafiksékerhet

Olycksutredning

Halsa
Miljo
Anvéandbarhet

Figur 2-2 Oversikt av organisationsstruktur fér Trafikverkets verksamhetsomrade Planering 2015
Kalla: Trafikverket

Aven om det huvudsakliga ansvaret fér modellutveckling ligger pa enheten Samhéallsekonomi
och trafikprognoser ar enheten Statistikcenter ocksa viktig for modellutvecklingen.
Statistikcenter, som &r en av de tva andra enheterna pa avdelning Expertcenter, ansvarar
bland annat for att ta fram och sammanstélla socioekonomiska data och valideringsdata till

5 Trafikverket, 2015, Arbetsordning VO Planering, TDOK 2015:0950, version 0.1
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modellerna. Detta innebar att Statistikcenter ocksa ska ansvara for att ta fram metoder for att
kunna bryta ner statistik eller prognosdata till finare regionala nivaer, hantera metoder for att
dissaggregera statistik till finare bransch- och varugruppsnivaer, hantera nycklar for att
harmonisera information fran olika datakallor samt andra liknande insatser kopplade till att ta
fram modellanpassade data. Ansvaret Idg innan omorganisationen pa davarande enheten
Sambhallsekonomi och modeller. Den nya enheten Samhallsekonomi och trafikprognoser har
tilsammans med Statistikcenter ansvaret for att kvalitetssékra, séka beslut om och publicera
den modellanpassade indata som ska vara géllande under en viss bestamd tidsperiod. |
Statistikcenters ansvar ingar ocksa att forbattra och utveckla arbetsformerna for att framstalla
ovan namnda in- och valideringsdata till transport- och trafikprognosmodellerna.

Utover dessa tva enheter har avdelning Expertcenter en enhet benamnd Kapacitetscenter.
Denna enhet har ingen direkt koppling till modellutvecklingen, men Kapacitetscenter
medverkar i arbetet med att ta fram uppgifter om tagtrafikering till de arligen uppdaterade
gods- och persontrafiksprognoserna samt dvriga prognoser som tas fram av enhet
Samhallsekonomi och trafikprognoser och dar tagtrafikeringen med jamna mellanrum behéver
revideras. Enheten utgor ocksa, tillsammans med 6vriga avdelningar inom
verksamhetsomrade Planering, en del av anvandarbasen for Trafikverkets modeller och/eller
modellresultat.

Avdelning Nationell planering har fyra enheter, varav enhet Strategisk planering ar en.
Enheten Strategisk planering ansvarar enligt arbetsordningen bland annat for att godkéanna
och publicera samlade effektbedémningar (inklusive samhallsekonomiska- och
anlaggningskostnadskalkyler samt bedomd maluppfyllelse). Enheten ansvarar ocksa for att
godkanna och kvalitetssakra effektsamband och effektmodeller. Detta ansvar I&g innan
omorganisationen p& davarande enhet Samhallsekonomi och modeller.

Inom avdelning Nationell planering finns ocksa en enhet Bestéllning och uppféljning som
ansvarar for att folja upp atgarder pa objektsniva.

Avdelning Transportkvalitet har enligt arbetsordningen ansvar for att bland annat ta fram
underlag till arbetet med atgardsplanering, exempelvis effektsamband inom omradet
trafiksakerhet, miljo och halsa samt person- och godstransporter. Arbetet ar uppdelat pa fem
enheter dar enhet Trafiksdkerhet ansvarar for effektsamband inom trafiksékerhet och enhet
Anvandbarhet for effektsamband inom person- och godstransporter. Enhet Miljo samt enhet
Halsa ansvarar for effektsamband inom miljé respektive halsa.

Arbetet med att ta fram kalkyler, analyser och samlade effektbedémningar utfors i forsta hand
inom de verksamhetsomraden som i figur 2-1 benamns Investering respektive Stora projekt
samt de sex regionala avdelningarna inom verksamhetsomrade Planering, men dven enhet
Samhallsekonomi och trafikprognoser genomfér samhéllsekonomiska analyser.

De storsta skillnaderna mot tidigare organisationsstruktur ar darmed att ansvaret for att
koordinera arbetet med effektsamband har flyttats frdn den enhet som ansvarar for
modellutveckling till en enhet p& en annan avdelning inom samma verksamhetsomrade och
att ansvar och arbete med viss statistik och vissa datakallor som &r viktiga for modellerna nu
finns samlat under enhet Statistikcenter.
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2.2 Utvecklingsomraden och arbetets
organisation

Enheten Samhallsekonomi och trafikprognoser hade 2015, 23 anstallda for arbete med
forvaltning och utveckling av modeller fér samhéallsekonomisk analys. Personalen ska
emellertid ocksa genomféra analys och utredningsarbete samt bidra med stod och expertis for
analys och prognosarbete som utférs pa andra enheter. | rets enkétsvar anges dessutom att
verksamheten under hela 2015 varit forstarkt med en konsult som 1 till 2 dagar i veckan
arbetat med Gvergripande forvaltningsfragor samt att enheten under en del av 2015 haft
konsultstod for genomférande av, i forsta hand, analyser med Sampers. For verksamhetsar
2014 rapporterades 22 anstéllda for den tidigare enheten Samhallsekonomi och modeller. Att
det skett en resursforstarkning med tva personer 2015 for arbete med framférallt Sampers &r i
linje med uppgifter i fjolarets enkéatsvar. Utover detta anges i arets enkatsvar att en person pa
enhet Statistikcenter, som arbetar med valideringsdata, kan kopplas till modellutvecklingen.
Pa avdelning Nationell planering arbetar en person med samordning av arbetet med
effektsamband och en person (gj heltid) med utveckling av mallen fér samlad
effektbeddmning.

Utvecklingsomraden och modeller

Trafikverket arbetar med flera modeller for samhéallsekonomisk analys. | féljande avsnitt
presenteras oversiktligt vad dessa modeller har for funktion. Det finns ocksa ett par omraden
som hanterar funktionella samband, principer for samhéallsekonomisk analys,
parametervarden och liknande. Aven dessa omréden beskrivs under denna rubrik.

Samgods
Samgods &r ett modellsystem som anvands for att berakna férandringar i trafik- och

transportarbete for respektive trafikslag till féljd av forandringar i godstransportefterfragan,
forandrade transportkostnader, avgiftsforandringar samt férandringar i infrastruktur.
Modellsystemet &r i forsta hand utvecklat for att ta fram trafikprognoser, men kan ocksa
anvandas for analyser av foreslagna policyforandringar eller omvarldsférandringar som
inverkar pa transportefterfragan och/eller transportkostnader. Modellsystemet &r att betrakta
som ett verktyg for analys av 6vergripande nationella trafikfldden, det vill sdga for att studera
effekter pa balansen mellan trafikslag, forandringar i transportvolymer p& stérre vagar eller
strak, effekter pA hamnomraden eller storre terminaler och liknande. Samspelet mellan
trafikslagen och mellan lagerhéllning och sandningsfrekvenser &r en viktig del av modellen.

Sampers/Samkalk

Sampers ar ett modellsystem for analyser av persontrafik. Sampers ar utvecklat for att
berékna forvantat trafikutfall till foljd av transportekonomiska och/eller transportpolitiska
scenarier. Modellsystemet ar centralt for Trafikverkets arbete med trafikprognoser. Sampers
har en modellstruktur for lokal och regional trafik och en modellstruktur for lAngvéga trafik.
Sampers innehaller flera delmodeller, bland annat for hantering av ekonomisk utveckling,
bilinnehav, markanvandning etc. Sampers utnyttjar en natverksmodell for fordelning av
resenarer pa linjer respektive rutter inom vartdera fardmedlet och en Logitmodell for fordelning
av resendrer mellan fardmedlen. Kopplat till systemet finns en sarskild delmodell, Samkalk, for
berakning av samhallsekonomisk nytta av olika atgardsférslag.
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EVA

Kalkylverktyget EVA har utvecklats for att géra samhéllsekonomiska kalkyler fér
vaginvesteringar. EVA ar ett av de verktyg som anvands mest frekvent och hanterar alla typer
av atgarder for vagtrafik som bedoms ha liten eller ingen effekt pa trafikefterfragan.

Bansek

Bansek ar ett verktyg som anvands for att gdra samhéllsekonomiska kalkyler for
jarnvagsinvesteringar. For atgarder som innebar stora férandringar av trafikupplagget maste
dock effektberakningarna for persontrafiken i vissa fall hanteras med Sampers/Samkalk innan
kompletterande berakningar gérs med Bansek.

Ovriga verktyq
Trafikverket arbetar med, utvecklar och forvaltar ytterligare ett antal modeller, se tabell 2-3. En

del av dessa utgor komplement till ovan namnda verktyg medan andra anvands fristaende.
Verktyg enligt tabell 2-3, inklusive beskrivning, finns presenterade pa Trafikverkets hemsida.
Trafikanalys har valt att félja arbetet med "Ovriga verktyg” p& en mer évergripande niva.

Tabell 2-3 Ovriga verktyg for samhéallsekonomisk analys som Trafikverket arbetar med

Benamning Forklaring

A-kod A-kod &r ett program som konverterar kollektivtrafikutbudet frén
Samtrafikens tidtabellsdatabaser till linjer f6r anvéndning i Sampers.

BEVA BEVA (Bullereffekter vid vagobjektanalyser) &r ett Excelbaserat verktyg
som anvéands for att berakna bullereffekter av en investerings- eller
ombyggnadsatgard i vagnétet. Verktyget ar ett komplement till
effektberékningar med hjalp av EVA-systemet och verktygets resultat
kan foéras in och utnyttjas vidare i EVA-systemet.

Capcal Capcal ar ett program for berékning av kapacitet och framkomlighet i
vagkorsningar samt for samhéllsekonomiska berékningar.

EBBA EBBA, effektberakning av banavgifter, &r ett Excelbaserat verktyg for
samhallsekonomisk effektberékning av férandrade banavgifter pa
jarnvag.

Emme Emme &r ett prognosverktyg som hanterar resefterfragan och

genererar natutiaggningar i bil- och kollektivtrafiknat fér bade regional
och nationell transportplanering. Anvands integrerat i Sampers, men
kan dven anvandas som fristdende verktyg.

Energianvandningseffekter steg 1- och 2-atgarder ~ Energianvandningseffekter steg 1- och 2-atgarder bestar av en
uppséttning Excelbaserade verktyg och anvands for 6versiktliga
berakningar av effekter pa koldioxidutslapp for vissa atgarder.

Fel- och férseningsmodell jarnvag Fel- och férseningsmodell ar en excelbaserad modell for jarnvag som
anvands for att berakna de samhallsekonomiska effekterna av
forandrat antal fel i jarnvagsanlaggningen.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning En metod som beskriver de foretagsekonomiska effekterna for
naringslivet av olika atgarder pa ett jamforbart satt. Metoden ska
komplettera den samlade effektbedémningen.

GC-kalk Samhaéllsekonomiska lénsamhetsberékningar av investeringar i gang-
och cykelinfrastruktur och andra gang- och cykelframjande &tgarder —
Excel.

HDM-4 HDM-4 (Highway Development and Management Tool) &r ett

systemverktyg som &r framtaget av vérldsbanken for att anvandas vid
beddmning av tekniska, ekonomiska, sociala och miljomassiga
konsekvenser av vagatgarder. Trafikverket anvander HDM-4 som ett
verktyg for att géra samhallsekonomiska analyser av
underhallsatgarder.

IPA Tar ut vagnat ur den nationella vagdatabasen (NVDB) till EVA och
Sampers.
Jarnvags-BUSE Jarnvag-BUSE anvéands for att med utgangspunkt i samhallsekonomisk

Ibnsambhet ta fram underlag for prioritering av atgarder for att minska
jarnvéagsbuller.

Klimatkalkyl - Infrastrukturens klimatpaverkan i ett  Klimatkalkyl &r anpassad for att bedéma storleken pa
livscykelperspektiv energianvandning och klimatpaverkande utslapp fran byggande och
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Bendmning

Forklaring

Lagtrafikerade banor

Lonkalk

NATRA

Plankorsningsmodellen

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller

RHA regionala hastighetsanalyser

Sparmodell

Trafikalstringsverktyg

TS-EVA

Vag-BUSE

Véxelmodell

Wikibana-SEK

underhall av infrastruktur. Trafikens energianvandning eller utslapp
omfattas ej.

Verktyget Lagtrafikerade banor &r en excelmodell for att berakna nyttan
av olika strategier av vidmakthallande pa lagtrafikerad jarnvag.

Lonkalk ar ett excelbaserat hjalpmedel fér enkla och transparanta
samhéllsekonomiska Idnsamhetsberakningar.

NATRA — Naringslivets transporter — &r en simuleringsmodell och en
databas som bygger pa en omfattande statistisk undersokning av
naringslivets transporter i Stockholms lan.

Plankorsningsmodellen ar ett Excelbaserat verktyg for
samhallsekonomiska kalkyler av &tgarder i plankorsningar.

Verktyget anvands for att berékna restidsnyttorna sa de kan foras in i
en samlad effektbeddmning och for att kunna komplettera en
Sampers/Samkalk-analys eller EVA-analys med resultat fran en mikro-
eller mesomodell.

RHA regionala hastighetsanalyser &r ett verktyg byggt i Excel for att
berakna effekter pa restid, trafiksékerhet och koldioxid till foljd av
forandrade hastighetsgranser pa vag.

Sparmodell &r en Excelbaserad modell for jarnvag som anvands for att
berékna underhalls- och reinvesteringskostnader for spar.

Verktyget ar utformat for att underlatta skattning av trafikalstring i
samband med planering av nya eller befintliga omraden. Trafikalstring
med bil, kollektivtrafik, gdng och cykel &r inkluderat. Verktyget bygger
p& kunskap kring alstring av persontransporter beroende p&
lokalisering och markanvéndning.

TS-EVA ér en effektmodell for berékning av trafiksédkerhetseffekter i
vagtransportsystemet. Den finns inprogrammerad i EVA och Samkalk,
men finns &ven som en fristdende Excelbaserad modell for enklare
berékningar av olyckseffekter i vagtransportsystemet

Vag-BUSE anvéands for att ta fram underlag for prioritering av specifika
&tgarder for att reducera vagbuller utifrdn samhallsekonomisk
I6nsamhet.

Vaxelmodell & en Excelbaserad modell for jarnvdg som anvénds for
att berakna underhalls- och reinvesteringskostnader for sparvaxliar.

Wikibana-SEK &r en Excelbaserad modell for schablonberékning av
samhéllsekonomiska kostnader for foérseningar som orsakas av
planerade stdrningar i jarnvagens trafikflode.

Kalla: Trafikverkets hemsida.

Effektsamband

Omradet Effektsamband for transportsystemet har formerats for att redovisa kand kunskap om
och Trafikverkets stallningstagande® angdende sé kallade effektsamband. Effektsamband
beskriver exempelvis en atgards effekter pa utslapp, trafiksakerhet m.m. Trafikverkets
dokumentserie "Effektsamband for transportsystemet” omfattar fyra delar: 1)
Samhallsekonomiska analyser i transportsektorn beskriver de viktigaste beslutsunderlag som
Trafikverket tar fram for anvandning vid atgardsplanering och atgardsval. 2) Tank om och
optimera beskriver atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon. 3) Bygg om eller
bygg nytt beskriver effekter av fysiska atgarder i form av nybyggnad och férbattring av
transportsystemet. 4) Drift och underhall beskriver i forsta hand effekter av olika tillstand i
transportsystemet, men vissa effekter av atgarder beskrivs ocksa. Dokumentserien
uppdateras |6pande i takt med att ny kunskap tas fram.

& Bilden ar inte alltid entydig da olika studier av effektsamband kan ge olika resultat och darfor behéver
Trafikverket ta stéllning for om ett visst samband ska anvéandas.
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ASEK

ASEK (Arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomradet) ar namnet pa den myndighetsgemensamma samradsgrupp som ansvarar
for att utveckla de principer for samhéllsekonomisk analys och de kalkylvarden som ska
tilldmpas i transportsektorns samhéllsekonomiska analyser. ASEK:s rekommendationer ska
baseras pa verifierbara fakta, vetenskap och beprévad erfarenhet. Trafikverket tar arligen
beslut om vilka ASEK-rekommendationer som ska gélla.

Arbetsgrupper och arbetsprocesser

Arbetet med modellutveckling och forvaltning av modeller ar organiserat i flera
arbetsprocesser och arbetsgrupper. Processer skapas for att hantera sekvenser av aktiviteter
som ska leda fram till ett resultat medan grupper ska utgéra en organisation for att hantera en
specifik aktivitet. Huvudsakliga processer och grupper presenteras oversiktligt nedan.

Arlig process

Stora delar av arbetet styrs av en rullande process med arliga beslutsdatum for uppdateringar
av prognos- och kalkylforutsattningar, se figur 2-2. Processen har tagits fram for att lasa fast
de verktygsversioner, basprognoser, kalkylvarden, metoder och effektsamband samt andra
forutsattningar och indata som ska gélla for alla analyser, prognoser och kalkyler som tas fram
av eller at Trafikverket det kommande aret fran och med 1 april.

Implementerings-/granskningsfas

1 Mars (Internt)
Ny reviderad trafikprognos samt
uppdaterade planeringsverktyg ar klara och
1 Oktober slutlig kvalitetssékring och dokumentation
Publiceras beslut om vad som kommer att av prognosen pabérjas
bérja galla fran 1 april ndsta &r. Exvis nya
effektsamband och prognos- och
analysforutsattningar. Offentliggors for
second opinion. .
1 April
Publiceras nya géllande verktygsversioner,
basprognoser, kalkylvéarden, metoder,
effektsamband. Dessa géller sedan
tillsvidare for tillampning i alla
samhaéllsekonomiska analyser och kalkyler
som genomfors av eller at Trafikverket

Figur 2-2 Oversikt av Trafikverkets &rscykel for revidering och publicering av nya prognos- och
kalkylférutsattningar

Kaélla: Trafikverket, bildspel 2015-09-03

Ansvariga for denna process ska samordna arbetet éver inblandade arbetsgrupper och
arbetsprocesser, inklusive deltagande fran andra avdelningar gallande exempelvis
effektsamband, samlade effektbeddmningar och efterkalkyler. Ansvariga for processen ska
ocksa leda den sa kallade Samordningsgruppen, se nedan, och styra arbetet s att
nodvandiga beslut fattas och leveransdatum halls.
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ASEK-gruppen
Gruppen ska koordinera Trafikverkets arbete med den myndighetsgemensamma ASEK:s

samradsgrupp. Huvudleveranser ska bestd av vetenskapligt granskad samhallsekonomisk
metodik och kalkylparametrar som kan faststéllas och implementeras inom transportomradet.
Gruppen ska ocksa ansvara for metodférvaltning, metodutveckling och bidrag till
utvecklingsplanen.

Arbetsgrupp Samhéllsekonomi — Underhall

Arbetsgruppens uppgift ar att samordna arbetet med samhallsekonomiska verktyg, modeller
och effektsamband relaterat till underhall. Gruppens huvudleveranser & metod och
modellutveckling, modellférvaltning, effektmodeller samt bidrag till utvecklingsplanen.

Arbetsgrupp Samhaéllsekonomiska prioriteringskriterier — Jarnvag

Arbetet innebar att samordna och forvalta arbetet med samhallsekonomiska
prioriteringskriterier for jarnvagstrafik. Huvudsakliga leveranser bestar av samhallsekonomisk
metod- och modellutveckling samt férvaltning av modeller.

Arbetsprocess Modellanpassad Indata

Ska samordna och kvalitetssékra arbetet med indata till de modeller Trafikverket anvander i
arliga processen. Processen ska hantera samordning mellan arbetsgrupper/processer och
leverera en kvalitetssédkrad och uppdaterad indatalista som ska beslutas och vara
tillampningsbar frAn och med den 1 april varje ar.

Arbetsgrupp fér CBA verktyg

Arbetsgruppen ansvarar for flera CBA-verktyg, bland annat Samkalk, Eva, Bansek, GC-kalk
och Ebba. Arbetsgruppens huvudleveranser ar metod- och modellférvaltning, utveckling av
befintliga CBA verktyg och att driva projekt for 1angsiktig utveckling av verktygen.

Sampers arbetsgrupp

Arbetsgruppen ansvarar for arbetet med Sampers. Arbetsgruppens huvudleveranser ar att
utveckla och forvalta metod och modell, driva projekt for Iangsiktig utveckling och bidra till
utvecklingsplanen.

Samgods arbetsgrupp

Ska ansvara for att samordna arbetet med modeller for gods- och néringslivstransporter.
Gruppen ska leverera utveckling och forvaltning av modeller, i synnerhet géller detta den
nationella godstransportmodellen Samgods. Gruppen ska ocksé bidra till arbetet med
utvecklingsplanen, utveckling av befintliga verktyg samt langsiktig utveckling.

ForvaltningsTEAM pa Expertcenter

Har till uppgift att forvalta och for verksamheten utveckla arbetsrutiner och IT inom omradena
Samhallsekonomisk metod, Trafik- och transportprognoser, Effektmodeller, Kapacitetsanalys
och Statistik med tillhérande verktyg och modeller. Gruppen ska ocksa samordna
arbetsgrupper/-processer s att dessa far stod av framforallt IT-férvaltningen inom Trafikverket
och aven arbeta med forvaltningsplaner samt prekvalificering av verksamhetsutveckling vad
géller arbetsrutiner och IT.

Arbetsgrupp Arliga trafik- och transportprognoser

Gruppen ansvarar for att samordna och leda arbetet med &rliga uppdateringar av
basprognoserna for strategisk och fysisk planering for alla trafikslag. Gruppen ansvarar ocksa
for regelverk och metodik for trafik- och transportprognoserna samt for férvaltning av
metoderna.
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Arbetsgrupp Prognostidtabeller fér jArnvag

Gruppen ska samordna arbetet med att ta fram prognostidtabeller for jarnvagstrafik och
ansvara for metod- och modellutveckling samt férvaltning av dessa. Det ingar aven att bidra till
arbetet med utvecklingsplanen.

Arbetsprocess Stérre samhéllsekonomiska analyser

Ska ansvara for att samordna arbetet med mer omfattande samhéllsekonomiska analyser
som drivs av enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser och dar samordning inte redan sker,
exempelvis i analyser kopplade till Inriktnings- eller atgardsplanering.

Arbetsprocess Overgripande modellutveckling och strateqi

Detta ar en process som ska ansvara for att samordna Trafikverkets arbete med medellang
och langsiktig utveckling av modeller och verktyg, det vill sdga insatser som i
utvecklingsplanen berédknas ta mer an ett ar att genomfoéra. En viktig del av arbetet ska vara
att inom verksamhetsomrade Planering sakerstalla att Trafikverkets modellutvecklingsstrategi
férmedlas till och anvands av arbetsgrupperna. Processen ska stédja arbetet med
utvecklingsplanen, prioriteringsarbetet rorande FOI och arbetet i 6vriga
modellutvecklingsprocesser.

Fol processen — PLet

Fol-processen liknar processen Overgripande modellutveckling och strategi, men har fokus pa
forskning och utveckling. Aven i detta fall ska processen ansvara for att samordna
Trafikverkets arbete med medellang och langsiktig utveckling av modeller och verktyg.
Processen ska leda Trafikverkets arbete med forskning och utveckling kopplat till
utvecklingsplanen samt till samhéallsekonomiska analyser och trafikprognoser. Processen ska
anvanda sig av stodet frAn CTS och med hjélp av arbetsgrupperna bereda och genomfora
Fol-projekt. Processen ska ocksa halla koll pd genomforda projekt och se till att resultaten blir
publicerade och implementerade.

Kvalitetsgranskningsprocessen

Process for att kvalitetsgranska och se till att det tas beslut om nya verktyg och
verktygsversioner, géallande indata, parametrar, effektsamband och liknande samt
offentliggérande av samhéllsekonomiska analyser.
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3 Administration och
forvaltning

| foljande kapitel beskrivs hur Trafikverkets enhet Samhallsekonomi och modeller planerat
verksamheten for 2015 och 6vergripande hur de arbetat med administration och férvaltning av
modellverksamheten. Dessutom presenteras enhetens budget for 2015 och utfallet av denna.

3.1 Trafikverkets utgangspunkter for
forvaltningsarbetet

Riksrevisionen genomférde hosten 2010, (Riksrevisionen, 2010) en granskning av
Trafikverkets forvaltning dér Trafikverket rekommenderades att:

”skyndsamt bygga upp en tillforlitlig och langsiktigt hallbar forvaltning av de
samhallsekonomiska metoderna [...]

tillse att forvaltningen ger forutsattningar for en korrekt, transparent och enhetlig tillampning av
metoderna for saval den langsiktiga planeringen och den fysiska planeringen som andra typer
av tillampningar

i detta arbete 6vervaga vilka forvaltningsuppgifter som bor genomféras av konsulter respektive
den egna myndigheten samt utforma berérda konsultavtal p& ett sddant satt att forvaltningen
som helhet fungerar effektivt.”

| Trafikverkets handlingsplan for forvaltning av samhéllsekonomiska metoder inom
infrastrukturomradet (Trafikverket 2011a) uppges viktiga delar av férvaltningsansvaret vara
att:

e Klargora ansvars- och rollférdelning mellan olika enheter och arbetsgrupper inom
Trafikverket och fastsla beslutsordningar.

e Klargora vilka krav som ska stéllas pa konsultinsatser inom omradet forvaltning.

e Skapa en IT-milj6 for lagring av data och programvaror, informationsutbyte,
dokumentation, etc.

e Ta fram ett arendehanteringssystem.
e Skapa rutiner for licenshantering.
e Beskriv hur versionshantering, namnsattning och kroning av verktyg och indata ska ga till.

| rapporten Forslag till kvalitetssystem for forvaltning, utveckling och tillampning av
samhallsekonomiska analyser och modeller (Trafikverket, 2011b) definieras forvaltning av
verktyg enligt foljande:
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"Forvaltning innebér dels att forvalta verktyget enligt Trafikverkets férvaltnings-
styrningsmodell, som &ar en generell forvaltningsstyrningsmodell for Trafikverket som
innehaller dokumentation sasom riktlinje, rollbeskrivningar, rutinbeskrivningar, etablering och
operativt arbete samt styrande mallar for forvaltningsplan och uppféljningsrapport férvaltning.
Dels innefattar forvaltning av verktygen att ta fram manualer och handledningar,
versionshantering, licenshantering, arendehantering av inkomna synpunkter (fran anvandare,
utvecklare, forskare, Fol), utbildning kopplat till verktyget, ajourhalla beskrivning av verktyget
pa framtida webbplats och hantera synpunkter frdn denna, samt viss mindre utveckling av
verktyget. En annan viktigt uppgift hos forvaltaren &r att se till att verktyget utfor berdkningar
enligt framtagna samband (verifiering).”

Forvaltningen ska enligt forvaltningsstyrningsmodellen omfatta:

a. Lagring och administration av programkod och data. Detta innebér dels lagring av
programkod och filer till en viss version av systemet och dartill hérande dokumentation
samt en komplett uppséttning data som kravs for att genomféra en prognoskdrning for ett
framtida prognosar. Det ingar ocksa att tillhandahalla denna standardriggning till
anvandare.

b. Uppdatering av programkod, vilket ska ske under kontrollerade former, genom in- och
utcheckning av koden, i separata utvecklingsprojekt.

c. Administration av licens- och sekretessavtal gentemot anvandarna av systemen.

d. Utveckling och forvaltning av ett webbaserat granssnitt mot anvandarna av systemen.
Detta for anvandarkontakter vad géller:

e Aktuell information om vilken version av systemet som ar den officiella, vilka
data som finns hos forvaltaren, senaste uppdateringar och kommande
utvecklingsplaner etc.

e Formedling av data enligt a) ovan.

¢ Tillvaratagande och forvaltning av de forbattringar av prognosférutsattningar
som gors av regionala och externa anvandare.

e Forum for erfarenhetsutbyte mellan anvandare, férvaltare/bestéllare samt
forskare/utvecklare.

e. Funktionsansvar, vilket innebar att forvaltaren aven har det évergripande ansvaret for
systemets funktionalitet och kvalitet. Funktionsansvaret ska innebéara support gentemot
anvandarna, inklusive att ta initiativ for att tillgodose utbildningsbehov fér anvéndare och
bestallare av forvaltning av analysresultat.

I den utvecklingsplan som publicerades i september 2012 (Trafikverket 2012b) star att
forvaltningen ska fortsétta utvecklas for att:

e Sakerstalla Sampers- och Samgods -systemens kvalitativa fortlevnad och méjliggora
vidare-/nyutveckling utan att riskera "degenerering” (olika versioner med oklar status och
kvalitet) av grundsystemen.

e Forvalta dvriga programvaror sdsom EVA, Bansek, Capcal samt prognosforutsattningar.

e Klargora roller och ansvar, som ar anpassade till den beslutsprocess och de formella
beslutsorgan som finns (arbetsgrupp/styrgrupp och externa anvandare).
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e Omhéanderta operativ forvaltningsverksamhet (standardriggningar, anvandarkontakter
m.m.).

o Tillse att det finns aterkommande utbildningsmajligheter for badde anvandare av systemen
och bestéllare av analysresultat.

| Trafikverkets senaste utvecklingsplan (Trafikverket, 2014a) adresseras inte langre
forvaltningsfragorna specifikt.

Trafikanalys har tidigare noterat att klargérandet av rollférdelning, férutom via beslutsordning
(Trafikverket, 2011c), behandlas i Trafikverkets rapport om kvalitetssystem for forvaltning,
utveckling och tillampning av samhallsekonomiska analyser och modeller (Trafikverket,
2011b). Beskrivning av hur versionshantering, namnsattning och kréning av verktyg och
indata ska ga till har adresserats genom arbetet med de riktlinjer som ska galla vid
utarbetande av trafikprognoser (Trafikverket, 2012a).

I november 2014 publicerades en forstudie (Trafikverket, 2014b) om hur Trafikverkets
forvaltning kan forbattras och i denna anges att sex effektmal identifierats:

e Gemensamma och korrekta indata och forutsattningar for alla verktyg.

e  Ratt information och resultat till ratt malgrupp.

o Effektiv dialog mellan forvaltning och anvandare.

e Resultat ska kunna reproduceras.

e Andamalsenliga verktyg med korrekta resultat baserade pa vetenskaplig grund.
e Samordnade och modulariserade’ IT-losningar.

Trafikverket har under 2015 arbetat med att implementera en ny forvaltningsorganisation som
ska galla for hela verksamhetsomradet Planering. | enkatsvaret fran Trafikverket anges att
"Det kommer att innebéra att all utveckling av verktyg kommer att utga frdn behov som samlas
in och dokumenteras via forvaltningsorganisationen.” Den nya fOrvaltningsorganisationen
bedoms vara inférd och operativ ndgon gang under 2016.

3.2 Trafikverkets verksamhetsplanering

Eftersom verksamhetsplaneringen infor 2015 gjordes i den tidigare organisationsstrukturen
bor den ha foljt samma rutin som rapporterades till foregdende ars foljandearbete. Trafikverket
beskrev d& att verksamhetsplaneringen startar genom att en preliminar version av en
verksamhetsplan tas fram, d& av den tidigare enheten Samhallsekonomi och modeller, cirka
ett halvar innan det ar som ska planeras. Dérefter bearbetas den pa heldagsmaten dér
enheten samlas och dér var och en av tjansteméannen har férberett sina respektive
ansvarsomraden. | nasta skede diskuteras verksamhetsplanen med regionala representanter
och ovriga enheter pa avdelningen (davarande avdelning Planering under
verksamhetsomrade Samhalle) varefter processen fortsatter med avvaganden mellan

" Modularisering innebar en standardisering av granssnitten mellan komponenter och att antalet prestandasteg
ar val avvagt mot olika prestandabehov.
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avdelningar och verksamhetsomraden hogre upp i organisationen. Viktiga underlag for
processen anges vara géallande utvecklings- respektive forvaltningsplaner.

Den utvecklingsplan som var aktuell for planeringen infér 2015 publicerades i april 2014.
Planen togs fram under ledning av davarande enhet Samhallsekonomi och modeller.
Innehallet kan s&agas vara forankrat via remittering av ett utkast innan publicering. Remissvar
lamnades, enligt Trafikverkets diarium, av Sydsvenska industri- och handelskammaren,
Centrum for transportstudier (KTH), Trafikverket internt (Samhélle, kundnéra tjanster),
Trafikanalys, Naringslivets transportrad, Centrum for regionalvetenskap (Umea universitet)
och Transportstyrelsen. Beslut om utvecklingsplanen fattades slutligen av Trafikverket pa
avdelningschefsniva. Under 2015 har Trafikverket arbetat med att ta fram en ny uppdaterad
utvecklingsplan. Kommande plan ska gélla frdn och med 1 april 2016.

Betraffande Trafikverkets utvecklingsplan anges péa Trafikverkets hemsida att Centrum for
Transportstudier (CTS) och dess medlemsorganisationer gemensamt kommer att ta fram
forslag pa projekt for att genomféra utvecklingsplanen. CTS lamnar dessa gemensamt
beredda forslag till Trafikverket. Darefter sker beredning internt inom Trafikverket som tar
sjalvstandiga beslut om varje projekt som innehaller hel eller delfinansiering fran Trafikverket.
Trafikverket anger att det ser ett stort mervarde i den gemensamma beredningsprocessen.
CTS har i sin tur utformat rutiner fér beredning av projektfoérslag. Vidare anges pa
Trafikverkets hemsida att organisationer som inte tillhér CTS, men som vill lamna egna férslag
till Trafikverkets utvecklingsplan for samhallsekonomi och effektsamband, lamnar sina forslag
direkt till Trafikverket. Det anges att samma kvalitetsgranskningskrav kommer att stéllas pa
alla projekt som prévas mot utvecklingsplanen.

I den enkat Trafikanalys skickar till Trafikverket stalls ett antal specifika frdgor om hur
Trafikverket hanterar nagra, enligt Trafikanalys, viktiga avvaganden vid verksamhetsplanering.
| foljande stycken redovisas Trafikverkets svar pa dessa fragor.

Avvagningar mellan satsningar inom olika utvecklingsomraden

Avvagningar mellan hur mycket som ska satsas pa olika omraden i utvecklingsplanen och
darigenom pa olika modeller och verktyg anges av Trafikverket hanteras med hjalp av tva
typer av motesgrupperingar, samordningsméten och synkroniseringsmoten. Det sisthnamnda
ar moten med ledningsgruppen fér den enhet som ansvarar fér modell- och metodutveckling
(nuvarande Samhéllsekonomi och trafikprognoser och tidigare Samhéllsekonomi och
modeller) och fokus ligger pa beslut om vad som ska géras. Samordningsmétena stodjer
beslutsprocessen genom att géra bedémningar av hur féreslagna insatser kan genomforas.
Samordningsmoten hélls mer frekvent och ar mer omfattande an synkroniseringsmoétena.
Samordningsmotena ar kopplade till ett mer dvergripande forvaltningsomrade, Planera
Transportomradet, och samlar representanter fran arbetsgrupper och forvaltningsprocesser pa
fler enheter an Samhallsekonomi och trafikprognoser.

Avvagning mellan férvaltning och utveckling

Avvéagning mellan resurser till forvaltning och resurser till utveckling gors av
forvaltningsansvarig i respektive arbetsgrupp. | vissa fall tas beslut efter diskussion i
arbetsgruppen, i vissa fall tas beslut efter diskussion med narmsta chef.

Avvagning mellan resurser till férvaltning/utveckling och resurser till analys/utredning

Det framgar inte exakt hur Trafikverket hanterar avvagningen mellan resurser till forvaltning
och utveckling/forskning respektive analyser och utredningar, men det anges i enkatsvaren att
Trafikverket, till skillnad fran tidigare ar, har tagit hojd fér analysarbete kopplat till
atgardsplanering/byggstartsrapportering, inriktningsplaneringen och i viss man till
Sverigeférhandlingen. Vidare anges att analysarbete kopplat till Sverigeférhandlingen och i
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synnerhet samhallsekonomiska analyser av hoghastighetstag har tagit mer resurser i ansprak
an beraknat 2015, vilket inneburit att resurser som egentligen planerats till arbete med
utveckling av metoder och modeller istallet har gatt till analysarbete kopplat till
Sverigeforhandlingen. Upparbetade resurser for forvaltning och utveckling av metoder och
modeller hamnar darmed under budget for 2015, se avsnitt 3.4. | en tillkommande kommentar,
utdver enkatsvaret, anges att avdelning Expertcenter goér veckovisa avvagningar och
prioriteringar vad géller resurser och arbetsuppgifter. Arbetstoppar kan i vissa fall I6sas med
till enheten inhyrda resurskonsulter och detta har utnyttjats mer 2015 &an tidigare
verksamhetsar.

Prioritering mellan utvecklingsprojekt inom samma utvecklingsomrade

Prioritering inom ett utvecklingsomrade hanteras och beslutas av forvaltningsansvarig i den
arbetsgrupp som skoter berérda forvaltningskomponenter (modell, verktyg, metod). | vissa fall
tas beslut efter diskussion i arbetsgruppen, i vissa fall tas beslut efter diskussion med narmsta
chef.

Avsaknad av projektférslag inom utvecklingsomraden med hég prioritet

Om det saknas projektforslag inom utvecklingsomraden med hog prioritet anger Trafikverket
att det internt initieras utveckling, men da med anslag som ligger utanfor
forskningsportféljerna. Godsmodellutveckling anges vara ett omrade dar egeninitierad
utveckling varit viktig.

Avvagning mellan att anvdnda egna resurser och att upphandla

| Trafikanalys enkat stélls ocksé frdgan om det finns nagon langsiktig strategi angaende vilken
kompetens som efterstravas internt och vilken kompetens som i huvudsak sdks externt?
Betraffande avvagningen mellan att anvanda egna resurser och att upphandla anger
Trafikverket att detta avgors av ansvarig person inom respektive arbetsgrupp. Trafikverket
hanvisar inte till nagon sarskild strategi, men anger i enkatsvaret att "Kompetensen och
kunskapen om utveckling och forvaltning ska finnas hos Trafikverket, men daremot behdver
inte alla resurser som kravs for att genomfora allt férvaltnings- och utvecklingsarbete finnas”.
De kompetenskrav som stalls pa konsulter anges vara specificerade i de ramavtal som tagits
fram for upphandling av arbete med trafikprognoser, samhallsekonomiska analyser och
modeller for dessa. Under verksamhetsar 2015 har nya ramavtal tagits fram och dessa har
varit gallande frdn och med 17 november.

Beroende av enskilda konsulter eller individer

P& grund av den higa tekniska- och vetenskapliga nivan pa de stérre modellerna har
Trafikanalys i enkaten stéllt fragor om hur Trafikverket ser pa riskerna med att bli beroende av
enskilda konsultféretag eller till och med enskilda personer. Ett exempel kan vara
programmering av nya moduler dar ett konsultféretag kan vinna sadant férsprang gentemot
konkurrenter att Trafikverket i princip I6pande kommer att anvanda sig av en och samma
leverantor for vidareutveckling eller forvaltning. Ett annat exempel kan vara att nagra enskilda
personer sitter inne med nyckelkunskap om vissa berékningssteg i modellerna och att det kan
vara svart och tidskravande att ersatta dessa om de slutar. Trafikverket verkar inte se nagot
behov av en sérskild policy for detta utan nojer sig med faststallda kompetens- och
leveranskrav i framtagna ramavtal. Vidare anges att Trafikverket alltid anvéander férnyad
konkurrensutséattning for upphandlingar rérande modeller, verktyg och metoder. Detta innebar
i s& fall att eventuella forsprang for enskilda konsulter testas vid varje ny
upphandlingsomgang. De nya ramavtal som gallt fran och med 17 november 2015 ska ocksa
innehdlla fler foretag an tidigare. Trafikverket rapporterar ocksa att de i alla
konsultupphandlingar sékerstéller &ganderatten till alla bestéllda modeller, verktyg,
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dataprogram och liknande. Trafikverket kraver ocksa att allt upphandlat arbetet och arbete
utfort inom forskningsprogrammen ska vara dokumenterat pa svenska.

3.3 Trafikverkets forvaltningsarbete

Mal och syften

Nar Trafikanalys staller fragan om hur Trafikverket har brutit ned uppdragsformuleringen i
myndighetens instruktion och preciserat malen och syftet med modellverksamheten svarar
Trafikverket genom att, i &rets liksom i tidigare ars enkatsvar, upprepa det som star i
instruktion och arbetsordning fér verksamhetsomrade Samhaélle (numera Planering).
Trafikverkets tycks inte ha tagit fram nagra mer detaljerade mal och syften med verksamheten
for att operationalisera instruktionerna.

Forvaltningsarbetet

Det I6pande forvaltningsarbetet rérande modeller och verktyg hanteras i férsta hand via
arbetsgrupper med utpekat ansvar for olika modeller, metoder och verktyg, se avsnitt 2.2.
Rutiner och forvaltningsstdd tas fram av avdelning Expertcenters ovan beskrivna
ForvaltningsTEAM. Denna grupp ska samordna forvaltningsarbetet pa avdelningen, men
ocksa koordinera forvaltningsarbetet, s att det fungerar med 6vergripande funktioner, IT-stod
och rutiner som galler for Trafikverket som helhet. Under 2015 har Trafikverket arbetat med att
anpassa forvaltningen till den nya organisationen. Fér Expertcenters verksamhet innebar detta
att:

e Det halls synkroniseringsmoten en gang i manaden med deltagande fran
ledningsgruppen for Samhéallsekonomi och trafikprognoser och ansvariga for
arbetsgrupperna enligt avsnitt 2.2 ovan. Fokus ligger pa beslut om vad som ska
goras.

e Det halls ocksa samordningsméten en gang per manad dar det gors bedomningar av
hur insatser ska genomféras, det vill sdga mer omfattande diskussioner an pa
synkroniseringsmétena. Samordningsmétena ar kopplade till ett mer évergripande
forvaltningsomrade, Planera Transportomradet, och samlar representanter fran
arbetsgrupper och férvaltningsprocesser pa fler enheter an Samhallsekonomi och
trafikprognoser.

e Det halls prioriteringsmoten pa avdelning Expertcenter en gang i veckan dar
ledningsgruppen fordelar resurser efter prioriterade behov.

e Ledningsgruppen for enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser haller
prioriteringsméten en gang per vecka for att prioritera mellan arbetsuppgifter.

e Det halls informationsmoten en gang per manad dar deltagarna i samordningsmotena
samt regionala representanter bjuds in.

Trafikverket upplever att den nya organisationen fungerar mycket bra vad galler arbete med
modellutveckling, samhallsekonomi och trafikprognoser och att de olika métesgrupperingarna
kompletterar varandra battre an tidigare. Det anses ocksa vara viktigt att grupper som
hanterar modeller och/eller teori och metodutveckling har I6pande utbyte med grupper som i
storre utstrackning tillampar metoder och modeller.
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Som kommentar till 2014 ars forvaltningsarbete uppgav Trafikverket att davarande enhet
Sambhallsekonomi och modeller hade tagit fram en forstudie for att identifiera omraden dar
forvaltningen skulle kunna forbéttras. Trafikverket uppgav att de under 2015, med
utgangspunkt i forstudien, skulle arbeta vidare med:

1) Tydlighet i vilka verktyg som ska anvandas néar. Se 6ver om alla verktyg verkligen
behévs och nar de i sa fall ska anvandas. Skapa en enkel sokbar forteckning éver
alla verktyg med beskrivning i vilket sammanhang de ska anvandas.

2) Arbeta proaktivt med behoven genom samarbete. Se 6ver och hitta en fungerande
modell for ett samarbete mellan alla parter som &ar involverade i samhéllsekonomiska
analyser, egentligen alla identifierade malgrupper, for att arbeta mer proaktivt med de
behov som finns av olika modeller.

3) Genomfora en forstudie for att ta fram systemstdd som hanterar effektsamband samt
ASEK-véarden och omrékningsfaktorer.

4) Genomfora en forstudie for att ta fram ett system som ersétter den samlade
effektbeddmningens Excelmall.

Trafikverket uppgav att arbetet med punkt 4 redan hade pabarjats. Att punkt 3 och 4 tas upp
under forvaltning har att géra med att utvecklingen till stor del har att géra med att utveckla
system i IT-miljon.

Det ar utifrdn enkéatsvaren for 2015 ars verksamhet oklart om Trafikverket tagit fram ndgon
sOkbar forteckning 6ver alla verktyg enligt punkt 1. | svaren hanvisas till beskrivningar av
verktygen pa Trafikverkets hemsida.® Ett par verktyg har plockats bort fran hemsidan, vilket
tyder pa att Trafikverket har gjort en dversyn av behoven. | en kommentar, vid sidan av
enkatsvaren, framgar att sammanstallningen pa Trafikverkets hemsida har ersatt den sékbara
listan.

| &rets enkétsvar anges att en ny forvaltningsorganisation har bérjat implementeras i hela
Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och att det kommer att innebara att all utveckling
av verktyg kommer att utgd fran behov som samlas in och dokumenteras via
forvaltningsorganisationen (punkt 2).

Det framgar inte av enkatsvaren huruvida det skett ndgot arbete med punkt 3 och 4, men i en
kommentar till ett utkast av denna promemoria framgar att punkt 3 ska ses som en del av
arbetet med att utveckla ett nytt verktyg for kostnads- nyttokalkyler. Ett verktyg som integrerar
alla nu enskilda verktyg under en gemensam plattform, se avsnitt 5.5 Ovriga verktyg. Punkt 4
anges ha pabdrjats, men att arbetet stannat av nagot 2015 pa grund av att en nyckelperson i
arbetet inte varit tillganglig 2015.

Storre insatser under 2015 rapporteras vara arbetet med en ny utvecklingsplan, som ska géalla
fran och med 1 april 2016, anpassningar till den nya organisationsstrukturen, arbete med en
ny utbildningsplan, som kommer att publiceras under 2016, arbete med verksamhetsplanering
infor 2016 och arbete med att anpassa Trafikverkets s kallade nationella
kvalitetsgranskningsprocess for samhallsekonomiska analyser och Samlade
effektbeddmningar till den nya organisationen. Trafikverket rapporterar att ett paket av
styrande dokument for detta reviderades och faststéalldes i juni 2015.

For det Gvergripande forvaltningsarbetet uppger Trafikverket att bade avsatt egen tid och
upphandlade konsulttimmar for forvaltning har varit tillrackliga for att na planerade resultat

8 http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
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2015.° Detta innebar att Trafikverket de senaste tva aren rapporterat att resurserna varit
tillrackliga. For verksamhetsaren 2012 och 2013 rapporterades daremot att bade interna och
externa insatser varit otillrackliga.

Stddfunktioner

Forvaltningsansvariga pa enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser har tillgang till nagot
som Trafikverket kallar forvaltningsarbetsrum. Dessa kan liknas vid projektportaler dar
forvaltningsstod och rutiner finns samlade.

Trafikanalys har tidigare efterfragat information om hur Trafikverket arbetar for att sakerstalla
att scenarier, riggningar etc. finns lagrade samt att tidigare modellversioner och scenarier
arkiveras. Trafikverket har visat att detta fungerar och att modellinstéllningar och testade
scenarier sparas pa Trafikverkets interna servrar och i interna arbetsrum.

Aven vad galler arendehanteringssystem har Trafikanalys tidigare gjort bedémningen att det
numera fungerar bra. Detsamma géaller licenshantering.

Information

En naturlig plattform foér Trafikverkets information om arbetet med metoder och modeller for
samhallsekonomisk analys ar hemsidan. Det &r ocksa ett omrade dar Trafikverket har gjort
stora forbattringar under de ar Trafikanalys foljt verksamheten. | synnerhet har Trafikanalys
beromt Trafikverket for den information som lamnas angdende gallande verktygsversioner,
basprognoser, kalkylvarden, metoder och effektsamband fér samhéllsekonomiska analyser
och kalkyler. Trafikanalys tycker ocksa att Trafikverkets planerings- och analysmetoder, det
vill sdga det ramverk déar modell- och metodutvecklingen utgor ett fundament, &ar bra beskrivet.
En ytterligare forbattring under 2015 ar att Trafikverket nu publicerar en lista med pagaende
och avslutade forsknings- och utvecklingsprojekt'® som ska vara kopplade till den
trafikslagsovergripande planen for utveckling av metoder, modeller och verktyg for
samhallsekonomisk analys. Detta &r ett mycket bra initiativ, men det staller ocksa krav pa att
ansvariga haller listan uppdaterad. Vid tillfallet for Trafikanalys genomgang var inte listan
komplett. Informationen om enskilda modeller och verktyg pa Trafikverkets hemsida bedoms
nu vara fullgod. Det finns 6versiktliga beskrivningar och kontaktinformation for den som
efterfrgar mer detaljerad information.

Pa Trafikverkets hemsida finns ocksa under Aktuellt!* nyheter om samhéllsekonomiska
analyser, trafikprognoser, nya eller uppdaterade verktyg, modeller, effektsamband,
varderingar, beslut om ASEK-frdgor med mera. Det finns ocksd majlighet att prenumerera pa
en RSS-feed for att fa information om aktuella handelser rérande samhallsekonomiska
analyser och trafikprognoser inom transportomradet. Rapporter och PM publiceras under
Dokumentarkiv*2.

| 6vrigt sprids information via Trafikverkets arbetsgrupper och via deltagande i seminarier och
konferenser.

Erfarenhetsutbyte
Trafikanalys har ocksa valt att folja hur Trafikverket arbetar med att ta emot synpunkter,
felanmalningar och utvecklingsforslag fran anvandare av modeller och modellresultat.

® Motsvarande bedémning for respektive férvaltnings- och utvecklingsomrade redovisas i kapitel 5.

10 Ingangen pa hemsidan fér ovan namnda information &r "/Fér dig i branschen/Planera och utreda/”.
Information om de modeller och verktyg som Trafikverket anvander finns istéllet under "/Tjanster/System och
verktyg/Prognos-, analys- och kalkylverktyg/”

1 www.trafikverket.se/For dig i branschen/Planera och utreda/Planerings- och
analysmetoder/Samhéllsekonomiska analyser och trafikprognoser/Aktuellt

12 www.trafikverket.se/For dig i branschen/Planera och utreda/Planerings- och
analysmetoder/Samhéllsekonomiska analyser och trafikprognoser/Dokumentarkiv
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Trafikverket anger att kontaktinformationen med tillhérande breviador for respektive modell
och verktyg pa Trafikverkets hemsida &r en viktig kanal. Vidare anges att
utvecklingssynpunkter pd ett battre satt an tidigare kommer att dokumenteras och hanteras
den nya forvaltningsmodell som haller pa att implementeras. Forvaltningsmodellen kommer att
vara fullt implementerad i bérjan av 2016.

Erfarenhetsutbyte sker ocksa i arbetet med att ta fram Trafikverkets utvecklingsplan. Planen
gar ocksa ut pa remiss innan det tas beslut om anvandning. Det anges att erfarenhetsutbytet
varit mer omfattande an tidigare under arbetet med den plan som ska galla frdn och med 1
april 2016.

For att forbattra mojligheten for personal och ledningsgrupp att lamna synpunkter pad modeller
och verktyg har det enligt enkatsvaret arrangerats workshops med ledningsgruppen for
Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och det har hallits flertalet interna
kunskapsseminarium. Fler kunskapsseminarium ska ocksa vara planerade. Information om
dessa laggs enligt uppgift ut i Trafikverkets gemensamma kalender vilket mojliggor for
samtliga inom Trafikverket att medverka.

| 6vrigt hanvisar Trafikverket till anvandardagar, arbetsgruppsméten med intern och extern
medverkan samt forvaltarmdéten internt. Hur erfarenhetsutbyte hanteras inom arbetsgrupperna
presenteras mer detaljerat under respektive forvaltningsomrade i avsnitt 5.1 till 5.7.

3.4 Trafikverkets budget och utfall

Trafikanalys har valt att folja planering och anvandning av resurser ur ett antal synvinklar. Dels
studeras hur resurserna fordelas over de sju forvaltnings- och utvecklingsomradena som
beskrivs i avsnitt 2.2., dar arbete med de centrala verktygen for samhéllsekonomisk analys
(Sampers/Samkalk, Samgods, EVA och Bansek) studeras var for sig och resurser till dvriga
modellverktyg studeras sammantaget. Utéver modellverktygen studerar Trafikanalys
resursanvandningen inom det forvaltnings- och utvecklingsomrade som Trafikverket
benamner "Effektsamband”, det vill sdga arbetet med att berdkna och fastsla vilka
effektsamband som enligt Trafikverket ska géalla vid planering, projektering och uppféljning av
atgarder inom transportsystemet. Omradet ska faststélla vilka effekter som ska beaktas da
olika typer av atgarder analyseras och vilka samband mellan insats och utfall som ska
anvandas. Sambanden kan gélla allt fran relationer mellan trafik- och utslappsvolymer till
samband mellan atgarder och effekter pa transportpolitiska mal. Uppdaterade effektsamband
leder ofta till att modellverktygen, i synnerhet EVA och Bansek, kan behéva uppdateras. En
skillnad mot tidigare ar ar emellertid att den nya enheten Samhallsekonomi och
trafikprognoser inte langre ansvarar for att koordinera arbetet med Effektsamband. Detta
ansvar flyttades 2015 till enhet Strategisk planering under avdelning Nationell planering, se
avsnitt 2.1. Den ekonomiska redovisningen féljer emellertid budget och utfall fér enhet
Samhallsekonomi och trafikprognoser, vilket innebar att resursanvandningen faller ut betydligt
lagre &n tidigare ar. Till kommande ars undersokningar ska Trafikanalys begara in information
aven fran de enheter som tagit 6ver ansvar fran tidigare enhet Samhallsekonomi och
modeller. Ett sista viktigt férvaltnings- och utvecklingsomrade benamns ASEK (Arbetsgruppen
fér samhallsekonomiska kalkyler och analysmetoder inom transportsektorn). Arbetet inom
ASEK handlar om att faststélla vilken metodik som ska anvandas och vilka principer som ska
gélla da den samhallsekonomiska nyttan av olika atgarder ska beréknas. En viktig del i detta
ar att fastsla vilka kalkylvarden som ska tillampas. Likt arbetet med effektsamband &r arbetet
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inom ASEK starkt kopplat till arbetet med modellverktygen. Uppdaterade kalkylvarden innebar
att kalkylverktygen maste uppdateras och forandringar i metodik kan exempelvis stélla nya
krav pa det utdata modellverktygen producerar. Tilkommande arbete som rér samtliga
forvaltnings- och utvecklingsomraden, exempelvis 6vergripande planering och férvaltning, IT-
stdd, gemensam statistik med mera har grupperats till kategorin "Enheten &vrigt”.

Inom respektive férvaltnings- och utvecklingsomrade studeras:

1. Hurresurserna fordelas mellan forvaltning, utveckling och forskning. For "Enheten 6vrigt”
sarredovisas ocksa hur mycket som budgeterats och anvants till utredningsarbete.

2. Hur stor del av arbetet som utforts med egen personal och hur mycket som upphandlats.
Detta redovisas emellertid under respektive forvaltnings- och utvecklingsomrade under
kapitel 4.

Inom Trafikverket gors budget och uppféljning pa projektniva, vilket innebér att projekten
maste grupperas till de ovan beskrivna férvaltnings- och utvecklingsomradena. | vissa fall kan
projekten kopplas till flera forvaltnings- och utvecklingsomraden och/eller till bade forvaltning
och utveckling inom ett omrade. Trafikverket lamnar da en uppgift om hur stor del av
resurserna som ska fordelas till respektive omrade. P& grund av den svaga inflationen har det
i denna rapport inte gjorts ndgon omrékning till fasta priser.

| tidigare ars rapporter har Trafikanalys dven sammanstallt uppgifter om arbetade timmar for
enhetens personal, men till rets rapport har tidsredovisningen plockats bort. Tanken med
tidredovisningen var att félja hur mycket upphandlad tid fér modellutveckling kostar och sétta
det i relation till tidskostnaden for enhetens egna resurser. Det har dock visat sig svart att
sammanstalla uppgifter om upphandlade timmar. Trafikverket efterfragar inte alltid nagon
redovisning av arbetade timmar frdn upphandlade konsulter, och Trafikanalys valjer darfor att
tillsvidare avsta fran att géra nagon tidsredovisning.

Den ekonomiska redovisningen har nu koncentrerats till tre tabeller. | tabell 3-1 redovisas hur
enheten i borjan av verksamhetsaret har budgeterat for férvaltning, utveckling och forskning
aren 2012 till 2015 inom enhetens forvaltnings- och utvecklingsomraden. Tabellen inkluderar
aven den andel av budgeten som avsats for egen personal. | tabell 3-2 redovisas utfallet for
aren 2012 till 2015 och i tabell 3-3 redovisas skillnad mellan budget och utfall.

Budget

For forvaltnings- och utvecklingsarbete totalt hdjdes budgeten rejélt 2015, se tabell 3-1.
Jamfort med 2014 starktes budgeten med 12,2 miljoner kronor till totalt 75,3 miljoner. For
2013 och 2014 budgeterades 67,0 respektive 63,0 miljoner kronor. Merparten av 6kningen ar
opreciserade forskningsmedel under Enheten 6vrigt. For forvaltnings- och
utvecklingsomradena sanktes budgeten med 3,2 miljoner kronor.

Noterbart 2015 ar att forskningsbudgeten for Sampers, trots den kraftiga hojningen mellan
2013 och 2014 aterigen hojdes nagot. Arbetet med Sampers planerades 2015 att finansiera
forskning for 7,3 miljoner kronor. Anledningen till att det 2015 inte budgeterades for ndgon
utveckling av EVA &r att satsningarna pa ett nytt EVA-verktyg numera redovisas under Ovriga
verktyg dar arbetet med ett nytt sammanhallet (bade vag och jarnvag) CBA-verktyg placerats.
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Tabell 3-1 Budget for Trafikverkets arbete med modeller fér samhéallsekonomisk analys 2012 till 2015, I6pande
priser avrundat till 1000-tals kronor.

Ar Forvaltning Utveckling Forskning Totalt  Personal (%)
Samgods 2012 950 000 5183 000 900 000 7 033 000 27,0
2013 2573000 3596 000 2513 000 8681 000 19,5
2014 1589 000 3636 000 1320 000 6 545 000 19,8
2015 1543 000 3444 000 1805 000 6 792 000 20,6
Skillnad 2015-2014 Diff. -46 000 -192 000 485 000 247 000
Sampers/Samkalk 2012 2551 000 6 888 000 300 000 9 738 000 50,0
2013 1814 000 2169 000 4793 000 8776 000 24,6
2014 3539 000 3813 000 6 913 000 14 265 000 19,0
2015 1632 000 4943 000 7 345 000 13 920 000 23,2
Skillnad 2015-2014 Diff. -1 907 000 1130 000 432 000 -345 000
EVA 2012 1497 000 2732 000 0 4229 000 29,3
2013 688 000 2214 000 0 2902 000 13,9
2014 732 000 1788 000 500 000 3019 000 13,6
2015 757 000 0 500 000 1257 000 22,8
Skillnad 2015-2014 Diff. 25 000 -1 788 000 0 -1 762 000
Bansek? 2012
2013 133 000 224 000 0 356 000 78,9
2014 0 220 000 0 220 000 41,6
2015 219 000 772 000 0 991 000 14,3
Skillnad 2015-2014 Diff. 219 000 552 000 0 771 000
Ovriga verktyg? 2012 1832 000 3946 000 900 000 6678 000 41,9
2013 1849 000 3728 000 4 345 000 9921 000 27,1
2014 1839 000 3229 000 610 000 5678 000 31,5
2015 2213 000 4781 000 3079 000 10 073 000 21,4
Skillnad 2015-2014 Diff. 374 000 1552 000 2 469 000 4395 000
Effektsamband? 2012 911 000 6 388 000 900 000 8199 000 47,7
2013 979 000 1723 000 1184 000 3886 000 53,3
2014 2 364 000 779 000 94 000 3237 000 33,2
2015 701 000 58 000 0 759 000 92,1
Skillnad 2015-2014 Diff. -1 663 000 -721 000 -94 000 -2 478 000
ASEK 2012 177 000 3670 000 0 3 847 000 60,7
2013 242 000 1766 000 4 375 000 6 383 000 25,0
2014 316 000 1917 000 4580 000 6812 000 10,8
2015 217 000 2 462 000 150 000 2 829 000 41,8
Skillnad 2015-2014 Diff. -99 000 545 000 -4 430 000 -3 983 000
Omraden totalt 2012 7 741 000 28 984 000 3000 000 39 724 000 42,9
2013 8277 000 15 420 000 17 208 000 40 905 000 26,6
2014 10 379 000 15 382 000 14 017 000 39 777 000 20,4
2015 7 282 000 16 460 000 12 879 000 36 621 000 24,9
Skillnad 2015-2014 Diff. -3 097 000 1078 000 -1 138 000 -3 156 000
Enheten 6vrigt® 2012 0 0 0 0
2013 7 116 000 10 657 000 8 341 000 26 114 000 20,6
2014 8380 000 11 412 000 3450 000 23242 000 32,0
2015 8644 000 10 593 000 19 400 000 38 637 000 26,9
Skillnad 2015-2014 Diff. 264 000 -819 000 15 950 000 15 395 000
Forv. utv. Totalt® 2012 0 0 0 0
2013 15 393 000 26 077 000 25 549 000 67 019 000 24,3
2014 18 759 000 26 794 000 17 467 000 63 019 000 24,7
2015 23 208 000 27 053 000 32 279 000 75 258 000 25,9
Skillnad 2015-2014 Diff. 4 449 000 259 000 14 812 000 12 239 000

Kélla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget for enskilda projekt frdn och med januari respektive ar.

Anm: 1) Ar 2012 var inte Bansek sarredovisat utan ingick i Ovriga verktyg. 2) Fr&n och med 2015 ingér inte budget och
utfall fér samordning och handlaggning av beslut inom omradet Effektsamband eftersom ansvaret flyttades till annan
enhet 3) For verksamhetsar 2012 sammanstélldes inte insatser utanfor sarredovisade forvaltningsomraden.
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Noterbart &r &ven den hojda budgeten for forskning under Ovriga verktyg samt den kraftiga
reduceringen av forskningsmedel till ASEK. Att budgeten till forskning inom ASEK sanktes
med 4,4 miljoner kronor forklaras till stor del av att arbetet 2015 handlar om att arbeta in redan
utford forskning till kommande relativt stora revidering av principer och forutsattningar i
ASEKS6.

For 2015 budgeterade Trafikverket cirka 4,8 miljoner kronor fér enhet Samhéllsekonomi och
trafikprognosers arbete med analys och utredningsarbete som inte kan kopplas till férvaltning
och utveckling av modeller. Den totala budgeten for enheten uppgick darmed till 80,1 miljoner
kronor. For 2014 var motsvarande siffror 4,4 respektive 68,1 miljoner kronor och fér 2013 7,7
respektive 74,8 miljoner kronor.

Den andel av budgeten for férvaltnings- och utvecklingsomraddena som utgérs av kostnad for
egen personal 6kade 2015 jamfért med 2014. Detta forklaras till stor del av den reducerade
budgeten for forskning inom ASEK samt planerat utvecklingsarbete med egen personal inom
Sampers/Samkalk. Forandringen inom omradet Effektsamband forklaras av ovan beskrivna
omorganisation.

| figur 3-1 redovisas hur budgeten férdelade sig mellan forvaltning och utveckling/forskning for
respektive forvaltningsomréde 2015. Ovriga verktyg var det omréde dar det budgeterades
mest till férvaltning, vilket &r en skillnad mot 2014 d& Sampers/Samkalk hade hogst budget.
Med en lagre budget for forvaltning och en 6kad budget for utveckling och forskning hamnar
andelen férvaltning inom omradet Sampers/Samkalk pa endast 12 procent. For merparten av
modellomradena har andelarna legat pa4 mellan 20 och 25 procent de senaste aren. Ett
undantag 2015 ar ocksd EVA, dar andel budget till férvaltning 1ag pa 60 procent. For
Effektsamband och ASEK ar situationen annorlunda jamfort med modell- och verktygsarbetet.
For arbetet med effektsamband har andelen forvaltning legat p& mellan 75 och 90 procent de
senaste aren. For ASEK &r situationen den omvanda, dar har andelen forvaltning legat pa 5 till
8 procent.
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Figur 3-1 Budget for forvaltning respektive utveckling och forskning 2015; miljoner kronor
Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets budget for enskilda projekt fran och med januari
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Utfall

Trafikverket redovisar en resursforbrukning for forvaltning och utveckling av modeller 2015
som ligger i nivd med utfallet fér 2014, se tabell 3-2. Nivan efter den kraftiga resursokningen
mellan 2013 och 2014 bibehalls darmed. Totalt férbrukades cirka 54,3 miljoner kronor.

For forvaltnings- och utvecklingsomradena sammantaget var férbrukningen 35,5 miljoner
kronor, vilket &r cirka 6,3 miljoner kronor lagre an 2014. Mer resurser har istéllet férbrukats
inom det omrade som benamns Enheten Ovrigt, 18,8 miljoner kronor 2015 jamfort med 12,2
miljoner kronor 2014. De storsta posterna under Enheten 6vrigt utgors av stod till Centrum for
Transportstudier (CTS) och arbete med validering av Trafikverkets basprognoser. Bada dessa
poster betraktas som forskning och gor att utfallet for denna kategori inom omradet Enheten
ovrigt blev cirka 8 miljoner kronor hégre 2015 jamfort med 2014. Enskilda kategorier dar det ar
en betydligt lagre resursforbrukning 2015 jamfort med 2014 ar utveckling for Samgods,
forskning inom omradet Sampers/Samkalk, utveckling av EVA och férvaltning av
Effektsamband. Det sistndmnda kan dock ses som en f6ljd av den nya organisation som blev
gallande fran och med 2015. Storre resursforbrukning noteras fér bade utveckling och
forskning inom omréadet Ovriga verktyg. Utfallet for ASEK &r totalt sett detsamma fér 2015
som for 2014, men resurser till forskning har minskat med 6,2 miljoner kronor medan resurser
till utveckling och forvaltning 6kat med 5,5 respektive 0,6 miljoner kronor. Utfallet totalt for
respektive forvaltnings- och utvecklingsomrade redovisas ocksa i figur 3-2. Notera aterigen att
resursbortfallet for Effektsamband &ar en foljd av ovan ndmnda omorganisation.
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Figur 3-2 Resursforbrukning for Trafikverkets foérvaltnings- och utvecklingsomraden 2013, 2014 och 2015;
miljoner kronor i I6pande priser

Kélla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt

Utover redovisat utfall i tabell 3-2 rapporterar enheten att den forbrukat 9,1 miljoner kronor for
analys- och utredningsarbete som inte kan relateras till forvaltning och utveckling av modeller.
Total resursforbrukning fér enheten 2015 blev déarmed cirka 63,4 miljoner kronor. For 2014 var
motsvarande siffror 3,9 respektive 57,8 miljoner kronor. Fér 2013 redovisade enheten drygt
13,6 miljoner kronor for arbete vid sidan av forvaltning och utveckling av modeller, vilket
forklarades av insatser kopplade till Trafikverkets arbete med den nationella transportplanen.
Totalt forbrukade da enheten cirka 51,8 miljoner kronor. Totalt har darmed enhetens
resursforbrukning okat tre ar i rad.
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Tabell 3-2 Rapporterad resursanvandning for Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomisk analys
2012 till 2015, I6pande priser avrundat till 1000-tals kronor.

Ar Forvaltning Utveckling Forskning Totalt  Personal (%)
Samgods 2012 429 000 4 392 000 900 000 5721 000 22,4
2013 1526 000 2980 000 2266 000 6 772 000 25,9
2014 1480 000 5530 000 1862 000 8872 000 15,8
2015 823 000 2975 000 1996 000 5795 000 20,4
Skillnad 2015-2014 Diff. -657 000 -2 555 000 134 000 -3 077 000
Sampers/Samkalk 2012 2026 000 3764 000 300 000 6 090 000 45,0
2013 2324 000 1768 000 4108 000 8200 000 26,7
2014 3679 000 1 326 000 8 561 000 13 566 000 24,4
2015 4 064 000 1235 000 5541 000 10 839 000 25,0
Skillnad 2015-2014 Diff. 385 000 -91 000 -3 020 000 -2 727 000
EVA 2012 1224 000 1985 000 0 3209 000 18,3
2013 595 000 1164 000 0 1759 000 16,5
2014 908 000 2123 000 500 000 3531 000 20,3
2015 923 000 348 000 500 000 1771 000 21,0
Skillnad 2015-2014 Diff. 15 000 -1 776 000 0 -1 760 000
Bansek? 2012
2013 36 000 2000 0 38 000 60,5
2014 205 000 21 000 0 226 000 57,2
2015 242 000 241 000 0 483 000 53,5
Skillnad 2015-2014 Diff. 37 000 220 000 0 257 000
Ovriga verktyg? 2012 858 000 3952 000 942 000 5752 000 27,0
2013 1 039 000 1062 000 4423 000 6 524 000 26,1
2014 1416 000 2 437 000 240 000 4093 000 42,0
2015 1254 000 4204 000 1455 000 6914 000 32,3
Skillnad 2015-2014 Diff. -162 000 1767 000 1215 000 2821 000
Effektsamband? 2012 1 400 000 4051 000 900 000 6 351 000 53,5
2013 758 000 219 000 731 000 1708 000 55,5
2014 1110 000 641 000 267 000 2018 000 72,2
2015 30 000 206 000 0 236 000 27,9
Skillnad 2015-2014 Diff. -1 080 000 -435 000 -267 000 -1 782 000
ASEK 2012 175 000 3608 000 0 3783000 41,8
2013 86 000 258 000 3425000 3769 000 20,3
2014 130 000 1652 000 7 680 000 9 462 000 1,1
2015 776 000 7 166 000 1496 000 9438 000 12,9
Forandring till 2014 Diff. 646 000 5514 000 -6 184 000 24 000
Omraden totalt 2012 6 112 000 21 752 000 3042 000 30 906 000 36,0
2013 6 364 000 7 453 000 14 953 000 28 770 000 26,7
2014 8928 000 13 730 000 19 110 000 41 768 000 23,4
2015 8113 000 16 375 000 10 988 000 35 476 000 22,7
Skillnad 2015-2014 Diff. -815 000 2 645 000 -8 122 000 -6 292 000
Enheten 6vrigt® 2012 0 0 0 0
2013 3479 000 882 000 5059 000 9420 000 44,3
2014 7 007 000 2 054 000 3094 000 12 155 000 62,5
2015 6 742 000 967 000 11 154 000 18 863 000 32,0
Skillnad 2015-2014 Diff. -265 000 -1 087 000 8 060 000 6 708 000
Forv. utv. Totalt® 2012 0 0 0 0
2013 9 843 000 8 335 000 20 012 000 38 190 000 31,0
2014 15 935 000 15 784 000 22 204 000 53 923 000 32,2
2015 14 855 000 17 341 000 22 142 000 54 338 000 25,9
Skillnad 2015-2014 Diff. -1 080 000 1557 000 -62 000 415 000

Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt for respektive verksamhetsar.

Anm: For utfall 2012 gjordes en uppskattning for arets tva sista manader eftersom undersokningen da gjordes under
senhdsten for det aktuella verksamhetsaret. 1) Ar 2012 var inte Bansek sarredovisat utan ingick i Ovriga verktyg. 2)
Frén och med 2015 ingdr inte budget och utfall for samordning och handlaggning av beslut inom omradet
Effektsamband eftersom ansvaret flyttades till annan enhet 3) For verksamhetsar 2012 sammanstélldes inte insatser
utanfor sarredovisade forvaltningsomraden.
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Den andel av anvanda medel till férvaltnings- och utvecklingsarbete som gick till egen
personal sjonk fran drygt 32 procent 2014 till knappt 26 procent 2015, se tabell 3-2. Utfallet ar
dock enligt budget. Det ar daremot stora skillnaderna mellan budget och utfall fér Bansek,
Ovriga verktyg, Effektsamband och ASEK. For de tva férstnamnda slutade andelen betydligt
hogre an budgeterat och for de tva sistnamnda mycket lagre an budgeterat, jamfor tabell 3-1
och 3-2.

Studeras hur kostnaderna férdelades pa forvaltning respektive utveckling och forskning, se
figur 3-3, ar det framforallt Sampers/Samkalk som sticker ut. Omradet redovisar 2015 en
resursandel till forvaltning pa 37,5 procent, vilket &r 10 procentenheter hogre an 2014 och
nastan 26 procentenheter hogre an budgeterat, jamfor med figur 3-1. For Samgods hamnade
andelen resurser till férvaltning, liksom for foregdende ar, under andelen i budget. Det var
budgeterat en andel pa nastan 23 procent, men utfallet blev 14 procent. Aven for arbete med
EVA hamnade forvaltningsandelen kraftigt under budget. Storst skillnad mellan budget och
utfall kan noteras for omradet Effektsamband, men har forklaras skillnader till stor del av
tidigare naAmnda omorganisation.
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Figur 3-3 Utfall for forvaltning respektive utveckling och forskning 2015; miljoner kronor
Kalla: Trafikanalys bearbetning av Trafikverkets konterade utfall per projekt

| tabell 3-3 jamfors budget och utfall for de fyra senaste aren. | tabellen redovisas hur stor
andel av budgeten som utnyttjats. For de sarskilt studerade forvaltnings- och
utvecklingsomraden 2015 blev utfallet totalt sett, liksom féregdende ar, i stort sett enligt plan,
men for enskilda omraden och oéver olika kategorier av arbete &r det stora skillnader.
Foregaende verksamhetsar var det forskningsinsatser som 6versteg budget samtidigt som
forvaltnings- och utvecklingsarbete hamnade under budget. Fér 2015 var det
forvaltningsarbete som 6versteg budget medan forskningsinsatser hamnade under budget och
utvecklingsarbete utfordes i nivd med budget. Det mest anmérkningsvarda med redovisningen
for 2015 ar att utfallet for ASEK hamnar mer an tre ganger hogre &n budgeterat medan alla
andra omraden hamnar under budget. Undantaget ar arbetet med EVA dar utfallet &r hogre an
budgeterat, men samtidigt ar detta ett relativt litet utvecklingsomrade. For arbete kopplat till
Enheten 6vrigt utnyttjades, likt 2014, ungefar hélften av budgeterade medel. | den
sammanstallning som gérs hamnar emellertid en stor del av de osdkra budgetposterna, i
synnerhet kopplade till forskningsportfoljerna, inom detta forvaltningsomrade.
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Att enheten inte utnyttjar hela budgetutrymmet behéver inte nodvandigtvis vara ndgot negativt
da budgeten inte ska betraktas som ett fast anslag utan mer som en plan for enhetens arbete
och hur mycket planen i borjan av aret bedoms kosta att férverkliga. Enheten reviderar
budgeten under aret beroende pa om mer eller mindre pengar kan utverkas ur Trafikverkets
totala anslag. | synnerhet géaller det Trafikverkets forskningsportféljer. Men, det kan upplevas
som besvarligt om enheten inte lyckas realisera ambitionerna med forvaltningen och
utvecklingen av modeller och metoder fér samhéllsekonomisk analys. Trafikverket menar att
svarigheterna ligger i att bedéma behoven av resurser till utrednings- och analysarbete samt
granskning och kvalitetssakring av samlade effektbedémningar. Bade for verksamhetsar 2014
och 2015 har dock utfallet for forvaltningsomradena totalt legat i nivd med budget. Det som
fortfarande tycks vara problematiskt &r hur resurserna ska férdelas mellan enskilda
forvaltningsomraden och mellan forvaltning, utveckling och forskning. P4 mer detaljerad niva
noteras fortfarande stora skillnader mellan budget och utfall.

Tabell 3-3 Utfall som andel av Trafikverkets budget for arbete med modeller fér samhéllsekonomisk analys
2012 till 2015, procent.

Ar Fdrvaltning Utveckling Forskning Totalt
Samgods 2012 45,2 84,7 100,0 81,3
2013 59,3 82,9 90,2 78,0
2014 93,1 152,1 1411 135,6
2015 53,3 86,4 110,6 85,3
Sampers/Samkalk 2012 79,4 54,6 100,0 62,5
2013 128,1 81,5 85,7 93,4
2014 104,0 34,8 123,8 95,1
2015 249,1 25,0 75,4 77,9
EVA 2012 81,8 72,7 75,9
2013 86,5 52,6 60,6
2014 124,0 118,7 100,0 117,0
2015 121,9 100,0 140,9
Bansek?! 2012
2013 27,1 0,9 10,7
2014 n.a. 9,5 102,7
2015 110,4 31,2 48,7
Ovriga verktyg? 2012 46,8 100,2 104,7 86,1
2013 56,2 28,5 101,8 65,8
2014 77,0 75,5 39,3 72,1
2015 56,7 87,9 47,3 68,6
Effektsamband 2012 153,7 63,4 100,0 77,5
2013 77,4 12,7 61,7 44,0
2014 47,0 82,3 284,0 62,3
2015 4,2 354,5 31,1
ASEK 2012 98,9 98,3 98,3
2013 35,5 14,6 78,3 59,0
2014 41,1 86,2 167,7 138,9
2015 358,1 291,1 997,3 333,6
Omréden totalt 2012 79,0 75,0 101,4 77,8
2013 76,9 48,3 86,9 70,3
2014 86,0 89,3 136,3 105,0
2015 1114 99,5 85,3 96,9
Enheten 6vrigt? 2012
2013 48,9 8,3 60,7 36,1
2014 83,6 18,0 89,7 52,3
2015 78,0 9,1 57,5 48,8
Forv. utv. Totalt? 2012
2013 63,9 32,0 78,3 57,0
2014 84,9 58,9 127,1 85,6
2015 64,0 64,1 68,6 72,2

Anm: Utfall 2012 innefattar en bedémning for arets tva sista manader eftersom undersokningen da gjordes i slutet av
verksamhetséret. 1) Ar 2012 var inte Bansek sérredovisat utan ingick i Ovriga verktyg. 2) Fér verksamhets&r 2012
sammanstalldes inte insatser utanfér sarredovisade foérvaltningsomraden.
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A

Insatser i forhallande till

Trafikverkets utvecklingsplan

| detta avsnitt jamfors rapporterade insatser, enligt Trafikverkets enkéatsvar, med uttryckta
malsattningar i Trafikverkets utvecklingsplan (Trafikverket, 2014a). Enligt férordet i planen
framgar "att planen ska ligga till grund for prioriteringar i Trafikverkets ordinarie verksamhet, till

exempel i verksamhetsplaneringen och i arbete med forskning och innovation.”

Tabell 4-1 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen - Samgods

Avsnitt

3.3.13

3511

Utvecklingsomrade

Valideringsdata

person- och
godstrafik”

Regionala
godsmodeller

Prioritet

Priol

Priol

Slutfort

Forsknings-
projekt rérande
metoder for att
estimera
godstransport-
efterfrdgan pa fin
geografisk niva
(SAMS-
omréden).

Ett projekt,
Regionala
godstransporter
och personbilar i
yrkestrafik —
forstudie av
férbattringar av
nuvarande
underlag, har
avslutats 2015.
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P&gar

Arbete med en ny
varuflodes-
undersokning
tillsammans med
Trafikanalys.

Ett stort
forskningsprojekt
som |6per mellan
2015 och 2020
benamnt KVAL har
startat. Tv&
delstudier, KVAL 1
och KVAL 2,
inleder arbetet. Det
férsta handlar om
utformning av
databaser och
validerings- samt
kalibreringsteknik,
det andra om hur
resultat fran
kommande
varuflodes-
undersokning pa
basta satt ska
kunna anvandas till
kalibrering.

Kommentarer

Ett arbete som
nagot ar forsenat
nu har kommit
ig&ng. Arbetet med
KVAL aviserades i
fiolarets enkéatsvar
och har nu startat.

Omrédet
"Regionala
godsmodeller”
fanns med i en
tidigare
utvecklingsplan
under rubriken
Fardigstalla
Samgods 1.0 och
var da en langsiktig
malsattning. Till
nuvarande plan
flyttades arbetet
med regionala
godsmodeller till ett
eget avsnitt med
prio 1. Arbetet far
an sa lange sagas
handla om att
undersoka
méjligheterna till att
utveckla regionala
godsmodeller.



Avsnitt

3.6.1.1

3.6.1.2

Utvecklingsomrade

Transportefterfrdgan
i Samgodsmodellen

CBA och Samgods

Prioritet

Priol

Priol

Slutfort

Projektet for att
utveckla en ny
metod for att
generera
efterfrdge-
matriser &r klart
och nya matriser
har tagits fram,
bade for basar
och prognosar.

Varuvéardes-
modellen har
reviderats.

Infort mojlighet
att beakta
kapacitets-
restriktioner for
jarnvéagstrafik.

Arbetet med en
ny metod for att
disaggregera
Samgods-
resultat pa
hamnomréaden till
finare uppl6sning
har slutférts.

Forsknings-
projekt angaende
stokastisk
Logistikmodul,
dell, slutférdes
2014.

Ett projekt,
Prognos av
godsfléden pa
jarnvég,
pabdrjades och
avslutades 2015.
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Viss

vidareutveckling av

STRAGO samt
oversyn av rAps
och STRAGO-
rAps.

Nya fordonstyper
introduceras i
modellen; 74 tons
lastbil, ett langre
t&g och en ny bat
for inre
vattenvagar.

Introducerar
mojlighet att Iasa
vissa kanda
logistiska upplagg i
modellen och
darmed tvinga
modellen att hitta
optimala I8sningar
givet dessa kénda
transportupplagg.

Forskningsprojekt
angéende
stokastisk
Logistikmodul,
del2.

Projektet, Vardet
av okad
tillférlitlighet fér
godstransporter
(VWTV) —
Metodutveckling
och syntes, pagar.

Planeras

Studie som ska
testa hur
kommande
modellversion 1.1
kan anvandas for
att analysera en ny
bro éver Oresund.

Ett féreslaget, men
ej beslutat projekt
ror hantering av
tomgangs-
hantering.

Ett annat
féreslaget, men ej
beslutat projekt ska
undersoka
majligheterna att
forbattra
kopplingen mellan
Samgods och
Bangods.

Ett tredje
foreslaget, men ej
beslutat projekt ska
utvardera
majligheterna for
att mer explicit
anvanda
Samgodsmodellen
som ett av
verktygen for

Kommentarer

Projektet,
Regionala
godstransporter
och personbilar i
yrkestrafik,
namndes inte i
enkatsvaren, men
finns med i
Trafikverkets
publicerade
projektlista.
Trafikverket
bekraftar att det ar
avslutat.

Arbetet har pagatt
sedan 2013 och far
nu i princip
betraktas som
avslutat.

Projektet, Viss
vidareutveckling av
STRAGO samt
Oversyn av rAps
och STRAGO-
rAps, namndes inte
i enkatsvaren och
en anledning till
detta &r att
projektet ocksa
skulle kunna
placeras under
Sampers eller, om
man betraktar
STRAGO och rAps
som verktyg,
kanske &ven under
Ovriga verktyg. |
samrad med
Trafikverket
placeras det nu
under Samgods.

Detta
utvecklingsomréde
ar valdigt brett
definierat och
innehéller darfor
flera projekt med
skiftande karaktar.
Arbetet har
beskrivits ganska
bra i enkatsvaren,
men ett projekt
som namndes som
pagéende i
fjolarets enkatsvar,
Ny metod for att
frdn Samgods
generera regionala
lastbilsmatriser till
Sampers, namns
inte i arets
enkatsvar.
Forklaringen &r att
en tankt
upphandling inte
blev av 2015.

Projektet, Vardet
av dkad
tillforlitlighet for
godstransporter
(VWVTV) —
Metodutveckling
och syntes,
namndes inte i
enkatsvaret, men



3.6.2.1

Anm: Finns aven under tabell Sampers

Analys av
utvecklingsbehov av
modellverktyget
Samgods genom
fallstudier

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Prio2

Arbete med
implementering
av funktionalitet i
Samgods 1.0:s
programsvit till
den 1 april 2015.

Tre projekt for att
ta fram béttre
kostnads-
uppgifter till
modellen har
slutférts 2015.

Ett antal projekt
som inte
namndes i
enkatsvaren kan
laggas till som
avslutade,
namligen:
Longitudinell
validering av
Trafikverkets
basprognoser,
Uppdatering av
prognos for
godstransporter
2030 och FBI-
BAS,
Framtidssékra
bangérds-
investeringar.

Ett
forskningsprojekt
har startat, som via
ett antal fallstudier
ska jamfora hur
modellen hanterar
sjétransporter med
fakta fran
sjétransport-
marknaden.

Arbete med att
implementera
Samgods 1.1.

| Samgods 1.1 ska
analys-
méjligheterna (och
indirekt validerings-
och kalibrerings-
mojligheterna)
forbattras via en
funktion som goér
att det gar att
studera all trafik
som passerar en
viss lank i
natverket. Utdver
detta gors en rad
andra forbattringar
bade vad galler
funktionalitet och
utdata.

sambhalls-
ekonomisk analys.

rapporteras i en
tillkommande
kommentar vara
pagédende.

Projektet, Prognos
av godsfloden p&
jarnvag, namndes
inte i enkétsvaret,
men har nu lagts
till efter
kompletterande
information frén
Trafikverket.

Detta ar ett omrade
som tillkom i den
senaste
utvecklingsplanen.

Under denna
kategori har
Trafikanalys valt att
fér Samgods del i
forsta hand samla
arbete med att
uppdatera, gradvis
forbéattra och
driftsatta olika
Samgodsversioner.

Tabell 4-2 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen —
Sampers/Samkalk

3114

Implementering av
emissionsmodell i
CBA-verktyg*

Priol

Implementering av
HBEFA i Samkalk
ar nu slutfort.
Implementeringen
ar dock for
néarvarande gjord i
en utvecklings-
version.
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Modifiering av
system for
berékning av
externa effekter i
Samkalk med
syftet att
modellsystemet
aven ska kunna
anvandas for

Fortsatt validering
av
implementerade
effektmodeller.

Ett omrade som
tillkom i den
senaste
utvecklingsplanen.
Omrédet
utvecklas enligt
plan.



Avsnitt Utvecklingsomrade  Prioritet Slutfort P&gar Planeras

trafikanalyser i
storstader.

Valideringsdata
3.3.13 person- och Priol
godstrafik?

Latt yrkestrafik pa R ETEED (2]

3.5.1.2 vig Priol yrkestrafik pa vag
(slutfért 2014).
| en kommentar till
ett utkast av
Optimering av rapporten uppgav
3.7.12 prognostidtabeller for  Priol Trafikverket att en
tag ny arbetsgrupp

bildats for att driva
frdgorna vidare.
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Kommentarer

Inget rapporterat
arbete inom
Sampers kan
placeras i detta
utvecklings-
omrade. Omradet
ar dock aven
kopplat till arbete
med Samgods
och for
godsmodellen
finns insatser
redovisade, se
tabell for
Samgods. | fjol
angavs att ett
forskningsprojekt
planerades till
2015. I en
kommentar till ett
utkast av
rapporten uppges
att inga tillrackligt
bra forsknings-
ansokningar har
kommit in.

Omréde som
prioriterades upp
till nuvarande
utvecklingsplan.
Inget projekt inom
detta omrade har
identifierats i arets
enkatsvar. Enligt
fiolarets foljande-
rapport hade ett
forskningsprojekt
inom detta
omrade slutforts
2014.

Ett priol-omrade
som aven fanns
med i tidigare
plan, men dar
Trafikverket
varken i arets eller
i de féregaende
tva &rens
enkétsvar
rapporterar nagra
insatser. | en
kommentar till ett
utkast av
féregdende ars
féljanderapport
meddelades att
enheten hade
initierat ett arbete
internt 2014, men
inget av detta
namns i arets
enkatsvar. | en
kommentar till ett
utkast av
rapporten uppger
Trafikverket att
internt arbete
fortgatt 2015.



Avsnitt

3.7.1.3

3.7.14

3.7.15

Utvecklingsomrade

Sampers —

Fordrojningsfunktion

er vagtrafik

Sampers
omestimering av

regionala modeller

Sampers — Kapacitet

i vagnat med stark
trangsel

Prioritet

Priol

Priol

Priol

Slutfort

Nya fordréjnings-
funktioner for
véagtrafik har
implementerats i
Sampers, med
syftet att 6ka
anvandarvéanlighet
och astadkomma
mer tillforlitliga
prognoser for val
av rutt och for
restid. Korsnings-
fordréjningar ingar
i berakningen men
sprids éver
lanklangden med
ett antagande om
en viss
korsningsdensitet
for olika typer av
lankar.

Ett projekt, IHOP-
projektet om
dynamisk
vagnats-
utlaggning, som
Trafikverket enligt
foregdende ars
foljandearbete
placerade inom
detta utvecklings-
omrade anges i
Trafikverkets
projektlista ha
slutférts 2014.

| en kommentar till
ett utkast av
rapporten uppger
Trafikverket att
"IHOP2” slutforts
2015.
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Omskattning av
Sampers
efterfragemodeller
samt éversyn av
systemstrukturen.

Sampers
regionala modeller
skattas om.

Planeras

| en kommentar till
ett utkast av
rapporten uppger
Trafikverket att ett
nytt, troligen
flerarigt,
forskningsprojekt
planeras.

En "etapp 3” av
projektet
Omskattning av
Sampers
regionala modeller
planeras.

Implementera
berékning och
véardering av
restidsosékerhet
pa vag for att
forbattra
nyttoberakning av
atgarder i
storstader (ska
aven inforas
berékningar for
dessa i Samkalk).

Metoder och
makron fér
berékning och
vardering av
restidsvariation pa
Vag i syfte att f&
battre
nyttoberékning av

Kommentarer

Detta omrade
prioriterades upp
till nuvarande
utvecklingsplan.
Omrédet tycks ha
hanterats relativt
véal och nu
rapporteras nya
férdréjnings-
funktioner vara
implementerade i
Sampers. Det
rapporterades
inga ytterligare
planerade
insatser, vilket
tolkades som att
arbetet inom
omradet for
tillfallet kunde
anses avslutat,
menien
tillkommande
kommentar anger
Trafikverket att
fortsatt arbete
planeras.

Ett omrade som
tillkom i
nuvarande
utvecklingsplan.
Arbetet angavs
vara pagaende i
féregdende ars
enkétsvar och
anges vara
pagéende aven i
arets enkatsvar. |
Trafikverkets
projektlista finns
det snarlika
projektet
"Omskattning av
Sampers
regionala modeller
etapp 2" Mdjligen
innebar detta att
en etapp 1 &ar
avslutad. | en
tillkommande
kommentar
bekraftar
Trafikverket att s&
ar fallet och att en
"etapp 3”
planeras.

Ett omrade som
prioriterades upp
till nuvarande
utvecklingsplan.
For tillfallet anges
inga projekt vara
aktiva inom detta
omréade, daremot
planeras ett antal
projekt till
kommande
verksamhetsar
(2016).



Avsnitt

3.7.1.8

3.7.25

3.7.2.8

3.7.2.10

Utvecklingsomrade Prioritet Slutfort

Ett
forskningsprojekt,
Val av férmansbil
— formansbeskatt-
ning, féretags-
policy och
konsument-
preferenser, som
kan ge underlag
for sakrare
prognoser
avseende
bilparkens
utveckling
rapporteras vara
slutfort.

Ny bilinnehavs- och

bilparksprognos IPeEl

Projektet Coupling
of disaggregate
travel demand
models and
network simulation
packages anges i
en tillkommande
kommentar vara
kopplat till
forsknings-
projektet IHOP2
som avslutades
2015, jmf punkt
3.7.15.

Aktivitetsbaserade

efterfragemodeller o2

Tillampning av
successivprincipen
vid framtagning av
trafikprognoser

Prio2

Sampers —
Detaljerade
tidtabeller och
differentierade taxor

Prio2
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Utveckling av en
ny bilinnehavs-
modell respektive
en ny korkorts-
modell pagar.

Arbete med att
utveckla
bilparksmodellen
angavs vara
pagaende i
féregdende ars
enkétsvar.

Arbete pagar
relaterat till att
precisionen i
tagtidtabellerna
har justerats fran
minuter till
sekunder.

Planeras

atgarder i
storstéader
planeras (ska
slutféras 2016).

| en kommentar till

ett utkast av
rapporten uppger
Trafikverket att
"IHOP3” planeras
att genomfdras
under 2016.

Vidareutveckling
av rutiner for
framtagning av
prognostidtabeller
planeras till 2016.

Kommentarer

Omrédet var hogt
prioriterat &ven i
tidigare
utvecklingsplan
och arbetet fortgar
fortfarande. Det
avslutade
forsknings-
projektet némndes
inte i foregdende
ars enkat, men
kan mdjligen ses
som en del av
arbetet med att
utveckla
bilparksmodellen.
Arbetet med
bilparksmodellen
namndes
emellertid inte i
arets enkatsvar.

Inget arbete som
tas upp i arets
enkétsvar kan
kopplas till detta
omrade. | fjol&rets
féljanderapport
angavs emellertid
att tva forsknings-
projekt kunde
kopplas till detta
utvecklings-
omrade, Coupling
of disaggregate
travel demand
models and
network simulation
packages och
Trafik i tata
miljoer, Badda som
pagdende. | en
kommentar till
denna
promemoria
angavs nu att det
forsta avslutades
2015 och att det
andra inte hor till
detta omréade. Nytt
omrade anges
dock inte.

Inga rapporterade
eller planerade
insatser, varken i
arets eller fjolarets
enkatsvar.

Detta arbete har
prioriterats om
fr&n priol i tidigare
plan till prio2 i
nuvarande plan.
Trafikverket
rapporterar inga
insatser eller



Avsnitt

3.7.2.11

3.7.2.12

3.7.2.15

3.7.2.9

Utvecklingsomrade

Sampers — Kvalitet i
vag- och
kollektivtrafiknat

Konsistens mellan
tidsvarden i
prognosmodell och
kalkyl

Trafiktillvaxt i
Samkalk

Implementering av

héghastighetsmodell

i Sampers

Prioritet

Prio2

Prio2

Prio2

Prio2

Slutfort

Utveckling av
metoder for
automatisk
kodning av
busslinjer pa
vagnat ska ge
méjligheter att
regelbundet
uppdatera kodning
av linjer och i
framtiden
aterspegla
omsesidig
paverkan av bilar
och bussar pa
varandras
hastighet i
stadstrafik.

Ett
forskningsprojekt
Flexiblare
specifikationer for
efterfragemodeller
inom
transportomréadet
pagar.

Planeras

Ett projekt,
Differentierad
trafiktillvaxt,
planeras till
kommande ar.
Syftet anges vara
att utreda lamplig
hantering av
trafiktillvéxt i
Samkalk,

Kommentarer

planerade insatser
i rets enkatsvar,
menien
kommentar till
fiolarets rapport
angavs att ett
arbete avseende
precision i
tidtabellerna
utforts internt pa
enheten. | en
kommentar till ett
utkast av denna
promemoria
uppges att det
planeras ett
arbete till 2016.

Detta ar ett
omréde som varit
med i utvecklings-
planen en langre
tid med prioritet 2.
| &rets enkatsvar
anges att ett
arbete med
automatkodning
pagar. Detta &r i
linje med tidigare
ars enkatsvar da
Trafikverket
hanvisade till
arbete med att
introducera en ny
vagnatsmodell
vilket i sin tur
skulle underlatta
arbetet med
automatkodnings-
metoder.

Ett omrade som
prioriterades ned
till nuvarande
utvecklingsplan,
men dar det pagar
ett forsknings-
projekt. Projektet
togs inte upp i
arets enkéatsvar
och ndmndes inte
heller i fjolarets
enkétsvar, men
finns redovisat i
Trafikverkets
publicerade
projektlista som
pagéende.

Ett omrade som
varit med i
utvecklingsplanen
en langre tid med
prioritet 2. | arets
enkatsvar angavs
nu att en insats
planeras till 2016.

Ett omrade som
prioriterades ned
till nuvarande
utvecklingsplan.
Inget arbete som
kan kopplas till
detta utvecklings-
omrade
rapporterades i



Utvecklingsomrade

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Slutfort

En ny
Sampersversion
(3.3) har
lanserats. Arbetet
har bland annat
inneburit att bygga
in ny funktionalitet
i enlighet med
resultaten fran
ovan namnda
utvecklingsprojekt,
bland annat
automatkalibrering
mot uppgifter fran
RVU och
implementering av
nya fordréjnings-
funktioner, men
ocksa anpassning
mot senaste
versionen av
Emme (4.0.8) och
andra
uppdateringar for
att gbra modellen
mer
anvandarvanlig.

Sampers
regionala
efterfrdigemodeller
har kalibrerats mot
baséar 2012 (RVU
05/06 har skrivits
fram till 2012).

Betraffande
Samkalk har
trafiksakerhets-
modellen
validerats, en ny
nodtyp for
trafikplatser har
lagts till och en
bugg i anvandar-
granssnittet
korrigerats.

Ett
forskningsprojekt,
Modeller for
kollektivtrafik-
analyser — Dess
brister och
utvecklingsbehov
(tidigare Ny Koll-
assignment), har
slutforts.

Foljande projekt
namndes inte i
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Projektet Trafik i
tata miljer ar
enligt
Trafikverkets
projektlista
pagéende.

Projektet SIGMA:
Metod for att
berékna
restidsvariation i
vagsystemet
pagar.

Forskningsprojekt
som undersoker
forbattrings-
méjligheten i att
anvanda en
mobiltelefon-
applikation som
stod for
respondenten vid
resvane-
undersékningar.

Ytterligare ett
antal projekt, som
inte namndes i
enkatsvaren, men
som har
konstaterats vara
pagéende ar:

1) Metro versus
buss i
transportmodeller

2) Den byggda
miljons betydelse
for transporterna

3) Forstudie —
Utveckling
Oresundsmodeller

4) Dynamiska
trangselindex och
adaptiva
trangselavgifter.

Planeras

Anpassning av
Sampers till
version 4.2 av
Emme.

Overgang fran
anvandning av
Emmemakron till
anvandning av
Pythonskript i
Sampers.

Ett gemensamt
arbete med
grannlanderna
med malséattning
att hitta metoder
for att géra mer
tillforlitliga
prognoser for
l&ngvéaga resor.

Arbete med
Samkalk for att
maojliggdra
berakningar som
inte enbart
baseras p3, s&
kallade,
maxtimmes-
matriser.

I en tillkommande
kommentar vid
sidan av
enkatsvaret anger
Trafikverket att
aven projekten
Adjungerad
professor KTH
och Vastmodellen
(VASS) planeras
starta 2016.

Kommentarer

enkatsvaret. Inte
heller i fiolarets
enkatsvar angavs
nagot arbete inom
omrédet. | en
kommentar till
fiolarets rapport
meddelade
Trafikverket att
arbete istéllet sker
inom ramen for
omréde 3.7.1.4,
Sampers
omestimering av
regionala
modeller.

En del av det
redovisade arbetet
som inte kan
relateras till
utvecklingsplanen
har med
uppdateringar av
modellerna att
gora, men utdver
det finns manga
projekt rérande
Sampers/Samkalk
som &r svara att
koppla till
utvecklingsplanen.
Det finns ocksa
projekt som inte
namns i arets
enkat, men som
namndes ifjol
och/eller finns
med pa
Trafikverkets
publicerade
projektlista.

Projekt som
namndes som
pagaende for
Sampers/Samkalk
i fjol, men som
inte nAmns i ar ar:

Oversyn av
Samkalk genom
jamforelser med
EVA och
effektkataloger.
Detta projekt
angesien
tillkommande
kommentar ha
gatt ihop med
projektet att ta
fram ett nytt CBA-
verktyg, se 3.7.2.4
under Ovriga
verktyg.

Forskningsprojekt
for att forbattra
den nationella
modellens
hantering av
flygresor. Detta
angesien
tillkommande
kommentar ha
avbrutits pa grund
av sjukdom for
nyckelperson.



Anm: 1) Finns &ven under tabell EVA; 2) Finns dven under tabell Samgods

enkatsvaren, men
har senare
bekréaftats ha
avslutats 2015:

1) Ett forsknings-
projekt, Optimala
vagavgifter med
dynamiska
modeller.

2) En utvardering
av de Sampers-
berakningar som
gjordes infor
inforandet av
trangselavgifter i
Goteborg.

3) Ett forsknings-
projekt angdende
en ny metod for
kollektivtrafik-
assignment.

Tabell 4-3 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i forhallande till omrédena i utvecklingsplanen - EVA

3.1.1.4

3.7.21

3.7.2.2

Implementering av
emissionsmodell i
CBA-verktyg®

Berakning av
ovantade incidenter i
EVA

Fler korsningstyper,
speciellt
cirkulationsplats (cpl)
och trafikplatser (tpl) i
EVA och évriga
verktyg

Priol

Prio2

Prio2

Implementering av
ny emissions-
modell (HBEFA) i
EVA rapporteras
vara slutfort.
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Ett tillkommande
omréde i
nuvarande
utvecklingsplan.

| Trafikverkets
publicerade
projektlista anges
projektet, Ny
emissionsmodell
till EVA och
Capcal, vara
pagaende.
Omrédet har
funnits med i de
tva senaste
utvecklings-
planerna med
prioritet 2.
Fortfarande inga
rapporterade
insatser.

Ett omrade som
aven fanns med i
tidigare version av
utvecklingsplanen
med prioritet 2.

| foreg&ende ars
enkatsvar
rapporterades ett
arbete,
Skattningar av
emissioner i
korsningar, vara
pagéende. Detta
arbete namndes
inte i arets
enkatsvar.

| foreg&ende &rs
enkat namndes
aven att TRV



Avsnitt

3.7.2.3

3.7.2.42

Utvecklingsomrade

Buss — hantering i
EVA (Eva/Bansek,
GC-kalk, Samkalk)

En ny generation
prognos- och
kalkylverktyg

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Slutfort

Det sker |[6pande
uppdateringar av
EVA gallande nya
effektsamband
och nya ASEK-
principer och
kalkylvarden.

Ny funktionalitet
som rapporteras
inford 2015 utgor
foljande:
Olycksmodellen
ger nu resultat
uppdelat p&
Mycket allvarligt
skadad (MAS) och
Allvarligt skadad
(AS) och en ny
funktion for
upprékning av
basérstrafik har
implementerats.

P&gar Planeras

Arbete med nya
EVA 3.0 (kallades
tidigare for
NEVA). Verktyget
ska bli webbaserat
och kunna
driftséttas i en
servermiljo.

Som planerade
insatser
kommande ar
anges: En
revidering av
restidsmodellens
hastighetsflodes-
samband (VQ-
samband) for
végar pa
landsbygd och en
ny metod for
beaktande av
vagars
linjeférings-
standard
(vagarnas
tekniska
utformning).
Dessa tas aven
upp under
Effektsamband.

Anm: 1) Finns &ven under tabell Sampers, 2) Finns &ven under évriga verktyg
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Kommentarer

planerade att
arbeta med att
introducera fler
typer av trafik- och
cirkulationsplatser,
men inte heller
detta arbete
omnamndes i
arets enkat.

Ett omrade som
finns med aven i
tidigare
utvecklingsplaner,
dér det fortfarande
inte finns nagra
rapporterade
aktiviteter.

Arbetet med EVA
3.0 rapporterades
vara pagéende
ocksd i
féregdende ars
enkétsvar.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare version av
utvecklingsplanen
med prioritet 2.

| forgdende ars
enkat angav
Trafikverket att det
inom omradet
pagick ett
forskningsprojekt
angéende
berékning av
kapacitet samt
effektivitet pa 2+1-
vagar. Detta
namns inte i arets
enkétsvar.
Detsamma géller
ett forsknings-
projekt om
uppféljning av nya
hastighetsgrénser
i EVA:s vagnat.

Vidare angavs i
fiol att det skulle
goras en dversyn
av hantering av
trangsel i EVA.
Detta togs inte
upp i arets
enkatsvar.

Det planerades
aven en
uppdatering av
sambanden for
viltolyckor, men
arbete med
sambanden tycks
fortgd, se omrade
3.7.1.7. under
Effektsamband.



Tabell 4-4 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omradena i utvecklingsplanen — Bansek

3.7.11

Ett nytt
berakningsverktyg
som ersétter Bansek

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Priol

Under 2015
startats en
forstudie for att
undersoka
mdjligheten att
utveckla en ny
plattform for
Bansek.

Forskningsprojekt
om att ta fram nya
efterfrage-
elasticiteter for att
skapa konsistens
mellan skattad
efterfrdgan i
Bansek och
Sampers.

Att ta fram ett nytt
verktyg som
ersétter Bansek
har varit prioritet 1
sedan 1 oktboer
2012.

| foreg&ende &rs
enkatsvar angavs
redovisat projekt
vara pagéende,
men i arets
enkétsvar
namndes inte
detta projekt.
Projektet ar
relaterat till
utvecklings-
omréde 3.7.2.12
under Sampers,
men inte heller dar
namns projektet.

Tabell 4-5 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omrédena i utvecklingsplanen — Ovriga

verktyg

3.2.1.2t

3.2.2.5?

Flertalet nya enkla
modeller for effekter
och samhélls-
ekonomisk
beddmning for tidiga
skeden och
uppféljning, alla
trafikslag, alla fyra
steg. Samlad
effektbeddmning som
kan hantera detta.

Klimatkalkyl —
Trafikverkets modell
for att berakna
infrastrukturens
energianvandning
och klimatpaverkan
ur ett
livscykelperspektiv

Ett verktyg,
Foretags-
ekonomiska
konsekvens-
beskrivningar
(FKB) har
beslutats for

anvandning fr.o.m.

Prio2 1 april 2015.
Metoden &r
tillsvidare frivillig
och testas nu med
malet att mer
precisa
anvisningar skall
finnas framme till
den 1 april 2016.

Prio2
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Verktyget
Klimatkalkyl

haller p& att
forberedas for en
6vergéng fran en
Excelbaserad
16sning till en IT-
baserad web-
16sning | samband
med detta
kontrolleras och
forbattras delar av
modellen.

Utéver pagaende
arbete planeras
utvecklingsarbete
aven till 2016. Vad
som planeras
framgar inte av
enkatsvaret.

Ett omrade dar det
i tidigare &rs
enkétsvar har
aviserats att
arbete ska
pabdrjas, men dar
lite resultat har
redovisats.
Verktyget for
foretags-
ekonomiska
konsekvens-
beskrivningar
beddéms nu kunna
placeras under
detta utvecklings-
omréde som
avslutat.

Ett omrade med
prioritet 2 som
tillkom till aktuell
utvecklingsplan
och dér arbetet nu
pagér.



Avsnitt Utvecklingsomrade Prioritet Slutfort
Verktyget har
reviderats enligt
nya ASEK-
principer samt
korrigerats pa

Utveckling av GC- . grund av ett fel i

Ehrith KALK IPetl programmet som
gjorde att endast
forsta arets
kostnader
raknades med i
resultatet.

Generell modell for

3.7.1.6 férseningar pa Priol

jarnvag

Nytt analysverktyg .
8719 for kollektivtrafik Priol

En ny generation

3.7.2.4% prognos- och Prio2

kalkylverktyg

3726 Verktyg for luftfartens Prio2

behov
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Cykel-modell fér
landsbygd (CY-
mola) ar
pagaende.

Ett projekt,
Forseningsmodell
for jarnvéag och
tidtabell-
konstruktion med
TVEM (Time
Variant Evaluation
Model), anges i
Trafikverkets
publicerade
projektlista vara
pagaende.

Det pagér arbete
med att titta pa
forutséttningarna
for att utveckla ett
enhetligt CBA-
verktyg
(gemensam
plattform for flera
typer av kalkyler)
som ska hantera
de kalkyler som
nu gors med ett
flertal olika
kalkylverktyg.

Planeras

En ansdkan ("Hur
skattas cykel
bast?”) angaende
skattning av
efterfrdgan av
cykel som
fardmedel i
Sampers har

inkommit via CTS.

Det har emellertid
inte tagits nagot
beslut om
genomfdrande.

Kommentarer

Ett utvecklings-
omrade dar
Trafikanalys har
upplevt att det
varit otydliga
besked fran
Trafikverket, men
dar det i arets
enkétsvar lamnas
tydligare besked.
Det pag&ende och
planerade
forsknings-
projekten har
placerats under
detta omrade
aven om de inte
uteslutande galler
GC-kalk.

Ett utvecklings-
omrade som
tillkom i
nuvarande
utvecklingsplan
och déar det i de
tre senaste
enkatsvaren har
saknats
information om
pagéende och
gjorda insatser.

Enligt
Trafikverkets
publicerade
projektlista pagar
nu ett projekt
"Férseningsmodell
for jarnvéag och
tidtabell-
konstruktion med
TVEM”. Projektet
namndes inte i
enkatsvaret, men
har bekraftats
vara pagéende.

Ett utvecklings-
omréde som
tillkom i aktuell
utvecklingsplan.
Inga rapporterade
insatser.

Omréde som far
ses som mer
l&ngsiktigt och dar
det handlar om att
synkronisera den
I6pande
utvecklingen av
nuvarande verktyg
och samtidigt
forbereda for att
integrera dessa
under samma
granssnitt och att
de arbetar mot en
gemensam
databas for indata.
| &rets enkatsvar
rapporteras att ett
arbete pagar.
Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.



Utvecklingsomrade

Jamstalldhets-
modeller

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Slutfort

Under 2015 har
Lonkalk
uppdaterats enligt
nya ASEK-
principer. Det har
ocksa gjorts ett
antal rattningar i
modellen samt en
del insatser for att
goéra modellen
mer
anvandarvanlig.

Enrad
forbattringar
rapporteras for
Vag-BUSE.

Jarnvags-BUSE
rapporteras nu
vara aktivt.

Plankorsnings-
modellen har
anpassats till de
forutsattningar
som beslutats
gélla frdn och med
1 april 2015.
Modellen har
ocksa
kvalitetsgranskats.

For Prioriterings-
modellen
tagplanearbetet
rapporteras
arbetet i huvudsak
ha varit fokuserat
pa att kvalitets-
granska och
dokumentera hur
beraknings-
principen ar
implementerad i
Trainplan.

Det har gjorts
forbattringar i
automatkodnings-
programmet
A-kod, framférallt
kopplat till
natverket.

For TS-EVA har
normalvarden i
modellen
kompletterats med
risk for medicinsk
invaliditet.
Normalvarden for
statliga lankar har
ocksa uppdaterats
baserat p&
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For Lonkalk
rapporteras att det
pagar arbete med
att uppdatera
anvandar-
manualen samt
férberedande
arbete infor nya
forutséattning den 1
april 2016.

For modellen,
Vannen,
rapporteras att det
pagar ett
kontinuerligt
arbete med att
forbattra kvaliteten
i de moduler som
finns i Vannen,
samt att arbeta
fram nya moduler.

For
Vintermodellen
pagéar arbete med
att anpassa
modellen for 2+1-
vagar.

For Prioriterings-
modellen

pagar ett mer
langsiktigt
forskningsprojekt
pa& KTH for att
understka om det
gar att utveckla en
ny beréknings-
modell som pa sikt
kan ersatta
nuvarande modell.

For EBBA pagar
ett arbete med en
av verktygets
versioner for att
anpassad denna
till att kunna
studera effekterna
av banavgifts-
férandringar under
ett framtida
prognosér. EBBA
struktureras om
och anpassas for
prognoslinje-
tabellens
utseende samt de
prognostagtyper
som anvands i
investerings-
kalkyler.

Arbetet med
natverks-

Planeras

Nya drift- och
underhallskostnad
er ska arbetas in i
HDM-4.

Utvecklingsarbete
for Wikibana
planeras till 2016.
Vad arbetet
innebéar framgéar
inte av
enkatsvaret.

Fel- och
férsenings-
modellen,
Sparmodellen och
Vaxelmodellen
kommer eventuellt
att omarbetas till
foljd av det som
kommer fram i det
utvecklingsarbete
som sker inom
"program for
sparunderhall”.

Det anges att det
eventuellt kommer
att arbetas med
NATRA.

For TS-EVA
planeras arbete
med att utveckla
verktyg som kan
anvandas for att
uppdatera
normalvérden i
modellen.

Kommentarer

Fortfarande inga
rapporterade
insatser.

Omradet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.
Fortfarande inga
rapporterade
insatser.

| foregdende ars
enkétsvar
rapporterades att
arbete med
Wikibana skulle
fortgd, men i arets
enkatsvar anges
att arbetet stannat
av i avvaktan pa
resultat frén ett
arbete med IT-
miljén.

Tva projekt som i
fiolarets enkéatsvar
rapporterades
som pagaende
namn inte i arets
enkétsvar. Det
géller MEMOT
samt "Viss
vidareutveckling
av STRAGO samt
Oversyn av rAps
och STRAGO-
rAps”. B&da dessa
finns med i
Trafikverkets
publicerade
projektlista. Det
forsta har
bekréftats vara
pagéende och det
andra finns nu
redovisat under
arbetet med
Samgods.

| ett tillagg anger
Trafikverket att
aven ett projekt,
Uppdaterade
bullerberékningsm
odeller, ar
pagéende.



olycksdata 2009
till 2013.

forbattringar
angdende
kollektivtrafiklinjer
fortgar.

Ett projekt,
MEMOT —
Metodik for
modellbaserad
trafikflodes-
matning, pagar.

Ett projekt,
Uppdaterade
bullerberéknings-
modeller, ar
pégdende

Anm: 1) och 2) finns &ven under tabell Effektsamband; 3) Finns &ven under tabell fér EVA

Tabell 4-6 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i férhallande till omrédena i utvecklingsplanen —

Effektsamband

Mer heltdckande
effektsamband och
effektmodeller for
samhéllsekonomisk Priol
utvardering av

jarnvégs- och

véagunderhall

3111

Effektsamband for
kraftférsorjning Priol
jarnvag

3112

Ett projekt,
Effektsamband for
rélsbrott som inte
medfor
ursparning,
rapporteras vara
slutfort.

Aven projektet,
DUKAT - "DoU
effekter pa
Kapacitet och
Trafikféring”, har
slutforts.

Sedan tidigare har
foljande arbeten
angetts som
slutférda:
Framkomlighets-
modellen har
anpassats till att
kunna beakta
snddjup pa
vagbanan. Ett
projekt for att hitta
och beskriva
effektsamband
som inte finns
dokumenterade
idag samt
kartlagga
utvecklings-
behoven.
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Fortsatt arbete
med
effektsamband for
jarnvéagsunderhall
géllande ralsbrott i
vaxel,
trafiksimulering
samt utarbetande
av mer subjektiva
effektsamband via
intervjustudier.

For arbete med
effektsamband for
vag- och
jarvagsunderhall
2016 anger
Trafikverket att
insatserna ska
bygga vidare pa
de resultat som
framkommer i det
nu pagéende
interna arbetet
hos Trafikverket.
Malet &r att
etablera
verifierade
effektsamband
mellan atgard och
forbattring av
kapacitet och
punktlighet.

Effektsamband
kraftférsérjning
jarnvag med syfte
att bl.a. belysa
mojligheterna att
kora fler eller
tyngre tdg som en
folid av
uppgraderade
kraftoverforings-
system.

Ett omrade som
tillkom i den
senaste
utvecklingsplanen
och dér det sker
en hel del arbete.

Ett omrade som
tillkom i den
senaste
utvecklingsplanen.
Nu planeras ett
arbete.



Avsnitt

3.1.13

3.1.15

3.1.21

3211

Utvecklingsomrade

Effektsamband for
sjo- och luftfart

Vidareutveckla
metoden Samlad
effektbeddmning

Effektsamband
lagtrafikerade vagar

Olika skeden i
planeringsprocessen

Prioritet

Priol

Priol

Prio2

Prio2

Slutfort P&gar Planeras

| foregdende &rs
enkétsvar
rapporterades
féljande insatser
som avslutade: En
underlagsrapport
som beskriver
potentiella
samband inom
luftfart och ett
forskningsprojekt
Sjofartskalkyler
som sammanstéllt
befintlig kunskap
och gjort en
analys av
mdjligheterna att
genomféra
sjofartskalkyler.

En forstudie
Genomlysning
Samhallsekonomi
och modeller
slutférdes 2014.

Revidering av
hastighetsflodes-
samband (VQ-
samband) for
vagar pa
landsbygd baserat
pa data frén
Trafikverkets
trafikmétnings-
system.
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Kommentarer

Det rapporteras
inget inom
omradet i arets
enkat.

Ett omrade som
tillkom i senaste
utvecklingsplan.

| foreg&ende &rs
enkatsvar angavs
att ett arbete med
utveckla
nuvarande
Excelmall till ett
databasbaserat
verktyg
planerades till
2015. Detta
namns inte i arets
enkétsvar
gallande
effektsamband.
Anledningen
uppges i en
tillkommande
kommentar vara
att en central
person i
utvecklingsarbetet
inte varit tillgénglig
2015.

Omrédet fanns
aven i en tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Det
namndes inget om
detta i fjolarets
enkétsvar, men nu
anges att ett
arbete pagar.

Nytt utvecklings-
omréde géllande
utvecklingsplan.
Annu inga
rapporterade
insatser.



Avsnitt

3.2.1.2*

3213

3.2.1.4

3221

3.2.22

Utvecklingsomrade

Flertalet nya enkla
modeller for effekter
och
samhéllsekonomisk

beddmning for tidiga

skeden och
uppféljning...

Nya
elasticitetssamband
frdn Sampers,
forskning och
internationella
handbdcker

Péverka val av
transportsatt — tka
andel cykel

Beddmning av
synergieffekter

Effektivisera
genomfdrandet av

resor och transporter
- Navigeringssystem

Prioritet

Prio2

Prio2

Priol

Prio2

Prio2

Slutfort

Oversyn av
samhalls-
ekonomiska
effekter av ITS-
atgarder
rapporterade vara
slutfért 2014.
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Planeras

Forbattrade
effektsamband for
stangsling och
kameror (suicid
och ovrigt
obehdérigt
sparbetradande),
med syfte att
beskriva bade
paverkan pa
olycksrisk samt
paverkan pa antal
storningstimmar.

Effektsamband for
aktivt resande
med syfte att
belysa effekter av
atgarder som
beframjar gang-
och cykeltrafik

Kommentarer

| tidigare
enkatsvar har ett
projekt for att ta
fram
effektsamband
och modeller for
enklare
berakningar pa
atgarder under 50
miljoner kronor
aviserats till 2014.
| foregdende ars
enkatsvar angavs
att projektet
istallet skulle
starta 2015. |
arets enkéatsvar
namns inget om
detta projekt.

Trafikanalys gor
bedémningen att
redovisat projekt
kan placeras
under detta
utvecklings-
omrade.

Ett utvecklings-
omrade som
tillkom i nu
gallande
utvecklingsplan.
Fortfarande inga
rapporterade
insatser.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 1.
Det arbete som
planeras ar enligt
enkétsvaret
hamtat frén
remissversionen
till kommande
utvecklingsplan.

Ett omrade som
fanns med aven i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Annu
inga aviserade
insatser.

| foregdende ars
enkétsvar
rapporterades
arbete inom
projektet SEVITS
som pégaende. |
arets enkat namns
inte detta projekt.
Det finns dock tva
SEVITS-projekt i
Trafikverkets
publicerade
projektlista som
anges vara
avslutade 2013
respektive 2014. |
en kommentar vid
sidan av arets
enkatsvar anges
att SEVITS ar
avslutat. Arbetet



Avsnitt Utvecklingsomrade Prioritet
Effektivisera
3223 genomfdrandet av Prio2

resor och transporter
- Trafikantinformation

Péverka val av
3.2.24 transportsatt - Prio2
Parkeringsatgarder

Klimatkalkyl —
Trafikverkets modell
for att berakna
infrastrukturens

3.2.2.52 L Prio2
energianvandning
och klimatpaverkan
ur ett
livscykelperspektiv
3421 Do jarmvag - Q- Prio2

talen och sparriktning

Slutfort

Nya enkla
effektsamband for
ITS-atgarder
rorande (incident-
information,
restidsinformation,
pafartsreglering,
trafikstyrd variabel
hastighet,
kévarning,
korfaltsreglering).

Nya
resursrelaterade
effektsamband for
infrastrukturens
klimatgasutslapp
och
energianvandning
har tagits fram for
(bitumenmatta,
fibercementskiva,
granit, limtra,
lattklinker
(lattfylinads-
material),
syntetgummi
(ballastmatta), stal
och armeringstrad
samt cement

(kat. II).
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Fortséttning pa
arbetet runt
samhalls-
ekonomisk analys
av ITS-atgarder.

Tva projekt anges
vara pagéende
inom bransch-
programmet
Bisek:
Parkeringsnormer
for bostader — ett
exempel pa
samspelet mellan
lage, kollekivtrafik
och
parkeringsutbud
och
Parkeringstilbud
ved bolig og
arbeidsplass -
Effekter p& bilbruk
og bilhold i byer
og bydeler.

Trafikverket
delfinansierar
aven ett pdgaende
Vinnova-projekt
kallat Innovativ
parkering.

Planeras

Kommentarer

har fortsatt i ett
annat projekt som
har tagit fram
enkla
effektsamband
inom ITS.

Omradet som
fanns med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 1. |
géllande plan
sanktes
prioritetsnivan till
2. Inga angivna
insatser i
féregdende ars
enkétsvar, men nu
rapporteras flera
insatser vara
slutférda och att
arbete fortgar.

Ett omrade som
fanns med &aven i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1.
Trafikverket har
inte aviserat nagra
insatser i
enkatsvaren, men
anger i en
tillkommande
kommentar att det
pagér arbete inom
forsknings-
programmet
Bisek®

Ett omrade med
prioritet 2 som
tillkom i den
senaste
utvecklingsplanen.
Omrédet tas dven
upp under Ovriga
verktyg.

Ett omrade som
fanns med aven i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Annu
inga aviserade
insatser.



Avsnitt Utvecklingsomrade
Effektsamband
mellan

3.7.17 utbudsférandringar

och mellan kostnads-
férandringar; jarnvag

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Slutfort

For 2015
rapporteras inga
slutférda projekt
utanfor
utvecklings-
planen. Sedan
tidigare har
foljande insatser
rapporterats som
slutférda:

Nya skadematt
och kvoter for
invaliditet har
tagits fram for
olika vagtyper och
hastighetsgranser.

Nya index- och
rangkurvor har
tagits fram for
cykel och tatort.

Uppdaterade
schabloner for
cykel har tagits
fram for landsbygd
och tatort.

Uppdaterade
halsoeffekter av
gang- och cykling
har tagits fram
utifrdn en ny
studie.

Ny metod for
linjeférningsstand
ard (LINS)
(fortsattning pa
projektet FLINS).

Langsiktiga
halsoeffekter av
daglig fard i
vagtunnel.

Uppdatering och
nya
effektsamband for
viltolyckor i EVA.

Forseningsmodell
for jarnvag och
tidtabell-
konstruktion med
TVEM (Time
Variant Evaluation
Model).

Planeras

Uppdaterade
kostnads-
bedémningar for
effektiviserings-
och paverkans-
atgarder.

Effektsamband for
tillgénglighets-
atgarder pa
stationer utdver
bestamd
standardniva.

Systematisk
kartlaggning av
paverkande
faktorer for
attraktivitet och
trygghet pa
stationer, med
syfte att klarlagga
begrepp och
tydliggora fortsatta
utvecklingsbehov.

Anpassa och
implementera
befintliga
kommersiella
flodesmodeller till
stationsmiljoer
med syfte att fa till
en snabbt
anvandbar l6sning
for att beskriva
byteseffektivitet.

Ta fram samband
mellan atgards-
standard pa
stationer och
anvandningsgrad
med syfte att
battre beskriva
effekter pa
trygghet och
attraktivitet.

Effektsamband for
punktlighet i
jarnvéagssystemet
med syfte att
beskriva
sambandet mellan
kapacitets-
utnyttjande och
antal
storningstimmar.

Kommentarer

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 1.
Annu inga
aviserade
insatser.

Det som
Trafikverket anger
som planerat till
2016 ar arbeten
som tas upp i
remissversionen
av Trafikverkets
kommande
utvecklingsplan.
Trafikverket har
inte angett vilka
projekt som
faktiskt ar
planlagda for ar
2016.

Féregéende ar
rapporterades ett
projekt om
vardering for de
nya skadematten
och kvoterna,
vilket kan vara
samma projekt
som rapporteras
som slutfort inom
EVA. Det
rapporterades
aven i foregdende
enkéat om
uppdatering och
utveckling av
effektsamband for
viltolyckor, vilket
nu rapporteras
som pégaende.

Anm: 1) och 2) finns &ven under tabell Ovriga verktyg. 3) Bisek &r ett samarbete mellan verk, institut och bransch-
organisationer i Sverige och Norge for forskning om bilens sociala och ekonomiska betydelse for hushall och individer i

det moderna samhallet
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Tabell 4-7 Trafikverkets rapporterade arbetsinsatser i forhallande till omradena i utvecklingsplanen — ASEK

Avsnitt

3311

3.3.1.2

3321

3411

3.7.2.13

Utvecklingsomréde

Omvérldsdata —
Nedbrytning av
socioekonomiska
data

Nya RES och VFU
med nya metoder

Relevanta
marginalkostnader
for drift, underhall

och reinvesteringar i

samband med
tagbildning

Samhaéllsekonomi for

drift- och
underhallsatgarder
och reinvesteringar

Princip for
jamforelsealternativ

Prioritet

Priol

Priol

Prio2

Priol

Prio2

Slutfért

Vidareutveckling
av modellen for
samhalls-
ekonomiska
analyser av D&U-
atgarder (HDM-4)
har genomférts av
konsult 2014.
Slutrapport ej
publicerad.

De ekonomisk-
teoretiska
principerna for
jamforelse-
alternativ i
kalkylerna finns
beskrivna i nu
gallande ASEK-
rapport.
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P&gar

Planeras

Kommentarer

Nu inte langre
hanterat under
ASEK. Omradet
kan kopplas till
Sampers och
Samgods och
vissa projekt
drivas istallet fran
Statistikcenter.
Arbete pagar inom
projektet "Viss
vidareutveckling
av STRAGO samt
oversyn av rAps
och STRAGO-
rAps”, se tabellen
fér Samgods.

Nu inte langre
hanterat under
ASEK. Koppling
till bAde Sampers
och Samgods och
vissa projekt
kommer att drivas
frén Statistik-
center.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.
Inga rapporterade
insatser.

| tidigare ars
enkatsvar har det
angivits att arbete
har genomforts
inom omradet.
Nagot resultat har
dock inte
redovisats.

| ett uppfoljande
svar fran
Trafikverket anges
att ett arbete med
(HDM-4) avslutats
men att ndgon
rapport inte har
publicerats.

Detta omrade
fanns aven med i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 2.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.

Det redovisades
inte nagot arbete i
enkatsvaren, men
i en tilkommande
kommentar anger
Trafikverket att ett
arbete slutforts
och att det som



Avsnitt

3.7.2.14

4.1.1.10

4.1.13

4.11.4

4.1.1.6

4.1.1.8

Utvecklingsomrade

Kapacitets-
restriktioner efter
forsta prognosar

Sérbarhet vid l&nga
avbrott

Framtagande av
vagtrafikbullrets
marginalkostnader

Differentierade

forseningstidsvarden

— Véantade och

ovéantade forseningar

Vérdering av
férseningar och
restidsosékerhet,

trangsel och komfort

Nyttan av
sjosakerhet

Prioritet

Prio2

Priol

Priol

Priol

Priol

Priol

Slutfort

Ett forsknings-
projekt angdende
vardering av
komfort och
trangsel i kollektiv-
trafiken startade
2014 och slutfor-
des under 2015.
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Forstudie startad
2015 angdende
design av
konsekvens-
analys for
berékningen av
vantad och
ovantad
férseningskostnad
for persontrafik pa
jarnvag

Planeras

Ett nytt projekt
planeras 2016
"Metodutveckling
férseningar och
avbrott p&
jarnvag”.

Kommentarer

aterstar &r att
implementera
nyheterna i
modellerna.

Omradet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.
Annu inga
redovisade
insatser.

Det anges vara
oklart vem pé&
Trafikverket som
ansvarar for
omradet, men att
det &r ett
modelltekniskt
problem som
ligger utanfor
ASEK.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.

| ett uppféljande
svar fran
Trafikverket, vid
sidan av enkéten,
anges att ett
projekt planeras.

Ett projekt om
bullervardering pa
véag rapporterades
som slutfort i
enkatsvar
gallande
verksamhetsar
2013. Sedan dess
har inga insatser
rapporterats.

Omrédet fanns
aven med ocksa i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 1.
Annu inga
rapporterade
insatser.

Omréde som &aven
i tidigare
utvecklingsplan
hade prioritet 1.

Det har i tidigare
enkétsvar saknats
information om
arbete inom detta
omrade, men i ar
tas ett
forskningsprojekt
upp som avslutat.

Trafikanalys har
valt att placera
den pagdende
forstudien under
detta utvecklings-
omrade.
Omrédet fanns
aven med i
tidigare



Avsnitt

4121

4.1.2.13

4.1.2.14

4.1.2.5

4.1.2.7

Utvecklingsomrade

Vardering av
bytestid; privatresor

Jamforelse mellan
metoder for
samhaéllsekonomisk
vardering av
luftféroreningar

Styrmedel — Avgifter
av tung trafik

Hantering av
bullereffekter

Vérdet av intrdng och
upplevd miljé

Arbete som inte kan
kopplas till
utvecklingsplanen

Prioritet

Prio2

Prio2

Prio2

Prio2

Prio2

Slutfort

En forstudie ar
slutford.

Underlag till nya
kalkylvéarden for

buller bade pa vag

och jarnvéag
avseende bade
storningar och
hélsoeffekter har
tagits fram.

Ny version ASEK
(5.2).

Nya trafikerings-
kostnader for
godstransporter
med sjofart har
tagits fram.

Utvardering av
modeller for
analys av
regional-
ekonomiska
effekter och mdjlig
utveckling.

Forskningsprojekt
om wider

economic benefits
har slutforts 2015.

Forstudie,
Oversyn av
luftféroreningar i
ASEK - effekter
pa natur och
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Arbete infor
revideringen till
ASEK 6.

Projekt angdende
livskvalitet och
resursatgang efter
fotgangarolyckor
pagar.

Projektet,
Vardering av
skadade i trafiken,
startade 2014 och
ska vara klart
2016.

Projekt angdende
omlastnings-
kostnader i
samhalls-
ekonomiska
analyser pagar.

Arbete angéende
generella
kalkylprinciper for

Planeras

En fortsattnings-
studie med start
2016 ar beviljad
(Enveco m.fl.).

Det planeras
arbete med
pedagogisk
sammanforing av
ASEK-rapporten
samt rapporten
beraknings-
metodik.

Huvudstudie
"Oversyn av
luftféroreningar i
ASEK - effekter
p& natur och
kulturmilj¢” startar
2016.

Kommentarer

utvecklingsplan,
men da med
prioritet 2.
Trafikverket har
inte rapporterat
nagra insatser.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Annu
inga rapporterade
insatser.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Nu
rapporteras bade
utfort och planerat
arbete.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan,
men da med
prioritet 1. Annu
inga rapporterade
insatser.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2. |
arets enkéatsvar
rapporteras
resultat inom
omrédet.

Omrédet fanns
aven med i
tidigare
utvecklingsplan
med prioritet 2.
Annu inga
rapporterade
insatser.

I en tillkommande
kommentar till
enkatsvaret anges
ett antal ytterligare
pagéende och
avslutade projekt,
bland annat
projektet Vardet
av dkad
tillforlitighet av
godstransporter —
Metodutveckling
och syntes som
har avslutats utan
resultat.

Hartill lyfts
projektet
Generella
kalkylprinciper for
steg-1 och -2
atgarder som
pagéende samt
ytterligare ett antal
projekt som:
Vardering av
skadade i trafiken,



kulturmiljo
rapporteras
slutford.

Sambhalls-
ekonomiska
indata for
spérvagnsprojekt
har tagits fram.

Differentierade
marginalkostnader
for plankorsnings-
olyckor har tagits
fram.

Projektet Vardet
av okad
tillforlitighet av
godstransporter.
Metodutveckling
och syntes
avslutat 2015 utan
anvandbara
resultat.

Ett projekt med
namn Sparfaktor
genomfordes ar
2014. Slutrapport
saknas.

Ett arbete,
Strategier for
stegvis utveckling
mot ett
klimatscenario,
anges slutfért och
att resultaten
aterfinns i en
rapport kopplad till
inriktnings-
planeringen.

Ett projekt,
Buisness cycle
and political
determinants of
investment in
transport
infrastructure in
Sweden, ska ha
avslutat s2015.
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steg 1 och 2
atgarder (samt
principer fér andra
icke-investerings-
kalkyler) planeras
ge resultat i
kommande ASEK-
rapport.

Ytterligare projekt
som pagar ar:
CBA-osékerhet,
Pushing the
research frontiers
in preference, och
Arbetslosas
reservationsléner
med avseende pa&
restider.

Trafikverket bidrar
dessutom med
delfinansiering av
EUK-projektet
COST Action om
Transport Equity,
VTls
regeringsupdrag
SAMKOST 2 samt
Nya kostnads-
elasticiteter for
jarnvag

CBA-osékerhet,
Pushing the
research frontiers,
Arbetslosas
reservationsloner,
COST Action —
Transport Equity,
SAMKOST 2, Nya
kostnads-
elasticiteter for
jarnvég, Strategier
for stegvis
utveckling mot ett
klimatscenario.






5 Redovisade insatser per
forvaltnings- och
utvecklingsomrade

| detta avsnitt sammanstalls och kommenteras Trafikverkets arbetet inom respektive
forvaltnings- och utvecklingsomrade 2015. Redovisningen baseras pa Trafikverkets
enkatsvar.®® | vissa fall har svaren fortydligats av Trafikanalys med hjalp av annan information,
exempelvis fran hemsidan, publicerade rapporter och deltagande i arbetsgrupper. Trafikverket
har givits tillfélle att granska denna sammanstéalining.

5.1 Samgods

Arbetet med den nationella godsmodellen Samgods redovisar Trafikverket enligt foljande:

Resurser

Totalt forbrukade arbetet med Samgods knappt 5,8 miljoner kronor 2015, se tabell 5-1. Detta
ar ungefar 3 miljoner kronor mindre an 2014 da arbetet kostade 8,8 miljoner kronor. Utfallet
2015 ar ocksa under budget med cirka 1 miljon kronor. Det ar framférallt arbete kopplat till
forvaltning som inte utforts i nivd med budget. Trafikverket rapporterar att avsatt tid med egen
personal inte varit tillracklig for att genomféra planerade insatser 2015 (bade vad galler
forvaltning och utveckling). Anledningen anges vara oférutsedda analysuppdrag.

Tabell 5-1 Budget och utfall for arbete med Samgods 2015; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 643 000 794 000 0 1437 000
Utfall 237 000 909 000 39 000 1184 000

Diff. 406 000 -114 000 -39 000 253 000

Konsulter/forskare ~ Budget 900 000 2 650 000 1805 000 5 355 000
Utfall 586 000 2 067 000 1958 000 4611 000

Diff. 314 000 583 000 -153 000 744 000

Totalt Budget 1543 000 3444 000 1805 000 6792 000
Utfall 823 000 2975 000 1996 000 5795 000

Diff. 720 000 469 000 -191 000 998 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2014 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Aven for 2014 angavs att avsatt tid for egen personal var otillrécklig. Anledningen angavs da
vara att fardigstallandet av den modellversion som skulle slappas den 1 april 2014 i
kombination med arbetet att uppdatera prognosunderlaget for 2030 tog mer tid i ansprak an
beraknat. Trafikverket gjorde da bedomningen att det skulle bli lattare att koordinera arbetet
med att uppdatera prognosunderlagen och att uppdatera modellen kommande ar, vilket skulle

13 For enkét och enkatsvar hanvisas till diarienummer Utr 2015/37.
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frigora tid. | &r anges att en resursforstarkning i form av en konsult kommer att upphandlas
2016.

Nar det galler avsatta resurser till forskning rapporterar Trafikverket att tillgangliga medel varit
tillrackliga for att genomfora 2015 ars planerade insatser, vilket ocksa stammer med den
ekonomiska sammanstéllningen i tabell 5-1.

Planering och férvaltning inom omradet

Utvecklingen av Samgodsmodellen diskuteras primart i Trafikverkets interna arbetsgrupp for
Samgods. Denna grupp har méten cirka en gadng per manad, men om det behovs kan
gruppansvarig kalla till extra méten. Arenden som har en mindre inverkan pa modellens
funktionssatt hanteras ofta direkt vid veckométen i utvecklingsgruppen for implementeringen
av ny modellversion.

Synpunkter och forslag fran anvandare hanteras bland annat via de utlamningsavtal som de
som vill anvanda modellen far skriva pa. Enligt avtalet ska alla anvandare dokumentera hur
modellen anvants och rapportera eventuella fel och brister till Trafikverket. Detta &r det
framsta syftet med utlamningsférfarandet. Andra &renden inkommer via mejl eller via
seminarier och konferenser.

Till Samgods ar en referensgrupp kopplad med deltagare fran bland annat CTS (Centrum for
transportstudier) och andra myndigheter sdsom Sjtfartsverket. Vid dessa sammankomster
diskuteras i vilken riktning modellutveckling bér bedrivas. Trafikanalys deltar som adjungerad.

Samarbete sker med motsvarande verksamheter i Norge och Danmark. Detta pagar I6pande
och &aven vid sarskilda avstamningsmoten. Trafikverket deltar &ven i internationella
forskarkonferenser om godsmodellering.

Arbetsgruppen for Samgods har ocksa for avsikt att med jamna mellanrum anordna ett stérre
seminarium om godsmodellering (Samgods Large). Ett seminarium som ska samla
modellutvecklare, godstransportanalytiker, anvédndare av Samgods samt avnamare av
resultaten. Det arrangerades inget sddant seminarium 2015, men det planeras ett till april
2016.

Versionshantering inklusive beskrivning av och information om senaste version hanteras enligt
Trafikverket pa foljande satt:

Alla Samgodsversioner arkiveras pa en sarskild server. Nuvarande version har beteckningen
Samgods 1.0 och kommande version kommer att ha beteckningen Samgods 1.1, och sa
vidare. Storre forandringar i modellens funktionssatt kan féranleda en 6vergang till
versionsnumrering som bérjar med 2.0. | varje ny Samgodsversion ingdr en sammanfattande
Excelfil som listar alla tidigare versioner. Aktuell version laggs upp pa Trafikverkets ftp-server
och kan lamnas ut till anvandare efter att en ansdkan har godkénts av Trafikverket.
Information och dokumentation om modellen finns pa Trafikverkets hemsida.'* Utéver den
huvudsakliga dokumentationen pa Trafikverkets hemsida ges dven versionsspecifik
information om genomfdrda férandringar i samband med nya modellslapp. Trafikverket ger
aven information om pagéaende modell- och dokumentationsférandringar vid varje utlamning
av modellen.

4 www.trafikverket.se/samgods
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Information om gallande indata sdsom basmatriser, prognosmatriser, transitmatriser,
infrastrukturnat med mera aterfinns ocksa pa Trafikverkets hemsida, men under rubriken
Gallande forutsattningar och indata.*®

Pa hemsidan for Samgods lamnas 6vergripande information om hur modellen kan anvandas,
mer detaljerad information ges antingen i de rapporter hemsidan lankar till eller via
Trafikverkets utlamnandeforfarande. Alla som vill anvanda modellen ombeds p& hemsidan
kontakta Trafikverket for ett uppréattande av ett anvandaravtal. Genom detta forfarande kan
Trafikverket avgora om det ar lampligt att anvanda modellen till den typ av analys som
ansOkan avser. | enkatsvaren hanvisar Trafikverket dels till en rapport om
kalibreringsprocessen och kalibreringsutfallet'® for den senaste modellversionen, vilken kan
vara av intresse for den som vill utféra nulagesanalyser mot modellens basar, dels den
senaste prognosrapporten’ dar det, via genomférda kanslighetsanalyser, finns information
om hur modellen hanterar olika atgarder och handelseférlopp. Trafikverket rapporterar ocksa
att Samgodsgruppen har identifierat behovet av att pa ett mer utttmmande satt forklara
modellens kvalitéer och brister. For att mojliggora en battre, mer ingaende validering av
Samgodsmodellen har ett samarbete med KTH startats 2015 i syfte att ta fram en
valideringsdatabas.

| enkaten fragar Trafikanalys ocks&d om beskrivningar av "vilka tillampningsomraden modellen
har utvecklats for och darigenom ocksa vilka avgransningar som satts foér modellernas
anvandningsomraden.” Trafikverket tycks ha tolkat frigan som att Trafikanalys vill inféra
tydliga begransningar i hur modellen ska f& anvandas och i svaret lamnas exempel pa
analyser som enligt Trafikverket ligger utanfér det som modellen ursprungligen utvecklades
for. Trafikanalys eftersokte snarare en tydlig beskrivning av vad modellen i huvudsak har
utvecklats for att klara av. Dels kan detta vara ett stod for Trafikverkets handlaggning av
utvecklingsforslag, dels ett stdd i att bemota eventuell kritik mot modellen. Exempelvis kan det
finnas en felaktig bild av den geografiska och/eller varugruppsspecifika detaljeringsgrad som
modellen kan forvantas hantera. En beskrivning skulle kunna klargéra att modellen i forsta
hand kan forvantas leverera rimliga floden pa de storre europavagarna, 6ver de storre
hamnarna och s& vidare. | en kommentar till ett utkast av denna promemoria anger
Trafikverket att den kommande utvarderingen av Samgods 1.1, i kombination med resultat
fran den fordjupade valideringen via forskningsprojektet KVAL (Utveckling och metoder for
hantering av data, validering och kalibrering av godstrafikmodeller), kan ge stéd for att utforma
en skrift 6ver vad modellen i forsta hand utvecklats for att klara av och hur modellen svarar
upp mot dessa behov. Det finns dock @annu inget beslut om att ta fram en sadan skrift.

Trafikverket har under &ret arbetat med att kartlagga det analysbehov som kan relateras till
godstransportmodeller. | enkatsvaret anges att en samordnande grupp inom Trafikverket
arbetat med att kartlagga behov och brister vad géaller beskrivningar av godsfléden och
kvantifieringar av olika atgarders effekt pa transporter av varor. | gruppen rapporteras
regionala malstrateger for gods, kontaktpersoner frin Samgodsgruppen och
godstransportanalytiker inom Trafikverket deltagit. Utredare som arbetar med langre och
tyngre fordon samt hogre barighetsklasser for vag har ocksa deltagit, men i mindre
utstréackning. Arbetet har i hog grad handlat om att beskriva analysbehov och matcha dessa
mot de analysmojligheter som ges av Samgodsmodellen. Arbetet ska ha mynnat ut i ett
forslag till en forstudie som syftar till att undersoka mojligheterna att forbattra datafdngsten av

15 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indatal/

16 Trafikverket (2015). Samgods: Calibration report Rev.07.

17 Trafikverket (2015). Prognos for godstransporter 2030 — trafikverkets basprognos 2015, rapport 2015:051.
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digital information fran aktorer inom transportmarknaden (speditérer, dgare av terminaler,
transportkopare, branschféretradare med flera) for att pa sa vis skapa ett battre statistiskt
underlag och darmed mdjliggora en forbattrad modellprecision i Samgodsmodellen.

Generellt sammanfattas utvecklingsbehoven i Trafikverkets trafikslagsovergripande plan for
utveckling av metoder och modeller fér samhéallsekonomisk analys, dér néasta version
publiceras den 1 april 2016. Utvecklingsarbetet féljer nu den utvecklingsplan som
publicerades 1 april 2014. Fér Samgodsmodellen har utvecklingen i stort handlat om att
implementera de utvecklingssteg som blev konsensus av en 6ppen seminarieserie om mdjliga
utvecklingsvagar i slutet av ar 2012, det vill séga att inféra en rutin for att hantera trangsel for
jarnvéagstrafiken samt att infora ett modellkoncept som beaktar att val av transportlésning till
viss del paverkas av slumpmassighet eller variabler som inte fangas av modellen.

Pa fragan om genomférda utbildningsinsatser svarar Trafikverket att ett planerat storre allmant
utbildningstillfalle, som planerades till hosten &r 2015, av tidsbrist har skjutits fram till i april &r
2016. Utbildningen planeras nu att samkdras med det forum fér godsmodellerare och
avnamare av resultaten, "Samgods Large”, som anordnas av Samgodsgruppen ungefar en
gang per ar. | 6vrigt rapporterar Trafikverket att det via ett antal uppdrag har skett en
kunskapsoverforing fran utvecklare av Samgodsmodellen pa enhet Samhallsekonomi och
trafikprognoser till ett par konsultfirmor. Detta har gjort att anvandarbasen breddats nagot
under aret.

utfort utvecklingsarbete
Trafikverket rapporterar slutférda insatser 2015 enligt foljande:

e Den forsta april & 2015 slapptes nuvarande version, Samgods 1.0. Denna version ar
den forsta som innehaller en mojlighet att arbeta med trangselrestriktioner for
jarnvagstrafiken. Arbetet med Samgods 1.0 har ocksa inneburit statistikbearbetning,
kalibrering och validering av modellen samt arbete med att f& modellen att fungera
med den senaste versionen av den programplattform (Cube) dar modellen
implementerats. Det har ockséa lagts till en modul for linjarprogrammering som
underléattar utvecklingen av tillaggsprogram till modellen.

e Enny metod for generering av efterfragematriser till Samgodsmodellen har tagits
fram. En uppdatering av befintliga basarsmatriser for 2006 med den nya metoden har
genomforts liksom en framrakning av matriserna till det nya baséret 2012 och en
prognos av transportefterfragan till 2040. Dessutom har metodiken i
Varuvardesmodellen setts 6ver och reviderats. Efterfragematriserna baseras pa
varuflodesundersokningar i kombination med statistik géllande industrins
varuproduktion (IVP), industrins forbrukning av insatsvaror (INFI),
utrikeshandelsstatistiken (FTS), Yrkesregistret (YREG) med mera. Den nya
metodiken bedoms ha okat precisionen i beskrivningen av transportefterfrdgan bade
for baséaret och for prognosaret, bland annat p& grund av att den nya metoden
utnyttjar fler och battre datakallor. Projektet avslutades under hdsten 2015.
Resultaten kommer att vara en del av modellversion 1.1 som slapps den forsta april
2016.

e Tre olika projekt for att ta fram nyare och forbattrade kostnadsuppgifter till modellen
har slutforts 2015. Resultaten kommer att skrivas ihop till en sammanhallen rapport
for publicering i samband lanseringen av Samgods 1.1. Trafikverkets bedémning &r
att de nya kostnaderna stammer béttre med verkligheten an vad de gamla gjorde
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(utéver att de representerar ett senare ar), men att kostnaderna anda bor ses 6ver
igen for att hoja kvaliteten ytterligare. Det ar viktigt att kostnadsstrukturen i modellen
speglar verklighetens kostnader sa val som mgjligt, eftersom en diskrepans minskar
Samgodsmodellens méjligheter att pa ett rattvisande satt analysera effekterna av en
atgard.

Pabdrjade projekt som loper éver arsskiftes anges vara:

e Arbete med modellversion 1.1., dar det férutom uppdateringar till féljd av nya
efterfrigematriser och nya transportkostnader for basaret pagar arbete med att
reducera exekveringstiderna, skapa mojlighet att Iasa vissa logistiska upplagg for
vissa handelsrelationer (sa att de inte kan véljas bort nar modellen soker optimala
transportlésningar) och mojligheten att kunna spara alla logistiska upplagg som
passerar en selektion av lankar. Insatserna kommer att underlatta kalibrering av
modellen och introducera ytterligare analysmdjligheter. Utéver detta introduceras tre
nya specialanpassade fordonstyper: En tyngre lastbil som kan forbjudas pa delar av
natverket, ett langre tdg som ocksa kan forbjudas pa delar av natverket samt en ny
fartygstyp for analyser av inre vattenvagar. Nasta version av modellen ska darmed
kunna anvandas for att analysera effekter av att tillata 74 tons lastbilar och/eller
effekter av forlangda motesplatser for tdg samt enklare potentialstudier for inre
vattenvagar.

e Det pagar for narvarande ett projekt for att ta fram en ny varuflédesundersékning med
slutleverans under varen 2017 (undersokningsar 2016). Trafikanalys ansvarar for
projektet, men Trafikverket delfinansierar undersokning. Av Trafikverket anvénds
Varuflodesundersdkningen huvudsakligen till att konstruera efterfragematriser till
Samgodsmodellen. Andra viktiga omraden, dar undersékningen utgér indata, &r till
estimering av ekonometriska funktioner i forskningsprojektet kring en stokastisk
Logistikmodul (se nedan) samt till forskningsprojektet kring uppbyggnaden av en
valideringsdatabas (projektnamn "KVAL”).

Planerat arbete kommande ar
Betraffande nya projekt 2016 anger Trafikverket att:

Arbetet 2016 kommer i huvudsak att handla om att driva utvecklingsprojekt kopplade till nasta
Samgodsversion. Under slutet av 2015 har ett budgetforslag for olika insatser, varav de flesta
forvantas komma med i nasta utvecklingsplan, tagits fram. | budgeten fér 2016 finns ocksa ett
par poster som allokerar resurser till att forbattra redan utforda utvecklingsprojekt. Resultaten
fran dessa projekt kan tankas paverka utformningen av Samgods 1.2. Utvecklingsinsatserna
for framstallande av Samgods 1.2 fastslas definitivt under forsta kvartalet ar 2016. Projekt
Samgods 1.2 kommer att I6pa fran april &r 2016 till den sista mars ar 2017.

Utover de insatser som tas upp i utvecklingsplanen hanvisar Trafikverket till en rad
forbattringsforslag som kommit upp under arbetet med Samgods 1.1. Trafikverket kommer
eventuellt att ga vidare med nagra av dessa forslag som i forsta hand rér
exekveringshastigheter, 6kad precision i resultaten och férenklat underhall och anvandande
av modellen.

Utvecklingen av Samgods 1.2 sags ocksa vara styrd av de aktuella uppdrag som modellen
kan behdva anpassas till. Trafikverket kommer exempelvis under de forsta manaderna 2016
att testa hur Samgods 1.1 kan anvandas for analyser av en ny broforbindelse mellan Danmark
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och Sverige. Analysen forvantas ge forslag till modellférbattringar som kan inféras pa relativt
kort sikt och som kan medféra battre analyser av forbattrade granspassager.

Forskningsprojekt

Slutférda forskningsprojekt 2015 anges vara:

Ett projekt, Spatial econometric model for production of gods incorporating spill-over
effects, som handlar om varuproduktionens rumsliga inverkan pd, bland annat,
godstransportefterfrdgan. Syftet med projektet ar att pa sikt utveckla battre modeller
for att estimera regional efterfrdgan pa varutransporter genom att inkludera rumsliga
effekter i form av agglomerationseffekter, systemeffekter och andra typer av rumsliga
forhallanden. Analysen gors pa regional nivd med en upplésning som motsvarar
SAMS-omraden. Projektet ska ses som en del av arbetet med att utveckla regionala
godsmodeller. Slutseminarium aterstar, men en artikel ar granskad och klar for
publicering som en del i en kommande doktorsavhandling.

Pagaende projekt som har startat under 2015 anges vara:

Trafikverket studerar méjligheten att éverga fran en deterministisk logistikmodul till en
stokastisk. En deterministisk kostnadsminimerande modell tar endast hansyn till de
variabler som aterges i sjalva kostnadsuttrycket, men ingen hansyn tas till andra
faktorer som i verkligheten kan tankas paverka valet av en logistikkedja. Ett problem
med en deterministisk modell ar det ofta "nervisa” beteendet vid kanslighetsanalyser,
dar en liten férandring av exempelvis en undervagskostnad kan leda till orimligt stora
overflyttningar av godsvolymer fran en infrastruktur till en annan. En deterministisk
modell behandlar alla kdnda faktorer fér modellen som de enda faktorerna avgérande
for resultatet — det finns alltsd ingen slump som férklarar betydelsen av obeaktade
faktorer. Resultatet av att ga fran en deterministisk kostnadsminimerande modell till
en sa kallad "random utility”-modell ar bland annat att modellen gar fran att ge relativt
kantiga allt-eller-inget-losningar till att ge mjuka gradvisa férandringar da atgarder
analyseras. En annan effekt ar att modellens funktionssatt kommer att vila pa
information fran varuagares faktiska anvandning av transportsystemet och inte som
idag pa ekonomiska principer om kostnadsminimering. Det troliga resultatet, om
overgangen till en "random utility”-modell faller val ut, ar att Samgodsmodellen
kommer att kunna analysera "mindre” atgarders effekter for hela systemet pa ett mer
realistiskt satt. Det i sig ar en nédvandighet for att Samgods mer explicit ska kunna
anvandas till tgardskalkyler for en storre andel av Trafikverkets atgardsforslag. Den
forsta februari 2015 startade den andra omgangen av skattningar och
robusthetsanalyser, vilket ska ses som en vidareutveckling av det arbete som
redovisas i CTS working paper Joint econometric models of freight transport chain
and shipment size choice (Abate m.fl., 2014). Férutom en rapport ska uppdraget
resultera i en forsta setup av en stokastisk simuleringsmodell. Uppdraget vantas vara
slutfort till den forsta februari 2016.

Trafikverket har inlett en studie som bl.a. syftar till att underséka Samgodsmodellens
formaga att analysera skaleffekter for sjGtransporter samt konkurrensytan mellan
land- och sjofarttransporter. Ett fokus i projektet ar att genom ett antal fallstudier
jamfora och validera Samgodsmodellen med fakta fran verkliga fall. Hur viktiga ar
skalférdelar, samlastning, val av séndningsstorlek och fartygsstorlek? Hur viktig ar
slingor och returtransporter? Hur viktig ar fartygshastighet, avgangsfrekvens och
sandningsfrekvenser? Hur viktigt ar valet av lastbarare? For vilka avstand ar
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sj6transport ett alternativ och vilka faktorer paverkar detta avstand? Projektet startade
i slutet av september ar 2015 och har slutleverans den férsta november ar 2016.
Bakgrunden till projektet &r den aktuella fragan om sjcfarten, i en betydligt hogre
utstréackning an idag, har mojlighet att avlasta den landbaserade infrastrukturen.

e Samgodsgruppen har identifierat ett behov av att pa ett mer uttémmande satt forklara
modellens kvaliteter och brister. Ett samarbete med KTH har startat 2015 med
malsattningen att underlatta kalibrering och validering av Samgods. Projektet gar
under benamningen KVAL och innefattar foljande delmoment: Att ta fram en databas
for validering/kalibrering av Samgods, att utveckla metoder for validering/kalibrering
av godsmodeller, att de facto kalibrera och validera Samgodsmodellen samt att ge
rekommendationer om atgarder som kan forbattra insamlingen av viktiga data. Hela
projektet genomférs under perioden 2015-2020.

e Tva delprojekt har startat inom KVAL. Det forsta, KVAL 1 — Utveckling av metoder for
hantering av data, validering och kalibrering av godstrafikmodeller, gar ut pa att
utveckla metoder och datahantering for att forbattra mojligheterna till kalibrering och
validering av Trafikverkets modeller. Projektet bygger vidare pa rapporten
"Valideringsverktyg och valideringsdata till godsmodeller” (Karlsson, R. m.fl., 2013),
bland annat genom att utveckla det framtagna valideringsverktyget i Microsoft Access
till ett verktyg som fungerar mot Trafikverkets databasmiljé samt att utveckla och
implementera metoder for validering och kalibrering av Samgods modell for att skapa
efterfragematriser.

¢ Inom det andra delprojektet, KVAL 2 — Databaser och hierarkiska metoder for
validering och kalibrering av godstrafikmodeller, har en foérstudie initierats som ska
undersoka och beskriva hur en validering av Samgodssystemet mot data fran
Trafikanalys varuflédesundersokningar ska ga till. Det innebar i férsta hand att olika
valideringsmetoder undersdks och beskrivs, att det tas fram kunskap om hur
standardavvikelser och konfidensintervall for statistiska uppgifter fran
varuflédesundersokningarna bor berdknas och vilka indikatorer som boér anvandas.
Kommande delprojekt kommer att preciseras med stdd i resultaten fran denna
forstudie.

Trafikverket anger foljande angdende forskningsprojekt som planeras till ar 2016:

Trafikverket namner tre projekt som prioriterade till 2016, men att inget av dessa har
utvarderats mot forskningsportféljen och att det darmed saknas beslut om finansiering via
Trafikverkets forskningsportfoljer. Trafikverket anger darfor att det finns en risk att projekten
inte blir av eller att de blir av i modifierad form och d& finansierade via budgeten for enhet
Samhallsekonomi och trafikprognoser. Enligt Trafikverkets satt att redovisa arbetsinsatser
skulle projekten i sa fall klassificeras som utveckling och inte som forskning. Projekten
beskrivs enligt féljande: 1) Analys av tomtdgshantering, volymer och mdjlig hantering i
Samgods. 2) Forbattra kopplingen mellan Samgods och Bangods. | férsta hand utvardera hur
befintlig metodik fungerar och svarar upp mot de krav som stalls pa Trafikverkets
trafikprognoser. 3) Utvardera forutsattningarna for att, mer explicit, anvéanda
Samgodsmodellen som ett av verktygen for att ta fram samhallsekonomiska kalkyler. Samtliga
projektet foreslas inledas med forstudier som eventuellt foljs upp av mer djuplodande studier
dar vissa delar vidareutvecklas.
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Ytterligare projekt

I den projektlista Trafikverket redovisar pa hemsidan finns ett antal projekt som inte namns i
enkatsvaret. Ett av dessa, Regionala godstransporter och personbilar i yrkestrafik — férstudie
av forbéttringar av nuvarande underlag, ska ha avslutats 2015. Ett annat bendmnt Véardet av
okad tillforlitlighet for godstransporter (VVTV) — Metodutveckling och syntes ska vara
pagaende. Ytterligare tva projekt, som i projektlistan anges beréra Samgods, och som ska
vara pagaende ar Longitudinell validering av Trafikverkets basprognoser samt Viss
vidareutveckling av STRAGO samt 6versyn av rAps och STRAGO-rAps. Ett projekt som
namndes som pagaende i foregdende ars enkat och som skulle fortgd 2015, Ny metod for att
fran Samgodsresultat generera regionala lastbilsmatriser till Sampers samt att med denna
metod ta fram nya matriser till Sampers, tas inte upp i arets enkéatsvar. Trafikverket har
bekréftat att dessa projekt borde tagits med. Betraffande arbetet med en ny metod for att
generera lastbilsmatriser till Sampers meddelar Trafikverket att projektet ar aktivt, men att det
stannat av nagot pa grund av att vissa, for andamalet noédvandiga, konsulter inte haft tid.

Det finns ytterligare ett antal projekt som slutfordes 2015 och som &r viktiga for arbetet med
Samgodsmodellen. Projekten togs inte upp i enkatsvaren, men har tillkommit efter en
avstamning med Trafikverket. Projekten ar inte ar direkt kopplade till modellutveckling, men ar
indirekt kopplade eftersom modellen &r central i projektens utférande och/eller resultat. Dessa
projekt &r: Uppdatering av prognos for godstransporter 2030 och FBI-BAS, Framtidssékra
bangardsinvesteringar.

Trafikverket angav i foregdende ars enkaét att det i man av tid skulle tas fram battre
beskrivningar av natverk, terminaler och hamnar i narliggande lénder, en finare beskrivning av
efterfrdgan i narliggande lander och en battre beskrivning av transittrafik. Vidare angavs att
det fanns intresse av att titta pa en battre hantering av transportfloden som har start och
malpunkter i samma grannland och som anvander svensk infrastruktur. Inget av detta namns i
arets enkatsvar, men i en tillkommande kommentar anger Trafikverket att delar har utforts
under 2015 och kommer att utforas tidigt 2016, men inte i ett gemensamt projekt eftersom det
varit svart att fa en lamplig utférare pa plats. Det som har gjorts ar att nya efterfrdgevolymer
for transittrafik har tagits fram i samband med utvecklingen av nya PWC-matriser och det som
ska genomfdras i bérjan av 2016 ar en 6versyn av modellens zonstruktur i Danmark. Detta
gors i samband med en modellstudie betraffande en ny fast forbindelse till Danmark. Arbete
kopplat till gransoverskridande transporter anges vara fortsatt prioriterat i den utvecklingsplan
som kommer att publiceras den 1 april 2016.

Tillampning av Samgodsmodellen

Betraffande anvandning av modellen anger Trafikverket att modellen anvants till féljande
storre projekt 2015: Revidering av godstranportprognosen till 2030, inriktningsplaneringen for
perioden 2018-2029, arbetet med en kommande transportprognos till 2040 och till en
atgardsvalsstudie for transportnoden Gavle.

Av anvandare utanfor Trafikverket har modellen, bland annat, anvéants i ett projekt av WSP
benamnt Transportsnélt samhalle — underlag for prognosberaknat klimatscenario 2015, ett
forskningsprojekt vid Lunds tekniska hogskola benamnt Logistics facility localization och ett
regeringsuppdrag for Trafikanalys angéende att redovisa ett samlat kunskapsunderlag och en
nulagesanalys om transporter av gods.
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Dokumentation

Den 1 april 2015, i samband med slappet av Samgods 1.0, slapptes ocksa uppdaterade
versioner av aldre rapporter samt nya rapporter som beskriver modulen for trangselhanering i
modellen. Dessa rapporter finns publicerade pa Trafikverkets webbsida for
Samgodsmodellen.t®

Utover de rapporter som ar mer direkt kopplade till modellens funktionalitet publicerades ett
antal rapporter i samband med den prognosuppdatering som togs fram till den 1 april 2015,
namligen:

e Prognos for godstransporter 2030 — Trafikverkets basprognos 2015

e Dissaggregering av prognos for godstransporter 2030 till Bansek, Eva,
Sampers/Samkalk TEN tec — Trafikverkets basprognos 2015

e Framtagning av godsvolymer i TEN-T hamnar i Sverige — Metodrapport.

Dessa rapporter finns publicerade pa Trafikverkets webbsida for trafik- och
transportprognoser.*®

I dvrigt hanvisar Trafikverket till ett antal fardiga rapporter rérande kalkylvarden,
kostnadsposter och parametervarden, som inte kommer att publiceras 2015, men som
kommer att ligga till grund for utvecklingen av nésta modellversion. En ny rapport rorande
kalibrering av modellen och en rapport som redovisar nya kostnader kommer istéllet att
publiceras i samband med lanseringen av Samgods 1.1.

Andra i princip fardiga rapporter 2015, men som inte kan publiceras férran 1 april 2016, rér
utvecklingen av nya bas- och prognosmatriser, nya varuvardesberakningar samt en prognos
over handeln fram till 2040. Dessa rapporter kommer att publiceras pa hemsidan.

For dokumentation om kanda brister hanvisar Trafikverket till den senaste utvecklingsplanen
(Trafikverket, 2015a).

5.2 Sampers/Samkalk

| foljande avsnitt sammanstélls Trafikverkets arbete med Sampers/Samkalk. Redovisningen
bygger i forsta hand pa Trafikverkets enkatsvar, men ocksa pa information frdn hemsida och
fran deltagande i Sampers arbetsgrupp.

Resurser

| tabell 5-2 redovisas budget och utfall for férvaltnings- och utvecklingsomradet
Sampers/Samkalk 2015. Tabellen visar att totalt cirka 10,8 miljoner lagts p& omradet vilket ar
3,1 miljoner kronor under budget. Under 2014 férbrukade omradet 13,6 miljoner kronor och
hade en budget pa 14,3 miljoner kronor. Det ar stora skillnader i utfall mellan
arbetskategorierna. Forvaltningsarbetet 6verskred budget med 2,4 miljoner kronor, varav 0,9
miljoner for egen personal och 1,5 miljoner for konsulter. For utvecklingsarbete var

18 www.trafikverket.se/samgods
19 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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situationen den omvénda, utfallet hamnade 3,7 miljoner kronor under budget. Aven
forskningsinsatser hamnade under budget med 1,8 miljoner kronor.

Tabell 5-2 Budget och utfall for arbete med Sampers/Samkalk 2015; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 1132 000 2 243 000 0 3375 000
Utfall 2051 000 659 000 5000 2715 000

Diff. -919 000 1584 000 -5 000 660 000

Konsulter/forskare ~ Budget 500 000 2700 000 7 345 000 10 545 000
Utfall 2014 000 576 000 5536 000 8125 000

Diff. -1 514 000 2124 000 1809 000 2420 000

Totalt Budget 1632 000 4943 000 7 345 000 13 920 000
Utfall 4 064 000 1235000 5541 000 10 839 000

Diff. -2 433 000 3 709 000 1804 000 3080 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Planering och férvaltning inom omradet

Planeringen av arbetet med Sampers beskrevs valdigt sparsmakat i féregdende ars enkéatsvar
dar det i princip gjordes hanvisningar till att Trafikverket arbetar enligt den arsklocka som
beskrivs under avsnitt 2.2. Planeringen infor verksamhetsar 2015 ska inte ha skett pa nagot
annat satt an vad som tidigare rapporterats, men under 2015 har det gjorts en del
organisatoriska och strukturella férandringar som Trafikverket beskriver i arets enkatsvar. Den
arbetsgrupp foér Sampers, som beskrivs i under avsnitt 2.2 ovan, och som startade under 2015
anges ha méten tva ganger per manad. Trafikanalys har beretts majlighet att vara med pa
motena som observator. Gruppen ska enligt enkatsvaret hantera strategiska och akuta fragor
som behover forankring. Fragor som behover bredare forankring diskuteras ocksa pa
synkroniseringsméten med representanter fran andra arbetsgrupper samt fran Trafikverkets
regioner. Det har ocksa, enligt enkatsvaret, skapats en arbetsgrupp for kodning och
forvaltning av vagnatet. Denna arbetsgrupp omfattar representanter fran Trafikverket
nationellt, Trafikverkets regioner i Syd, Vast och Stockholm, Trafikkontoret pa Stockholm Stad
och trafikférvaltningen p& Stockholms lans landsting. Gruppen sammantrader en gang per
manad.

Fragor rérande Samkalk ska enligt enkatsvaret fortsattningsvis hanteras inom Trafikverkets
arbetsgrupp for CBA-verktyg, se avsnitt 2.2. Nytt for ar 2015 ar veckovisa avstamningar
angaende Samkalks utveckling. Trafikverket rapporterar ocksa att arbetet frin och med 2015
har strukturerats upp med hjalp av en datormjukvara for programmeringsarbete (Microsoft
Team Foundation Server).

Fragor och synpunkter kring systemet Sampers/Samkalk kan rapporteras in via Trafikverkets
hemsida. Dessa kommer till en gemensam postldda och tas omhand av Trafikverkets
forvaltningsorganisation. Det vanligaste uppges dock vara att fragor stélls direkt till enskilda
personer via telefon eller e-post.

En gang per ar halls en anvandardag fér Sampers, da anvandare eller andra intresserade,
bade inom och utanfér Trafikverket, kan delta. Enligt Trafikverket har dessa i allt for stor
utstrackning varit inriktade mot att formedla information fran forvaltningen och kommer darfor,
fran och med 2015, att struktureras om sa att fokus istallet ska ligga pa att anvandare av
systemet far informera om olika tillampningsfall, vilka problem som har uppstéatt, hur dessa har
hanteras samt hur systemet kan forbattras pa kort och lang sikt. Eventuellt kommer
anvandardagar att fran och med 2016 arrangeras tva ganger per ar.
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Samtliga forslag till forandringar i modellsystemet tas, enligt enkétsvaret, omhand och
diskuteras i forvaltningsorganisationen. Forslag som bedéms relevanta och kan atgardas pa
kort sikt tas med i de aktivitetslistor enheten arbetar med. Relevanta forslag som ar av mer
omfattande och langsiktig karaktar hanteras som en del av arbetet med Trafikverkets
utvecklingsplan.

Under 2015 har en preliminér version av en utvecklingsstrategi for Sampers utarbetats och
diskuterats inom Sampers arbetsgrupp samt pa Sampers anvandardag i december.
Synpunkter fran anvandare kommer arbetas in i utvecklingsstrategin som planeras att
publiceras pa Trafikverkets hemsida under varen 2016. Utvecklingsstrategin ar bredare och
inte lika konkret som utvecklingsplanen och ska omfatta modellsystemets styrkor och
svagheter samt en vision eller ett behov av vidareutveckling. Strategin kommer att ligga till
grund for utarbetande av mer konkreta férslag till kommande utvecklingsplaner. Strategin
kommer att bifogas den utvecklingsplan som slapps 1 april 2016 och det ska, enligt
Trafikverket, aven vara mojligt att i forskningsansoékningar referera till uttryckta mal i strategin.

utfort utvecklingsarbete

Trafikverket har i sitt enkétsvar angivit att de avslutat sju utvecklingsprojekt relaterade till
antingen Sampers eller Samkalk under 2015 och att ytterligare fem utvecklingsprojekt ar
pagaende och fortsatter Gver arsskiftet.

Slutfort arbete med Sampers 2015 anges vara:

e Enny version 3.3 av Sampers har utvecklats med syftet att astadkomma béttre
overensstammelse mellan modellresultat fér basaret och observerad resebeteende,
mer tillforlitiga prognoser, snabbare berakningar och 6kad anvandarvéanlighet av
modellen. Nyheterna i version 3.3 ar: (a) mdjlighet att automatiskt kalibrera regionala
reseefterfrigemodellerna mot observerat resebeteende (RVU), (b) anpassning till ny
version (4.0.8) av natanalysprogrammet Emme och (c) forbattringar av granssnittet
som ger mer information om forvantade berakningstider, kontroll av indata och
stabilitet vid exekveringen.

e Nya fordréjningsfunktioner for vagtrafik har implementerats i Sampers, med syftet att
Oka anvandarvanlighet av modellen och dstadkomma mer tillforlitliga prognoser for
val av rutt och for restid. Till skillnad mot férra uppséttningen av funktioner, beror inte
den beraknade restiden pa antalet lankar som vagen har delats in i.
Korsningsfordréjningar ingar i berakningen men sprids 6ver lanklangden med ett
antagande om en viss korsningsdensitet per lank.

e De regionala efterfrdigemodellerna har kalibrerats mot ett nytt basar (2012). Till detta
har det anvants resultat frAin RVU2005/06 uppraknat med faktorer som aterspeglar
befolkningsférandringar mellan 2006 och 2012. Kalibreringen har enligt Trafikverket
resulterat i battre 6verensstammelse mellan modell och data foér basaret. Detta ska
galla bade for resemangd och reseavstandsférdelning och for varje kombination av
region, arende och fardmedel.

Slutfort arbete med Samkalk 2015 anges vara:

e Ett projekt med syftet att validera trafikséakerhetsmodellen och inféra RPMI (risk of
permanent medical impairment), med de nya skadegraderna mycket allvarligt skadad
och allvarligt skadad, har slutférts. Inférandet av de nya skadegraderna ar genomfort
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inom den tidsram som uppgavs i fjol. RPMI-berékningen &r inférd men det har
uppkommit diskrepanser i resultatet som kommer att atgardas under 2016.

Emissionsmodellen HBEFA har implementeras i Sampers/Samkalk. Modellen var
sedan tidigare beslutat och dokumenterad i effektkatalogen och implementeringen
innebar att berdkningen i Samkalk utfoérs i enlighet med effektkatalogen. Projektet
paborjades under 2014 enligt fjolarets foljanderapport.

En ny nodtyp kan hanteras i Samkalk. Den aktuella nottypen i
natutlaggningsprogrammet EMME kan nu lasas in av Samkalk. Inga
(samhéllsekonomiska) effekter berdknas for nodtypen utan syftet ar att kunna koda
trafikplatser battre.

En bugg i fardmedelsparametern har atgardats.

Pagaende projekt som loper dver arsskiftet rapporteras vara:

Omestimering och omprogrammering av Sampers regionala efterfragemodeller
baserad pa RVU 2005/06 for mer tillforlitliga trafikprognoser, forbattrad
anvandarvanlighet och mdjligheter till vidareutveckling av modellsystemet.

Modifiering av system for berdkning av externa effekter i Samkalk. Syftet med
projektet &r att modellsystemet ska kunna anvandas for trafikanalyser i storstader.
For detta kravs att Samkalk kan kéras mot ett vagnat dér trafikplatser &r detaljkodade
(med séarskilda lankar for ramper och noder for sekundara korsningar i trafikplatser).

Validering av emissionsmodellen HBEFA i Samkalk slutar formellt den 15 januari
2016. Det har emellertid redan upptackts brister gallande modellspecifikationen och
det kommer att krdvas en uppdatering av denna.

Arbete med dokumentation och anvandarhandledning for Sampers med syftet att 6ka
kompetensen bland anvandare av systemet, attrahera nya anvandare och forbattra
anvandning av systemet.

Utveckling av metoder for automatisk kodning av busslinjer pa vagnat som ska ge
mojlighet att regelbundet uppdatera kodning av linjer och i framtiden hantera att bilar
och bussar paverkar varandras hastighet i stadstrafik.

Planerat utvecklingsarbete kommande ar

Foljande utvecklingsarbete uppger Trafikverket att de avser att initiera under 2016:

Anpassning av Sampers till version 4.2 av Emme med syftet att forenkla anvandning
av systemet och korta ner berékningstider.

Overgang fran anvandning av Emmemakron till anvandning av Pythonskript i
Sampers med syftet att forbattra anvandarvanlighet och korta ner inlarningstid fér nya
anvandare av systemet.

Implementera berakning och vardering av restidsosakerhet pa vag for att forbattra
nyttoberakning av atgarder i storstader.

Gemensamt arbete med grannlanderna for utékning av den langvaga modellen och
de regionala modellerna, alternativt utveckling av en ny modell for internationella
resor med syftet att gora mer tillforlitiga prognoser for langvaga resor for alla
fardmedel.
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Berakning av restidsosékerhet i Samkalk.
Forbattra matrisberékningar s att de inte enbart baserar sig pa maxtimmesmatriser.

Fortsatt arbete med implementering av effektmodeller for att sékerstélla att
implementeringen ar korrekt och for att understka hur alternativa implementeringar
paverkar resultatet.

Utreda lamplig hantering av trafiktillvaxt i Samkalk, implementera och bestdmma
metodik for berakning av respektive trafiktillvaxttal med malet att ha samma generella
metodik som i CBA verktygen.

Forskningsprojekt

Slutférda forskningsprojekt 2015 rapporteras enligt foljande:

Projektet Modeller for kollektivtrafikanalyser — Dess brister och utvecklingsbehov
(tidigare kallat Ny Kollektivtrafikassignment) har slutforts. Syftet med projektet var att
kartlagga dagens problem med modeller och verktyg for analyser av kollektivtrafik
och att utifran detta identifiera prioriterade omraden for utveckling.

Ett projekt Val av formanshbil — formansbeskattning, féretagspolicy och
konsumentpreferenser har slutforts. Projektet byggde pa en enkatundersokning
avseende forekomst och betydelse av féretagspolicys som styr méjligheterna for den
anstallde att ha tjanstebil. Undersokningen inkluderade aven fragor avseende vilka
bilmodeller som kan véljas. Syftet med projektet var att ge underlag for sakrare
prognoser avseende bilparkens utveckling, sarskilt med hansyn till energiatgdng och
vaxthusgasutslapp. Malet har varit att dstadkomma dels en databas avseende
forekomst och inverkan av féretagspolicys for tjanste- och férmansbilar, dels
valmodeller for foretagségda/leasade bilar som kan implementeras i en framtida
bilparksmodell alternativt anvandas for vidareutveckling av nuvarande bilparksmodell.
Trafikverkets del av projektet avrapporteras under december 2015. KTH har valt att
finansiera en fortsatt utveckling och eventuell implementering.

Utveckling av en ny bilinnehavsmodell i form av en sa kallad durationsmodell
rapporteras i princip vara avslutat, men att formell avrapportering sker i borjan av
2016.

Ytterligare ett projekt, Skattning av en ny kérkortsmodell, anges vara i princip
avslutat. Aven i detta fall kommer den formella avrapporteringen att ske i bérjan av
2016.

Ovriga pagaende forskningsprojekt rapporteras enligt féljande:

Metoder och makron for berékning och vardering av restidsvariation pa vag. Ett
projekt med syfte att forbattra nyttoberakning av atgarder i storstader. Projektet ska
slutféras 2016.

En forstudie, Parametersattning i TransModeler, initierades 2015. Projektet omfattar
parametersattning i mikrosimuleringsmodellen Transmodeler. Projektet ska
undersoka om det gar att anpassa modellen for svenska forhallanden med hjélp av
de parametervarden som finns specificerade i de modeller och effektsamband som
redan anvands i Sverige. Vid positivt utfall av forstudien planeras en huvudstudie
starta under 2016.
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e Ett projekt, Den byggda miljons betydelse for transporterna, startade 2015. Syfte med
projektet ar att etablera samband mellan tathet och val av fardmedel.

Utover en eventuell huvudstudie rorande TransModeler, enligt ovan, rapporterar inte
Trafikverket nagra planerade forskningsprojekt till 2016.

Ytterligare projekt

Endast tva av de 19 projekt som finns i den projektlista?’ som Trafikverket publicerat pa
hemsidan fanns med i enkétsvaret. | enkétsvaret fanns istéllet 17 projekt som inte finns med i
projektlistan. Trafikverket forklarar otydligheten med att personerna i Sampers arbetsgrupp var
hart belastade med lopande arbete och darfor missade att redovisa vissa projekt i enkaten. Att
det varit svart att i Trafikverkets projektlista hitta angivna projekt i enkatsvaren anges vara en
foljd av att vissa projekt bytt namn, att vissa projekt saknade eller hade fel omradestillhérighet
i projektlistan och att det for nagra projekt stod "Avslutat 2014” trots att de inte var avslutade.
De projekt som inte kom med i enkatsvaren finns med i tabellen fér Sampers/Samkalk under
kapitel 4.

Tillampning av Sampers/Samkalk

Pa fragan om Trafikverket pa ett Gvergripande satt kan beskriva hur Sampers/Samkalk har
kommit till anvandning 2015 svarar Trafikverket att dess organisation for forvaltning och
utveckling inte kanner till alla analyser som gors med verktyget. Daremot anger Trafikverket
att Samkalk under 2015 har anvants till 17 samhéllsekonomiska analyser som lamnats till
nationell kvalitetsgranskning (for vissa objekt har kalkyler gjorts for flera alternativ).
Trafikanalys férutsatter att viktiga projekt dar modellen anvants ar Inriktningsplaneringen,
Sverigeférhandlingen och arbetet med den nya trafikprognosen till 2040, vilket ocksa
bekréftas av Trafikverket i en kommentar till ett utkast av promemorian.

Dokumentation och utbildning

Under 2015 har rapporten Sampers och trafikprognoser — en kort introduktion tagits fram.
Trafikverket har ocksa tagit fram tva PM?! rérande berakningar i Samkalk, en avseende
berakning av konsumenttverskott for langvaga bilresor och en avseende férandrad
samhallsekonomisk nytta for vastra lanken. Som namnts har Trafikverket ocksa bérjat arbeta
pa en utvecklingsstrategi for Sampers. Det arbete som beskrevs i fijolarets féljanderapport
angaende forbattrad dokumentation och anvandarhandledning for Sampers ar fortfaranande
pagéende.

Under aret har det hallits kurser i Emme (som ar den natverksmodell som anvands i
Sampers), Transmodeler (som &r en dynamisk natverksmodell) och MatSim. Det har ocksa
hallits en generell kurs om trafikmodeller for planerare.

20 | excellarket finns 20 projekt som avslutats under 2015 eller var pagaende och kategoriseras som
Sampersprojekt. Ett av dessa Metodtest for elasticitetsberakningar ur Sampers beskrivits under omradet
Bansek, da projektet kategoriserades som ett Bansek projekt i fiolarets foljande rapport.

21 Dessa har dock inte gatt att na via Trafikverkets hemsida.
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5.3 EVA

| foljande avsnitt sammanstélls Trafikverkets enkatsvar angdende arbetet med EVA.

Resurser

Arbetet med EVA kostade knappt 1,8 miljoner kronor under ar 2015, se Tabell 5-3. Jamfort
med ar 2014 da 3,5 miljoner kronor lades ner pd EVA innebar detta nastan en halvering.
Budgeten for 2015 lag pa cirka 1,26 miljoner kronor. Kostnader for arbete som kategoriseras
som férvaltning dverskred budget med cirka 22 procent. Inga kostnader for utvecklingsarbete
var budgeterade men nastan 350 000 kronor lades ner p& utvecklingsarbete.

Tabell 5-3 Budget och utfall fér arbete med EVA 2015

Fdrvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 307 000 0 0 307 000
Utfall 372 000 0 0 372 000

Diff. -65 000 0 0 -65 000

Konsulter/forskare ~ Budget 450 000 0 500 000 950 000
Utfall 551 000 348 000 500 000 1398 000

Diff. -101 000 -348 000 0 -448 000

Totalt Budget 757 000 0 500 000 1257 000
Utfall 923 000 348 000 500 000 1771 000

Diff. -166 000 -348 000 0 -514 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Trafikverket anger att budgeterade resurser for egen personal samt konsultstéd varit
tillrackliga for att genomféra planerade insatser 2015. Trafikverket anser att det funnits
tillrackliga medel for forskningsinsatser inom omradet och anger att utvecklingen av nya EVA
3.0 har tagit stor del av utvecklingsresurserna.

Planering och férvaltning inom omradet

Nar det galler fragan om hur arbetet ar organiserat och hur planeringen gar till hanvisar
Trafikverket till arbetsgruppen for CBA verktyg och de samordningsméten som halls en gang
per manad.

Forslag till modellforbattringar tas emot via e-post och telefon. Forvaltaren av verktyget
sammanstaller 6nskemal och forbattringsmajligheter i en atgardslista.
utfort utvecklingsarbete
Som slutférda atgarder anger Trafikverket:
¢ Ny emissionsmodell, HBEFA. Samma berdkning som i Samkalk.

e Olycksmodellen har ny redovisning i Mycket allvarligt skadad (MAS) och Allvarligt
skadad (AS). Samma beréakning som i Samkalk.

e ASEK 5.2 inford.
e Ny funktion Upprakning av basarstrafik inford. Underlattar Efterkalkyl.
e Uppdatering av DoU-schabloner. Kommer in i ASEK.

Pabdrjat men inte slutfort arbete 2015 anges vara:
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e Nya EVA 3.0 (kallades tidigare for NEVA) &r webbaserad med server-l6sning.

Planerat arbete kommande ar
Under 2016 avser Trafikverket arbeta med:
e Uppdatering VQ-samband. Anvands till restidsmodellen.
e Linjeféringsdata, grundat pa linjeféring istallet for aldre begrepp Siktklass. Paverkar
modellerna, restid, bransleférbrukning.
Forskningsprojekt
Under frdgan om pagaende och planerade forskningsprojekt anger Trafikverket inte nagra
projekt i enkatsvaret.
Tillampning av EVA

Betraffande enhetens tillampning av EVA hénvisar Trafikverket till att forvaltningen inte kénner
till alla analyser som goérs med verktygen, men att 37 av de samhéllsekonomiska kalkyler som
levererades till nationell kvalitetsgranskning 2015 var gjorda med EVA.

En utbildning i EVA finns fér nya anvandare bade externt och internt. Trafikverket anordnar
kurser varje ar allt efter behov och maéjlighet. Under 2015 har ett utbildningstillfalle anordnats.

Dokumentation

Pa frdgan om dokumentation som beskriver EVA:s tillampningsomraden och avgransningar
hanvisar Trafikverket till kapitel 3 i publikationen "Effektsamband, Bygg om eller bygg nytt”.
Nar EVA distribueras till anvandare inkluderas ocksa dokumentation?? som informerar om
modellsystemets kanda svagheter. P& Trafikverkets hemsida finns en anvandarhandledning
publicerad och den 1 april 2015 publicerades aven en lista med nyheter i EVA.%

54 Bansek

| foljande avsnitt sammanstalls Trafikverkets enkatsvar angaende arbetet med Bansek.

Resurser

Det har inte gjorts ndgra storre insatser gallande Bansek de senaste aren, 2014 utférdes
arbete for drygt 200 000 kronor och for 2015 blev utfallet knappt en halv miljon. Enligt budget
planerades dock arbete for cirka en miljon. Férvaltningsarbetet har foljt planen relativt val,
men utvecklingsarbetet har inte kommit igang i den utstrackning som planerades.

22 EVA Version X Kanda fel och brister
= http://www.trafikverket.se/Eva
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Tabell 5-4 Budget och utfall fér arbete med Bansek 2015; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 69 000 172 000 0 241 000
Utfall 172 000 87 000 0 259 000

Diff. -103 000 85 000 0 -17 000

Konsulter/forskare ~ Budget 150 000 600 000 0 750 000
Utfall 70 000 154 000 0 224 000

Diff. 80 000 446 000 0 526 000

Totalt Budget 219 000 772 000 0 991 000
Utfall 242 000 241 000 0 483 000

Diff. -23 000 531 000 0 508 000

Kalla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frAn och med januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Planering och férvaltning inom omradet
Som svar pa fragan om hur arbetet 2015 planerades och organiserades anges att

“en utgangspunkt for saval férvaltning som utveckling av Bansek ar dels den utveckling som
sker inom ramen for ASEK vad galler kalkylmetodik och kalkylvarden dels den utvecklig som
sker i andra verktyg. En annan ar de brister och fel som upptécks i den I6pande
anvandningen. Oavsett vad som utvecklingsbehoven grundar sig i krdvs sedan en samordning
och diskussion om vilka foréndringar som i praktiken ska implementeras. Denna samordning
hanteras genom flera interna arbetsgrupper pa trafikverket. Exempel pa sadana arbetsgrupper
ar ASEK, Arbetsgrupp CBA verktyg och Samordningsgrupp modeller, en grupp bestaende av
verktygsansvariga.

Ingangen for sdval rapporterade fel som modellférbattringar ar till forvaltningsansvarig.
Darefter diskuteras frdgorna om nodvandigt i de olika arbetsgrupper som kan vara berérda.
Det kan vara ASEK, arbetsgrupp CBA verktyg eller samordningsgrupp modeller.”

Trafikverket rapporterar ocksa att det i april 2015 hdlls ett informationsmote for saval interna
som externa anvandare av Bansek om nyheter och vilka konsekvenser det far for
anvandandet. Det fanns dven utrymme for anvandare att stalla fragor.
utfort utvecklingsarbete
utfort arbete 2015 rapporteras enligt foljande:
Utveckling som har sin bakgrund i féréndringar i ASEK 5.2.

e Bansek har anpassats till kapitalisering av investeringskostnader.

e Bansek har anpassats s att realupprakning sker av relevanta poster i kalkylen.
Utvecklingsinsatser som har sin grund i att géra Bansek mer anvandarvanligt.

e Externa kostnader har delat upp i fler enskilda poster med egna kalkylvéarden.
Tidigare slogs en del externa kostnader samman och representerades av ett
gemensamt kalkylvarde (eftersom de var uttryckta i samma enhet t ex kr/fkm).

e En enklare och tydligare hantering av tillvéxttal har implementerats i Bansek.
e Den nu gj gallade plankorsningsberékningen har tagits bort ur Bansek.
Utvecklingsinsatser kopplade till Trafikverket arsklocka.

e Bansek har uppdaterats med géllande person- och godsprognos.
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e Bansek har uppdaterats med nya elasticiteter for persontrafiken. Elasticiteter
hamtade fran Sampers. Detta var ett arbete som aviserades i fjolarets féljanderapport

Utover rena utvecklingsinsatser har en forstudie startats.

e Forstudie som syftar till att se pd mojligheten att utveckla en ny plattform for Bansek.
Detta var ett arbete som aviserades i fjolarets féljanderapport.

Planerat arbete kommande ar
Nar det galler planerade insatser 2016 anger Trafikverket att:

For narvarande finns det inga planer pa nagra nya utvecklingsinsatser i Bansek. Daremot har
det under 2015 genomforts en forstudie i syfte att skapa en grund for utvecklingen av en ny
plattform i vilken en Bansek-liknande modul ska utvecklas. Arbetet med den nya modulen &r
tankt att paborjas under 2016. Detta arbete ska ses som en del av det mer évergripande
arbetet med att utveckla ett nytt CBA-verktyg dar merparten av nuvarande verktyg integreras
med en gemensam plattform.

Forskningsprojekt

| enkatsvaret fran Trafikverket rapporteras inga forskningsprojekt utéver forstudien om en ny
plattform for Bansek. | projektlistan som finns pa Trafikverkets hemsida redovisas ett projekt
med koppling till Bansek. Projektet handlade om att utveckla en metod for att ta fram
turtéthets- och restidselasticiteter som ar konsistenta med géllande Sampersversion och
avslutades 2013. Detta projekt ar troligtvis relaterat till ovan beskrivha arbete med att
uppdatera Bansek med nya elasticiteter.

Tillampning av Bansek

Bansek har anvants vid ett flertal atgardsvalstudier och uppdateringar av tidigare gjorda
kalkyler i byggstartsrapporteringen.

Trafikverkets forvaltning kanner inte till alla analyser som gérs med verktyget, men 17 av de
samhallsekonomiska kalkyler som levererades till nationell kvalitetsgranskning 2015 var
gjorda med Bansek.

Dokumentation

Det finns en manual fér Bansek pa Trafikverkets hemsida som beskriver for vilka tillampningar
verktyget ska anvandas. Aven nyheter géllande modellen presenteras pa hemsidan.

5.5 Ovriga verktyg

| foljande avsnitt sammanstalls och kommenteras Trafikverkets enkéatsvar for arbete med
forvaltning och utveckling inom omradet Ovriga verktyg. De verktyg som ingér i gruppen finns
presenterade i tabell 2-3.

Resurser

Totalt redovisas en resursatgang 2015 pa cirka 6,9 miljoner kronor. Detta ar 2,8 miljoner
kronor mer an vad som forbrukades inom omradet 2014, men &ar anda under budget. Totalt
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budgeterade Trafikverket for insatser motsvarande 10 miljoner kronor. Differensen forklaras
av att planerade forskningsinsatser for cirka 1,6 miljoner kronor inte blivit av och att
konsultstod till forvaltning inte har upphandlats i den utstrackning som forvantades. Arbetet
med egen personal har totalt sett foljt budget, men insatserna har i stérre utstrackning an
planerat gatt till férvaltning och i mindre utstrackning &n beraknat gatt till utvecklingsarbete.

Tabell 5-5 Budget och utfall fér arbete med Ovriga verktyg 2015; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 933 000 1370 000 0 2 303 000
Utfall 1141 000 1092 000 0 2233000

Diff. -208 000 279 000 0 70 000

Konsulter/forskare ~ Budget 1280 000 3410 000 3079 000 7 770 000
Utfall 113 000 3113 000 1455 000 4681 000

Diff. 1167 000 298 000 1624 000 3089 000

Totalt Budget 2213000 4781 000 3079 000 10 073 000
Utfall 1254 000 4204 000 1455 000 6914 000

Diff. 959 000 576 000 1624 000 3159 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Trafikverket anger att avsatt tid for egen personal, upphandlade konsulttimmar samt avsatta
resurser till forskning har varit tillrackliga for att uppna planerade resultat for alla verktyg utom
Klimatkalkyl och A-kod (automatkodningsprogram). For Klimatkalkyl anges att arbetsinsatsen
for att gbra modellen Webbaserad har underskattats och fér A-kod anges att analysarbete till
framforallt Inriktningsplaneringen och Sverigeforhandlingen skapat ett resursbortfall.

Planering och férvaltning inom omradet

Planering och forvaltning av respektive verktyg hanteras i huvudsak av en utpekad
forvaltnings och utvecklingsansvarig. Forvaltare for de verktyg som anvéands for
samhallsekonomisk analys ar sedan hésten 2015 organiserade i "Arbetsgruppen for CBA-
verktyg”, vars syfte ar att samordna metod- och modellférvaltning, utveckling av befintliga
CBA-verktyg, drift av projekt for langsiktig utveckling samt 6versyn av tillampningar. Forslag till
modellférbattringar och felrapportering handlaggs och beslutas av den enskilde forvaltaren for
respektive verktyg.

For tre modeller, Vintermodellen, HDM-4 och Prioriteringsmodellen, rapporteras férvaltningen
awvika fran det generella upplagget.

For Vintermodellen anges att VTI upphandlats for ett férvaltningsuppdrag och att avtalet
stracker sig till rsskiftet ar 2016/2017. Uppdraget innefattar att forvalta modellen, ta fram
adekvat dokumentation och en instruktionsmanual for framtida anvandare eller forvaltare. Det
innefattar aven att identifiera och motivera utvecklingsforslag for modellen.

Modellen HDM-4 ags av The Word Road Association eller Permanent International
Association of Road Congresses (PIARC) och forvaltningen hanteras for narvarande av
foretaget HDMGlobal.

Den modell (Prioriteringsmodellen) som Trafikverket anvander fér samhallsekonomiska
berakningar vid tilldelning av taglagen finns i dagslaget inte beskriven p&4 hemsidan och ar
darfor inte heller med i tabell 2-3. Anledningen anges vara att det fér narvarande arbetas med
modellen inom for ett internt utvecklingsprojekt. Arbete rapporteras ha bedrivits under 2014
och 2015 och kommer enligt uppgift att fortga under stora delar av 2016. Anledningen till
modellarbetet bedrivs i projektform anges vara att det idag saknas en riktigt stabil
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forvaltningsorganisation for hela arbetet dar prioriteringsmodellen ingr. Verktyget ar starkt
beroende av den process i vilket verktyget ska anvandas vilket gor att saval utveckling som
forvaltning av prioriteringsmodellen maste ske integrerat med de andra delarna i processen.

Arbetet hanteras via Trafikverkets interna forvaltningsarbetsrum. Dér finns arbetsytor for
samtliga verktyg och forvaltningsplaner. Trafikverket anger att férvaltningsplanerna
uppdateras olika ofta fér verktygen, men minst en gang per &r. En total férvaltningsplan for
samtliga verktyg genereras automatiskt i arbetsrummet.

Genomfdrda utbildningsinsatser och behovet av dessa varierar beroende pa hur mycket
verktygen anvands och hur manga anvandare verktygen har. Under 2015 rapporterar
Trafikverket att det har arrangerats utbildning och/eller informations-/diskussionsméten for fyra
av verktygen. Det har arrangerats ett seminarium om praktisk tillampning av kalkylverktyg,
bland annat GC-kalk, for samhéllsekonomisk analys av atgarder for cykel, det har skett
individuella demonstrationer av Plankorsningsmodellen, det har arrangerats ett seminarium
om Prioriteringsmodellen med inbjudna fran jarnvagsforetagen och det har ordnats flera
tillfallen for spridning av information om Trafikverkets arbete med klimatkalkyler, bade fysiska
moten och webbaserade losningar.

utfort utvecklingsarbete
Som slutférda insatser 2015 rapporteras:

¢ | samband med att nya ASEK-rekommendationer slépptes den 1 april 2015 behévde
Lonkalk uppdateras med avseende pa hanteringen av realt 6kande nyttor 6ver
kalkylperioden samt att modellen nu ska utga fran ett gemensamt 6ppningsar istallet
for som tidigare ett gemensamt byggstartsar. | samband med detta implementerades
ocksa ett nytt diskonteringsar. | Lonkalk-versionen fran 2015-04-01 upptacktes
senare ett fel avseende skattefaktorn och en réttad version av Lénkalk slapptes 2015-
06-16. Ytterligare en Lonkalk-version slapptes 2015-10-13 med rattningar avseendet
hantering av investeringskostnaden som inte till fullo foljde ASEK:s rekommendation.
| samband med detta gjordes insatser for att gora Lonkalk mer anvandarvanligt.

e Planerad utveckling av Wikibana uppges ha stannat av i avvaktan p& utredningar
rorande IT-miljon.

e Det har gjorts rattningar i GC-kalk. Skattefaktorn har enligt nya ASEK-
rekommendationer korrigerats till 1,3 fran tidigare 1,2. Ett fel i programmet, som
gjorde att endast forsta arets kostnader raknades med i resultatet, har korrigerats.

e FoOr IPA anges att det gjorts vissa korrigeringar i namnstrukturen for att skapa en mer
enhetlig beskrivning av korriktning for olika korfalt i natverket.

e En rad forbattringar uppges ha inforts i den nya version av vag-BUSE som blev
gallande 1 april, bland annat mojligheten att nyttoberdkna kombinerade atgéarder.

e Jarnvags-BUSE har tagits fram i en forsta version som blev géllande den 1 april
2015. Verktyget togs fram parallellt med ny version av Vag-Buse och har samma
funktioner som det verktyget.

e Plankorsningsmodellen har uppdaterats enligt nya ASEK-rekommendationer och i
samband med detta har aven modellen kvalitetsgranskats. Andringar har gjorts av
hantering av investeringskostnader som numera kapitaliseras till ett gemensamt
startar istéllet for att diskonteras.
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For Prioriteringsmodellen anges att arbetet i huvudsak varit fokuserat pa att
kvalitetsgranska och dokumentera hur berédkningsprincipen &r implementerad i
Trainplan (systemstod for tagplanering). Vidare har det pagatt ett arbete med att
precisera vilka forvaltningsobjekt som har koppling till verktyget i tdgplaneprocessen.
Prioriteringsmodellen finns inte presenterad pa Trafikverkets hemsida och finns darfor
inte med i tabell 2-3.

En ny metodbeskrivning fér RHA (regionala hastighetsanalyser) har enligt
Trafikverket tagits fram 2015. | féregdende ars enkatsvar angavs att Trafikverket
2015 planerade att utveckla en ny applikation fér modellen Effekter hastighetséversyn
som skulle ersatta den befintliga applikationen. Verktyget Effekter hastighetséversyn
finns inte langre presenterat som ett fristiende verktyg pa Trafikverkets hemsida och
det framgér inte av enkatsvaren om verktyget ar en del av det som nu benamns som
RHA.

| anslutning till arbete med A-kod, som anvands for att konvertera
kollektivtrafikutbudet fran Samtrafikens tidtabellsdatabaser till linjer fér anvandning i
Sampers, har det berdknats nya avstand mellan befintliga hallplatser och nya
prognosomraden i Sampers for samtliga regioner. For detta har befintlig
kollektivtrafikkodning, kartinformation fran Trafikverket och en ArcGIS-modul anvants.
Arbetet har ocksa inneburit nya natverkskopplingar mellan hallplatser och noder i
huvudnéat for alla kollektiva fardmedel.

For TS-EVA anges att normalvarden (risker under normala férhallanden) har
kompletterats med risk for medicinsk invaliditet och att normalvéarden for statliga
lankar &r uppdaterade baserat pa olycksdata 2009 till och med 2013. Detta innebér,
relativt tidigare normalvarden, lagre risktal. | synnerhet galler detta foér
motesseparering.

For HDM-4 har det tagits fram nya drift- och underhallskostnader som i framtiden, nar
de ar kvalitetssakrade och beslutade, ska implementeras i modellen. Arbetet, som har
drivits av VTI, ar slutrapporterat men annu inte publicerat.

Verktyget Klimatkalkyl har setts dver och forbattrats. Arbete har ocksa utforts for att
forbereda en 6vergang fran en Excelbaserad losning till en webbaserad l6sning.

Paborjade, men inte avslutade insatser anges vara:

Arbete med Lonkalk infor nasta lasning av verktygsversioner den 1 april 2016 som
innefattar uppdateringar infor planerade férandringar i ASEK, exempelvis ett nytt
gemensamt 6ppningsar 2019 och en ny upprakningsfaktor for real upprakning av
nyttor. | dvrigt gors insatser for att forbéattra anvandarvanligheten i Lonkalk samt att
synkronisera begreppsstrukturen mot den i ASEK. Det har ocksa startat ett arbete for
att forbattra anvandarmanualen.

For verktyget Vannen, som anvands for att berakna drift- och underhallskostnader for
vaganlaggningar, anges att det pagar ett kontinuerligt arbete med att férbattra
kvaliteten i de moduler som finns i Vannen samt att det pagar arbete med att ta fram
nya moduler, till exempel for utveckling av nya vagtyper. Observera att Vannen inte
finns presenterad pa Trafikverkets hemsida och darmed saknas i tabell 2-3.

For Vintermodellen anges att det pagar ett utvecklingsprojekt for att anpassa
modellen fér 2+1 vagar. | dagslaget fungerar den bara p& vagar utan mittseparering.
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Betraffande EBBA rapporterar Trafikverket att en av verktygets tva versioner haller pa
att ytterligare anpassas for att kunna studera effekterna av banavgiftsforandringar
under ett framtida prognosar. Verktygsversionen struktureras om och anpassas for
prognoslinjetabellens utseende samt de prognostagtyper som anvands i
investeringskalkyler (tidigare har "verkliga tagtyper” anvants i bada versionerna av
verktyget).

Ovan beskrivna arbete med A-kod med syftet att modifiera kodningen av natverken
pa ett sadant sétt att kollektivlinjerna féljer befintliga vag- och sparlankar fortgar i
deletapper. Beslut om fortsatt arbete tas efter varje deletapp.

Under hosten 2015 har ett projekt bedrivits inom Trafikverket for att undersoka
mojligheten att utveckla ett gemensamt CBA-verktyg fér analyser av investerings- och
forbattringsatgarder i transportsystemet. | dag gors samhallsekonomiska kalkyler med
fler olika verktyg beroende pa vilket trafikslag eller vilken problemstalining som
analyseras. Det finns potentiella problem med jamfoérbarhet mellan verktygen samt att
den arliga utvecklingen av verktygen kopplat till &rsklockan kan innebéara att samma
uppgifter maste uppdateras manuellt i flera verktyg. Det finns dven verktyg som rent
tekniskt ar svara att utveckla vidare och for vissa fragor finns det i dagslaget inget
verktyg alls, till exempel samhaéllsekonomisk analys av godsatgarder. Malbilden &ar
darmed att utveckla ett webbaserat CBA-verktyg baserat pA gemensamma
effektberakningsmoduler och gemensam hantering av indata och utdata kopplat till
samlad effektbeddmning, SEB. Syftet ar att 6ka och sakerstalla kvalitet och
jamfdrbarhet mellan Trafikverkets samhéallsekonomiska analyser och mojliggéra nya
typer av analyser, men aven att effektivisera forvaltning, testning och uppdatering av
kalkylverktygen. Projektets fokus har under hdsten sammanfallit med arbetet som
gjordes inom forstudien for ett nytt Bansek och troligtvis kommer utvecklingen av ett
nytt Bansek bli drivande i malsattningen att g& mot ett gemensamt CBA-verktyg i
Trafikverket. Fortsatt arbete planeras under 2016.

Planerat arbete kommande ar

Utvecklingsarbete som planeras till 2016 anges vara:

Ateruppta det uppskjutna arbetet med Wikibana.

Fortsatt utvecklingsarbete med Klimatkalkyl for att ga fran en Excelbaserad l6sning till
en webbaserad l6sning.

En eventuell omarbetning av bade spér- och vaxelmodell till féljd av resultaten fran
det arbete som sker inom forskningsprogrammet "program fér sparunderhall”.

Trafikverket namner att det eventuellt kommer att arbetas med NATRA.

Betraffande Prioriteringsmodellen anger Trafikverket att planen &r att under 2016 f&
igdng den lopande férvaltningen av modellen, vilket kraver att alla delar som ar
kopplade till tAgplaneprocessen har ett tydligt forvaltningsansvar. Trafikverket
rapporterar ocksa att det finns ett antal utvecklingsinsatser dokumenterade som
skulle kunna leda till beslut om insatser.

For TS-EVA finns planer pa att utveckla verktyg som ska kunna anvandas for att
uppdatera modellens normalvarden. Det vill sdga ett verktyg som ska kunna
kombinera information fran olycks-, vag- och trafikdata och homogenisera uppgifter
over tid och rum.
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e For metoden Foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningar anger Trafikverket att
det finns planer pa att forbattra och gora gallande anvisningar mer precisa.

o | 6vrigt kommer flertalet verktyg att uppdateras utifrdn de nya samhallsekonomiska
principer, varderingar, statistik och tillvagagangssatt som beslutas galla fran och med
den 1 april 2016.

Forskningsprojekt
Forskningsprojekten inom omradet redovisas enligt foljande:

e  For Prioriteringsmodellen pagar ett mer langsiktigt forskningsprojekt pad KTH, som
finansieras av Trafikverket, for att se om det géar att utveckla en ny berakningsmodell
som pa sikt kan ersatta nuvarande modell. Projektet startade 2014, men namndes
inte i foregdende ars enkatsvar. Forskningsprojektet finns inte heller med i listan éver
pagaende forskningsprojekt pa Trafikverkets hemsida.

e Cykel-modell for landsbygd (CY-mola) ar ett pagaende forskningsprojekt med syfte
att utveckla en trafiksakerhetsmodell for cykeltrafik pa landsbygd. Projektet fortsatter
2016. For 2016 finns ocksa en ansdkan "Hur skattas cykel bast?”, vilken enhet
Samhaéllsekonomi och trafikprognoser har foreslagit fér godkénnande av styrgruppen.

e Forskning rapporteras ocksa for projektet "Underhallsprogram Spar”. Detta ar ett stort
projekt som startade 2014 och dar de sista insatserna planeras till 2018. Delmal i
projektet anges vara att ta fram en beskrivning av nyttan med ett férebyggande
underhall av sparanlaggningen, ta fram en eller flera sparavsnitt och visa pa
mojligheter att ta fram tillstdnd och kunna planera ett forebyggande underhall utifran
livscykelkostnadsanalys och gora en bristanalys av indata som behévs for projektet. |
arbetet ingér aven att kartlagga brister vad galler férebyggande underhall och
beskriva 6nskvart lage pa anlaggningar, utveckla en metod for att prediktera
nedbrytningshastigheten for spar och sparvaxlar (dven RAMS-analys av spar och
sparvaxlar) samt ta fram samhallskostnader som behdvs for att gora
livscykelkostnadsanalyser. Projektet har koppling till Fel- och férseningsmodellen,
Sparmodellen och Vaxelmodellen.

e Betraffande NATRA anges att en pilotunderstkning har initierats, men att problem
med utféraren har gjort att tidsplanen ar oséker.

Ytterligare projekt

For forskningsarbete noterar Trafikanalys att ett forskningsprojekt, som namndes i foregdende
ars enkét och som finns angivna som pagaende i Trafikverkets publicerade lista 6ver
pagaende och avslutade projekt, inte omnamns i arets enkatsvar. Det galler projektet
"Forseningsmodell for jarnvag och tidtabellkonstruktion med TVEM”. Trafikverket har senare
bekraftat att projektet ar pdgdende. Projektet finns dven redovisat under omradet
Effektsamband.

Tillampning av 6vriga verktyg

Eftersom anvandningen av de flesta modeller och verktyg inom gruppen "Ovriga verktyg”
anvands av andra avdelningar p& Trafikverket, i synnerhet Trafikverkets regionala
avdelningar, samt av konsulter, forskare och andra institut &r det ar svart att sammanstalla en
komplett bild av hur verktygen anvands. Trafikverket har dock kunnat notera i vilken
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utstrackning vissa av verktygen har anvants till de kalkyler som kommit in fér nationell
kvalitetsgranskning. Av dessa har GC-kalk, under 2015, anvands i tre kalkyler, BEVA i atta
och Plankorsningsmodellen i tre. For Vag-BUSE och Jarnvag-BUSE anges att det ar oklart
hur manga av de granskade kalkyler de anvants, men for Vag-BUSE ar bedémningen att den
anvants till ett flertal och for Jarnvags-BUSE att nagra kalkyler har resultat fran verktyget.
Verktyget Klimatkalkyl ska komma till anvandning i alla investeringar 6ver 50 miljoner kronor.
TS-EVA anges ha anvént till alla projekt som handlar om att bygga om eller bygga nya végar.

Prioriteringsmodellen for tAgplanearbetet rapporteras ha anvants vid framtagandet av tagplan
T17.

EBBA har anvants till att analysera forandrade banavgifter enligt Jarnvagsnéatsbeskrivning
2017, férandrade banavgifter under perioden 2016-2029 enligt inriktningsunderlaget fér
perioden 2018-2029, samt i ett pagaende projekt for att analysera banavgifter pa
héghastighetsbanorna i enlighet med ett regeringsuppdrag. Verktyget anvandes aven under
december for att ta fram modellanpassad indata for banavgifter samt marginalkostnader till
Samkalk for det nya prognosaret 2040.

| 6vrigt har flera verktyg anvands for att leverera indata, parametervarden och liknande till de
storre trafikmodellerna och kalkylprogrammen infor lasningen av nya verktygsversioner den 1
april 2015.

Dokumentation

Informationen pa Trafikverkets hemsida har uppdaterats. Det ar ocksa pad hemsidan som korta
beskrivningar av verktygen samt kontaktpersoner pa Trafikverket finns samlade.

Pa fragan om namn pé och datum fér publicering av dokument som kan relateras till modeller
eller metoder inom detta forvaltnings- och utvecklingsomrade hanvisar Trafikverket till sin
hemsida. Enligt arsklockan publiceras alla eventuella uppdateringar av dokumentation den 1
april varje ar.

5.6 Effektsamband

Har redovisas Trafikverkets enkatsvar angaende arbetet med effektsamband. Det Trafikanalys
foljer ar arbetet med att samordna Trafikverkets effektsamband. Utvecklingsarbetet kan
initieras och utféras inom andra verksamhetsomraden och enheter pa Trafikverket an den
enhet som ansvarar for att sammanstalla beslutade effektsamband i Trafikverkets
effektkataloger.

Resurser

Eftersom ansvaret for att koordinera arbetet med effektsamband flyttats frAn den enhet som
ansvarar for forvaltning och utveckling av modeller, nuvarande enhet Samhéllsekonomi och
trafikprognoser, kommer den ekonomiska redovisningen for omrade Effektsamband att vara
missvisande 2015. Den ekonomiska redovisningen géller endast enhet Samhallsekonomi och
trafikprognoser medan redovisat arbete géller samtliga insatser rérande effektsamband som
rapporterats av enhet Strategisk planering. Trafikanalys har anda valt att ta med tabell 5-6 i
denna underlagpromemoria for den som ar intresserad av en komplett bild av budget och
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utfall for enhet Samhallsekonomi och trafikprognoser. Till kommande ar ska Trafikanalys
begara in uppgifter aven fran enhet Strategisk planering.

Den ekonomiska sammanstéallningen for enhet Samhéllsekonomi och trafikprognosers arbete
med effektsamband visar att utfallet hamnade under budget med cirka en halv miljon kronor
eller nastan 69 procent. Totalt redovisas ett utfall pa endast 236 000 kronor. Utfallet paverkas
till stor del av att endast 4 procent av budgeterade medel for férvaltningsarbete utnyttjades.
For utvecklingsarbete dverskreds budgeten istéllet med 250 procent.

Tabell 5-6 Budget och utfall for arbete med Effektsamband 2015

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 691 000 8 000 0 699 000
Utfall 30 000 36 000 0 66 000

Diff. 661 000 -28 000 0 633 000

Konsulter/forskare ~ Budget 10 000 50 000 0 60 000
Utfall 0 170 000 0 170 000

Diff. 10 000 -120 000 0 -110 000

Totalt Budget 701 000 58 000 0 759 000
Utfall 30 000 206 000 0 236 000

Diff. 671 000 -148 000 0 523 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt fran januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for helaret 2015.

Trafikverket rapporterar att tillsatta resurser och konsultstod varit tillréckliga for att genomféra
planerade insatser 2015.

Planering och férvaltning inom omradet
Angaende fragor om planering och forvaltning svarar Trafikverket enligt foljande:

“Under 2015 har vi haft 8 st styrgruppsmoéten. Infér varje beslutsdatum (1/3 samt 1/10) gar vi
igenom nya och/eller uppdaterade effektsamband. Dessa godkanns av styrgruppen innan
beslut. Styrgruppen har haft representation fran bl.a. Nationell Planering, Expertcenter,
Transportkvalitet, Underhall samt Strategisk Utveckling.

Styrgruppen har ockséa lopande foljt arbetet med utvecklingsprojekt for effektsamband, i
synnerhet med avseende pa jarnvagsunderhaill.

| utvecklingsprojektet for effektsamband for jarnvagsunderhall har ett externt samarbete
funnits med jarnvagsgruppen pa KTH samt Jarnvagstekniskt centrum (JVTC) pa LTU.

En intern arbetsgrupp har ocksa under aret arbetat med att ta fram en bred inriktning for
fortsatt utveckling av effektsamband. Resultatet har inarbetats i revideringen Trafikverkets
utvecklingsplan for metoder, modeller och verktyg.

ASEK-gruppen (se nedan) har ocksa behandlat frAgor med stark koppling till
effektsambandsarbetet.

Under 2015 har en omorganisation genomférts som innebér att ansvaret for effektsamband
flyttats till enheten Strategisk Planering pa avdelning Nationell Planering.”

Det anges ocksa att forbattringsforslag tas om hand av forvaltaren, férankras i styrgruppen
och att behoven prioriteras framst utifrAn malsattningar i gallande utvecklingsplan. Nya behov
kan foras in i kommande versioner av utvecklingsplanen.
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En riktad insamling av forbattringsforslag sker ocksa via en grupp med sarskilt utvalda
personer med Gverblick Gver olika sakomraden, exempelvis Miljo/Halsa, Trafiksékerhet och
Anvandbarhet.

utfort utvecklingsarbete
Betraffande utfort arbetet 2015 anges:

e Nya effektsamband for jarnvagsunderhall: Effektsamband for ralsbrott som inte
medfor ursparning

e Nya enkla effektsamband for ITS-atgarder: Incidentinformation, restidsinformation,
pafartsreglering, trafikstyrd variabel hastighet pa stracka, kévarning, korfaltsreglering.

Arbetet med effektsamband for ITS-atgarder kommer under 2016 publiceras i en internationell
publikation.

¢ Nya resursrelaterade effektsamband for infrastrukturens klimatgasutslapp och
energianvandning ar: Bitumenmatta, fibercementskiva, granit, limtra, lattklinker
(lattfyllnadsmaterial), syntetgummi (ballastmatta), stal och armeringstrad samt cement
Il.

e Ett projekt DUKAT - "DoU effekter pa Kapacitet och Trafikféring” med syfte att ta fram
kapacitetsvarden for olika drifts- och underhéllsatgarder p& motorvag har avslutats.
Det har bland annat gjorts en litteraturstudie, tagits fram en modell for berékning av
reduktionsparameter samt tagits fram nya rekommendationer.

Pagaende arbete som fortsatter dver arsskiftet:

Arbetet med effektsamband for jarnvagsunderhall fortsatter. Arbetet galler ralsbrott i vaxel,
trafiksimulering samt subjektiva effektsamband (via intervjustudier med experter).

Planerat arbete kommande ar

Pa fragan om vilka insatser som planeras for 2016 hanvisar Trafikverket i sitt svar till
remissversionen av Trafikverkets kommande utvecklingsplan fér metoder, modeller och
verktyg. Dar anges att nedanstdende projekt foreslas initieras under 2016 eller 2017:

o Restidseffektmodell for vagtrafik, med syfte att uppdatera hastighetsflédessamband
(VQ-samband) med grund i data fran Trafikverkets trafikmatningssystem (TMS).

o Forbattrade effektsamband for stangsling och kameror (suicid och 6évrigt obehorigt
sparbetradande), med syfte att beskriva bade paverkan pa olycksrisk samt paverkan
pa antal stérningstimmar.

e Effektsamband for tillganglighetsatgarder pa stationer utdver bestamd standardniva,
med syfte att bedoma samhallsekonomisk effektivitet &ven fran andra parametrar &n
de som definieras av standardniva.

e Systematisk kartlaggning av paverkande faktorer for attraktivitet och trygghet pa
stationer, med syfte att klarlagga begrepp och tydliggora fortsatta utvecklingsbehov.

e Anpassa och implementera befintliga kommersiella flodesmodeller till stationsmiljoer
med syfte att fa till en snabbt anvandbar I6sning for att beskriva byteseffektivitet.

e Ta fram samband mellan atgardsstandard pa stationer och anvandningsgrad med
syfte att battre beskriva effekter pa trygghet och attraktivitet.
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o Effektsamband kraftférsorjning jarnvag med syfte att bl.a. belysa méjligheterna som
uppgradering av 6verforingssystem ger att kora fler eller tyngre tag.

o Effektsamband for punktlighet i jarnvagssystemet med syfte att beskriva sambandet
mellan kapacitetsutnyttjande och antal storningstimmar.

e Effektsamband for aktivt resande med syfte att belysa effekter av atgarder som
beframjar gang- och cykeltrafik.

e Uppdaterade kostnadsbedémningar for effektiviserings- och paverkansatgarder med
syfte att 6ka anvandningen av effektsamband for effektiviserings- och
paverkansatgarder.

Forskningsprojekt
Angéende forskningsprojekt svarar Trafikverket:
Pagaende:

e Forseningsmodell for jarnvag och tidtabell-konstruktion med TVEM (CTS 33). Syftet
med detta projekt ar att inkorporera stokastiska férseningar i TVEM-modellen och att
inkludera en modul for att simulera avvikelser vid trafikstérningar. TVEM star for Time
Variant Evaluation Model och anvands for berakningar av kapacitet pa jarnvag.

e Langsiktiga halsoeffekter av daglig fard i vagtunnel. Projektets syfte &r att ta fram ett
berékningssatt och en riskfaktor for exponering av vagtunnelluft som skyddar mot
luftféroreningars langtidseffekter, som komplement till skyddsvarde for
korttidseffekter.

e Ny metod for linjeforningsstandard (LINS) (fortséttning p& FLINS)
e Revidering av VQ-samband for vagar pa landsbygd baserat p4 TMS-data
e Uppdatering och nya effektsamband for viltolyckor i EVA.

e Samhallsekonomisk analys av ITS-atgarder fortsattning. Projektets mal &r att ta fram
effektsamband for Motorway Control System, variabel hastighetsgrans, restids- och
incidentinformation samt pafartsreglering.

Startar 2016:

e Fortsatt arbete med effektsamband for vag- och jarnvagsunderhall kommer under
2016 inriktas pa att nya Fol-projekt initieras som bygger vidare pa de resultat som
framkommer i det padgaende interna arbetet hos Trafikverket. Malet ar att etablera
verifierade effektsamband for forbattring av kapacitet och punktlighet.

Tillampning av effektsamband

Flertalet effektsamband tillampas genom att de byggs ihop till effektmodeller som sedan ingar
som komponenter i Trafikverkets analysverktyg. Nya och uppdaterade effektsamband,
modeller eller verktyg granskas av Trafikverket tillsammans med eventuella experter. Detta for
att sdkerstalla de nya/uppdaterade effektsambanden. Innan beslut av nya- och/eller
uppdaterade modeller/verktyg, sker en granskning for att sékerstélla att det ar gallande
effektsamband som anvands. Nar effekter av féreslagna atgarder i transportsystemet
analyseras ska resultaten beskrivas inom ramen for en samlad effektbeddmning (SEB).
Samlade effektbedomningar genomgar en nationell granskning dar det sakerstalls att gallande
modeller/verktyg och effektsamband har tillampats.
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Som speciellt betydande insatser namns: Beslut om nytt effektsamband for ralsbrott som inte
medfor ursparning (det nya sambandet kommer galla fran 2016-04-01, ett rakneexempel har
tagits fram som kommer publiceras i samband med att effektkatalogerna uppdateras) och att
emissionsmodell HBEFA har implementerats i EVA och Samkalk, vilket paverkar resultaten av
manga vaganalyser.
Dokumentation
Betraffande dokumentation av utfort arbete lamnas foljande svar:

e Forstudierapport effektsamband for underhall av jarnvag, 2015-11-27

e Samhallsekonomiska kalkyler for sjofartsprojekt, 2015-02

e Underlagsrapport, Effektsamband for luftfart, 2015-03

e FLINS - Forstudie. Ny metod for linjeféringsstandard, 2015-10-20

e Uppdaterade effektkataloger, 2015-04-01

e Drift och underhall, kapitel 1 och 2

e Téank om och optimera, kapitel 1,3,4

e Bygg om eller bygg nytt, kapitel 1,2,3,4,6,7

Beskrivning av de justeringar/kompletteringar som gjorts vid varje uppdateringstillfélle finns
beskrivet i respektive kapitel i en andringslogg

5.7 ASEK

For arbetet med ASEK svarar Trafikverket foljande i enkaten avseende verksamhetsar 2014.

Resurser

Det ekonomiska utfallet for arbetet med ASEK 2015 redovisas i Fel! Hittar inte
referenskalla.. Utmarkande ar den tillkommande satsningen p& utvecklingsarbete pa 4,7
miljoner kronor, vilket tillsammans med tillkommande satsningar pa forskning motsvarande 1,3
miljoner kronor innebéar att budgeten 6verskreds med 6,6 miljoner kronor eller 236 procent.

Tabell 5-7 Budget och utfall for arbete med ASEK 2015; avrundat till 1000-tals kronor

Forvaltning Utveckling Forskning Totalt

Egen personal Budget 217 000 1012 000 0 1229 000
Utfall 773 000 449 000 -3 000 1219 000

Diff. -556 000 563 000 3000 10 000

Konsulter/forskare ~ Budget 0 1450 000 150 000 1600 000
Utfall 3000 6 717 000 1499 000 8 219 000

Diff. -3 000 -5 267 000 -1 349 000 -6 619 000

Totalt Budget 217 000 2 462 000 150 000 2829 000
Utfall 776 000 7 166 000 1496 000 9438 000

Diff. -559 000 -4 704 000 -1 346 000 -6 609 000

Kélla: Bearbetning av Trafikverkets budget for olika projekt frdn och med januari 2015 samt utdrag fran Trafikverkets
ekonomisystem pa projektniva for heléret 2015.
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Aven 2014 6verskreds budgeten, da pa grund av tillkommande forskningsinsatser pa 3,1
miljoner kronor. Aven kostnaden fér forvaltning dversteg budget 2015 och i detta fall géller
differensen kostnad for egen personal.

Pa fragan om avsatt tid fran egen personal varit tillracklig for att genomféra planerade insatser
anges att:

"Ordférande i ASEK-gruppen, som ocksé ansvara for de administrativa ASEK-arbetet, har i
stort sett tillrackligt mycket tid for ASEK-arbetet. Men, det vore bra om Trafikverkets dvriga
ledamdter i ASEK-gruppen hade mer tid till forfogande for ASEK-arbete. Problemet &r att de
har andra huvudsakliga sysselséattningar som kraver s& mycket tid att insatserna i ASEK-
arbetet maste begransas kraftigt. Problemet ar att personalen pa enheten for
Sambhallsekonomi och Trafikprognoser har totalt sett hog arbetsbérda, och det &r inte alltid
mojligt att I16sa detta problem med att kbpa konsulttjanster. Arbetsuppgifter som kréaver
helhetssyn och koordinering med enhetens 6vriga arbetsomraden kan vara svara att
genomféra med hjalp av konsulter (upphandlingen av konsulttjanst kan krava for- och
efterarbete som ar ungeféar lika omfattande som den arbetsuppgift som ska upphandlas).

Losningen pa problemet blir darfor att i planeringen av ASEK-arbetet prioritera hart bland de
utvecklingsinsatser som man i princip skulle vilja satsa pa.”

En kommentar som delvis forklarar svarigheten i att planera arbetet inom ASEK ar féljande:

“Ett problem nar det géller ASEK-relaterad forskning och utveckling ar att det inte alltid finns
experter tillgangliga som kan ta sig an de forskningsproblem man har. ASEK-arbetet spanner
ju 6ver valdigt manga forskningsomraden — fran trafikeringskostnader och tidsvardering till
vardering av luftféroreningar, buller och trafiksdkerhet etc. Varje ASEK-varde som ska skattas
ar i princip ett eget forskningsomrade dar analyserna kravs mangarig erfarenhet. Det gar alltsa
inte att engagera vilken konsult som helst. Det &r som regel en extremt liten krets som
overhuvudtaget kan komma ifrga for analyser av ASEK-relaterade fragor. Och da galler det
att, nar ASEK-efterfragar en viss typ av analys, att ndgon expert i denna tranga krets kan och
vill genomféra denna typ av analys. For ASEKs del kan alltsa bristen pa tillganglig
forskningsexpertis vara ett betydligt stérre problem &n brist pa pengar.”

Planering och férvaltning inom omradet

ASEK-arbetet har under 2015 bedrivits pd samma séatt som under 2014. Arbetet skots av en

intern ASEK-grupp pa Trafikverket samt ASEKs samradsgrupp som bestar av ASEKs interna
grupp samt externa representanter fran Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Naturvardsverket,
Vinnova, Stockholms lans Landsting (SL), Energimyndigheten och Trafikanalys (adjungerad).

ASEKs samradsgrupp ar ett forum for diskussioner om behov av och inriktning pa
utvecklingen av ASEKs rekommenderade kalkylprinciper och kalkylvarden samt granskning av
forslag till andrade ASEK-rekommendationer. Den interna ASEK-gruppen ansvarar for det
praktiska arbetet med att bereda arenden till ASEKs samradsgrupp samt forvaltning av ASEK-
rapporten och rapporten "Berakningsmetodik for transportsektorns samhallsekonomiska
analyser”. Till den interna ASEK-gruppens arbetsuppgifter hor aven att delta i den
samordningsgrupp som Trafikverket har bildat for att samordna och kvalitetssékra den egna
tildmpningen av ASEKs rekommendationer.

ASEKs samradsgrupp har méten cirka fyra ganger per ar. Till detta kommer aven informella
kontakter mellan gruppens ledaméter. Méten med Trafikverkets interna ASEK-grupp har
kombinerats med samhéllsekonomernas gruppmoten och enhetens samordningsmoten.
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Den 1 april varje &r publiceras en ny version av ASEK-rapporten och rapporten
"Berakningsmetodik fér samhallsekonomiska analyser i transportsektorn”. Numera publiceras
endast digitala versioner. Det ar bara ungefar vart fjarde ar som revisioner publiceras med
storre forandringar av rekommendationer och tillampningar. Detta for att bibehalla
jamforbarhet i kalkylresultat mellan olika ar inom samma nationella planperiod. Under
mellanliggande ar &r det tankt att de nya versionerna endast ska innehalla mindre justeringar
och kompletteringar.

De nya rapportversioner som publiceras den 1 april ar resultatet av ASEK-gruppens arbete
aret innan. Férandringar av kalkylvarden och ASEK-rekommendationer har tagits upp till
diskussion i och godkants av ASEKs samradsgrupp under varen och/eller sommaren och
beslutas av Trafikverket den 1 oktober &ret innan den nya versionen publicerats. Fran den 1
oktober till 1 mars, det vill saga en manad innan den nya versionen publiceras, arbetar
Trafikverket med implementering av ASEKs rekommendationer i modellverktygen.

Under denna period ar de kommande férandringarna av ASEK-rekommendationer féremal for
"second opinions” av bland annat vetenskaplig expertis. ASEK-gruppen har ett avtal med
Orebro Universitet om granskning av forslagen till &ndrade ASEK-rekommendationer. Om
inget ofdrutsett intréffar under perioden oktober till mars, till exempel i form av problem med
implementering i modellverktyg eller negativa "second opinions”, s tas ett nytt beslut 1 mars
dar det slutgiltigt faststalls att de férandringar som beslutades den 1 oktober aret innan ska
publiceras och bdrja tillampas den 1 april.

Interna forslag till forbattringar och rapportering av brister diskuteras forst internt inom enheten
samhallsekonomi och trafikprognoser, bereds darefter av ndgon/nagra av Trafikverkets
ledaméter i ASEK-gruppen och tas darefter upp i ASEKs samradsgrupp. Alla forslag till beslut
om andrade ASEK-rekommendationer diskuteras i ASEKs samradsgrupp innan de gar vidare
som underlag till beslut av Trafikverket. Externa forslag till forbattringar och rapporterade
brister kommer vanligtvis fran ASEK-gruppens externa ledamaoter och tas da upp direkt i
ASEKs samradsgrupp.

utfort utvecklingsarbete

Under 2015 har féljande insatser utforts:

En ny version av ASEK-rapporten har publicerats (ASEK 5.2). Den nya versionen innehaller
smarre marginella revideringar av kalkylvarden samt enligt enkatsvaren nagra stora
metodmassiga forandringarna vad galler Trafikverkets rekommendationer for
samhallsekonomisk analys. | Trafikverkets enkéatsvar togs endast de tva sista punkterna upp.

Forandringarna i ASEK 5.2, jamfoért med ASEK 5.1, &r foljande:

e Kanslighetsanalys av klimatscenario ska utga frdn 12 procent mindre biltrafik ar 2030
jamfort med idag.

e Metoden med restvarde far anvandas om det finns sarskilt behov av detta.

e Transporter till/frAn Sverige 6ver internationellt vatten/luftrum varderas i sin helhet, om
inte annat kan motiveras.

e Investeringskalkylernas nuvardeberakningar har andrats sd att kalkylerna nu har
gemensamt trafikdppningsar som ocksa ar diskonteringsar.
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e Upprakningen av varderingar/priser under kalkylperioden har dndrats sa att den numera
gors i kalkylverktygen istallet for att hanteras via sa kallade langsiktiga kalkylvarden.

Hartill har, enligt enkatsvaren, nedanstdende projekt med syfte att ta fram underlag till ASEK 6
genomférts 2015:

e "Berakning av monetéra varden for trafikbuller”. Med utgangspunkt fran VTls senaste
forskningsresultat om den samhallsekonomiska kostnader for vag- och jarnvagsbuller, har
underlag tagits fram till nya kalkylvarden for buller avseende saval stérningar som
hélsoeffekter.

e “Uppdatering/revidering av ASEK-varden for sjofart’. Nya trafikeringskostnader har tagits
fram for godstransporter med sjofart. Dessa kostnader anvands i SAMGODS-modellen
och ska aven anvandas i "handréknade” sjofartskalkyler.

S 7

e ’Metodgranskning regionalekonomiska effekter av hoghastighetstag”. Med utgangspunkt
fran Sverigeforhandlingen som fallstudie, har projektet utvarderat befintliga modeller for
analys av regionala effekter och ger forslag pad méjlig och 6nskvéard utveckling av metoder
for regionalekonomisk analys, som komplement till samhallsekonomiska kalkyler.

e "Oversyn av luftféroreningar i ASEK — effekter p& natur och kulturmiljé”. En férstudie med
syfte att utreda behovet av nya kalkylvarden for kostnaden for luftféroreningar fran trafik
samt att ge forslag pa metod och genomférande av en sddan eventuell studie.

Insatser som paborjats men som I6per éver arsskiftet ar:

e En dversyn av ASEKs kalkylvarden och kalkylmetoder pagér infor ASEK 6, som ska
publiceras 1 april 2016. Det innebér en stor revidering med byte av basar for priser (fran
2010 till 2014). Alla kalkylvarden ska andras, antingen genom schablonmassig
uppdatering till ny prisniva eller genom revidering. Det blir nya bullervarden, nya
trafikeringskostnader for godstransporter (bland annat sjéfartskostnader) och nya
rekommendationer om sa kallade "Wider Economic Impacts” och regional utveckling.

e Ett projekt har startats som handlar om “Livskvalitet och resursatgangen efter
fotgangarolyckor”. Syftet med detta projekt ar att gora en skattning av riskvardering och
materiella kostnader vid fotgangarolyckor. Projektet samordnas med det pagaende
projektet for revidering av samhéllsekonomisk vardering av kostnaden for skadade i
trafiken, som kommer att redovisa sina resultat varen 2016.

Planerat arbete kommande ar

Ett omfattande pedagogiskt arbete behdéver goras for att utveckla ASEK-rapporten. Pa SIKAs
tid var ASEK-rapporten ett beslutsdokument, med forslag till rekommendationer som den s.k.
Verksgruppen beslutade om. Numera dokumenteras ASEK-besluten i andra dokument och
ASEK-rapporten ska numera fungera som en metodmassig handbok. Detta kraver ett annat
pedagogiskt upplagg pa rapporten. For narvarande finns tva rapporter, ASEK-rapporten som
innehaller kalkylvarden och generella CBA-principer samt "Berakningsmetodik for
transportsektorns samhallsekonomiska analyser” som innehaller beskrivningar av CBA som
metod och dess tillampning inom transportomradet. Det utvecklingsarbete som ska goras
under 2016 &r att sld samman de bagge rapporterna till en enda, mer pedagogiskt utformad,
ASEK-rapport.

Forskningsprojekt
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Forskningsprojekt och utredningsuppdrag som har slutférts respektive initierats under 2015
rapporteras vara:

Projektet "Wider Economic Benefits” (WEB) har slutforts under 2015. Detta projekt har
behandlat indirekta effekter pa sekundara marknader av infrastrukturatgarder i
transportsektorn. Projektet skulle egentligen ha slutférts under 2014 men blev férsenat.
Projektet syfte har varit att 6ka kunskapen pa omradet for att i slutandan bidra till mer
preciserade och val motiverade ASEK-rekommendationer for eventuell hantering av denna typ
av effekter i samhéallsekonomisk analys.

Andra projekt som har avslutats under 2015 ar:

"Samhallsekonomisk indata for sparvagnsprojekt” med syfte att ta fram kostnadsdata for
sparvagnstrafik.

"Vardering av komfort och trangsel i kollektivtrafiken” med syfte att ta fram kalkylvarden for
vardering av trangsel inne i fordon.

"Differentierade marginalkostnader for plankorsningsolyckor” med syfte att ta fram kostnader
for plankorsningsolyckor for olika bandelar.

"Buisness cycle and political determinants of investment in transport infrastructure in Sweden”.
Projekt som har initierats under 2015 ar:

"Uppdatering/revidering av nya ASEK-véarden sjofart”, som ar ett projekt for framtagning av
nya kostnadsdata for transportkostnader med sjofart.

S "

"Metodgranskning regionalekonomiska effekter av hdghastighetstag” som har syftat till att
utvardera anvandningen av modellerna Samlok och Dynlok fér regionalekonomiska analyser.

"Halsoeffekter av luftféroreningar — utveckling av ASEKSs kalkylvarden”, som ar en forstudie for
design av ett storre projekt i syfte att ta fram nya skattningar av kostnader for luftféroreningar.

"Omlastningskostnader i samhéllsekonomin” som &r ett projekt fér framtagning av nya
operationella transportkostnader for godstransporter med olika trafikslag.

"Livskvalitet och resursatgang efter fotgangarolyckor” som ar ett projekt med syfte att ta fram
nya kalkylvarden for vardering av skador vid singelolyckor for fotgangare.

Generella kalkylprinciper for steg 1- och 2-atgarder ar under utveckling och kommer att
arbetas in i ASEK-rapporten.

"Design av konsekvensanalys for berdkningen av véantad och ovantad forseningskostnad for
persontrafik pd jarnvag”, som ar en forstudie med syfte att designa en stérre studie for
skattning av differentierade forseningstidskostnader. Studien utgar fran hypotesen att
kostnaden for forseningar, som till viss del kan undvikas eller kringgés, skiljer sig fran
kostnaden for forseningar som det inte finns ndgon majlighet att undvika.

"Utveckling av ASEKs kalkylvarden for luftfororeningar — En forstudie”, med syfte att
understka behovet av nya skattningar av kalkylvarden for utslapp av luftféroreningar samt
inriktning pa och metodval i ett sddant projekt. Denna férstudie ar avslutad och avrapporterad
(rapport publicerad i december). Resultatet av studien blev en projektansdkan om "Revidering
och komplettering av ASEKSs kalkylvarden for luftféroreningar”, som har beviljats medel och
ska genomféras under ar 2016.
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Ytterligare projekt som pagar ar "CBA-osakerhet”, "Pushing the research frontiers in
preference”, och "Arbetslosas reservationsléner med avseende pa restider”. Projekt som alla
genomfoérs av VTI/CTS.

Trafikverket bidrar dessutom med delfinansiering av projektet "COST Action om ‘Transport
Equity’” som &r en del av multinationellt samarbete kring forskning inom EU. Ett ytterligare
pagaende projekt 4r "Nya kostnadselasticiteter for jarnvag”.

Hartill namner Trafikverket VTIs regeringsuppdrag "SAMKOST 2”, som handlar om att ta fram
relevanta marginalkostnader for alla trafikslag. Trafikens marginalkostnader ar ett omrade
Trafikverket delvis har ansvar for och noga féljer och SAMKOST 2 ar ett projekt de i viss man
ar delaktiga i.

Tillampning av ASEK

Att de nya och/eller uppdaterade kalkylmetoderna och kalkylvardena kommer till anvandning i
Trafikverkets analyser garanteras och kontrolleras pa féljande satt:

De modellverktyg som ar tillatna att anvandas finns presenterade pa och kan laddas ner fran
Trafikverkets externa hemsida. Inga andra verktyg &n de tillatna finns tillgéangliga.

Verktygen ska vara anpassade enligt gallande ASEK-principer och kalkylvarden.
Implementeringen av kommande ASEK-version i kommande verktygsversioner gors av
enheten for Samhallsekonomi och trafikprognoser under perioden 1 oktober till 1 april d& nya
versioner offentliggors.

En del av Trafikverkets kvalitetsarbete innebar att kontrollera vilka verktygsversioner och
darmed vilken ASEK-version som anvants i olika analyser. | synnerhet ar detta viktigt vid
granskningen av Trafikverkets Samlade effektbedémningar.

Trafikanalys fragar ocksa om Trafikverket foljer upp huruvida revideringar eller uppdateringar
gett stor effekt i nagra av Trafikverket kanda analyser. Trafikanalys tanke med detta &r att det i
forlangningen skulle kunna hjalpa anvandare att tolka analysresultat samt ge vardefull input till
det fortsatta utvecklingsarbetet. Trafikverket menar i enkatsvaret att:

“Korrigeringen av metoden fér nuvérdeberdkning har gjorts for att helt folja de generella
grundldggande principer som géller for investeringskalkylering "enligt skolboken” och som
tidigare &ven rekommenderats av SIKA. Att hantera upprakning av priser under kalkylperioden
i modellverktygen ar ndgot som beslutades redan for ASEK 5, men som av praktiska skal inte
kunnat realiserad forran nu. Anvandningen av sa kallade langsiktiga kalkylvarden har darfor
varit ett tillfalligt och ofullstandigt substitut for upprakning av priser i modellverktygen, som nu
har kunnat avvecklas.

Ingen av atgarderna kan sagas ha haft nadgon tydlig systematisk effekt pa olika objekts
kalkylresultat. Men av teoretiska och principiella metodmaéssiga skéal var det av stor vikt att
g6ra denna férédndring.”

Trafikverket verkar inte pa nagot systematiskt satt studera effekter av forandrade ASEK-
versioner eftersom nagon referens till underlag som beskriver eventuell inverkan pa
analysresultat inte ges. Hartill némndes inte heller i det ursprungliga enkéatsvaret den
forandring i ASEK 5.2 som gjorts for internationella transporter som sannolikt kan tankas
paverka kalkylresultaten i stor utstrackning
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Dokumentation

Den 1 april 2015 publicerades en ny version av ASEK-rapporten (version ASEK 5.2) samt en
ny version av rapporten "Berakningsmetodik for transportsektorns samhallsekonomiska
analyser”. Trafikverket anger i sitt enkatsvar att de rekommendationer som ges i ASEK 5.2
helt féljer de rekommendationer som foreslogs av ASEK-gruppen och som genomgatt
expertgranskning.
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