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FOrord

Trafikanalys har i samarbete med Trafikverket, Transportstyrelsen och Sjéfartsverket tagit
fram en matmetod och viktningsmodell for matning av anvandbarheten i kollektivtrafiken for
personer med funktionsnedsattning. | huvudrapporten presenteras undersokningens resultat.?
Vi redovisar har hur insamling av observationer och sammanvéagning av variablerna till index
har skett. | en separat PM redovisas en beddmning av undersokningens reliabilitet och
validitet.? Sedan tidigare finns en beskrivning av matmodellen och en lista pa de ingédende
variablerna pa Trafikanalys webbplats.®

Projektledare pa Trafikanalys har varit Tom Petersen och p& AB Stelacon Carolina
Lilienstolpe. Faltarbetet har genomforts dels av medarbetare pa AB Stelacon och dels av
Norstat AB, som har medarbetare pa de olika orterna i Sverige. Studien har samfinansierats
av myndigheterna Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Stockholm i maj 2016

Per-Ake Vikman

Avdelningschef

! Trafikanalys Rapport 2016:8, www.trafa.se/kollektivtrafik/uppfolining-av-kollektivtrafikens-anvandbarhet-3971/
2 Trafikanalys PM 2016:7
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Sammanfattning

Denna PM beskriver hur data samlats in for méatning av anvandbarhet i kollektivtrafiken, samt
hur det har aggregerats till index genom sammanvagning av dimensionerna funktionsned-
sattning, resmoment, trafikslag, och ort, till index for regional och langvaga trafik, samt till ett
totalindex.

De statistikkallor som vikterna har hamtats fran, och de 6vervaganden som gjorts, redovisas
ocksa.






1  Metod for insamling

For att mata anvandbarheten i kollektivtrafik har observationer gjorts genom resor i regional
och langvaga kollektivtrafik samt genom analys av webbtillganglighet, tillganglighet via telefon
och besok pa resecentrum. Regional kollektivtrafik avser har samhallsstodd trafik med buss,
pendeltag/regionaltag, tunnelbana, lokalbana/sparvag, eller farja. LAngvaga kollektivtrafik
avser langvaga tag, buss, farja och inrikesflyg.

1.1 Variabler

For att fAnga upp de viktigaste behoven for personer med funktionsnedsattning i kollektiv-
trafiken, och darmed kunna identifiera vilka variabler som skulle ingd i indexmodellen,
genomférdes djupintervjuer med representanter for olika funktionshinderorganisationer (se
Bilaga 1: Representerade organisationer). Med nagra f& undantag ar det samma representant
inom organisationerna som har intervjuats fér bade regional och langvaga kollektivtrafik.
Under djupintervjuerna har vart och ett av de olika resmomenten med respektive trafikslag
berorts. Intervjupersonen forestéllde sig olika resmoment under intervjun samt fick dela med
sig av bade positiva och negativa upplevelser utifran tidigare erfarenheter.

Variablerna som observerats ar dikotoma, det vill saga de antar vardet 1 eller 0 beroende pa
om svaret ar "ja” eller "nej” pa variabelns eventuella forekomst vid observerandet. Variabler
som till sin natur ar kontinuerliga — till exempel avstand eller tidsperioder — har dikotomiserats,
det vill séga gjorts om till dikotoma variabler genom att de jamforts med gransvéarden.

En mer ingdende beskrivning av matschemat finns i Trafikanalys PM 2013:5 med
variabelbilaga.* | det sammanhanget kallades variablerna for parametrar.

1.2 Datainsamling

Observationerna har gjorts enligt objektiva kriterier och bestdmda rutter som ar tankta att vara
fasta over aren, for att mojliggéra jamférbarhet. Observatorerna har haft en gemensam
genomgang av frdgorna, samt fort med sig ett visst referensmaterial for att underlatta en
enhetlig bedémning. Sa langt mojligt har observationer pa de olika geografiska platserna och
mellan undersdkningstillfallena genomforts av samma person.

Anvandbarheten i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattningar har observerats
utifran hela reskedjan — fran det initiala planeringsstadiet, biljettkp, vid ombordstigning, 6ver
fard med olika trafikslag, via byten, till avstigning pa avslutande station. Eftersom personer
med olika funktionsnedsattningar moter olika besvar och hinder i kollektivtrafiken, varierar det
ocksa vilka variabler som observeras for varje resmoment mellan olika funktionsnedséttning-

4 www.trafa.se/kollektivtrafik/uppfoljning-av-kollektivtrafikens-anvandbarhet-3971/




ar/diagnoser. De nio olika grupper av funktionsnedséttningar/diagnoser som beaktats &r hor-
selnedséttning/dovhet, mag-/tarmsjukdom, astma/allergi, rorelsenedsattning, synnedsattning/
blindhet, utvecklingsstorning, &ngest/oro, dyslexi och ADHD.

Tre metoder for insamling har anvants:
1. skrivbordsunderstkning av webb- och telefontjanster
2. besok iresecentrum
3. observationsresor.

Skrivbordsundersdkning anvandes vid observation av webbtillganglighet samt via telefon-
kontakt med kundtjanst och resebyraer, det vill sédga fér resmomenten reseplanering och kop
av biljett. Observationsresor och besok pa resecentrum genomfors for resmomenten
station/hallplats, ombordstigning, ombord pa trafikslag, byte och avstigning. Alla ruttbaserade
observationer har gjorts i en foljd under fard.

Observationerna och undersékningarna har gjorts av personer utan funktionsnedséttningar
som utbildats speciellt for andamalet, pa fem olika platser i landet: storstaderna Stockholm,
Goteborg, Malmo, alla med omnejd, samt i tvA mindre orter som vi kallar Ort 1 och Ort 2 och
som far representera resten av landet.® Enligt resvanestatistiken genomfors 59 procent av
resorna i landets kollektivtrafik i de tre storstaderna med forortskommuner.® | den regionala
kollektivtrafiken ingar trafikslagen T-bana, lokalbana/sparvagn, pendeltag, farja och buss. |
l&ngvaga kollektivtrafik ingar buss, tag, farja och inrikesflyg.

Observationsresorna och besok pa resecentrum utgar fran specifika ruttschema med utvalda
fardmedel och stationer pa varje ort. Genom att planera rutterna i den regionala trafiken har
man s& langt mojligt forsokt efterlikna det verkliga kollektivtrafikresandet pa orten. For den
langvaga trafiken har av resursskal inte observationsresor gjorts i allmanhet, utan enbart
observationer av stationsmiljoer samt ombord pé fardmedel innan avgang. Ett undantag ar
dock inrikesflyg, dar observationsresor méste genomféras av siakerhetsskal. Observationerna
har gjorts en gang per ar mellan 2013 och 2015 under oktober till november manad.

Manga av de analyserade grupperna har liknande behov och darfor ar vissa variabler 6ver-
lappande mellan funktionsnedséattningarna. For att effektivisera féaltarbetet har darfor alla
variabler fran observationsresorna observerats vid ett tillfélle, for att senare anvandas i
sammanvagningen av index fér respektive funktionsnedsattning.

Detta sakerstaller ocksa att observationerna gors pad samma sétt for de respektive funktions-
nedsattningarna. Séledes anvands en observation flera ganger sdsom variabel for att rakna ut
anvandbarheten i ett delindex for ett specifikt fardslag. | och med att datainsamling sker via
fysiska observationer av en miljo finns det i egentlig mening inget bortfall i datamaterialet.
Daremot maste vissa observationer undantas och registreras som "ej aktuell” d& exempelvis
frdgan forutsatter att det rader stort lage i trafiken (till exempel information vid stort lage), eller
da andra férhallanden inte rAder som &r en forutsattning for observationen (till exempel att det
finns nivaskillnader eller knapp for dérréppning).

5 Enligt tatortsstatistik fran SCB (2010) uppgar befolkningsantalet i Ort 1 till ca 60 000 invanare och i Ort 2 till
cirka 30 000 invanare, www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Miljo/Markanvandning/Tatorter-
arealer-befolkning/.

& Trafikanalys, RVU Sverige 2011-14 (delresor). Enligt Lokal och regional kollektivtrafik 2014 &r andelen av
pastigningarna i de tre storstadslanen 84 procent (Trafikanalys Statistik 2015:20).
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Observationer i regional kollektivtrafik

For resmomenten reseplanering och kop av fardbiljett gors skrivbordsundersékningar av
webtillganglighet och telefonintervjuer med kundtjanst samt besok av resecentrum pa
respektive ort. Antalet observationer per objekt och ort framgar av Tabell 1.1 nedan. For
dessa resmoment har observationerna utgatt fran de planerade observationsresorna:
tidtabeller for rutterna kontrolleras pa resecentrum, telefonsamtal till kundtjanst har genomforts
och analys av webbtillganglighet har gjorts. Det har i sin tur inneburit att antalet observationer
har blivit for hogt med tanke pa den information som samlats in harifrdn. Resecentrum,
webbsidor och kundtjanst dndras ju inte sd mycket mellan observationsresorna.

Tabell 1.1: Antal observationer fér resmomenten planering och kép av biljett per ort.

Reseplanering Biljettkop

Reseplanering Telefon Resecentrum  Totalt
webb kundtjénst (antal besdk)  (obs/ort)
(antal tester) (antal samtal)

101 30 6 137
109 20 4 133
69 10 2 81

1 41

Totalt 339 80 13 432
(obs/
resmoment)

Under resa har observationer gjorts pa i forvag faststallda rutter inom en radie av hogst 70 km
omkring centralorten. Mellan 1 och 39 resor har gjorts per trafikslag, beroende pa ort (Tabell
1.2). Variabler avseende samtliga funktionsnedséattningar har observerats under samma resa.
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Tabell 1.2: Antal observationsresor i regionala trafikslag fér resmomenten station/hallplats, ombordstigning,
ombord pa trafikslag, byte och avstigning, per ort.

T-bana Lokalbana Pendeltdg/ Farja Buss Totalt
/ sparvag regionaltag (resor/ort)

Stockholm

TOTALT
(resor/
trafikslag)

Det ar endast i Stockholm som samtliga fardslag i tabellen &r representerade. Regional
farjetrafik i Stockholm &r begransad till en observation, d& skargardstrafiken raknats som
langvaga kollektivtrafik. Merparten av observationerna for regional farja genomfordes istallet i
Goteborg. | Goteborg gors farjeobservationer bade 6ver Gota alv och i skargardstrafiken.

Ruttschema for regionala observationsresor

Datainsamlingen for regional kollektivtrafik har i stor utstrackning gjorts med hjélp av
observationsresor och dessa utgar fran ett ruttschema med olika fardmedel och stationer som
passerats pa vagen. Genom att planera rutter har man sa langt mojligt forsokt efterlikna det
verkliga kollektivtrafikresandet pa den specifika orten.

En regional observationsresa bestar av de sju olika delmomenten: reseplanering, biljettkop,
station/hallplats, ombordstigning, ombord, byte samt avstigning. | urvalet av observations-
resorna har en sa jamn spridning som méjligt mellan olika fardslag, olika stationer och
geografisk utbredning efterstravats. En regional observationsresa har paborjats i och med
reseplaneringen och avslutats i och med en avstigning och byte. | direkt anslutning till byte
paborjas ny reseplanering och resorna lankas darmed till varandra genom rutter (Figur 1.1).
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1. Planerande av resa 2. Biljettkop 3. Stationens/

eResa 1 eResa 1 haIIPIatsens
anvandbarhet
eResal

6. Avstigning 5. Ombord 4. Ombordstigning

*Resal *Resal *Resal

7. Byte av fardslag 1. Planerande av resa

*Resa l *Resa 2 Osv.

Figur 1.1: En kedja av resmoment och observationsresor bildar rutterna.

Antal genomférda rutter pa de respektive orterna varierar beroende pa geografisk utbredning
och antal inblandade trafikslag. | Stockholm och i Géteborg har flest antal rutter genomforts,
da dessa orter har storst geografisk utbredning samt flest inblandade trafikslag. | Ort 1 och
Ort 2 har tva rutter genomférts pa varje plats, da det enbart &r bussar som har observerats
dar.

| Stockholm har sex rutter med alla fem olika trafikslag genomférts och totalt har 101 observa-
tionsresor genomforts har (se Tabell 1.2 ovan). For att komma upp i en jamn fordelning mellan
fardslagen och f& en storre geografisk utbredning har rutterna kompletterats med nio resor
med pendeltdg samt sex resor med lokalbana. Som langst har en observationsresa varit cirka
70 km fran Stockholm centrum. Stockholms kollektivtrafik kérs av SL och p& dennas webb-
plats finns information och reseplanerare som har observerats i skrivbordsundersokningar,
och SL:s kundtjanst har observerats i telefonintervjuer. | Stockholm finns sex olika resecent-
rum som har besokts infor biljettkdp.

| Goteborg har 109 observationsresor genomforts med pendeltdg, sparvag, buss, och farja.
Dessa resor ar fordelade p& 6 olika rutter, och kompletterande resor med farja i skargarden
har lagts till. Langsta observationsresa ar ca 50 km. Kollektivtrafiken i Géteborgsomradet drivs
av Vasttrafik och detta féretags hemsidor och kundtjanst har observerats for planerande av
resa. Biljettkop har observerats pa fyra resecentra.

| Malmé har observationsresor gjorts med Pagatag, Oresundstag (pendeltag), stadsbuss och
regionbuss. Totalt finns fyra observationsrutter, den langsta mater ca 20 km. | Malmd ansvarar
Skanetrafiken for lokal och regional kollektivtrafik, liksom pé andra orter i hela Sk&neregionen.
Tva resecentra har besokts.

I Ort 1 och Ort 2 har observationsresorna enbart gjorts med busstrafik. | Ort 1 har resecentrum
besokts pa centralstationen. | Ort 2 finns inget resecentrum, varfor det inte har varit mojligt att
gobra observationer av biljettkop pa plats dar.

Observationer av langvaga kollektivtrafik

Langvaga kollektivtrafik definieras har som lansoverskridande kollektivtrafik sa den langvaga
kollektivtrafiken inkluderar bade upphandlad och kommersiell trafik. For den langvaga trafiken
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gors av resursskal inte observationsresor pa tdg, buss och farja, utan enbart observationer av
stationsmiljoer samt ombord péa fardmedel innan avgang. | inrikesflyg har det daremot gjorts
flygresor, da det av sakerhetsskal inte ar mojligt att f& géra ombordobservationer pa annat
satt.

For den langvaga kollektivtrafiken har observationerna begransats till antalet resebolag, samt
till ankomst- eller avgangsterminaler for inrikesflyg, vilket gor att antalet observationer per ort
blir mycket lagre an for regional kollektivtrafik. En resa med inrikesflyg har genomforts per ar.

Langvaga tag och dess stationsmiljoer har observerats i Stockholm, Géteborg och Malmé pa
de tre storsta tdgoperatorernas tdg. Langvaga buss har observerats i anslutning till ovan-
namnda stationer, samt pa centralstationen i Ort 1 och busstationen i Ort 2. Da Ort 2 inte
trafikeras av fjarrtdg har observationerna av fjarrtag eliminerats fran denna plats. Detta har
kompenserats med ett storre antal observationer ombord pa langvaga bussar i Ort 2. Obser-
vationerna for buss har pd samtliga orter i mojligaste man skett ombord p& bussar hos de
bussbolag som anses ha de storsta marknadsandelarna. P& de olika orterna trafikerar &ven
andra bolag av geografiska skal, men avsikten ar att de undersokta bolagen ska utgéra ett for
orten representativt urval.

Tabell 1.3: Antal observationsrundor i langvaga kollektivtrafik, pa terminaler och kundtjanst etcetera (inklusive
en flygresa).

Inrikesflyg  TOTALT
(obs/ ort)

Stockholm

TOTALT
(obs/
trafikslag)

Observationerna for langvaga farjetrafik utgors av terminaler och skargardstrafik i Stockholms
lan. Inrikesflyg har observerats till och fran Arlandas terminal 3 och 4. P& Ort 1 har ett par
avgangar per dag till och frAn Stockholm observerats. Incheckning samt sakerhetskontroll sker
gemensamt for alla bolag i Ort 1, varfor dessa observationer ar i stort sett identiska.

1.3 Utbildning av observatdrer

| ett forberedande skede 2013 genomfordes pilottester av bade regionala och langvaga
observationsunderlag pa plats i Stockholm och pa Arlanda. Sa langt det har varit mojligt har
samma observatorer gjort matningar pa de olika orterna. Tva observatérer har genomfort
regionala resor i Stockholm och dessa personer har &ven gjort observationerna i Ort 1 och
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Ort 2. Dessa observatorer har vidare gjort lAngvaga observationer pa dessa platser. | Malmo
och Goteborg har bade regionala och langvaga observationer genomforts av tva andra
personer under verinseende av faltpersonalen fran Stockholm.

Infor uppstart av varje mattillfalle har observatérerna genomgéatt en utbildning pa plats i
Stockholm, dar observatorerna fran samtliga orter deltar. | utbildningen ingick en gemensam
genomgang av aktuellt observationsunderlag, dar inneborden av samtliga variabler och
eventuella otydligheter som har framkommit under foregdende ars matning har diskuterats.

Observatoérerna har agerat enligt mottot "en observant resenar”, varfor de ibland behdvde goéra
korta uppehall for att invanta exempelvis hogtalarutrop eller gér egna métningar av avstand
eller kontrastmarkeringar. Observatdrerna har som referensmaterial haft med sig kontrast-
kartor for illustration av godkanda skillnader i kontrast (40 enheter paA NCS-skalan).” Detta for
att kunna beddma forslitningar eller for smutsiga ytor. Vidare har observatorer utrustats med
mattband for en mer exakt bedémning av eventuella avstand. Genom att ha en kontinuerlig
dialog med observatorerna under faltperioden, har man kunnat minimera eventuella oklarheter
och osékerhet i bedémning.

Vid genomgangen har exempelbilder visats pa foremal eller miljoer som ska observeras, till
exempel prator eller taktila markeringar (Figur 1.2).

Figur 1.2: Exempelbilder som visats i genomgang med observatérer. Till vanster visas en prator som ofta finns
i anslutning till digitala informationsskyltar, och till héger visas kontrasterande golvmarkeringar med taktila
upphéjningar (rafflor och knoppar).

Vid utbildningstillfallet har en gemensam observationsresa genomférts ombord pé trafikslagen
T-bana, pendeltdg och buss, dar samtliga matvariabler observerats och matts, och de indivi-
duella bedomningarna diskuterats efter observationstillfallet. Utifran uppkomna tveksamheter
eller olika bedémningar observatorer sinsemellan, har enhetliga bedémningskriterier
faststallts.

" Natural Colour System, www.ncscolour.com/sv/natural-colour-system/logiken-bakom-ncs/
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For att ytterligare sakerstalla en enhetlig beddmning har observatdrerna &ven utrustats med
referensmaterial i form av mattband och lathund med godkanda kontraster. Kontraster som
visualiseras i lathunden gér i varierande fargstéllningar, men gemensamt for samtliga ar att de
visar en ljuskontrast pa 40 enheter p& NCS-skalan (Figur 1.3).

Figur 1.3: Varje observator har tillgang till referensmaterial. Har visas lathunden med godkanda kontraster
enligt 40 NCS.

Skrivbordundersokningar samt telefonsamtal till kundtjanst har framst varit inriktade pa
interaktionsdesign samt webbtillganglighet i enlighet med kriterier framtagna av Web
Accessibility Initiative (WAI).2

8 Web Accessibility Initiative, www.w3.org/WAI/
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2  Viktningsmodell

Matningarna ger ett antal observationer per variabel (i den forsta metodbeskrivningen® kalla-
des variablerna for parametrar). Observationerna fran de olika insamlingarna har sedan vagts
samman over olika dimensioner for att uppna delindex Gver respektive funktionsnedsattningar,
resmoment, trafikslag, orter, samt for langvaga kollektivtrafik. Har foljer beskrivningar av hur
vikterna tagits fram. | Bilaga 3: Algoritm for sammanvéagning finns en redogorelse for hur
vikterna anvants for att komma fram till de olika delindexen. Efter att variablerna har vagts
samman multipliceras de med 100, sa att alla delindex och slutindex far ett varde mellan 0 och
100.

2.1 Principer for sammanvagning

Det finns flera tdnkbara principer fér sammanvégning av matvariabler.

Anvandbarhet i ett resmoment for en viss funktionshindergrupp mats i allmanhet genom flera
olika aspekter av detta resmoment, vilket oftast innebar att flera olika matvariabler anvands. |
andra kombinationer av funktionsnedséttning och resmoment férekommer inga matvariabler
alls, beroende pa att det antingen inte finns nagra betydande hinder dar, eller att de inte
praktiskt gar att mata. Antalet matvariabler for ett resmoment varierar alltsd mellan funktions-
nedsattningar och i viss man dven mellan trafikslag.®

Fragan uppstar da hur dessa matvariabler ska vagas samman.

A ena sidan kan man betrakta varje aspekt av resmomentet (sdsom de mats av olika
variabler) som avgorande for att resan kan genomféras. D& borde en observerad brist (en
nolla) pa en enda av variablerna innebéra att hela resmomentet fick anvandbarheten noll. Vi
vet dock inte i vilken utstrackning detta géller alla ing&dende variabler, eller for hur stor andel
av dem med en viss funktionsnedsattning. Om vi raknade s& skulle det ocksa bli ett mycket
trogrorligt index, som svarligen skulle kunna bli mycket hogre an 0.

A andra sidan kan det vara sé& att olika aspekter av resmomenten kompletterar varandra i an-
vandbarhetsavseende. Det ar ocksa sa att for olika funktionsnedsattningar spelar olika
resmoment olika stor roll. | detta fall utgér medelvardet av matvariablerna for alla olika
aspekter en lamplig indikator pa anvandbarheten.

Det ar detta senare angreppssattet som anvands har. | realiteten varierar ocksa storleken pa
hindren mellan olika personer, men det &r anvandbarheten for en genomsnittlig individ i varje
funktionshindergrupp som vi vill mata. Vi tar alltsd med det har angreppssattet aven hansyn till
variationen i allvarlighetsgraden av funktionsnedsattningarna inom varje kategori av funktions-
nedsattning.

9 Trafikanalys PM 2013:5

10| n&gra fall mats resmomentets anvandbarhet med endast en variabel. Det storsta antalet matvariabler for
regional kollektivtrafik ar 17 variabler, for synnedséttning, resmomenten Planering av resa samt Station/hallplats
(det senare endast for sparbundna trafikslag). For langvaga kollektivtrafik ar det storsta antalet variabler 27, for
Angest/oro med Inrikesflyg (har gérs ingen &tskillnad mellan resmoment).
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En annan frga géller hur det varierande antalet variabler per resmoment ska behandlas nar
flera resmoment ska vagas samman (till exempel for delindexen per trafikslag, per ort eller per
funktionsnedséattning, samt till totalindex), eller nar olika funktionshinder ska végas ihop (for
delindex per resmoment, per trafikslag, per ort, et cetera). Har anvéands tva olika principer:

1. Narresmoment ska véagas ihop per funktionsnedséttning tas hansyn till att resmoment
som méts med manga variabler har storre vikt &n moment som méts med fa variabler,
harmed indikerande att dessa resmoment &r mer betydelsefulla for en viss
funktionsnedsattning (enligt vad som anvisats av dess intresseorganisation). Nar bade
resmoment och funktionsnedséttningar ska vagas samman — t.ex. for delindexen per
trafikslag eller per ort — s& maste medelvardesberakningen och sammanvagningen goéras
forst mellan resmoment-ort (i det forsta fallet, per trafikslag) och sist mellan
funktionsnedséttningar.

2. Nar funktionsnedsattningar ska vagas ihop tas daremot ingen hansyn till hur manga
variabler som anvands for att méata ett resmoment, utan da anvands ett genomsnittligt
varde fér de ingdende variablerna. Motiveringen till det &r att funktionshinderorganisa-
tionerna bara har valt ut variabler for sin egen grupp, och har dadrmed bara bedémt den
relativa angelagenhetsgraden mellan resmomenten f6r sina egna medlemmar. Ingen har
kunnat vaga ett resmoments relativa betydelse for en funktionsnedséattning mot dess
betydelse for en annan funktionsnedséattning. Resultaten per funktionsnedsattning vags
istéllet ihop enbart med hjalp av hur vanliga funktionsnedsattningarna ar i befolkningen
(deras sé kallade prevalens).

2.2 Vikterna

Vikter hamtas frdn bade nationell statistik och utifrdn egna antaganden och berakningar.

Vikter avseende prevalens av funktionsnedséttningar/diagnos berédknas utifran statistik
publicerade av Folkhédlsomyndigheten (HLV), SCB (ULF/SILC), RVU Sverige 2011-13 och
Arbetsformedlingen.

Antal resmoment per delresa i en region skattas utifrAn Lokal och regional kollektivtrafik 2013,
RVU Sverige 2011-2013 (delresor), uppgifter fran de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM) i respektive lan, samt egna berakningar och antaganden.

Uppgifter om resvanor per regionalt trafikslag i respektive region/ort hamtas fran RVU Sverige
2011-2013 (delresor). Férekomst av langvaga trafikslag baseras pa statistik i RVU Sverige
2011-2013 (langvaga resor). Regionala och langvaga resor vags samman enligt uppgifter fran
RVU Sverige 2011-2013 (delresor pa matdagen samt langvaga resor).

2.3 Uteblivna observationer

I manga fall handlar variablerna om plats- och tidsspecifika forhallanden, som kanske inte
rader. Till exempel att det rader "stort lage” i kollektivtrafiken, eller att det finns nivaskillnader
pa stationen. | sddana fall blir observationen markerad "ej aktuell” och saknas i
indexberékningarna.
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For att sddana observationer inte ska paverka indexberakningen negativt ersatts
observationer med "ej aktuell” om mgjligt av genomsnittet av évriga observationer inom det
aktuella delindexet (imputation). Pa sa vis har den saknade observationen ingen paverkan pa
resultatet.

Om det inte finns nagon observation alls pa ett visst resmoment ersatts vardet med 0.

2.4 Funktionsnedsattning

For att redovisa delindex i den har dimensionen behéver resmoment, trafikslag, ort och
lAngvaga/regionalt resande vagas samman (se dessa dimensioner).

Andelen som har ndgon funktionsnedsattning som begransar de dagliga sysslorna'! uppges i
HLV 2015 till 21 procent av befolkningen 16-84 ar, eller 1,6 miljoner invanare (31 december
2015). Andelen har minskat nagot, fran 23—-24 procent, under den senaste tioarsperioden.
Detta namns bara som bakgrund, for att fa en uppfattning om hur stor andel av befolkningen
som berors av atgarder inom transportsystemet. Vi tar dock inte hansyn till denna andel i
sammanvagningen nedan, eftersom denna matning utgar fran gruppen personer med
funktionsnedsattning, och utgor saledes ett resultat fér den gruppen. Vi tar alltsa inte heller
hansyn till att resultaten dven paverkar mojligheterna att resa for de évriga 79 procenten i
positiv riktning.

Definitionen av funktionsnedséttning i den har anvandbarhetsmatningen skiljer sig darmed
fran Folkhalsomyndighetens. | den har matningen definieras funktionsnedséattning som
tillhérande nagon av de nio funktionsnedséttningarna i undersokningen (se nedan).

Hur vanlig en viss funktionsnedsattning ar kallas i litteraturen fér prevalens. Funktionsned-
sattningar har éaven olika permanens, intermittens, de kan upptrada i skov et cetera, det vill
sdga de kan satta ned funktionsférmagan olika mycket vid olika tidpunkter. Nar det géller de
kognitiva funktionsnedsattningarna sammanfattar Arbetsmiljoverket:

"Sjukdomar som ger upphov till kognitiva problem kan vara akut insattande
(stroke); progressiva (Parkinsons sjukdom), stabila (cerebral pares, CP; TBI);
skovvis aterkommande eller opredicerbara (epilepsi, migran). Detta har
avgoOrande betydelse for den som drabbas och hur man hanterar att leva med de
funktionsnedséttningar som féljer av sjukdomen. Uppdelningen (Department of
Health, 2005) ar dock inte s solklar som den kan verka vid forsta paseende da
samma sjukdom kan falla i alla kategorierna for olika individer (MS &r ett
exempel).” (2014, s. 21)*?

Nar vi bestammer vikter behéver vi aven ta viss hansyn till vilken populationen &r som
undersokningarna omfattar, det vill sdga vilka aldrar. De flesta undersokningar borjar vid 16
ars alder — ett undantag ar resvaneundersokningen RVU Sverige som startar vid 6 ars alder.
Den staller dock inte fragor om flera av de har ingdende funktionsnedsattningarna. Det

11 Den fullstandiga definitionen &r om man har ett eller flera av féljande: nadgon langvarig sjukdom, besvar efter
olycksfall, ndgon nedsatt funktion eller annat langvarigt halsoproblem som ocksé i hég grad medfor att
arbetsférmagan ar nedsatt eller hindrar i andra dagliga sysselsattningar; inte utan svarigheter kan se och
urskilja vanlig text i en dagstidning, ens med glasdgon; inte utan svarigheter kan hora vad som sags i ett samtal
mellan flera personer, ens med hérapparat; har "rérelsehinder”, dvs. inte kan g upp ett trappsteg utan besvar,
eller inte kan ta en kortare promenad (cirka 5 minuter) i ndgorlunda rask takt, eller behover hjalpmedel eller
hjalp av ndgon annan person for att forflytta sig utomhus.

12 Arbetsmiljéverket (2014), Den hjarnvanliga arbetsplatsen, rapport 2014:2. www.av.se (2016-04-29)
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innebar att vissa funktionsnedsattningar som har uppméarksammats mer nyligen och som
kanske ar vanligare under uppvéxtaren inte fangas upp. Det géller framfor allt ADHD, dar
aven kunskapen om hur vanlig den ar i den vuxna befolkningen ar dalig.

Sammanvéagning av funktionsnedsattning till dvriga delindex
Funktionsnedsattningarna i matmodellen &r:
1. Horselnedsattning/ddvhet

2. Mage/tarmsjukdom

3. Astma/allergi

4. Rorelsenedsattning

5. Synnedsattning/blindhet

6. Utvecklingsstorning

7. Angest/oro

8. Dyslexi

9. ADHD

For nagra av funktionsnedséttningarna finns det flera datakallor for hur vanliga de ar, samtidigt
som det saknas dataunderlag for andra (framfér allt de kognitiva funktionsnedséttningarna
utvecklingsstorning, dyslexi och ADHD).

De undersokningar som finns ar Folkhalsoinstitutets Nationella folkhalsoenkat HLV!®, SCB:s
Undersodkning om levnadsfoérhallanden (ULF/SILC)*, och Arbetsformedlingen.’® Aven i
Trafikanalys nationella resvaneundersékning (RVU Sverige) stalls frdgor om vissa
funktionsnedsattningar®. Undersokningarnas fragor och undersokta aldersgrupper skiljer sig
at, och darfor aven resultaten. For vissa av de kognitiva funktionsnedsattningarna finns bara
mer osakra uppskattningar frAn branschorganisationer, och en del forskning.

De vanligaste funktionsnedsattningarna enligt HLV ar astma/allergi (31 procent), mag-
tarmbesvar (23 procent) och nedsatt rérelseférmaga (17 procent av befolkningen 16—84 ar).
De funktionsnedsattningar som det oftast tas hansyn till i kollektivtrafiken &r rérelse-, hérsel-,
och synnedséttningar. Horsel- och synnedséttningar har enligt samma undersoékning 11
respektive 4 procent av befolkningen 16-84 ar.

Alla funktionsnedsattningar ar inte hindrande nar det galler att aka kollektivtrafik, till exempel
astma/allergi. Det ar bara den andel som kan ha besvar av att vistas tillsammans med andra i
offentliga miljoer, dar det kan finnas parfymer, palsdjur, et cetera, som ska raknas med i
viktningsunderlaget. Andra funktionsnedsattningar ar temporara och vallar en stor del av tiden
inga besvar.

13 Halsa pa lika villkor? (HLV), www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/statistik-och-
undersokningar/enkater-och-undersokningar/nationella-folkhalsoenkaten/

1 www.scb.se/ulf

15 Myndigheten for delaktighet (2014), Hur ar laget 20147, mfd.se/publikationer/rapporter/hur-ar-laget-2014/
(s. 136 1)

16 www.trafa.se/rvu
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I RVU Sverige efterfrdgas ocksa nagra funktionsnedsattningar. Dar har endast 3 procent av
respondenterna astma eller allergi, och endast 12 procent har nedsatt rorelseférmaga.'’ Det
ger kanske en battre indikation pa besvar som ar transportrelaterade, men tyvarr finns inte alla
funktionsnedséttningar i den har anvandbarhetsméatningen representerade i RVU Sverige.

For de funktionsnedsattningar i var anvandbarhetsmatning som saknas i undersékningarna
ovan har vi vant oss till andra kallor: intresseférbund och vetenskaplig litteratur.

| Tabell 2.1 sammanstéller vi resultaten pa prevalensen fran olika undersékningar och andra
kallor, och den utraknade vikten. Vikterna baseras pa de enskilda funktionsnedsattningarna,
sa for dem med flera funktionsnedsattningar sa far den adderad vikt nar funktionsnedsatt-
ningar vags samman.

Tabell 2.1 Sammanstélining av resultat av prevalens i befolkningen 16-84 ar.

- 13 990 000 RVU 2011-13 0,2000
- 23 1 752 000 HLV 2013 0,3538
5 381 000 RVU 2011-13, SCB-  0,0769
AF 2013
_ 17 1 295 000 HLV 2013 0,2615
- 5 381 000 RVU 2011-13 0,0769
- 2 152 000 Lakartidningen® 0,0308
_ 5 381 000 HLV 2013 0,0769
5 381 000 Svenska 0,0769
Dyslexiféreningen'®
_ 3 229 000 Lakartidningen2® 0,0462

For presentation av delindex per funktionsnedsattning vags uppgifterna per ort, trafikslag och
resmoment samman (se Bilaga 3: Algoritm fér sammanvégning, vikttabell 6).

17 Populationen ar densamma som i HLV, folkbokférda i Sverige 6-84 ar.

18 Nylander, L., Fernell, E. och Bjérkman, M. (2014), Vuxna med utvecklingsstérning en eftersatt grupp i
sjukvarden, Lakartidningen, 2014;111:CU49

19 Svenska dyslexiféreningen (2014), Vanliga fragor och svar om las- och skrivsvarigheter/dyslexi,
www.dyslexiforeningen.se (2016-04-29)

20 Fernell, E., Kadesjo, B., Nylander, L., och Gillberg, C. (2014), ADHD bér uppméarksammas mer — tidiga
insatser spar lidande, Lakartidningen.2014;111:CUMM
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2.5 Resmoment

For att redovisa delindex i den har dimensionen behdver observationer per funktionsnedsatt-
ning, trafikslag, ort och langvaga/regionalt resande vagas samman (se dessa dimensioner).

Eftersom fordelningen av trafikslag ar olika for de olika orterna, och &ven vilka trafikslag som
finns tillgangliga, sa vags forst trafikslagen per ort for storstadslanen samman, och sedan
orterna efter antalet kollektivtrafikresor per lan. Resultaten i Ort 1 och Ort 2 far representera
alla 1an utanfor storstadslanen.

Sammanvéagning av Resmoment till 6vriga delindex

Vi har inte fullstandig information om hur frekvensen av resmomenten forhaller sig till
varandra. Hallplats, ombordstigning, ombord och avstigning &r enkla, de sker en gang per
resa. FOr att relatera byten och kop av fardbeuvis till antalet resor kan vi méjligen anvanda RvVU
for att fa en indikation, men for att relatera reseplanering till resor maste vi géra antaganden.
For reseplanering och kop av biljett kan information om andel resor pa periodkort ur RvU
anvandas (endast i Stockholm?), om vi samtidigt antar att dessa inte behéver kdpa biljett mer
an en gang per manad, eller géra en reseplanering lika ofta (hur ofta?). Samtidigt kan man
anta att personer med funktionsnedsattning behdver gor reseplanering oftare &n andra.

Resmomenten i regional kollektivtrafik ar:
1. Reseplanering

2. Kop av biljett

3. Station/hallplats

4. Ombordstigning

5. Ombord pa fardmedel

6. Byte av fardmedel

7. Avstigning

For presentation av delindex per resmoment vags forst uppgifterna per ort och trafikslag
samman (Tabell 2.3), och sedan per funktionsnedsattning (Tabell 2.1; se Bilaga 3: Algoritm for
sammanvagning, vikttabellerna 1 och 3).
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Tabell 2.2: Relativ betydelse av de olika resmomenten. Talen anvands for normalisering i olika riktningar eller
aggregering over orter, beroende pa vilken sammanvagning som gors.
Kalla: SL, Vasttrafik (forséljning av fardbevis); RVU Sverige 2011-13 (antal resor och byten per resa).

3,27 2,27 1 1,27 2,27
3 2 1 1 2
3 2 1 1 2
2,07 1,07 1 0,07 1,07
2,07 1,07 1 0,07 1,07

2.6 Regionalatrafikslag

De regionala trafikslagen &r:

1. Buss

2. Sparvag/lokalbana

3. Pendeltag/regionaltag
4. Farja

5. Tunnelbana

Eftersom vi méater lokala forhallanden har resandet pa Tunnelbana i RVU Sverige, som gjorts
av boende i de 6vriga lénen, fordelats till Stockholm (Tabell 2.3).

Lokalbana innebar jarnvag isolerad fran det 6vriga jarnvagsnatet, vilket innebar Roslagsbanan
och Saltsjébanan i Stockholm.?! Resorna pa lokalbana i Stockholm ingér i pendeltag, trots att
matningarna av anvandbarhet 1aggs samman med anvandbarheten p& sparvag. Det beror pa
att vi i RVU Sverige inte kan skilja ut lokalbanorna frdn pendeltdg som fardsétt. Det innebéar att
anvandbarheten pa sparvag i Stockholm kommer att vagas nagot for 1agt, och anvandbar-
heten pa pendeltdg ndgot for hogt, i alla index utom per trafikslag.??

| kategorin pendeltag/regionaltag ingar pendeltdgen i Stockholm, Vasttag i Vastra Gotaland,
och P&gatag och Oresundstag i Skane. | farja ingar alvtrafiken och skargardstrafiken i
Goteborg och hamntrafiken i Stockholm (Djurgardsfarjorna). Endast buss finns representerat
pa alla orterna.

For presentation av delindex per trafikslag i regional trafik vags forst uppgifterna per ort
samman per trafikslag (lodratt i Tabell 2.3), sedan resmomenten (en aggregering av

2L Aven Lidingdbanan har varit lokalbana men var frén juni 2013 till mars 2015 avstangd for renovering. Den har
nu klassats om till sparvag, men ingar inte i undersokningarna.

22 Enligt SL var antalet pastigningar pa lokalbanorna cirka 18 procent av pastigningarna pa lokalbanorna och
sparvagarna totalt (Fakta om SL och lanet 2011). Om vikterna skulle fordelas om skulle det istéllet ge
sammanlagt 15 510 000 resor pa sparvag och 42 596 000 resor i pendeltdgen i Stockholm. Detta kommer att
andras i eventuella kommande matningar.
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Tabell 2.2) och sist funktionsnedsattningarna (Tabell 2.1; se Bilaga 3: Algoritm for
sammanvéagning, vikttabellerna 1, 2 och 4).

Tabell 2.3: Underlag for viktning mellan orter och trafikslag: resandet pd de undersékta orterna (1 000-tal per
ar), med hela resandet i storstadslanen fordelat pa storstaderna, samt resandet utanfor storstadslanen fordelat
pa Ort 1 (cirka tva tredjedelar) och Ort 2 (en tredjedel).

Anm: P& alla orter dar inte anvandbarheten har matts i trafikslaget har resandevikten satts till 0. Det innebar
alltsa inte att trafikslaget inte finns dar.

156 189 52255 120856 339714

0 45 897 2371 11 893 81746 141908
0 0 0 17123 54 427 71551
0 0 0 0 4 668 4 668
0 0 0 0 9574 9574
156 189 51748 6 934 81271 271272 567 415

* Allt resande med T-bana som boende i andra lan har gjort har férdelats till Stockholm.
** Matningarna av anvandbarhet pa lokalbana ingar dock i kategorin sparvag. Lokalbana finns endast i
Stockholm. Se fotnot 22.

2.7 Ort

Orterna ar de tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmo samt tva icke
namngivna mellanstora orter, alla med ett visst omland. De mellanstora orterna har cirka

60 000 respektive 30 000 invanare. Aven orterna sammanvégs och utvidgas till riket genom
att anvanda kollektivtrafikresandet i respektive lan och i riket enligt Tabell 2.3. Resultaten for
Ort 1 och Ort 2 representerar harvidlag hela landet utanfér storstadslanen (enbart buss).

For presentation av delindex per ort vags forst trafikslagen samman per ort, sedan
resmomenten, och sist funktionsnedsattningarna (se Bilaga 3: Algoritm for sammanvagning,
vikttabellerna 1, 2 och 5).

2.8 Langvagaresande

De langvaga trafikslagen ar:

1. Buss
2. Tag
3. Farja
4. Flyg
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I den ursprungliga presentationen av matmetoden? ar langvaga resande presenterat som "det
attonde resmomentet”, men har bryter vi ut langvaga resande och vager ihop det separat.

Observationerna for langvaga trafik sammanvags med observationer for regionalt resande
med hjalp av uppgifter ur RVU, som bestar av en undersoékning for "matdagens resa” med
framfor allt lokala eller regionala resor, och en undersokning om langvaga resor, som
innehaller "resor dver 10 mil under den senaste manaden” och "resor éver 30 mil under de
senaste tre manaderna”.

Forst tas medelvarden av alla variablerna per trafikslag, utan inbdrdes viktning, och sedan
vags uppgifterna per trafikslag samman for att erhalla delindex per funktionsnedséattning. For
delindex pa totalt lAngvaga resande vags sedan uppgifterna per funktionsnedsattning ihop (se
Bilaga 3: Algoritm for sammanvagning).

Tabell 2.4: Resandet med vikter fér sammanvagning av de langvéaga trafikslagen.
Kalla: RVU Sverige 2011-13

2.9 Totalindex

Totalindex ar en sammanvagning av regionalt och langvaga resande (Tabell 2.5).

Tabell 2.5: Resandet med vikter for sammanvégning av det langvéga och det regionala resandet.
Kalla: RVU Sverige 2011-13

9540 0,0124
758 209 0,9876
767 749 11,0000

2 Trafikanalys PM 2013:5
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Bilaga 1: Representerade
organisationer

1. Horselnedsattning/dovhet
Horselskadades Riksforbund, HRF
www.hrf.se

2. Mag/tarmsjukdom
Riksforbundet fér mag- och tarmsjuka

www.magotarm.se

3. Astma/allergi
Astma- och allergiférbundet

astmaoallergiforbundet.se

4. Rorelsenedsattningar
DHR — forbundet for ett samhélle utan rérelsehinder
dhr.se
5. Synnedsattning/blindhet
Synskadades Riksférbund, SRF
www.srf.nu
6. Utvecklingsstorning
Foreningen for barn, unga och vuxna med utvecklingsstérning, FUB
www.fub.se
7. Angest/oro
Angestsyndromséllskapet
www.angest.se
8. Dyslexi
Dyslexiférbundet
www.dyslexi.org

9. ADHD

Riksforbundet Attention

attention-riks.se
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Bilaga 2: Forhallandet mellan
pastigningar och reselement

I nationella resvaneunderstkningen (RVU Sverige) definieras det minsta resebegreppet,
reselement, som "del av resa som sker med samma fardslag”. Ett reselement kan saledes
inkludera byten mellan samma fardslag, t.ex. frAn en buss till en annan buss. | Lokal och
regional kollektivtrafik raknar vi istallet antalet pastigningar, som innebér att varje gdng man
stiger ombord pa ett fordon rédknas det som en ny pastigning. Detta visar sig ha en betydelse
framfor allt i storstadsomradena, dar det finns omfattande kollektivtrafiknat. | storstadsomra-
dena ar det enligt Figur cirka 33 procent fler pastigningar &n reselement. Denna skillnad
utgors av byten inom samma fardslag. Utanfor storstadsomradena ar buss det dominerande
fardslaget, och det tycks vara ovanligt med byten inom samma fardslag.

N 53
Landsbygdsléan l 60

svriga tan 153
Oion e S 157

317

S e N 70
556

0 100 200 300 400 500 600 700 800
miljontal

ERVU (reselement) mLorK (pastigningar)

Figur 1: Jamforelse mellan pastigningar enligt Lokal och regional kollektivtrafik (LoRK) och reselement enligt
RVU. Medelvérden 2011-2013.

Kalla: Lokal och regional kollektivtrafik 2013, RVU 2011-2013

Anm: Till landsbygdslanen ("rural regions”) raknas Kronoberg, Kalmar, Gotland, Blekinge, Dalarna,
Vasternorrland, Jamtland och Vasterbotten. D&r bor mindre an halften av befolkningen i stérre tétorter eller
stader*. "Ovriga lan" ar Halland, Jénkodping, Ostergétland, Varmland, Orebro, Sédermanland, Vastmanland,
Uppsala, Gavleborg och Norrbotten. Dar bor 50-80 procent av befolkningen i stérre tatorter eller stader
("intermediate regions"; detta géller aven for Skane och V:a Gotaland).

* egentligen urbana kluster: sammanhangande samling av kvadratkilometerrutor med minst 300 invanare i
varje ruta och totalt minst 5 000. Ké&lla: Eurostat regional yearbook 2013, kartan pa sid 239
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Bilaga 3: Algoritm for
sammanvagning
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Mastertabellen skapas utifran indikatorerna

| indexmodellen ingér totalt ca. 220 observerade indikatorer, som alla & numrerade med

begynnelsebokstaven q och numrerade efter den ordningen som de &r observerade.

Delindex &r ett matt pa anvandbarhet per trafikslag, ort, resmoment och funktionsnedséttning och benamns

delindex pa lagst nedbrytbara niva

. Mastertabellen ar uppbyggd av sddana delindex.

Eté dkelindex réknas fram utifrdn summering av indikatorernas medelvarden dividerat med antal ingdende
indikatorer.

Nedan visas berékningsunderlaget fér mastertabellen med delindex for "byte av fardslag”. Delindexen avser

alltsé anvandbarhet per funktionsnedséttning och fardslag i Stockholm:

Férdslag

T-bana

Lokalbuss

Pendeltadg

Buss

Horsel

(q1+ qay/2

(q1+ g4)/2

(q1+ qay/2

(q1+ qay/2

Astma

(q40+g4l+gdla
+q16+q17+G20+
q25)/7
(q40+q4l+qdla
+q16+q17+q20+
q25)/7
(q40+g4l+gdla
+q16+q17+G20+
q25)/7
(q40+g4l+gdla
+q16+q17+G20+
q25)/7

Mage
(q0+03)
12
(q0+q3)/2
(qo+q3)/2

(q0+q3)/2

Rorelse

Syn

(@4+ q41)
2
(q4+ q4)2
(q4+ qa1)2

(a4+ q41)2

qL

a1

qL

qL

UNeckingsst e

(a1+q0)
2
(q1+q0)/2
(q1+q0)/2

(q1+q0)/2

Dyslexi

ADHD

(q1+ q4y/2

(q1+ q4)/2

(q1+ q4y/2

(q1+ q4y/2

En och samma indikator kan anvandas flera gnger beroende pa vilket delindex som ska summeras.
Observera att samtliga fardslag inte ingdr i varje ort.

Processen att ta fram index utgar ifrdn mastertabell

med delindex pa lagst nedbrytbara niva, det vill sdga
anvandbarhet per funktionsnedséttning, resmoment,
fardslag, ort

Exempel: Delindex for Byte av fardslag for personer i

Stockholm med dévhet/hdrselnedséattning och for fardslaget

lokalbana.

Funktionsnedséttning

Stockholm
8
]
]
< Gotebor
2 9
@
=
)
Malmo
Ort 1
o2

Tbana
Lokalbana
Pendeltadg
Buss
Lokalbana
Pendeltag
Farja
Buss
Lokalbana
Buss
Buss

Buss

Hoérsel
0,730
0,620
0,960
0,096
0,158
0,091
0,000
0,054
0,357
0,154
0,000
0,000

Astma
0,750
0,600
0,443
0,683
0,466
0,480
0,450
0,464
0,381
0,333
0,000
0,375

Mage Rorelse
0,744
0,626
0,869
0,906
0,663
0,751
0,421
0,686
0,873
0,717
0,614
0,261

Syn
0,286
0,500
0,800
0,500
0,571
0,591
0,000
0,222
0,333
0,286
0,000
0,000

Utvecklings Angest/oro

0,889
0,240
0,920
0,192
0,172
0,680
0,050
0,107
0,714
0,308
0,000
0,000

0,944
0,620
0,760
0,429
0,086
0,340
0,025
0,054
0,357
0,154
0,000
0,375

Dyslexi
0,889
0,240
0,920
0,192
0,172
0,680
0,050
0,107
0,714
0,308
0,000
0,000

ADHD
0,730
0,620
0,960
0,096
0,158
0,091
0,000
0,054
0,357
0,154
0,000
0,000

30




For regionala resor presenteras
inde x for anvandbarhet i fem

olika dimensioner:

ok Wi

Funktionsnedsattning
Ort

Resmoment
Trafikslag

Regionala resor (Kortvaga)

For var och en av ovanstaende dimension

anvands olika viktmatriser. En grundregel ar
att vikta "bort” de dimensioner som inte ska
redovisas.

For att konstruera index i en viss dimension
anvands vikttabeller

— Totalt anvands sex olika vikttabeller for de fem dimensionerna: prevalens av

funktionsnedsattning, resmoment (frekvens), andel resor per ort och trafikslag, andel trafikslag

per ort, andel orter/trafikslag och andel indikatorer per resmoment inom respektive
funktionsnedsattning (endast for redovisning av delindex funktionsnedséttning).

Viktningstabell

Hoisel, Syn, Astmn, Maghann, Roelss.

Vikt med avseende pa

Ulveckingssioming, Dyslex. Angest ADHD

Planering, biljettkop, stationens anvandbarhet,
pastigning, ombord, avstigning, byte

T bene (Stockieim)s Spanagfinkaibana
{Stockholm, Cotebory), Fara (Gowborg),
Berdeltio (Stockholmn: € otenorg: Malmo)
Buss (Stockhoim, Gutchorg, Maimo, On 1 och
oo

T-bana, Sparvag/iokalbana, pendeltag, buss,
farja

Sinckholm. Goteborg. Malme, Ortd och Ot 2

Resmomentet och dess fardslags andel av
samtliga av funktionsnedséttningens
resmoment.

Beskrivning

Vikiar bart funkionsnedsatining

Viktar bort resmoment

Viktar bort ot och ualikslag

Viktar bort trafikslag

Wilaar bort ot

Viktar betydelse av resmomentet och dess fardslag
for respektive funktionsnedsattning
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Vikttabellens egenskaper: Summerar till 1
(obs. avrundade varden)

Vikttabell 1 (viktar bort funktionsnedsattning) Vikitabell 3 (Viktar bort ort och fardslag)
Funktionsnedsttning Vikt pendell
Rorelsenedséttning 02179 Tbana | Spavag Faria regionaltag Buss | Summa
Horselnedséttning/dovhet 0,1667 Stockholm 02068 0,0080 0,0000 0,0693 0159 04438
Synnedstittning/blindhet 0,0641 Goteborg 00000 00611 0,0030 0,0160 01082 0,1884
Astmatallergi 0,0641 Malmo 00000 0,000 0,0000 0,0231 00722 0,952
Mag/tarm-nedsattning 0,2949 ort1 0,0000 0,000 0,0000 0,0000 00892 00892
Angest/oro 0,0641 ort2 0,0000 0,000 0,0000 0,0000 01824 = 0,1824
Dyslexi 0,641 Summa 02068  0,0692 0,0030 0,1084 0,6116 1
ADHD 0,0385
Utvecklingsstérning 0,0256 Vikttabell 4 (viktar bort ort)
1
Pendel/
T-bana Spérvag Farja regionaitég Buss
Stockholm 1 0,05283 03230 0,00742
Vikttabell 2 (viktar bort resmoment)
Gotebor 1
Moment Vikt 9 0,9472 0,1761 0,1556
Malmo 0,5009 0,2053
Planering av resa 0,1611
ort1
Kop av fardbevis 0,0088 02708
ort2
Hallplatsens anvandbarhet 0,2880 02708
Summa 1 1 1 1 1
Ombordstigning 0,1806
Ombord pé fardmedel 0,074 )
Vikttabell 5 (viktar bort fardslag)
Byte av fardmedel 00732
Pendel/
|Avstigning 0,1806 Tbana = Sparvag Faa | oconandg | BUSS | Summa
Summa vikter 1 Stockholm 0,4661 0,0181 01561 | 0,3597 1
Géteborg 03245 00160 00851 | 05745 1
Malmd 02421 | 0,7579 1
ort1 1,0000 1
ort2 1,0000 1

I
stelacon

Forts. vikttabellens egenskaper

Vikter for det specifika resmomentet och féardslag per funktionsnedséttning

Vikttabell 6 Funktionsnedséttning
Fardslag Horsel  Magharm Astmalall Rorelse Synbiindhet  Utveckling Angestioro Dyslexi ADHD
Planering av resa  Samtliga 0,0124 0,0076 0,1969 0,0405 0,0347 0,0631 0,0303 0,0322 0,0759
Kop av fardbiliett  Samtliga 0,0283 0,0000 0,0000 0,0274 0,0310 0,0941 0,0261 0,0874 0,0524
Byte av fardslag T-bana 0,0243 0,1297 0,1606 0,0000 0,0200 0,0221 0,0269 0,0225 0,0675
Lokalbuss = 0,0243 0,1297 0,1606 0,0000 0,0200 0,0221 0,0269 0,0225 0,0675
Pendeltdg  0,0243 0,1297 0,1606 0,0000 0,0200 0,0221 0,0269 0,0225 0,0675
Farja 0,0243 0,1297 0,1606 0,0000 0,0200 0,0221 0,0269 0,0225 0,0675
Buss 0,0243 0,1297 0,1606 0,0000 0,0200 0,0221 0,0269 0,0225 0,0675
Hallplats/stationens T-bana 0,0228 0,0248 0,0000 0,0379 0,0454 0,0413 0,0505 0,0422 0,0361
anvandbarhet Lokalbana 0,0228 0,0248 0,0000 0,0416 0,0454 0,0413 0,0469 0,0422 0,0361
Pendeltdg  0,0231 0,0252 0,0000 0,0384 0,0461 0,0419 0,0475 0,0428 0,0367
Farja 0,0284 0,0309 0,0000 0,0377 0,0300 0,0515 0,0494 0,0526 0,0338
Buss 0,0235 0,0298 0,0000 0,0319 0,0483 0,0426 0,0434 0,0508 0,0326
Anvandbarhet T-bana 0,0243 0,0000 0,0000 0,0849 0,0699 0,0441 0,0269 0,0000 0,0000
ombordstigning Lokalbana 0,0178 0,0000 0,0000 0,0827 0,0657 0,0484 0,0197 0,0165 0,0247
Pendeltdg  0,0272 0,0000 0,0000 0,0791 0,0670 0,0493 0,0301 0,0000 0,0000
Farja 0,0308 0,0000 0,0000 0,0538 0,0506 0,0559 0,0341 0,0285 0,0428
Buss 0,0178 0,0000 0,0000 0,1034 0,0511 0,0484 0,0197 0,0165 0,0247
Anvandbarhet T-bana 0,0667 0,0000 0,0000 0,0299 0,0042 0,0466 0,0683 0,0476 0,0570
‘ombord Lokalbuss = 0,0599 0,0000 0,0000 0,0398 0,0141 0,0543 0,0569 0,0396 0,0475
Pendeltdg  0,0667 0,0000 0,0000 0,0299 0,0042 0,0466 0,0683 0,0476 0,0570
Farja 0,0703 0,0000 0,0000 0,0409 0,0041 0,0638 0,0445 0,0465 0,0558
Buss 0,0622 0,0000 0,0000 0,0414 0,0146 0,0564 0,0492 0,0412 0,0493
Anvandbarhet T-bana 0,0462 0,0352 0,0000 0,0269 0,0569 0,0000 0,0512 0,0428 0,0000
avstigning Lokalbuss = 0,0462 0,0352 0,0000 0,0269 0,0569 0,0000 0,0512 0,0428 0,0000
Pendeltdg  0,0462 0,0352 0,0000 0,0269 0,0569 0,0000 0,0512 0,0428 0,0000
Farja 0,0770 0,0587 0,0000 0,0448 0,0316 0,0000 0,0000 0,0713 0,0000
Buss 0,0578 0,0440 0,0000 0,0336 0,0712 0,0000 0,0000 0,0535 0,0000
SUMMA 1 1 1 1 1 1 1 1
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Framtagandet av index utgar fran en faststalld

algor itm

Index per:

A} Eunktionsnedsatining
B) Resmoment

C) ont

D) Trafikslag

E) Kortvagae

Viktma triser (nr)

Sleg1 65leg 2. 3S8teg 3 2
Steg1:3Steg 2: 1
Steg1:55ieg 2: 1 5teg 3 2

Steg 1: 4 Steg 2: 1 Steg 3: 2
Steg1 35teg 2 1 S5teg3 2

eller
Steg1 35leg 2 25teg3 1

A) Index per

funkt ionsnedsattning
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Steg 1: Vikta kolumnvis med avseende pa
resmomentet och fardslaget per
funktionsnedsattning (vikttabell 6)

|Horsel_jastma _jmage _proreise |syn awHy viktaven Funktionsneasattning
Foana | 0720 | o750 | o4 0235 | 0485 | 05 | 0385 | 0730 Fardsiag Horsel  Mag/tarm &
stocknorm | 1okalbana | 0620 1 0,600 [ o626 0500 | 0220 | 060 | 0200 | oo Planering Semtliga 0,012 0,0076
Pendeltig 0,443 | 0,869 0,800 | 0920 | 0760 | 0920 | 0960 KopavfarSamtliga  0,0283 )
Buss 009 | o058 | 0908 0500 | 0192 | 0429 | 0192 | o009 ByteavfaTobana | 00u2 01297
Lokalbana | 0,155 | 0ass | o563 0571 | 0172 | oom | 0172 | o1 Lokalbuss, 00243 0,1257
Lomerzem sotenorg  |Pendele 0480 | 0751 0591 | 0680 | 0380 | 0680 | o091 pendeltid] 01297
Faria 0000 | o450 | o4zt 0000 | 0050 | 0,025 | 0050 | o000 Farja 01297
Buss 0051 | o454 | 0686 0222 | 0107 | o054 | 0107 | o0 01297
IMalme Pendeltdg 0,381 0,873 0,333 0,714 0,357 0,714 0,357 Hallplats/ T-bana 0,0248
Buss 0354 | o | o717 0285 | 0308 | o154 | 0308 | o154 Lokalbana o024
fort Buss 0000 | 0,000 | 06 0,000 | 0000 | 0,000 | 0000 | 0,000 Pendelti 00252
o2 ouss 0000 | 0375 | o2 0000 | 0000 | 0375 | 0000 | o000 Faria 00305
[Thana 0,609 0530 | 06> | 0s0s | 0706 | 086 | 0sa1 | oree Buss 00298
ctockhom  |okaloana | osse 1,000 | o612 | 057 | 0aa1 | o595 | 0599 | osm Anvandoa T-bana o
pendeiiag_|[10,820 050 | oes0 | osi2 | 0737 | osn | o7m | o750 Lokalbana 00178 0
ouss 0670 0853 | 0720 | 0620 | 0265 | oam | 053 | osw0 Pendeltde 00272 o
Lokalbana | 0,355 0589 | 0364 | 0505 | 0272 | o1 | o5 | oan Farja 00208 o
pendeiiag_|[0411 05620 | 0302 | oase | 0377 | ogs | 0ae | o250 Buss o017 0
Fara 0325 0500 | 0000 | 0125 | 0286 | 0250 | 057 | 03m AnvandbaT-bana 00667 0
0214 0357 | 0585 | 0419 | 0330 | 03% | 0% | oz Lokalbuss 0,059 o
o |Pendeitiz_[Tosa2 0362 | oass | oe1a | 0636 | 0727 | 0904 | osa0 Pendeltig 00557 0
ouss 0368 0378 | 0632 | 00 | 0as0 | oass | 05 | 03 Farja 00703 0
ot puss 0259 0278 | 0075 | ooos | 0226 | 0337 | 0235 | oom Buss 00622 0
o2 uss 0361 0392 | 0071 | 008 | o015 | 015 | 0280 | oo AmandoaT-bana | 0,045 00352
[ ?
"Nya” delindex pa lagst nedbrytb iV
ya” delindex pa lagst nedbrytbara niva
Horsel

Stockholm Thana 0,017757

Lokalbana 0,015078

Pendeltag 0,023347

Buss 0,002338

Goteborg Lokalbana 0,003834

" Pendelté 0,002211

Byte av fardslag o 9

Farja 0

Buss 0,001303

Malmé Pendeltag 0,008686

Buss 0,003742

Ort1 Buss 0

Ort2 Buss 0

Stockholm Thana 0,013865

Lokalbana 0,01562

Pendeltag 0,018953

Buss 0,01575

Goteborg Lokalbana 0,008079

Hallplatsen/stationens Pendeltag 0,009506

anvandbarhet Férja 0,009221

Buss 0,005035

Malmo Pendeltag 0,018986

Buss 0,008635

Oort1 Buss 0,006076

ort2 Buss 0,003785

34




Steg 2: Summera till delindex per resmoment
och funktionsnedsattning

— Har anvands vikttabell nr 3. (frdn RVU Sverige 2011-2013
(delresor))

— Genom att anvanda denna vikttabell summeras bade trafikslag och
ort bort i samma steg.

Pendel-/

T-bana Spérvag Farja regionaltég Buss Summa
Stockholm 0,206 0,008 0 0,069 0,160 0,444
Goteborg 0 0,061 0,003 0,016 0,108 0,188
Malmo 0 0 0 0,023 0,072 0,095
Ort1 0 0 0 0 0,089 0,089
Ort2 0 0 0 0 0,182 0,182
Summa 0,207 0,069 0,003 0,108 0,612 1

Forts steg 2: Exempel med delindex for
hors elnedsattning och byte i Stockholm

x - Pendel-/
T-bana Sparvag  Farja . Buss Summa
regionaltag
Stockholm 0,2068 0,008 0 0,069 0,160 0,444
0 0,061 0,003 0,016 0,108 0,188
0 0 0 0,023 0,072 0,095
"nya” delindex 0 0 0 0 0,089 0,089
pé lagst [} 0 [} 0 0,182 0,182
nedbrytbara nivd 0,207 0,069 0,003 0,108 0,612 1
Horsel |
[ytevfa stockholToana [ 00177571 4] + Denna viktningstabell anvands nar bade ort och trafikslag ska
Lokalbana 0,015078 0,000121 " ,,
Pendeltdg 0,023347  0,0693 0,001618 0,¢ summeras bort". 2 . 2 :
Buss 0002338 0,1596| 0,000373 0,¢ « Efter viktningen erhdlls ett index med avseende pé respektive
Goteborg Lokalbana 0,003834  0,0611 0,000234 0, funktionsnedséttning och resmoment.
Pendeltdg 0,002211 0,016 3,54E-05
Horsel Vikt Astma
Byte av fa Stockholm Toana 0,017757 0,2068| 0,003672) 0,
Lokalbana 0,015078 0,008 0,000121 C
Pendeltdg 0,023247  0,0693| 0,001618| 0,4428
Buss 0002338 0,159| 0,000373 0,6833
Géteborg Lokalbana 0,003834 0,0611| 0,000234| 0,4655
Pendeltdg 0,002211 0,016| 3,54E-05 o,
Farja 0 0,003 0| 0,
Buss 0,001303 0,1082| 0,000141| 0,642
Malmé  Pendelt3g 0,008685  0,0231 0,000201( 0,3809| Summering av delindex
Buss 0003742 0,722 0,00027| 0,3333] for hérsel och byte pa
vaxje  Buss 0 0,089 o~ samtligaorter
SkellefteZ Buss 0 0,1824| 0 g

=SUMMA(F2:F15)
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Steg 3: Vikta "bort” samtliga resmoment for
resp ektive funktionsnedsattning

Byteav fa Stockholn Toana  0,017757
Lokalbana 0,015078

| Pendeltag 0,023247

[ Buss  0,002338
Gote 0,003834
Pendeltag 0,002211
Farja
Buss
Malmé  Pendeltd,
Buss.
Buss
| Vikttabell 2 (viktar bort
5 Toana .~ Moment Vikt
Lokalbana |PI_§nenng_ av resa 0,1611
Pendelt3; Kop av fardbevis 0,0088
Buss Hallplatsens anvandbarhet 0,2880
o igni 0,1806
e Pendelt}, Ombord pa féardmedel 0,1074
Farja Byte av fardmedel 0,0732
Buss Avstigning 0,1806
Malmo  Pendelts; Summa vikter 1
uss

Vaxjo  Buss

Vikt
Index forhorsel  [Panering av resa 0611 ]
[=v30%1304Ma1%13 14729 % 12247 16% 25| |
[Halbatsens.
anvandbarhet 0288
omborastigning 01806
Ombord pé faramedel 01074
ytc ay farameael o7z
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Steg 1: Index per resmoment och
funk tionsnedsattning

1) Forst viktas effekten av fardslag och ort bort frén
ordinarie mastertabell. Detta steg &r identiskt med steg 2

ovan (vikttabell 3).

Byteav fardslag  [Horsel  |vikt Pendel-/
Thana 0,730 0,2068| 0,150997| T-bana Lokalbana Féarja regionaltd Buss Summa
tockholr Lukalbarj 0,620 0,008| 0,00436) g
Per 950 006931 0,066528 Stockholm | 0,2068 0,008 0 0069 0,160 0,444
tocimardats | oostt] aoosml. Goteborg | O 0061 0003 0016 0108 0,188
cotepors|PEnEeERD091 Yo | see Malmé 0 0 0 0,023 0072 0,095
Farja 0,000 0,003/ of Oort1 0 0 0 0 0,089 0,089
Buss 0,054 0,1082| 0,005796, ort2 0 0 0 0 0,182 0,182
Malmg |Pendeltdy 0357  0,0231f 0,00825 Summa 0,207 0,069 0,003 0,108 0,612 1
Buss 0,154 0,0722| 0,011108|0,
ort1 Buss 0,000 0,0892 0|
ort2 Buss 0,000 0,1824] 0
=SUMMA(F2:7 1]
)
|
. ~ ” : H ”
Steg 2: Index for resmoment efter "bortviktning
av funktionsnedsattning
2) Har anvands en korrigerad viktmatris for prevalens av funktionsnedsattning i resmomentet "Byte av
fardslag” (eftersom samtliga funktionsnedsattningar inte finns representerade i resmomentet). Efter
summeringen har nedan erhalls ett index for "Byte av fardslag”.
Byteavfardslag  [Horsel Vikt [Astma ikt Mage ikt [t
[Thana 0,730 0,2068 0,150996825 0 0,2068 0,1551|0,744 0,2068 0,1538988|
Lokalband0,620 0,008 0,00496 0,600 0,008 0,0048/0,626 0,008 0,0050057_
o Per 340,960 0,0693 0,066528|0,443 0,0693 0,03069|0,869 0,0693 0,06019397
Buss 0,096 0,596 0,015346154|0,683 0,1596. 0,10906(0,506 0,159 0,1445779|
Lokalbang0,158 0,0611 0,009631527|0,466 0,0611 0,028443103|0,663 0,0611 D,MMBBZ’
Goteborg Per 340,091 0,016 0,001454545|0,480 0,016 0,00768|0,751 0,016 D,DlZDlﬁS:
Farja 0,000 0,003 0[0,450 0,003 0,00135|0,421 0,003 0,0012643|
Buss 0,054 0,1082 0,005796429|0,464 0,1082  0,050235714|0,686 0,1082 D,D7422687
Malmo Pendeltd) 0,357 0,0231 0,00825 0,381 0,0231 0,0088(0,873 0,0231 0,0201667:
Buss 0,154 0,0722 0,011107692|0,333 0,0722  0,024066667|0,717 0,0722 0,0517603
ort 1 Buss 0,000 \ 0,0892 0| 0,0892 o0|o,614 0,0892 0,05431227
ort 2 Buss 0,000 \ 0,1824 1] 0,1824 0,06840,261 0,1824 D,M7ﬁﬁ757
I_ 0,274071173| I_ 0,488625484] I_ 0,666065|
Horsel Astma Mage Rorelse Syn Utveckling  |Angest Dyslexi ADHD
0,1667 0,0641 02949 02179 00641 | 00256 00641 00641 | 0,0385
0,2131441] 0,08195883| 0,37706176 0,081958829|. 0,032732387| 0,08195883 0,081958829T 0,049226

P

15*1214X15*121+K 21 *AA15+L21* AD15
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Steg 1: Genom att vikta "bort” enbart fardslag
behalls orterna (Vikttabell 5)

Byteavfirdslg | |
‘Horsel Astma Mage  Rérelse Syn Utveckl
Thana I 075 07191 0,285714 0,888889
okalba 0,621 06 0,625714 05 024 08
3 0,961 0,442857 0,868672 08 0% 07
Buss 0,096154] 0,683323 0,905877 0,5 0,192308 0,429487
B okalbana 0,157635 0,465517 0,662835 0,571429 0,172414 0,086207
3¢ 0030309 048 0,75102 0590%3 063 034
Firja 0 045 0421428 0 005 0025
Buss 0,053571 0,464286 0,686015 0,222222 0,107143 0,053571
Malmé 3¢ 0,357143 0,380952 0,873016 0333333 0,714286 0,357143
Buss 0,153846 0,333333 0,716902 0285714 0,307692 0,153846
o1 Buss ) 0 0614286 0 ) [}
oz Buss 0 0375 0261172 ) 0 037
Vikttabell 5 (viktar bort fardslag)
Tbana _ Spirvig Firia _Pendel/ ]
0,4661]__0,0181] 0,1561]
5 03245 0,016 0,0851
Malms 02821 0,7579
ort1 1
ort2 1
summa 1 1 1 1 1
Byte av firdslag
Hbrsel  Astma  Mage Rorelse  Syn Utveckling A
3*E19+CAF19+H19°C5+119%Ch| 0446951 0,63144 10,7245
& ' 0,083384) 0,771107 0,657086 0 0,32255 0,132637 0,066318
Malmb  0,203064 0,384862 0,754697 0 0,297243 0,406129 0,203064

38




Steg 2: Inom varje resmoment viktas effekten av
funkt ionsnedséttning "bort” (vikttabell 1)

Byte av fardslag
Horsel  Astma _ Mage  Rorelse  Syn UtvecklinAngest/or Dyslexi ADHD

Stn:kholll. D,sasaazl' 0,67536l 0,966346] 0l 0,446951] 0,63144] 0,72455 0,63144] 0,535992]
Giteborg 0,083384 0,771107 0,657086 0 0,32355 0,132637 0,066312 0,132637 0,083384
Malmd  0,203064 0,344862 0,754697 0 0,297243 0,406129 0,203064 0,406129 0,203064
ort1 0 0 0,614486 0 0 0 0 0 0
ort2 0 0375 0261172 0 0 0 0375 0 0

vikttabell 1 (viktar bort funktionsnedsattning)
Funktions Vikt

Rorelsend  0,2179)
Horselne: 0,1667]
Synnedssl_0,0641]
Astma/alll _ 0,0641]
Mag/tarmi __0,2929]
Angest/or 0,0641]

Dyslexi 0,0641
ADHD 0,0385
Utvecklinl__0,0256]

1

Byte av fardslaj Hallplatsens/stationens anvéndbarhet

Stockholl D27 E394E27 *EAD+F 27 E36+E38* G 2THEAAH 2 THEA] 12 T+EAD
Géteborg 0,297137 Géteborg 0,380612
Malmé  0,354234 Malmd  0,494265
ort1 0,181212 ort1 0,18924
ort2 0,125095 ort2 0,198875

Steg 3: Slutligen elimineras effekten av resmoment
per ort och kvar erhalls ett index per ort
(vikttabell 2)

Ve vy

1

Byte av fardslag Hillplatsens/stationens
stockheln/ 0,569983| stockholnl 0,574327|
Giteborg 0,257137 Goteborg 0,380612
Malmé 0354834 Malmé | 0,494265
ort1 0181212 ot 0,18924
ort2 0,125035 ort2 0,198875

Vikttabell 2 (viktar bort resmoment)

Moment
Planering|
Kop av fai
Hallplatsd
Ombordsf
ombord
Byte av fal
Avstignin
Summa vi 1
Delindex
Stockholl *D5G4MS8*D5T4M5G*DSEHDED
Géteborg
Malmé
ort1
ort2
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Steg 1: Har ska trafikslagen behallas och darfor
anvands viktmatrisen som eliminerar ortsspecifika
effekter (Vikttabell 4)

Byte av fardslag. | |
Horsel Astma Mage  Rérelse 1
StockholnThana  0,730159 0,75 0,744191 0948284 0, ),
Lokalbana 0,62 06 0625714 05 024 062 014 0620
Pendeltag 0,96| 0,442857 0,868672 08 0,92 0,76 0,92 0,96 0,
Buss | 0,09154 0,683333 0905877 05 0,152308 0,429487 0,192308 0096154 C
o 0,157635 0,465517 0,662835 0571429 0,172414 0,086207 0,172414 0,157635 C
Pendeltdd 0,090903] 048 075102 0590309 068 033 068 0090909 0O,
Firja 0 045 0421429 o 005 005 005 o
Buss 0,053571, 0,464286 0,636015 022222 0,107143 0,05357L 0,107143 0,053571 0,
Malmé  Pendeltad 0,357143] 0,38095: H ),357143 0,
Buss 0,153846 0,333333 0,716902 0,153846 o,
o1 Buss [ 0 0614486 [ [ o 0 0o
o2 Buss 0 0375 026172 o o 0375 o 0o
Vikttabell 4 (viktar bort ort)
T-bana Pendel/ rBuss summa
Stockhol 1 o523 0323] 009742 1
Goteborg 0,9472 1l_01761] 0,156 1
Malmo 0,5009|  0,2053 1
ort1 0,2708 1
ort2 0,2708 1
Summa 1 1 1 1 1
yte av fardslag
Horsel Astma  Mage  Rorelse Syn L i i ADHD
Thana | 0730159 0,75 0,744191 0,285714 0,944424 0,730159

0
Lokalbana_0,182067 0,472626 0,660894 0 0567672 017599 011441 0,17599 0182067
ag=C519+ca*G20+C11G2L 0 0,529426 0,774694 0,484247 0,774694 0,504382
Farja [ 0,45 0,421429 0 0 005 0025 005 0
Buss 0,049288 0,308797 0,579303 0 0,141945 0,098575 0,183311 0,098575 0,049288
| | ‘
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Steg 2: Viktar "bort” funktionsnedsattning per
trafikslag och resmoment

Byte av fardslag

Horsel  Astma _ Mage  Rérelse Syn Utvecklin Angest/or Dyslexi  ADHD
Thana | 0,730159] 0,75| 0,744151] 0] 0,285714] 0,888889| 0,944444| 0,888889| 0,73015¢
Lokalbana 0,182067 0,472636 0,660894 0 0567672 017599 Q11441 017599 0,18206:
Pendeltdg 0,504982 0,41839 0,850129 0 0,529426 0,774694 0,484247 0,774694 0,50498:
Farja (] 045 0421429 (] 0o 005 0025 0,05 3
Buss 0,049288 0,308797 0,579303 0 0,141945 0,098575 0,183311 0,098575 0,04928¢

Vikttabell 1 (viktar bort funktionsnedsattning)
Funktions Vikt

Rorelsend 0,279
Horselned  0,1667
Synnedsal  0,0641
Astma/alll __0,06a1
Mag/tarml__0,2943]
Angest/ol __0,0641]

Dyslexi 0,0641
ADHD 10,0385
Utvecklinl__0,0256,

1

Byte av fardslag Hillplats:

Toana *D36+029% D40+ D41 *E29+F29* D3 74G29 DISHH2I* DASH29*DA2+129*D434K29* Daa
Lokalbana 0,195933 Lokalban
Pendeltas 0,515611 Pendelta
Farja 0,159212 Farja
Buss 0,230435 Buss

Steg 3: Slutligen elimineras effekten av olika
resm oment per trafikslag och kvar finns ett index
per trafikslag

_Byteav firdslag Hillplatsens/statio
Thana | 0,575952] Thana | 0,61532
Lokalbana 0,195933 Lokalbana 0,44882:
Pendeltég 0,515611 Pendeltdg 0,66347
Farja 0,159212 Farja 0,312101
Buss 0,230435 Buss 0,31425

Vikttabell 2 (viktar bort resmoment]
Moment
Planering]
Kop av fa
Hillplatsd
Ombordst
Ombord

Byteav i
Avstignin
Summa vi

Delindex

Thana
Lokalbana

AT HAITFBOHVSITESTHPSETE

Pendeltag
Farja
Buss

M1




E) Index regionala resor

(kortvaga)

Detta index erhalls genom att aggregera

delindex for 1) funktionsnedsattning
alternativt 2) resmoment

Slutresultaten paverkas inte av
aggregationsordning.

Steg 1: Tag fram index per resmoment och

funk tionsnedsattning

1) Identiskt med steg 2 i A) och med steg 1i B). Forst
viktas alltsa effekten av fardslag och ort "bort” fran
ordinarie mastertabell (vikttabell 3).

Byte avfardslag __ [Horsel _|vikt astma
Toana__|0,730 0,2068| 0,150997(0,750
Lokalband0,620 0,008| 0,00496 0,60
Pendeltad0,960 0,0693| 0,066528 0,443
Buss 0,096 0,1596| 0,0153460,683
Lokalband0,158 0,0611| 0,009632(0,466
Pendeltad0,091 0,016| 0,001455(0,480

Goteborg |
Farja 0,000 0,003 ofo,a50
Buss  |0,054 0,1082| 0,005796/0,464
Pend 0,357 0,231 0,00825] 0,381

Malms
Buss  |0,154 0,0722| 0,011108(0,333

ortl  |Buss 0,000 0,0892 0/0,000

otz |Buss 0,000 0,1824] ofo.375

=SUMMA(F 3:F 14)

0,160
0,108
0,072
0,089
0,182

Pendel-/
T-bana Lokalbana Férja regionaltd Buss

9

Stockholm = 0,2068 0,008 0 0,069

Goteborg 0 0,061 0,003 0,016

Malmé 0 0 0 0,023

Oort1 0 0 0 0

Ort2 0 0 0 0

Summa 0,207 0,069 0,003 0,108

0,612

Summa

0,444

0,188

0,095

0,089

0,182
1
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Resultat: Delindex per resmoment och
funk tionsnedsattning for 2014

» Det gulmarkerade indexet summerades i ovanstaende exempel.

» Utifran tabellen summeras index 1) per funktionsnedsattning eller 2)
resmoment: Vertikal eller horisontell ansats.

» Det regionala indexet (kortvaga) erhalls genom kvarvarande: 1)
funktionsnedsattningar alternativt 2) resmoment

* Funktionsnedsattningarna viktas ihop efter prevalens och resmoment efter
frekvens.

» Slutresultaten ska inte paverkas av i vilken ordning viktningen gors.

Delindex Horsel | Astma [Mage [Rorelse Syn UM?.CkI.mg Angestfor Dyslexi ADHD
s-storning 0
Planering 0556 | 0,401 [0791 | 0,662 | 0668 | 0866 | 0491 | 0636 | 0807
Biljettkop 0972 : : : : 0680 | 0822
Byte av 0274 | of%2 | 0,656 0293 | 0350 | 0419 | 0350 | 0273
fardmedel
:::“men/ha”p' 0,440 0541 | 0469 | 0486 | 0401 | 0513 | 0521 | 0400
Ombordstigning 0,483 0,502 0,471 0,277 0,514 0,371 0,430
Ombord 0,581 0777 | 0820 | 0640 | 0538 | 0515 | 0714
Avstigning 0,283 0086 | 0278 | 0,247 0264 | 0480
[
stelacon

Steg 2a) Vertikal ansats, summering av
resmoment

Observera att vikttabellen inte ska korrigeras denna gang, trots att samtliga
resmoment inte representeras inom funktionsnedsattningen.

Delindex Horsel Astma  Mage Rérelse  Syn UtvecklinjAngest/or Dyslexi  ADHD vikttabell 2 (viktar bort resmoment)
Planeringl 0,556 0,401 0,791 0,662 0,668 0,866 0,491 0,636 0,807 Moment Vikt i
Biljettkop 0,972/ 0,54 0,309 0,751 0,586 0,68 0,822 Planering| __ 0,1611]
Byte av il 0,274/ 0,482 0,656 0,293 0,35 0,419 0,35 0,273 Kopavfal _ 0,0088]
Stationen 0,44 0,541 0,469 0,436 0,401 0,513 0,521 0,4 Hallplatsd __0,288]
Ombords 0,483] 0,502 0,471 0,277 0,514 0,371 0,43 Ombordsi 0,106/
Ombord 0,581] 0,777 0,82 0,64 0,538 0,515 0,714 ombord 0,1074]
Avstignin, 0.2531 0,086 0,278 0,247 0,264 0,48 Byte av fal 0,0732]
Summa d CS*NE+HCE*NL0+CT*NTHCE*NE+CI*NI+CI0*N1L 0,46096 0,493113 0,426767 Avstignin 10,1806

Summa vi 1
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Steg 2b) Horisontell ansats: summering av
funk tionsnedsattningar

Observera att vikttabellen inte ska korrigeras, trots att samtliga
funktionsnedséttningar inte representeras inom resmomentet.

Delindex Horsel Astma  Mage  Rérelse Syn Utveckling Angest/orDyslexi  ADHD  Summa delindex
Planering 0,556 0,401 0,791 0,662 0,668 0,866 0,491 0,636 0,807 0,664204
Biljettkdp 0,972 054 0809 0751 0586 068 0822 0453579
Byteavfal 002741  0,482| 0,656| | 0,293] 0,351 0,419 0,351 0,273|=D6*1 16+E6*118+119%F
Stationen, 0,44 0541 0469 0486 0401 0513 0521 0,4 0,458182
Ombordst 0,483 0502 0471 0277 0514 0371 0,43 0,723191

Ombord 0,581 0,777 0,82 064 0538 0515 0,714 0,430093
Avstigning 0,283 0086 07278 0,247 0,264 0,48 0,196637

vikttabell 1 (viktar bort funktionsnedsattning)
Funktions Vikt

Rorelsend 0,279
Horselned_ 0,1667
Synnedsal _0,0641
Astma/alll__0,0641
Magftarm__0,2943
Angest/ol  0,0641

Dyslexi 0,0641
ADHD 0,0385
utvecklinl__0,0256,

1

I
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Steg 3) Summering av regionalt index
(efter horisontell eller vertikal ansats)

* Med vertikal ansats anvands vikttabell 1
* Med horisontell ansats anvands vikttabell 2

Vertkal Delindex Horsel Astma Mage  Rorelse Syn  Utveckiin/Angest/orDyslexi  ADHD Vikttabell 1 viktar bort unkti

Planering 0% 0401 0791 0602 0663 0865 041 063 0807 v

sijettop 072 05t 089 0731 058  Oss 082

Byteavfa 0274 0432 0656 023 035 o0& 03 027

stationen, 044 o541 049 048 01 03 o051 0a

ombordst 0,482 o052 o0an o027 os1m o 0@

ombord 0,581 071 om  os  oss  osis 074

Avstigning 0283 0085078 0263

summa d{ 0,445641] 0,099884] 0346783 0,47075] 0,493883] 0,405992] _0,460] 0,493113] 0,426767]

Horisontell Delindex Horsel  Astma  Mage  Rorelse Syn yslexi  ADHD
Planering 055 0401 0791 0652 0663 086 0491 0635 0507 0654204
Biljettkop 0572 054 089 0751 0586 065 0822 0463579
Bteavfa 0274 0432 065 0293 035 0415 035 0273 0357571 Vikitabell 2 (viktar bort resmo
Stationen, 0,44 0541 0489 048 0401 0513 051 04 0dsEls2 Moment Vikt
Ombordst 0,483 0502 0471 0277 05 0371 043 030048 Planering 01611
ombord 0581 0777 082 06t 053 05l 0714 0430093 Kopavfar 0,008
Austigning 0,263 osss 02 027 o264 o048 03196537 Willplatse 0,288

Ombordst 01806
Ombordp 0,107
Bteavfa 00732
RILHLIZ*RI24MI2RI3 Avstigning 0,180
Summavi 1

SHG12°R10+H12"

Regionalt delindex efter vertikal

Regionalt delindex efter vertikal 0,405182

Regionalt delindex efter horisontell 0,405182
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Langvaga index

For langvéga index ingér totalt ca. 120 indikatorer, varav drygt
halften avser inrikesflyg.

Det ar inte mojligt att gora nedbrytningar per resmoment eller ort
for 1angvaga kollektivtrafik.

For langvéga &r det praktiskt mojligt att ta fram index per
funktionsnedséttning och fardslag. Index med fardslag ska dock
tolkas med férsiktighet, i fallen med inrikesflyg, t&g och farja ar
totala antalet observationer < 25.

For langvéga index per funktionsnedséttning utesluts steg 3 ur
nedanstdende algoritm.

Viktningstabeller for langvaga resor

| Flyg | Farja | Tag | Buss
| Vikt (s=1) [ 0,202 0,018 | 0,618 ] 0,161 |
Horsel Astma/ | Mag/ tarm | Rorelse Syn Utveckling Angest/ | Dyslexi | ADHD
allergi oro
Prevalens 13 5 23 17 5 2 5 5 3
vikt (s=1) 0,167 0,064 0,295 0,218 0,064 0,026 0,064 0,064 0,038

45




I
stelacon

Summering av langvéaga index

Horsel _ Andel av cAndel Al Harsel  Andel av:Andel Ast
Buss | ol 0,161216|=H6%15__| Buss o 0.161216 =
1. Viktar Tag 0,606667 0,618445 0,375192 2. Summerar Tig 0,606667 0,618449| 0,375192
“bort” farja 0,028571 0,018344 0,000524 0 | yolindex per farja 0,028571 0,018344| 0,000524| 0,
fardmedel Flvg 0777778 0,201952 0,157105 | O funktionsnedsaéttning Flyg 0,777778 0,201992| 0,157105 | 0,
0,532821
0,1667
0,088803
Horsel Andel av ¢ Andel A
Buss 0 0,161216 0
Tig 0,606667 0,618449 0,375192
farja 0,028571 0,018344 0,000524 |
Flyg 0,777778 0,201992 0,157105
3. Viktar "bort” funktionsnedsattning 0,532821
0,1667
=101

stelacon

Summering forts.

| 4. Summerar till ettl1&ngvéga delindex |

Angest]orAndel av ¢ Andel

Dyslexi  Andel av e Andel ADHD Andel av z Andel Totalt

2 0,430769 0,161216 0,069447 1 0,161216 0,161216 0,537037 0,161216 O0,086579

-3 0,89359 0,618449 0,552639 1 0,618449 0,618449 0,930556 0,618449 0,575501

‘9 0,274725 0,018344 0,00504 0,321429 0,018344 0,005896 0,285714 0,018344 0,005241

32 0,839506 0,201992 0,169573 0,833333 0,201992 0,168326 0,772727 0,201992 0,156034

36 0,796699 0,953887 0,823405

6 0,0641 0,0641 0,0285

28 0,05107 0,061147 0,031669 |:SUMMA(.'.2:!-‘H'_2}

idelav:
161216
618449
018344
.201992

Andel
0,086579
0,575501
0,005241
0,156084
0,823405
0,0385
0,031669 0,725632 72,56316

Totalt

46




-

1
stelacon '

Summering av totalindex

Regionala resor 2014 Lang vaga resor 2014

-

0,988*40,53+0,012*72,56 = 40,91436 = 41
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
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