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Forord

Trafikanalys regeringsuppdrag (N2015/5047/TS) innefattar att ta fram ett samlat kunskaps-
underlag och en nulagesanalys om transporter av gods. Syftet &r att ge regeringen ett adekvat
underlag infér kommande proposition, for riksdagens beslut om inriktning och ekonomiska
ramar for kommande planperiod 2018-2029, men aven infér kommande arbete med de gréans-
overskridande samverkansprojekt som pagéar p& Europeisk niva. Foreliggande promemoria &r
en del av Trafikanalys regeringsuppdrag.

Huvudfokus har varit att leverera en 6versikt 6ver de storre transportstrdken for olika
varugrupper samt for Sverige totalt. Promemaorian innehaller aven en redovisning av hur
transportefterfragan ser ut inom respektive varugrupp, det vill sdga hur produktion och
forbrukning fordelar sig geografiskt. Det lamnas ocksa en oversikt 6ver hur Trafikverkets
prognoser ar uppbyggda och hur utfallet ser ut for &r 2030. Resultaten bygger i stor
utstrackning pa berakningar med Trafikverkets godstransportmodell Samgods.

Projektansvarig for det arbete som redovisas i féreliggande promemoria har varit Magnus
Johansson. Rune Karlsson, VTI, har bistatt i arbetet. Projektledare for Trafikanalys samlade
uppdrag har varit Krister Sandberg.

Stockholm i april 2016

Brita Saxton

Generaldirektdr
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Sammanfattning

Trafikanalys har, som en del i ett regeringsuppdrag, tagit fram ett relativt omfattande material
for att beskriva de stérre godsstraken inom, till och fran Sverige. Materialet baseras pa
berakningar med den nationella godsmodellen Samgods och handelsstatistik for ar 2014.
Promemorian ska lasas som en del av ett storre arbete som omfattar flera andra underlags-
rapporter och en huvudrapport (Trafikanalys, 2016). Resultaten i denna promemoria kan
darfér med fordel jamféras med 6vriga inom uppdraget publicerade uppgifter. | huvud-
rapporten gors jamférelser mellan beraknade uppgifter och statistik fér en delmangd av héar
redovisat material.

Arbetet i denna promemoria tar fasta pa de delar av Trafikanalys uppdrag som ror en
nulagesanalys och en kartlaggning av de storre svenska godstransportstraken. Arbetet ska
ocksa illustrera hur trafikslagen samverkar. Resultaten i denna promemoria utgor darmed ett
stod till en del av de analyser som gors i dvriga till uppdraget kopplade rapporter och
promemorior. Vid en jamférelse av resultat ar det dock viktigt att komma ihdg att har
redovisade uppgifter utgar fran var varor produceras och forbrukas eller konsumeras. En
majoritet av de statistiska undersokningarna redovisar istallet var transportrorelser startar och
slutar, vilket i flera fall innebar en kartlaggning av rorelser mellan terminaler. Den transport-
efterfrdgan som férbrukning och konsumtion ger upphov till och fran vilka produktions-
anlaggningar det ar mojligt att leverera efterfrdgade produkter ar grunden till de transport-
I6sningar som kan observeras eller beraknas. Férutom flédeskartor redovisas darfér aven
kartor dver produktionens och férbrukningens geografiska foérdelning.

Som en del i Trafikanalys uppdrag ingar aven att identifiera omvarldsforandringar som kan
komma att paverka framtida efterfragan pa godstransporter. Mot bakgrund av detta lamnas
darfor en oversiktlig beskrivning av faktorer som har stor inverkan pa de trafikprognoser som
Trafikverket tar fram.

Informationen i promemorian kan anvandas i olika sammanhang dar det krévs en 6éverblick
Over var tranga sektioner i transportsystemet kan finnas, var strategiskt viktiga terminaler och
natverksavsnitt finns belagna och hur trafikslagen samverkar pa en évergripande niva.
Materialet syftar aven till att ge stod till beslutsfattare i olika forhandlingssituationer och
inspirera analytiker till fortsatta studier kring transportsystemets funktion. Materialet kan ocksa
utgora ett stod till utvecklingen av kommande versioner av den svenska godstransport-
modellen Samgods.

Resultatet av arbete redovisas i huvudsak i kartor enligt figur 0-1 nedan. Figuren redovisar hur
totala transportfloden i ton fordelar sig pa trafikslag och rutter enligt Samgodsmodellen.
Floden for alla varuslag sammantaget redovisas aven uppdelat pa export, import och
inhemska transporter, det vill sdga transporter som harrér fran svensk efterfrdgan pa svensk-
producerade varor. For att undersdka eventuella obalanser i den nord-sydliga handeln
presenteras flodeskartor for produktion respektive konsumtion for de fyra nordligaste lanen
och for att belysa hur floden genom en terminal kan se ut redovisas en karta dver de
transportfléden som passerar Goteborgs hamn. En stor del av de svenska transporterna kan
kopplas till export och import och har ar Goteborgs hamn viktig.
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Figur 0-1. Totala fléden i ton p& sj6 (bld), jarnva g (gron) och vag (réd) enligt Samgodsmodellen. FIod  en
6ver 100 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.

For att tydliggdra att transportbehov och transportldsningar kan variera kraftigt mellan olika
branscher studeras aven efterfragemonster och storre varufloden for ett antal varugrupper, se
figur 0-2. Alla kartor har konstruerats med samma skala s att den volym i ton som ror sig i
olika rutter eller strak ska kunna jamforas varugrupperna emellan. Indelningen féljer
traditionellt sarredovisade industrier eller naringar och utgar fran de varugrupper som finns i
Samgodsmodellen.

Eftersom varor transporteras med olika kombinationer av trafikslag och fordonstyper redovisas
ocksa hur modellen beraknar transportarbetet for respektive trafikslagen inom respektive
varugrupp, se figur 0-3. | berakningen av transportarbetet ingar endast volymerna pa svenskt
vatten. Vidare redovisas hur modellen fordelar transporterade volymer pé olika transport-
I6sningar, se figur 0-4.
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Varugrupper
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Skogsravara
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Pappersmassa

Papper, papp och varor darav
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Petrokemiska produkter
Malm- och mineralutvinning
Stal, metall och metallvaror

. Varor/material till byggsektorn

Fordon och varor till fordonsindustrin
Hogforadlade produkter

Figur 0-2. Beréknade floden i ton pa sjo (bld), jar
enligt Samgodsmodellen. Totalt &rligt flide p& mins

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.

nvéag (gron) och vag (rod) for olika varugrupper; to

t 10 000 ton.




Jordbruksprodukter och djur
Livsmedel och djurfoder
Skogsravara
Séagade/hyvlade travaror

Pappersmassa

Papper, papp och varor darav

Raolja

Petrokemiska produkter

Malmer och mineraler

Stal, metall och metallvaror
Varor/material for byggsektorn
Fordon och varor till fordonsindustrin

Hogforadlade varor

10

m\Vag mJarnvag ® Sjdfart

Figur 0-3. Modellberéknat transportarbete pa svensk infrastruktur och svenskt vatten for samtliga
trafikslag utom flyg inom olika varugrupperingar; m iljarder tonkilometer enligt Samgods 1.0.

Kalla: Bearbetningar av resultat frin Samgods 1.0.
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Figur 0-4. Modellberéknat antal ton som transporter ~ as med olika kedjelésningar inom olika
varugrupperingar; miljoner ton.

Kalla: Bearbetningar av resultat frin Samgods 1.0.
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Promemorian innehaller ett omfattande deskriptivt material, nagra évergripande resultat av
kartlaggningen presenteras nedan. Samtliga resultat som ror totala transportfloden i Sverige
redovisas i kapitel 2 och resultaten for olika varugrupper redovisas i kapitel 3 till 9.

Drygt halften av transportvolymen i ton beraknas kunna harledas till svensk efterfragan pa
svenskproducerade varor, export och import beraknas sta for drygt 20 procent vardera och
ovriga volymer beraknas vara transit genom Sverige. De storre transportflédena for Sverige
kan harledas till basindustri och utvinning. De mer framtradande strdken i en flodeskarta
forklaras till stor del av jarnmalmstransporter fran Kiruna, staltransporter mellan Luled,
Borlange och Oxeldsund, transporter av varor fran skogsindustrin i Ostersjon och transporter
av olja och petrokemiska produkter till fran raffinaderier och anlaggningar for produktion av
kemiska produkter. Aven transporter av jord, sten, grus och sand till bygg- och anléaggnings-
sektorn star for en relativt stor del av totalt transporterade volymer.

Med undantag for jarnmalmstransporter sammanfaller i stor utstrackning de viktigaste straken
for svensk export och import. Utbytet med Osteuropa &r dock mer omfattande fér importen.

Utmarkande for transittrafiken ar den norska handeln och flodena till och fran regionerna runt
Oslo som utnyttjar Géteborgs hamn och Oresundsbron och darigenom genererar en del
floden p& E6:an och Vastkustbanan. For handeln mellan Norge och Finland framtrader E18
som en viktig stracka.

Storst pafrestning pd vagnatet kommer av transporter som betjanar den inhemska
marknaden, det vill sdga svensk efterfrdgan pa varor producerade i Sverige. Transport- och
trafikarbete for gods pa jarnvag i Sverige utgors i stor utstrackning av jarnmalms- och
staltransporter, vilket gor det viktigt att sarskilt beakta dessas varufléden i analyser av
bantrafiken.

Det finns stora obalanser i godsflodena till och fran de fyra nordligaste lanen vad géller
jarnvags- och sjotransporter. For lasthilstransporter indikerar modellen att en relativt god
balans skulle kunna uppnas om varor inom olika varugrupperingar skulle kunna samlastas i
storre utstrackning an idag.

Det &r malmtransporter och transporter av petrokemiska produkter som star for stérst andel av
transportarbetet i Sverige, se figur 0-3. Aven efterfragade transportvolymer for stal- och
metallvaror, papper och pappersprodukter, skogsrédvara samt jord, sten, grus och sand till
bygg- och anlaggningsarbeten genererar ett relativt hogt transportarbete. Transportarbetet for
oljetransporter &r, trots stora volymer, relativt begransat. Detta eftersom den importerade oljan
raffineras vid hamnarna.

Vid en analys av hur transporterat ton inom olika varugrupper fordelar sig pa olika transport-
I6sningar, se figur 0-4, framkommer att transporter av skogsravara och produkter till bygg- och
anlaggningsarbeten, i huvudsak jord, sten, grus och sand, har en stor andel direkttransporter
med lastbil. Olja och petrokemiska produkter har en relativt stor andel av transporterna i
kedjor som kombinerar lastbil med fartyg medan malmtransporter och transporter av stal till
stor del sker pé jarnvag. Systemtransporter pa jarnvag finns i figuren inom kategorin Ovriga
kombinationer, det vill sdga orange stapel.

Befintliga strak beraknas vara stabila 6ver tid och trafiken beraknas enligt Trafikverkets
prognos 6ka mest p& redan hogt trafikerade rutter. Det ar dock viktigt att kontinuerligt
uppdatera efterfrigematriserna i den nationella godsmodellen. For vissa varugrupper,
exempelvis skogsravara, kan efterfragemonstret andras relativt snabbt till foljd av
valutaeffekter, stormar, nedlaggningar av verk och liknande.
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Genomgangen av Trafikverkets prognos till 2030 visar vidare att det &r viktigt att kartlagga hur
godstransportmodellens hantering av kapacitetsrestriktioner for godstrafik pa jarnvag inverkar
pa olika typer av analyser, i synnerhet trafikprognoserna. Under antagandet att det gar att
gora insatser for att lopande frigora kapacitet for godstransporter i takt med att efterfragan
Okar behover inte framtida kapacitetsforbattringar enbart vara knutna till stérre investerings-
beslut. Det blir darfor viktigt for Trafikverket att beskriva hur framtida kapacitet beraknas i
prognoserna.
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1 Inledning

Som en del i Trafikanalys uppdrag att redovisa ett samlat kunskapsunderlag och nulages-
analys om transporter av gods lamnas i denna promemoria en redovisning av hur de
huvudsakliga transportstraken for olika varugrupper kan se ut. Vidare diskuteras hur utfallet
kan relateras till den geografiska fordelningen av produktion och férbrukning av varor,
transportarbete samt anvandningen av olika trafikslag och trafikslagskombinationer. Eftersom
det kan vara svart att utifrn statistik skaffa denna éverblick ar merparten av redovisade
uppgifter baserade p& berakningar med den nationella godstransportmodellen Samgods.
Modellen forvaltas och utvecklas av Trafikverket och finns beskriven pa Trafikverkets
hemsida.! | nuvarande modellversion baseras resultaten pa transportefterfragevolymer
motsvarande nivaer for 2006, men detta kompletteras i foreliggande promemoria med
information fran Statistiska centralbyrans handelsstatistik for &r 2014. Promemorian innehaller
ocksd en genomgang av den senaste godstransportprognosen fran Trafikverket och en
diskussion kring svarigheterna med att géra godstransportprognoser. Redovisat material i
denna promemoria kan med fordel jamféras med uppgifter som redovisas i 6vriga rapporter
och promemorior som publiceras inom ramen for Trafikanalys uppdrag, se rapport
Godstransporter i Sverige — en nulagesanalys (Trafikanalys, 2016).

Varje analys av godstransporter kraver ndgon form av gruppering av varor. Vald varugrupps-
indelning foljer i stora drag den indelning som finns i Trafikverkets godstransportmodell
Samgods, men for att géra redovisningen mer éverskadlig har modellens 34 varugrupper
slagits samman till 13 grupper som i sin tur kan placerats in i 7 kategorier, se tabell 1-1.

Tabell 1-1 Varugruppsindelning

Kategori Varugrupp

Jordbruks- och livsmedelsindustri Jordbruksvaror och djur
Livsmedel och djurfoder

Skogsindustri Skogsravara
Sagade och hyvlade travaror
Pappersmassa
Papper, papp och varor darav

Petrokemisk industri Réolja
Petrokemiska produkter (inklusive gédningsmedel)

Stal- och metallindustri Malmer och mineraler
Stal, metall och metallvaror

Byggindustri Varor/material till bygg- och anlaggningsbranschen,
inklusive jord, sten, grus och sand

Fordonsindustri Fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt containrar
och annan utrustning eller férpackning for transport

Hogféradlade varor Hogféradlade varor och varor till konsumtion

1 http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Samgods/ och i synnerhet
manualen (Trafikverket, 2015) samt programstrukturen (Bok, Baak, & Jong, 2015).
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Indelningen foljer traditionellt sérredovisade industrier eller naringar. Mindre varugrupper inom
dessa har slagits ihop nér den geografiska fordelningen av produktion och forbrukning varit
nagorlunda liknande. Det har ocksa tagits hansyn till att varor inom vissa varugrupper till stor
del kan utgora insatsvaror till produktion inom andra varugrupperingar. Deskriptiv statistik
samt uppgifter frAn Samgods for dessa varugrupper redovisas i tabell 1-2 respektive 1-3.

Tabell 1-2 Export- och importvolym i ton per varugr upp 2014

Export Import Handelsbalans

Varugrupp Ton Andel Ton Andel Ton
(1000-tal) (procent) (1000-tal) (procent)

Jordbruksvaror och
djur 2079 2,4 2598 3,2 -519
Livsmedel och
djurfoder 2479 2,8 4095 51 -1616
Skogsravara 538 0,6 7 763 9,7 -7 225
Sagade och hyvlade
trévaror 7024 8,0 3439 4,3 3585
Pappersmassa 4018 4,6 1142 1,4 2876
Papper, papp och
varor darav 10 205 11,6 1271 1,6 8934
Raolja 1 0,0 17 391 21,7 -17 390
Petrokemiska
produkter (inklusive
gddningsmedel) 20 015 22,8 24 146 30,1 -4 131
Malmer och mineraler 28 378 32,4 3320 4,1 25 058
Stal, metall och
metallvaror 4 640 53 4749 59 -109
Varor/material till
bygg- och
anlaggningsbranschen 3214 3,7 4175 52 -961
Fordon, lastbérare och
insatsvaror till
fordonsindustrin 1422 1,6 1442 1,8 -20
Hogforadlade varor
och varor till
konsumtion 3616 4,1 4 665 5,8 -1 049
Totalt 87 630 100,0 80 195 100,0 7435

Kalla: SCB Utrikeshandel (KN).

Det ar utifrén tabell 1-2 tydligt hur handeln i ton och darigenom en stor del av Sveriges gods-
transporter i hég grad kan kopplas till den svenska basindustrin. Drygt hélften av den svenska
exporten i ton bestar av malm och petrokemiska produkter. Tillsammans med stal, virke,
pappersmassa och papper star dessa varugrupper for cirka 85 procent av exportvolymen.
Importvolymerna omfattar i stor utstrackning petrokemiska produkter och raolja som star for

drygt 50 procent av importen i ton. Aven skogsravara ar en stor importvara matt i vikt och stér
for nastan 10 procent av den totala importvolymen.

Det ar samtidigt stora obalanser i handeln. Importen av skogsravara var cirka 14 ganger hogre
an exportvolymen 2014 samtidigt som massa-, pappers-, och sagverksindustrierna uppvisade
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stora exportoverskott. Detta ar en foljd av att Sverige i stor utstrackning féradlar den svenska
skogsravaran och dessutom behdver importera ravara for att méta efterfragade produktions-
volymer inom massa-, pappers- och sagverksindustrierna. Exporten av malm var 8,5 ganger
storre an importen 2014 och eftersom Sverige inte producerar raolja var importoverskottet
2014 cirka 17 miljoner ton. Aven livsmedel uppvisade ett betydande importéverskott. For
stalindustrin och den petrokemiska industrin ar daremot handeln mer balanserad. For stal-
industrin ar detta férmodligen en f6ljd av en specialisering mot vissa varusegment och en mer
utpraglad tvadvagshandel med framférallt Tyskland, Finland och Norge.

For att kunna beskriva det dvergripande transportproblemet, det vill sdga mellan vilka start-
och malpunkter det finns en efterfrdgad godsméangd som genererar transportrorelser pa
svensk infrastruktur, maste exporten och importen fordelas ned pa finare geografisk niva.
Vidare méste efterfragan mellan kommuner i Sverige beraknas och transitvolymer laggas till.
Anledningen till att matriserna maste beraknas ar helt enkelt att det inte finns statistik pa
tillrackligt fin niva. Att skapa dessa efterfrigematriser &ar en ganska komplicerad procedur som
utnyttjar flera datakallor, bland annat handelsstatistik, national- och regionalrdkenskaper,
sysselsattningsdata, input-/outputtabeller och uppgifter fran varuflédesundersékningen. Hur
detta ar gjort finns beskrivet i (Henrik Edwards, 2008).

Tabell 1-3 Svensk produktion och forbrukning av var or inom olika varugrupper samt fordelning pa

export, import och inhemska volymer. Aven tillagda transitvolymer redovisas. Volymer for 2006 i
tusentals ton.

Varugrupp Produktion Foérbrukning Export  Import Volym inrikes Transit Totalt
Jordbruksvaror och djur 22 310 22 909 1640 2239 20 670 0 24 549
Livsmedel och djurfoder 16 110 18 163 1323 3376 14 787 2159 21 645
Skogsravara 52 390 59 908 1250 8 768 51 140 0 61 158
Sagade och hyvlade travaror 18 959 15 359 6 358 2758 12 601 17 21734
Pappersmassa 7702 5205 3777 1280 3926 48 9030
Papper, papp och varor

dérav 16 869 7208 10 864 1203 6 005 116 18 188
Réolja 0 20 503 0 20503 0 0 20 503
Petrokemiska produkter

(inklusive gddningsmedel) 37 265 38413 18751 19899 18514 3 57 168
Malmer och mineraler 38019 21 003 21701 4 685 16 318 11 42 715
Stal, metall och metallvaror 17 760 16 321 6 356 4917 11 404 1351 24 028
Varor/material till bygg- och

anlaggningsbranschen 37 760 36 664 4155 3059 33 605 5 40 824
Fordon, lastbérare och

insatsvaror till

fordonsindustrin 5218 4956 1684 1421 3534 730 7370
Hogféradlade varor och

varor till konsumtion 14 337 14 275 3705 3643 10 632 1646 19 626
Totalt 284 700 280 888 81564 77751 203 137 6086 368538

Kaélla: Samgods 1.0.

Trafikverket har arbetat med att uppdatera metoden for att ta fram sa kallade efterfrage-
matriser och nya matriser kommer att slappas 1 april 2016. Uppgifterna som redovisas nedan
ingar i den transportmodell som slapptes 1 april 2015 och bygger pa aldre statistik. De
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efterfrigematriser som anvands i Samgods 1.0 ar kalibrerade for att motsvara ar 2006. |
denna promemoria ar det emellertid inte volymerna i sig som &r i fokus utan hur dessa fordelar
sig mellan varugrupper, mellan exempelvis export och import samt var produktionen och
forbrukningen ar som stérst. Med forbrukning avses att producerade varor anvands som
insatsvaror till annan produktion, men i vissa fall aven till konsumtion. Jamférs uppgifterna i
tabell 1-3 med handelsstatistik fran 2014, se tabell 1-2, har exporten 6kat med 7,4 procent och
importen med 3,1 procent sedan matriserna togs fram. Hur kéansliga resultaten &r for
forandringar i dessa sa kallade efterfrigematriser varierar mellan varugrupperna. Generellt &r
de stérsta produktions- och forbrukningsregionerna och darmed ocksa de storsta transport-
straken relativt stabila dver tid, men for vissa varugrupper, exempelvis for skogsravara, kan
det ske storre forandringar over tid. Detta diskuteras mer under kapitel 3 till 9, dar utfall fér
enskilda varugrupper presenteras, samt under kapitel 10 dar svarigheterna med att géra
prognoser tas upp.

| gallande modellversion beraknas inhemska volymer, det vill séga volymer som har bade
start- och malpunkt i Sverige, sta for 55 procent av den totala volymen. Export och import
beraknas sta for 22 respektive 21 procent och transit for cirka 2 procent, se figur 1-1.

= Export = [mport

Volym inrikes - Transitvolymer

Figur 1-1 Beraknade efterfragevolymer for gods ford elat pa export, import, volymer inrikes samt transi t;
ton 2006.

Kalla: Samgods 1.0.

Fordelningen mellan volymer inhemskt, export och import bygger pa information fran
varuhandelsstatistik och nationalrakenskaper och ska darmed stamma relativt bra pa
aggregerad niva. Det 4r daremot svarare att bedoma relevansen i transitvolymerna. Dessa
maste beraknas som en andel av andra landers handel, exklusive handeln med Sverige, som
kan forvantas utnyttja den svenska infrastrukturen eller svenskt vatten. Mer information finns i
rapporten Swedish Base Matrices Report (Henrik Edwards, 2008).

| figur 1-2 redovisas hur produktions- och efterfragevolymerna i Samgodsmodellens bas-
matriser fordelar sig pa studerade varugrupper. En del av den producerade volymen forbrukas
i Sverige och en del gar pa export samtidigt som en del av efterfragade volymer kops fran den
inhemska marknaden medan en del importeras. Storst produktionséverskott har pappers-
industrin dar Sverige, enligt berdknade volymer i Samgodsmodellens basmatriser, producerar
2,3 ganger mer &n den inhemska forbrukningen. Aven for jarnmalm &r produktionséverskottet
stort. Sverige producerar 1,8 ganger mer malm an vad som forbrukas. Motsvarande siffra for
massa- och sagverksindustrin ar 1,5 respektive 1,2. Eftersom Sverige inte producerar nagon
olja kommer all férbrukning att vara beroende av import. | évriga varugrupper ar det en relativt
jamn niva pa produktion och férbrukning.
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0 m Jordbruksvaror och djur

Produktion Forbrukning

Figur 1-2 Beraknade produktionsvolymer och efterfra gade volymer i Sverige fordelat pa varugrupper;
miljoner ton.

Kélla: Samgods 1.0.

Den geografiska fordelningen av regioner med stor produktionsvolym och regioner med stor
efterfrdgan pa varor ar avgorande for hur transportfloden faller ut, var floden koncentreras och
hur olika trafikslag anvands. | féljande kapitel redovisas kartor som beskriver var i Sverige
produktionen &r som storst, vilka svenska regioner som har en stor efterfragan, vilka lander
som har en hog efterfrdgan pa svenska varor och vilka lander Sverige importerar mycket ifran.
Kartorna 6ver handeln inkluderar endast lander dar handelsutbytet dversteg 20 000 ton 2014.
Vidare redovisas kartor som beskriver de storsta flodena till, frAn och inom Sverige pa vag,
jarnvag och farleder. Floden och efterfrdgande volymer redovisas i ton. For att skapa
jamférbarhet redovisas kartorna, i sa stor utstrackning som mojligt, med samma skala. | vissa
fall gar det dock inte att bibehalla samma skala, da figurerna eller linjerna blir allt fér sma eller
allt for stora, varfor vissa undantag forekommer.

Inledningsvis redovisas uppgifter for svenska transporter totalt och efter det redovisas utfallen
for enskilda varugrupper. | kartorna som redovisar férdelning av produktion, férbrukning,
export och import ar volymen i ton proportionell med radien pa cirklarna och i flddeskartorna ar
volymen i ton proportionell mot tjockleken pa linjerna.

De viktigaste transportstrdken for Sverige redovisas enligt resultat fran Trafikverkets senaste
version av godstransportmodellen Samgods?. Modellen erbjuder en méjlighet att redovisa

2 Samgods 1.0.
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floden ur ett trafikslagsdvergripande perspektiv och Trafikanalys bedémning ar att modell-
resultaten ger en relativt bra bild av hur de storsta godsvolymerna till, fran och inom Sverige
fordelar sig pa olika transportlosningar. Studeras beraknade floden i detalj och i synnerhet i
kartorna for enskilda varugrupper kan naturligtvis utfallet avvika fran verkligheten. Det kan
exempelvis vara svart for modellen att fa till ratt fordelning av volymer mellan narliggande
hamnar, farjelinjer och broar. Sarskilt i Skane och Halland, dar det finns manga alternativa
vagar for godset, ar detta ett problem.
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2  Svenska transporter

| figurerna nedan redovisas var i Sverige det, uttryckt i ton, produceras och férbrukas storst
volymer av varor. En valdigt stor del av transportefterfrigevolymerna genereras av bas-
industrin. Produktionen i Kiruna, via jarnmalmsbrytningen, stalproduktionen, produktion av
virke, massa och papper samt petrokemisk industri framtrader tydligt. Studeras férbrukning
framtrader regioner som férbrukar, malm, rundvirke, olja och petrokemiska produkter. Utdver
industrin f&r aven forbrukningen inom byggsektorn genomslag i en karta 6ver férbrukning
totalt.

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 2-1a. Geografisk fordelning av svensk Figur 2-1b. Geografisk foérdelning av svensk
produktion av varor; ton 2006. forbrukning av varor; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Svensk export ar koncentrerad till Europa och i synnerhet, Tyskland, Storbritannien,
Nederlanderna samt Sveriges nordiska grannlander, se figur 2-2a. Att landerna pa arabiska
halvon, Turkiet och Egypten ar med som viktiga exportlander forklaras av att de efterfragar
relativt stora mangder malm. Svensk import i ton kan i stor utstrackning relateras till
efterfrdgan pa olja, petrokemiska produkter och rundvirke och darfér blir Norge och Ryssland
framtradande i en karta 6ver svensk import. Oljeimporten forklarar ocksé varfor lander som
Nigeria och Venezuela dyker upp bland Sveriges storsta handelspartners, se figur 2-2b.
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Figur 2-2a. Geografisk férdelning av svensk export; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
Anm: Ospecificerat land innefattar export av petrokemiska produkter dar land ej framgér, bland annat pa grund
av militar sekretess.

® USA

@ Kina

® \enezuela
. @ Australien

Brasilien

@ Nigeria

2500 000

©)
Q 7500 000

y

Figur 2-2b. Geografisk férdelning av svensk import; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 2-3. Totala fléden i ton pa sj6 (bld), jarnva g (gron) och vag (réd) enligt Samgodsmodellen. FIod ~ en
6ver 100 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.

Studeras transportfloden totalt framtrader det ménster som redovisas i figur 2-3. For sjofarten
ar det floden som gér efter Ostersjokusten till/fran hamnar i Tyskland eller vidare ut genom
Nordsjon. Stora volymer gar via hamnarna i Géteborg och Malmoé. Sjéfarten vasterut ar
mycket storre an sjofarten osterut. For sjofarten framtrader aven jarnmalmstransporterna fran
Narvik. Jarnvagstrafiken har storst volymer pd Malmbanan och stambanorna mot Géteborg
och Oresund. Stora volymer kan kopplas till den s& kallade Stalpendeln som hanterar
transporter av stdlamnen mellan Luled och Borlange samt Borlange och Oxeldsund.
Véagtrafiken ar framforallt koncentrerad till Europavagarna mellan storstadsomradena och efter
Norrlandskusten. Som tidigare noterats ar det basindustrin som genererar storst floden.
Utfallet for sjofarten forklaras i stor utstrackning av hur handeln med olja och petrokemiska
produkter samt av jarnmalm utvecklas. Utfallet for jarnvagens fléden kan till stor del relateras
till efterfragan pa jarnmalm och stal, men i sodra Sverige ocksa, till viss del, till efterfragan pa
mer hdgféradlade varor. Véagtrafiken ar naturligt koncentrerad till europavagarna och férutom
av malm, stal och petrokemiska produkter bestar volymerna till stor del av transporter av
papper, varor till byggsektorn samt livsmedel.
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Figur 2-4a och 2-4b. Import- respektive exportflode  n i ton pa sjo (bld), jarnvag (grén) och vag (rod) enligt
Samgodsmodellen. Fléden 6ver 50 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.
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Jamfors floden som harrér fran importen med floden som harrér fran exporten, se figur 2-4a
respektive 2-4b, framkommer det av modellresultaten att exportflodena ar stérre &n import-
flodena i Kattegatt, Skagerak och Nordsjon medan det omvénda géller i Ostersjon. Det bor
dock aterigen poangteras att detta galler volymer i ton. Fran de stérre hamnarna i vast ror sig
en hel del fartyg som hanterar transocean trafik och stora godsvolymer. Skillnader i genom-
snittliga fartygsstorlekar som opererar i olika omraden gor att en karta éver fartygsrorelser
skulle se annorlunda ut an den som redovisas har. Studeras floden pé jarnvag blir det tydligt
flodena pa Malmbanan nastan uteslutande ar export av jarnmalm. Det tycks inte vara nagra
storre skillnader mellan import och export vad galler jarnvagsflédena till och fran Géteborg.
Studeras flédena pa jarnvag 6ver Oresundsbron tycks daremot importen generera storre
volymer &@n exporten. Studeras flddena pa vag framgar att exportvolymerna generellt sett ar
nagot hogre an importvolymerna, i synnerhet efter E20 mot Goteborg och E4 mot
Oresundsbron.

| figur 2-5 redovisas beréknade floden for de volymer som har bade start- och malpunkt i
Sverige. Observera att skalan &r densamma som i kartorna 6ver export och import och att
endast legenden har reviderats. Det ar noterbart att en stor del av belastningen pa vagnatet
kan kopplas till inhemska efterfragevolymer samtidigt som sjétransporter anvands i ganska
liten utstrackning. Den mer framtradande sjéfartslinjen ar jarnmalmsfléden fran Lulea till
Oxel6sund.

2 500 000
5000 000
10 000 000

Figur 2-5. Floden i ton pa sjo (bld), jarnvag (gron ) och vag (rod) enligt Samgodsmodellen som har bade
start- och malpunkt i Sverige. Fléden 6ver 50 000t  on per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.

Aven om resultaten far anses mer osékra vad galler transittrafik har en flodeskarta tagits fram,
se figur 2-6. Observera att skalan i detta fall har andrats for att de lagre volymerna ska
framtrada battre. De storsta volymerna beréknas enligt modellen vara floden till och fran
Norge via Oresundsbron. Ett annat viktigt strak &r E18 som tillsammans med farja béar relativt



stora godsvolymer mellan Norge och Finland. Utfallet stammer relativt bra med redovisade
floden i en rapport fran Transportgkonomisk institutt (T@I) i Norge (Hovi, Caspersen, &
Wangsness, 2014)
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Figur 2-6. Transitfloden i ton pa sjo (bld), jarnva g (grén) och vag (r6d) enligt Samgodsmodellen. FIod  en
6ver 10 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frdn Samgods 1.0.

Eftersom Géteborgs hamn ar sa viktig for svensk export och import redovisas dven en karta
over floden som passerar Géteborgs hamn, se figur 2-7. E20 och Vastra stambanan
framtrader som sarskilt viktiga, liksom E4 mellan Norrkdping och Jonképing i kombination med
Riksvag 40 mellan Jonkoping och Goteborg. Flodet till/fran Danmark harrér dels fran
oljeimport, men ocksa handel med petrokemiska produkter. Oljeimporten fran Danmark har
emellertid avtagit sedan 2006, sa detta flode ar inte lika betydande idag. En del av handels-
flodena mellan vastkusten och sydvastra delarna av Norge samt mellan vastkusten och 6stra
delarna av Europa samt framférallt Ryssland gér via Goteborgs hamn. Stérst volymer gar
dock till/fran de stérre hamnarna i Vast- och Centraleuropa samt Storbritannien. | detta flode
ingar ocksa den mer langvaga handeln 6ver Atlanten och via Suezkanalen. De pendeltags-
I6sningar® som Goteborg hamn utvecklat tillsammans med cirka 25 terminaler, ett antal
operatorer och rederier samt Trafikverket tycks inte komma med i kartan. Detta kan bero pa
att modellen inte formar att fanga upp denna typ av I6sning, dar terminalkostnaderna for
pendelupplaggen kan reduceras under férutsattning att det ar en I6sning som anvander
container och fartyg frdn Goéteborgs hamn. Det kan ocksé vara sa att den volymbegransning
pa 20 000 ton per &r som anvands i kartan gor att vissa jarnvagsstrackor som ar kopplade till
pendellésningarna faller bort.

3 http://www.goteborgshamn.se/Railport/
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Figur 2-7. Beréknade floden i ton som passerar Géte  borgs hamn (sjo=bl4, jarnvag=gron, vag=rod).
Floden éver 20 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.

Ytterligare en variant av kartor har tagits fram for att studera eventuella obalanser i flodena till
och fran norra delarna av Sverige. For Sveriges fyra nordligaste lan, se figur 2-8, har kartor
tagits fram som illustrerar transportfloden baserat pa 1) den produktion som sker inom lanen
och som efterfragas utanfor lanen, 2) den forbrukning som sker inom lanen av varor som
produceras utanfor lanen, 3) lanens forbrukning av varor som produceras inom lanen och 4)
produktion som sker utanfér lanen och férbrukas utanfor Ianen. Den sista kartan togs fram for
att studera eventuell genomfartstrafik genom de fyra nordligaste lanen.

Sjofarts och jarnvagsstrackorna till och fran Norrland har stora volymskillnader mellan ut- och
intransporter, vilket i huvudsak forklaras av jarnmalms- och stalproduktionen. Det &r storre
volymer stéderut an norrut aven pa E4:an, men Samgodsmodellens resultat indikerar att det
skulle g att fa en nagorlunda bra balans pa vag férutsatt att varor fran olika varugrupper kan
samlastas.
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Figur 2-8. Beraknade floden med startpunkt i (1), m  alpunkt i (2), bade start- och malpunkt i (3) samt
varken start- eller malpunkt i (4) Sveriges fyrano  rdligaste lan (sj6=bl3, jarnvag=gron, vag=rod). FI6  den
6ver 10 000 ton per ar.

Kalla: Bearbetning av resultat frAn Samgods 1.0.
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En karta dver volymer totalt, det vill sdga dver samtliga varugrupper, kommer att lyfta fram
strak eller strackor dar floden av alla typer av varor stralar samman, exempelvis farleder
vasterut fran hamnarna efter vastkusten, europavagarna och jarnvag till och fran Oresund och
Goteborg. For att tydliggora att andra terminaler och strak kan vara viktiga for varuhandeln
redovisas i kapitel 3 till 9 kartor fér de enskilda varugrupper som redovisades i tabell 1-1.

27



28



3  Jordbruks- och
livsmedelsindustri

| féljande avsnitt redovisas hur transportstrukturen berdknas se ut for jordbruks- och
livsmedelsindustrin. | varugruppen Jordbruk och djurhdllning ingar spannmal, potatis, andra
grénsaker och frukt, sockerbetor, boner, linser, mjélprodukter i bulk och liknande varor. Aven
djur, inklusive fisk, och ramjolk ingar i denna varugrupp. Varugruppen Livsmedel, som
redovisas i avsnitt 3.2, innehaller varor som ar fardiga for férsaljning i butik eller till
restauranger samt delprocessade varor som ska vidareforadlas ytterligare. Aven djurfoder
ingdr i denna varugrupp.

3.1  Jordbruksvaror och djur

Efterfrdgan pa jordbruksvaror och djur star for cirka 7 procent av den totala efterfragevolymen
i Samgodsmodellen, se figur 3-1. Stort del av den totala efterfrdgevolymen ror den inhemska
marknaden, det vill saga efterfrigan mellan de svenska kommunerna. | modellen star den
inhemska marknaden for 84 procent av efterfragade transportvolymer i ton. Importen &ar nagot
storre an exporten och beraknas sta for 9 procent av den totala efterfragevolymen. Exporten
star for 7 procent. Det ingar ingen transit av jordbruksprodukter i den modellversion som
anvants till detta projekt.*

Jordbruksvaror m Export

och djur

B = |mport

= Ovriga

varugrupper = Volym inrikes
Figur 3-1a. Beréknad efterfragevolym for Figur 3-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Jordbruksvaror och djur i forhallande Jordbruksvaror och djur férdelad pa export,
till dvriga varugrupper; ton 2006. import och inrikes volymer; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

| figurerna 3-2a och 3-2b redovisas de svenska kommunernas produktion respektive
forbrukning av varor inom varugruppen. Kartorna visar att en stor del av bade produktionen
och forbrukningen ar koncentrerad till Skane lan. Produktionen &r ocksa relativt stor i en del
kommuner i Malarregionen samt p& Gotland. Studeras forbrukning &r det fler kommuner som
sticker ut. Forbrukningen beréknas vara relativt hdg i Kalmar samt i flera av kommuner som

4 Samgods 1.0.
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ligger i en linje mellan Stockholm till Géteborg. Bland kommunerna i Norrland ar det Umeé och

Luled som har en relativt hog forbrukning.

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 3-2a. Geografisk fordelning av produktion
av jordbruksvaror (inklusive djurhalining); ton
2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell
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Figur 3-2b. Geografisk férdelning av férbrukning
av jordbruksvaror (inklusive djurhalining); ton
2006.

Kalla: Bearbetning av data frén Trafikverkets
Samgodsmodell

Exporten gar framférallt till Tyskland och Danmark, men ocksa till Spanien, USA, Norge,
Nederlanderna och Frankrike. En del afrikanska lander ar viktiga for exporten av spannmal,
framst vete. Sverige har ett produktionséverskott pa spannmal och séljer en del av 6verskottet
till framférallt Algeriet och Marocko, se figur 3-3a.

Importen kommer framforallt frAin Danmark, Nederlanderna och Tyskland, men dven Spanien,
Belgien och Malaysia ar viktiga lander for den svenska importen, se figur 3-3b. Fran Malaysia
hamtas framférallt palm- och kokosolja. Importen fran landerna i Mellan- och Sydamerika

bestéar i huvudsak av bananer.
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Figur 3-3a. Geografisk férdelning av svensk export av jordbruksvaror och djur; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 3-3b. Geografisk fordelning av svensk import av jordbruksvaror och djur; ton 2014.

Kalla: Bearbetning av SCB:s statistik Over varuhandel.
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| figur 3-4 illustreras hur transportmdénstren for jordbruksprodukter kan se ut enligt Samgods-
modellen. Det som framtrader mest ar vagtransporter i Skane lan och pa europavagarna
mellan storstadsomradena. Sédra stambanan vidare ned mot Danmark och Tyskland samt
fartygstransport eller farja mellan Trelleborg och norra Tyskland star ut som viktiga strék. Aven
transporter till och fr&n Gotland &r viktiga fér denna varugrupp. | 6vrigt tycks efterfrage-
volymerna ge upphov till flera och relativt korta transporter pa vag i sodra Sverige.
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Figur 3-4. Beréknade floden av jordbruksvaror och d  jur pa sjo (bl&), jarnvéag (grén) och vag (réd); ton
enligt Samgodsmodellen. Totalt &rligt flide pd mins  t 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Nastan 63 procent av transportarbetet pa svensk infrastruktur och svenskt vatten beraknas,
enligt Samgods, ske pa vag, 17 procent pa jarnvag och 20 procent pa sjo, se figur 3-5a och
figur 0-1 under sammanfattningen. Totalt ber&knas transportarbetet till cirka 3,8 miljarder
tonkilometer.

Studeras hur transporterad volym i ton fordelas pa kedjor framgar att drygt 84 procent
transporteras enbart med lastbil, se figur 3-5b och figur 0-4 under sammanfattningen. Med
enbart lastbil avses bade direkttransporter med lastbil och kedjor dar det sker omlastningar
mellan lastbilar. Drygt 5 procent berdknas fraktas med kedjor som kombinerar lastbil och tag
och drygt 8 procent med kedjor som kombinerar lastbil och fartyg. Detta &r den varugrupp som
har hogst andel transporter med enbart lastbil, vilket dels ar en féljd av en relativt lag andel
export och import, dels en foljd av en relativt stor andel korta transporter.
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= Enbart lastbil

= Vag = Lastbil och tag
= Jarnvag )
= L astbil och
. Sjofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 3-5a. Modellberédknat transportarbete Figur 3-5b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
jordbruksvaror (inkl. djur). varugrupp Jordbruksvaror och djurhalining.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

3.2 Livsmedel

Varugruppen Livsmedel och djurfoder beraknas sta for cirka 6 procent av den totala
efterfrdgevolymen i ton. Jamfort med jordbruksprodukter ar importen mer omfattande och det
beraknas vara en relativt stor andel transitvolymer, se figur 3-6a och 3-6b. Importen star for
cirka 16 procent av den totala efterfrdgevolymen medan transitvolymerna star for 10 procent.
Den inhemska marknaden star for 68 procent och exporten star for 6 procent av efterfragan.

. = Export
Livsmedel och
djurfoder = Import
= Ovriga = Volym inrikes

varugrupper Transitvolymer
Figur 3-6a. Beréknad efterfrdgevolym for Figur 3-6b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Livsmedel och djurfoder i forha&llande Livsmedel och djurfoder férdelad pa export,
till dvriga varugrupper; ton 2006. import, inrikes volymer och transit; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Storst volymer av livsmedel och djurfoder produceras och forbrukas i storstadsomradena. Den
geografiska fordelningen av bade produktion och forbrukning pdminner om fordelningen for
jordbruksprodukter, se figur 3-7a och 3-7b. Till skillnad fr&n jordbruksprodukter, dar Skane
hade en stor del av bade produktionen och férbrukningen, ar det for livsmedel och djurfoder
Stockholms- och Géteborgsregionerna som genererar storst volymer. Livsmedelproduktionen
ar inte heller lika geografiskt utspridd som produktionen av jordbruksprodukter. De Kommuner
som i kartorna saknar farg ar kommuner som enligt Samgodsmodellens basmatris inte har
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nagon produktion eller forbrukning av livsmedel eller djurfoder. Fér kommuner med farg, men
som saknar prick, beréknas volymerna vara sma.

@ 1000000 ton @ 1000000 ton

2%
’ 2 000 000 ton . 2 000 000 ton

Figur 3-7a. Geografisk fordelning av produktion Figur 3-7b. Geografisk fordelning av férbrukning
av livsmedel samt djurfoder; ton. av livsmedel samt djurfoder; ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data frén Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

| figur 3-8a och 3-8b redovisas den geografiska foérdelningen av svensk export respektive
import av livsmedel och djurfoder. Exporten gar framférallt till Danmark och Norge, men aven
Finland, Tyskland, Storbritannien, Polen och Frankrike &r viktiga marknader for svensk
livsmedelsproduktion. Att exporten till Oman kommer med i en karta éver stérsta export-
landerna (raknat i ton) forklaras av att Sverige exporterar stora mangder pulvermjolk och att
en stor del av denna export gar till Oman. Importen hamtas i huvudsak frAn Norge, Danmark,
Tyskland och Nederlanderna.
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Figur 3-8a. Geografisk fordelning av svensk export

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 3-8b. Geografisk foérdelning av svensk import

Kalla: Bearbetning av SCB:s statistik Over varuhandel.

av livsmedel och djurfoder; ton 2014.

av livsmedel och djurfoder; ton 2014.
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Som vantat gar de storsta volymerna p& europavagarna mellan storstadsomradena, inklusive
Oslo, se figur 3-9. Volymerna till och fran Norge efter E6:an forklaras ocksa till viss del av
transitfloden mellan Norge, Danmark och Tyskland. P& jarnvag utnyttjas i forsta hand Vastra-,
men ocksa Sddra stambanan. Likt manga andra varugrupper ar Géteborgs hamn, hamnarna i
Skane 1an och Oresundsbron viktiga passager fér handeln, aven om en del sjéfart ocksa gar
via dstersjohamnarna runt Stockholm eller strax séder om Stockholm.
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Figur 3-9. Beréknade floden av livsmedel pa sjo (bl &), jarnvag (grén) och vag (rod); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flodde p& minst 10 00 0 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Fordelningen av transportarbetet i Sverige faller ut pa ungefar samma satt som for jordbruks-
produkter, se figur 3-10a. Transporter pa vag beraknas sta for ungefar 60 procent av
transportarbetet. Transporter pa jarnvag och sjo berdknas sta for 19 respektive 21 procent.
Totalt berakna transportarbetet till cirka 6,3 miljarder tonkilometer. Eftersom mangden gods i
ton beraknas till ungefar samma niva som for jordbruksprodukter indikerar detta att
transporterna av livsmedel sker éver storre avstand an jordbruksprodukter.

Drygt 72 procent av fraktat ton i denna varugrupp beraknas g& med kedjor som enbart
utnyttjar lastbilar, se figur 3-10b. Kedjor som kombinerar lastbil med tag beraknas sta for
ungeféar 7 procent och kedjor som kombinerar lastbil med fartyg for 15 procent. Resterande 6
procent bestar av kedjor som utnyttjar lasthil i kombination med bade tag och fartyg samt
direkttransporter med tag. Det senare forklaras till viss del av att livsmedelsbranschen
domineras av ett antal stérre bolag som har bra méjligheter att utnyttja stordriftsférdelar i sina
transportlésningar. Den relativt stora andelen export gor ocksa att kedjor som utnyttjar fartyg
tar en relativt stor del av volymerna.
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= Enbart lastbil

= V&g = Lastbil och tag

= Jarnvag »
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= Sjofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 3-10a. Modellberéknat transportarbete Figur 3-10b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
livsmedel och djurfoder. varugrupp Livsmedel och djurfoder.
Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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4  Skogsindustri

| foljande kapitel analyseras skogsindustrin. Redovisningen ar uppdelad i fyra delar, vilka
motsvarar skogsravara (virke till sdg och massaved), sdgat- och hyvlat virke, pappersmassa
samt papper och produkter av papper.

4.1 Skogsravara

Sett till export, import, inhemsk marknad och transit sammantaget ar Skogsravara den
varugrupp i Samgodsmodellen som har storst efterfrdgevolym i ton. Totalt efterfragas
transporter for cirka 61 miljoner ton, vilket motsvarar nastan 17 procent av modellens totala
volymer, se figur 4-1a.

Skogsravara = Export
B s Import
= Ovriga o

varugrupper u V[lern innkes
Figur 4-1a. Beréknad efterfrdgevolym for Figur 4-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Skogsravara i férhallande till 6vriga Skogsravara fordelad pa export, import och
varugrupper; ton 2006. inrikes volymer; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

En valdigt stor del av volymerna kan kopplas till den inhemska marknaden, det vill sdga att
svenska producenter efterfrigar svensk skogsravara. Denna kategori star enligt matrisen for
cirka 84 procent av varugruppens totala efterfrdgevolymer i ton. | 6vrigt importeras
skogsravara. Importvolymerna beraknas i modellen sta for cirka 14 procent av den totala
efterfragevolymen, se figur 4-1b, medan exporten endast star fér 2 procent.

Produktionen av skogsravara beraknas i efterfraigematrisen var ganska utspridd over flertalet
kommuner i Sverige, men storst volymer produceras i Vasternorrlands och Gavleborgs lan, se
figur 4-2a. Forbrukningen ar koncentrerad till storre sagverk och massabruk efter hela
Ostkusten och i Varmland, se figur 4-2b. Forbrukningen &r stdrre &n produktionen, vilket
innebar att en hel del skogsravara importeras. Detta framgar ocksa av figur 4-3b nedan.
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Figur 4-2a. Geografisk fordelning av produktion Figur 4-2b. Geografisk fordelning av férbrukning
av skogsravara; ton 2006. av skogsravara; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Studeras export 2014, enligt statistik frdn SCB, ar det framférallt Norge som efterfragar
skogsravara fran Sverige. | 6vrigt ar det i princip bara Tyskland och Finland som efterfragar
nagra stérre mangder, se figur 4-3a. Importen hamtas frn Norge och Baltstaterna, men ocksa
frdn Ryssland och Finland, se figur 4-3b.

Importen fran Norge har vuxit kraftigt sedan 2012 da priserna p&d massaved fr&n Norge sjonk
kraftigt. Prisraset var bland annat en foljd av att en del bruk i Norge lades ned. Importen fran
Norge har gatt fran cirka 0,6 miljoner ton 2006 till 2,3 miljoner ton 2014. Importen fran
Ryssland har rort sig i motsatt riktning och gatt fran drygt 1,4 miljoner ton 2006 till knappt 0,8
miljoner ton 2014. Eftersom varugruppen importerar stora volymer virke och importen
koncentreras till ett fatal lander kan férandringar i form av valutakursandringar eller temporara
utbudsoéverskott (till foljd av nedlaggningar eller stormar) snabbt kasta om den geografiska
fordelningen av importen. Stormar i Sverige har ocksa genererat utbudschocker som tillfalligt
minskat importbehovet. Flddeskartan som redovisas nedan, figur 4-4, fangar inte de
skiftningar som skett nar det galler importen utan motsvarar situationen da basmatrisen i
Samgodsmodellen togs fram, det vill séga situationen 2006.
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Figur 4-3a. Geografisk fordelning av svensk export av skogsravara; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-3b. Geografisk fordelning av svensk import av skogsravara; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-4. Beraknade floden av skogsravara pa sjo ( bld), jarnvag (grén) och vag (rod); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flode p&d minst 10 00 0O ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Som namnts ovan ar transportflodena for skogsravara svara att berakna och kan skifta en del
fran ar till &r. Kartan visar dock att virkestransporter genererar relativt stora volymer i Oster-
sjon samt att vagtransporterna ar ganska utspridda éver hela vagnatet med viss koncentration
utefter norrlandskusten samt i Varmlands 1an. Modellen koncentrerar en stor del av flédena till
E22:an mellan Monsteras och Gavle, men detta bedoms vara felaktigt. Volymerna fran
Monsteras borde i storre utstrackning ga pa riksvag 23 upp mot bruken i Linkdping och
Norrkoping och volymerna fran Gavle hamn borde framférallt g& mot Borlange, Orebro och
Hallstavik och inte ner forbi Malaren. Att Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen
anvands i relativt stor utstréackning bedéms daremot som rimligt. En del av problemen ligger
férmodligen i att modellen inte férdelar ut flodena 6éver hamnarna helt korrekt. Gavle hamn och
Jatters6n hamn (Monsteras) ar viktiga hamnar for skogsravara, men enligt officiell statistik ar
Husum hamn den hamn som under flera ar hanterat stérst mangd skogsravara. Aven Pited,
Iggesund och Ostrand &r i detta avseende stora hamnar, s& férmodligen borde en storre andel
av volymerna ga langre norrut och inte i s& stor utstrackning som modellen féreslar ga via
Gavle hamn. Inte heller Gruvén hamn i Vattern fangas upp av modellen. Denna hamn ar
viktigt for bruken i Varmland.

Eftersom importen fran Norge var betydligt mycket lagre 2006 an den ar idag saknas ocksa
floden fran framforallt sydostra delarna av Norge in mot i forsta hand bruken i Varmland, men
aven upp mot Borlange. | den norska godsmodellen laggs dessa volymer i stor utstréckning ut
pa Varmlandsbanan och Godsstrdken genom Bergslagen.®

5 Hovi I.B., Caspersen E. & Wangsness P. B. Godstransportmarkedets sammensetning og utvikling, Tei rapport
1363/2014.
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= Jarnvag
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Figur 4-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 4-5b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelsningar for
skogsravara. varugrupp Skogsravara.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Totalt berdknas det inrikes transportarbetet till drygt 9,7 miljarder tonkilometer av vilket 62
procent beréknas for vag, 10 procent for jarnvag och 19 procent for sjo, se figur 4-5a. Den
dominerande transportlésningen &r direkttransporter med timmerbil. Av totalt transporterat ton
beraknas rena lastbilstransporter hantera cirka 83 procent, se figur 4-5b. Lastbil i kombination
med tag ar inte gangbart, daremot utnyttjas direkttransporter med tag i ganska stor
utstrackning. Majoriteten av kategorin "Ovriga kombinationer” bestar i detta fall av rena
tagtransporter. Importen hanteras enligt modellen i stor utstrackning med kombinationen
fartyg och lastbil. Denna kategori beréknas hantera cirka 10 procent av transportvolymen.

4.2  Sagverksindustri

Sagverksindustrin representeras har av en varugrupp som inkluderar sadgade och hyvlade
travaror samt span och andra restprodukter fran sdg. | Samgodsmodellens basmatris frén
2006 genererar sagverksindustrin varor som i ton raknat utgor cirka 6 procent av modellens
totala volymer, se figur 4-6a. Detta motsvarar knappt 22 miljoner ton. Till stérsta del, 58
procent, ska dessa volymer transporteras med bade start- och malpunkt i Sverige. En stor del,
29 procent, gar pa export medan 13 procent utgors av import, se figur 4-6b. Modellen
innehaller inga transitvolymer for denna varugrupp.

Produktionen ar ganska jamt fordelad éver flera kommuner, men nagra storre sagverk sticker
ut, se figur 4-7a. Observera att basmatrisen representerar en situation motsvarande ar 2006
och att investeringar och nedlaggningar kan ha férandrat férdelningen av produktionen. De
storsta sdgarna bor dock finnas kvar aven om deras inbordes storlek kan ha skiftat nagot.
Studeras forbrukning ar det en handfull kommuner som efterfragar stérre volymer &n ovriga
kommuner, men samtidigt tycks de flesta kommuner efterfrdga en viss volym, se figur 4-7b.
Efterfragan féljer dels byggindustrin, vilket gor att storstadsomradena sticker ut, men ocksa
massaindustrin och anlaggningar som tillverkar spanplattor, pellets och liknande. Det senare
eftersom spén och liknande restprodukter fran ségverken ingar i varugruppen.
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varugrupper = Volym inrikes
Figur 4-6a. Beréknad efterfrdgevolym for Figur 4-6b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Sagade och hyvlade travaror i Sagade och hyvlade travaror fordelad pa export,
férhallande till Gvriga varugrupper; ton 2006. import och inrikes volymer; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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Figur 4-7a. Geografisk fordelning av produktion Figur 4-7b. Geografisk fordelning av férbrukning
av sdgat samt hyvlat virke; ton 2006. av ségat samt hyvlat virke; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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Figur 4-8a. Geografisk fordelning av svensk export av sagat samt hyvlat virke; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-8b. Geografisk fordelning av svensk import av sdgat samt hyvlat virke; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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En stor del av exporten gar till de nordvastra delarna av Europa och framforallt till Stor-
britannien, Norge och Danmark, se figur 4-8a. Aven norra Afrika och i synnerhet Egypten
efterfragar relativt stora mangder virke. Aven de snabbt vaxande landerna pa arabiska halvén
ar viktiga handelspartners. Utdver dessa utmarker sig Kina och Japan som stora importorer av
varor frdn den svenska s&gverksindustrin.

Importen hamtas i huvudsak fran grannlanderna runt Ostersjon samt Storbritannien, se figur
4-8b. Storst andel av importen kommer fran Norge samt baltstaterna.
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Figur 4-9. Beréknade floden av sagat samt hyvlat vi  rke pa sjo (bld), jarnvag (gron) och vag (rod); ton
enligt Samgodsmodellen. Totalt &rligt flode pd mins ~ t 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Varor fran sagverksindustrin genererar inga tydliga strak inom Sverige, men det ar tydligt att
sjofart langs Ostersjokusten ar viktig, se figur 4-9. Fldden till och fran Storbritannien och
Lettland samt exportfloden ner mot Afrika och Suezkanalen blir framtrddande i en flodeskarta.
Aven i detta fall kan modellen missa i fordelningen pa hamnar och resultaten ska darmed inte
tolkas allt for detaljerat. Eftersom kalibreringen gors pa aggregerad niva och mot totala
volymer for omraden som innehaller flera hamnar kan det i vissa varugrupper blir felaktiga
resultat fér enskilda hamnar. Volymerna som gar genom Karlshamn kan vara ett sadant
exempel. Volymerna dar ar férmodligen dverskattade.

Sjotrafiken berdknas sta for en relativt stor andel av transportarbetet i Sverige och en stor del
foljer av trafiken i Ostersjon, se figur 4-9 och 4-10a. Sjotrafiken beréknas st for drygt 40
procent av transportarbetet, det vill sdga i paritet med véagtrafiken. Jarnvagstrafiken beréknas
st& for knappt 15 procent av transportarbetet i Sverige. Totalt beraknas transportarbetet till
cirka 7,8 miljarder tonkilometer.
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Enligt figur 4-10b beraknas drygt 58 procent av transporterat ton hanteras med enbart lastbil,
27 procent i kedjor med lastbil i kombination med fartyg och 6 procent i kedjor med lastbil i
kombination med tag. Resterande 8 procent bestar i huvudsak av kedjor som kombinerar
lastbil med bade tag och fartyg, men aven rena tagtransporter ingar.

= Enbart lastbil
= Vig = Lastbil och tag
= Jarnvag .
= | astbil och
L Sjofart fartyg
Ovriga
kombinationer

Figur 4-10a. Modellberéknat transportarbete Figur 4-10b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
sagat och hyvlade travaror. varugrupp Ségade och hyvlade travaror.
Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

4.3 Massa- och pappersindustri

Massa- och pappersindustrin ar starkt integrerade da pappersbruk med fordel lokaliseras nara
de stérre massabruken. Av den anledningen redovisas dessa branscher under samma kapitel,
men resultaten har delats upp for att sarredovisa utfallet fér pappersmassa och papper och
pappersprodukter. Aven sagverk ar néara kopplade till massa- och pappersindustrin, men som
redovisats ovan finns ocksa flera fristdende sagar, vilket gjorde att den varugruppen
redovisades under eget kapitel.

Massaindustri

Varugruppen Pappersmassa ar en av de mindre réaknat i efterfrdgevolym. Varugruppen star
for 2,5 procent av basmatrisernas totala efterfragevolym, vilket motsvarar ungefar 9 miljoner
ton, se figur 4-11a. Av dessa berdknas 43 procent vara volymer fér den inhemska marknaden,
42 procent vara exportefterfrdgan och 14 procent vara volymer fér import, se figur 4-11b.

Produktion av pappersmassa ar koncentrerad till ett fatal storre bruk i forsta hand efter
Ostersjokusten, se figur 4-12a. Aven i detta fall har férmodligen férdelningen av volymerna
mellan olika bruk forandrats nagot sedan efterfrdgematrisen togs fram. Foérbrukningen, figur
4-12b, foljer i stora drag pappersproduktionen, jamfor med figur 4-17a, aven om pappers-
bruken ocksa importerar relativt stora mangder pappersmassa. Observera att varugruppen
ocksa innehaller returpapper, vilket kan inverka en del p& utfallet.
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Figur 4-11a. Beréknad efterfrdgevolym for

varugrupp Pappersmassa i forhallande till 6vriga

varugrupper; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets

Samgodsmodell
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Figur 4-12a. Geografisk fordelning av produktion

av pappersmassa; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets

Samgodsmodell

= Export
Pappersmassa
= [mport
= Volym inrikes
Transitvolymer

Figur 4-11b. Transportefterfragan for varugrupp
Pappersmassa fordelad pa export, import,
inrikes volymer och transit; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell
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Figur 4-12b. Geografisk férdelning av
forbrukning av pappersmassa; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell
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Figur 4-13a. Geografisk férdelning av svensk export av pappersmassa; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-13b. Geografisk fordelning av svensk import av pappersmassa; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Exporten ar ganska jamnt férdelad mellan de storre landerna i Vasteuropa, men stérst
volymer gar till Tyskland och Nederlanderna, se figur 4-13a. En relativt stor del av exporten
gar ocksa till Kina och Indien.

Importen 2014 kom i forsta hand fran Norge, se figur 4-13b. | Gvrigt var importen ganska jamnt
fordelad éver en handfull lander i Europa. Sett till den mer langvaga handeln star Brasilien ut
som en konkurrenskraftig producent av massa.

Precis som for sdgverksindustrin ar det svart att hitta nagra tydliga transportstrak inom
Sveriges granser. Sjofarten ar det framtradande trafikslaget med floden utefter Ostersjokusten
ner mot i forsta hand Tyskland och Nederlanderna och vidare mot i férsta hand Kina och
Indien, se figur 4-14. Samma rutter ar ocksa viktiga for importen. Precis som i fallet med
sagade och hyvlade travaror s& gar relativt stora volymer via Karlshamn, vilket ar en folid av
svarigheterna att kalibrera modellen p& en detaljerad niva. En stor del av dessa fléden kan
istallet forvantas ga via hamnen i Ménsteras.
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Figur 4-14. Beréknade floden av pappersmassa pa sjo (bld), jarnvag (grén) och véag (réd); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flode p& minst 10 00 0 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Transportarbetet beréknas i huvudsak till vag och sjo, 54 respektive 37 procent, se figur
4-15a. Totalt beraknas transportarbetet uppga till 3,9 miljarder tonkilometer. Studeras kedjor
beréknas 64 procent av transporterat ton vara rena lastbilstransporter, 24 procent vara lastbil i
kombination med fartyg och endast 3 procent vara lastbil i kombination med tag, se figur
4-15b. Ovriga volymer beréknas dock i stor utstrackning gé i kedjor som kombinerar lastbil
med bade tag och fartyg. Jamfors utfallet med redovisade fldden tycks manga av lastbils-
transporterna vara korta, formodligen mellan massabruk och narliggande pappersbruk samt
mellan massabruk och hamn.
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= Vag
= Jarnvag

= Sjofart

Figur 4-15a. Modellberéknat transportarbete
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av
pappersmassa och returpapper.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

Pappersindustri

= Enbart lastbil
= Lastbil och tag

= Lastbil och
fartyg
Ovriga
kombinationer

7

Figur 4-15b. Modellberéknat antal ton som
transporteras med olika kedjelsningar for
varugrupp Pappersmassa.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

Pappersindustrin ar en utpraglad exportnaring. Produktionen &r mycket stérre an den
inhemska forbrukningen, se figur 4-16b och 4-18a. Varugruppen berdknas generera
efterfrdgade transportvolymer pa cirka 18 miljoner ton, vilket utgér 5 procent av den totala
volymen i Samgodsmodellen. Ungefar 60 procent av efterfragevolymen beraknas vara export
och 7 procent vara import. Den inhemska marknaden beraknas sta for 33 procent av den

totala volymen.

Figur 4-16a. Beraknad efterfrdgevolym for
varugrupp Papper, papp och varor dérav i
férhallande till Gvriga varugrupper; ton 2006.

Papper, papp

= Ovriga
varugrupper

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

och varor darav

= Export
= [mport
= Volym inrikes

Transitvolymer

)

Figur 4-16b. Transportefterfragan for varugrupp
Papper, papp och varor darav férdelad pa export,
import, inrikes volymer och transit; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell
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Figur 4-17a. Geografisk fordelning av produktion
av papper, papp samt varor av papper och papp;
ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 4-17b. Geografisk férdelning av
forbrukning av papper, papp samt varor av
papper och papp; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

Med undantag av Hyltebruk ligger de storre bruken efter Ostersjokusten och férbrukningen
kan sagas vara koncentrerad till storstadsomradena.

Exporten ar valdigt utbredd, se figur 4-18a. Som tidigare namnts redovisar kartorna 6ver
handeln alla lander dar utbytet dverstiger 20 000 ton. For papper och pappersvaror &r det
manga lander vars efterfrdgan Gverstiger detta troskelvarde. Studeras enskilda lander
framtrader Tyskland och Storbritannien som sarskilt viktiga exportmarknader, men aven
Nederlanderna och Italien sticker ut. Summeras flédena till Asien blir ocksa det stora volymer.
Efter Europa ar Asien den klart storsta marknaden. Importen hamtas, med undantag for
Baltikum, fran Sveriges narmsta grannlander, se figur 4-18b.
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Figur 4-18a. Geografisk férdelning av svensk export av papper, papp och varor darav; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-18b. Geografisk fordelning av svensk import av papper, papp och varor darav; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 4-19. Beraknade floden av papper, papp och va  ror av papper och papp pa sjo (bld), jarnvag (grén)
och v&g (rod); ton enligt Samgodsmodellen. Totalt &  rligt flode pa minst 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Likt skogsindustrin i 6vrigt ar transporter efter Ostersjokusten viktiga, men i detta fall utgor
ocksa E4:an i kombination med delar av E18 och E 20 viktiga vagavsnitt och Vastra och
Sodra stambanan tillsammans med Vastkustbanan viktiga jarnvagsstrak, se figur 4-19.
Papper och pappersprodukter beraknas ocksa generera ganska stora volymer pa jarnvag
genom Danmark och ned mot Tyskland. Sjofarten koncentreras, som kartorna dver handeln
avslojar, till Tyskland, Nederlanderna och Storbritannien samt vidare langs Atlantkusten in mot
medelhavslanderna och Suezkanalen.

Det inrikes transportarbetet beraknas uppga till cirka 10,3 miljarder tonkilometer. Av dessa
beraknas, enligt figur 4-20a, 41 procent vara transportarbete pa vag, 15 procent pa jarnvag
och 44 procent pé sjo.

Cirka 47 procent av transporterade ton berdknas hanteras med rena lastbilstransporter, 8
procent med kombinationer av lastbil och tdg, 29 procent med kombinationer av lastbil och
fartyg samt 17 procent med andra typer av kedjor, se figur 4-20b. Merparten av dessa "Ovriga
kombinationer” bestar av kedjor som inkluderar samtliga trafikslag, exklusive flyg, men cirka
en tredjedel ar direkttransporter med tag.
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= Enbart lastbil

= V&g = Lastbil och tag
= Jarnvag
= Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 4-20a. Modellberéknat transportarbete Figur 4-20b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
papper, papp och varor darav. varugrupp Papper, papp och varor déarav.
Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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5 Petrokemisk industri

Den petrokemiska industrin har har delats upp i ett eget avsnitt for raolja och ett avsnitt med
Ovriga petrokemiska produkter. Med 6vriga petrokemiska produkter avses petroleum-
produkter, fasta mineraler for bransle, naturliga och kemiska godningsmedel, tjara, smarjoljor
och andra liknande oljebaserade produkter samt andra typer av kemikalier, bade organiska
och oorganiska.

5.1 Raolja

| Samgodsmodellen nuvarande version utgor efterfragade volymer raolja cirka 6 procent av
den totala efterfrdgevolymen, se figur 5-1. Det som &r speciellt med denna varugrupp ar att
den i princip enbart bestar av import.

Raolja

= Ovriga
varugrupper

Figur 5-1. Beraknad efterfragevolym for
varugrupp Raolja i férhallande till 6vriga
varugrupper; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

Raoljan importeras till de svenska raffinaderier som ligger vid Brofjorden, i energinamnen i
Goteborg samt i Nynashamn. Efterfrdgan ar darmed inte lika geografiskt utspridd som i andra
varugrupper utan koncentrerad till dessa tre punkter, se figur 5-2.
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@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 5-2. Geografisk fordelning av férbrukning
av raolja; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

Eftersom Sverige inte exporterar raolja finns for denna varugrupp endast en karta 6ver
importens geografiska utbredning, figur 5-3. Storst volym raolja koptes 2014 fran Ryssland
och ut6ver det importerade Sverige relativt stora mangder fran Norge, Nigeria, Storbritannien
och Venezuela. Mindre volymer importeras frdn Angola, Irak och Danmark. Notera ocks4 att
handelskartan fér denna varugrupp har ritats med en annan skala. Importvolymen fran
Ryssland var for stor for att kunna ritas med samma skala som tidigare. En ring av
motsvarande storlek som tidigare innehaller har cirka tre ganger sa stor volym. Denna
skalférandring galler &ven for petrokemiska produkter och jarnmalm.

| Samgodsmodellens basmatris finns en relativt stor import av rdolja fran Danmark, vilket ger
avtryck i flodeskartan, men Danmark har successivt minskat sin oljeproduktion och exporten
fran Danmark &r idag valdigt begransad. Den danska produktionen ligger idag ungefar i niva
med den inhemska konsumtionen.

Flodena gar som forvantat till de stora raffinaderierna i Géteborg, Brofjorden och Nynashamn,
se figur 5-4. Som namnts ar flodena fran Danmark idag mycket sma och i detta avseende blir
flodeskartan missvisande. Flodena pa E6 och E20 skulle mdjligtvis kunna relateras till
transittrafik, men far betraktas som nagot osakra.
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Figur 5-3. Geografisk fordelning av svensk importa v raolja; ton 2014

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 5-4. Beréknade floden av rdolja pa sjo (bld),  jarnvag (grén) och vag (rod); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flode p&d minst 10 00 0O ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.
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= Enbart lastbil

= Lastbil och tag

= Jarnvag
) = Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 5-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 5-5b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
raolja. varugrupp Réolja.
Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

I modellen beréknas 78 procent av det inrikes transportarbetet utgoras av sjotrafik, se figur
5-5a. Vagtransporter beraknas sta for 14 procent och jarnvagstransporter for 7 procent.
Transportarbetet pa vag kan méjligen vara 6verskattat beroende pa osakerheten i de skattade
flodena pa E6 och E20. Totalt beraknas transportarbete i Sverige till cirka 6,5 miljarder
tonkilometer.

Lastbil i kombination med fartyg ar den dominerande kedjelésningen, se figur 5-5b. Cirka 85
procent av totalt transporterat ton beréknas ga med denna kombination. | detta fall &r det i
forsta hand tillkommande stddtransporter med lastbil i utlandet som réknas med. Modellen har
inte med alla detaljer betréffande hamnstruktur, pipelines och liknande i utlandet, vilket gor att
matartransporter med lastbil i utlandet dverskattas. Fér svenskt vidkommande kan dessa
transporter i stora drag betraktas som rena fartygstransporter. Volymen som ligger i "Ovriga
kombinationer” ar ocksa, nastan uteslutande, rena fartygstransporter.

5.2 Petroleumprodukter och kemiska
produkter

Petroleumprodukter och kemiska produkter sammanslaget utgdr en stor varugrupp i termer av
volym i ton. Efterfrigan pa petrokemiska produkter star for 16 procent av den totala
efterfrigevolymen i Samgodsmodellen, vilket i detta avseende innebar att varugruppen ar den
nast storsta som studeras i denna promemoria. Endast efterfrigan av skogsravara ar storre.
Till skillnad fran skogsravara ar efterfrdgevolymerna for petrokemiska produkter ganska jamt
fordelad mellan export, import och inhemsk marknad, se figur 5-6b. Totalt berdknas
varugruppen generera ett transportbehov motsvarande cirka 57 miljoner ton.
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Petrokemiska ‘ » Export

produkter

B s Import

= Ovriga

varugrupper . = Volym inrikes
Figur 5-6a. Beréknad efterfrdgevolym for Figur 5-6b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Petrokemiska produkter i férhallande Petrokemiska produkter fordelad pa export,
till dvriga varugrupper; ton 2006. import och inrikes volymer; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 5-7a. Geografisk fordelning av produktion Figur 5-7b. Geografisk férdelning av férbruk-ning
av petrokemiska produkter; ton 2006. av petrokemiska produkter; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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Figur 5-8a. Geografisk fordelning av svensk export av petrokem iska produkter; ton 2014

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 5-8b. Geografisk férdelning av svensk import

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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De storsta produktionsvolymerna inom varugruppen ar sjalvklart kopplad till de storre
raffinaderierna, men relativt stora volymer produceras i ett flertal kommuner framférallt runt
Malardalen och i Skéne lan. Aven produktionen av torv i Harjedalen kan skénjas i en karta
Over produktionens geografiska fordelning, se figur 5-7a. Férbrukningens geografiska
utbredning féljer i stora drag produktionen, se figur 5-7b, vilket ar ett tecken pa att det sker en
hel del vidareféradling inom varugruppen. Flera kemiska varor framstalls exempelvis med
petroleumprodukter som bas i processen. Férbrukningen fangar ocksé upp varmeverk som
anvander fasta mineraliska branslen, exempelvis torv.

Precis som med papper och pappersprodukter ar det manga lander som efterfragar
petrokemiska produkter fran Sverige och manga av dessa som klarar det valda tréskelvardet
pa 20 000 ton 2014, se figur 5-8a. Flera lander i Central- och Sydamerika samt i Afrika
importerar ganska stora volymer fran Sverige. Aven i Asien &r det flera lander som klarar
troskelvardet. Storst volymer exporteras till Storbritannien och det ar i férsta hand bensin och
tungoljor erhallna ur petroleum som efterfragas. Det ar en ganska tydlig skillnad i efterfragade
volymer mellan Vést- och Osteuropa. Den mer langvéaga exporten gar framforallt till USA.

Den svenska importen hamtas i stor utstrackning fran Sveriges narmsta grannlander, se figur
5-8b. Storst volymer 2014 importerades fran Finland och bestod framforallt av petroleum-
sulfonater och tungoljor erhalina ur petroleum eller ur bitumindsa material. Relativt stora
volymer importerades ocksa fran USA och Australien.

2 500 000
5 000 000
10 000 000

TN

Figur 5-9. Beréknade floden av petrokemiska produkt  er pa sjo (bld), jarnvag (grén) och vag (rod); ton
enligt Samgodsmodellen. Totalt &rligt flode pd mins ~ t 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Petrokemiska produkter genererar stora floden i bade Ostersjon och Nordsjon, se figur 5-9. En
stor del av transportvolymerna i framforallt Skagerak och Kattegatt kan sparas till utbyte av
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olja och petrokemiska produkter. | basmatrisen &r inte importen frdn Ryssland s& omfattande,
vilket gor att det blir ganska sma fléden fran Ryssland, men enligt importkartan, figur 5-8b, har
volymen okat och det &r mdjligt att Ryssland pa sikt kan komma att bli en annu stérre aktor.
Enligt Samgodsmodellen genererar varugruppen ocksa stora floden pa vagnatet, framforallt
pa E6:an mellan Malmo och Goteborg samt p& E4:an mellan Malmé och Stockholm, men
aven p& E20 och E4:an upp efter norrlandskusten. For jarnvagen ar det framférallt sodra
stambanan och en del av Vastra stambanan in mot Géteborg som anvands.

= Enbart lastbil

= V&g = Lastbil och tag

= Jarnvag
= Lasthil och

L] S]Ofart \ fartyg
\ Ovriga

kombinationer

Figur 5-10a. Modellberéknat transportarbete Figur 5-10b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelsningar for
petrokemiska produkter. varugrupp Petrokemiska produkter.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Transportarbetet i Sverige beréknas till ungefar 17,7 miljarder tonkilometer. En stor del av
detta, 53 procent, utgérs av sjotransporter. Transporter pa vag beréknas sta for 40 procent av
transportarbetet och transporter p& jarnvag for 7 procent, se figur 5-10a.

Lastbil i kombination med fartyg ar den kedjetyp som berédknas hantera stérst mangd gods, se
figur 5-10b. Dessutom utgors "Ovriga kombinationer” av en stor del direkttransporter med
fartyg och kedjor dar lastbil kombineras med bade tag och fartyg. Cirka 15 procent av volymen
i "Ovriga kombinationer” utgors av direkttransporter med tag. Rena lastbilstransporter
beréknas hantera cirka 38 procent av den totala transportvolymen i ton. Lastbil i kombination
med tag berdknas endast sta for 2 procent av totalen.
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6  Stalindustri

Det som i denna promemoria kallas Stalindustri inkluderar dels malm- och mineralutvinning,
dels produktion av stal samt metallvaror.

6.1 Jarnmalm samt dvriga malmer och
mineraler

Varugruppen Malmer och mineraler star for knappt 12 procent av den totala efterfragevolymen
i Samgodsmaodeller, vilket motsvarar 42,7 miljoner ton, se figur 6-1a. Efterfrdgan pa jarnmalm
Okade emellertid ganska kraftigt under slutet av 2000-talet, vilket innebér att volymerna idag ar
storre an vad som redovisas i detta avsnitt, se kapitel 10. Den 6kade efterfrdgan bedoms dock
inte, i ndgon storre utstrackning, paverka redovisade transportmonster och
trafikslagsfordelningar.

Ungefar 60 procent av den svenska produktionen beraknas ga pa export, vilket innebar att
exporten star for drygt 50 procent av de totala volymerna i varugruppens efterfrdgmatris, se
figur 6-1b. Endast varugruppen Papper och pappersvaror har en hégre andel export.
Efterfrdgan frAn den inhemska marknaden star for knappt 40 procent av de totala volymerna
och importen for 11 procent.

Malmer och s Export

mineraler

.. s Import

= Ovriga o

varugrupper u VDIym innkes
Figur 6-1a. Beréknad efterfragevolym for Figur 6-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Malmer och mineraler i forhallande till Malmer och mineraler férdelad pa export, import
dvriga varugrupper; ton 2006. och inrikes volymer; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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Figur 6-2a. Geografisk fordelning av produktion Figur 6-2b. Geografisk férdelning av férbrukning
av malm och mineral; ton 2006. av malm och mineral; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

De enormt stora mangder malm som produceras i Kiruna gor att skalan i kartan dver
produktionens fordelning har reviderats jamfort med tidigare, se figur 6-2a. Med samma skala
som i kartan 6ver forbrukningen skulle cirklarna vara 10 ganger sa stora. Detta innebar ocksé
att produktionen pa Gotland och i Bergslagen, trots sma cirklar, skapar ett relativt stort
transportbehov. Studeras forbrukning ar det verken i Luled, Skellefted, Borlange och
Oxeldsund som sticker ut, se figur 6-2b.

Enligt figur 6-3a gick exporten i stor utstrackning till Tyskland. Ovriga lander som importerar
stora volymer jarnmalm &r Finland, Storbritannien, Nederlanderna, Belgien, Saudiarabien,
Quatar, Turkiet och Egypten.

Importen hamtades 2014 i huvudsak och i ungefér lika delar frdn Norge, Tyskland och
Danmark. Den mer l&Angvaga importen kom i forsta hand fr&n Kanada, se figur 6-3b.

Varugruppens varufléden domineras av jarnmalmstransporterna pa Malmbanan mot Luled
respektive Narvik samt vidare pa sjo mot Oxel6sund och fran Narvik ut mot Sveriges
exportmarknader, se figur 6-4. Observera att exporten till Storbritannien ar storre idag &n den
var da Samgodsmodellens efterfrigematris skapades, vilket innebar att sjétransporterna till
Storbritannien inte blir s& framtrader som borde vara. Malmer och mineraler berdknas ocksa
genera relativt stora volymer pa vag, framforallt pa E4:an efter norrlandskusten.
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Figur 6-3a. Geografisk fordelning av svensk export av malmer och mineraler; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 6-3b. Geografisk fordelning av svensk import av malmer och mineraler; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 6-4. Beraknade floden av malm och mineral pa  sjo (bld), jarnvag (grén) och vag (réd); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flode p&d minst 10 00 0O ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Transportarbetet berédknas vara ganska jamnt fordelat mellan vag, jarnvag och sjo, se figur
6-5a. Transportarbetet p& sjo beraknas sté for 42 procent, jarnvag for 31 och vag for 28
procent. Totalt beréknas transportarbetet till ungeféar 18 miljarder tonkilometer, vilket gor
varugruppen till den som tillsammans med Petrokemiska produkter star for storst andel av
transportarbete i Sverige.

= Enbart lastbil

= Lastbil och tag

= \Vag
= Jarnvag
) = Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 6-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 6-5b. Modellberaknat antal ton som
inrikes pa vég, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelsningar for
malmer och mineraler. varugrupp Malmer och mineraler.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

En stor del av transportlésningarna hamnar inom kategorin "Ovriga kombinationer”, vilken i
detta fall forklaras av kombinationer med t&g och fartyg eller direkttransporter med tag pa
Malmbanan, se figur 6-5b. Kedjor som utnyttjar kombinationen lastbil och tag beraknas inte
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vara sé frekventa. Det antal ton som transporteras med kedjor som enbart innehaller lastbilar
eller kombinerar lastbil med fartyg beréknas till 28 respektive 11 procent.

6.2  Stal- och metallvaruindustri

Efterfrigan pa stal, metall och metallvaror utgér knappt 7 procent av volymerna i Samgods-
modellen, vilket motsvarar ungefar 24 miljoner ton, se figur 6-6a. Enligt figur 6-6b beréknas
cirka 47 procent vara volymer for den inhemska marknaden, 26 procent vara export och 20
procent import. Det beraknas ocksa ga ganska stora volymer i transit, det vill saga att andra
landers bilaterala handel passerar dver svenskt territorium.

. = Export
Stal och
metallvaror = Import
= Ovriga = Volym inrikes

varugrupper Transitvolymer
Figur 6-6a. Beraknad efterfragevolym for Figur 6-6b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Stal, metall och metallvaror i Stal, metall och metallvaror fordelad pa export,
férhallande till Gvriga varugrupper; ton 2006. import, inrikes volymer och transit; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Eftersom denna varugrupp innehaller bade stal och varor av stal &r produktion och férbrukning
i stor utstrackning koncentrerade till samma regioner och framférallt till Borlange och Lulea.
Utover dessa produceras och forbrukas relativt stora volymer i flera av kommunerna i sodra
Sverige och ett par kommuner i Norrland, se figur 6-7a och 6-7b.
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Figur 6-7a. Geografisk fordelning av produktion Figur 6-7b. Geografisk fordelning av férbrukning
av stal, metall och metallvaror; ton 2006. av stal, metall och metallvaror; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Exporten 2014 var ganska jamnt fordelad over flertalet lander i vastra Europa, Asien och
Amerika, se figur 6-8a. Exporten till de 6steuropeiska landerna och Ryssland var daremot
ganska begransad. Noterbart ar att exporten till USA, trots transportavstandet, Iag i nivd med
exporten till exempelvis Polen, Italien, Norge och Finland. Aven Kina, Japan, Sydkorea och
Brasilien tillhérde de lander som trots langa transportavstand efterfrdgade relativt stora
mangder stal och metallvaror 2014.

Enligt figur 6-8b var importen 2014 koncentrerad till Nord- och Véasteuropa och i synnerhet till
Tyskland, Norge och Finland. Den mer langvaga importen hamtades fran Kina, Sydkorea,
Taiwan och Sydafrika.

| flodeskartan, figur 6-9, framtrader den s& kallade Stalpendeln som knyter samman
produktionen i Luled, Borlange och Oxelésund. Stalpendeln gér att volymerna pa E4 efter
norrlandskusten blir ganska begransade. Stora volymer beraknas daremot pa E4 och E20
mellan Borlange och Malmo samt Borlange och Goteborg. Stora volymer beraknas aven ga
pa Vastra och Sodra stambanan. Jarnvagstransporter 6ver Oresundsbron och ner mot
Tyskland tycks ocksa vara viktiga for stalindustrin. | 6vrigt verkar utbytet med omvarlden i stor
utstrackning ske via sj6fart och roro eller farja.
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Figur 6-8a. Geografisk fordelning av svensk export

av stal, metall och metallvaror; ton 2014.
Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 6-8b. Geografisk fordelning av svensk import

av stal, metall och metallvaror; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 6-9. Beraknade floden av stal, metall och met  allvaror pa sjo (bld), jarnvag (grén) och vag (réd)  ; ton
enligt Samgodsmodellen. Totalt arligt flode pa mins ~ t 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Tack vare stalpendeln ar detta den varugrupp som har storst andel av transportarbetet pa
jarnvag. Av ett beraknat transportarbete pa cirka 13,4 miljarder tonkilometer kan drygt 45
procent kopplas till transporter pa jarnvag, se figur 6-10a. Transporter pd vag respektive sjo
beraknas av modellen st& for cirka 30 respektive knappt 25 procent av transportarbetet i
Sverige.

= Enbart lastbil

= V&g = Lastbil och tag
= Jarnvag .
) = Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 6-10a. Modellberéknat transportarbete Figur 6-10b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vég, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelsningar for
stal, metall och metallvaror. varugrupp Stal, metall och metallvaror.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Enligt figur 6-10b beraknas cirka 43 procent av transporterat ton inom varugruppen ga med
kedjor som pa nagot satt inkluderar tag, varav en stor del &r ovan namnda systemtransporter.
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Cirka 38 procent av transporterat ton berdknas ga med transportlésningar som enbart utnyttjar
lastbilar och cirka 19 procent berédknas ga med lastbil i kombination med fartyg.
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/  Byggindustri

Varor till byggindustrin inkluderar bland annat jord, sand, grus, cement, kalk och diverse
konstruerade material till byggsektorn. | basmatrisen berdknas efterfrdgevolymen till cirka 40,8
miljoner ton, vilket motsvarar ungefar 11 procent av den totala volymen i Samgods. En stor del
av efterfragevolymen kommer fr&n den inhemska marknaden. Nast efter Skogsravara ar detta
den varugrupp som beraknas generera storst efterfrigevolymer med bade start- och malpunkt
i Sverige, se figur 7-1b. En stor del av detta forklaras av efterfrdgan av tunga material som
jord, sand, grus, cement och kalk. Den inhemska marknaden beraknas sta for cirka 82 procent
av den totala efterfrdgevolymen. Aven om utrikeshandeln beréknas utgora en relativt liten del
av varugruppens totala efterfrdgevolymer ar bade export- och importefterfrdgan nastan i niva
med den som redovisades for varugruppen Stal, metall och metallvaror.

Material till

bygg- och

anlaggnings- s Export

branschen

B s Import

= Qvriga

varugrupper = Volym inrikes
Figur 7-1a. Beréknad efterfragevolym for Figur 7-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Material till bygg- och Material till bygg- och anlaggningsbranschen
anlaggningsbranschen i forhallande till 6vriga fordelad pa export, import och inrikes volymer;
varugrupper; ton 2006. ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Pa det satt varugruppen ar sammansatt fordelas produktion och forbrukning pé ett likartat satt
Over Sveriges kommuner. Storstadsomradena, Norrlandskusten, ett strdk mellan Vanern och
Vattern samt Gotland sticker ut. Bade produktion och forbrukning &r dock sarskilt stor i och
runt Stockholm, se figur 7-2a och 7-2b.
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Figur 7-2a. Geografisk fordelning av produktion
av material till byggindustrin; ton 2006.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell
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Figur 7-2b. Geografisk férdelning av férbrukning
av material till byggindustrin; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data frén Trafikverkets
Samgodsmodell

Varugruppen ar en av fa som har ett handelsutbyte som &r relativt jamnt férdelat mellan Ost-
och Vasteuropa. Exporten i ton 2014 gick i stor utstréackning till Danmark, Norge och
Ryssland, men aven Baltstaterna, Finland och Polen verkar utgora viktiga exportmarknader,
se figur 7-3a. Relativt stora volymer exporterades ocksa till USA och Ghana.

Importen hamtades i forsta hand fran Danmark, Norge och Tyskland, se figur 7-3b. Utéver
namnda lander fordelades importvolymerna ganska jamnt mellan landerna bade till st och
vast om dessa. Relativt stora volymer importerades ocksa fran Turkiet och Grekland. For den
mer langvaga importen var det endast USA och Kina som klarade troskelvardet pa 20 000 ton.
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Figur 7-3a. Geografisk fordelning av svensk export

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 7-3b. Geografisk férdelning av svensk import

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.

av material till byggindustrin; ton 2014.

av material till byggindustrin; ton 2014.
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Figur 7-4. Beraknade floden av material till byggin  dustrin pa sjo (bld), jarnvag (gron) och vag (rod); ton

enligt Samgodsmodellen. Totalt arligt flode pa mins  t 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Transportflodena beraknas i huvudsak till de centrala vagstraken i Sverige; triangeln mellan
storstadsomradena som utgors av E4, E6 och E20, samt E4 efter norrlandskusten, se figur
7-4. Att handeln ar nagot mer inriktad mot Osteuropa mérks i flodeskartan genom att
Ostersjotrafiken beréknas vara ganska omfangsrik. P& jarnvag marks inga tydliga strak.

= Enbart lastbil

= V&g \ = Lasthil och t&g

= Jarnvag

= Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 7-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 7-5b. Modellberaknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
varor till byggsektorn. varugrupp Material till bygg- och

anlaggningsbranschen.

Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets

Samgodsmodell

Transportarbetet beréknas till knappt 8,5 miljarder tonkilometer, varav 60 procent bedoms
vara transportarbete pa vag, 33 procent pa sjo och 7 procent pa jarnvag.
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En valdigt hog andel av transporterat ton, 81 procent, beraknas g& med transportkedjor som
enbart anvander lastbilar, se figur 7-5b. Cirka 13 procent beréknas vara kedjor dar lastbil
kombineras med fartyg och 3 procent kedjor dar lastbil kombineras med tag. Utfallet paminner
mycket om utfallet for varugrupp Livsmedel och djurfoder.
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8 Fordonsindustri

Varugruppen som ar kopplad till fordonsindustrin innehaller fordon och insatsvaror till
fordonsindustrin, men ocksa containrar och annan utrustning eller férpackning for transport.
Detta ar den minsta varugrupp som sarredovisas. Totalt berdknas varugruppen generera en
transportefterfragan pa cirka 7,4 miljoner ton, vilket utgor 2 procent av Samgodsmodellens
totala efterfragevolym.

Fordon,

lastbarare och

insatsvaror till = Export

fordonsindustri

n = [mport

= Ovriga = Volym inrikes

varugrupper Transitvolymer
Figur 8-1a. Beréknad efterfragevolym for Figur 8-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Fordon, lastbérare och insatsvaror till Fordon, lastbéarare och insatsvaror till
fordonsindustrin i forhallande till dvriga fordonsindustrin fordelad pa export, import,
varugrupper; ton 2006. inrikes volymer och transit; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Nastan halften, 48 procent, av volymerna kopplas till den inhemska marknaden, 23 procent
beraknas vara exportefterfragan och 19 procent importefterfrdgan. Det beraknas ocksa vara
en hel del transittrafik med denna typ av varor. Framforallt till foljd av finsk och norsk
efterfragan pa fordon fran Tyskland.

Produktionen &r framforallt koncentrerad till Vastra Gotalands lan samt Olofstrom kommun, se
figur 8-2a. | Norrland ger tillverkningen av bandvagnar och stridsfordon i Ornskoldsvik samt
tillverkningen av lastbilshytter i Umed utslag i kartan. Aven tillverkning av fordonsinredning i
Hallstahammar sticker ut.

Forbrukningen, figur 8-2b, ar tydligt koncentrerad till Géteborg &ven om flera av kommunerna i
Vastra Goétaland har en relativt hog forbrukning. Aven Sédertélje sticker ut som en kommun
med hog forbrukning. Att Géteborg har en hog forbrukning forklaras av att fordon och andra
varor inom varugruppen mellanlagras i Géteborg hamn infor vidare transport till kund.
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Figur 8-2a. Geografisk fordelning av produktion Figur 8-2b. Geografisk fordelning av férbrukning
av fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt av fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt
containrar och annan utrustning eller containrar och annan utrustning eller
forpackning for transport; ton 2006. forpackning for transport; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Storst andel av exportvolymerna 2014 gick till Belgien och Nederlanderna, se figur 8-3a. |
Ovrigt var exporten ganska jamnt fordelad mellan Sveriges nordiska grannlander, Tyskland,
Storbritannien, Frankrike, Ryssland, USA och Kina. Utéver dessa lander ar det endast Polen,
Estland, Saudiarabien och Brasilien som klarar troskelvardet pa 20 000 ton.

Importen, figur 8-3b, hamtades i stor utstrackning fran Tyskland. Relativt stora volymer
importeras ocksa fran Storbritannien, Belgien och Frankrike. Fordonsindustrin har ocksa vuxit
en hel del i Polen, Turkiet, Tjeckien, Slovakien och Ungern. En relativt stor del av importen
2014 kom fran dessa lander. Sett till den mer langvaga importen ar det Kina och Japan som
utmarker sig.

Det ska emellertid noteras att den geografiska férdelningen av handeln ocksa forklaras av att
de storre bolagen har monteringsanlaggningar i flera lander. De stora amerikanska bilméarkena
har tillverkning i flera europeiska lander, vilket ar en forklaring till att det inte redovisas nagon
import frin USA. Fordonsindustrin har ocksa under de senaste 20 aren kannetecknats av att
de storre bolagen kdper upp mindre bolag och samlar flera bilmérken under samma koncern.
Detta har bland annat fordelar i att flera bilmarken da kan dela komponenter, exempelvis
chassin, motorer, inredning och sa vidare.
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Figur 8-3a. Geografisk fordelning av svensk export av fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt
containrar och annan utrustning eller forpackning f Or transport; ton 2014.
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Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 8-3b. Geografisk fordelning av svensk import av fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt
containrar och annan utrustning eller forpackning f Or transport; ton 2014.

Kalla: Bearbetning av SCB:s statistik Over varuhandel.
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Figur 8-4. Beréknade floden av fordon, insatsvaror till fordonsindustrin samt containrar och annan
utrustning eller forpackning for transport pa sjo ( bld), jarnvag (gron) och vag (réd); ton enligt
Samgodsmodellen. Totalt arligt flode p&d minst 10 00 0O ton.

Kalla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Samgodsmodellen indikerar att framforallt transporter med tag via S6dra stambanan och
vidare ned mot Europa ar ett viktigt strdk och att, som tidigare namnts, Géteborgs hamn &r ett
viktigt nav, se figur 8-4. Pa vagsidan framtrader inga tydliga strak utan transporterna tycks
vara ganska jamnt férdelade 6ver det svenska vagnatet.

= Enbart lastbil

= Lastbil och tag

= V&g
= Jarnvag
) = Lastbil och
L] S]Ofart fartyg
Ovriga
kombinationer
Figur 8-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 8-5b. Modellberaknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
fordon och insatsvaror till fordonsindustrin. varugrupp Fordon och insatsvaror till

fordonsindustrin.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets

Samgodsmodell
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Samgodsmodellen beréknar transportarbetet till cirka 2,5 miljarder tonkilometer, varav 47
procent beréknas till vag, 35 procent till jarnvag och 19 procent till sjo.

Av totalt transporterat ton berdknas 46 procent transporteras med kedjor som enbart utnyttjar
lastbilar, 25 procent med kedjor som kombinerar lastbil med fartyg och 18 procent med kedjor
som kombinerar lastbil med t&g. Ovriga kombinationer utgérs till drygt halften av rena
tagtransporter och till andra hélften av transporter som kombinerar lastbil med bade tag och
fartyg.
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9 Hogforadlade produkter och
konsumtionsvaror

Varugruppen Hogforadlade varor och konsumtionsvaror ar den som ar mest diversifierad. P&
sétt och vis blir det en varugrupp som innehaller allt som inte ryms inom 6vriga mer
preciserade varugrupper. Bland annat inkluderas varor av glas, keramik och porslin, klader,
mobler, maskiner och apparater samt en speciell gruppering av varor som bedéms kunna
utnyttja flygfrakt. Hur denna specialgruppering ar gjord finns beskrivet i (Henrik Edwards,
2008).

Hogforadlade = Export

varor och varor

till konsumtion = [mport

= Ovriga = Volym inrikes

varugrupper Transitvolymer
Figur 9-1a. Beréknad efterfrdgevolym for Figur 9-1b. Transportefterfragan for varugrupp
varugrupp Hogforadlade varor och varor till Hogféradlade varor och varor till konsumtion
konsumtion i forhallande till 6vriga varugrupper; fordelad pa export, import, inrikes volymer och
ton 2006. transit; ton 2006.
Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Totalt innehaller efterfrdgematrisen fér varugruppen 19,6 miljoner ton, vilket utgér 5,3 procent
av Samgodsmodellens totala efterfragevolym, se figur 9-1a. En stor del beréknas vara
efterfragan fér den inhemska marknaden, 54 procent, medan exporten och importen beraknas
st& for 19 procent vardera, se figur 9-1b. Varugruppen berdknas ocksa ha en hel del volymer i
transit. Dessa volymer berdknas utgora cirka 8 procent av totalen.

Produktionen inom varugruppen berdknas vara relativt jamnt férdelad éver flertalet av
Sveriges kommuner, se figur 9-2a. Ett antal kommuner i ett strdk mellan Stockholm och
Goteborg beréknas ha en volymmassigt sett hdgre produktion an snittet. Stockholm och
Gotland sticker ut lite extra, men i Gotlands fall férklaras detta av den i Samgodsmodellen
speciellt framtagna varugruppen for flygfrakt.

Storst forbrukning beraknas till storstadsomradena, vilket sammanfaller med att varugruppens
efterfrdgan kan kopplas till folkmangd, delvis genom att varugruppen innehaller en hel del
konsumtionsvaror, se figur 9-2b.
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Figur 9-2a. Geografisk fordelning av produktion Figur 9-2b. Geografisk fordelning av férbrukning
av hogforadlade produkter och varor till av hogforadlade produkter och varor till
konsumtion; ton 2006. konsumtion; ton 2006.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Exporten i ton 2014 gick i stor utstrackning till Norge, Danmark, Tyskland och Finland, se figur
9-3a. Ganska stora volymer gick ocksa till USA, Kina och Japan. En del av landerna i de 6stra
delarna av Europa efterfrdgade ocksa ganska stora volymer hogforadlade varor, exempelvis
Polen, Ryssland och Litauen. Flera av dessa lander vaxer snabbt ekonomiskt och kommer
sannolikt att successivt 6ka sin efterfrdgan pa mer hogvardiga varor. Detta far ocksa sagas
galla Turkiet.

Storst andel av importen hamtades fran Kina och Tyskland. Importen fran Asien ar generellt
sett véxande och det var flera lander forutom Kina vars export till Sverige 2014 dversteg

20 000 ton, se figur 9-3b. Aven for importen &r det tydligt att en ganska stor, och formodligen
vaxande, mangd varor kommer fran lander i de 6stra delarna av Europa samt Turkiet.
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Figur 9-3a. Geografisk fordelning av svensk export av hogféradlade varor och produkter till
konsumtion; ton 2014.

Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 9-3b. Geografisk fordelning av svensk import av hogforadlade varor och produkter till
konsumtion; ton 2014.
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Kélla: Bearbetning av SCB:s statistik 6ver varuhandel.
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Figur 9-4. Beréknade floden av hogféradlade produkt  er och varor till konsumtion pa sjo (bld), jarnvag
(groén) och vag (réd); ton enligt Samgodsmodellen. T otalt arligt fldde pa minst 10 000 ton.

Kélla: Bearbetningar av resultaten fran trafikverket godstransportmodell Samgods 1.0.

Utmarkande for varugruppen ar att Samgodsmodellen indikerar att jarnvagstransporter fran
Stockholm till/fran Danmark och Tyskland via Oresundsbron utgér ett viktigt transportstrék, se
figur 9-4. Aven delar av sparen efter norrlandskusten tilldelas ganska stora volymer. | 6vrigt &r
det trafik pa vag och jarnvag samt sjotrafik till och fran Géteborgs hamn som framtrader i
kartan. Det ar emellertid svart att tolka utfallet eftersom varugruppen ar sa diversifierad och
det &r inte sakert att detta utfall galler for alla varutyper inom varugruppen. Det ska ocksa
noteras att modellens basmatris motsvarar situationen 2006 och att utfallet darfér speglar en
situation da handeln med dstra Europa var betydligt lagre &n idag. Flodena i Ostersjon borde
darfoér vara mer framtradande an de ar i figur 9-4.

Transportarbetet berédknas av modellen till cirka 7,3 miljarder tonkilometer, varav 41 procent
beréknas till vag, 39 procent till jarnvag och 20 procent till sjo. Transporterat ton beréknas
fordela sig pa transportkedjor ungefar pa samma satt som for varugrupp Fordon, lastbarare
och insatsvaror till fordonsindustrin. Cirka 46 procent berdknas ga i kedjor som enbart utnyttjar
lastbilar, 19 procent med kedjor som utnyttjar lastbil i kombination med tag och 23 procent
med kedjor som kombinerar lastbil med fartyg. Ovriga 12 procent innefattar till storsta delen
kedjor som kombinerar lastbil med bade tag och fartyg, men ocksa en ganska stor del
direkttransporter med tag.
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Figur 9-5a. Modellberdknat transportarbete Figur 9-5b. Modellberéknat antal ton som
inrikes pa vag, jarnvag och sjo for transporter av transporteras med olika kedjelésningar for
hogforadlade varor. varugrupp Hogféradlade varor.
Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell
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10 Utblick mot 2030

Det ar manga faktorer som kan paverka framtida transportvolymer. | férsta hand ar den
ekonomiska tillvaxten, inklusive handelns utveckling, drivande. Ut6ver detta tillkommer manga
faktorer som paverkar kostnaderna for att transportera gods, allt fran olje- och branslepriser,
fordonsteknisk utveckling, skatter och avgifter med mera. Aven kostnader for terminal-
hantering, lagerhalining och kostnader for att upphandla transporter kan inverka. Med
kostnader avses inte bara kostnader for kdrda kilometer utan aven kostnader férknippade med
transporttider. Det ar viktigt att beakta att transportmarknaden &r konkurrensutsatt, men att
vissa storre bolag kan &ga egna fordon och egna avdelningar eller bolag for logistik. En annan
viktig faktor, framforallt for jarnvagstrafiken, &r bedémningen av eventuella kapacitetsproblem.
En prognos behover darfor ocksa beakta planerade forbattringar av infrastrukturen.

| Sverige har Trafikverket i uppdrag att ta fram prognoser éver godstransporter. Numera
uppdateras prognoserna varje ar den 1a april. Innan Trafikverket bildades 2010 gjorde den
tidigare myndigheten Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) prognoser i samrad
med de tidigare trafikverken. | figurerna nedan gérs jamforelser mellan gjorda prognoser for ar
2010, 2020 respektive 2030 och beraknat transportarbete enligt Trafikanalys. Det &r emellertid
viktigt att papeka att Transportarbetet maste berdknas med utgangspunkt i olika statistiska
undersokningar och att &ven denna skattning ar behaftad med osékerhet.
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Figur 10-1. Trafikverkets prognos fér godstransport arbetet pd vag 2030 samt tidigare prognoser for

2020 respektive 2010 i relation till statistik till och med 2014.

Kélla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9
och SIKA Rapport 2000:7.

Figur 10-1 visar att Trafikverkets prognoser for godstransportarbete pa vag 2030 innebar en
forvantad 6kning av godstransportarbetet pa vag med drygt 50 procent jamfort med 2014 ars
niva. Utvecklingstakten i den senaste prognosen tycks félja den relativt kraftiga okningstakten
under perioden innan finanskrisen 2008. Observera att statistiken avseende transportarbete
pa vag har korrigerats fran och med 2012. En metodandring har gjort att transportarbetet
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beraknas hogre an tidigare, vilket forklarar den kraftiga uppgédngen mellan 2011 och 2012.
Statistiken for vag ar emellertid underskattad eftersom utlandska lastbilar inte ingar, daremot
ingar de strackor i utlandet som svenskregistrerade fordon kor nar de utfor transporter till och
fran Sverige.

I figur 10-2 illustreras hur prognosutfallen ser ut i férhallande till en alternativ sammanstalining
av statistiken. | detta fall jamfoérs prognoserna med summan av statistik éver svenska
lastbilars transportarbete for transporter inom Sverige, 30 procent av transportarbetet fran
svenska lastbilars transporter till/frAn utlandet samt ett tillagg for utlandska lastbilars
transportarbete i Sverige motsvarande 11 procent av de svenska lastbilarnas transportarbete.
Andelen pa 11 procent har raknats fram med hjalp av statistik for 2012 da det gjordes en
undersokning av utlandska lastbilars transporter i Sverige. Med denna utgdngspunkt beraknas
transportarbetet pa vag 6ka med drygt 36 procent mellan 2014 och 2030. Okningstakten
hamnar ocksa mer i linje med utvecklingen frn bérjan av 90-talet fram till finanskrisen 2008.

Transportarbete vag - alternativt beréknad statistik
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Figur 10-2. Trafikverkets prognos for godstransport arbetet pa vag 2030 samt tidigare prognoser for
2020 respektive 2010 i relation till statistik till alternativ berékning av statistiken.

Kalla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikanalys Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2011-
2012, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9 och SIKA Rapport 2000:7.

Aven transportarbetet pa jarnvag kommer enligt Trafikverkets senaste prognos att 6ka relativt
mycket fram till 2030. Beraknad 6kningstakt i den senaste prognosen ar betydligt hégre an i
tidigare prognoser. Det kan ocksa noteras att den dkade tillvaxttakten berdknas utan att
exempelvis en ny stambana for hdghastighetsjarnvag, som avlastar sédra stambanan, har
inkluderats i analysen. En delforklaring ar istéllet att Trafikverket inkluderat en fortsatt hog
tillvaxttakt for jarnmalmsproduktion. Hur utvecklingen inom enskilda varugrupper kan fa stort
genomslag i prognoserna diskuteras mer ingdende pa sidorna 82 till 85. Jamfort med nivan
2014 innebar prognosutfallet ett 6kat transportarbete p& drygt 43 procent till 2030.
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Figur 10-3. Trafikverkets prognos fér godstransport arbetet pa jarnvagvag 2030 samt tidigare prognoser

for 2020 respektive 2010 i relation till statistik till och med 2014.

Kalla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9
och SIKA Rapport 2000:7.

Transportarbete sjo
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Figur 10-4. Trafikverkets prognos for godstransport arbetet pa sjo (svenskt vatten) 2030 samt tidigare
prognoser fér 2020 respektive 2010 i relation till statistik till och med 2014.

Kélla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9
och SIKA Rapport 2000:7.

Prognosen for sjofarten innebar en beraknad 6kning av transportarbetet pa nastan 65 procent
mellan 2014 och 2030 (61 procent mellan prognosens basar 2006 och 2030). Som framgar av
figur 10-4 var beraknad 6kningstakt i tidigare prognoser lagre och i synnerhet i prognosen till
2020. Prognoserna for sjofarten paverkas mycket av hur mycket handeln beréknas véxa.
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Figur 10-5. Trafikverkets prognos fér godstransport arbetet totalt 2030 samt tidigare prognoser for 202 0
respektive 2010 i relation till statistik till och med 2014.

Kalla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9
och SIKA Rapport 2000:7.

Transportarbete totalt - alternativt berédknad statistik
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Figur 10-6. Trafikverkets prognos for godstransport arbetet totalt 2030 samt tidigare prognoser for 202 0
respektive 2010 i relation till statistik till alte  rnativ berakning av statistiken.

Kélla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014, Trafikanalys Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2011-
2012, Trafikverkets prognosrapport 2015:051, SIKA Rapport 2005:9 och SIKA Rapport 2000:7.

Sammantaget (exkl. flyg) indikerar Trafikverkets prognos till 2030 att transportarbetet kan
komma att 6ka kraftigt de kommande femton aren, se figur 10-5 och 10-6. For hela
prognosperioden 2006 till 2030 beréknades en arlig 6kningstakt pa 1,85 procent, vilket kan
jamféras med en 6kningstakt pa 2,10 procent per ar mellan 1993 och 2008, en period da
transportarbetet 6kade kraftigt. Efterfragefallet i och med finanskrisen och den svagare
ekonomiska utvecklingen sedan dess har dock gjort att nuvarande niva pa transportarbetet ar

96



l&ngt under prognosen, vilket innebar att det frdn dagens niva skulle behovas en historiskt hdg
tillvaxttakt for att na den beraknade nivan 2030. Mellan 1993 och 2008 6kade transportarbetet
med drygt 37 procent och for att nd nuvarande prognos till 2030 kravs en 6kning pa nastan 54
procent fran redovisad niva 2014. Over hela prognosperioden 2006 till 2030 beraknades en
6kning med 55 procent. Med den alternativa sammanstéllningen av statistiken for lastbilstrafik,
se ovan, blir motsvarande siffror nagot lagre, 47 respektive 48 procent.

Sett i ett historiskt perspektiv far nuvarande prognos till 2030 pa 154 miljarder tonkilometer
anses vara relativt hog. Studeras glidande medelvarden for perioden 1970 till 2014 har
transportarbetet stigit med en forvanansvart jamn takt sedan borjan av 1980-talet. En linjar
framskrivning baserad pa det glidande medelvardet skulle ge ett forvantat transportarbete
2030 pa cirka 113 miljarder tonkilometer. Med den alternativt sammanstallda statistiken ger en
linjar framskrivning en niva pa 119 miljarder tonkilometer 2030.
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Figur 10-7. Godstransportarbetet i Sverige 1970 -2  014.
Kalla: Trafikanalys Transportarbete i Sverige 1950-2014

For godstransportprognoser kan beddémningen av hur olika branscher eller industrier utvecklas
relativt varandra ha stor inverkan pa utfallet. | figur 10-8 har totalt antal ton i bas- respektive
prognosmatriserna fordelats pa 13 bransch-/ varuaggregat. Totalt antal ton innebér i detta fall
att volymer for den inhemska marknaden har adderats till volymer fér export, import och
transit. Uppgifterna i figuren bestar darmed av bade produktion och férbrukning. Det ar utifran
figuren tydligt att en forvantad kraftig 6kning av jarnmalmsproduktionen forklarar en stor del av
ovan redovisad prognos for transportarbetet. Aven stél- och skogsindustrin bedéms véxa
kraftigt i prognosen fér 2030. En del av svarigheten i att géra en prognos ligger emellertid
ocksa i berakningen av volymer for baséret. | nuvarande basmatris ar jarnmalmsvolymerna
relativt laga, vilket ar en foljd av att den konstruerades innan den kraftiga 6kningen av
jarnmalmsproduktion som tog sin borjan i slutet av 2000-talet. De uppdaterade efterfrage-
matriser, som ska spegla situationen 20125, kommer att erbjuda en betydligt battre
utgdngspunkt for kommande prognoser.

6 Det nya basaret i ndsta Samgodsmodell kommer att bli 2014, men godsvolymerna avspeglar situationen 2012.
De nya matriserna slapps 1 april 2016.
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Figur 10-8. Totala godsvolymerna i efterfraigematris  erna for 2006 och 2030 férdelade pa varugrupper,
miljoner ton.
Kalla: Samgods 1.0

Jamfdrs exportvolymerna i basmatriserna foér 2006 och prognosmatriserna for 2030 med
statistik for 2014, figur 10-9, framgar att exporten dkade kraftigt mellan 2006 och 2014 och att
denna utvecklingstakt, enligt prognosen, bedéms vara oférandrad &nda till &r 2030.7 Aven
export av papper och pappersprodukter forvantas enligt prognosen 6ka kraftigt. Enligt
statistiken har dock exporten reducerats mellan 2006 och 2014. Fér de tre varugrupper dar
exporten enligt prognosen forvantas 6ka mest procentuellt; varor frn fordonsindustrin,
skogsravaror samt stal, metall och metallvaror, var exporten lagre 2014 jamfort med 2006. For
petrokemiska produkter och livsmedel indikerar prognosen en lagre exportvolym 2030 jamfort
med 2006, men for bada dessa varugrupper har exporten 6kat mellan 2006 och 2014.

7 Denna 6kning &r ett avsteg frdn den ekonomiska prognosen i Langtidsutredningen 2008. Avsteget beslutades
av Trafikverkets davarande projektledning for Atgéardsplaneringen, for att ta hansyn till de omvérldsférandringar
som kunde noteras fram till 2014 da efterfrdgan pa jarnmalm okade kraftigt.
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Figur 10-9. Exportvolym i efterfrigematriserna for 2006 och 2030 samt statistik for 2014 férdelat pa
varugrupper, miljoner ton.
Kalla: Samgods 1.0 samt SCB Utrikeshandel (KN)

Studeras importvolymerna i prognosmatriserna for 2030, figur 10-10, &r det forsta intrycket att
det forvantas kraftiga 6kningar inom merparten av varugrupperna. Undantagen ar rdolja och
till viss del petrokemiska produkter. | absoluta tal &r dock forvantad importdkning av petro-
kemiska produkter i nivd med 6vriga varugrupper dar volymerna beraknas 6ka mycket. |
absoluta tal ar det import av skogsravara som beraknas 6ka mest, en vara vars import gatt
ned mellan 2006 och 2014. Procentuellt sett ar det importen av malmer som férvantas 6ka
mest, detta trots att importen av malm procentuellt sett minskat mest mellan 2006 och 2014.
Forutom skogsravara och malmer har aven importen av rdolja, pappersmassa samt stal,
metall och metallvaror gatt ned mellan 2006 och 2014. Jamforelserna paverkas naturligtvis av
finanskrisen, som inleddes 2007 och som resulterade i en stor nedgang i handeln. Volym-
massigt hade handeln aterhamtat sig ungefar 2010, men finanskrisen har resulterat i flera ar
med relativt svag tillvaxt i de stérre ekonomierna.

Som tidigare ndmnts kommer Trafikverket att leverera en ny prognos 1 april 2016 och det blir
intressant att se hur den prognosen faller ut i jamférelse med det som redovisats hér.
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Figur 10-10. Importvolym i efterfragematriserna for 2006 och 2030 samt statistik fér 2014 fordelat p&
varugrupper, miljoner ton.
Kalla: Samgods 1.0 samt SCB Utrikeshandel (KN)

En avgérande del av Trafikverkets prognosarbete ar att berakna hur varornas varde per
viktenhet kommer att utvecklas. Prognoserna tar sin utgdngspunkt i framférallt hur svensk
ekonomi bedoms utvecklas i de sa kallade langtidsutredningarna. Dessa utredningar tas fram
av finansdepartementet och inverkar pa flera politikomraden, inte minst narings- och
regionalpolitiken. Trafikverket har beslutat att bedémningarna av framtida transportbehov ska
vara konsistenta med bedémningarna av den ekonomiska utvecklingen enligt Iangtids-
prognosen. Svarigheten ligger da i att avgéra hur utvecklingen i vardetermer® kan dversattas
till utveckling i volym. Tillkommande svarigheter ligger i att konvertera beraknad utveckling for
branscher till utveckling fér varugrupper och samtidigt férdela en bedémd utveckling foér
Sverige som helhet till en regional dito.

| figur 10-11a och 10-11b redovisas hur 6kningen i produktion respektive forbrukning till ar
2030 faller ut regionalt. Som tidigare redovisats berdknas en kraftigt kad produktion av
jarnmalm och eftersom produktionen &r koncentrerad till framférallt gruvorna i Kiruna blir
dessa volymer framtradande i kartan. Férutom den berdknade 6kningen av malmproduktionen
far beraknade 6kningar av stdl och metallproduktion samt produkter fran skogsindustrin
genomslag. Aven i detta fall pa grund av att produktionen &ar koncentrerad till ett antal stérre
anlaggningar. Forbrukningen beréknas framférallt oka i och kring storstadsomradena. Stora

8 Utvecklingen i Langtidsutredningarna berdknas i vardetermer, exempelvis BNP.
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delar av férbrukningen av produkter inom byggsektorn, jordbruksprodukter, livsmedel och
petrokemiska produkter kan kopplas till de storre befolkningskoncentrationerna.

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

@ 1000000 ton

. 2000 000 ton

Figur 10-11a. Geografisk fordelning av beraknad Figur 10-11b. Geografisk fordelning av beraknad

Okning av produktion mellan 2006 och 2030; ton. okning av férbrukning mellan 2006 och 2030  °;
ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets

Samgodsmodell Kélla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell

| figur 10-12a och 10-12b redovisas beraknad nedgang i produktion och forbrukning.
Betraffande produktion beréknas nedgangar framforallt i Lysekil och Goéteborg. | bada fallen till
féljd av minskad produktion av petroleumprodukter. Studeras minskad férbrukning ar det
Oxelosund kommun som sticker ut. Har bedéms anvandningen av bade petrokemiska
produkter och malm minska mellan 2006 och 2030. | linje med den minskade produktionen av
petroleumprodukter reduceras enligt prognosen aven forbrukningen av raolja i Lysekil. |
Norrlands inland finns flera kommuner dar bade produktion och forbrukning bedéms minska till

2030.

9 | prognosmatriserna fanns aven en stor ékning av forbrukning av malm i bade Kiruna och Gallivare. | samrad
med Trafikverket har dessa volymer plockats bort fran kartan eftersom de endast var ditlagda for att sékerstélla
att 6kad malmproduktion i andra gruvor &an i Kiruna och Gallivare ska utnyttja Malmbanan for transport.
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Figur 10-12a. Geografisk fordelning av beraknad Figur 10-12b. Geografisk fordelning av beraknad
nedgang i produktionsvolymer mellan 2006 och nedgang i férbrukning mellan 2006 och 2030;
2030; ton. ton.

Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverkets
Samgodsmodell Samgodsmodell

Med undantag for Amerika berédknas exporten tka mest till de lander dar exporten var som
storst 2014, se figur 10-13a. En ytterligare skillnad ar att exporten till den afrikanska
kontinenten beraknas 6ka ganska mycket, men fran en relativt Iag niva. Landerna pa arabiska
halvén ar redan idag viktiga exportmarknader och exporten dit forvantas 6ka ytterligare. Inte
bara driven av efterfragan pa jarnmalm utan dven sagade och hyvlade travaror samt papper
och pappersprodukter. | Asien ar det exporten till Kina och Japan som férvantas 6ka mest.

Studeras prognosen for import ar samstdmmigheten med handeln 2014 annu stérre an for
exporten. Enligt prognosen kommer svensk import att 6ka mest fran de lander varifran
importen redan ar omfattande. Det som mdjligen sticker ut &r den forvantade volymoékningen
for import fran Lettland. Det &r importen av skogsravara samt sagat och hyvlat virke som
forvantas oka. En annan skillnad &r att prognosen lyfter fram Sydafrika som det land fran vilket
importen fran Afrika kommer att 6ka mest. Studeras handelsstatistiken de senaste aren ar det
dock import av olja fran framforallt Nigeria som 6kat mest.
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Figur 10-13a. Beraknad 6kning av exporten mellan ba  s- och prognosmatris i Samgods 1.0; ton.

Kélla: Bearbetning av bas- och prognosmatriserna i Samgods 1.0.
Anm: | Samgodsmodellen &r inte landerna i mellandstern sérredovisade. Baserat p& varuhandelsstatistiken i
figur XX ovan antas exportékningen i forsta hand gélla Saudiarabien, Quatar och Férenade Arabemiraten.
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Figur 10-13b. Beraknad 6kning av importen mellan ba  s- och prognosmatris i Samgods 1.0; ton.

Kélla: Bearbetning av bas- och prognosmatriserna i Samgods 1.0.
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Figur 10-14. Beraknade okningar av floden i ton enl gt Trafikverkets prognos till 2030 (sjo=bla,
jarnvag=gron, vag=rod). Okningar éver 100 000 ton p  er &r.

Kalla: Bearbetning av resultat frdn Samgods 1.0.

| figur 10-14 redovisas var transportvolymerna i ton forvantas 6ka mest enligt Trafikverkets
prognos till 2030. Observera att det ar 6kningar som redovisas. | manga fall beraknas flodena
i ton mer &an férdubblas jamfort med basaret 2006. Som tidigare namnts ar det floden av
jarnmalm som far stort genomslag i prognosen, jamfér med figur 6-4 i avsnitt 6.1. Férutom péa
Malmbanan ger Trafikverkets prognos relativt sma 6kningar pa jarnvag, vilket formodligen ar
en foljd av de i modellen fastlagda kapacitetsbegransningar for den svenska jarnvagstrafiken.
En stor potentiell 6kning av jarnvagstrafiken till och fran Europa blir nu omférdelad till vag pa
den danska delen av Oresundsbron. Prognosen indikerar ocksa att sjéfart genom Kielkanalen
kan komma att 6ka mer &n sjofarten genom Skagerak till Géteborg. Aven detta kan vara en
foljd av antagna kapacitetsbegransningar pa jarnvagssparen till/frin Goteborg. Att vagtrafiken
beraknas 6ka mest pa europavagarna mellan storstadsomradena och upp efter norrlands-
kusten far anses vara oberoende av kapacitetsbegransningar pa jarnvagen, men ékningen
skulle formodligen vara lagre om jarnvagskapaciteten skulle beraknas hogre till ar 2030.
Generellt beraknas transporterna 6ka mest efter de idag viktigaste transportstraken, vilket far
anses vara forvantat. For enskilda varugrupper kan dock férandringar mellan ar bli mer
framtradande, se exempelvis diskussionen under avsnittet om skogsravara.

Minskade floden till 2030 berdknas framforallt for Norra stambanan och Stambanan genom
6vre Norrland till foljd av 6verflyttning till Botniabanan samt Markarydsbanan i Halland/Skane,
dar godstrafiken till Malmo flyttas till Vastkustbanan pa grund av tunneln genom Hallandsasen,
se Trafikverkets prognosrapport fran 2015%.

10 Trafikverket (2015). Prognos for godstransporter 2030 -Trafikverkets basprognos 2015, Rapport 2015:051.
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