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FOrord

Trafikanalys regeringsuppdrag (N2015/5047/TS) innefattar att ta fram ett samlat kunskaps-
underlag och en nuldgesanalys om transporter av gods. Syftet ar att ge regeringen ett adekvat
underlag infor kommande proposition, for riksdagens beslut om inriktning och ekonomiska
ramar for kommande planperiod 2018-2029, men aven infor kommande arbete med de
gransoverskridande samverkansprojekt som pagar pa Europeisk niva. Foreliggande PM &r en
del av Trafikanalys regeringsuppdrag och fokuserar pa att lamna forslag till hur godsstatistik
kan sakerstallas samt redovisar en uppfdljning av godsstatistiken och hur
kunskapsuppbyggnaden fortskrider avseende godstransporter.

Projektansvarig for det arbete som redovisas i foreliggande PM har varit Fredrik S6derbaum.
Projektledare for Trafikanalys samlade uppdrag har varit Krister Sandberg. Trivector Traffic
AB har bistatt i delar av arbetet.

Brita Saxton

Generaldirektdr
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Sammanfattning

Trafikanalys producerar och sprider transportstatistik av tre typer; statistik med EU-krav,
statistik som ingar i SOS-systemet (Sveriges officiella statistik) samt annan statistik. De tva
forstnamnda ar till stor del dverlappande och ansvaret for dessa finns reglerat i europeisk och
svensk statistiklagstiftning samt specificeras i Trafikanalys instruktion (SFS 2010:186).
Trafikanalys publicerar officiell statistik ars- och kvartalsvis i form av bearbetade rapporter och
datafiler som samtliga kan hamtas frdn myndighetens hemsida. Ar 2015 publicerade
Trafikanalys inom amnesomradet Transporter och kommunikationer 16 statistikprodukter pa
atta statistikomréden. Statistikomraden ar faststallda i lag medan produkterna och deras
utformning definieras av Trafikanalys.

Officiell statistik ska enligt lagen finnas for allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Statistiken ska utvecklas, framstéallas och spridas pa grundval av enhetliga
standarder och harmoniserade metoder. For all insamling av statistikunderlag galler att
uppgiftslamnarbérdan ska minimeras, uppgifter ur befintliga register ska darfor anvandas i sé
stor utstrackning som majligt. | praktiken kravs starka skal for att inleda sarskild datainsamling
for en ny statistikprodukt eller -tabell som inte redan ingar i Sveriges officiella statistik eller &r
internationellt efterfragad.

Statistiken om godstransporter &r idag till stor del uppdelad pa trafikslagen inom de olika
statistikomradena. Denna uppdelning ar historiskt och funktionellt motiverad. Grundtanken ar
att mata respektive trafikslags unika egenskaper och visa pa dess karaktaristika samt att gora
detta likformigt 6ver tid for att kunna f6lja utvecklingen och se trender. Trafikslagsindelad
statistik medfor samtidigt att samanvandbarheten ibland ar begréansad. Godstransport-
systemets komplexitet medfor, bade med avseende pd aktérer, komponenter och 6vergangar,
betydande svarigheter att genom statistik askadliggora systemets fléden och egenskaper.
Utveckling pagér, men i praktiken finns oftast en tydlig motsattning mellan ambitioner att
forbattra statistikens kvalitet genom 6kad relevans och noggrannhet, kontra storre
resursatgang dar okad uppgiftslamnarborda ar sarskilt pataglig. Vid beslut om utvecklad
statistik maste dessa avvagningar noga prioriteras. Ett undantag kan vara om befintliga
register, med kvalitet Iamplig for statistikproduktion, finns tillgangliga som datakallor.

Ett antal statistikutvecklingsprojekt har bedrivits de senaste aren vid Trafikanalys, i syfte att
Oka kunskaperna om det komplexa godstransportsystemet och dess roll i samhallet.
Darutéver har Trafikanalys, mot bakgrund av regeringsuppdraget genomfort en genomlysning
av 6nskade anvandningsomraden samt férutsattningar for atgarder. Genomlysningen utgors
av tre delar: 1) analys av de vanligaste fragorna som inkommer till Trafikanalys fran an-
vandare och intressenter av godsstatistiken avseende lastbilstrafik, sjofart, bantrafik och
varuflédesundersokningen, 2) genomgang av det Iopande kvalitetsarbetet i Trafikanalys
radgivande grupper (ett anvandarrad for godstransportstatistik, ett producentrad for
transportstatistik och ett vetenskapligt rad), samt 3) en sarskild workshop avseende
granskning av godstransportstatistiken. Ett antal inbjudna producenter, leverantérer, viktiga
anvandare och uppgiftslamnare samt andra intressenter har deltagit.

Inventeringen av 6nskemal om utvecklad godstransportstatistik gav en lang lista pa téankbara
atgarder. Detta kan betraktas som naturligt med hansyn till godstransportsystemets betydelse



i samhallet, dess komplexitet och den mangfald av anvandare som Trafikanalys haft kontakt
med.

Pa kort och medellang sikt ar det majligt att atgarda sadant som forbattrar kvalitén i befintlig
statistik utan patagligt 6kad uppgiftslamnarbérda. Till exempel utvecklade och harmoniserade
variabeldefinitioner, minskade dubbelrdkningar, 6kad registeranvandning och forbattrad
statistikspridning.

Nagra omraden har identifierats som sarskilt kritiska dar forbattrad statistik ar av stor vikt for
att kunna planera och anpassa den transportpolitiska styrningen till forutsattningarna for gods-
transporter. Dessa bristomraden har idag samre forutsattningar for en kunskapsbaserad be-
handling i transportpolitiken och skulle behdva utvecklas:

e Transportfloden pa jarnvag med 6kad geografisk indelning.

e  Terminalstruktur och noder.

e Godstransporter i urbana omraden.

¢ Intermodala godsfléden och skillnader i definitionen av lasttyp.

Dessa utvecklingsomraden kraver ett mer omfattande utvecklingsarbete och skulle framjas av
tydliga uppdrag till Trafikanalys, inte minst eftersom de innebéar en 6kad uppgiftslamnarbdrda.



1 Godstransportstatistik vid
Trafikanalys

Regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att genomféra en kartlaggning av hur situationen
fér godstransporter ser ut i Sverige. Uppdraget galler alla trafikslag och avrapporteras den 1
april 2016. En del i detta uppdrag ar att folja upp tillgangen till statistik om godstransporter och
lamna forslag till hur det kan sakerstallas att statistiken bidrar till och forbattrar kunskapen om
godstransporter.

Som ansvarig for den officiella statistiken pa transport- och kommunikationsomradet arbetar
Trafikanalys kontinuerligt med att sakerstélla att statistiken haller hog kvalitet och tillgodoser
anvandarna med relevanta och objektiva statistikuppgifter. Det sker bland annat genom rad-
givande grupper och uppféljningsmoten for respektive statistikprodukt®. Mot bakgrund av
regeringsuppdraget har Trafikanalys genomfért en extra insats tillsammans med viktiga an-
vandare och uppgiftslamnare i en workshop. Med utgangspunkt i dagens situation fokusera-
des da pa brister i statistiken och behov av ny statistik for att pa ett tillfredsstallande satt
beskriva godstransporterna, samt nddvandiga prioriteringar vid den fortsatta statistikutveck-
lingen.

1.1 FoOrutsattningar for statistikproduktion

Trafikanalys producerar och sprider transportstatistik av tre typer; statistik med EU-krav,
statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) samt annan statistik. De tva forstnamnda
ar till stor del dverlappande och ansvaret for dessa finns reglerat i europeisk och svensk
statistiklagstiftning samt specificeras i Trafikanalys instruktion (SFS 2010:186)2.

Lagen (SFS 2001:99) om den officiella statistiken,® med tillhérande férordning (SFS 2001:100)
ar styrande for myndigheternas arbete med den officiella statistiken och satter ramarna for
systemet for Sveriges officiella statistik (SOS). Officiell statistik ska enligt lagen finnas for all-
man information, utredningsverksamhet och forskning. Den ska utvecklas, framstéllas och
spridas pa grundval av enhetliga standarder och harmoniserade metoder.

For all insamling av statistikunderlag géller att uppgiftslamnarbdrdan ska beaktas. Av
statistiklagens formulering framgar att uppgifter for den officiella statistiken ska samlas in pa
ett sddant satt att uppgiftslamnandet 1) blir s& enkelt som méjligt, 2) star i proportion till
anvandarnas behov, och 3) ar en rimlig arbetsbérda for uppgiftslamnarna. Uppgifter ur
befintliga register ska anvandas i s& stor utstrackning som méjligt (Férordning 2001:100, 48§,
rev. 2014-01-01 och Forordning 2013:946). | praktiken kravs mycket starka skal for att inleda
sarskild datainsamling for en ny statistikprodukt eller -tabell som inte redan ingar i Sveriges
officiella statistik eller &r internationellt efterfragad

1 Begreppet statistikprodukt anvéands for att beskriva den statistik som publiceras.

2 http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2010186-med-
inst_sfs-2010-186/?bet=2010:186

3 http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Lag-200199-om-den-
officiell_sfs-2001-99/




Det finns for narvarande 27 statistikansvariga myndigheter (SAM)* med uppgift att "samla in,
sammanstalla och sprida statistik”. | statistikférordningens bilaga definieras ansvaret for 108
statistikomraden grupperade under 22 amnesomraden® (Figur 1.1). Inom statistikomradena
publiceras ett antal olika statistikprodukter. Vilka dessa produkter &r definieras av SAM sjalva
mot bakgrund av att "En statistikansvarig myndighet beslutar om statistikens innehall och om-
fattning inom sitt statistikomrade om inte nagot annat foljer av ett sarskilt beslut fran regering-
en” (Férordning 2001:100, 28).

Amnesomraden Statistikomraden Statistikprodukter
22 st 108 st 354 st
Transporter och - Luftfart 16 produkter
kommunikationer - Sjofart
Bantrafik
Vagtrafik

Kommunikations-
vanor
Kollektivirafik &
samhallsbetalda
resor
Postverksamhet
Telekommunikation

Figur 1.1 Sveriges officiella statistik, dar Trafikanalys ansvarar for ett av 22 amnesomraden och 8 av 108
statistikomraden definierade av Regeringen

Ar 2015 publicerade Trafikanalys inom &mnesomradet Transporter och kommunikationer 16
statistikprodukter inom atta statistikomraden. Antalet statistikpublikationer, 31 stycken,
innefattar alla publiceringar under aret det vill sdga bade person- och godstransporter samt
ars- och kvartalsrapporter. Forutom den officiella statistiken publicerar Trafikanalys aven
annan statistik som inte ar officiell, men som kan bli det med tiden da kvaliteten anses tillrack-
ligt hog for &terkommande publicering. Det senaste tillskottet till officiell statistik ar produkten
over punktlighet inom jarnvagstrafiken som publicerades forsta gdngen under hosten 2015.

Statistik utgor viktiga underlag for arbetet inom EU och OECD. Dessa organisationer
producerar darfor statistik om bl.a. transporter i sina medlemslander. Den internationella
statistiken baseras pa sammanstallningar av nationell statistik frin medlemslanderna. Trafik-
analys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyrd Eurostat,
bland annat enligt Europaparlamentets och radets férordning 1358/2003/EG om luftfart,
91/2003/EG om jarnvagstransportstatistik, 70/2012/EU om lastbilstransporter, 93/704/EG om
vagtrafikskador, 42/2009/EG om sjétrafik samt 1365/2006/EC om trafik pd inre vattenvégar.
Dessutom rapporterar Trafikanalys svensk statistik kring transporter och infrastruktur till
Eurostat, UNECE och OECD via de frivilliga understkningarna "Common questionnaire”,
"Regweb”, "Short Term Trends Survey” med flera. De frivilliga undersdkningarna eller de som
huvudsakligen inte berér godstransporter diskuteras inte vidare i denna PM.

4 http://www.scb.se/sv_/Om-SCB/Sveriges-officiella-statistik/Statistikansvariga-myndigheter/
5 Sveriges officiella statistik var 2015 indelad i 22 amnesomraden, 108 statistikomraden och 354
statistikprodukter.
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1.2 Godstransportstatistik | korthet

Statistiken om godstransporter &r idag till stor del uppdelad pa trafikslagen inom de olika
statistikomradena (Sjofart, Bantrafik etc.). De separata trafikslagsspecifika undersékningarna
har som framsta syfte att utifrn ett antal utvalda variabler beskriva anvandningen pa ett mer
forstaeligt satt for just det trafikslaget. Det gor att samanvandbarheten mellan dessa upp-
delade trafikslagsundersokningar ibland ar begransad. De standardmatt som gar att anvanda
oavsett undersokning ar godstransportarbete (tonkm) och godsmangder (ton), vilka ocksa gar
att f& uppdelat pa en rad andra olika redovisningsgrupper (Tabell 1.1). Vid anvandning av
exempelvis transportarbete ar det mojligt att géra jamforelser och tolkningar mot sadant som
det korrelerar starkt mot, exempelvis energiatgang (kopplat till fordonen och hur de anvands),
BNP (ekonomins utveckling) och anvandningen av transportsystemet.

Tabell 1.1: Oversikt av officiell godstransportstatistik och évrig godstransportstatistik samt ett urval av
statistiska matt och redovisningsgrupper som ingar. NST2007 ar en europeisk standard klassificering
avseende varugrupper for godstransportstatistik®.

o Statistiska matt
Statistik over Sveriges officiella statistik Publicering Vikt  Vvarde Stracka/Km Transportarbete| Lasttyp Varuslag/Indelning
Jarnvag v Kvartal/ar v v v v NST2007 samt farligt gods
Vag v Kvartal/ar v v v v NST2007 samt farligt gods
Sj6 v Kvartal/ar v v v NST2007
Inre vattenvagar Pilot Ar fr&n och med 2016| v v v v NST2007
Luftfart v A v v v Endast gods och post
Bussgods Endast pilot v
Latta lastbilar Endast pilot v v Egen indelning p& typ avgods
Utlandska lastbilar Spegeldata fran EU Varannat ar v v v v NST2007
Varufléden v Intermittent v v v NST2007
Fordon v Ménad v

Utgangspunkten for ndgra av variablerna i undersokningarna ar att de ska vara utformade i ett
framatblickande perspektiv, det ska vara mdjligt att kombinera och anvanda relaterade upp-
gifter fran olika kallor tillsammans i jamforelser. Det ar ocksa viktigt att géra sa under en
langre tid for att kunna folja utvecklingen, se trender. Exempel pa detta &r harmoniserade
uppgifter for lasttyper, varugrupper eller geografiska omraden. Till detta ska &ven hansyn tas
till vad som efterfrdgas pa EU-niva. Dar satter medlemslanderna ocksa upp krav pa vad som
ska samlas in och inte. P& nationell niva ar det ett fatal variabler i undersékningarna som inte
ar reglerade i foreskrifter och direktiv fran EU. Dessutom har det internationella samarbetet
natt olika langt avseende innehallet per undersokning och trafikslag. Efter en langre process
inom EU sa skedde det en storre forandring 2007 da de trafikslagsspecifika undersokningarna
inforde den harmoniserade varugruppsnomenklaturen NST2007. Detta skedde samtidigt och
likartat i alla trafikslagsundersokningarna.

Varuflodesundersokningen ar den enda statistikinsamlingen som efterstravar ett
helhetsperspektiv pa godstransporten, fran avsandare till mottagare. Figur 1.2 visar ett
generaliserat godstransportsystem och illustrerar vilka uppgifter som behdvs for att kunna
gora analyser av godstransporter i ett systemperspektiv, exempelvis om transporterna och
transportinfrastrukturen samt dess komponenter. Statistikens relevans kan diskuteras mot
denna bild. Det véxande intresset for intermodalitet och 6verflyttningspotential har medfort en

6

http://ec.europa.eu/eurostat/ramon/nomenclatures/index.cfm?TargetUrl=LST NOM_DTL&StrNom=NST 2007&StrLang
uageCode=EN&IntPcKey=&StrLayoutCode=
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Okad efterfrdgan i ett bredare systemperspektiv och statistik som beskriver hela
transportkedjor. Det vill sdga, en dnskan om statistik som belyser mer &n enbart ett trafikslag i
taget, att statistiken for ett trafikslag ska kunna jamféras med andra trafikslag och aven inga

som en del i en kedja.
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Figur 1.2: Ett generaliserat godstransportsystem och dess komponenter ’.

Det & manga aktorer inblandade i transportsystemet vilka utgor kallor till olika information
beroende pa var i kedjan de befinner sig. Det betyder ocksa att inte heller informationen finns
samlad pa ett stalle (Figur 1.2). Det gor att vi ar tvungna att vanda oss till olika respondenter
Den intressepopulation som &r bast lampad att svara pa specifika variabler kontaktas darfor. |
varuflédesundersokningen exempelvis tillfrdgas ett antal varuégare inom branscher som
genererar varufloden och som ombeds redovisa ett antal variabler (Figur 1.3) for att ge en
trafikslagsovergripande bild av godstransporter och olika transportkedjor. Undersdkningen
kommer en bit p& vag, men fortfarande saknas manga pusselbitar och det behtvs andra

" Egenskaperna hos noderna (dar det ofta &r andra typer av efterfrigade egenskaper och variabler an det
exempelvis ar avseende mottagare/avsandare) i godstransportsystemet sammanlankas med gréna streck.
Transportférmedlare/transportorer och de trafikslag som anvands agerar i alla led och pa olika satt i
transporterna fran start/mal och markeras med svarta streck. Sandningen bestar av olika godstyper som kan
beskrivas med variablerna vérde, vikt, vilken lasttyp godset fardas i och vilket varuslag som avses. Variablerna
varde och/eller vikt &r centrala variabler avseende sandningarna och ar gronmarkerade. Uppgifter éver varde
och vikt finns i fakturor och fraktsedlar, uppgifter som inte séllan lagras i IT-system. Grona pilar mellan start- och
malpunkt via eventuella mellanpunkter/noder och omlastning anger riktningen pa sandningen (vilket kan variera)
och den bla pilen illustrerar forflyttningen av sandningen mellan start- och malpunkt. Avsandare och mottagare
behover inte alltid befinna sig dar start och malpunkten ar samt att informationen man soker for dessa skiljer sig
fr&n start- och méalpunktsinformationen. Exempel pa nar slutdestinationerna i leveranskedjan (avsandare/mot-
tagare) kan skilja sig fran start- och mal ar till exempel om varan skickas till och fran ett lager fér mellanlagring.
Har ser vi lagren som mellanlagring men eftersom sandningarna ibland delas upp (och bildar en ny sandning)
skulle bilden bli valdigt komplicerad. Darfor tas inte hansyn till dessa typer av lager i bilden. De svarta streckade
linjerna i 6vre delen av Figur 1.2 visar vilken egenskap som man ofta vill veta ndgot om respektive avsandare
och mottagare av sandningen. Beskrivningarna av start/mal, avsandare, mottagare och sandningar ar inte
sallan harmoniserade enligt gemensamma nomenklaturer. Har anvands ofta definitioner som ar allmant
vedertagna. Exempel ar standard for svensk néaringsgrensindelning (SN12007)
http://www.scb.se/sv_/Dokumentation/Klassifikationer-och-standarder/Standard-for-svensk-
naringsgrensindelning-SNI/ som anges for branscher, Geografiska omraden anges ofta i NUTS2-omraden
http://www.scb.se/Grupp/Hitta_statistik/Internationell_statistik/ Dokument/NUTS 1 2 3 20080101.pdf, och
godset anges enligt varunomenklaturen NST2007 i den officiella statistiken.
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datakallor och modellbaserade skattningar for att fa en fullstandig bild (jamfor Figur 1.2 med
Figur 1.3). | andra undersokningar, exempelvis i lastbilsundersokningen tillfragas lastbilagarna
vid aktuell tidpunkt bland annat om sandningens lastningsdatum, start och mal for
sandningen, korda kilometer med séndningen, godsets vikt, varuslag och anvand lasttyp.
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Figur 1.3: lllustration 6ver vad varuflédesundersékningen mater och vilka variabler som ingar. | varuflédes-
undersokningen &r begreppet sandning ett centralt begrepp. En sandning definieras som varje unik leverans
av gods tillhérande samma varukod till/fran arbetsstallet eller till/fran en sarskild mottagare/leverantor.
Streckade rutor innebar att respondenterna har haft sarskilda svarigheter att besvara dessa fragor i
undersokningen.

Statistiken redovisas vanligen p& nedanstdende indelningar, se Tabell 1.2, for att svara pa
anvandarnas fragor/efterfrigade variabler. Dessa utgér en del av alla variabler och indelningar
som forekommer. Det finns olika foérdelar med respektive indelning och de passar in i olika
sammanhang. Ofta utgor de en naturlig indelning for respektive trafikslag.
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Tabell 1.2: Vanligt forekommande variabler och indelningar i statistiken. Kalla: Egen sammanstallning fran
produkterna lastbilstrafik, bantrafik, sjotrafik och varuflédesundersdkningen.

Variabler Exempel/forklaring

Vikt Ton

Trafikarbete Km

Transportarbete| TonKm - Harledd variabel méatt som tonkilometer, produkten
av vikt pa godset i ton och antal korda kilometer

Farligt gods ADR Kklassificering. Anvands for riskanalyser och vid tillsyn

Varuslag Enligt varunomenklaturen NST2007

Lasttyp Harmoniserat mellan undersokningarna

Antal Utférda transporter, fordon/farkoster/vagnar/slap

Varde Kronor. Férekommer endast i varuflédesundersdkningen

Egenskaper Alder, axelkonfiguration, miljoklasser, totalvikt, bruttovikt,
nationalitet och specifika egenskaper for
fordon/farkoster/vagnar

Redovisning |Exempel/férklaring

Geografisk Léan, inland/utland, regional/nationellt, internationellt, kommun,

information korridorer, noder, hamn, eller andra geografiska regioner

Genomsnitt Sarskilt efterfragat ar lastvikt och sandningstorlek

Index Vilket efterfragas vid analyser av trender. Tidsserier finns

Andelar Aveende trafikslag, varuslag och lasttyper

Effektivitetsmatt |Lastade/tomma fordon/farkoster/vagnar/slap

Riktning Inrikes, export, import men ocksa uppdelat pa cabotage och
transittrafik. Sarskilt for vagtrafik.

Avstand Olika intervaller efterfragas

1.3 Nyligen genomfdrda utvecklingsprojekt

Varuflédesundersdkningen

Undersokningens syfte ar att ge ett trafikslagsdvergripande underlag for en statistisk
beskrivning av arliga godsfléden inom Sverige samt mellan Sverige och utlandet. For att
uppfylla detta kravs att uppgifterna gar att bryta ned, dels pa regioner och naringar, dels pa
varugrupper. Undersokningen utgor officiell statistik och ska kunna anvéandas for:

e att ge en grov beskrivning av transportfléden inom Sverige samt mellan Sverige och
utlandet, dar den geografiska bestamningen innebar en sammanknytning mellan
startomrade och malomrade for olika varuslag.

e att ge underlag for att modellera godsfléden inom Sverige samt mellan Sverige och

utlandet.
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e att beskriva vilka trafikslagskedjor som utnyttjas for godsfléden, med mer detaljer for
vissa godsslag, samt relationer mellan sandare och mottagare.

e att beskriva lasttyper for olika godsslag, relationer mellan avsandare och mottagare
och séandningsstorlekar.

e atgards-/och styrmedelsanalyser i transportsystemet

Varuflodesundersokningen ar trafikslagsévergripande och har finns dessutom méjligheter till
analyser av godsmangder kopplat till varden av det transporterade. Detta ar sarskilt efterfragat
av anvandare inom transportforskningen.

Infér planeringen av den pagéende varuflédesundersékningen 2016 genomfordes forst en
fordjupad malbildsanalys och en intervjustudie avseende anvandningen av de tidigare
varuflédesundersokningarna (2001, 2004/2005 och 2009). Den huvudsakliga anvandningen
har varit inom omradena forskning, underlag till prognosmodeller och infrastruktur/atgards-
planering samt nulagesbeskrivning av godstransporterna. Intervjustudien pekade pa det
framtida behovet och innehdll synpunkter pa innehall, analysméjligheter, tillforlitighet, metod
och tillganglighet. Hela transportkedjan bor synliggoras, inklusive omlastningsplats och
egenskaper hos avsandaren (varuagaren) och mottagaren. Andra 6nskemal ar att kostnader
pa omlastningsplatsen ska ingd samt mer detaljerade varugruppsindelningar. Geografiska
indelningar for lasttyper och i kombination med varuslag efterfragades ocksa.

Alla de behov som framkom har inte kunnat tillgodoses, for att detta ska kunna ske behéver
det utvecklas helt nya metoder for datainsamling vilket inte har varit mgjligt. Det har heller inte
varit mojligt att kombinera tillgangliga datakallor pa ett effektivt satt. Varuflodesundersokning-
en 2016 kommer darfor att genomforas pa ett liknande satt som 2009 ars undersokning,
genom en i huvudsak férbattrad urvalsundersokning med avseende pa kvalitet och uppgifts-
lamnarborda. Ett urval av varudgare inom ett antal varugenererande branscher kommer att
tillfrdgas om avgaende séndningar respektive ankommande sandningar fran utlandet. Till
detta kompletteras materialet med registerdata (bland annat jord- och skogsbruksprodukter,
raolja och petroleumprodukter samt jarnmalm).

Godstransporter painre vatten i Sverige

P& senare ar har efterfrdgan pa statistik om godstransporter pa inre vattenvagar okat. Efter
tidigare forstudier genomférdes under 2015 en pilotinsamling av statistikunderlag frdn hamnar
med sadan trafik. Denna nya statistik kommer att ingd i de ordinarie publiceringarna om sjo-
trafikstatistik 2016. Statistiken ar EU-reglerad och Trafikanalys kommer arligen att rapportera
statistik i tre tabeller. Tabellerna innehaller total godsmangd som transporteras mellan hamnar
pa inre vatten i Sverige samt utfort trafik- och transportarbete.

Forbattrade trafik- och transportarbetesberakningar for sjotrafiken

En spannande ny mgjlighet att finna underlag till statistik kan ligga i s& kallade "BigData”, det
vill saga sddana stora datamangder som genereras i olika tekniska system, men som kraver
innovativa lésningar for att nyttjas effektivt. Under 2015-2016 genomférs i samarbetet med
SCB en forstudie kring forbattrad sjotrafikstatistik med "BigData” fran Sjofartsverkets RAIS-
databas. Detta arbete forvantas leda till en forbattring av statistikens innehall och samtidigt en
minskad uppgiftslamnarboérda.
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Trafikanalys planerar att anvanda uppgifterna till en avstandsmatris for att pa ett mycket tillfor-
litligt satt mata trafik- och transportarbetet for sjotrafiken. Dessutom ger den nya avstands-
matrisen mojligheter att géra geografiska indelningar som inte varit mojliga tidigare. Ett exem-
pel &r mojligheten att dela in Ostersjon i olika miljozoner. Det gar ocksa att ta fram kartor och
tabeller med statistik Gver antal passager pa utvalda passagelinjer och godsstrak.

Stillestandsundersokningen och upprakningar avseende
lastbilstrafiken

For undersokningen om lastbilstrafik utvecklades ar 2012 en ny metod for stratifiering av
respondenturvalet. Resultatet blev en pataglig precisionsférbattring i undersékningen vilket
mojliggjorde en minskad uppgiftslamnarbérda med 200 enkéter per kvartal frdn och med ar
2013. Fran och med 2012 och framat genomférs ocksa en sarskild stillestandsundersokning
som ska mata omfattningen av den betydande underskattningen av lastbilstransporterna till
foljd av underrapportering fran lastbilagarna®. Med utgdngspunkt fran stillestandsunder-
sokningarna har resultaten frdn och med 2012 ars kvartalsrapporter och arsrapport justerats,
med 6kade godsvikter som foljd (Trafikanalys, 2015e). Det innebéar samtidigt att vi har en
bruten tidsserie vid 2012.

Farligt gods

Forbattrad kunskap om transporter av farligt gods &r bland annat efterfrdgad av samhélls-
planerare som vill arbeta férebyggande med beredskap for olyckor och géra risk- och sar-
barhetsanalyser. Trafikanalys genomfdrde tillsammans med Myndigheten fér samhéllsskydd
och beredskap (MSB), Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjofartsverket en forstudie kring
databehov och datatillgng (Trafikanalys, 2015d). Resultaten visar att det finns registerdata
om farligt gods for bantrafik och sjéfart. Registren ar dock inte tillgangliga for framstéllning av
statistik, av hansyn till ridande sekretess, rikets sékerhet och antagonistiska hot. Fragan om
databehov till statistik och analyser behéver darfor lyftas till myndighetsévergripande niva.

Dagligvaruhandelns distribution — en kartlaggning

Dagligvaruhandeln star for en betydande del av Sveriges godstransporter, inte minst den del
som utférs i och omkring staderna. | flera stéder jobbar man aktivt med problematiken kring
gods i tatort och citylogistik. Darfor kan exempelvis kommuner ha intresse i att analysera olika
atgarder for att till exempel 6ka framkomligheten. Andra forfragningar avseende godskartlagg-
ningar finns pa regional niva dar det ocksa finns ett intresse av att hitta Idsningar som minskar
problemen i en region till exempel for att skapa utrymme for bade person- och godstrafik. Idag
finns det en finare indelning for persontrafiken i tatorter och stérre stader &n vad det finns for
godstrafiken.

Med registerdata fran branschens storsta aktorer analyserades olika varugruppers fléden
mellan centrallager, distributionslager och butiker (Trafikanalys, 2015a). Resultaten ger en
forbattrad kunskap om dessa varuflédens omfattning och forutsattningar och kan utgéra
underlag for en effektivare transportplanering med avseende pa miljopaverkan. De data som
finns ger en unik insyn i hur mycket av dagligvaruhandelns gods som ska in i stdderna och
fran vilket hall de kommer. Fléden mellan terminaler, distributionsanlaggningar och ut till
butikerna i stader och i narheten av stadsomraden dar butiker och slutliga mottagare ar
lokaliserade, ger oss dock en bra bild av citylogistiken for dagligvaruhandelns distribution.

8 Utvarderingen av stillestdndsundersokningen, Statisticon, Dnr. Sty. 2012/211
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Bristerna i materialet ar framst att det inte gar att undersoka varugrupper mer an pa grévre
sortimentsgrupper, kylt, fryst och torrvaror. Dessutom saknas uppgifter éver varden pa
sandningarna.

Skogens transporter — en trafikslagsovergripande kartlaggning

Skogsindustrins ravaruférsorjning utgor cirka 12—-13 % av godstransporterna pa lastbil inom
Sverige. Trafikanalys har utvecklat en metod (Trafikanalys, 2015c) for att med branschens
registerdata och befintlig officiell statistik battre beskriva dessa floden, fran skogen till indu-
strin, med beaktande av de olika trafikslag som ingar i transportkedjan. Det ar mdjligt att ge en
beskrivning av geografiska omraden for start och mal for trafikslagskedijor dar trafikslagen
lastbil och jarnvag kombineras. Nar det sker byten av trafikslag och sarskilt vid utrikes trans-
porter dar sjofarten anvands i storst utstrackning ar det svarare att skatta hela transportkedjan
fram till képaren eller konsumenten av skogsravaran. Informationen om sj6transporten finns
dock endast fram till ndsta hamn och inte hela vagen fram till slutlig mottagare. Resultaten
klargor lastbilarnas betydelse for att hamta rundvirke och annan skogsravara fran avverk-
ningsplatserna, samt hur terminalstrukturen fér omlastning till jarnvag blir betydelsefull for
transporter till mer avlagset belagna massa- och pappersindustrier, sdgverk eller bransle-
mottagare (Trafikanalys, 2015f). Basta forutsattningarna fér analyser av skogens varufléden
finns for inrikes transporter avseende rundvirke som avgar fr&n skogen och dar i huvudsak
lastbilar men dven tdg anvands som transportmedel. Registerdata fran skogsbrukens data-
central, SDC, gar att anvanda for att minska uppgiftslamnarbordan och 6ka informationens
kvalitet dver rundvirkestransporterna i Sverige i framstéllan av den officiella statistiken om
varufléden.

Trafik- och transportarbete

Transportarbete &r en grundlaggande statistikuppgift som beskriver aktiviteten i transport-
systemet och utgor ofta en grund for att berédkna exempelvis olycksrisker och emissioner.
Trafikanalys har genom aren publicerat 6vergripande statistik om transportarbetet fordelat pa
gods- och persontransporter for alla trafikslag sammanslaget. Det finns dock luckor och
diskrepanser i statistiken som behdver rattas till eller fortydligas. Trafikanalys utvecklings-
arbete med att presentera jamforbar statistik om transportarbetet gemensamt 6ver samtliga
trafikslag ska fortsatta under 2016. De Gvergripande fragestallningarna ar vilka utvecklings-
mojligheter som finns och vilka som bor prioriteras utifran tillgangliga kallor och befintliga
skattningsmetoder. | arbetet ingar en kartlaggning och dokumentation av brister i befintliga
skattningsmetoder och de olika kallorna. Efter detta arbete ska beslut tas om vilka utvecklings-
projekt som bor prioriteras med syfte att leda till férbattrade metoder for skattningen av
transportarbetet, for samtliga trafikslag.

| ett av dessa delprojekt ska Trafikanalys ta fram avstandsmatriser for godstransporter pa vag.
Syftet ar att berdakna avstand mellan start- och malpunkter. Avstandet ska berdknas med hjalp
av vagnatets nationella vagdatabas (NVDB). Nar arbetet ar fardigstallt far vi avstand som ger
tillforlitigare sammanstéllningar av bade trafik- och transportarbete for vagtrafik.
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2 Behov av mer och ny kunskap

Nedan féljer ndgra omrédden som Trafikanalys har bedémt ha samre forutsattningar for en
kunskapsbaserad behandling i transportpolitiken idag. En insamling av mer detaljerade
statistikunderlag kan har vara nddvandig for att forbattra situationen liksom att finna andra
kallor till statistiken. Trafikanalys anser att det ar viktigt att kontinuerligt arbeta med att bygga
upp kunskapen i mindre projekt och att samtidigt ha ett langsiktigt perspektiv pa det
utvecklingsarbete av statistiken som utfors.

2.1 Anvandarperspektivet

Den officiella statistiken ska finnas for allman information, utredningsverksamhet och forsk-
ning. Av detta foljer att statistiken har manga tankbara anvandare t.ex. forskare och studenter,
journalister, bransch- och intresseorganisationer samt en bred allménhet. Viktiga anvandare
ar ocksa planerare och beslutsfattare i olika samhallsinstanser, bade pa regional och nationell
nivd. Andra myndigheter, Riksdagens utredningstjanst och Regeringskansliet ar flitiga anvan-
dare av statistiken. Aven Trafikanalys &r en viktig anvandare av statistiken genom de utred-
ningar och analyser som utférs inom myndighetens andra verksamhetsomraden. Anvandarna
av godsstatistiken ar manga och de har oftast behov av uppgifter till olika anvandnings-
omraden och inte sallan utifrdn specifika behov/onskemal. Trafikanalys far ofta fragor inom
anvandningsomradena forskning och undervisning, fran allméanheten m.m. till utredningar,
planering, analyser av nulage, samhéllsekonomiska analyser, utformning av politik, stéd vid
satsningar, indata till modeller, prognoser samt basfakta.

Relevans &r ett centralt kvalitetskriterium och darmed utgor de behov som uttrycks av
statistikens anvandare viktiga utgdngspunkter for statistikens innehall och utveckling. Kretsen
av statistikanvéndare kan variera i storlek mellan olika statistikprodukter. | vissa fall utgor
antalet anvandare en relativt liten och lattidentifierad skara, i andra fall kan gruppen anvan-
dare vara bade heterogen och omfattande till antalet. Trafikanalys har direktkontakt med
manga anvandare, bade i Sverige och i andra lander, genom de specifika fragor som stalls till
myndigheten. Synpunkter inkommer ocksd mer systematiskt genom det anvandarrad for
godstransportstatistik ("Godsradet”) som Trafikanalys anordnar. Dar méts anvandare, statistik-
producenter och Trafikanalys projektledare cirka tvd ganger om aret for att diskutera fragor
som ror statistiken om godstransporter®.

Infér godsuppdragets borjan satte Trafikanalys samman en lista med de 30 vanligaste
fragorna som inkommer till Trafikanalys frAn anvandare och intressenter av godsstatistiken
avseende lastbilstrafik, sjofart, bantrafik och varuflédesundersdkningen. De sammanlagt 120
frdgorna anvandes till att analysera 6nskemal, relevans och jamférbarhet i statistiken ur ett
brett anvandarperspektiv.

9 Deltagarna ar representanter fran Jernhusen, Jernkontoret, Skogforsk, Skogsindustrierna, Statens véag- och
transportforskningsinstitut (VTI), Statisticon AB, Svensk handel, Trafikverket, Transportgruppen och WSP. Har
deltar &ven Naringslivets Regelndmnd (NNR) som representerar uppgiftslamnarna.
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I en sarskild insats anordnades sedan en workshop'?, se bilaga 4. dar syftet var att samla in
synpunkter pa nédvandiga férandringar av godsstatistiken som behovs for att 6ka kunskapen
om godstransporter samt for att sékerstélla att kunskapsuppbyggnaden kan fortskrida. De
omraden som behandlades var:

Bristfalliga dataunderlag om transportfléden pa jarnvag och vad som kan forbattras?

Sarskilda utvecklingsbehov kring terminalstruktur och noder.

Godstransporter i urbana omraden kontra landsbygd
¢ Intermodala godsfldden! och skillnader for definitionen av lasttyp.

Resultaten frAn workshopen stammer val 6verens med den generella bild Trafikanalys har om
behoven, 6nskemalen och anvandningen av godsstatistiken. Utifran workshopen och den
ovan namnda sammanstallningen av anvandarnas synpunkter finner vi behov och 6nskemal
om att statistiken bade ska ge ett allmant kunskapsunderlag och kunna fungera som underlag
till analyser enligt sex breda kategorier som redovisas nedan. Nedan presenteras dessa
oversiktligt, tilsammans med en generell beddmning av hur framférda behov nu uppfylls.

1. Information om godstransporter med olika trafikslag
Transporterade ton — uppfyllt

Transportarbete (tonkm) — uppfylit

Trafikarbete (fordonskm) — uppfylit

Aven information om féljande efterfragas:

Godsets volym och véarde — delvis uppfylit

Transportlangder — uppfylit

Medellastvikter (vag) — delvis uppfyllt

Typ av fordon (fartygsstorlekar, typ och alder av godsvagnar, andel latta/tunga lastbilar)
— uppfyllt

Informationen bor vara:

Varugruppsindelad (inklusive information om farligt gods) — uppfylit

Geografiskt indelad med béttre upplésning &n idag. Bland annat efterfrdgas information
om obalanser i floden péa jarnvag. For sjofart efterfragas ofta uppgifter per hamn.
— delvis uppfylit

Jamforbar mellan trafikslag — delvis uppfylit

Jamforbar dver tid — uppfyllt

Jamforbar mellan olika regioner — delvis uppfyllt

Jamforbar mellan olika undersdkningar; aven inom samma trafikslag. Anvandare har till
exempel idag svart att forsta varfor det ar skillnader i transportvolymer mellan
varufldédesundersokningen och lastbilsundersdkningen — delvis uppfyllt

Géarna vara uppdelad pa fordonsstorlek/fordonstyp — uppfylit

For vagtrafiken uppdelad pa svenska och utlandska akerier — ej uppfylit

10'Workshopen agde rum den 3 februari 2016 i Stockholm. Ett antal inbjudna producenter, leverantérer, viktiga
anvandare och uppgiftslamnare deltog.

1 Intermodal transport - &r en forflyttning av varor (i en och samma lastenhet eller fordon) genom en
transportkedja utan hantering av sjélva varorna vid byte av trafikslag. Intermodal lastenhet. Engelska: ITU —
Intermodal Transport Unit.
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2. Information om var godsstrak finns och vilka trafikslag som anvéands.

Informationen ska garna kopplas till geografi/infrastruktur sa att den gar att
visualisera pa kartor.
Informationen boér belysa féljande nivaer:
Lokalt — ej uppfylit
Regionalt — delvis uppfylit
Nationellt — uppfylit
Internationellt — uppfyllt
Europakorridorer — delvis uppfyllt
Hur belastningen ser ut i olika strék, exempelvis TEN-T*2
natverket — ej uppfylit

3. Information om godstransporternas kvalitet

Fyllnadsgrad — delvis uppfylit
Tomtransporter — delvis uppfylit
Punktlighetsstatistik — delvis uppfylit

Oka fyllnadsgraden och samordning av transporterna (Kraver detaljerad information,
nastan i realtid) — ej uppfyllt

Information om omlastningar/trafikslagsbyten samt terminalkostnader — ej uppfylit
Beddma forutsattningar och nytta av ett 6kat nyttjande av sjofarten, inre vattenvéagar
och jarnvagen for godstransporter — delvis uppfyllt

Kraver bland annat kdnnedom om varuslag, volym, godsets transportvag och typ av
lastbarare — delvis uppfyllt

5. Underlag for att bedoma statistikens kvalitet
Beskrivning av statistiken och osakerhetsmatt — uppfylit

6. Tillganglighet och tydlighet samt mojlighet att skraddarsy uttag av statistik
Databaser — ej uppfylit

Metadata och anvisningar — ej uppfyllt
Skraddarsydda analyser och Jamforbarhet
— delvis uppfyllt

Kunskapsuppbyggnad och mdjlighet att tilgodose behoven

Ett tydligt budskap fran deltagarna pa workshopen var att Trafikanalys bor fokusera pa
harmonisering och en dkad jamférbarhet mellan trafikslagen i godsstatistiken. Utifran
Onskemalen fran anvandarna av statistiken ar det 6nskvart att i s stor utstrackning som
mojligt ocksa inkludera trafik- och transportarbete i den presenterade statistiken. Denna typ av
information ar central for en mangd fragestéallningar bade fran akademin, tjansteman och for
uppféljning av olika mal, exempelvis de transportpolitiska malen. Det 6kar forstaelsen for hur
fordelningen mellan trafikslagen ser ut avseende godstransporter, trafikslagens inverkan pa
infrastrukturen och det gar att séatta i relation till den ekonomiska utvecklingen (6ver tid). Dock
ar det viktigt att &ven antal transporterade ton finns kvar som en genomgaende lank sa att det
framgar hur stora fléden det ror sig om.

Anvandare har ocksa uttryckt nskemal om att forbattra jamforbarheten mellan olika
undersokningar, &ven inom respektive trafikslag. Ar det inte méjligt att &stadkomma en hogre

12 hitp://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html
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harmonisering ar det viktigt att forklara fér anvandaren varfor det finns skillnader som gor det
svart att jamfora data (till exempel uppgifter fran varuflédesundersékningen jamfort med
lastbilsundersokningen). P& det sattet kan anvandarna battre forsta vilken data som ar mest
relevant i det enskilda fallet och for det specifika andamalet. Ett annat exempel pa att det ar
viktigt att forklara skillnader ar nar det géller uppgifter éver trafik- och transportarbete. Om
uppgifter kring detta inte gar att fa fram for samtliga trafikslag pa ett entydigt satt, eller med
vissa modellberakningar, &r en sddan sammanstalining &nda av intresse for att ge lasaren en
tydlig bild éver vilken statistik som finns och var det finns luckor.

En frdga som i dagslaget ar hogaktuell handlar om "expressleveranser” (dorr-till-dorr inom 24
timmar). En reflektion kring detta ar att intresset for denna typ av uppgifter sannolikt kommer
Oka i takt med att e-handel och leveranser till privatpersoner okar. Trafikanalys bedémer att
det kommer att bli mer aktuellt att félja e-handelns utveckling. Detta mgjliggdérs genom en
utveckling av Trafikanalys undersdkning om postverksamhet i Sverige till att inkludera nya
paketdistributorer.

En del av de efterfragade forbattringarna kan atgardas av Trafikanalys pa kortare sikt. Det
galler framst sadant som forbattrar kvaliteten i befintlig statistik utan patagligt 6kad uppgifts-
lamnarborda. Till exempel utvecklade och harmoniserade variabeldefinitioner, kartlagga och
minska dubbelrakningar dar sa ar majligt, se till att anvanda register sa langt som majligt och
forbattrad statistikspridning. Att det forekommer skilda definitioner kan ha ménga anledningar,
inte minst historiska da trafikslagen var mer separerade, eller internationellt betingat, som gor
att en harmonisering annu inte har astadkommits. Att kunna erbjuda anvandarna statistikuttag
(aggregeringar) via en databas och att vara tydlig med skillnader i statistiken ar mojligt pa kort
sikt.

Jamforbarhet mellan olika trafikslag

. Eftersom statistikunderlagen insamlas separat for varje trafikslag innebér det att samma
gods kan raknas flera ganger. Dubbelrakning forekommer darfor i de statistiska
undersokningarna, speciellt for gods pa vag och jarnvagsfordon ombord pé rorofartyg och
farjor. Problemet kan mildras ndgot om man anvander transportarbete (tonkm) for jamforelser,
men &ven dar finns metodproblem med till exempel rorofarjor. For att 6ka tydligheten for
anvandaren ar det dnskvart att Trafikanalys tydligt beskriver hur godstransporterna avspeglas
i statistiken. Har bidrar varuflédesundersdkningen som en kélla till trafikslagsovergripande
jamforelser.

Noterbart &r ocksa att mangden varor av okant varuslag matt i ton ar relativt stor i framforallt
bantrafik- och sj6trafikstatistiken. Gods av okant varuslag transporteras oftast i containers,
vaxelflak, trailers och andra utbytbara enheter. Det leder till att det ar svart att jamfora
betydelsen av respektive trafikslag for just varugrupper.

For 6vergripande analyser av godstransporterna ar det majligt att tillgodose de énskemal som
finns. Ytterligare behov av statistik till de analyser och liknande som idag inte kan forklaras
med hjalp av den officiella statistiken kraver en langsiktig utveckling. Dubbelrakningarna
kommer inte att kunna avhjélpas helt. Trafikanalys behdver motivera respondenterna att
redovisa godsmangderna under respektive varuslag istéllet s att mangden gods som redo-
visas som oidentifierat och samlastat gods minimeras. Det &r ocksa mojligt att géra sarskilda
studier dar mangden oidentifierbart gods ar hégt och utreda karnan till detta och vad som gar
att forandra. De forandringar som sker i insamlingen av statistiken kommer att dokumenteras.
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Detaljeringsgrad

Detaljeringsgraden for olika trafikslag varierar, vilket medfor att uppgifter som finns tillgangliga
for ett trafikslag inte nédvandigtvis finns for de andra. | den basta av varldar vore naturligtvis
all data tillganglig for alla trafikslag, men detta bedéms i dagslaget inte som realistiskt. En
stravan bor dock finnas att presentera sd manga skarningar av materialet som majligt pa
samma satt mellan de olika trafikslagen.

For att underlatta beskrivning och analyser av intermodala transporter &r en standardisering
av hur man rapporterar lastbarare dnskvart for varje trafikslag. Den standardisering av varu-
grupper mellan trafikslagen som skett & mycket positiv och bidrar till statistikens jamforbarhet
och anvandbarhet

Jamforbarhet 6ver tid och mellan regioner

| rapporter och sammanstallningar i Excel anvands ofta flera olika tidsserier. Langre tidsserier
ger mdjlighet till analyser av trender. | manga olika sammanhang efterfragar anvandarna
utvecklingen over tid mellan trafikslagen. P& Trafikanalys hemsida finns sarskilt efterfragade
tidserier tillgangliga, bland annat trafik- och transportarbetet i Sverige 6ver tid.

Liksom for varugrupper ar det vardefullt att anvéanda en bestamd geografisk uppdelning. Den
officiella statistiken redovisas ofta i olika geografiska indelningar. Nar det géller statistiken for
de svenskregistrerade lastbilarna, i exempelvis foreliggande regeringsuppdrag anvander
Trafikanalys Tillvaxtanalys kommungruppsindelning. Trafikanalys bor &ven beakta Indelnings-
kommitténs arbete att dela in Sverige i ett antal nya regioner. Detta kommer att medféra
behov av en revidering av alla statistikprodukter och detta innebar en pataglig risk for
tidsseriebrott. Ett ytterligare sétt att géra en indelning skulle kunna vara att anvanda sig av H-
regionerna®® som SCB definierat. Dessa anvands inte langre i officiella sammanhang, men en
stor mangd data finns pa denna uppdelning vilket gor att det skulle bli majligt att jamfora data
fran helt andra omraden med godsstatistiken, vilket skulle 6ka dess nytta. Resultaten kan
ocksa med fordel visualiseras med hjalp av kartor.

For att ge en storre forstdelse av hur gods flodar mellan regioner (som efterfrdgas av manga
anvandare) vore det ocksa bra med en rent geografisk indelning. En s&dan indelning &ar de sa
kallade Funktionella Analysregionernal® ("FA-regioner”, definierade av Tillvaxtanalys). Denna
indelning ar ett mellanting mellan kommuner och lan, vilket skulle kunna vara en lamplig
aggregeringsniva och samtidigt méjliggéra att godsdata kan kombineras med annan typ av
information (exempelvis befolkningsdata, sysselsattning, turism med mera).

En specifik 6nskan &r att det for alla trafikslag blir mojligt att skilja p& import och export (detta
ar idag inte mojligt i jarnvagsstatistiken'®). Har kanske det gér att anvanda registerdata fran
tagplanerna for att modellera detta. Nar vi undersoker detta narmre sa kanske det visar sig att
det ar mdjligt att fordela ut floden pa strackor genom att gora antaganden om hur godsmang-
derna fordelar sig pa olika taglagen.

For godsstrak och flodesanalyser foreslar Trafikanalys nagra utvecklingsprojekt som beskrivs
nedan. Vi lagger dar sarskild vikt vid problematiken kring jarnvagsstatistiken och vilka atgarder
som behdvs. Statistik om godstransporter 6ver nationsgranser kréaver mojligheter att beskriva

13 http://www.scb.se/grupp/hitta_statistik/regional%20statistik/kartor/ dokument/h-region_farg_karta.pdf

14 http://www.sch.se/Grupp/Hitta_statistik/Regional%20statistik/Kartor/ Dokument/FA karta.pdf

15 Indelning sker efter inland/utland. Med inland avses transporter med start- och malpunkt i Sverige. Med utland
avses dels transporter med antingen start- eller malpunkt utanfér Sverige, dels transporter med béde start- och
malpunkt utanfér Sverige men som under nagon del gar innanfor Sveriges granser (transit). Av utlands-
transporter réknas bara den del av transporten som utfors i Sverige.
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intermodalitet och dverflyttningspotential. Har kommer det att behdvas harmonisering av
lasttyper pa sikt for att skapa béattre analysmojligheter.

Specifika 6nskemal kring vagtransportstatistiken

Méanga statistikanvandare efterfrdgar information om andelen vagtransporter pa svensk mark
med svenskregistrerade respektive utlandska lastbilar. Trafikanalys maste dock vara tydlig
med att EU-statistiken som anvands idag inte kan ge den fullstdndiga bilden av mangden
cabotage, det vill sédga inrikestrafik i Sverige som utfors av lastbilar registrerade i annat land.
Arbetet med att kartlagga i vilken omfattning detta sker ar komplicerat och kommer inte att
kunna genomfoéras pa kort sikt.

Godsstrak

Manga anvandare efterfragar information om godstransporterna kopplat till nagon form av
geografisk nedbrytbarhet sa att man kan folja flodena exempelvis pa en karta och pa sa satt
se hur infrastrukturen anvands samt se vilka godsstrak som ar framtradande. For exempelvis
sjofartsstatistiken skulle en enkel matris med start och mal eller statistik p& karta som visar pa
flodena mellan hamnarna ge vardefull input till beskrivningen av godsstrék. P& liknande satt
skulle matriser med start/mal eller kartor kunna géras for import och export. For att detta ska
vara mgjligt maste sekretessfragan vara lost, antingen genom rojandekontroll eller med
samtycke fran uppgiftslamnarna.

For jarnvagstransporterna finns, som vi skriver om nedan, inte ndgon geografisk koppling
mellan start och malpunkter i dagens insamling (mer an 6versiktligt vart femte &r). I ars-
rapporterna redovisas inte uppgifter hamtade fran tdgplanerna, vilket kanske skulle kunna
vara en mojlig atgard. Fran tdgplanedata kan man hamta information kring start och slutpunkt
for tdgen och detta skulle exempelvis kunna redovisas som en O/D-matris®. Uppgifter om
start/mal forutsatter att Trafikanalys genomfort en sekretess- och réjandekontroll. En mojlig
utveckling av statistiken kan vara att undersoka om det gar att kombinera information fran
tagplanerna med bantrafikundersokningen for att fa mer detaljerade uppgifter knutna till
taglagesdata. P& workshopen framkom att det ocksa finns lagrade uppgifter i databaser kring
vilka tAglagen som faktiskt nyttjats. Den informationen &r principiellt mer relevant an den
planerade taglagestilldelningen och skulle kunna anvandas for 6ka kvaliteten pa data-
materialet.

For lastbilstrafiken 6nskas ofta vissa geografiska indelningar, dock lamnas inte information ut
som kan leda till att godsstrak identifieras och illustreras fullt ut. Utdver den indelning som &r
gjord i kommungruppsindelningar i uppdragsredovisningen vore det av intresse att fa en battre
forstaelse for var lastbilstransporterna sker i Sverige. Detta skulle kunna &stadkommas genom
en O/D-matris pa region-, lans- och/eller FA-niva (beroende pa sekretessbegransningar). En
utgangspunkt i region/lan (start-/slutpunkt) skulle ocksa pa ett mer intressant satt visa pa var
import/export med lastbil sker. Om sadana geografiska indelningar ar efterfrigade och méjliga
att ta fram sa ser vi inga hinder att inom kort publicera tidserier pa Trafikanalys hemsida.

16 Efter engelskans: Origin/Destination
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Godstransporters kvalitet och effektivitet

| regeringsuppdraget efterfrdgas en bedémning av hur val godstransporterna fungerar i
Sverige. Det finns ett flertal statistikmaterial som kan anvandas till att besvara den fragan.
Sammanstallningar fran bantrafik, lastbilar, sjéfart utgér grunden i detta material

Andra indelningar som redovisas ar genomsnittlig transporterad godsmangd per transport.
Denna information kan vara av intresse i vissa fall, men fér att beddéma kvaliteten i gods-
transportsystemet skulle uppgifter och indelningar kring fyllnadsgrad, andel tomtransporter
och punktlighet (for alla trafikslag) ocksa vara av intresse for bedomningar av godstransporter-
nas kvalitet. Uppgifterna finns, om an i begransad omfattning, presenterade i respektive trafik-
slagsundersokning i den officiella statistiken nar s& ar méjligt, alternativt uppskattas dessa i
samband med olika utredningar. Det gar att narma sig frdigan om godstransporternas
effektivitet genom att tydliggora de specifika forutséttningarna for olika lastbérare och
godstyper dari. Det ar dock svart att definiera effektiva generella variabler for lastningens
effektivitet. Slutsatserna fran Statistikunderlag rérande tomdragningar och fylinadsgrader®’,
sidan 39, beskriver detta ytterligare.

| regeringsuppdraget efterfrdgas en bedomning av forutsattningar och nyttan av ett okat
nyttjande av sj6farten, inre vattenvagar och jarnvéagen for godstransporter, vilket i praktiken
innebéar kunskap om intermodala transportkedjor. For att kunna beddma forutsattningarna fér
detta kravs battre kunskap om hur gods transporteras fran start, via noder, till mal for de last-
barare som anvands. Aven information om omlastningspunkter och terminalkostnader efter-
fragas av anvandarna. Denna information finns inte tillganglig idag och kréaver ett nytt satt att
samla in data samt standardiserade kategorier av lastbérare. Information om fylinadsgrad och
tomkorningar/tomvagnar ar ocksa av intresse har. Speciellt kravs mer detaljerad information
inom jarnvagssektorn, dar information pé varugruppsniva endast finns pa den geografiska
uppdelningen inrikes/utrikes men inte nedbrutet pa containers, trailers, vaxelflak eller andra
utbytbara enheter. Respondenterna vet oftast inte vilken last dessa innehaller men detta ar av
intresse att veta. P& langre sikt behover detta utredas narmre for att se om det gar att forbattra
och pa vilket satt.

Det saknas idag underlag for att beskriva hur varuflédena ser ut i stdderna. Till detta behévs
mer data, men modellering ar sannolikt nédvandigt for att fa en heltackande bild. Ett an-
greppssatt vore att tilsammans med modellerare reda ut vilkken data som behdvs for model-
lering och validering av floden i stader. Darefter kan riktade insatser goras for att fa en battre
bild av transporterna genom modellering och/eller insamling av nya data. Har ser vi att en
undersokning 6ver godstransporter med latta lastbilar kan bidra med vardefull information.
Branschinformation frn dagligvaruhandeln utgor ocksa ett anvandbart underlag i studierna av
urbana transporter.

Under workshopen framkom ocksa 6nskemal kring fyllnadsgrader sa att transportkdpare kan
anpassa sig efter ledig kapacitet. Detta ar en mycket intressant idé, men kraver detaljerad
information, i princip i realtid. Det ar tveksamt om bemotandet av dessa 6nskemal kan/bor
rymmas inom Trafikanalys uppdrag. Detta bedéms snarare vara en nisch fér en speditérs-
overgripande transportmaklartjanst.

17 Trafikanalys. "Statistikunderlag rérande tomtransporter och fyllnadsgrader” (PM 2011:5). Lank:
http://www.trafa.se/globalassets/pm/statistikunderlag_roerande_tomdragningar_och_fylinadsgrader.pdf
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Mojlighet att bedoma statistikens kvalitet

Att tydligt redovisa vilka osakerheter som finns i statistiken per produkt 6kar anvandbarheten
eftersom det blir tydligt vad man kan och inte kan anvéanda statistiken till. Som anvandare
finns ingen mojlighet att forhalla sig till osakerheten i statistiken utan ledning fran Trafikanalys.
Onskvért vore om man utan att bli for teknisk kunde ge en fingervisning om vilka skillnader
man kan lita p& vid jamforelser och vilka osékerheter som finns nar data fran olika trafikslag
jamfors. Trafikanalys redovisar oftast storre och statistiskt sakerstéllda forandringar i de
publiceringar som tillhor officiell statistik i den anslutande beskrivningen av statistiken, BaS.

Tillganglighet och tydlighet

Under workshopen framkom énskemal kring att enkelt kunna géra sina egna uttag och kors-
korningar i godsstatistiken samt fa statistiken visualiserad. Tva olika satt for allmanheten att
komma at statistiken skulle vara: en statistikdatabas och en statistikatlas. Det sammanstallda
materialet i godsuppdraget kan anvandas som en statistikatlas. Genom statistikdatabasen kan
man se vilken statistik som finns att tillga fran Trafikanalys i en metadatabas. Att sedan kunna
anpassa uttag till just det som intresserar anvandaren kan ocksa eventuellt mojliggéra att
aggregering och sekretessrestriktioner kan géras anpassat till den enskilda forfrdgan. Detta
skulle kunna medféra att mer data kan tillgangliggéras med bibehallen sekretess.

Statistikinsamling

P& workshopen framkom ocksa forslag till att utveckla statistikinsamlingen. Utvecklingen kring
svarsfrekvenser och noggrannhet i svaren i enkatundersokningar och liknande blir generellt
sett allt samre. Det finns mycket litet som tyder pa att denna trend kommer brytas, vilket gor
att utveckling av datainsamlingen ar mycket angelaget. Under workshopen kom féljande idéer
fram om hur statistikinsamlingen kan utvecklas:

e En gemensam portal for uppgiftslamnare kanske kan underlatta kommunikationen
och minska administrationen.

e Ett rapporteringsformat som underlattar uppgiftslamnandet ar s kallad maskin till
maskin kommunikation. Det minskar behovet av bearbetningar och minskar risken for
systematiska fel.

e Deltagarna sag positivt pa att anvanda mer registerdata och data som var insamlade
for andra andamal.

e Utveckla metoder for att folja séndningar genom hela godstransportsystemet genom
elektroniska taggar/GPS-positionering/elektroniska fraktsedlar. Detta skulle &ven
kunna ge ny typ av data (godsfldden) och hégre noggrannhet i tider och strackor.
Dessa uppgifter kan @ven ge information kring genomsnittshastigheter, var godset
omlastas/forvaras i terminal etc.
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2.2 Atgarder och mojligheter avseende
godstransportstatistiken

Utifran diskussionen ovan redovisas har nagra utvecklingsomraden Trafikanalys pa eget
initiativ skulle kunna ta itu med pa kort sikt respektive de utvecklingsprojekt som Trafikanalys
avser fortsatta utveckla pa lite langre sikt. Mot bakgrund av de uttryckta behoven inom
respektive omrade samt under vilka forutsattningar statistiken lyder, framst kravet p& mini-
merad eller minskad uppgiftslamnarbdrda samt sekretess- och réjandeskydd, ar det av stor
vikt att ocks& klargéra vad Trafikanalys inte kan gora pa egen hand. | praktiken finns oftast en
tydlig motséattning mellan ambitioner att forbattra statistikens kvalité genom 6kad relevans och
noggrannhet, kontra storre resursatgang dar ckad uppgiftsborda ar sarskilt pataglig.

Tabell 2.1 ger en kortfattad Gversikt, inom sex teman utan nagra prioriteringar som
Trafikanalys anser ar mojligt att utveckla pa kort och lite langre sikt. Dar indikeras ocksé vilka
forutsattningar som behéver uppfyllas for att kunna genomféra atgarderna. | tabellen indikeras
ocks& om en forandring kraver en internationell harmonisering respektive om en utveckling
skulle innebara en dkad uppgiftslamnarbérda. "Okad uppgiftslamnarbérda” utgor i all
statistikframstallning en viktig begransning for vilka atgarder som Trafikanalys kan vidta. En
insamling av mer detaljerade statistikunderlag kan dock vara nédvandig for att forbattra
situationen.
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Tabell 2.1: Oprioriterade 6nskemal om forbattringar i godstransportstatistiken indelat efter anvandnings-
omréden samt férutséattningar for tgarder. Atgarder som Trafikanalys bedémer kan atgardas p& kort sikt (inom
ett ar), som behdover ett sarskilt utvecklingsprojekt (langre sikt, 1-5 &r) med fokus pa definitioner eller nya
insamlingsmetoder, om hansyn bor tas till internationell harmonisering och slutligen om atgarden skulle
innebara en 6kad uppgiftslamnarbodrda.

Utvecklingsprojekt
Data-
insamlings- |Internationell [Okad uppgifts-
Kort sikt | Definitioner :metoder harmonisering |lamnarborda

A. Trafikslagsspecifikt

Allmént
Godsets volym X X X X
Godsets varde X X X X
Fordon/farkoster X
Lasttyp X X X X
Jamforbarhet, tid X X
Jamfoérbarhet, trafikslag X
Jamférbarhet, regioner X X
Jamforbarhet, undersékningar X
Vag
Medellastvikter X
Latta lastbilars anvandning X X X
Jarnvag
Regionalt med varugrupp & mangd X X X
Import/export X X X
B. Transportkedjor
Trafikslagskombinationer X X X
Omlastningar/trafikslagbyten X X X
Intermodala transporter X X X
Terminaler X X X
Terminalkostnader X X X

C. Geografi & strak
Varuslagsstrak och -kartor X
Urbana godsfloden
Lokalt/Regionalt
Nationellt
Internationellt
Europakorridorer
Belastning i utpekade strak

X X X X X
X X X X X X
X X X X

D. Transportkvalitet/effektivitet
Fyllnadsgrader
Punktlighet, jarnvag
Transportkedjor (enl. ovan) X X X

X X
x

E. Datakvalitet

BAS & osdkerhetsmatt X

Alternativ till férsémrade svar
Uppgiftslamnarportal

Maskin-maskin insamling X

Registerdata och BigData X

Elektronisk godsmarkning

X X X X
X X X X

F. Statistikspridning
Tillganglighet & tydlighet X
Skraddarsydda datauttag X
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A. Trafikslagsspecifik statistik och dess utvecklingspotential
Volym

Ett effektivt godstransportsystem har en val utnyttjad infrastruktur, hog fyllnadsgrad i last-
barare, effektiv ruttplanering och valutnyttjade terminaler. De olika trafikslagen ska utnyttjas
effektivt var och en for sig eller i kombination. For att méata effektiviteten behdvs inte bara ett
matt utan flera. Trafikanalys ser ett behov av ett eller ndgra volymmatt. Olika varugrupper for
vagtransporterna kan behdva separata matt da exempelvis tungt gods inte kan fylla upp ett
lastutrymme matt i volym utan begransningen ar i vikt. Det finns mojligheter att finna alterna-
tiva matt for volym, framst for lastbil. Tillsammans med branschen och forskningen kan Trafik-
analys finna metoder for att hitta relevanta volymmatt i lastbilsundersokningen. Tre potentiella
maétt &r andel av nyttjade flakmeter (total yta), fylinadsgrad i volym (av lastutrymmen) eller hur
stor del av totala vikten som anvants av fordonet. Det vill séga, inte enbart huruvida trans-
porten som utfors ar lastad eller tom, vilket vi har uppgifter om idag. Var bedémning &r att
detta kan ske pa kort sikt och att det inte behovs allt for stora atgarder i insamlingen for att
vara mgjligt att implementera. Pa liknande satt behtver vi om mdjligt skatta fyllnadsgrader for
bantrafikstatistiken. For lastbils- och bantrafikstatistiken 6kar uppgiftslamnarbérdan om det blir
aktuellt att fora in nya variabler om volymer i undersdkningarna.

Véarde

Uppgifter om varuvarden forekommer inte i de trafikslagsspecifika undersékningarna. Den
officiella statistiken ar huvudsakligen redovisad i ton, medan utrikeshandelsstatistiken och
annan ekonomisk statistik uttrycks i vardetermer. Da de ska kombineras behévs dversatt-
ningsnycklar. En mojlighet ar att anvanda uppgifter fran varuflodesundersékningen som
hjalpinformation for att uppskatta vardet for aggregerade varugrupper avseende de transporter
som utfors av lastbilar, sj6trafik och bantrafik. Detta skulle ge en grov uppskattning av varden
av det transporterade godset och arbetet kan genomféras pa kort sikt. Andra kallor for varden
pa varor utgors av branschregister. Exempel ar dagligvaruhandeln med sina kassaregister och
prisuppgifter fran svenska petroleuminstitutet, SPI, avseende petroleumprodukter.

Eftersom uppgifter om varuvarden inte finns samlade pa ett stalle och inte hos operatérerna/-
transportorerna (respondenterna), kravs andra insamlingsmetoder och kéllor samt battre
register, vilka kan l6ésa en del av behoven. Sekretessregler kan dock begransa detaljerings-
graden. Vi bedomer att arbetet med att uppskatta vardet pa varugrupper inte fullt ut kan l6sas
pa kort sikt utan behéver genomféra sarskilda utredningsinsatser for att tacka in den varu-
gruppsindelning som anvands i den officiella statistiken. Om vi véljer att frdga om varuvarde i
de trafikslagsvisa understkningarna kommer uppgiftslamnarbérdan att 6ka avsevart.

Fordon/farkoster

Fordonsspecifik information sdsom storlek, drivmedel, antal axlar etc. samt uppgifter 6ver
transporterat gods med olika fordon finns for bantrafik, sjéfart, och lastbilstrafik. Det finns en
forbattringspotential i bantrafiken nér det galler uppgifter dver antalet godsvagnar och fordon.
Transportstyrelsen ansvarar idag for registeruppgifterna éver vagnar och fordon, men registret
ar under uppbyggnad. Uppgifter 6ver antalet fordon och vagnar férvantas inom kort att kunna
samlas in via register och darmed kommer uppgiftslamnarbérdan att minska och kvaliteten
Oka.

Information efterfrdgas ocksa Over de svenskregistrerade lastbilstransporterna uppdelat pa
olika stora fordon och karosseri, for att till exempel kunna studera leveranser i och inom
staderna samt storstadsregioner. Forfragningarna ar ofta mer detaljerat &n vad man kan gora
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med dagens statistik. Information om fordon finns, men pa grund av ett relativt litet urval i
undersokningen kan det bli svart att méta kvalitetskraven vid en regional nedbrytning.

Att kartlagga de utlandska lastbilarna &r av stort politiskt intresse. Informationen om de ut-
landsregistrerade lastbilarna och vad de transporterar (i cabotage- och transittrafik), vilka
nationaliteter det ror sig om, i vilken region och i vilken omfattning ar specifikt efterfragad.
Problemet med nuvarande statistik ar att den inte técker in alla utlandska lastbilar. Den missar
till exempel lastbilar registrerade utanfor EU, exempelvis frAn Ryssland och balkanlanderna.
Andra identifierade brister avser hur de utlandsregistrerade lastbilarna ska hanteras. Uppgifter
over till exempel transportarbetet blir inte korrekt utan fullstindiga uppgifter. Spegelstatistik
fran andra EU lander anvands idag for att statistik om de utlandsregistrerade lastbilarnas
rorelser i Sverige. Dessvarre fangas illegala transporter inte in i spegelstatistiken och det &ar
svart att validera kvaliteten. Vidare visar informationen frdn cabotagestudien att det olagliga
cabotaget mgjligen kan vara stérre an vad som redovisas i den gemensamma EU
lagstadgade statistiken pa svensk mark.

For att utveckla kartlaggningarna om var och vad de utlandsregistrerade lastbilarna
transporterar kravs mer utredning. Vi behdver exempelvis utreda om det ar mdgjligt att samla in
utforligare statistik via exempelvis hamnarna och véagtransporterna éver Oresundsbron samt
strdken genom Skane och Blekinge och vidare till Norge. | norra Sverige behéver vi ta reda pa
hur transittrafiken med ryska langtradare ser ut.

EU-kommissionens paket om transporter pa inre vattenvagar ska framja kvalitet och forbatt-
rade marknader.® Det finns ett nytt EU-direktiv!® som reglerar fartygens beskaffenhet vid trafik
pa inre vattenvagar. Statistik behovs for att folja upp implementeringen av direktivet. EU-regler
medfor att godsvolymer éver en miljon ton per ar ska rapporteras till Eurostat. Sverige bedoms
i dagslaget ligga under detta gransvarde, men kan inom nagra ar ha uppnatt det. Idag ingar
data om inre vattenvagstransporter i sjotrafikstatistiken, men for uppgifterna avseende gods-
transporter pa inre vattenvagar redovisas den verksamheten tillsammans med havsgaende
fartyg i SOS och till Eurostat. Transportstyrelsen godkéanner fartygen som anvéands och de
registreras i ett sarskilt register. | Sverige har vi i dagslaget inga speciella fartyg for inre
vattenvagar, som man har i Europa. Transportstyrelsen har 2014 tagit fram ett regelverk? for
fartygen.

For att Trafikanalys ska kunna redovisa statistik for inre vattenvagar och for att kunna ut-
vardera vilken effekt det nya regelverket for fartygens beskaffenhet fatt kommer en insamling
att starta 2017. Uppgiftslamnarbérdan beddms inte 6ka namnvért och fartygsregistret kommer
att anvandas for att félja utvecklingen och vid insamlingen. Forutsattningarna ar darmed
mycket goda avseende insamling av godstransporter pd inre vatten i Sverige.

Lasttyp

Intermodalt gods ar gods som &r lastat p&/stuvat i container, vaxelflak, trailers etc. Ett inter-
modalt godsflode bestar av transporter mellan start och mal dar de mellanliggande transport-
leden bestar av en sjo eller jarnvagstransport for dessa lasttyper. Lastbilstransporter ingar
nastan alltid i en sadan kedja, dar det vanligtvis ror sig om transporter till/fran en omlastnings-
plats. Lastbilarna star i jamforelse med sjo och jarnvagstransporterna for en kortare stracka av
transporten. Den identifierade bristen ar en harmonisering av lasttyp.

18 hitp://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:SV:PDF
19 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32006L0087&from=SV
20 hitp://www.transportstyrelsen.se/tsfs/TSFS%202014 96.pdf
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Vid jamférelser mellan trafikslag ar sattet vi méater vikten (fér innehallet i, antal eller storlek for
de olika lasttyperna) viktigt samt att det inte skiljer sig at alltfér mycket i de olika undersok-
ningarna eller att det gar att rakna om till ett Gver trafikslagen jamforbart matt.

En harmoniserad indelning av lasttyper bér innehalla:

LASTTYP

Container 20 fot

Container 40 fot

Container > 20 fot men < 40 fot

Container > 40 fot

Slapvagnar/pahangsvagnar och semitrailers (ej sjalvgaende)

Sjalvgédende mobila enheter

~N o o0~ WO N P

Andra utbytbara enheter

Aven om det forekommer olika varianter av exempelvis containers utgér indelningen pa 20
och 40 (samt Over eller under) fot en naturlig indelning. Det &r en indelningarna av lasttyper i
den officiella statistiken Gver bantrafik, lastbilstrafik, sjofart och varufloden som grundar sig pa
rekommendationer fran FN2L, Slutliga indelningar for lasttyper inom den officiella statistiken
bestams i EU:s forordningar. Allt &r dock inte klart. Exempelvis behdver vi aven kunna sar-
skilja containers och andra utbytbara enheter i lastbilsundersdkningen fér att harmonisera last-
typerna ytterligare. Det gar att mata vikten p& lasten med eller utan vikten p& den omférslutan-
de behallaren/ lastbararen (eventuell forpackning ingar i lastvikten). Om vi harmoniserar last-
typ mellan trafikslagen pa det satt som ar lampligast, det vill sdga att vikten pa lasttypen at-
minstone gar att uppskatta (med standardvikter), finns maojligheter till battre trafikslagséver-
gripande jamforelser.

Forandringar, for nationellt behov, inférs lampligast i samband med planeringen av insam-
lingen av data till &rsrapporterna eller vid ett nytt matér. En annan naturlig tidpunkt for atgarder
ar vid upphandling av nya producenter av statistikprodukterna. Att fa till stand férandringar i
EU-forordningar tar lang tid. Darfor bor férandringarna inféras successivt i undersékningarna
vid behov. Respondenterna stalls infor en storre uppgiftslamnarbérda eftersom datatillgangen
kan skilja sig &t mellan undersékningarna.

Skillnader i lasttyper och tillhérande matt i den EU-reglerade statistiken framgar av Figur 2.1.
Ska Trafikanalys prioritera en intermodal godsflédeskartlaggning behover vi vélja ndgon av
undersokningarna att utga fran och bérja genom att inféra forandringar dar. Vid intermodala
godstransporter med nagot av trafikslagen sjofart och jarnvag pa langsta strackan?? bor exem-
pelvis en forandring inforas i sjotrafiken for att mata lasten inklusive vikten pa lastbararen
(med hjalp av standardmatt) och samla in uppgifter i jarnvagsstatistiken avseende start och
mal fér den intermodala transporten. Finner vi ett satt att jamfora vikter pa ett enhetligt satt gar
det att analysera till exempel trafikslagens komparativa fordelar pa ett helt nytt satt.

21 http://www.unece.org/fileadmin/DAM/cefact/recommendations/rec21/rec21revl ecetrd195e.pdf

22 EU:s vitbok pekar ut ett behov av att 30 procent av vagtransporterna pa mer an 300 km bor flyttas 6ver till
andra trafikslag, exempelvis jarnvag eller sjdtransporter. http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/sv/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144, sid 9.
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(Large containers
grouped containers :
i and swap bodies
together, lifted YES (New rouped together)
Swap body on or lifted off voluntary NO A g
Intermodal dataset)
transport units Road goods
Road vehicl hicl d
() HGV accompanied il NO Not relevant bl Not applicable
(accompanied) accompanying

trailers

Unaccompanied

Trailer (unaccomg d) Semé tretkee NO Not relevant FoAC E0Cs Not applicable
(unacee d) trailers and semi-
trailers
Number of units loaded YES NO YES NO
empty YES NO YES NO
Numbes of Tells toodad YES ES NO, but calculated by Eurcst.at based NO

on the number of containers
NO, but calculated by Eurostat based

YES YES S NO
el on the number of containers

Tonnes (t)
Gross weight of goods NO NO YES YES
Gross-gross weight of NO, but can be calculated for

loaded YES YES NO
ITus containers using standard weights
NO, but b lculated fi
oty ND e u car.l e calculated for e
containers using standard weights
loaded NO NO NO NO
Tare weight of ITUs
empty NO YES NO NO
NO, but calculated by E tat
Tonne-kilometres (tkm) YES YES et Ak YES

using a distance matrix

NO (only for
Loading region (NUTS 2} ;D:L:;n:::; YES Data provided at port-to-port level; IS {evleer:'::lNU‘l‘S 2
MNUTS regions can be obtained viaa
Syears) Port-NUTS correspondence table
t:t:lgzpf:rrt (this correspondence table seems to YES (even at NUTS 3
Unloading region (NUTS 2) YES be incomplete for the time being)
and only every level)
5years)

data legally required to be transferred to Eurostat
data not legally required to be transferred to Eurostat
data not legally required to be transferred to Eurostat but that can be calculated

Figur 2.1: Tillgangliga uppgifter avseende variablerna lasttyp, antal ton och tonkm samt geografisk information
per trafikslag.

Anm: Varje kolumn svarar mot ett trafikslag: jarnvag, inre vatten, transoceant/oceangéende sjofart, narsjofart
eller Europasjofart samt lastbilstrafik. Figuren visar om eller pa vilket satt det finns tillganglig information
angdende variablerna angivna i de tva vanstra kolumnerna. Uppgifternai figuren ar fran insamlingarna som
styrs av EU-lagstiftningen. Overséttning saknas.

Bedomningen &r att ett forsta steg till harmonisering kan ske pa kort sikt om vi valjer att an-
vanda omrakningsfaktorer och finner en 16sning pa regional nedbrytbarhet for bantrafiken.
Kraven pa en finare indelning for lastbilstrafiken avseende lasttyper leder till en stor uppgifts-
lamnarboérda. En sarskild studie behéver genomforas for att utreda andra kallor till sddan
statistik. Exempelvis kan speditérerna ha vardefull information avseende vilka lasttyper och
varuslag som transporteras, i vilken omfattning och pa vilka trafikslag, strackor etc. Eftersom
speditorernas kunder ar varuagarna, och det finns behov av att kunna spéra och félja upp
varje order, kan denna information finnas pa séndningsniva och per lasttyp. Eftersom spedi-
torerna ocksa ager egna lastbilar behéver angreppsattet samordnas med lastbilsundersok-
ningen for att undvika onddig uppgiftslamnarbérda. Denna utredning kring diverse atgarder
bedomer vi inte vara mojlig mer @n pé lang sikt.
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For bantrafiken och sjotrafiken kommer ett prioriterat omrade att vara en vidareutveckling av
definitionen for lasttyp och att férsoka minska andelen gods som redovisas som samlastat och
oidentifierbart gods vilken ar sarskilt hog for dessa tva trafikslag. Fragor kring klassificering av
samlastat och oidentifierbart gods, ar i regel kopplade till intermodala transporter. | regel
utgors dessa av gods som transporteras i en container eller pa en trailer ombord pa ett fartyg
eller tdg. Ovan namnda brister &r mojliga att atgarda i statistiken pé kort sikt. Lampliga
atgarder och lésningar skulle kunna utformas i samarbete med Trafikverket och i dialog med
operatorerna pd jarnvagen. Aggregeringar av data, s att ingen enskild operator eller foretag
rojs, eller medgivanden till publicering ar aktuella alternativ.

Jamforbarhet; 6ver tid, mellan trafikslag, regioner och undersokningar

Trafikanalys redogor for jamforbarheten i beskrivningen av statistiken, den sa kallade BaS.
Dar framgar hur statistiken ska tolkas och anvandas for meningsfulla jamforelser for
respektive trafikslag. Beskrivningen &ndras néar oklarheter finns eller nér férandringar infors i
en undersokning. Efterfrdgan av jamforelser 6ver tid stammer val med vad som presenteras i
den officiella statistiken. Nar sa inte ar fallet stlls tidsserier samman och lamnas ut (efter
sekretessgranskning). Inga sarskilda atgarder bedéms vara nodvandiga. Att sammanstalla
och lamna ut tidsserier blir enklare nar skraddarsydda uttag blir méjliga.

Vid jamférelser mellan trafikslagen finns det harmoniserade variabler och redovisningsgrup-
per, exempelvis ton, tonkm, varugrupper, lasttyp (till viss del, se problemformuleringar under
Lasttyp), och geografiska indelningar. Sarskilda insatser kommer att kravas for att bland annat
kunna gora jamforelser av trafikslag i analyser av omlastning/6verflyttning av gods eller gods-
strak (internationellt, nationellt och mellan geografiska indelningar). Det behovs likartade upp-
gifter om geografiska och avstandsmassiga forutsattningar, vilket saknas for bantrafikstatistik-
en. Genomforandet av sddana férandringar redovisas utforligare under de geografiska
forutsattningarna for bantrafikstatistiken pa sidan 32.

Trafikslagsspecifikt, Medellastvikter

For transporter av gods med de svenskregistrerade lastbilarna finns goda mdjligheter att
presentera uppgifter om medellastvikt och medeltransportlangd for olika relevanta indelningar.
For lastbilar och sjofart finns dessutom medeltransportlangden uppdelad pa inrikes och utrikes
trafik. | dagslaget ser Trafikanalys inga storre brister med dessa matt. Informationen om
medellastvikt och medeltransportlangd saknas for bantrafik. Pa kort sikt &r det mojligt att
utreda om den potentiella efterfrdgan &r sa pass stor att detta behover atgardas och vilka
indelningar som da skulle vara relevanta. Atgarderna ar mojliga i de fall uppgiftslamnarbérdan
inte blir for hog i forhallande till anvandbarheten.

Latta lastbilars anvandning

Transporter med latta lastbilar ar ett omrade dar kunskapen ar bristfallig, samtidigt som deras
anvandning och paverkan i transportsystemet 6kar dramatiskt (Trafikanalys, 2015b). En storre
undersokning av de latta lastbilarna har inte genomforts sedan ar 2000. For att méta upp
efterfragan pa statistik for de latta lastbilarna behover Trafikanalys sjoséatta en helt ny under-
sokning likt den for lastbilstrafiken. En pilotunderstkning om transporter i Sverige med latta
lastbilar (Trafikanalys, 2012b) genomférdes med syftet att ge underlag till utformningen av en
fullskalig undersékning om latta lastbilstransporter. | pilotstudien mattes antalet transporter
(rérelser), typ av last och godsmangder samt kérstréackor. Onskad detaljeringsgrad blir av-
gorande for storleken p& undersokningen. Baserat pa den kunskap vi har i dagslaget kommer
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uppgiftslamnarbdrdan att bli omfattande vid fullskalig undersdkning over latta lastbilars trans-
porter. Trafikanalys har inte funnit nagra registerdata som kan anvéandas for detta andamal, s
insamling gors troligen bast via webbenkater.

Trafikslagsspecifikt, Jarnvag

Den geografiska upplésningen ar betydligt battre for dvriga trafikslag an for jarnvagen. Trafik-
analys har tidigare papekat® de bristfalliga dataunderlag om transportfloden pa jarnvag och
jamforelser med andra trafikslag som finns.

For sjofarten inhamtas underlagen fran Sveriges 138 hamnar, varav 100 hamnar rapporterade
att de hanterat gods 2014. Rapporteringen omfattar detaljerad information for varje enskilt far-
tygsanlop, med bade passagerarantal och godsmangder per varugrupp. Statistiken redovisas

av Trafikanalys per geografiskt omrade och underlagen mojliggor sekretesskyddad analys pa

lankniva (mellan hamnar).

For luftfarten insamlas underlagen fran ett 40-tal flygplatser och operatorer och omfattar
starter och landningar samt antal passagerare och godsméangd, dock utan varugrupps-
indelning. Till Eurostat rapporteras luftfartens floden pa lankniva (mellan flygplatser) men i den
officiella statistiken redovisas floden per flygplats endast uppdelat pa inrikes och utrikes.

Information om godstransporter pa vag finns i den officiella statistiken fran lastbilsunder-
sokningen. Denna baseras pa uppgifter om enskilda lastbilar, med ett urval pa 12 000 lastbilar
per ar. Har finns uppgifter om varje kérnings start-och slutort med godsmangd per varugrupp.
Statistiken redovisas per lan och underlagen medger analys pa mer detaljerad niva. Till
Eurostat redovisas kvartalsvis godsmangder i varugrupper per I1&an och distansklass.

Sammantaget insamlas data om godsfloden (och passagerarfloden) pa en detaljerad niva for
alla trafikslag utom jarnvag. Undantaget ar att det vart femte ar stélls krav pa en flodesredo-
visning av passagerare och totala godsmangder pa lankniva (cirka 200 delstrackor av
Sveriges jarnvag) samt for NUTS 2-omraden?*. For denna redovisning anvands skattningar
baserade pa Trafikverkets registerdata insamlade fér andra &ndamal an statistik.

Publiceringar i Sveriges officiella statistik gors pa en aggregerad niva for att respektera sekre-
tess for enskilda uppgiftslamnare. Sekretessen innebar att det trots detaljerade underlag ofta
ar svart att redovisa den information som efterfragas. Det kréavs i regel ett medgivande fran
uppgiftslamnaren for att kunna publicera statistik dar det finns risk for réjande. For alla trafik-
slag utom jarnvag presenteras statistiken pa en mer detaljerad geografisk niva an "riket” och
dataunderlagen ger mojlighet att for t.ex. forskningsandamal gora analyser pa lankniva med
uppgifter om varugruppsindelade godsmangder (for luftfart endast total godsmangd).

Bristen pa geografiskt disaggregerad data om godsfléden (samt passagerarfloden) pa jarnvag
begransar mojligheten att redovisa relevanta underlag for transportpolitiska analyser och at-
gardsval. Obalansen mot ovriga trafikslag gor att jarnvagen far samre majligheter att utvecklas
till ett effektivt trafikslag i samhallet. Nagra behovsomréaden ar féljande:

2| EU:s arbetsgrupper - Task Force on Intermodal Statistics samt Working Group meeting on Rail Transport
Statistics

24

http://ec.europa.eu/eurostat/ramon/nomenclatures/index.cfm?TargetUrI=LST NOM_ DTL&StrNom=NUTS 2013
L&StrLanguageCode=EN&IntPcKey=33908827&StrLayoutCode=HIERARCHIC
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e Underlag for en mer anvandbar officiell statistik genom hdgre geografisk upplésning
an idag

e Underlag for validering av de analys- och prognosmodeller som anvéands for underlag
i infrastrukturplaneringen

e Underlag for analyser av kapacitet och funktionalitet i transportsystemet

e Underlag for nulagesanalyser och utvarderingar av gods- och personfléden i trans-
portsystemets olika delar

e Underlag for trafikslagstvergripande analyser som t.ex. éverflyttningspotential mellan
transporter pa vag, jarnvag och vattenvagar

e Utveckling av aggregerade statistikvariabler om funktionalitet, t.ex. variabler som
uttrycker tagforseningarnas effekter pa resenarer och godstransportkopare

e Underlag for Sveriges rapportering till kommissionens TEN-tec-databas, d.v.s. under-
lag fér ansékningar och uppféljningar av TEN-T projekt. Har efterfragas bl.a. floden av
passagerare och gods pa lanknivd med en annan indelning an Eurostats femars-
insamling

| avsaknad av battre underlagsdata for floden pa jarnvag ar vi idag hanvisade till anvandning
av modellsimuleringar. Resultat baserade pa Trafikverkets analys- och prognosverktyg ifraga-
sétts naturligt nog ofta. Ett centralt krav vid all modellanvandning ar att modellen ska kunna
valideras och kalibreras. Eftersom den andra punkten ovan innebar att det saknas underlags-
data for en fullstandig validering, kvarstar en stor osékerhet i de transportpolitiska besluts-
underlagen sé lange underlagsdata saknas.

For att hoja kunskapen om jarnvagssystemet till samma niva som 6vriga trafikslag kravs en
Okad geografisk upplésning i underlagsdata om fléden av gods med varugruppsindelning. For
statistikprodukterna Bantrafik och Jarnvagstransporter gors idag datainsamling fran jarnvags-
operatorerna med stod av Trafikanalys foreskrift (TRAFAFS 2014:1). Denna foreskrift skulle
kunna utvecklas till att &ven omfatta insamling av de mer detaljerade uppgifter som kravs
enligt ovan. For att Trafikanalys ska vélja att utveckla jarnvagsstatistiken ar det darfér av stor
betydelse att behoven klarlaggs och tydligt uttrycks av regeringen. Detta utvecklingsomrade
kraver ett omfattande utvecklingsarbete.

B. Transportkedjor

Noderna, som oftast definieras som omlastningspunkter, ar viktiga for att fa transportkedjorna
att fungera pa ett bra satt. Inte minst kopplar noderna de kortvaga transporterna till de
langvaga. Det finns flera hinder for kombitransporter och intermodala/multimodala
transportldésningar, exempelvis tidskostnader och forsamrad flexibilitet. En éverflyttning av
transporter till mer miljovéanliga trafikslag kan aven minska de negativa externa effekterna av
transporterna. Overflyttning sker framst for de langvéga transporterna i handelsfloden och
andra riktningar och strak. Exempel &r transportkedijor till olika delar av landet/regioner och
import/export.

Omlastningspunkter/kombiterminaler behdver identifieras for att sedan kartlaggas avseende
deras funktion i transportsystemet. Informationen om transportkedjor finns i flera led vilket
kommer att krdva ett omfattande arbete for att sakerstélla tillforlitiga uppgifter om hela kedjan.
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Det finns dock forutsattningar att mata transportkedjor, om vi kan finna nagra fa kallor med
samlad information om godstransporter med exempelvis fartyg och tag till terminaler dar
vidare distribution sker med annat trafikslag. Ett sddant utredningsarbete ar bade omfattande
och langsiktigt.

Terminaler och terminalstrukturen i Sverige

| en pilotstudie i Vastra Gotalandsregionen (Trafikanalys, 2016d) anvénde Trafikanalys data
om terminaler med syftet att analysera naringslivets tillganglighet till godsterminaler. Analysen
visar pa samspelet mellan den geografiska lokaliseringen av naringslivet, den kommunala
markanvandningen och huvudsakliga transportstrak. For att identifiera terminalerna anvandes
en metod for att identifiera terminalerna (WSP, 2013b). Denna metod kan anvandas for att
identifiera och klassificera terminaler for resten av Sverige. Metoden var dock inte fullstdndig
och det kommer att krdvas en hel del validering och kompletterande information vid en
bredare tillampning.

Resultatet fran en terminalkartlaggning (WSP, 2013a), visar ocksé att de identifierade termi-
nalerna inte har tillracklig information om varufléden och sandningar for att vara tillrécklig som
kalla i till exempel en varuflodesundersokning. Informationen i terminalerna stracker sig till
deras kunder och naromrade. Terminalerna har, enligt kartlaggningen, information om varu-
slag, lasttyper osv. men det varierar om informationen finns pa styckesniva, lastbararniva eller
kundniva. Dessutom finns informationen pa olika nivaer. Kartlaggningen visar pa de skillnader
som finns néar det galler information och data i jArnvagsterminaler, sjoterminaler, vagterminaler
och kombiterminaler. Exempelvis har jarnvagsterminalerna information pa lastbararniva
kopplat till tdgavgangar, medan vagterminaler oftast bara har information om vilken trans-
portor/speditér som hanterar lastbararen. | sjdterminalerna har man fullstandig statistik dver
vilken fartygsavgang respektive lastbarare ska eller har transporterats med, men avseende
den anslutande landtransporten vet man bara transportor/speditor. Dessa skillnader ar
genomgaende for tillgangen till data.

For att 6ka kunskapen om de svenskregistrerade lastbilarnas godstransporter till/fran termi-
naler har Trafikanalys frAn och med 2015 ars undersokning infort en obligatorisk fraga (frdgan
var frivillig 2012-2014) om transporten har gatt till/fran en lastbilsterminal, ej terminal, jarn-
vagsterminal, hamn eller flygplats. Det ger méjligheten att presentera information om mang-
den transporter (korda kilometer, mangden gods, osv.) till och fran terminaler. Inom kort avser
Trafikanalys att validera svaren och se hur informationen kan anvéandas i studier av termina-
lerna och deras roll i transportsystemet med avseende pa majliggérandet av verflyttning av
gods.

Hog kvalitet, tillforlitlighet, och lag kostnad for de tjanster man erbjuder ar sjalvklara dnskemal
fran naringslivet och ofta en direkt forutsattning for att man ska anvanda sig av transportkedijor
som konkurrerar med renodlade lastbilstransporter. Att studera potential for 6verflyttning till
andra trafikslag innebdr att dessa karaktaristika hos terminalerna behéver undersokas.
Trafikanalys bedomer att detta kraver ett storre utvecklingsarbete under en langre tid. | de
trafikslagsspecifika undersokningarna samlar vi in information om var transporten startar
respektive slutar och vilket gods som fraktas (undantaget jarnvagsstatistiken dar start och mal
saknas i statistiken). For att félja omlastning och 6verflyttning av gods behéver vi pa négot satt
fa information dver var och till vilket trafikslag bytet sker av godset. Detta &r komplext och
kraver en utvecklingsinsats pa langre sikt. Pa kort sikt kan varuflddesundersékningen, vilken
ar trafikslagsovergripande, anvandas pa en aggregerad niva for att visa pa transportkedjor for
nagra varuslag och lasttyper for ett antal branscher.
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Trafikanalys ser mojligheten att pa lite langre sikt anvanda befintlig statistik avseende
intermodala lastbarare for trafikslagen och beskriva transportkedjor enligt nedan beskriven
metod (C. Geografi och strak). Detta kraver dock att det gar att visa pa jarnvagstransporternas
start och malpunkter for intermodala godstransporter och att vi pabdrjar ett arbete med att
infora en harmonisering av lasttyp. Informationen om transportkedjor finns i flera led vilket
kommer att krdva ett omfattande arbete for att sakerstélla tillforlitiga uppgifter om hela kedjan.

Ett annat angreppssatt vore att undersoka vilken information speditérerna har éver transport-
kedjor. Det ar inte helt klart vilken information som lagras éver elektroniskt taggat gods. Detta
skulle krava en utredningsinsats och insamling av ndgon form men sammantaget innebar
detta en 6kad uppgiftslamnarbérda. En ny understkning 6ver informationen hos speditérerna
beddms som rimligt.

Speditdrsundersodkning

| forarbetet infér varuflédesundersékningen 2016 ingick att kartlagga informationen hos
terminaler och hamnar i Vastra Goétaland. Resultatet fran piloten har visat att det for icke
branschbundna terminaler och dar varudgaren inte svarar for transporten, &r battre att séka
information om transportkedjorna for varuslagen hos speditdrerna. Speditérerna kan ha infor-
mation avseende vilka lasttyper och varuslag som transporteras, i vilken omfattning och med
vilka trafikslag, strackor etc.

Speditdrernas kontroll av godstransportflédena sker oftast via olika informationssystem. E-
fraktsedlar utgor da ofta en informationskalla. Eftersom speditérerna dger lastbilar bor en
samordning &ven gdras med lastbilsunderdkningen for att undvika onddig uppgiftslamnar-
bdrda. Detta arbete kréaver en hel del arbete och ytterligare analyser av forutsattningarna ar
inte rimligt mer an pé lang sikt.

Resultatet fran speditdrsundersikningen kan pa langre sikt ge ett underlag for varuflodes-
undersokningen som syftar till att ge Trafikanalys en 6kad kunskap om transporter av gods.
En rimlig fortsattning ar att arbeta vidare med analyserna kring mdjligheten att anvanda
information fran e-fraktsedlar. Andra elektroniska informationskallor med information om
transporterna och godset ar bland annat de ruttplaneringssystem som anvands for att planera
transporterna pa basta satt. Manga foretag, speditorer eller kerier/transportformedlare,
anvander ocksa olika typer av system i fordonen, till exempel fordonsdatorer, framfor allt for
uppfoljning av genomférda transporter. Det finns ocksa de som samlar in data fran fordonen
genom att installera GPS-enheter eller anvénda chaufférernas smartphones for att samla in
GPS-data. Trafikanalys ser har mojligheten till utokad insamling fran sadana register pa langre
sikt. Genom att anvanda underlag som finns elektroniskt minskar aven risken for problem med
datakvalitet da system ofta staller krav pa hur data far anges.

C. Geografi och strak

Geografiskt indelad godsstatistik med olika upplosning efterfragas med jamna mellanrum.
Bland annat efterfragas information om floden pa jarnvag, viktiga vagar in/ut ur Sverige, for-
andringar i export/importomraden liksom uppgifter 6ver godsstrdk genom regioner. Vilka
lander ar vara storsta handelspartners, de infrastrukturella forutsattningarna under hela trans-
porten &r andra fragor. Enligt tidigare beskrivning av godsvarden i den officiella statistiken, &r
denna variabel 6nskvard vid jamférelser mot handelsfléden i export och import. Eftersom det
saknas nodvandiga nycklar mellan varden och varugrupper sa gar det idag inte att utfora en
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s&dan analys fullt ut. Oftast &r man hanvisad till det nationella modellsystemet for trafikslags-
overgripande analyser och prognoser for godstransporter?. Den svenska statistiken dver
varufléden, VFU, gar till viss del att anvanda som underlag for relationer mellan varde och
volym for olika varuslag for vissa branscher i dessa godsstrak, men endast pa en aggregerad
niva. Pa kort sikt ar det inga problem att visa fléden pa ton i strak fér den modala statistiken.
Arbetet med jamforelser med handelsfldden i vardetermer bedéms vara langt borta och kraver
darmed ett omfattande kartlaggningsarbete.

Bast forutsattningar for geografisk nedbrytbarhet finns for lastbilstransporterna. Begréansning-
en utgors huvudsakligen av méjligheten till detaljeringsgrad. Undersékningen dver de svensk-
registrerade lastbilarna ar baserad pa ett urval, vilket innebar att osakerheten i skattningarna
blir h6g nar man vill sdga nagot pa en disaggregerad niva. Godsstrak redovisas (Trafikanalys,
2016b) for lastbilstrafiken. For sjofart efterfragas ofta uppgifter per hamn, men kan av sekre-
tesskal inte redovisas mer an pa geografiska kustomraden. P& jarnvag begransas mojligheten
att redovisa relevanta underlag for transportpolitiska analyser och atgardsval av bristen pa
geografiskt disaggregerad data om godsfléden (liksom passagerarfléden). Vi har ovan namnt
obalansen mot 6vriga trafikslag vilket gor att jarnvagen far samre mojligheter att utvecklas till
ett effektivt trafikslag i samhallet.

En annan utpekad brist ar att nar detaljeringsgraden okar, tkar aven risken for réjande av en
enskild individ eller féretag. | de lésningar som foreslas under punkten statistikspridning,
kommer de maskinella I6sningarna vara ett bra hjalpmedel for att skota sekretess och
rojandekontroll samt att aggregera upp till en acceptabel niva. Forutsatt att grunddata med
uppgifter om start och mal for transporterna finns sa kan uppgifter pa en viss niva alltid lamnas
ut. Trafikanalys anser att uttagen till storsta del styrs av behovet fran statistikanvandarna och
har gar det att gora insatser pa kort sikt.

Noderna/terminalerna spelar en viktig roll i godsstraken och ar dessutom centralt vid analyser
av transportsystemet, exempelvis som ett underlag vid infrastruktursatsningar i form av termi-
naler och anslutningar till terminalerna. For en 6vergripande analys av transportsystemet &r

det av stor vikt att veta var man har stora belastningar i godsstraken och pa vilket satt, det vill
séga ett underlag som grundas pa tillforlitlig information. Onskvért vore att varje transport och
nod dar godset lastas om kan kartlaggas och att informationen finns samlad p& samma stélle.

En fullskalig kartlaggning av transportstraken med information om noderna ligger langt fram i
tiden. For stérre regioner skulle delar av transportstrdken kunna kartlaggas i ett férsta steg. Ett
sadant arbete skulle underlattas genom ett samarbete med néringsliv och kommuner dar de
utpekade straken finns. Pa langre sikt finns forutsattningar for att genomféra kartlaggningar av
godsstrak for storre regioner. En speditérsundersokning enligt tidigare foreslagen metod kan
forse en s&dan kartlaggning med information om varifran transporterna gar och vart de tar
vagen inklusive mellanliggande omlastning. P& langre sikt ser Trafikanalys detta som en
I6sning.

Intermodala godstransporter

Det ar mojligt att ta fram information ¢ver intermodal godstransportstatistik som i hdg utstrack-
ning ar baserad péa befintlig modal statistik. Denna ansats diskuteras fér narvarande och
prévas av Eurostat baserat pa den sé kallade "the German approach”. Metoden syftar till att
ge en grov beskrivning av viktiga transportkorridorer for intermodala lastenheter (ITU) genom
Europa, redovisat p& NUTS2-niva. Underlaget ska aven kunna anvandas for att folja upp EU:s
transportpolitik. Samtliga involverade trafikslag i transportkedjan ska kunna redovisas indelat

2 http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Samgods/
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pa ton, kilometer och tonkilometer avseende ITU. Foér att kunna anvanda "the German
approach” i Sverige maste vissa antagande vara uppfyllda och statistiken maste finnas
nedbruten pa ITU och NUTS2. For narvarande forekommer dock olika definitioner i de modala
undersokningarna av vad som ska ingd i viktmattet, exempelvis om vikten pa lastbararen ska
inga eller ej (se Figur 2.1).

Att det forekommer skilda definitioner kan ha manga anledningar, inte minst historiska da
trafikslagen var mer separerade eller internationellt betingat som gor att en harmonisering
annu inte har astadkommits. De stérsta bristerna bedoms finnas i jarnvagsstatistiken men dar
skulle en andring i regleringen medfora att vi kan samla in regionala start- och malpunkter
varje ar istallet for vart femte. Dock saknas indelning pa lastbarare och sekretessbegrans-
ningarna gor att vi &nda inte kan publiceras statistiken pa grund av att stora operat6rer domi-
nerar enskilda strackor och regioner. Ett alternativ &r om en sekretesséverenskommelse ingas
och att vi samlar in uppgifterna pa frivillig basis. Problem med sekretess finns ocksa i statistik-
en frdn hamnarna, dar lésningen hittills varit att géra aggregeringar till geografiska
kustomraden for att hindra mojligheten till réjande identifiering.

I de fall uppgifterna finns tillgangliga gar det till exempel att gora flodesanalyser till och fran
omraden dar de utpekade TEN-T hamnarna ligger (eller de hamnar som pekas ut i den natio-
nella planen). Med det enkla antagandet att det gods som kommer in till en region férvantas
ga vidare med ett annat trafikslag, skulle ocksa jarnvagens utpekade strdk enligt TEN-T kunna
belysas efter foreslagen forbattring for de intermodala transporterna.

Sammanstallningar frAn den nationella undersékningen om varufléden i Sverige, som mater
godstransporter fran start till mal, kan anvandas i 6vergripande analyser av intermodala
transporter. | varuflodesunderstkningen samlas uppgifter om godstransporter med avseende
pa containers, vaxelflak, trailers och andra utbytbara enheter fér nagra utvalda branscher i
Sverige. Om fragorna kring geografisk nedbrytbarhet och andringar av definitionerna for
lasttyp skulle prioriteras, sa skulle strdkanalyser for intermodala fldden pa sikt bli
genomférbara.

Citylogistik

Citylogistik ar ett relativt brett begrepp och omfattar alla transporter in till, ut frn (inklusive
sista och forsta strackan), genom samt inom urbana omraden utférda av tunga eller latta
fordon. Det innefattar &ven servicetransporter (t.ex. hantverkare), transporter till och fran
byggarbetsplatser, bulktransporter, avfall och godstransporter som utférs av privatpersoner (till
exempel inkdpsresor). Omfattning av citylogistiken i svenska stader kommer att 6ka i fram-
tiden till f6ljd av den fortsatta urbaniseringen i samhallet och stadernas tillvaxt.

Svenskregistrerade latta lastbilar har de senaste 20 aren fordubblats i antal och ar nu drygt
sex ganger fler &n de tunga lastbilarna. Ar 2013 stod de fér nio procent av vaxthusgasut-
slappen fran inrikes transporter (Trafikanalys, 2015b). Trots detta saknas idag underlag kring
vilken roll de latta lastbilarna spelar foér godstransporterna. Battre underlag behdévs for att folja
och utvardera utvecklingen. Vi vet att dver tid har konsumtionsmonstren féréndrats, till
exempel genom en 6kad e-handel av olika typer av konsumtionsvaror sdsom klader, mat-
kassar, elektronik och mdbler, vilket sannolikt bidragit till 6kad distributionstrafik. Dessutom
har troligtvis d&ven andra branscher sdsom hemtjansts- och hantverksbranschen vuxit bland
annat pa grund av férandringar i regelverk och skatter. Detta kan tillsammans troligtvis ha
bidragit till 6kningen av den latta yrkestrafiken.

For att forsta godstransporterna i storstadsomraden ar resultaten om latta lastbilars bidrag
centrala. Om inte en fullskalig undersdkning av latta lastbilar &r mojlig att genomféra ar det
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kanske mdjligt att ta fram en definition av och utveckla begreppet citylogistik, exempelvis
genom en ny studie och/eller genom kartlaggning av resultat fran befintliga studier. Nagra
kommuner har kartlagt hur deras transporter kan genomféras med avseende pa samordnad
varudistribution.

| dag kan ur statistiken hamtas antalet kérda kilometer med latta lastbilar och sattas i relation
till den totalt kérda strackan. Det galler aven antalet fordon och utvecklingen éver tid. For
ovriga uppgifter behéver mer data samlas in. Efterfrdgan pa kunskap om vad de latta
lastbilarna anvands for i regionala néringslivstransporter bedéms 6ka dver tid. Med
naringslivstransporter avses moéjligheten att tacka in bade godstransporterna och
yrkestrafiken. En svarighet blir att avgransa studier av citylogistiken. Detta bor bli ett arbete pa
lang sikt. Brist pa tillgangliga datakallor via register eller foéretagssystem innebér att det
troligtvis aterigen blir friga om en urvalsstudie med 6kad uppgiftslamnarbérda som foljd.

Daremot ar det majligt att pa kort sikt valja ut ndgon storre aktor inom distributionsomradet for
att utreda vilka variabler och vilket gods som skulle vara méijligt att félja. For att félja gods-
distributionen i stadsmiljo behdver man aven veta vilka fordon (latta och tunga lastbilar) som
anvands i dagslaget och folja eventuella trender i utvecklingen, t.ex. mindre och tystare fordon
(elektrifierade). ITS, intelligenta transportsystem, utgor ett verktyg for att effektivisera gods-
transporterna och ar en kalla till information. Pa lang sikt utgor dessa kéllor en mojlig vag att fa
in information 6ver distribution i stader. P4 lite kortare sikt utgor uppgifter fran dagligvaru-
handeln en informationskalla som Trafikanalys fortsattningsvis kan analysera utifran ett city-
logistikperspektiv.

Sarskilda anvandare — utvecklingen och anvandningen av den svenska godsmodellen,
Samgods

Trafikslagsovergripande statistik, sdsom ur Varuflodesundersikningen, kan ge battre underlag
for att uppskatta transportefterfrdgan och for att validera godstransportprognoser och
modeller. Detta &r av vikt for Trafikverket och forskare som arbetar med utvecklingen av den
svenska godsmodellen Samgods. Det ar ocksa av vikt for att kunna bygga upp en
kalibrerings- och valideringsdatabas. Genom att samla statistik, resultat och erfarenheter av
modellkdrningar kan battre forutsattningar skapas for att félja modellarbetet och pé sikt
forbattra modellutfallen. Sammantaget ar detta av stor vikt for att transportpolitiken ska fa bra
forutsattningar genom att erhalla tillforlitliga beslutsunderlag.

Trafikverket har ett uttalat stort behov av data 6ver varufldden inom Sverige och mellan
Sverige och utlandet. Tanken &r att f& battre analyser av handelsfloden och logistiska upp-
lagg. Vidare onskar de trafikslagsovergripande data for att béattre optimera val av skilda trans-
portlésningar samt en hogre geografisk upplosning for en mer direkt anvandbarhet for sam-
hallsekonomiska nytto- och kostnadskalkyler. | modellarbetet &ar det &r viktigt att kontinuerligt
uppdatera efterfragematriserna i den nationella godsmodellen. For vissa varugrupper, exem-
pelvis skogsravara, kan efterfrigemonstret andras relativt snabbt till foljd av valutaeffekter,
stormar, nedlaggningar av verk och liknande. Har kan varuflédesdata och registerdata for
exempelvis rundvirke komma att utgéra viktiga grunddata.

Det ar ocksa viktigt att kartlagga hur Samgods hantering av kapacitetsrestriktioner for gods-
trafik pa jarnvag inverkar p& olika typer av analyser, i synnerhet trafikprognoserna. Den
svenska nationella godsmodellen beaktar numera kapacitetsrestriktioner for jarnvagstrafiken,
vilket ar bra. Det blir emellertid viktigt att kartlagga hur olika antaganden om framtida kapa-
citetsproblem inverkar pa prognoserna. Det kommer saledes var 6nskvart att fa ut statistik till
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jamforelser avseende enskilda strak for att pa s& satt se vilken inverkan detta far p& gods-
transporterna. Trafikanalys kommer fortsattningsvis pa kort sikt att samarbeta och lamna ut
statistik till forskning for utveckling av den svenska nationella godsmodellen.

D. Transportkvalitet/effektivitet
Statistikunderlag rérande tomdragningar och fyllnadsgrader

Hosten 2010 och varen 2011 arbetade Trafikanalys med regeringsuppdraget, att analysera
och foresla atgarder for minskad tomdragning och 6kad fyllnadsgrad (Naringsdepartementet
N2010/5822/TE). Trafikanalys bidrog med ett kunskapsunderlag kring tomdragningar och
fyllnadsgrader for vag (inklusive utlandska lastbilar, registrerade inom EU) och jarnvag. Inom
uppdraget presenterades tillganglig officiell statistik dver tomdragningar inom Sverige och
ovriga EU-lander (Trafikanalys, 2011). For att ytterligare belysa fragan om fylinadsgrader inne-
haller sammanstéllningen bade officiella och andra uppgifter samt metoder for att analysera
och belysa tomdragningar och fylinadsgrader. Detta ar det narmaste vi i dagslaget kan be-
skriva tomdragningar och fyllnadsgrader ur befintlig statistik.

Hur ska fyllnadsgrad definieras och matas? Ar det tunga varor som transporteras eller ar det
volymmassigt stora varor som transporteras? | vissa fall talas det om andel av nyttjade flak-
meter (totala ytan) och ibland om fylinadsgrad i volym. Det gar ocksa att ha en definition pa
fylinadsgrad som baseras pa hur stor del av den totala vikten som anvéants i fordonet. Nasta
steg blir att en gemensam definition for fyllnadsgrad tas fram i dialog med forskningen, trans-
portbranschen och anvandarna enlig resonemanget avseende volymmatt for trafikslagen.
Trots allt innebar inférandet av framtagna variabler for att méta volym en betydande uppgifts-
lamnarborda, s& arbete kan inte ske mer an pa lang sikt om det ska inféras i undersokningar-
na samtidigt.

For varutransporter pd vag med tunga lastbilar insamlas uppgifter om transporter utan last.
Detta matt uppfyller definitionen fyllnadsgrad till viss del. — Tomt &r tomt. Genomgangen av
statistiken visar att andelen tomdragningar ar stabilt 6ver tid. | bantrafikstatistiken samlas det
inte in ndgra uppgifter angdende koérda tomdragningar utan endast uppgifter fér antal tomma
(resp. lastade) lastbarare. Lastbarare innefattar containrar, vaxelflak, pahangsvagnar, lastbilar
och semitrailrar. Andelen tomdragningar maste darmed skattas pa lampligt satt. Metoden som
anvants (Trafikanalys, 2011) beraknar arlig medelkérstracka vilken darefter kan anvandas for
att rakna ut hur manga kilometer som de tomma respektive lastade lastbararna har trans-
porterats. Denna analys kan genomforas inom kort.

| en strategi for "forbattrad befintlig insamling” skulle ett férsta steg vara att utveckla ett eller
flera generella méatt pa parametern fylinadsgrad, i samarbete mellan myndigheter, bransch
och forskningsmiljéer. Darefter skulle frageformularen i befintliga statistikinsamlingar uttkas
med detaljfrdgor som ger underlag fér dessa matt. Sjalvklart med beaktande av uppgifts-
lamnarbordan.

Punktlighet

Godstransporternas kvalitet gar att uppskatta i form av punktlighet. Generellt sett behover
hogvardigt gods en hdg punktlighet. Hogvardigt gods ar oftast sddant gods dar en tydlig
prisskillnad avgor kravet p& punktligheten hos transporten. Lagvardigt gods kan oftast tillata
en langre transporttid. Exempelvis fér att acceptera en langre transporttid for ett hogvardigt
gods behover saddana transporter konkurrera med exakthet och robusthet. Skillnaderna i
behovet av punktlighet och vilka varor som berdérs ar inte helt kartlagda. Hur vissa trafikslag
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ska kunna konkurrera om hogvardigt gods och vilka 6verflyttningar som sker ar centrala frage-
stéllningar.

| bantrafikstatistiken finns uppgifter om punktlighet (som gar att dela upp pa gods- och person-
tag) men uppgifterna ar isolerade till enskilda tgtyper och inte till vilket gods som fraktas eller
pa vilken bandel. | dvriga statistikprodukter finns ingen information om varden eller

tid/punktlighet (undantaget uppgifter éver varden som samlas in i varuflddesundersdkningen).

| detta arbete skulle det behovas bra data fran foretag som har hog sparbarhet pa sina sand-
ningar. Férmedlare av paket till privatkunder skulle kunna vara lampliga att inga i en pilot-
studie. Realtidsdata férdelade pa trafikslag vore det optimala underlaget, men ett sddant
arbete kraver insatser dver lang tid.

E. Datakvalitet
Beskrivning av statistiken

| Trafikanalys I6pande arbete dokumenteras bland annat datakvaliteten och osékerheten i
statistiken samt de vanligaste felkéllorna som finns i undersékningarna i beskrivning av stati-
stiken, BaS. Statistikansvariga myndigheter har krav pa sig att redovisa vad man statistiken
kan eller inte kan anvandas till. Detta ar viktigt for statistikanvandarna och deras 6nskeméal om
forbattrade underlag har inventerats och sammanstallts. Pa kort sikt, och I6pande, infors alla
férandringar. For att moéta behoven och de nya inférda kvalitetskraven enligt "code of
practice”, Riktlinjer for europeisk statistik, kommer varje BasS att justeras, ett arbete som
prioriteras pa kort sikt. Det ar ocksa viktigt att BaS har samma struktur mellan
statistikprodukterna for att 6ka anvandbarheten.

Uppgiftslamnarportal

Det finns planer i Sverige p& en myndighetsgemensam uppgiftslamnarportal likt det som finns
i Norge, "altinn"2. Uppgiftslamnarutredningen?’ har éverlamnat ett forslag till regeringen som
innebar att uppgifter som lamnas fran foretagen till statliga myndigheter som regel endast ska
behova lamnas en gang och till ett stalle. Fran myndighetssidan handlar detta om att inte
fraga efter samma uppgifter flera ganger, sdsom organisationsnummer, namn, adress, vilken
bransch de tillhér osv. Ateranvandningen av grunduppgifter i olika undersékningar &r en av
grundpelarna. Bland annat skulle detta pa sikt innebara att anslutna myndigheter aven far
tillg&ng till SCB:s foretagsdatabas (eller koppla databasen till andra kallor), vilket ofta anvands
for att valja ut foretag och arbetsstéllen som ska inga i statistikprodukterna (intressepopula-
tion). Trafikanalys har som en av 12 myndigheter deltagit i arbetet med kartlaggning av vilka
undersokningar och vilka tekniska mojligheter som finns for att ansluta sig till en sadan portal.

Vi staller oss dock fragande till om de administrativa vinsterna for foretagen verkligen ar sa
stora bara for att de slipper fylla i de administrativa uppgifterna i de uppgiftskrav som fore-
ligger. Fordelen hos respondenterna ligger i att de kan se alla sina "krav” frdn myndigheterna
samlat pd ett stalle och darifran direkt hamna i webenkaterna. Trafikanalys anvander idag
fortryckta uppgifter pa de aterkommande fragorna. Vi anser att alla betydelsefulla nyttor
uppstar forst i slutet nar e-tjansten, foretagsdatamyndigheten (eller den myndighet som far
ansvaret, se forslaget i utredningen) och uppgiftskravsregistret &r i fullt bruk. Inventeringen av
uppgiftskrav och att samla dessa i registret kommer att ta lang tid. Trafikanalys énskar en
konkret tidplan fér implementeringen av forslagen. Vi vill gdrna anvénda smarta blanketter via
webenkater och den senaste tekniken, &ven for mobilt internet. Vi beddmer att det skulle vara

26 https://www.altinn.no/no/
27 hitp://lwww.regeringen.se/rattsdokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201380/
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ett effektivt sétt att minska uppgiftslamnarbérdan och kostnaderna gentemot en fullskalig
portal i Sverige. Eftersom det gér att bygga in kontroller, hjalpfunktioner och sparrar direkt i
blanketten kan det ocksa medféra hégre kvalitet pa de lamnade uppgifterna.

Inom kort kommer &ven lastbilsundersokningen att fa en webenkat (utvecklingsarbetet med
detta pagar). Idag kan vi erbjuda respondenter att svara pa webenkéter i sjétrafiken och
varuflédesundersokningen. | bantrafikstatistiken sker insamlingen med elektroniska formular
som sands ut med e-post. P& kort sikt skulle ett samarbete mellan Trafikverket (producent)
och Trafikanalys kunna leda till att vi skapar en gemensam webenkét for insamlingen.

Maskin-maskin insamling

Manga moderna transportféretag har system for att flja sandningar genom transportsystem-
et. | sjotrafikstatistiken anvander manga respondenter IT-systemet, "PortIT"2. Pa kort sikt
kommer vi att se dver mojligheten att kunna erbjuda maskin-maskin avlasning. Fildverféring ar
det som vi kan erbjuda respondenterna idag. Detta underlattar men staller anda ett visst krav
pa manuell hantering bland annat vid 6verféringen via lankar pa en hemsida eller via e-post.
Respondenter som lamnar filer frAn "PortIT” kan pa kort sikt f& mojlighet att integreras i en
maskin-maskin l6sning. | lastbilsundersdkningen finns det stora transportféretag/férmedlare
dar vi pa langre sikt har méjligheten att ta fram en maskin-maskin avlasning. Atgarderna innan
genomférandet innebar att avgdra en lamplig avgransning till de system som ar bast lampade
att starta med. | dag &r det n&gra stora foretag som lamnar uppgifter via filoverforing sa det ar
sannolikt [ampligast att borja med dessa. Losningarna for maskin-maskin kan darefter utdkas
pa lampligt satt, allt eftersom larandeprocessen fortgar. For bantrafikstatistiken finns ocksa
mojligheter att finna I6sningar pa langre sikt och da i samarbete med Trafikverket (producent).

Registerdata

Infér planeringen av varuflédesundersokningen pabérjades ett arbete med att utreda i vilken
man information om trafikslag och gods kan erhéllas fran register och andra alternativa kéllor,
samt till vilken kostnad. | detta arbete ingick ocksa att underséka méjligheterna att utveckla
detaljeringsgraden i befintlig bantrafikstatistik avseende skogsbrukens transporter. Rapporter-
na avseende dagligvaruhandelns och skogens transporter ar nagra av resultaten fran register-
insamlingen?%:3°,

Exempel dar registeruppgifter kan anvandas till statistik och flddesanalyser &r raolja och
petroleumprodukter och 6vriga energivaror, jarnmalm, potatis, &ggproduktion, sockerbetor/-
sockertillverkning, spannmal, slaktdjur, rdmjolk, fisk, rundvirke och skogsbranslen, dagligvaru-
handeln samt ndgra 6vriga jordbruksvaror. Pa kort sikt kommer de ovan namnda registren att
ingad i den kommande varuflodesundersdkningen och resultaten publiceras efter sommaren
2017. Trafikanalys kan aven fortsattningsvis presentera sadan information fran nagra av oss
kanda register 6ver varuslag sdsom rundvirke, petroleumprodukter och produkter inom daglig-
varuhandeln dar vi redan har gjort analyser for delar av transportkedjan I6pande pa kort sikt.

Ar 2012 analyserade Trafikanalys registerdata fr&n Bussgods®! (Trafikanalys, 2012a). Bety-
delsen av bussgodset ar storst i glest befolkade lan. Bussgodset star dock for en liten andel
av den totala mangden brev och paket. Eftersom det tidigare saknats en rikstdckande bild av
bussgodset fyller rapporten sitt syfte. | rapporten redovisas antalet frakter och den beraknade

28 http://www.inport.com/Home.aspx

2 Trafikanalys. (2015a). Dagligvaruhandelns distribution - en kartlaggning (PM 2015:17)

30 Trafikanalys. (2015c). Metoder for kartlaggning av skogens varufléden med registerdata och befintlig statistik
(PM 2015:12)

31 http://www.bussgods.se/. Transporten med godset sker med befintlig busstrafik, i bussar som kor efter
tidtabell.
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vikten pa bussgodset for aren 2007-2011. Betydelsen av bussgodset i Sverige analyserades i
form av ett tillganglighetsmatt (antalet frakter fordelat per invanarantal). Resultaten ar aggre-
gerade pa lampliga intervaller for att sékerstélla viss sekretess. Forutsattningarna for Trafik-
analys att med en mindre arbetsinsats uppdatera resultaten med senare ar ar goda.

BigData

Som beskrevs under rubriken, Forbattrade trafik- och transportarbetesberakningar for sjo-
trafiken, pagar ett arbete med att férbattra sjotrafikstatistiken. Mojligheterna ar goda att pa kort
sikt med en forbattrad distansmatris/metod forbattra transportarbetesberakningarna. Det finns
mdjligheter med andra indelningar/redovisningsgrupper i statistiken, bland annat transport-
arbetet fordelat pa typ av fartyg (nytt), pa inrikes/utrikes trafik (nytt). Dessutom ar det mgjligt
att fordela trafikarbetet, lika med korda kilometrar (med anlop i Sverige), fordelat pa geogra-
fiska omraden, typ av fartyg, storlek p& fartyg samt pa inrikes/utrikes trafik. Det kommer ocksa
att vara mojligt att redovisa pa de storsta relationerna vi har i sjotrafiken, exempelvis Helsing-
borg—Helsingor.

Ett annat anvandningsomrade &r validering. Aven innan man gor statistik pa materialet borde
den stora dataméangden i databasen kunna anvandas till validering av lamnade uppgifter.

Elektronisk godstaggning

Av sarskilt intresse ar de register som innehaller uppgifter fran ITS-l6sningar, elektronisk
godstaggning och e-fraktsedlar. Bland annat har speditorer intresse av att kunna spara och
félja upp varje order, och darfér kan denna information finnas pa sandningsniva. Trafikanalys
ser en potential till godsstatistik genom att se Gver vilka sandningsdata som finns hos nagon
speditor/foretag och darefter utreda om det skulle var mdjligt att samla in data om godstrans-
porter via detta satt. Elektroniska fraktsedlar innehéller information om sandningarna och
informationen kommer att 6ka kvaliteten i uppgifterna och minska insamlingskostnaderna.
Samarbete bor i sddant fall ske med akademin, berérda branscher, andra myndigheter och
eventuella konsulter.

Andra alternativ ar att géra nagon form av férundersokning bland nagot storre e-handelsfore-
tag for att finna en lamplig avgransning till en stérre undersdkning. Vi bedémer att detta arbete
ar omfattande eftersom registren och systemen hos aktérerna ar vitt skilda och innehaller in-
formation om vissa delar av transportsystemet i olika form. Detta arbete kraver en stor utveck-
lingsinsats over lang tid.

F. Statistikspridning

Pa Trafikanalys innebar arbetet med statistikspridningen att se till anvandarnas behov och till-
gangliggora statistiken. Nar férandringar behovs sker atgarderna lépande i arbetet med
statistikspridningen. | slutet av 2016 sker dessutom de flesta genomlysningarna tillsammans
med producenterna av varje produkt. Kvaliteten pa data belyses vid dessa arliga méten.

Trafikanalys kommer pa kort sikt att strukturerat arbeta med datakvaliteten. Narmast i arbets-
uppgift blir att implementera och dokumentera de utpekade kriterierna i "code of practice”
(Riktlinjer for europeisk statistik) for alla statistikprodukter.

Databas, portal och skraddarsydda datauttag

Trafikanalys ser en utveckling mot ett hégre nyttjande av databaser och program for effektiva
analyser. En forstudie kring en webbaserad statistikportal avslutades under 2015 och ligger till
grund for en paborjad upphandling. Databasen kommer att innehalla officiell statistik. En
statistikportal gor det mojligt for anvandare att sjalva hitta och hamta den statistik man ar
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intresserad av pa ett mer dynamiskt satt. Den ger ocksa Trafikanalys maéjlighet att pa ett battre
séatt uppfylla kraven och férvantningarna pa myndigheters tillgangliggérande av information®?,
bland annat genom 6ppna data och API-funktioner3:. Arbetet med en portal bygger pa de
senaste arens uppbyggnad av ett datalager for statistikens underlagsdata. En statistikportal
for skraddarsydda uttag ska ge anvandarna mgjligheter till visualiseringar i andra format, jam-
fora olika urval, skapa fardiga tabeller eller bara goéra fria sékningar, en sorts statistikatlas. Till-
gangligheten till data 6kar avsevart. Datauttagen ska enkelt kunna visa siffror i tabeller, dia-
gram eller kartor pa datorn. Det ska ocksa ga att kopiera éver bilder i dokument eller presen-
tationer, eller exportera till Excel fér vidare bearbetning.

32 pSl-lagen (2010/566) om vidareutnyttjande av handlingar fran den offentliga férvaltningen
33 https://sv.wikipedia.org/wiki/Application Programming _Interface
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3 Slutsatser

Statistik om godstransporter ingar som delar av statistikprodukterna inom Sveriges officiella
statistik om transporter och kommunikationer. Produktionen é&r till stor del styrd av nationell
och europeisk lag och Trafikanalys har som statistikansvarig myndighet ansvaret for dess
produktion, kvalitet och utveckling. Statistiklagen foreskriver ett antal kvalitetskriterier for
statistiken, daribland relevans, men sétter ocksa granser genom att ange krav p& minskad
uppgiftslamnarboérda och 6kad registeranvandning som statistikunderlag. Statistikansvaret
innebar en avvagning mellan dessa prioriteringar, forutom det generella kravet pa effektivitet i
en resursbegransad verksamhet.

Statistiken om godstransporter utgor anvandbara underlag for att forsta godstransport-
systemet och dess forutsattningar (se t.ex. Trafikanalys (2016b). Men statistiken har i det
avseendet ocksa begransningar, brister och utvecklingsbehov. En del av detta handlar om
kvalitetsforbattringar pa detaljnivd och ett kvalitetshojande utvecklingsarbete pagar I6pande
vid Trafikanalys. En stdrre svaghet hos statistiken ar den begransade mojligheten att beskriva
godstransporternas funktionalitet och effektivitet pa systemniva, sa att bade trafikslagens
samverkan och skilda forutsattningar illustreras for den intresserade statistikanvandaren.

Inom ramen for regeringsuppdraget har en inventering genomforts av 6nskemal om utvecklad
godstransportstatistik. Resultaten har bearbetats till en lang lista pa& tankbara atgarder. En del
av de efterfrigade forbattringarna kan atgardas av Trafikanalys p& kortare sikt. Det galler
framst sddant som forbattrar kvaliteten i befintlig statistik utan patagligt 6kad uppgifts-
lamnarbdrda. Det kan exempelvis vara utvecklade och harmoniserade variabeldefinitioner,
minskade dubbelrékningar, 6kad registeranvandning och forbattrad statistikspridning.

Nagra omraden har identifierats som sarskilt kritiska dar forbattrad statistik ar av stor vikt for
att kunna planera och anpassa den transportpolitiska styrningen till forutsattningarna for
godstransporter. Dessa bristomraden har samre forutsattningar fér en kunskapsbaserad
behandling i transportpolitiken idag:

e Transportfloden pa jarnvag med ckad geografisk indelning.

e Terminalstruktur och noder.

e Godstransporter i urbana omraden.

¢ Intermodala godsfléden och skillnader i definitionen av lasttyp.

Dessa utvecklingsomraden kraver ett mer omfattande utvecklingsarbete och skulle framjas av
tydliga uppdrag till Trafikanalys. Nedan féljer en diskussion kring forutsattningarna for att
utveckla statistiken pa dessa omraden.

Transportfloden pa jarnvag med 6kad geografisk indelning

Jarnvagen har, gentemot évriga trafikslag, samre forutsattningar for en kunskapsbaserad
behandling i transportpolitiken (Trafikanalys, 2016b). En insamling av mer detaljerade statistik-
underlag fran jarnvagens operatérer ar nodvandig for att forbattra situationen. | férsta hand
avses godsfloden med varugruppsindelning och med 6kad geografisk uppdelning inom landet.
Motsvarande brist finns i persontransportstatistiken. Insamlingen av statistikunderlag pa
jarnvagsomradet gors genom att ett 50-tal féretag, framst operatérer, lamnar aggregerade
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uppgifter om sin trafik; bl.a. totala tagrérelser, passagerarantal och godsmangder per
varugrupp. Dessa uppgifter sammanstalls i Sveriges officiella statistik till nationell
jarnvagsstatistik med inrikes/utrikes som enda geografiska uppdelning. Det gar inte att uttyda i
vilken riktning transporter till/fran utlandet sker.

Denna indelning &r tillracklig for att tillgodose Eurostats krav (enl. EU-direktiv) pa kvartalsvis
och arlig nationell jarnvagsstatistik. Vart femte ar stalls dock aven krav pa en flodesredovis-
ning av passagerare och totala godsmangder pa lankniva (cirka 200 delstrackor av Sveriges
jarnvag) samt for NUTS2-omraden. For denna redovisning anvands skattningar baserade pa
Trafikverkets registerdata insamlade for andra andamal &n statistik. Dessa data innehaller
ingen varugruppsindelning och kan av sekretesskal inte behandlas p4 samma satt som Gvriga
statistikunderlag.

Dataunderlagens geografiska upplésning ar betydligt battre for évriga trafikslag an for jarn-
vagen. For sjéfarten inhamtas underlagen fran Sveriges 138 hamnar och omfattar detaljerad
information for varje enskilt fartygsanlép, med bade passagerarantal och godsméangder per
varugrupp. Statistiken redovisas per geografiskt omrade och underlagen méjliggér analys pa
lankniva (mellan hamnar) om rojandeskyddet respekteras vid publicering. For luftfarten insam-
las underlagen fran ett 40-tal flygplatser och operatérer och omfattar starter och landningar
samt antal passagerare och godsmangd, dock utan varugruppsindelning. Till Eurostat
rapporteras luftfartens fléden pa lankniva (mellan flygplatser).

Detaljerad information om godstransporter pa vag finns i den officiella statistiken fran lastbils-
undersokningen. Denna baseras pa uppgifter om enskilda lastbilar, med ett urval pa 12 000
lastbilar per ar. Har finns uppgifter om varje kornings start- och slutort med godsméangd per
varugrupp. Statistiken redovisas per lan och underlagen medger analys pa mer detaljerad
niva. Till Eurostat redovisas kvartalsvis godsmangder i varugrupper per lan och distansklass.

Sammantaget insamlas data om gods- och passagerarfldden pa en detaljerad niva for alla
trafikslag utom jarnvag. Publiceringar i Sveriges officiella statistik gors p& en aggregerad niva
for att respektera sekretess for enskilda uppgiftslamnare. For alla trafikslag utom jarnvag
presenteras statistiken pa en mer detaljerad geografisk niva an "riket” och dataunderlagen ger
mojlighet att for forskningsandamal géra analyser pa lankniva med uppgifter om passagerar-
antal och varugruppsindelade godsmangder (for luftfart endast total godsmangd).

Bristen pa geografiskt disaggregerad data om gods- och passagerarfldden pa jarnvag
begransar mojligheten att redovisa relevanta underlag for transportpolitiska analyser och
atgardsval. Obalansen mot 6vriga trafikslag gor att jarnvagen far samre mojligheter att
utvecklas till ett effektivt trafikslag i samhallet. Nagra omraden som skulle kunna forbattras
med ett battre underlag ar foljande:

e Underlag fér en mer anvandbar officiell statistik genom hdgre geografisk upplésning
an idag

e Underlag for validering av de analys- och prognosmodeller som anvands fér underlag
i infrastrukturplaneringen

e Underlag for analyser av kapacitet och funktionalitet i transportsystemet

e Underlag for nulagesanalyser och utvarderingar av gods- och personfléden i trans-
portsystemets olika delar

e Underlag for trafikslagsévergripande analyser som t.ex. dverflyttningspotential mellan
transporter pa vag, jarnvag och vattenvagar
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e Utveckling av aggregerade statistikvariabler om funktionalitet, t.ex. variabler som
uttrycker tagforseningarnas effekter pa resenarer och godstransportkopare

e Underlag for Sveriges rapportering till kommissionens TEN-tec-databas, d.v.s. under-
lag fér ans6kningar och uppfoljningar av TEN-T projekt. Har efterfragas bl.a. floden av
passagerare och gods pa lanknivd med en annan indelning &n Eurostats femars-
insamling

| avsaknad av battre underlagsdata for floden pa jarnvag ar vi idag hanvisade till anvandning
av modellsimuleringar (Trafikanalys, 2016c¢). Resultat baserade pa Trafikverkets analys- och
prognosverktyg ifrdgasatts naturligt nog ofta. Ett centralt krav vid all modellanvéandning &r att
modellen ska kunna valideras och kalibreras. Eftersom den andra punkten ovan innebar att

det saknas underlagsdata for en fullstandig validering, kvarstar en stor osakerhet i de trans-

portpolitiska beslutsunderlagen sa lange underlagsdata saknas.

For att hoja kunskapen om jarnvagssystemet till samma niva som ovriga trafikslag kravs en
Okad geografisk upplésning i underlagsdata om fléden av gods med varugruppsindelning. For
statistikprodukterna Bantrafik och Jarnvagstransporter gors idag datainsamling fran jarnvags-
operatorerna med stod av Trafikanalys foreskrift (TRAFAFS 2014:1). Denna foreskrift skulle
kunna utvecklas till att &ven omfatta insamling av de mer detaljerade uppgifter som kravs
enligt ovan.

Mer detaljerade flodesuppgifter skulle anvandas for att forbattra kvaliteten pa den aggregera-
de statistiken. Dels genom att statistiken skulle bli mer anvandbar om den redovisades pa
t.ex. NUTS2- eller NUTS3-niva, dels skulle mer detaljerade underlagsdata forbattra mojlig-
heten till kvalitetskontroll. Uppgiftslamnarnas intressen skulle aven fortsattningsvis skyddas av
statistikens rdjandekontroll och den s.k. absoluta sekretessen som galler underlag for officiell
statistik. Viktigt ar dock att underlagen aven skulle vara anvandbara fér forskning, med bibe-
hallet krav pa sekretess i datahantering och réjandekontroll vid publicering av resultat. Trafik-
analys har som statistikansvarig myndighet stor erfarenhet av att hantera statistikunderlag
med absolut sekretess och att gora sekretessprévningar for utlamnande av underlag till forsk-
ning.

Enligt Statistikforordningen (SFS 2001:100) ar det "den statistikansvariga myndigheten som
beslutar om statistikens innehall och omfattning inom sitt statistikomrade om inte nagot annat
foljer av ett sarskilt beslut fran regeringen”. Vid utveckling av ny statistik ar det dock viktigt att
vaga de konsekvenser som en utékad datainsamling far hos uppgiftslamnarna mot den nytta
som den utvecklade statistiken medfér. Enligt statistiklagen (SFS 2001:99) &r statistikens
relevans det forsta av sju kvalitetskriterier som ska tillampas. Relevansen utgors till storsta
delen av vilken samhallsnytta eller behov som uttrycks av statistikens tillténkta anvandare. For
att Trafikanalys ska vélja att utveckla jarnvagsstatistiken ar det darfor av stor betydelse att
behoven klarlaggs och tydligt uttrycks av regeringen.

Terminalstruktur och noder

Omlastningspunkter och kombiterminaler behdver identifieras for att sedan kartlaggas av-
seende deras funktion i transportsystemet. Fér naringslivets godstransportforsérjning ar en
effektiv logistik av stor betydelse och tillgéngligheten till lAmpliga terminaler utgér en viktig
faktor. Har ar noderna, som oftast definieras som omlastningspunkter, viktiga. Inte minst
kopplar noderna de kortvaga transporterna till de langvaga. Det finns flera hinder for trafik-
slagsoverflyttningar och intermodala/multimodala transportlésningar, exempelvis tidskostnader
och forsamrad flexibilitet, som ar forknippade med nodernas lokalisering och funktion.
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I en pilotstudie i Vastra Gotalandsregionen anvande Trafikanalys data om terminaler i geogra-
fiska analyser i syfte att analysera naringslivets tillganglighet till godsterminaler (Trafikanalys,
2016d). Analysen visar pa samspelet mellan den geografiska lokaliseringen av naringslivet,
den kommunala markanvandningen och huvudsakliga transportstrdk. Metoden for att identi-
fiera och klassa terminalerna kom fran ett tidigare utvecklingsprojekt vid Trafikanalys. Denna
metod var dock inte fullstandig och kommer att krdva en del validering och kompletterande
information for bredare tillampning. | ett fortsattningsprojekt undersoktes informationstill-
gangen hos terminalerna i samma region. Resultatet visade att terminalerna inte har tillracklig
information om varufléden och sandningar for att kunna lamna ett heltdckande trafikslags-
Overgripande statistikunderlag.

Pa lite langre sikt kan det finnas en mdjlighet att anvanda befintlig statistik avseende inter-
modala lastbéarare for trafikslagen for att beskriva transportkedjor. Detta kraver dock att det
gar att visa pd jarnvagstransporternas start och malpunkter for intermodala godstransporter
och ett arbete med att infora en harmonisering av lasttyp genomférs. Informationen om trans-
portkedjor finns i flera led (jmf Figur 2) vilket kommer att krdva ett omfattande arbete for att
sakerstalla tillforlitliga uppgifter om hela kedjan. Det finns dock forutséattningar att mata
transportkedjor, om vi kan finna nagra f& kallor med samlad information om godstransporter
med exempelvis fartyg och tag till terminaler dar vidare distribution sker med annat trafikslag.
Ett sddant utredningsarbete ar bade omfattande och langsiktigt.

Att undersoka vilken information speditdrerna har 6ver transportkedjor kan vara ett alternativ.
De kan ha information avseende vilka lasttyper och varuslag som transporteras, i vilken om-
fattning och pa vilka trafikslag, strackor etc. Speditérernas kontroll av godstransportflédena
sker oftast via olika informationssystem. E-fraktsedlar utgor da ofta en informationskalla.
Andra elektroniska kallor till information om transporterna och godset ar bland annat de
ruttplaneringssystem som anvands. Manga foretag, speditorer eller &kerier/transport-
formedlare, anvander ocksa olika typer av system i fordonen, till exempel fordonsdatorer,
framfor allt for uppféljining av genomforda transporter. Det finns ocksa de som samlar in data
fran fordonen genom att installera GPS-enheter eller anvanda chaufférernas smartphones for
att samla in GPS-data. En begréansning kan vara att olika system anvands av olika aktorer
vilket kan férsvara samanvandbarheten.

Trafikanalys ser goda majligheten till utokad datainsamling fran sddana register pa langre sikt.
Dels motiverad av minskad uppgiftslamnarbérda, dels for minskade problem med datakvalitet
eftersom elektroniskt underlag ofta staller krav pa hur data far anges. Eftersom speditérerna
ager lastbilar bér en samordning aven goras med lastbilsundersékningen for att undvika
ondodig uppgiftslamnarborda. Aven varuflddesundersokningen skulle kunna effektiviseras med
denna typ av dataunderlag. Detta kraver dock ett omfattande utvecklingsarbete och ytterligare
analyser av forutsattningarna. En ny understékning éver informationen hos speditdrerna
bedémer vi som rimligt pa l&ng sikt. Trafikanalys kan fortsattningsvis presentera sadan infor-
mation frdn nagra av oss kanda register 6ver godsslag sdsom rundvirke, petroleumprodukter
och produkter inom dagligvaruhandeln dar vi redan har gjort analyser for delar av transport-
kedjan.

Godstransporter i urbana omraden.

Storstaderna, med sin snabba tillvaxt och omfattande varuomsattning, framstar alltmer som
det omrade dar godstransportsystemets forutsattningar och konsekvenser maste ges storst
uppmarksamhet. Samtidigt &r kunskapsunderlagen och sarskilt statistiken mycket bristfalliga i
sin beskrivning av urbana godstransporter och den s& kallade citylogistiken.
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Vi vet att konsumtionsmoénstren har forandrats snabbt dver tid, till exempel genom en 6kad e-
handel med atféljande distribution. Dessutom har dven andra branscher sdsom hemtjansts-
och hantverksbranschen vuxit, bland annat till foljd av riktad statlig styrning. Detta kan
tilsammans antas ha bidragit till 6kningen av den latta yrkestrafiken. Svenskregistrerade latta
lastbilar har de senaste 20 aren fordubblats i antal och &r nu drygt sex ganger fler an de tunga
lastbilarna. Ar 2013 stod de for nio procent av véxthusgasutsléappen fran inrikes transporter
(Trafikanalys, 2015b). Trots detta saknas underlag kring vilken roll de latta lastbilarna spelar
fér godstransporterna.

For statistiken om godstransporter i storstadsomraden ar de latta lastbilarna centrala, &ven om
manga anvands for annat an gods- eller varutransporter, men endast de tunga lastbilarna in-
gar i nuvarande godstransportstatistik. Trafikanalys har genomfort en pilotstudie om anvand-
ningen av latta lastbilar som underlag fér metodutveckling (Trafikanalys, 2012b), men en bety-
dande uppgiftslamnarbérda verkar svar att undvika om denna statistik ska bli heltackande.

En annan utvecklingslinje kan vara att ta fram en definition av och utveckla begreppet city-
logistik, t.ex. genom en ny studie och/eller genom kartlaggning av resultat fran befintliga
studier. Nagra kommuner har kartlagt sina urbana godstransporter som underlag for sats-
ningar pa samordnad varudistribution. Citylogistik ar ett relativt brett begrepp och omfattar alla
transporter in till, ut frdn (inklusive sista och forsta strackan), genom samt inom urbana om-
raden utférda av tunga eller latta fordon. Det innefattar &ven servicetransporter (t.ex. hant-
verkare), transporter till och fr&n byggarbetsplatser, bulktransporter, avfall och godstransporter
som utfors av privatpersoner (till exempel inkdpsresor).

Svarigheten blir att avgransa studier av citylogistiken. Brist pa tillgangliga datakallor via
register eller foretagssystem innebar att det troligtvis aterigen blir frdga om en urvalsstudie
med okad uppgiftslamnarborda som féljd. Daremot ar det méjligt att pa kort sikt valja ut nagon
storre aktor inom distributionsomradet, med goda registerdata, for att utreda vilka variabler
och vilket gods som skulle vara mgjligt att folja. For att folja godsdistributionen i stadsmiljo
behdver man &ven veta vilka fordon (latta och tunga lastbilar) som anvénds i dagslaget och
folja trender i utvecklingen, t.ex. mindre och tystare fordon (elektrifierade). ITS, intelligenta
transportsystem, utgor verktyg for att effektivisera godstransporterna och ar samtidigt en kalla
till information. P& lang sikt utgor dessa kallor ett majligt statistikunderlag 6ver distribution i
stader. Pa lite kortare sikt utgér uppgifter fran dagligvaruhandeln en informationskalla som
Trafikanalys fortséttningsvis kan analysera utifran ett cityperspektiv.

Intermodala godsfléden och skillnader i definitionen av lasttyp.

Det ar mojligt att ta fram information éver intermodal godstransportstatistik som i hdg utstrack-
ning &r baserad pa befintlig modal statistik. En ansats diskuteras och provas for narvarande
av Eurostat, vilken baseras pa den sa kallade "German approach” Metoden syftar till att ge en
grov beskrivning av viktiga transportkorridorer for intermodala lastenheter (ITU) genom
Europa, redovisat pa NUTS2-niva. Underlaget ska dven kunna anvandas for att félja upp EU:s
transportpolitik. Samtliga involverade trafikslag i transportkedjan ska kunna redovisas indelat
pa ton, kilometer och tonkilometer avseende ITU. For att kunna anvanda "the German
approach” i Sverige méaste vissa antagande vara uppfyllda och statistiken maste finnas
nedbruten pa ITU och NUTS2. For narvarande forekommer dock olika definitioner i de modala
undersokningarna av vad som ska ingd i viktmattet, exempelvis om vikten pa lastbararen ska
inga eller inte. Att det forekommer skilda definitioner kan ha manga anledningar, inte minst
historiska da trafikslagen var mer separerade, eller internationellt betingat, vilka gor att en
harmonisering annu inte har &stadkommits.
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De storsta bristerna beddms finnas i jarnvagsstatistiken. En andring i regleringen for inter-
modal statistikinsamling enligt "german approach” skulle medfora krav p& att samla in
regionala start- och malpunkter varje ar istallet for vart femte. En forbattrad indelning pa last-
béarare i den modala statistiken &r dock nédvandig (Figur 2.1). Sekretess uppfattas idag som
ett hinder for att publicera jarnvagsstatistiken med en mer detaljerad geografisk uppdelning an
"riket”. Detta p& grund av att stora operatérer dominerar enskilda strackor och regioner. Dessa
forutsattningar skulle dock kunna utredas narmare. Ett alternativ kan vara att sekretess-
overenskommelser ingds med operatérerna och/eller att uppgifterna insamlas pa frivillig basis.
Detta innebér dock troligen begransningar i statistikens kvalitet.

Ett annat problem vid analyser av intermodala godsfléden via hamnar till/frAn Sverige galler
den sekretess som finns i statistiken frdn hamnarna, som for narvarande hanteras genom att
vid publicering aggregera data till geografiska kustomraden for att undanréja identifiering. Ett
alternativ kunde vara att gora flodesanalyser med annan geografisk indelning dar hamnarna
som medgivit publicering ingar, eller att omradena ar s pass stora att ingen enskild hamn gar
att urskilja, exempelvis geografiska omraden dar de utpekade TEN-T hamnarna ligger, eller
de hamnar som pekas ut i den nationella planen. Aven jarnvagens utpekade strék enligt TEN-
T skulle kunna redovisas med foreslagen forbattring for de intermodala transporterna, enligt
det enkla antagandet att det gods som kommer in till en region férvantas ga vidare med ett
annat trafikslag.

Sammanstaliningar fran den nationella undersékningen om varufléden i Sverige, som méter
godstransporter fran start till mal, kan anvandas i 6vergripande analyser av intermodala trans-
porter. | varuflédesunderstkningen samlas uppgifter om godstransporter med avseende pa
containers, vaxelflak, trailers och andra utbytbara enheter for nagra utvalda branscher i
Sverige. Sadan information kan pa kort sikt anvandas for att belysa intermodala godstrans-
portstrék. | de fall den geografiska nedbrytbarheten kan utvecklas och andringar av defini-
tionerna for lasttyp kan genomféras, bor strakanalyser for intermodala floden bli genomforbara
pa lite langre sikt.

Nagra ovriga utvecklingsomraden

Narstaende till fragan om intermodalitet &r den dubbelrakning av gods som forekommer i de
statistiska undersékningarna. Det kan dels bero pa att godset registreras av mer an en res-
pondent om det flyttas mellan trafikslag, eller fran exempelvis lastbil till en annan lastbil i en
terminal, dels handlar det om olika definitioner i undersékningarna av vad som ska ingd i vikt-
mattet, exempelvis om vikten pé lastbararen ska inga.

Godsstatistiken ar huvudsakligen redovisad i ton, medan utrikeshandelsstatistiken och annan
ekonomisk information uttrycks i vardetermer. Da de ska kombineras behovs Gverséttnings-
nycklar. Kunskapen av godsfléden i vardetermer kan bli battre &n idag, liksom fér godsvolymer
vilket &r en viktig aspekt for att 6ka kunskapen om fylinadsgrader. Den under 2016 pagaende
varuflédesundersokningen kan skapa nya underlag for relationer mellan varde och volym fér
olika varuslag och fléden.

Ibland &r det mojligt att kombinera var for sig begransad statistik genom att nyttja simulerings-
modeller. En s&dan modell som har anvants i regeringsuppdraget &r Samgodsmodellen
(Trafikanalys, 2016c). Modellresultaten ar beroende av, férutom en vél fungerande modell,
indata av god kvalitet. En stor del av indata hamtas idag fran den insamlade transportstati-
stiken, inte minst fran varuflodesundersokningen. Prognoser om framtida utveckling av gods-
och persontransporter ar viktiga som underlag till transportanalyser och atgardsvalsstudier i
infrastrukturplaneringen. Prognosbedémningar bor baseras pa en forbattrad insamling av
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statistik och andra uppgifter sarskilt fran jarnvagens berorda aktorer. Intermodal statistik sa-
som varuflodesundersokningen kan ocksa skapa battre underlag for att uppskatta transport-
efterfragan och for att validera godstransprognoser och modeller.
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4  Bilaga

Deltagande organisationer, myndigheter och statistikanvandare pa workshopen
avseende godsstatistik. Fazerhuset i Stockholm, 2015-02-03.

Trafikverket Jernhusen
Transportstyrelsen Ecoloop
Transportforetagen Regeringskansliet
Regeringskansliet Stockholm stad
Trafikverket SSAB

Trivector Traffic AB Sjofartsverket

PGF Group, Vaggeryd kombiterminal Néringslivets Regelnamnd
VTI Statisticon AB
Skogsindustrierna Chalmers
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