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Forord

Det finns ett intresse hos samhallsplanerare att kartldagga transporterna av farligt gods for att
kunna arbeta férebyggande med beredskap for olyckor och for att kunna genomféra risk- och
sarbarhetsanalyser. Ett betydelsefullt underlag i detta sammanhang &r statistik om vilka
mangder farligt gods som transporteras och vilka transportvagar som anvands.

Med anledning av att kunskapsunderlagen om fléden av farligt gods behéver uppdateras har
Trafikanalys genomfért en férstudie tillsammans med Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB), Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjéfartsverket kring databehov och
datatillgang. En utgangspunkt har varit att anvanda befintlig statistik och register for att halla
nere kostnaderna och undvika en onddig uppgiftslamnarborda. Resultat och slutsatser fran
forstudien sammanfattas i denna rapport.

Projektledare har varit Henrik Petterson, Trafikanalys. Medverkande i arbetet fran Trafikanalys
har ocksa varit Fredrik S6derbaum. | den till projektet kopplade referensgruppen har foljande
ingatt: Anders Broberg, Trafikverket, Anders Nilsson, Trafikverket, Diana Frohler,
Sjofartsverket, Camilla Oscarsson, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB),
Lars Pettersson, Transportstyrelsen, Sven Pettersson, Transportstyrelsen, Pekka Piirainen,
Transportstyrelsen.

Trafikanalys vill tacka samtliga deltagare for vardefulla insatser.

Stockholm i februari 2015
Per-Ake Vikman

Avdelningschef
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Sammanfattning

Det finns ett intresse hos samhallsplanerare att kartldagga transporterna av farligt gods for att
kunna arbeta férebyggande med beredskap for olyckor och for att kunna genomféra risk- och
sarbarhetsanalyser. Ett betydelsefullt underlag i detta sammanhang &r statistik om vilka
mangder farligt gods som transporteras och vilka transportvagar som anvands. T.ex. skulle
statistiken kunna anvandas for att identifiera stora strak for floden av farligt gods och sarskilt
kansliga platser dar det farliga godset passerar.

Den senaste undersdkningen genomfordes av Raddningsverket 2006 och féranleddes av ett
regeringsuppdrag. Denna unders6kning genomférdes av SCB pa uppdrag av
Raddningsverket. Med anledning av att kunskapsunderlagen om fléden av farligt gods
behdver uppdateras har Trafikanalys genomfort en forstudie tillsammans med MSB,
Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjofartsverket kring databehov och datatillgéng.

Farligt gods finns i den publicerade statistiken fran Trafikanalys bara aggregerat till nationell
niva fér tunga lastbilstransporter respektive for godstransporter pa jarnvag. Vid héggradig
disaggregering uppstar sedvanliga rojanderisker enligt offentlighets- och
sekretesslagstiftningen.

Resultaten av inventeringen av data visar att kvaliteten och tillgangen till data varierar kraftigt
mellan de olika trafikslagen. Det finns registerdata for bantrafiken och sjofarten. Registren ar
dock inte tillgangliga for framstéllning av statistik med hansyn till ridande sekretess och med
hansyn till rikets sékerhet och antagonistiska hot.

Det skulle mojligtvis ga att identifiera huvudsakliga strak for godstransporter p& vag, men med
bristande geografisk upplésning. Det kvarstar dock manga fragetecken kring majligheter att
lamna ut och redovisa statistik med hansyn till sekretessen.

Med tanke pd att dagens statistik &r av varierande kvalitet och att befintliga register inte gar att
anvanda for statistikandamal ar slutsatsen att det i dagslaget inte gar att sammanstalla
statistik om floden av farligt gods. En ny insamling innebéar 6kad uppgiftslamnarbérda och
kraver finansiering foér genomférande. Aven om nya data kan samlas in &r det inte sakert att
statistiken kan publiceras pa den niva som efterfrdgas med hansyn till rAdande lagstiftning.

Det blir darfor svart att sammanstélla statistik utan att samla in nya data. Det medfor ocksa att
det inte &r mojligt att genomféra en trafikslagsovergripande kartlaggning. Om det trots allt gar
att fa information om start och mal kan rutterna behéva modelleras.

Trafikverket har kunnat konstatera att det inte finns nagon tydlighet i lagstiftningen vad géller
farligt godsuppgifter. Det verkar vara sa att lagstiftningen ar ofullstandig och detta behover
fortsatta att utredas. Projektet foreslar att fragan om databehov lyfts och hanteras gemensamt
mellan myndigheterna.






1 Inledning

Myndigheter och 6vriga som arbetar med samhéallsplanering har ett behov av kunskaper om
hur farligt gods transporteras. Detta for att kunna arbeta férebyggande och med beredskap for
olyckor samt for att kunna genomfora risk- och sarbarhetsanalyser. Kommuner och
raddningstjanst, lansstyrelser samt konsulter utgor ocksa viktiga malgrupper som anvandare
av statistik om transporter av farligt gods. Trafikverket gor riskanalyser i sina utredningar infor
planering och byggande av ny infrastruktur. Samhéllet har ett behov av att farligt gods kan
transporteras pé ett sakert och betryggande sétt. Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for
amnen och féremal som har sadana farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa
manniskor, miljo eller egendom, om de inte hanteras ratt under en transport.!

MSB anser att kunskap om hur farligt gods transporteras i Sverige ar viktigt for att kunna
bedéma risker och sarbarhet i samband med samhallsplanering och vagvalsstyrning. Ett
betydelsefullt underlag i detta sammanhang ar statistik om vilka mangder farligt gods som
transporteras och vilka transportvagar som anvands. Statistiken skulle kunna anvéndas for att
identifiera stora strak for floden av farligt gods och sarskilt kansliga platser dar det farliga
godset passerar.

Den senaste kartlaggningen av floden av farligt gods genomférdes av Raddningsverket 20062
och foranleddes av ett regeringsuppdrag®. Denna undersékning producerades av SCB pa
uppdrag av Raddningsverket.

Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet inom omradet transporter och kommunikationer.
Med bakgrund av behovet av mer kunskaper om fléden av farligt gods initierade Trafikanalys
ett projekt i samarbete med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB),
Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjofartsverket. Syftet var att ta fram en malbild for
analyser om farligt gods, analysera databehov och inventera datakéallor. Det &r flera
myndigheter som samverkar kring transporter av farligt gods med olika roller och ansvar och
arbetet styrs av regelverk®.

1 https://iwww.mshb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/.

2 Raddningsverket, Kartlaggning av farligt godstransporter september 2006.
3 F62005/1439/CIV.

4 Trafikverket, Sakra transporter av farligt gods.
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2 Avgransning av kartlaggning
farligt gods

Nar databehoven och datatillgdngen undersokts har utgangspunkten varit den kartlaggning av
transporter med farligt gods som davarande Raddningsverket genomférde 2006. En ny
nulagesanalys ska daremot anvanda befintlig statistik och register i hégre utstrackning for att
minska uppgiftslamnarbérdan och kostnader for insamling. Om nya data trots allt behover
samlas in kréavs ett beslut om finansiering. Detaljnivan p& analysen far darfor i hog
utstréackning anpassas till de data som redan finns tillgangliga. Idealt vill man se var
transporterna sker i infrastrukturen. Ett hinder for att kunna géra detaljerade analyser med
flodeskartor pa enskilda strackor (lankar) och med hog regional upplésning ar
sekretessproblemet. Det har darfor varit nddvandigt att koppla in myndigheternas jurister for
att undersdka om data kan lamnas ut. Sekretessdverenskommelser med enskilda
uppgiftslamnare skulle kunna losa en del av problemet, men om de blir for manga blir de
svara att hantera.

Farligt gods kan omfatta exempelvis gaser, brandfarliga vatskor, oxiderande och fratande
amnen. En rimlig avgransning av farligt gods &r forpackat farligt gods (exempelvis fat, dunkar,
containrar, fordon men inte bulkgods i tankar) och att godset foljer den klassindelning baserat
pa de UN-nummer som finns for farligt gods (9 stycken klasser). Om madjligt 6nskas ocksa en
indelning av vissa klasser pa delklasser, framfor allt klass 2 (Brandfarliga gaser, Icke
brandfarliga, icke giftiga gaser, Giftiga gaser) men &ven 4 (Brandfarliga fasta &mnen,
sjélvreaktiva amnen och okansliggjorda explosiva &mnen, Sjalvantandande amnen, Amnen
som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten), 5 (Oxiderande amnen, Organiska
peroxider) och 6 (Giftiga &mnen) i likhet med de grupperingar som fanns i kartlaggningen
2006. Indelning p& grovre klasser innebar ocksa att informationen inte blir lika kanslig att
redovisa. Aven transporter av sm& mangder farligt gods bor exkluderas. Transittransporter
genom Sverige och transporter med utléndska fordon beddms heller inte kunna tackas in i en
kartlaggning. Dessa ingick inte heller i den enkatunderstkning som davarande
Raddningsverket bestallde. Dessutom férekommer transporter av farligt gods som sker utan
tillstdnd och som det inte finns uppgifter om.

Nar det galler undersékningsperiod ar det lampligt att avgransa sig till senast tillgangliga helar.
Vid framtagande av ny statistik efterstriavas att anvanda befintliga register och statistik i s&
stor utrackning som majligt for att minska uppgiftslamnarbdrdan. Om nya data hade behovt
samlas in via enkat bér métperioden vara kortare, max en manad, for att begransa
uppgiftslamnarbordan.

| foljande avsnitt redovisas resultatet av inventeringen per trafikslag.
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3.1

Transporter pa vag

Efterfragade uppgifter

De databehov som finns avser

3.2

Godsets UN-nummer eller klass.- Garna aven delklass for 2(2.1, 2.2 eller 2.3)

Transporterad mangd i kg (bruttovikt eller nettovikt) eller m® beroende pa typ av gods.
For klass 7 (Radioaktiva amnen) bor andra enheter efterfrdgas, som antal kolli, nuklid
och total aktivitet.

Avsandningsort med postnummer.
Mottagningsort med postnummer.
Transportvag. Svart att ange vag i tatorter.

For t.ex. petroleumbranschen &r det nagot annorlunda d& de ar bada avsandare och
har egna bilar.

Mangder pa enskilda strackor/enskilda vagavsnitt. Hur hanterades lastning och
lossning langs rutten och hur stort var mangden per stracka? Denna information ar
svar att fa fran traditionella enkatundersokningar.

Hantering i terminaler och omlastningsplatser. Denna information bedéms inte lika
relevant och den ar svar att fa fran traditionella enkatundersokningar.

Transittrafik. Det finns ingen heltadckande kalla.
Utlandska lastbilar. Speditdrer méjligen till viss del.

Val av undersokningsperiod? Svart att fa foretag att lamna in uppgifter for en lang
tidsperiod pga. av tidsbrist. Max en mé&nad

Radioaktiva &mnen. Stralsakerhetsmyndigheten har uppgift om godkanda akerier att
transportera radioaktiva amnen. Data fas dock av akerierna.

Metod

Kéllor och insamlingsmetod

De storsta bristerna finns i statistiken for vagtransporterna som ocksé stér for en stor andel av
godsmangderna. Dock verkar volymen farligt gods vara krympande enligt Lastbilsundersok-
ningen 2013 och det finns en stravan i branschen att minska volymerna av farligt gods pa de
svenska vagarna. Ar 2000 transporterades 15,4 miljoner ton farligt gods pé landets vagar. Ar
2013 hade den siffran minskat till 6,8 miljoner ton. Transportarbetet med farligt gods minskade
pa samma satt under perioden, frdn 2,0 miljarder tonkilometer till 1,1 miljarder tonkilometer.®

5 Trafikanalys (2014a).
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Utifran befintliga data ar det svart att beskriva vagtransporterna pa enskilda lankar eller strak.
Erfarenheter visar ocksa pa svarigheter att samla in detaljerade uppgifter fran akeriféretag via
enkater. Enkéaterna blir ofta nedprioriterade och uppgifterna riskerar darfor att fyllas i
slentrianmassigt. Att kartlagga vagtransporter av farligt gods ar med avseende pa ovan
mycket svart. Det som gar som styckegods och samlastas &ar extra svart att fa grepp om. En
utdkad insamling skulle darfoér vara kostsam och troligen inte ge svar med tillracklig kvalitet.

Trafikanalys samlar redan idag in vissa uppgifter om farligt gods fran agare av tunga
svenskregistrerade lastbilar. Trafikanalys lastbilsundersokning baserar sig dock pa ett urval av
sandningar och &r inte designad for att ge bra kvalitet pa dnskade redovisningsgrupper. Det
kan ocksa bli problem med sekretess nar data bryts ned om resultaten kan kopplas till
enskilda transportérer. | Trafikanalys lastbilsundersdkning samlas uppgifter in om start och
mal for sandningen samt godsmangder, korstrackor och transportarbete. Den geografiska
uppl6sningen pa start och mal ar dock begransad. | den officiella statistiken redovisas dock
endast antal transporter, korda kilometer, godsméangder och transportarbete fordelat pa
ADR/ADR-S och enbart for inrikes transporter.

Tabell 3.1 Inrikes godstransporter med svenska lastbilar fordelat pd ADR/ADR-S-klassificering. Antal
transporter, kérda kilometer, transporterad godsmangd och transportarbete, 2013.

Kod ADR/ADR-5-klass Antal transporter Kdrda kilometer Godsmangd Transportarbete

1 000-tal 1 000-tal km 1 000-tal ton Miljoner ton-km

Totalt 95 % K. Totalt 95 % K.L Totalt 85 % K.I Totalt 95 % K.
Totalt 32 = 7 55826 + 13018 6824 =+ 1961 1119 =+ 296
1 Explosiva dmnen och foremal 1z 1 394 =+ 877 4+ [ 2z 3
2 Komprimerade, kendenserade eller under tryck lista gaser 66 + 30 19001 =+ 8914 944 + 57 285 = 169
3 Brandfarliga vatskor 172 = 54 25440 =+ 3072 4237 + 1818 504 + 213
41 Brandfarliga fasta dmnen -+ - - % - - * - - % -
42 Sjivantindande dmnen 0= 1 81 % 158 * 1 0z 0
43 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid vattenkontakt - % - - % - - - - % -
5.1  Oxiderande dmnen 12 = 10 1603 + 1410 276 + 257 37 = 39
5.2 Organizka peroxider -+ - - % - - * - - % -
§.1 Giftiga 4mnen 3z 3 517 = 599 65 = 79 12 = 14
5.2 Smittférande dmnen 1= 3 392 + 787 0+ 0 0= 0
T Radioaktiva &mnen - % - - % - - - + -
8 Fritande dmnen 48 = 27 6730 =+ 4403 506 + 779 133 = 101
9 Cwvriga farliga dmnen och foremdl 18 = 19 1649 + 15689 393 = 458 36 x 45

G) Sveriges officiella statistik

| framtiden planeras att insamlingen ska ske p& UN-nummer som méjliggor andra indelningar
av farligt gods. Transittransporterna via Sverige till och fran Norge och Finland samt de
utlandska lastbilarna finns det ingen bra kélla for. Transittransporterna eller transporter utférda
av utlandska foretag ingick heller inte i den enkatundersokning som davarande
Raddningsverket bestallde®.

6 Raddningsverket.
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Slutsatser och avgransningar

Det skulle mojligtvis ga att identifiera huvudsakliga strak for godstransporter pa vag med
information om start och méal, men med bristande geografisk upplésning. Daremot blir det
svart att veta var godset lastats och lossats vid kdrningar med flera stopp. Om behoven av en
kartlaggning av fléden av farligt gods pa vag trots allt finns behover det finnas ett uttalat
uppdrag och en finansiering av en ny insamling. Hansyn behdver da ocksa tas till en utékad
uppgiftslamnarbdrda med att samla in uppgifter fran varuagare eller transportorer/speditorer.
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4.1

Transporter pa jarnvag

Efterfragade uppgifter

De databehov som finns avser:

Godsets UN-nummer eller klass. Garna &ven delklass for klass 2 (2.1, 2.2 eller 2.3).
Det finns data om detta. Endast UN-nummer finns rapporterat till Opera. Metadata for
beskrivning av UN-nummer och tillhérande klass fas fran MSB.

Uppdelning av UN-nummer per klasser. Det finns delvis data om detta. Endast utifran
rapporterad UN-nummer kopplat till beskrivning och tillhérande klass. Ett UN-nr med
flera olika beskrivningar och undergrupper kan inte fangas upp med nuvarande
inrapportering.

Forséndelse/utskick/last av farligt gods (definition). Det finns data om detta. Utdver
lastvikten for farligt gods presenteras forsandelse som férekomsten av ett
inrapporterat UN-nummer kopplat till sitt fordon (vagn).

Transporterad mangd i kg (bruttovikt eller nettovikt) eller m® beroende pa typ av gods.
For klass 7 bor andra enheter efterfrdgas, som antal kolli, nuklid och total aktivitet.
Det finns delvis data om detta. Inrapporterad lastvikt anges i ton. Kubikmeter finns
som falt for inrapportering i Opera men &r noll.

Avsandningsort. Det finns data om detta. Endast tAguppdragets/enskilt tAgnummers
forsta trafikplats.

Mottagningsort. Det finns data om detta. Endast tAguppdragets/enskilt tAgnummers
sista trafikplats.

Transportvag (Bana/bannummer). Det finns data om detta.

Mangder pa enskilda strackor/enskilda vagavsnitt. Det finns data om detta. Dock
svarare for enskild trafikplats.

Hur hanterades lastning och lossning langs rutten och mangden per stracka? Det
finns delvis data om detta. Endast status om planerad aktivitet. Svart att veta om
faktisk lossning och lastning av gods och farligt gods. Uppfdljning av trafik med
signatur kopplat till spar/vaxel inom en trafikplats for terminaler, bangardar och
hamnar gar inte.

Hantering i terminaler och omlastningsplatser. Denna information bedéms inte lika
relevant och den ar heller inte mgjlig att hamta fran befintliga register.

Transittrafik. Delvis mdjligt, begransat. Potentiellt mojligt att lista utlandstrafik men
tekniskt svart. Behover i princip veta vilka tdg som kor 6ver gransen. Finns ingen
indikation for tdg om det ror utlandstrafik. Mgjligt att urskilja trafik utifrdn vissa
trafikplatser, granspassager. | huvudsak Sverige (Lernacken) - Danmark
(Peberholm).

Val av undersokningsperiod? Registerdata med tillgang till historik frAn och med ar
2008. Datakvalitén behovs dock kontrolleras. Prognosdata saknas.

17



e Radioaktiva &mnen. Det finns data om detta.

Det finns delvis beskrivningar av datakvaliteten. Det kan finnas vissa problem vid
inrapportering fran operatorerna. Fortydliganden och implementering av valideringsregler
behdvs. Felaktiga lastvikter och UN-nummer kan férekomma. UN-nummer kan vara
kopplade till en okand beskrivning fér UN-nummer och tillhérande RID klass.

4.2 Metod

Kéllor och insamlingsmetod

For jarnvagen finns mycket information om transporterna i Trafikverkets interna system LUPP
och OPERA, som anvands av transportmyndigheterna MSB och Transportstyrelsen utover
Trafikverket. For jarnvagen finns det mesta av de data som efterfrdgas. Undantaget kan vara
om lastning och lossning sker langs rutten och om det sker stopp som inte ar planlagda. Den
storsta delen jarnvagsolyckor sker inne pa rangerbangarden’. Enligt Trafikverket gar det inte
att folja trafiken i terminaler, p& bangardar och i hamnar. Hamnar utgér dessutom
sakerhetszoner som Trafikverket inte har ndgon kontroll éver. Trafikverket sjalva har ingen
erfarenhet av att visualisera jarnvagstransporterna pa karta men datamaterialet stodjer en
sadan visualisering.

For klass 7 (Radioaktiva amnen) redovisas transporterade godsmangder ocksa i andra
enheter an de som efterfragas.

Det ar inte nodvandigt for Trafikanalys att fa tillgang till mikromaterialet utan bearbetningar
skulle kunna goras av Trafikverket sa att réjande inte kan ske. Mdjligheten att Iamna ut data
begransas av sekretess. Hanvisning till sekretess for uttimning av information/statistik som ror
transporter av farligt gods kan utifrdn nuvarande lagstiftning goéras for:

e Totalférsvaret och hot mot rikets sékerhet
e  Uppgifter som kan roja skydds- och sakerhetsatgarder
o Affarssekretess

e  Statistiksekretess

Det finns i dag en oklarhet pa vilken disaggregeringsniva statistik om farligt gods utgor ett hot
mot rikets sakerhet samt pa vilken niva det ar mojligt att offentliggéra uppgifter som behandlar
farligt gods. Trafikverket Gvervager att paborja ett separat arbete for att utreda ovanstaende
fragor. | ett sddant arbete kommer Trafikverket att samverka med berérda myndigheter.

Trafikverket lagrar uppgifter om farligt godstransporter i sina system. Statistik om farligt
godstransporter anvands som beslutsunderlag for exempelvis planering av sakerheten for
vara banor och vid nybyggnation av fastigheter i anslutning till Trafikverkets sparanlaggningar.

7 Trafikverket, Séakra transporter av farligt gods.
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Det finns en oklarhet i dagens lagstiftning om pa vilken aggregeringsniva statistik om farligt
gods ar offentlig. Sekretessregler aterfinns i féljande lagrum:

e Lag (2006:263) om transport av farligt gods
¢ Lag (2009:400) Offentlighets- och sekretesslagen
e Offentlighets- och sekretessférordning (2009:641)

Det gar inte att utifrdn ovanstadende lagrum gora en entydig bedomning av pa vilken niva det
ar mojligt att aggregera offentlig statistik om farligt gods.

For att kunna lamna ut data behover kvaliteten ocksa kontrolleras i Trafikverkets interna
system LUPP och OPERA. T.ex. kan felaktiga lastvikter och UN-nr férekomma och stickprov
behéver goras. Nar projektet kommit fram till hur de juridiska fragorna ska fortsatta att
klarlaggas kan Trafikverket fortsétta undersdka vilken information som kan lamnas ut och
redovisas. Trafikverket behtver d& ocksa gora en uppskattning av vilka resurser som skulle
kravas for att sammanstalla de uppgifter som efterfragas.

Stora operatorer sitter ocksa pa mycket data men det ar tveksamt om det kan samlas in pa
frivillig basis utan stod i foreskrift. Separat insamling av farligt godsuppgifter sker idag genom
tAgoperatdrernas inrapportering for sammanstalining av Trafikanalys publikation Bantrafik.
Dessa insamlade uppgifter omfattas av statistiksekretess, Lag (2009:400) Offentlighets- och
sekretesslag 24 kap. 8 §, och far inte anvandas i annat syfte an for Trafikanalys uppdrag. |
den Bantrafikstatistik som Trafikverket arligen producerar pa uppdrag av Trafikanalys,
redovisas endast transporterade godsmangder och transportarbete fordelat pd RID utan
indelning p& strackor med start och mal.2 Tabellen visar att transporterad godsmangd har okat
med 17,4 procent sedan 2008 och uppgar till cirka 3,2 miljoner ton 2013 medan transport-
arbetet 6kat med 86,2 procent till 1,9 miljarder tonkilometer under samma tidsperiod.

8 Trafikanalys (2014c).
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Tabell 4.1 Varuslagsfordelning av transporterat farligt gods enligt RID

Transporterad godsméangd / Tonnescarried
porterad godsmangd / s carr! 2008 2009 2010 2011 2012 2013

(tusen ton) / (thousand tonnes)

1 1. Sprangamnen 0 0 0 0 0 0
Explosive substances and articles

2 2. Gaser (komprimerade, flytande eller tryckupplosta) 767 630 774 847 747 792
Gases, compressed, liquefied or dissolved under pressure

3 3. Brandfarliga vatskor 1155 1088 1133 1224 1205 1255
Flammable liquids

4 4.1, Brandfarliga fasta amnen 8 8 8 8 7 3
Flammable solids

5  4.2. Sjalvantandande dmnen 46 50 45 27 10 5
Substances liable to spontaneous combustion

6  4.3. Amnen somvid kontakt med vatten utvecklar brandfarliga gaser 124 119 109 122 130 102
Substances which, in contact with water, emit flammable gases

7 5.1. Oxiderande &mnen 361 309 285 424 550 567
Oxidising substances

8 5.2. Organiska peroxider 6 11 10 29 15 10
Organic peroxides

9 6.1. Giftiga &mnen 39 41 59 76 63 61

Toxic substances
10  6.2. Smittsamma amnen - - - - - -
Substances liable to cause infections

11 7. Radioaktiva &mnen 0 1 1 1 1 0
Radioactive material

12 8. Fratande amnen 224 192 240 478 504 422
Corrosive substances

13 9. Ovriga farliga amnen 13 17 50 5 2 3

Miscellaneous dangerous substances and articles

14 Totalt / Total 2743 2 464 2713 3241 3233 3221

Transportarbete / Transport performance
(miljoner tonkilometer) / (million tonne-kilometres)

15 1. Sprangamnen 0 0 0 0 0 0
Explosive substances and articles

16 2. Gaser (komprimerade, flytande eller tryckupplosta) 336 244 299 316 279 294
Gases, compressed, liquefied or dissolved under pressure

17 3. Brandfarliga vatskor 280 272 304 316 416 521
Flammable liquids

18 4.1. Brandfarliga fasta amnen 6 6 6 4 5 3
Flammable solids

19 4.2. Sjalvantandande amnen 34 33 30 16 7 4
Substances liable to spontaneous combustion

20  4.3. Amnen somvid kontakt med vatten utvecklar brandfarliga gaser 75 62 71 78 90 72
Substances which, in contact with water, emit flammable gases

21  5.1. Oxiderande amnen 148 148 136 358 542 563
Oxidising substances

22 5.2. Organiska peroxider 3 6 6 7 6 13
Organic peroxides

23  6.1. Giftiga @amnen 30 28 37 41 35 36

Toxic substances
24 6.2. Smittsamma &mnen - - - - - -
Substances liable to cause infections

25 7. Radioaktiva &mnen 0 1 0 0 0 0
Radioactive material

26 8. Fratande &mnen 103 90 133 242 263 397
Corrosive substances

27 9. Ovriga farliga &mnen 10 15 41 1 2 3

Miscellaneous dangerous substances and articles

28  Totalt / Total 1024 905 1063 1380 1647 1907

S)Sveriges officiella statistik

Transporstyrelsens sektion for jarnvagsforetag, har information om populationen av
jarnvagsforetag och antalet jarnvagsforetag som transporterar farligt gods. Det finns 12
stycken jarnvagsféretag med sarskilt tillstand som enbart vaxlar. Det finns darutéver 18
stycken jarnvagsforetag med licens och sakerhetsintyg som kor pa linjen.
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Slutsatser och avgransningar

Manga av de uppgifter som efterfragas finns i Trafikverkets register, men det ar i dagslaget
inte mojligt att saga vad som gar att redovisa med hansyn till radande sekretesslagstiftning.

Det verkar vara sa att lagstiftningen ar ofullstandig och detta behover fortsatta att utredas.
Projektet foreslar att frigan om databehov lyfts och hanteras gemensamt mellan
myndigheterna.
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5  Transporter till sjoss

5.1 Efterfragade uppgifter

De databehov som finns avser:

e Godsets UN-nummer eller klass. Géarna aven delklass for 2 (Gaser) (2.1, 2.2 eller 2.3)
SSNS (Sjofartsverket) dataleverantor.

e Transporterad mangd i kg (bruttovikt eller nettovikt) eller m® beroende pa typ av gods.
For klass 7 (Radioaktiva amnen) bor andra enheter efterfragas, som antal kolli, nuklid
och total aktivitet.

e Mottagen mangd i kg eller m3. Se rad ovan.
e Avsandande hamn i Sverige och Ostersjdomradet.
e Mottagande hamn i Sverige och Ostersjdomradet.

e Val av understkningsperiod? Borde redovisas samma period som i dvriga
undersokningar.

e Radioaktiva amnen. Behdver understkas narmare vad som finns i SSNS om det blir
aktuellt.

5.2 Metod

Kéllor och insamlingsmetod

For sjofarten finns en databas som numera heter SafeSeaNet Sweden (SSNS) (tidigare FRS),
som upprattats som en foljd av EU-direktivet, EG 2002/59 Overvakning och informations-
system for sjotrafik. Till databasen ska alla rederier bland annat rapportera uppgifter om
fartygen samt avgédende och ankommande farligt gods (for svenska anltp). Sjofartsverket
hanterar anmalan av farligt gods, genom SSNS.® SSNS &r den kalla som bedéms mest
lamplig att anvénda for en kartlaggning av farligt gods. Svenska skeppsméklarforeningen och
Sveriges hamnar &ar andra kallor.

SSNS har uppgifter om hantering av gods i hamnar i Sverige och i Ostersjdomradet. Daremot
saknas information om strackorna mellan hamnarna. En rimlig avgréansning kan darfér vara att
kartlagga hanteringen av farligt gods i hamnarna. Sjofartsverket ar ansvariga for fartygs-
rapporteringen till SSNS. Sjofartsverket och sakerhetspolisen (S&po) har beslutat att det inte
ska vara mojligt att Iamna ut informationen om farligt gods med hanvisning till sekretess och
kansligheten i uppgifterna. Darmed gar det inte att anvanda SSNS for statistikframstéllan.

9 http://www.sjofartsverket.se/sv/e-tjanster/Fartygsrapportering.
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| Trafikanalys sjofartsstatistik'® saknas en indelning av det hanterade godset pa
sakerhetsklasser, men information skulle kunna hamtas frdn hamnarna som ar skyldiga att
rapportera hanteringen. Daremot uppstar sekretessproblematik dven har.

Slutsatser och avgransningar

Eftersom Sjofartsverket och sékerhetspolisen (Sapo) har beslutat att det inte ar majligt att
lamna ut informationen om farligt gods, med hanvisning till sekretess och kansligheten i
uppgifterna, gar det inte att anvanda SSNS for statistikframstallan. En ny insamling fran
hamnarna med indelning av det hanterade godset pa sékerhetsklasser skulle innebara en
hogre uppgiftslamnarbérda och det uppstar sekretessproblematik dven har.

10 Trafikanalys (2014b).

24



6 Transporter i luften

6.1 Efterfragade uppgifter

De databehov som finns avser:

e Godsets UN-nummer eller klass. Garna aven delklass for klass 2 (2.1, 2.2 eller 2.3).
Det finns register dver sa kallade godkanda Fraktagenter och postoperatérer.?

e Transporterad mangd i kg (bruttovikt eller nettovikt) eller m® beroende pa typ av gods.
For klass 7 bor andra enheter efterfragas, som antal kolli, nuklid och total aktivitet.

e Mottagen mangd i kg eller liter. Se rad ovan
e Avséandande flygplats
¢ Mottagande flygplats

e Val av understkningsperiod? Borde redovisas samma period som ovriga
undersokningar.

¢ Radioaktiva amnen

6.2 Metod

Kéllor och insamlingsmetod

For flyget har Transportstyrelsen inte de data som behdvs utan hanvisar till flygbolagen.
Transportstyrelsen kan bidra med namn pa de svenska flygbolag som har ett godkannande
fran Transportstyrelsen att transportera farligt gods.

Slutsatser och avgransningar

Det finns i dagslaget inget register tillgangligt som innehaller data som tillfredsstaller behoven
for en kartlaggning. Luftfarten star for en relativt liten andel av de totala transporterna av farligt
gods och kostnaden for insamling blir darfor hog i forhallande till nyttan. Om behoven av en
kartlaggning av floden av farligt gods inom luftfarten trots allt finns behover det finnas ett
uttalat uppdrag och en finansiering av en ny insamling.

11 http://www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Luftfartsskydd-security/Sakerhetsgodkannanden-/Speditorer-och-postoperatorer/. Finns dven nagot
som heter kand avsandare.http://www.transportstyrelsen.se/Luftfart/Luftfartsskydd-security/Kand-avsandare-flygfrakt/
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7 Inter/-multimodala transporter

7.1 Efterfragade uppgifter

Trafikverket har tidigare sagt att behoven av information om farligt gods i prognosarbetet for
infrastrukturplaneringen inte ar sarskilt stort i dagslaget. Det kommer en del fragor om farligt
gods pé jarnvag fran externa som hanvisas till Statistikenheten. P4 lite sikt skulle det dock
vara fordelaktigt att fa tillgang till information om farligt gods f6r 6vriga trafikslag. Trafikverkets
trafikledning ser ett behov men de har inget stdd i lagen att samla in uppgifterna. Behovet &r
darfor inte prioriterat i dagslaget.

Eftersom det inte finns kvalitet p& varje trafikslag var och en for sig torde problemen vara annu
storre och mojligheterna sméa att sammanstalla statistik om inter/multimodala transporter av
farligt gods.
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8 Avslutande diskussion

Det finns ett intresse hos samhallsplanerare att kartldagga transporterna av farligt gods for att
kunna arbeta férebyggande med beredskap for olyckor och for att kunna genomféra risk- och
sarbarhetsanalyser. Det finns bristande kunskaper om fléden av farligt gods och behovet av
ny statistik beddms som stort. Samtidigt finns det ett behov av att skydda samhéllet mot
sékerhetshot och att férhindra att kanslig information som kan missbrukas och komma i fel
h&énder lacker ut.

Forutséattningarna att genomfora kartlaggningar av farligt gods for publicering kan ha
forandrats med anledning av en 6kad hotbild i omvarlden. Méjligheten att [amna ut data
begransas ocksa av sekretesslagstiftningen. Det kan konstateras att rddande lagstiftning utgor
hinder for att sammanstalla statistik utifran befintliga register for sjofarten och bantrafiken. Det
skulle mojligtvis ga att identifiera huvudsakliga strak for godstransporter pa vag men den
geografiska upplosningen blir d& bristfallig. Nya enkatinsamlingar skulle bli kostsamma och
medféra en stor uppgiftslamnarbérda och det skulle fortfarande kvarsta begransningar med att
anvanda materialet for statistikframstallning.
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9 Slutsatser

Resultaten av inventeringen av data visar att kvaliteten och tillgangen till data varierar kraftigt
mellan de olika trafikslagen. Det finns registerdata for bantrafiken och sjéfarten men registren
ar inte tillgangliga for framstallning av statistik. Det blir darfor svart att sammanstélla statistik
utan att samla in nya data. Det medfor ocksa att det inte ar majligt att genomféra en
trafikslagsdvergripande kartlaggning.

Med hansyn till att dagens statistik &r av varierande kvalitet och att befintliga register inte
bedoms ga att anvanda for statistikandamal ar slutsatsen att det i dagslaget inte gar att
sammanstalla statistik om floden av farligt gods. En ny insamling skulle innebéra en 6kad
uppgiftslamnarbérda och krava samfinansiering for genomférande. Aven om nya data kan
samlas in ar det inte sakert att statistiken kan publiceras pa den niva som efterfragas med
hansyn till rAdande lagstiftning.

Trafikverket har kunnat konstatera att det inte finns nagon tydlighet i lagstiftningen vad galler
farligt godsuppgifter. Det verkar vara s att lagstiftningen &r ofullstandig och detta behover
fortsatta att utredas. Projektet foreslar att fragan om databehov lyfts och hanteras gemensamt
mellan myndigheterna.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
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