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Forord

Trafikanalys arbetar kontinuerligt med att 6ka kunskapsunderlagen om naringslivets
godstransportefterfragan i Sverige ur ett trafikslagsovergripande perspektiv.

Skogsindustrin &r en av de mest transportintensiva branscherna och ar beroende av en
fungerande ravaruférsorjning. Rundvirke utgor nast efter jord, sten, sand och grus den storsta
enskilda varugruppen som transporteras pa svenska lastbilar i inrikes trafik.

Syftet med denna rapport ar att utifrdn registerdata samt befintlig statistik kartlagga och
analysera floden av rundvirke och annan skogsravara, fran avverkningsplatsen till mottagande
industrier. | rapporten presenteras de viktigaste resultaten.

Projektledare vid Trafikanalys och huvudfdrfattare till rapporten har varit Henrik Petterson.
Medverkat fran Trafikanalys har ocks& Abboud Ado, Sara Berntsson och Fredrik Soderbaum.
Trafikanalys vill sarskilt tacka Skogforsk for faktagranskning och vardefulla kommentarer.

Stockholm, december 2015

Brita Saxton

Generaldirektor
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Sammanfattning

Det saknas underlag for att beskriva naringslivets efterfragan p& godstransporter for olika
branscher. UtifrAn nya registerdata samt befintlig statistik kartlaggs och analyseras fléden av
rundvirke och annan skogsravara i Sverige ur ett trafikslagsovergripande perspektiv, fran
avverkningsplatsen till mottagande industrier.

Skogsindustrin &r en av de mest transportintensiva branscherna och beroende av en
fungerande ravaruférsorjning. Dels handlar det om varor med relativt hog vikt/stor volym i
forhallande till vardet och dels handlar det om stora volymer. Rundvirke utgér nast efter jord,
sten, sand och grus den storsta enskilda varugruppen som transporteras pa svenska lastbilar i
inrikes trafik. Matt i transporterad volym och i transportarbete pa lastbil frAn avverknings-
platsen, utgér massaved en nagot storre andel &n sagtimmer.

Rundvirke utgjorde ar 2012 12,8 procent av den totala godsmangden métt i ton, och 11,2
procent matt som andel av transportarbetet pa vag. Pa jarnvag stod rundvirke 2014 for 11,2
procent av volymerna respektive 8,36 procent av allt transportarbete. Sett dver en langre
period har rundvirkestransporter pa jarnvag 6kat och godsmangderna har stigit snabbare &an
transportarbetet.

Avverkningen av skogsravara sker utspritt och darfor finns det behov av fungerande
transportinfrastruktur éver hela riket, A&ven p& de mer perifera delarna av vagnatet. Samtliga
transporter av rundvirke borjar vid en avverkningsplats i skogen, vilket kan forklara lastbilarnas
dominans. Korstrackorna ar i regel korta och gar inom det egna lanet. Flodena som gar pa
lastbil ar jamnt fordelade p& vagnatet och det ar darfor svart att identifiera stora strdk mellan
start- och malomraden. UtifrAn analysen gar det dock att se att de enskilt storsta flodesstraken
for rundvirke pa lastbil, pa lansniva, finns inom Gavleborgs, Vasternorrlands och Dalarnas lan.
De storsta terminalerna for omlastning fran lastbil till jarnvag finns i Jamtlands och Dalarnas
lan.

P& langre strackor anvands jarnvagen i hogre utstrackning. Det betyder att trafikslagen sam-
verkar och &r beroende av varandra. Sj6farten anvands i huvudsak fér gransdverskridande
transporter. Huvuddelen av skogsravaran som transporteras i Sverige avverkas och
konsumeras dock inom landets granser.

Rundvirke i form av massaved och s&gtimmer dominerar flddena av skogsravara. Skogs-
industrins lokalisering av produktion paverkar behovet av transporter och transportménster.
Det vanligaste ar en direkttransport frdn en avverkningsplats till en massa- och pappers-
industri. Massabruken ar stérre och koncentrerade till farre platser, framfor allt nara kusten
eller andra vattendrag. Sagverksindustrin ar mer utspridd och fragmenterad med produktion
inne i landet. Storsta mottagare av rundvirkestransporter ar massa- och sagverksindustrin.
Métt i transporterad volym och i transportarbete pa lastbil fran avverkningsplatsen, utgor
massaved en nagot stérre andel an sagtimmer. Skogsravara som anvands som biobransle
utgor i sammanhanget begransade floden vilka styrs av varmekraftverkens och bréansletill-
verkarnas behov och konkurrerar med annat bransle sdsom en 6kad anvandning av sopor.

Utrikeshandeln med skogsravara har, jamfort med produktionen, en relativt liten andel av
skogsravaruforsorjningen, bade matt i volym och varde. Importen kompletterar dock den
svenska ravaran. Exporten ar mer begransad, utgors i huvudsak av barrtrad och har inte



aterhamtat sig fran konjunkturnedgdngen 2009. De gransoéverskridande transporterna av
varuslaget rundvirke ar darfor relativt sma i forhallande till andelen avverkad volym. Hamnar
som hanterar rundvirke ligger strategiskt placerade i direkt narhet till stora massafabriker. De
storsta mangderna av det lossade rundvirket ankommer ostkusthamnarna. Vissa av de
mottagande hamnarna &r ocksa stora hamnar for utskeppning av skogsravara.

Lastbilstransporterna av rundvirke ar bland de mest effektiva nar det galler godsmangd som
lastas vid varje transport. Ekipagen brukar vara fullastade, och under 2012-2014 har andelen
korda kilometer utan last legat stabil runt 44-45 procent. | samband med rundvirkestransporter
ar det svart att undvika tomtransporter pa vagen tillbaka till virkesupplagen.

Lastbil ingar i samtliga transportkedijor for rundvirke som avgar fran den svenska skogen och
utgor aven det enda trafikslaget i 89 procent av dessa. For 10 procent av transportkedjorna
ingar en kombination med jarnvag och i 1 procent en kombination med sjéfart. | princip alla
rundvirkestransporter pa lasthil ar kortare an 300 kilometer och drygt 35 procent ligger i
intervallet 50-99 kilometer. For rundvirkesvolymerna som transporteras pa jarnvag ar
medeltransportavstandet hogre jamfort med lastbil, 250 km ar 2009.

| denna studie redovisas for forsta gangen en samlad bild av de principiella transportkedjorna
for landbaserade floden av rundvirke, baserad pa nya registerdata och tillganglig statistik.
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Figur. Vanliga transportkedjor, direkttransporter och dverflyttningar till jarnvag med slutliga mottagare. Total
vikt (miljoner ton), uppskattad genomsnittlig lastvikt (ton), totala fordonskilometer samt uppskattat
genomsnittligt transportavstand (km) for rundvirke och évrig skogsravara, 2012.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Det finns kunskapsluckor angdende godstransporternas bidrag till de transportpolitiska méalen
och underlagen behéver utvecklas, framfor allt ur ett trafikslagsdvergripande perspektiv.

Skogsindustrin &r en av de mest transportintensiva branscherna och beroende av en
fungerande ravaruférsorjning. Transportkostnaderna svarar da for en forhallandevis stor andel
av den totala kostnadsmassan. Dels handlar det om varor med relativt h6g vikt/stor volym i
forhallande till vardet och dels handlar det om stora volymer.

Baserat pa nya underlag beskriver och analyserar Trafikanalys i denna rapport skogens
transporter frAn avverkningsplatsen till mottagande industrier. | det inledande kapitlet beskrivs
kortfattat de bakomliggande drivkrafterna for efterfragan.

1.2 Syfte och avgransningar

Syftet &r att utifrn registerdata och befintlig statistik kartlagga och analysera skogsbrukets
transporter av rundvirke och skogsbransle fran producent till konsument. Fokus ar pa att
beskriva transporterna fran avverkningsplatser i Sverige och inte pa importerad skogsravara.
Detta pa grund av att importen ar mer begransad samtidigt som tillgdngen pa detaljerad
statistik ar samre. Fokus ar ocksa péa varuslaget rundvirke, dvs. i huvudsak sagtimmer och
massaved, eftersom det dominerar godsvolymerna.

Sarskilda fragestallningar som kommer att belysas ar:
e Hur stora &r godsméangderna och transportarbetet och vilka varden handlar det om?
¢ Vilka ar avsandande och mottagande regioner for godset?
¢ Vilka sortiment hanteras och vilka ar sandare och mottagare av godset?

e Hur ser trafikslagsandelarna och transportkedjorna ut fér rundvirke och 6vrig
skogsravara?

e Var sker 6vergangar mellan de olika trafikslagen?

Projektets mal ar att utveckla kunskapsunderlagen for trafikslagsovergripande planering av
godstransportsystemet for varuslaget rundvirke och 6évrig skogsravara och att forsoka
identifiera viktiga strak och beskriva godsflodena.



1.3 Definitioner

Term Innebérd

ms3f ub Kubikmeter i fast matt under bark (m3f ub) &r vedvolymen
utan bark och med toppen bortraknad. Det ar ett vanligt matt
vid férsaljning av virke efter avverkning.

Godsflode Transporterad eller hanterad godsmangd per tid och utgor ett
envagsflode.r

Godsmangd | tid och rum avgransat antal godsenheter, vilket ofta méats i
ton eller kg.2

Nod Nod utgor ett stopp i flodet eller att flodet kan stoppas.® T.ex.

en terminal fér omlastning.

Strak Ett strdk &r en sammanlagring av ett antal floden till ett stérre
flode.* Flodesstraket definieras mellan tva noder eller mellan
en séljare och kdpare av godset. IDe olika varufldéden som
tillsammans utgor ett strak kan antingen stracka sig direkt
mellan skogen och en industri eller via terminaler. Av
intresse ar att definiera hur stor varumangd som straket
sammantaget omfattar

Rundvirke Rundvirke &r ett samlingsbegrepp for tradstammar som
kvistats, langdkapats och eventuellt &ven barkats®.

Sandning Gods fran en avsandare till en mottagare, upptaget pa en
och samma fraktsedel eller motsvarande dokument och
avlamnat for transport vid ett och samma tillfélle.®

Terminal Anléaggning fér omlastning av gods.”

Figur 1.1 Definitioner.

1 Jensen, J et. al (2011)
2 |bid.

3 Ibid.

“ Ibid.

5 Skoglund, M BP (2012).
6 lbid.

7 lbid.
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2 Handel, avverkning och
transportefterfragan

Efterfrigan pa skogsravara och transporter av virke styrs i stor utstrackning av efterfragan fran
skogsindustrin och den allmanna konjunkturen i Sverige och i omvarlden. Efterfrdgan
paverkas t.ex. av priser pa varldsmarknaden och beslut om producerade kvantiteter.
Extraordinara handelser sdsom stormar kan tillfalligt 6ka efterfrdgan pa transporter.
Rundvirket dominerar gruppen skogsravaror och tillhér gruppen av varor som &r tunga med
relativt lagt varde per vikt- och volymenhet. De stora mangderna av skogsravara som
avverkas med geografisk spridning medfor att branschen ar beroende av fungerande
transporter. Eftersom skogsindustrin &r en transportintensiv bransch finns ockséa stora behov
av att effektivisera transporterna for att minska transportkostnaderna och behélla
konkurrenskraften.

Det mesta av skogsravaran som transporteras i Sverige avverkas och foradlas i Sverige. En
mindre andel importeras och exporteras. Stérsta konsumenterna av skogsravara ar massa-
och pappersindustrin samt sagverksindustrin som behéver rdvara i form av massaved
respektive sagtimmer. Massa- och pappersindustrin forbrukade 46,4 miljoner m3f ub ar 2012.
Sagverksindustrin forbrukade 33.6 miljoner m3f ub (samt producerade 10,8 miljoner m3f ub
biprodukter for forbrukning inom massa- och traskiveindustrin). Utover ovanstaende
forbrukade traskiveindustrin 0,8 miljoner m3 ub samma ar.2 Skogsravara som anvands som
biobransle ar i sammanhanget i mangd nagot som bekraftas av relativt liten andel
transporterade mangder enligt data fran SDC. Efterfrdgan pa skogsbransle styrs av
varmekraftverkens och bransletillverkarnas behov och konkurrerar med annat bransle sdsom
en dkad anvandning av sopor.

Tabell 2.1 Jamférelse av méangden rundvirke i 1000-tal ton mellan olika kallor, 2012. Kélla: Skogsstyrelsen
(2013), Trafikanalys (2013), Trafikanalys (2015a), Trafikanalys (2015b)

Utrikeshandel Produktion Trafikslag
Export Import Bruttoavverkning i Lastbil enligt Jarnvag Sjofart
Sverige SDC (Inland och  (Utrikes och
utland) inrikes)
746 6777 64 800 62 818 7 368 5124

8 Skogsstyrelsen, http://www.skogsstyrelsen.se/Myndigheten/Statistik/Amnesomraden/L ager-och-
forbrukning/Lager-och-forbrukning-av-virkesravara/
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For att kunna jamféra godsmangderna mellan de olika kallorna har omrakningar gjorts fran
volym till vikt. Eftersom SDC data avser 2012 har detta ar anvants som jamforelsear. Endast
rundvirke har tagits med eftersom det dar finns jamforbara nyckeltal®. | redovisningen i Tabell
2.1 ingar samtliga lastbilstransporter med rundvirke enligt data fran Skogsbrukets Datacentral
(SDC), oavsett start eller mal for transporten. Nar det galler Trafikanalys bantrafik- respektive
sj6fartsstatistik ar den totala transporterade godsmangden inraknad, dvs. bade utrikes och
inrikes. Som synes ar utrikeshandeln (métt i ton) begransad i férhallande till avverkningen och
den mesta skogsravaran forbrukas darfor i Sverige. Nar olika trafikslag jamfors for transporter
av rundvirke dominerar lastbilar och vagtransporterna. Det mesta av lastbilstrafiken och
jarnvagstrafiken gar inrikes medan sjcfarten framfor allt anvands vid utrikes transporter.

Det finns ett samband mellan storleken p& utrikeshandeln och transporterad godsméngd som
gar pa fartyg. Traditionellt dominerar sjofarten i utrikeshandeln nar handeln sker pa langa
avstand och det galler sarskilt nar transporterna avser lagvardigt gods som transporteras i
stora mangder och i stora sandningsstorlekar, sa kallat bulkgods. For varuslaget rundvirke ar
utrikeshandel och gransoéverskridande transporter sma i forhallande till avverkad volym. Enligt
Trafikanalys Sjotrafik och Lastbilsunderstkningen transporterades 4 763 tusen ton rundvirke
utrikes med fartyg® och 573 tusen ton utrikes med svenskregistrerade lastbilar 20121,
Bantrafiken publiceras inte uppdelad p& inrikes och utrikes trafik, men enligt underlagen &r
transporterade mangder rundvirke utrikes relativt begransade??.

2.1 Utrikeshandel med skogsravara

Utrikeshandeln har en relativt liten betydelse for skogsravaruforsorjningen bade métt i volym
och varde, men importen kompletterar den svenska ravaran.

6 000
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4 000
3 000

2000

Miljontals kronor

\

1000

2008 2009 2010 2011 2012 2013
e XPOIt em|mport

Figur 2.1 Export och import av rundvirke, miljontals kronor. Kalla: Skogsstyrelsen (2013).

® For timmer har ett omréakningstal pa 0,9 m3fub/ton anvants och fér massaved 0,98. For 6vrigt rundvirke har ett
uppskattat medelvarde av omrakningstalen for timmer och massaved anvants.

10 Trafikanalys (2013).

1 Trafikanalys (2015a).

12 Trafikanalys (2015b).
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Utrikeshandeln med rundvirke bestar framst av import for rAvaruférsorjning till sdgverks- och
massaindustrin. Importen métt i volym och varde har varit relativt stabil de senaste aren med
undantag for konjunktursvackan 2009 ( Figur 2.1Figur 2.1 och Figur 2.2). Exporten &r mer
begransad och utgors i huvudsak av barrtrad som vi i Sverige har gott om. Exporten av
rundvirke har inte dterhamtat sig sedan konjunkturnedgéangen 2009.

8 000
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Figur 2.2 Sveriges export och import av rundvirke i tusen m3f ub. Kalla: Skogsstyrelsen (2013).

Importen av rundvirke uppgick 2013 till 7,5 miljoner m3f ub motsvarande ett varde pa 5,0
miljarder kronor. Enligt Skogsstyrelsen utgjorde 74 procent av importvolymerna barrtréad och
26 procent lovtrad. Sagtimmer av barrtrad stod for 17 procent, massaved av barrtrad 57
procent och massaved av l6vtrad*® 26 procent av importerad volym. Importvolymerna av
rundvirke kom framst fran Lettland (29 %), Norge (28 %), Estland (15 %), Finland (10 %),
Ryssland (8 %) och Litauen (5 %).%

Exporten av rundvirke uppgick 2013 till 915 000 m3f ub motsvarande ett varde pa 1,1
miljarder kronor. Enligt Skogsstyrelsen utgjorde 98 procent av exportvolymerna barrtrdd och 2
procent lovtrad. Sagtimmer av barrtrad stod for 43 procent och massaved av barrtrad 55
procent av exportvolymen och massaved av |6vtrad® 2 procent. De storsta exportlanderna var
Norge (56 %), Finland (15 %) och Tyskland (11 %).¢

13 Avser enbart ek, bok och bjork.
14 Skogsstyrelsen (2013).
15 Avser enbart ek, bok och bjork.
16 Skogsstyrelsen (2013).
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2.2 Skogsavverkning i Sverige

Sverige har en relativt god tillgang pa skogsravara for industrins forsérjning. Darfor ar
merparten av den skogsravara som behéver transporteras i Sverige avverkad i de svenska
skogarna. Den langsiktiga trenden &r att avverkningsvolymerna har 6kat dver tiden med en
topp 2005 i samband med stormen Gudrun (Figur 2.3). Nettoavverkningen uppgick enligt
Skogsstyrelsens preliminara siffror till 70,1 miljoner m3f ub (kubikmeter fast matt) varav 32,3
miljoner sagtimmer, 31,3 miljoner massaved, 5,9 miljoner brannved och 0,5 miljoner 6vrigt
virke.v
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Figur 2.3 Arlig bruttoavverkning, miljoner m3sk (stamvolym ovan stubbskéret inklusive topp och bark) enligt
Skogsstyrelsen (2013).

Skogsravaran avverkas éver hela landet (Tabell 2.2), vilket kraver fungerande transporter och
infrastruktur éver hela riket, &ven i det perifera vagnatet, for att nd anvandare som massabruk,
s&gverk och branslemottagare. Eftersom transporterna av skogsravara utgar fran en
avverkningsplats ar beroendet av vagtransporter stort.

17 Skogsstyrelsen (2013).
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Tabell 2.2. Bruttoavverkning, 1 000 m3sk, 3-arsmedeltal 2011-2013. Kalla: Skogsstyrelsen, bruttoavverkning
(J0O0312)

Lan Summa
Stockholms 1184
Uppsala 3182
Soddermanlands 1931
Ostergotlands 4043
Jonkdpings 4 399
Kronobergs 3297
Kalmar 4 329
Gotlands 208
Blekinge 1570
Skane 3104
Hallands 1717
Vastra Gotalands 6 780
Varmlands 6 446
Orebro 3246
Vastmanlands 1761
Dalarnas 6 444
Gavleborgs 7142
Vasternorrlands 7 351
Jamtlands 6 268
Vasterbottens 7 054
Norrbottens 5044
Norra Norrland 12 097
Sddra Norrland 20761
Svealand 24 195
Gotaland 29 448
Hela landet 86 500

Varufldden och transportmonster paverkas av skogsindustrins lokalisering. | appendix 7.2
illustreras var anvandarna av skogsravara ar lokaliserade. Sammanfattningsvis ar
massabruken storre mottagare av rundvirke an sagverken och koncentrerade till farre platser
och framfor allt nara kusten eller andra vattendrag. Sagverksindustrin &r mer utspridd och
fragmenterad med produktion inne i landet.
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3  Rundvirkestransporter
fordelat pa trafikslag och
intermodalt

3.1 Trafikslagsandelar

Om varje trafikslag méts separat som andelar av godsméangderna, totalt fér utrikes och inrikes
transporter, utan hansyn till att trafikslagen kan kombineras i transportkedjor, far vi
nedanstaende fordelning for varuslaget rundvirke i (Figur 3.1). Eftersom allt virke forst maste
transporteras ut fran skogen blir det naturligt att andelen lastbilstransporter &r sa hdg.
Eftersom lastbilstransporten dven ingdr i en transportkedja dar andra trafikslag anvands blir
lastbilarnas betydelse for rundvirkestransporter &nnu hégre. Om fordelningen baseras pa
transportarbete minskar vagtransporternas betydelse eftersom medeltransportavstanden pa
lastbil i regel ar kortare an for évriga trafikslag.

Andel av totala Andel av total
transportarbetet transporterad godsmangd
(tonkilometer) (ton)

3%

12% /

<

m Sjofart, Over kaj = Utlandska lastbilar m Sjofart, 6ver kaj = Utlandska lastbilar

= Svenska lastbilar Jarnvag u Svenska lastbilar Jarnvag

Figur 3.1 Andelar av totala transportarbetet (tonkilometer) och totala godsmangden (ton) som transporteras pa
respektive trafikslag 2012, utrikes och inrikes i Sverige. Kalla: Trafikanalys (2013), Trafikanalys (2014),
Trafikanalys (2015a), Trafikanalys (2015b).

| uppgifterna om godsméangder och transportarbete (Figur 3.1) for de utlandska lastbilarna
ingar samtliga produkter fran jordbruk, skog och fiske och inte enbart rundvirke. Det innebar
att betydelsen av de utlandska lastbilarna kan bli ndgot 6verskattad.

17



3.2 Transporter pa lastbil

Rundvirke utgdr nast efter jord, sten, sand och grus den storsta enskilda varugruppen som
transporteras pa svenska lastbilar i inrikes trafik. Enligt Trafikanalys lastbilsundersokning
utgjorde rundvirke 12,8 procent av den totala godsmangden, matt i ton, och 11,2 procent méatt
som andel av transportarbetet, under 2012. Det ser ut som om andelarna inte aterhamtat sig
efter krisaret 2009. Under 2014 har andelarna fortsatt att minska till 11,6 procent respektive
9,3 procent.*® Lastbilstransporterna av rundvirke ar bland de mest effektiva nar det galler
godsmangd som lastas vid varje transport. Antalet bankebilar ("timmerlastbilar”) i trafik har
minskat i antal efter ett brant fall 2011 och uppgick 2014 till knappt 1500 stycken. Ett ekipage
bestaende av dragbil och slap har vid en maximal bruttovikt pa 60 ton en lastkapacitet pa 38-
42 ton. Ekipagen brukar vara fullastade och den genomsnittliga godsméangden per transport
har under 2000-2014 legat pa en hdg och stabil niva, mellan 38-39 ton per transport?®.

Datamaterialet

Trafikanalys har utvecklat en metod for att f& mer detaljer om avsandare och mottagare, samt
en hogre geografisk uppldsning for transporter av skogsravara pa lastbil avseende start- och
mal®. Denna metod utnyttjar ett omfattande datamaterial frin SDC som i stort sett inkluderar
samtliga lastbilstransporter av rundvirke inom Sverige samt fran Sverige till utlandet, dvs.
varufléden som avgar fran svenska avverkningsplatser. F6r mer information om metoderna
och datakvaliteten hanvisas till ovanstaende metod-PM. | Trafikanalys Lastbilsundersékning
ingar endast svenskregistrerade lastbilars verksamhet. | SDC:s data saknas helt information
om vilket fordon som genomférde transporten, men av erfarenhet kor de utlandska lastbilarna
en del av timmertransporterna. Omfattningen sags vara liten, men det finns ingen statistik pa
det faktiska antalet rundvirkestransporter med utlandska lastbilar.

Materialet frdn SDC och Skogforsk inkluderar till skillnad fran Lasthilsundersokningen dven
transporter pa enskilda vagar. Enligt Skogforsk utférs i genomsnitt cirka 4 procent av
vagstrackan fran skog till mottagningsplats pa enskilda vagar. Om t.ex. medeltransport-
avstandet ar 100 km kommer alltsa de forsta 4 km att ga pa enskild vag. Alla skogliga
transporter trafikerar dock ndgon gang en allméan vag. Aven om det i lastbilsundersokningen
bara ska inga transporter utférda pa allméan vag ar det osékert om transporter med rundvirke
som utforts pa enskilda vagar anda raknas med i uppgifterna. Detta torde i s&dant fall utgora
en liten del av det totala transportarbetet.

Massaved och timmer dominerar transporterna

Om resultatet bryts ned pa sortimentsgrupp ser vi att massaved och timmer star for
huvuddelen av skogstransporterna pa lastbil bAde matt i vikt och i tonkilometer (Tabell 3.1).
Summeringen av fordonskilometrar nedan inkluderar bade lastad och olastad stracka. |
samband med rundvirkestransporter ar det svart att undvika tomtransporter pa vagen tilloaka
till virkesupplagen. Under 2012-2014 har andelen kérda kilometer utan last legat stabil runt
44-45 procent enligt Trafikanalys lastbilsundersokning.

18 Trafikanalys (2015a).
19 Galler for transporter med last.
2 Trafikanalys (2015d).
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Tabell 3.1. Sammanstéllning 2012 avseende transporter fran skogsbruket till terminal eller industri

(franbegrepp Okéand eller Skog). Kélla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Kvantitet Transportarbete Fordonskilometrar
Sortimentsform Sortimentsgrupp (1000-tal ton) (miljoner tonkm) (1000-tal km)
Rundvirke Massaved 29921 2820 93 905
Rundvirke Timmer 28 023 2588 95 998
Rundvirke Primart 1826 115 5731
skogsbransle
Flis Primért 2638 168 5455
Skogsbréansle
Ovrigt Primart 483 28 1208
skogsbransle
Summa 62 891 5719 202 297
For att se utvecklingen av rundvirkestransporter pa lastbil de senaste aren redovisas
transporterade godsmangder och transportarbete fran Trafikanalys lastbilsundersokning i
Tabell 3.2 och Tabell 3.3. Statistiken visar att de transporterade volymerna pa lastbil bade
matt i vikt och i transportarbete har minskat mellan 2012 och 2014.
Tabell 3.2. Transporterade mangder rundvirke enligt Trafikanalys lastbilsundersdkning. OBS! Statistiken ar
korrigerad frdn och med 2012. Kalla: Trafikanalys (2015a)
Inrikes Export Import Totalt
Ar (1000-tal ton) (1000-tal ton) (1000-tal ton) (1000-tal ton)
2012 47 883 514 59 48 456
2013 46 949 243 192 46 949
2014 43 503 249 48 43 800
Tabell 3.3. Transporterade tonkilometer rundvirke enligt Trafikanalys lastbilsundersékning. OBS! Statistiken &r
korrigerad fran och med 2012. Kalla: Trafikanalys (2015a)
Inrikes Export Import Totalt
Ar (miljoner tonkm) (miljoner tonkm) (miljoner tonkm) (miljoner tonkm)
2012 4172 57 8 4237
2013 4216 32 37 4285
2014 3601 36 21 3658
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Start och mal for sandningarna pa lastbil

Lastbilstransporterna sker over storre delen av landet. En stor andel av transporterna fran
svenska skogen gar inom det egna lanet. Cirka 62 procent av godsmangderna transporteras
inom det egna lanet for skogsravara totalt sett, enligt SDC. For flisrdvaran, som har andra
mottagare an rundvirket, ar andelen transporter inom det egna lanet annu stérre, motsvarande
cirka 72 procent. Ett antal Norrlandslan ligger i topp som bade start- och malomraden for
rundvirkestransporterna pa lastbil. Transporter inom Vasternorrlands lan svarar ensamt for 8
procent av Sveriges rundvirkestransporter matt i vikt.

Av den totala transporterade godsmangden rundvirke fran svenska avverkningsplatser under
ar 2012 lastades cirka 10 procent i Gavleborg och cirka 8 procent vardera i Vasternorrland,
Vasterbotten, Jamtland respektive Véstra Gétaland (Figur 3.2).
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Figur 3.2 Lastat rundvirke 2012 fr&n svenska skogen till terminal eller industri, férdelat efter startlan.
Kalla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

Av den totala transporterade godsmangden rundvirke fran svenska avverkningsplatser under
ar 2012 lossades cirka 11 procent i Vasternorrlands lan, cirka 10 procent i Gavleborgs lan
respektive cirka 9 procent i Dalarnas lan (Figur 3.3).
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Figur 3.3 Lossat rundvirke 2012 frn svenska skogen till terminal eller industri, férdelat efter slutlan.
Kalla: Data fran SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

For flisrAvaran som har branslemottagare, sdsom varmekraftverk, som stora férbrukare ser
transportménstren nagot annorlunda ut. Aven har transporteras de stora volymerna inom det
egna lanet. Vastra Gotaland &r storst bade som sandare och mottagare och star for 11
procent av lastad godsmangd respektive 12 procent av lossad godsmangd (Figur 3.4).
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Figur 3.4 Lastat flis 2012 fran svenska skogen till terminal eller industri, férdelat efter startlan.
Kélla: SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.
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Eftersom mottagarna inte ar industrier utan branslemottagare, klattrar Stockholm uppat i
jamforelse med lastat rundvirke, som en relativt stor mottagare av tréflis (Figur 3.5).
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Figur 3.5 Lossat flis 2012 fr&n svenska skogen till terminal eller industri, fordelat efter slutlan.
Kalla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

Sagverk och massabruk dominerade som mottagare av timmer, massaved och primart
skogsbréansle (Tabell 3.4). De stod for drygt 80 procent av mottagen vikt motsvarande nastan
65,2 miljoner ton 2012. Intressant ar att cirka 10 procent av godset gar till en jarnvagsterminal.

Tabell 3.4. Mottagare av skogsravara som avgar fran svenska skogen.
Kalla: Data fran SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

Mottagningsplats Vikt (1000-tal ton) Andel (%)
Séagverk 26 564 45
Massabruk 21 540 36
Jarnvagsterminal 5 836 10
Bréanslemottagare 2401 4
Upparbetningsplats/Virkesterminal 2534 4
Hamn 462 1
Terminal/Industri 46 0
Summa 65 168 100

22



Transportavstanden i regel korta

Rundvirke hamtas vanligtvis vid en skogsvag eller ett virkesupplag av en timmerbil (kranbil).

Transporterna av rundvirke ar relativt jamnt spridda 6ver olika transportavstand, jamfort med
hur den genomsnittliga férdelningen for allt gods ser ut. Langden pa transporten ar beroende
av narheten till en industri eller en nod fér omlastning till annat trafikslag.

Tabell 3.5. Genomsnittlig kdrstracka per inrikes lastbilstransport med rundvirke med och utan last 2012-2014.
Kalla: Trafikanalys (2015a).

Genomsnittlig Genomsnittlig
Ar korstracka med last (km) kdrstracka utan last (km)
2012 86,6 68,5
2013 88,3 71,8
2014 81,9 67,8

Det viktvagda medeltransportavstandet enligt Skogforsk var 90,4 kilometer och 90 % av
transporterna lag inom intervallet 16 till 196 km 2012.2! Enligt Trafikanalys lastbils-
undersokning var den ovagda genomsnittliga korstrackan inrikes for lastbilar lastade med
rundvirke, 86,6 kilometer 2012 (Tabell 3.5). Den genomsnittliga kdrstréckan med last har
sjunkit till 81,9 kilometer 2014. Motsvarande siffra for lastbilstransporter utan last var 68,5
respektive 67,8 kilometer.

| princip alla rundvirkestransporter pa lastbil ar kortare an 300 kilometer och drygt 35 procent
ligger i intervallet 50-99 kilometer (Figur 3.6).
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Figur 3.6 Fordelningen av antalet transporter pa olika avstandsklasser (km) 2012.
Kalla: Data fran SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

2L Asmoarp, V et. al (2014).
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3.3 Rundvirkestransporter pa jarnvag

Rundvirke stod 2014 for 11,2 procent av volymerna respektive 8,6 procent av allt
transportarbete som utfors pa jarnvag?. Omkring 7,6 miljoner ton timmer och massaved
transporterades pé jarnvag 2014. Det &r en relativt liten andel av rundvirkesvolymerna som
transporteras pa jarnvag men medeltransportavstandet ar hogre, vilket medfér att andelen av
transportarbetet ar hogre (se dven avsnitt 3.1). Ar 2009 var medeltransportavstandet p&
jarnvag 250 km?,

Sett 6ver en langre period har rundvirkestransporter pa jarnvag okat och godsmangderna har
stigit snabbare an transportarbetet. Det kan konstateras att det ar ett enskilt &r 2005 som
skiftat efterfrdgan pa rundvirkestransporter pa jarnvag uppat. Anledningen till detta &r att det
da stormfalldes stora mangder skog i sddra Sverige.?* Mangden rundvirke som transporterats
pa jarnvag matt i 1000 ton steg enligt den officiella statistiken kraftigt 2005 men sedan dess
har volymerna varit mer stabila. En mindre nedgang skedde 2009 och 6kningar kan ater ses
fran och med 2013. Transportarbetet har haft en snarlik utveckling férutom att det till skillnad
fran godsméangderna gick ned 2007, upp 2012 och ned 2014. Eftersom transportarbetet ar
godsmangder multiplicerat med korstrackor, tyder det pa att korstrackorna for dessa ar har
haft en annan utveckling (Figur 3.6).
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Figur 3.6 Rundvirkestransporter pa jarnvag 2000-2014, inland och utland i Sverige, med linjar trendlinje. Kalla:
Trafikanalys (2015b).

Skogsindustrierna har tagit fram en karta 6ver rundvirkestransporterna pa jarnvag baserat pa
en undersokning kring medlemsforetagens systemtransporter av virkesravara pa jarnvag
(Figur 3.7). Jarnvagstransporterna for virkesravara 6kade kraftigt mellan 2001 och 2008, bade
i volym och genom fler systemstréackor. Totalt motsvarar volymen av virkestransporter med
jarnvag 180 000 lastbilslaster. Volymen okade fran knappt 5 miljoner kubikmeter 2005 till
nastan 8 miljoner kubikmeter 2008.

2 Trafikanalys (2015b).
2 Skoglund, M BP (2012).
% Trafikanalys (2015b).
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Figur 3.7 Rundvirkestransporter pa jarnvag 2008. Kalla: Skogsindustrierna.
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3.4 Rundvirkestransporter pa fartyg

Sjofart anvands framfor allt for granséverskridande rundvirkestransporter och sarskilt for
import av rundvirke. Inrikes godsmangder uppgar till i sammanhanget relativt sma& och stabila
volymer. Totalt sett utgdr dock utrikeshandeln mindre &n 12 procent métt som andel av svensk
bruttoavverkning i ton.? Sjofarten ar med andra ord mest relevant nar det galler utrikes
transporter av skogsravara och da utgér hamnarna en viktig nod i transportsystemet for
overgangar mellan trafikslagen. Transporterna ar da i regel langre an pa lastbil och tag.
Genomsnittligt transportavstand for rundvirke i utrikes sj6fart var 345 kilometer 2014.2¢

Importen som gér pa fartyg har varit relativt stabil aren 2008-2014. Daremot har den totala
exporterade volymen av rundvirke med fartyg minskat kraftigt under samma tidsperiod och
uppgar i sammanhanget till obetydliga volymer (Tabell 3.6).

| sjotrafikstatistiken publiceras hanteringen av gods i hamnar endast pa kustomradesniva. Av
de 198 000 ton som exporterades 2014 lastades de stérsta mangderna i hamnar pa Sodra
ostkusten (28 %), i Halmstad-Varberg (22 %) och i Hudiksvall-Gavle (19 %). Storsta
mottagare var Tyskland med 74 procent av tonnaget.?’

Lossade mangder rundvirke fran utlandet (import) uppgick till 4 130 tusen ton 2014, vilket
svarade for 5 procent av totala lossade mangden gods fran utlandet i svenska hamnar.
Hamnar som hanterar rundvirke ligger strategiskt placerade i direkt narhet till stora
massafabriker. De stdrsta mangderna av det lossade rundvirket ankommer ostkusthamnarna.
Vissa av de mottagande hamnarna &r ocksé stora hamnar fér utskeppning av skogsravara. De
vanligaste omradena for lossning av rundvirke fran utlandet métt som andel av tonnaget var
Umea-Sundsvall (34 %), Sdra Ostkusten (20 %), Hudiksvall-Gavle (18 %) samt Haparanda-
Skellefted (13 %). De storsta avsandarlanderna for det importerade rundvirket matt som andel
av tonnaget var Lettland (43 %) samt Estland (43 %).

Tabell 3.6. Transporterad godsmangd rundvirke i utrikes fartygstrafik. 1000 ton. Kéalla: Trafikanalys (2015c).

Ar Godsmaéngd 1 000 ton
Import

2008 4 892
2009 3740
2010 5077
2011 4 587
2012 4 653
2013 3998
2014 4130
Export

2008 1511
2009 511
2010 505
2011 257
2012 110
2013 169
2014 198

% Trafikanalys (2015c).
2 |bid.
27 |bid.
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3.5 Transportkedjor

Inom godstransportsektorn kan olika trafikslag i en transportkedja behdva kombineras for att
na en kostnadsminimerande transportlésning. For att kunna utnyttja férdelarna av olika
trafikslag kravs fungerande 6vergdngar och omlastningar mellan trafikslagen samt att de
anvanda trafikslagen kan samverka pa ett tillforlitligt satt. En transportldsning som minimerar
kostnaderna kan innehalla flera trafikslag dar aven lagerhalining, sandningsfrekvenser,
samlastningsmojligheter, tider och kostnader for omlastning beaktas.

Trafikanalys har utvecklat en metod for att kunna 6ka kunskaperna om transportkedjorna fér
rundvirke genom att kombinera registeruppgifter frain SDC med annan statistik?. Utifran
information om séndare och mottagare i lastbilsdata frdn SDC ar det mojligt att urskilja
anvanda trafikslagskombinationer dar lastbilar &ar involverade. T.ex. finns uppgifter om
sandaren eller mottagaren ar en hamn eller en jarnvagsterminal eller om lastbilarna gar direkt
fran skogen till en industri.

Tabell 3.7 Uppskattad fordelning av transporterad mangd rundvirke i ton fran den svenska skogen, for
trafikslagskombinationer dar lastbilar ingar i ndgon del, 2012.
Kalla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Trafikslag Andel (%)
Lastbil 89
Lastbil/jarnvag 10
Lastbil/sjo 1
Summa 100

Den klart vanligaste transportkedjan ar att enbart lastbil anvands (Tabell 3.7). En forklaring ar
att transporterna i huvudsak gar pa korta avstand dar lastbilen ar mest konkurrenskraftig. Pa
kortare strackor och narmast skogen ar oftast lastbilar det enda alternativet. Pa langre
strackor anvands jarnvagen i hdgre utstrackning, vilket ocksa visar sig av de langre medel-
transportavstanden (jmf. avsnitt 3.2 resp. 3.3). Det betyder att trafikslagen samverkar och &r
beroende av varandra.

Att som ovan anvanda registerdata frdn SDC ger en bra bild av direkttransporter med lastbil
fran skogen till industri samt fram till omlastning i terminal. Om godset lastats om till jarnvag
eller sjofart saknas dock information om mottagarnas geografiska lokalisering och bransch-
tillhdrighet. En mojlighet att beskriva vart godset tar vagen efter omlastning i terminal &r att

komplettera med data fran andra kallor?®

Rundvirkestransporter pa jarnvag har okat sett 6ver en langre period.* (se aven Figur 3.6 och
Figur 3.7). Den stora 6kningen skedde dock 2005 efter att stora méangder stormfalld skog lett
till ett skift i efterfragan som 6kat andelen tAgupplagg. Denna férandring har blivit bestdende.
Sedan 2005 har utvecklingen varit Iangsammare. Nagra orsaker till den bestdende forand-
ringen &r en 6kad koncentration av anlaggningar inom skogsindustrin tilsammans med
nyetablerade rundvirkesterminaler. Detta har bland annat medfort storre transporterade
volymer. Detta har skapat incitament att samla varufléden i Ionsamma och mer hallbara

tagupplagg.®!

2 Trafikanalys (2015d).

29 |bid.

30 Skoglund, M BP (2012).
31 Skoglund, M BP (2012).
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| Figur 3.8 nedan illustreras dversiktligt vanliga transportkedijor for skogens transporter. Totala
godsmangder, uppskattad genomsnittlig godsmangd per transport, total korstrécka och
uppskattad genomsnittligt transportavstand redovisas for varje delflode dar det ar mojligt.
Exemplet illustrerar fordelningen av transporter fran skogen som gar pa lastbil antingen direkt
till en industri eller till en tAgterminal. Skogsravaran transporteras fran avverkningsplatsen
(skogen) med lasthil dels direkt till slutgiltiga mottagningsplatser som i detta fall &r sagverk,
branslemottagare eller massa- och pappersindustri och dels till bland annat tagterminaler for
vidare transporter med t&g. Aven transporter till hamnar forekommer men dessa star for en
mindre andel (Tabell 3.7)

Figur 3.8 antar att de mangder som avgar fran en jarnvagsterminal férdelas pa mottagare
utifrdn sortimentsindelningen pa det gods som ankommer jarnvagsterminalen pa lastbil. Om
sortimentsgruppen ar massaved, timmer eller primart skogsbrénsle gérs antaganden om att
mottagande industri &r massaindustri, sdgverk respektive branslemottagare (varmekraftverk
mm). Vidare antas att den sista strackan fram till mottagande industri gar pa jarnvag. Enligt
SDC data &r det endast 2 procent av de transporterade mangderna rundvirke som lastats om
fran jarnvag till lastbil.
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Figur 3.8 Vanliga transportkedjor, direkttransporter och éverflyttningar till jarnvédg med slutliga mottagare.
Total vikt (miljoner ton), uppskattad genomsnittlig lastvikt (ton), totala fordonskilometer samt uppskattat
genomsnittligt transportavstand (km) for rundvirke och 6vrig skogsravara, 2012. Kalla: Data fran
SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

28



SDC data visar att det &r vanligare att pappers- och massaindustrin anvander jarnvag for
inflode av ravara men att det ar en liten andel jamfort med direkttransport pa lastbil. Pa
sagverkssidan ar jarnvagstransporter och multimodala transportupplagg inte lika vanligt som
for massa- och pappersindustrin.®? Det gar ocksa att dra slutsatsen att transportavstanden ar
langre och den genomsnittliga lastade vikten &r hogre for direkttransporter till massa- och
pappersbruk an for direkttransporter till 6vriga mottagare.

Flodesstrak och de storsta flodena
Eftersom varufldden fran skogen pa total niva ar jamnt férdelade mellan olika start- och mallan
ar det svart att identifiera stora strak pa nationell niva.

Det gar dock se att de enskilt stérsta flodena for rundvirke pa lastbil finns inom Gavleborgs,
Vasternorrlands och Dalarnas lan. Inom Gavleborgs respektive Vasternorrlands 1&n sker i
huvudsak direkttransport till sdgverk eller massabruk och i tredje hand till en jarnvagsterminal
for vidare hantering. Inom Dalarnas lan sker direkttransport till sdgverk eller till en
jarnvagsterminal for vidare hantering och endast i tredje hand direkt till ett massabruk. |
allmanhet ar det betydligt vanligare att massaved lastas om till jarnvag an sagtimmer. Detta
skulle kunna forklaras av att massafabrikerna hanterar stora volymer och att massabruken i
storre utstrackning har sparanslutningar vilket gor tdgupplagg mer I6nsamma. Som tidigare
namnts ar massafabrikerna mer koncentrerade vilket kan medféra langre transportavstand,
vilket ocksa gynnar tagupplagg. Sarskilt i Dalarnas lan anvands kombitransporter i hog
utstrackning.

For 6vrig skogsravara utom rundvirke, dvs. priméart skogsbransle, finns de enskilt storsta
flodesstradken pa lastbil inom Vastra Gotalands och Dalarnas lan. | Vastra Gétaland sker da i
huvudsak direkttransport till branslemottagare och i andra hand till en
upparbetningsplats/virkesterminal. Inom Dalarnas lan sker transport antingen direkt till en
branslemottagare, massaindustri eller till en upparbetningsplats/virkesterminal. En
upparbetningsplats/virkesterminal ar en mellanlagringsplats som kan ligga i anslutning till
industri men aven pa andra platser narmare avverkningsplatsen.

32 Skoglund, M BP (2012).
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4  Slutsatser

Skogsravara ar ett viktigt och betydande varuslag for efterfragan p& godstransporter i Sverige.
Rundvirke utgdr nast efter jord, sten, sand och grus den storsta enskilda varugruppen som
transporteras pa svenska lastbilar i inrikes trafik. Matt i transporterad volym och i transpor-
tarbete pa lastbil fran avverkningsplatsen, utgér massaved en nagot storre andel an
sagtimmer.

Huvuddelen av skogsravaran som transporteras i Sverige bade avverkas och konsumeras
inom landets granser. Utdver detta tillkommer storre importfloden av rundvirke fran Lettland,
Norge, Estland, Finland, Ryssland och Litauen. Extraordinara handelser sdsom stormfalld
skog kan temporart oka efterfragan pa transporter av skogsravara. Utrikeshandeln har en
relativt liten betydelse fér skogsravaruférsorjningen bade matt i volym och varde men importen
kompletterar den svenska ravaran. Exporten ar mer begransad och utgérs i huvudsak av
barrtrad. For varuslaget rundvirke ar gransoverskridande transporter darfor relativt sma i
forhallande andelen avverkad volym.

For inrikes transporter dominerar lastbilarna. Avverkningen av skogsravara sker utspritt och
darfor finns det behov av fungerande transportinfrastruktur éver hela riket, aven i de mer
perifera delarna av vagnatet. Eftersom transporterna av skogsravara utgar fran en avverk-
ningsplats med begrénsad tillganglighet till transportsystemet &r beroendet av vagtransporter
stort. P& kortare strackor och narmast skogen &r ofta lastbilar det enda alternativet. Pa langre
stréckor anvands jarnvagen i hégre utstrackning. Det betyder att trafikslagen samverkar och
ar beroende av varandra. Sjofarten anvands i huvudsak for granséverskridande transporter.
Hamnar som hanterar rundvirke ligger strategiskt placerade i direkt narhet till stora massa-
fabriker. De storsta mangderna av det lossade rundvirket ankommer ostkusthamnarna. Vissa
av de mottagande hamnarna &ar ocksa stora hamnar for utskeppning av skogsravara.

Genom att tacka in de tva landbaserade trafikslagen lastbil och jarnvag kan merparten av det
utférda transportarbetet och godsvolymerna beskrivas. Lastbilstransporterna av rundvirke ar
bland de mest effektiva nar det galler godsméangd som lastas vid varje transport. Ekipagen
brukar vara fullastade, och den genomsnittliga godsméangden per transport har under 2000-
2014 legat pa en hog och stabil niva. | samband med rundvirkestransporter ar det dock svart
att undvika tomtransporter pa vagen tillbaka till virkesupplagen. Under 2012-2014 har andelen
korda kilometer utan last legat stabil runt 44-45 procent enligt Trafikanalys lastbilsunder-
sokning.

Den klart vanligaste transportkedjan ar att enbart lasthil anvands. Det beror p4 att transport-
erna i huvudsak gar pa korta avstand inrikes dar lastbilen &r mest konkurrenskraftig. Eftersom
transportkostnaderna ar hoga ar narheten till rAvaran viktig. Korstrackorna ar darfor i regel
korta och gar inom det egna lanet. Rundvirke hamtas vanligtvis vid en vélta vid en skogsvéag
eller ett virkesupplag av en timmerbil (kranbil). Transporterna av rundvirke ar relativt jamnt
spridda 6ver olika transportavstand, jamfért med hur den genomsnittliga fordelningen for allt
gods ser ut. LaAngden pa transporten ar beroende av narheten till en industri eller en nod for
vidare transport med annat trafikslag. | princip alla rundvirkestransporter pa lastbil ar kortare
an 300 kilometer och drygt 35 procent ligger i intervallet 50-99 kilometer. For rundvirkes-
volymerna som transporteras pa jarnvag ar medeltransportavstandet hogre jamfort med
lastbil.
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Rundvirke i form av massaved och s&gtimmer dominerar flddena av skogsravara. Det
vanligaste ar en direkttransport fran en avverkningsplats till en massa- och pappersindustri.
Skogsindustrins lokalisering av produktion paverkar behovet av transporter och transport-
monster. Massabruken ar stdrre och koncentrerade till farre platser och framfor allt nara
kusten eller andra vattendrag. Sagverksindustrin &r mer utspridd och fragmenterad med
produktion inne i landet. Skogsravara som anvands som biobransle ar i sammanhanget
begransad och styrs av varmekraftverkens och bransletillverkarnas behov och konkurrerar
med annat bransle sdsom en 6kad anvandning av sopor.

Flodena som gar pa lasthil ar jamnt fordelade pa vagnatet och det ar darfor svart att identifiera
stora strak mellan start- och malomraden. UtifrAn analysen gar det dock att se att de enskilt
storsta flodesstraken for rundvirke pa lastbil, pa lansniva, finns inom Gavleborgs,
Vasternorrlands och Dalarnas lan. Jamtlands och Dalarnas lan har de storsta terminalerna for
omlastning fran lastbil till jarnvag.
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5 Avslutande kommentarer

Sett dver en langre period har rundvirkestransporter pa jarnvag okat och godsmangderna har
stigit snabbare an transportarbetet. Det kan konstateras att det ar ett enskilt &r 2005 som
skiftat efterfrdgan pa rundvirkestransporter pa jarnvag uppat. Anledningen till detta ar att det
da stormfalldes stora mangder skog i sddra Sverige. Nagra orsaker till en bestaende 6kad
efterfrigan pa jarnvagstransporter kan vara en dkad koncentration av anlaggningar inom
skogsindustrin tillsammans med etablering av stora rundvirkesterminaler. Detta har bland
annat medfort storre transporterade volymer. Detta har skapat incitament att samla varufléden
i Iinsamma och mer hallbara tagupplagg.

En fortsatt 6kad specialisering och stordrift inom skogsindustrin kan leda till en mer
koncentrerad produktion till farre fabriker vilket skulle kunna leda till en &nnu stérre
koncentration av flodesstrak i framtiden. For att mota dessa stora volymer &r det vasentligt att
hitta effektiva och hallbara transportupplagg. Jarnvagen ar sarskilt lampad for tunga och langa
transporter och kraver mindre energianvandning. En utvecklad terminalstruktur for basta
kombination av trafikslagen ar darfor av stor betydelse.

Idag sker dock de allra flesta transporterna direkt med lastbil frAn avverkningsplatsen till slutlig
mottagare. For kortare strackor och for transporter ut frAn skogen ar lastbilstransporter ofta
det enda alternativet. Effektiviseringar behovs darfor och pagar inom varje trafikslag.
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7/  Appendix

7.1 Visualiseringar av floden pa karta

For att visualisera floden av skogsravara pa vagarna har digital information om alla Sveriges
vagar anvants samt en modell for att berdkna véagvalet mellan t.ex. en hamtplats i skogen och
en mottagande industri. Den digitala vagnatsinformationen kommer fran SNVDB, den skogliga
nationella vagdatabasen.

En sammanstallning av transporterad vikt visar att det 2012 transporterades 65,2 miljoner ton
timmer, massaved och primart skogsbransle pa det svenska vagnatet. Av detta gick det att
berékna transportavstand for 62,9 miljoner ton vid visualiseringen p& karta (Figur 7.1).
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N Skogsbrukets transporter 2012

Totalt flode (ton)
5000 - 50000
——— 50000 - 100000
§§"a’y§~‘— «"I::;:’::.‘}" ——— 100000 - 250000
s VAN ——— 250000 - 500000
,ﬁtﬁr ——— 500000 - 1000000
A e 1000000 - 2500000

1:5 500 000
Figur 7.1 Volymviktat flode av timmer, massaved och primart skogsbransle pa det svenska vagnatet &r 2012.
Kalla: Asmoarp, V et. al (2014).
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Timerflodena for &r 2012 omfattade 28,4 miljoner ton. Av detta ingick 27,8 miljoner ton i
visualiseringen nedan (Figur 7.2).

N Skogsbrukets transporter 2012

é Timmerfléde (ton)
——— 5000 - 50000

—— 50000 - 100000
——— 100000 - 250000
—— 250000 - 500000
== 500000 - 1000000
1000000 - 2500000

E

1:5 500 000
Figur 7.2 Volymviktat flode av timmer p& det svenska vagnétet &r 2012. Kélla: Asmoarp, V et. al (2014).
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Massavedsflodena for ar 2012 omfattade 30,6 miljoner ton transporterad kvantitet. Av detta

ingick 29,3 miljoner ton i visualiseringen nedan (Figur 7.3).

N Skogsbrukets transporter 2012

WRAVEERS
S

1:5 500 000

Massavedsflode (ton)
5000 - 50000
—— 50000 - 100000
—— 100000 - 250000
——— 250000 - 500000
e 500000 - 1000000
1000000 - 2500000

Figur 7.3 Volymviktat flode av massaved pa det svenska vagnatet ar 2012. Kalla: Asmoarp, V et. al (2014).
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Flodena av primart skogsbransle for &r 2012 omfattade 6,2 miljoner ton transporterad
kvantitet. Av detta ingick 5,8 miljoner ton i visualiseringen nedan (Figur 7.4).

N Skogsbrukets transporter 2012
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Figur 7.4 Volymviktat flode av primart skogsbransle pa det svenska vagnatet ar 2012,

Kalla: Asmoarp, V et. al (2014).
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7.2

Massabruk Pulp mills

Sulfitmassa Sulphite pulp

@OO0®

Mechanical pulp' and CTMP?

Kapacitet 2013, ton Capacity in tonnes

O -50000
(O 51000-100 000

(O 101000-200 000
() 201000-300 000

() 301000-400 000

O 401 000-

Massabruk och sagverk i Sverige

Sulfatmassa Sulphate pulp
Halvkemisk Semi-chemical

Mekanisk massa! och CTMP?

Karlsborg (1)

Lévholmen (11) @ Munksund (10)

O Obbola (10)

Domsjo (3) Husum (6)

Agare 2013 Owner O Bynas (5)

1 Billerud Korsnés AB Ostrand (10)

2 Cascades Djupafors /

3 Adityg Birla Group .

4 Holmen . Ortviken (10)

5 Mondi Packagning

6 Metsa Board O lggesund (4)

7 Munksjé

8 Nordic Paper ;

9 Rottneros AB Ovallwk ©)
10 SCA Korsnas (1)
11 Smurfit Kappa Group Kvarnsveden (12) Skutskar (12)
12 StoraEnso
13 Sédra Fors (12)
14 Waggeryd Cell . . Hallsta (4)
15 Lessebo

! Inkl. termomekanisk massa (TMP).
Incf. thermomechanical pulp.

2 Kemitermomekanisk massa.
Chemical thermomechanical pulp.

Kalla: Skogsindustrierna.
Sources: Swedish Forest Industries Federation

Figur 7.5 Massabrukens geografi

Rottneros (9) . Skoghall (12)FrOV|fors 1)
Gruvén (1) Rockhammar (1)
Saffle (8 .
Backhammar (8)

Billingsfors'(7) O ;

Braviken (4)
Aspa (7)

Skarblacka (1)
Waggeryd (14)

Vars (13)

Hylte (12) .

Morrum (13)

O Ménsteras (13)

o Lessebo (15)

Djupafors (2
@ Dvp (2)

Nymodlla (12)

iska lage, kapacitet, sortiment och &gare 2013. Kalla: Skogsindustrierna.
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Produktion 2013
Praduction 2013

O >400 000

() 300000-399 000

@ 200 000-299 000
® 100000-199 000

Agare 2013 Owner
1 Andersson Hilmer

2 Andersson J.G. sbner AB
3 Bergkvist-Insjon

4 Bergs Timber

5 Derome

6 Fiskarhedens Travaru

7 Gallo Timber

8 Hedin Karl

9 Holmen Timber

10 Hoéglands sag och hyv.
11 Ingarps Travaror AB

12 Martinssons AB

13 Moelven

14 Norra Skogsagarna

15 Norrskog Wood Products
16 SvedanTra

17 Rorvik Timber Boxholm
18 SCATimber

19 Setra Timber

20 Siljan Timber AB

21 Stenvals Tra AB

22 Stora Enso Timber

23 Soédra Timber

24 Vida

25 Sandasa Timber AB

26 ATATimber

Kalla: SDC, Skogsindustrierna.
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Figur 7.6 Sagverk med en arsproduktion stérre &n 100 000 m? sdgad vara 2013. Kélla: Skogsindustrierna.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



