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Forord

Trafikanalys har genom bland annat jaAmférelser med korstréackeregister och branschregister
for timmertransporter konstaterat att statistiken baserad pa lastbilsundersékningen ar under-
skattad. For att verifiera underskattningen, atgarda problemet och forbattra kvalitén i lastbils-
undersdkningen har ett antal utredningsprojekt genomforts. En del av detta arbete har sedan
ar 2012 bestéatt av en parallell datainsamling, den s kallade stillestdndsundersékningen, som
genomforts for att béattre skatta omfattningen av de lastbilar som inte anvants under tilldelad
maétvecka i lastbilsundersokningen, sé kallat stillestand.

Resultaten fran stillestandsundersokningen och de olika registerjamférelserna har behandlats
internt. | lastbilsarsrapporten 2013 presenterades for forsta gdngen évergripande uppgifter
som visade pa omfattningen av underskattningen i statistiken.

En workshop genomférdes under varen 2015 med inbjudna deltagare fran berérda bransch-
organisationer och statistisk expertis for att diskutera stillestandsproblematiken ur flera infalls-
vinklar sdsom tidsseriebrott, uppgiftslamnaretik och lamplig metod infér en eventuell omrak-
ning. Workshopen var ett lyckat angreppsatt som gav oss manga kloka synpunkter och rad
om hur vi kan hantera problematiken.

Efter tre ars parallella jamforelser av registerdata och granskning av stillestandsproblematiken
anser vi oss ha tillrackligt med belagg for att rakna om var lastbilsstatisk. | arsrapporten for
2014 presenteras bade tabeller och resultat med den nya metoden samt jamférande tidsserier
med bade den gamla och nya metoden. Vi har raknat om tidsserierna fér aren 2012-2014 och
kan darmed presentera dubbla tidsserier for dessa ar bade for tabellerna i kvartalsrapporterna
och arsrapporterna for att 6verbrygga tidsseriebrottet.

Att vara transparent och visa pa de problem och méjligheter som finns i en undersékning ar en
naturlig del av Trafikanalys statistikansvar. Denna PM syftar till att 6ppet redovisa den
problematik som &r forknippad med stillestdnd och hur vi valt att hantera fragan.

Denna PM har hamtat delar fran interna dokument och resultatrapporter, skrivna av bland
annat Mats Nyfjall pa Statisticon inom ramen for stillestdndsunders6kningen, och har
sammanstallts av Sara Berntsson och Abboud Ado pa Trafikanalys.

Ostersund i juni 2015

Per- Ake Vikman

Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys har sedan det konstaterats att lastbilsstatistiken for tunga lastbilar &r underskat-
tad vidtagit en rad atgarder for att verifiera och komma tillratta med underskattningen. En av
orsakerna till underskattningen ar att lastbilsdgare i enkéten svarar att lastbilen inte anvants
under tilldelad matvecka, sa kallat stillestdnd. Om stillestdnd anges pa felaktiga grunder
uppstar problem nar malstorheter som exempelvis totalt antal kérda km ska skattas. Enkelt
kan problemet beskrivas som att en alltfor stor mangd stillestand forekommer bland enkat-
svaren. Nar en malstorhet skattas utgar vi, enkelt beskrivet, fran att andelen stillestand i
populationen ar som bland de svarande. Om det da finns en ej forsumbar andel felaktiga
stillestdnd kommer nivaerna pa skattningarna att bli for laga. De verkliga/reella nivderna
underskattas.

For att battre skatta omfattningen av stillestdndet har en parallell undersékning genomforts
kvartalsvis sedan 2012, den sa kallade stillestandsundersékningen. Resultaten av denna visar
att lastbilsundersokningens malstorheter ar underskattade med mellan 20-30 procent. Baserat
pa resultaten fran stillestandsundersokningen erhalls information som kan anvandas som
inflationsfaktor for att rakna om skattningarna i lastbilsundersokningen. For att fa sa stabila
inflationsvikter som mdijligt for varje kvartal kan dessa sammanvagas med fler kvartal. Sam-
manfattningsvis kan ndmnas att for att berékna inflationsvikterna kommer i fortsattningen
kvartal fr&n tre angransande ar att anvandas i sammanvagning. Vidare gérs samman-
vagningen sa att innevarande &r erhaller storst vikt och évriga ar mindre vikt.

Vid en workshop, med inbjudna deltagare fran berérda branschorganisationer och statistik-
experter fran olika universitet, har stillestandsproblematiken diskuterats ur olika synvinklar,
exempelvis synen pa tidsseriebrott, lamplig metod och omrakning bakat. Deltagarna var
Overens om att Trafikanalys bor rékna om skattningarna i lastbilsundersdkningen for att ta
hansyn till stillestandsundersokningens resultat.

Trafikanalys har nu beslutat att rakna om lastbilsstatistiken enligt stillestdndsundersokningen.
Statistiken presenteras med den nya metoden frdn och med arsrapporten 2014. Tabeller med
den nya metoden tas aven fram for aren 2012-2014 for att Gverbrygga tidsseriebrottet. |
foreliggande PM beskrivs bakomliggande 6vervdganden och anvanda metoder.






1 Inledning

Den officiella statistiken éver godstransporter med tunga lastbilar, lastbilsundersékningen,
visar in- och utrikesverksamhet for svenskregistrerade tunga lastbilar. Populationen bestar av
objektet "lastbil” och avser endast transporter som utfors av svenskregistrerade last-/dragbilar
med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.

Populationsstorleken uppgar till cirka 60 000 lastbilar. Urvalsstorleken &r cirka 3 000 fordon
per kvartal, det vill siga cirka 12 000 &rligen. Urvalsmetoden ar obundet slumpmaéssigt urval
inom 52 férdefinierade strata. For varje utvald lastbil ska uppgifter ldmnas avseende en
specifik matvecka. Uppgiftslamnare ar lastbilagaren vid den aktuella tidpunkten. En sénd-
ningsjournal innehallande bland annat lastningsort, lossningsort, kérda kilometer, sandningens
vikt och varuslag ska besvaras avseende den aktuella matveckan. Uppgiftsinsamling sker
huvudsakligen via postenkat, med tva skriftliga pAminnelser samt telefonpdminnelser. Data-
insamling pagar kontinuerligt samtliga veckor under aret.

Statistiken publiceras kvartalsvis och efter varje arsslut publiceras arvis statistik. De viktigaste
malstorheter som skattas ar transporterad godsméangd, antal utférda transporter, trafikarbete
(matt som antal kdrda kilometer) samt transportarbete (matt som tonkilometer) nationellt och
internationellt. Viktiga redovisningsgrupper ar in- och utrikestrafik, varuslag, pa- och avlast-
ningsomrade, lastbilens (eller lastbilsekipagets) antal axlar och totalvikt.

Svarsandelen i undersokningen ligger kring 70 procent och har sé varit de senaste aren.

Trafikanalys ar ansvarig myndighet for lastbilsstatistiken och Statisticon AB producerar
undersokningen pa Trafikanalys uppdrag sedan undersékningsar 2009.

I denna PM &r ambitionen att balanserat beskriva detaljer (till exempel matematiska uttryck)
och mer principiella beskrivningar i forhoppningen att den ska forstas av en bred skara
anvandare. Med hjélp av fotnoter lamnas hanvisningar till ytterligare detaljer/fakta samt
forklaringar till en del statistiska termer.

Mer information om lastbilsundersékningen och dess kvalitetsdeklaration samt Beskrivning av
statistiken finns pa Trafikanalys webbplats?.

1 P& webbsidan www.trafa.se/lastbilstrafik



http://www.trafa.se/lastbilstrafik
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2 EU-reglering

Lastbilsundersokningen regleras enligt Radets férordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari
2012 om statistikrapportering om varutransporter pa vag. Dessutom finns det drygt en handfull
ytterligare styrande férordningar. Férordning nr 70/2012 ar dock huvudférordningen. Ett viktigt
krav fran EU som paverkar urvalsstorleken ar de precisionskrav som stélls pa undersok-
ningen. Kravet &r att den relativa felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga skatt-
ningarna av antal transporterade ton, transporterade tonkilometer samt det totala antalet
avverkade kilometer med last for den totala varutransporten p& vag och den nationella
varutransporten pa vag, inte ska Gverstiga + 5 procent.

For att konkretisera detta ndgot kan namnas att for 2013 ars statistik var skattningen for antal
korda km 2 417 + 86 miljoner km. Den relativa felmarginalen blir d& 86/2 417=3,6 procent. For
malstorheten antal kérda km uppfylls alltsa precisionskravet. Det finns dock vissa mélstorheter
dar precisionskravet inte riktigt uppfylls. Urvalsstorleken &r en balansgéng mellan de precisi-
onskrav som EU stéller och den uppgiftslamnarbérda som uppstar.

Microdata som samlats in och bearbetats i undersokningen skickas till EU. Kortfattat kan
namnas att de tre databaser som levereras till Eurostat bestar av

e Al - med fordonsdata
e A2 - med kdrningsdata
e A3 - med data rorande det transporterade godset

| databasen med fordonsdata (A1) utgors varje rad av en lastbil. Ungefar tio variabler kring
lastbilen efterfrdgas, exempelvis: axelkonfiguration, totalvikt, maxlastvikt, SNI-kod for foretaget
som &ger lastbilen, totalt antal kérda km under matveckan. | databasen med kdrningsdata
(A2) redovisas samtliga korningar som lastbilen genomfdort under méatveckan. Foér en lastbil
med 26 olika kérningar under matveckan redovisas alltsa 26 rader med data. Aven s& kallade
tomkorningar ingar. Exempel pa variabler som redovisas ar godsvikt, korda km, tonkm, pa-
och avlastningsstélle (enligt NUTS3-koder?), lasttyp, transitlander. | databasen A3 med gods
redovisas uppgifter om godset, exempelvis varuslag och farligt gods.

Eftersom EU efterfrgar detaljerade data satter detta ett ramverk kring hur problemet med
stillestdnd kan hanteras. Vi aterkommer till detta nedan.

2 NUTS &r ett Europeiskt system for geografisk indelning. | Sverige motsvarar NUTS3-koder Sveriges lan. Det
finns 8 regioner p4 NUTS2-niva och 3 regioner pa NUTS1-niva. Motsvarande i andra lander.
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3 Malpopulation och ram

Det centrala element som efterfragas i undersokningen, och som ligger till grund for den
statistik som produceras, ar varutransporten: en korning. Nar palastning sker startar kérningen
och nar avlastning sker s att bilen ar tom pa gods avslutas kérningen®. En korning kan vara
saval en korning med last som en utan last - en tomkérning — t.ex. mellan ett lossningsstalle
och nasta lastningsstalle eller fran en uppstéallningsplats till ett lastningsstélle. Malpopulationen
kan sagas utgdras av alla varutransporter (kdrningar) utférda av fordon som uppfyller avgrans-
ningskriterierna under referensperioden. Undersékningselementet utgors alltsé av kérningar
men urvalsenheten utgors av fordon, se nasta kapitel. De kdrningar som ar av intresse for
undersokningen baseras pa foljande avgransningar rérande lastbil/dragpbil:

e Svenskregistrerad lastbil/dragbil
e Maximilastvikten uppgar till 3,5 ton eller mer
e Fordonet ska vara i trafik, det vill sdga inte vara avstallt

e Vissa karosserikoder exkluderas, tex brandfordon, béargningsfordon, polisfordon,
mobilkranar.

e Arsmodell yngre &n 30 &r

e Fordonets dgare ska finnas med i SCB:s foretagsregister

Urvalsramen baseras pa Transportstyrelsens fordonsregister som erhdlls ca 1,5 manader fore
ett kvartal. Antalet lastbilar i ramen uppgatr till cirka 60 000 stycken.

Urvalsramen av fordon stratifieras med avseende pa 52 strata*. Syftet med stratifieringen ar
att erhalla battre precision i skattningarna. Stratifiering gors forst med avseende pa inrikes
respektive utrikesstrata; Om agaren till fordonet har tillstdnd for internationell yrkesmassig
trafik tillhor bilen ett utrikesstratum annars ett inrikesstratum. Det finns 35 inrikesstrata och 17
utrikesstrata. Darefter anvands féljande stratifieringsvariabler®:

e Inrikesstrata
o Geografisk indelning
o Alder
o Korstracka (mil)
o Maximilastvikt (Kg)
e Utrikesstrata
o Geografisk indelning
o Karosseri
o Korstracka (mil)
o Maximilastvikt (Kg)

% | undersokningen skilier man pé sandning och kérning
4 Ett stratum &r en urvalsgrupp
5| bilaga 1 redovisas en tabell med samtliga strata
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Stratifieringen har férandrats tva ganger under 2000-talet, &r 2003 och &r 2012. Motivet till
forandringen och tekniska aspekter finns dokumenterade i tva rapporter, Eriksson, J.,
Paulson, P-A., och Rosén, B (2003) avseende 2003 ars undersokning och Trafikanalys PM
2011:14 avseende 2012 ars understkning. En generell aspekt rérande bada férandringarna ar
att de haft som syfte att precisionen i skattningarna ska bli s& bra som mojligt.
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4  Urvalsdesign och estimation

Den initiala urvalsstorleken ar 2 800 lastbilar per kvartal. Allokeringen av dessa 6ver de 52
strata ar att 1 600 fordon fordelas 6ver de 35 inrikesstrata och 1 200 pa utrikesstrata. Inom
respektive del anvands principen fér Neyman-allokering® med avseende pa variabeln trans-
porterad godsmangd (ton) med hjélp av data fran de tva senast tillgangliga kvartalen. Ett krav
ar att ett stratum ska innehalla minst 15 lastbilar. Om den initiala urvalsstorleken, enligt alloke-
ringen, &r mindre &n 15 lastbilar i ett stratum satts urvalsstorleken (den definitiva) till 15. Av
den anledningen blir urvalsstorleken nagot higre &n den initiala. Saledes brukar knappt 3 000
lastbilar véljas ut varje kvartal.

| ett andra steg tilldelas varje lastbil en matvecka - en sa kallad lastbilsvecka. De utvalda
lastbilarna fordelas ut jamnt pa de 13 veckorna i kvartalet. Ur ett urvalsteoretiskt perspektiv
utgor en lastbilsvecka ett kluster av kérningar. En lastbilsvecka betraktas som den priméra
urvalsenheten (kluster av kdrningar) och for en utvald lastbilsvecka mats samtliga element
(kérningar). Urvalsmetoden av lastbilsveckor ar obundet slumpmassigt urval (OSU) inom
respektive stratum. Anmarkning: fran ett teoretiskt perspektiv ar en mojlighet att betrakta
urvalet som ett tvastegsurval med lastbilar som priméara urvalsenheter och lastbilsvecka som
sekundar urvalsenhet. | detta fall hade antalet utvalda fordon for olika méatveckor varierat. Nu
ar detta inte fallet utan antalet fordon sprids jamnt éver kvartalets méatveckor. Detta forfarande
ligger s& nara ett stratifierat OSU av lastbilsveckor att punkt- och variansskattningar kan géras
under det antagandet. Det antagandet har prévats och visats halla av Rosén och Zamani
(1993).

Ytterligare en aspekt rérande urvalsdragningen bér namnas. En utvald lastbil undantas fran
kommande urvalsdragningar i ett ar, darefter ar lastbilen aterigen valbar i urvalsforfarandet.
Detta for att minska den enskilda lastbilsagarens uppgiftslamnarbérda. Denna procedur har
tillampats under manga ar i undersokningen och den beskrivs och motiveras teoretiskt av
Rosén och Zamani (1993). Metoden benamns “disjunkt” urval av dem. Den nya stratifiering
som inférdes ar 2012 har inte forandrat denna princip.

Nedan fdljer en mer teknisk beskrivning av estimationsforfarandet. Avsnittet kan hoppas éver
utan att forstaelsen for kommande kapitel forsamras.

Lat N beteckna antalet korningar (under referensperioden) i populationen U (Universen).
Lat y beteckna en undersokningsvariabel, t.ex. antal kérda kilometer, och y, dess varde pa
korning k = 1,2,~-, N. Samtliga malstorheter som ar av intresse i undersékningen ar totaler

vilka kan skrivas
t= Z Vi @)
U

Med beteckningen ), avses Y,y for att forkorta notationen. Antalet fordon betecknas N;
och mangden av alla fordon betecknas U; = (1,2,,1,~, N;). Subindex | (romersk etta) ska fora
tankarna till priméra urvalsenheter (kluster, dvs. fordon).

6 Detta innebar att i strata med stor variation i matt variabel, har palastad godsméangd, dras ett stérre urval &n i
strata med liten variation.
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Populationen av lastbilsveckor ges fdljaktligen av N; = 13 x N,. Populationen av fordon
stratifieras pA H = 52 strata, h = 1,2, H. Ett urval s;;, av n;;, fordon (lastbilsveckor) dras fran
stratum h enligt principen OSU. Hela urvalet av lastbilsveckor betecknas s;, dvs. s; = U_; s;,
av storlek n; = ¥#_, ny,. Lat vidare t; = 2u, Y« beteckna totalen for ett fordon i, t.ex. totalt antal

korda kilometer under matveckan. Om svar skulle erhallas fran samtliga fordon skulle

malstorhet (1) skattas enligt
H
X N (2)
DX
Ny

h=1 Sin

Emellertid erhdlls inte svar fran alla utvalda fordon utan en svarandemangd r; erhalls
bestdende av m,; fordon. Estimatorn vid svarsbortfall &r

)

Metoden att kompensera for bortfallet ar alltsa rak upprakning inom strata.

Variansen fér (3) skattas enligt
H
R — my/N; (4)
76 Z Ih/ Ih Strm
h=1

dar

1 , 1 ? (5)
e (S (Y
! my, —1 r Myp TIn

Ih

ar variansen for klustertotalerna t; inom stratum h.

For att erhalla skattningar for en redovisningsgrupp, t.ex. inrikes korningar, anvands uttrycken
ovan men med skillnaden att y, satts till 0 om kdrningen inte tillhdr redovisningsgruppen.

Ovanstdende &r en beskrivning av malstorhet och estimator per kvartal. Arsresultat erhalls
genom en naturlig férlangning av resultaten. Lagg till ett subindex sa att t,,,; betecknar
malstorhet (1) for kvartal 1. Malstorheten per ar ges da av

Car = Trvr T Trvz T Trpsz + Lrps (6)

dar respektive kvartals malstorhet skattas med (3) vilket ger estimatorn

tar = Tepr T Lrvz T Trpz t Lrps (7)

Om det vore sa att urvalen respektive kvartal drogs helt oberoende av varandra erhalls
variansen for s, genom att addera respektive kvartals varians. Emellertid ar urvalen inte helt
oberoende av varandra eftersom de dras som disjunkta urval, vilket beskrivits ovan. Bedém-
ningen gors dock att detta beroende spelar sd liten roll att variansen for arsskattningen skattas
som om kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra. Variansestimatorn for arskatt-
ningen ges alltsa av

V() = V(Eiwn) + V(Ewa) + V(Erwz) + V (Eiv) (8)

dar varje enskilt kvartals variansestimator ges av (4).
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5 Matning

Uppgiftsinsamlingen sker via postenkat till de agare vars fordon ingar i urvalet’. Uppgifts-
lamnarplikt foreligger i undersokningen. Utskick genomfors en gang per vecka tva veckor fére
matveckans start. Drygt en vecka efter matveckans slut skickas en skriftlig paminnelse ut om
svar ej inkommit. Efter ytterligare en vecka skickas ytterligare en skriftlig pAminnelse ut, denna
gang med ny frageblankett, om svar inte inkommit.

Lastbilsdgaren ombeds svara for samtliga kdrningar under matveckan. Det forekommer dock
att lastbilen inte anvénds under matveckan. Olika orsaker till detta kan vara att kdruppdrag
saknades, semester, service, och sa vidare. Att lastbilen inte anvandes under matveckan
benadmns stillestdnd och lastbilsdgaren ska ange detta i blanketten. Det finns ingen "kryssruta”
i blanketten for stillestand utan lastbilsagaren ska péa frdgan ange vilka dagar under mat-
veckan lastbilen inte utnyttjades, se bild nedan. Om samtliga sju dagar &r markerade kodas
detta som stillestand.

B3 a) Vilken/vilka dagar under mét- Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag

veckan utnyttjades inte lasthilen? D D D D D D D

b) Om lastbilen inte utnyttjades .. .
alls under hela matveckan, vin- D Inget. arbetefforqre D Korforbucﬂ!_ A
ligen ange orsaken: |:| Service/Reparation D Arbete pa inhagnat omrade

|:| Semester D Annat

Stillestandsproblematiken kretsar kring denna fradga. Om lastbilen verkligen har statt still ar det
korrekt att koda den som stillestand. Det finns dock tydliga indikationer pa att vissa lastbils-
agare kryssar for samtliga sju dagar i blanketten trots att de har haft kérningar.

Detta med stor sannolikhet som ett enkelt satt att slippa besvara enkéaten med en méangd
detaljer men samtidigt uppfylla sin féreskrivna "plikt” att besvara den. Det ar bland annat detta
s& kallade felaktiga stillestdnd som orsakar problem i undersékningen.

" Fran och med kvartal 3 2015 kommer lastbilsdgarna att kunna svara via en webbenkét
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6 Stillestandsproblematiken

Nar en lastbilsagare svarar stillestand pa felaktiga grunder uppstar ett problem nar mal-
storheter som exempelvis totalt antal kbrda km ska skattas. Enkelt kan problemet beskrivas
som att en alltfér stor mangd stillestand forekommer bland svaren. Nar en malstorhet skattas
utgdr vi, enkelt beskrivet, fran att andelen stillestand i populationen &r som bland de svarande.
Om det d& finns en ej forsumbar andel felaktiga stillestdnd kommer nivaerna pa skattningarna
att bli for laga. De verkliga/reella nivéerna underskattas.

I ndgot mer tekniska termer kan problemet beskrivas pa féljande sétt: | Tabell 6.1 redovisas
en typisk uppdelning i olika statusgrupper for de utvalda lastbilarna under ett kvartal. Baserat
pa de svarande (de tva forsta raderna) skapas upprakningsvikter till populationen. | exemplet
finns det 1 150 + 719 = 1 869 svarande av 2 920 utvalda. Upprékningsvikten beror visserligen
pa vilket stratum lastbilen tillhor men for att halla framstaliningen enkel bortses fran denna
aspekt just nu. Med utgangspunkt i att de 1 869 ska raknas upp till populationen p& 60 000
lastbilar blir upprékningsvikten 60 000 / 1 869 = 32. De uppgifter en lastbilsdgare har lamnat
for en lastbil ska alltsa multipliceras med en faktor 32 for att "lyfta upp” skattningen till
reella/verkliga nivaer pa4 malstorheten.

Tabell 6.1 Exempel p& kategorisering i olika statusgrupper under ett kvartal bland utvalda lastbilar

Status Antal
Svarande med korningsdata 1150
Svarande utan kdrningsdata: 719

-varav stillestand: 634

-varav arbetskod: 85

Bortfall 918
Overtackning (avstalld, avregistrerad) 133
Summa 2920

Om svaren fran de 1 150 med korningsdata raknas upp med faktorn 32 fér samtliga svarande
lastbilar erhalls en skattning av till exempel antal korda km. Om det finns felaktigt stillestand
bland de svarande kommer denna upprakning att bli fér 1ag, alltsd en underskattning av
reella/verkliga nivaer.

Lat oss illustrera: anta att bland de 634 som svarat stillestand &r 200 (cirka 30 procent)
felaktigt stillestand och att vi kan identifiera vilka det &r. D& skulle vi kunna koda dem som
bortfall (eftersom vi inte har kérningsdata for dem). Antalet svarande skulle da bli 1 869 — 200
=1 669. Upprakningsvikten skulle da bli 60 000 / 1 669 = 36. Med denna upprakningsvikt
skulle de 1 150 svarande raknas upp till en hégre niva som battre stammer éverens med
verkliga nivaer.
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6.1 Stillestandsundersdkningen

Sedan 2012 har Trafikanalys genomfért en parallell (hjalp-) undersokning till lastbilsunder-
sokningen (LU). Undersokningen benamns stillestandsundersokningen (SU). | stillestands-
undersokningen dras ett stratifierat OSU omfattande 500 lastbilar totalt varje kvartal. Stratifie-
ringen utgar fran foretagsegenskaper snarare an lastbilsegenskaper. Urvalsstorleken i varje
stratum &r 50 lastbilar. | bilaga 2 beskrivs stratifieringen narmare. De 500 lastbilarna fordelas
ut jamnt dver kvartalets 13 veckor. Om en lastbil blivit utvald i LU undantas den fran SU. De
utvalda lastbilarna i SU kontaktas via telefon och endast en fraga stalls:

Har ni anvént fordonet for godstransporter forra veckan?

Eftersom endast en enkel fraga stalls gar intervjun snabbt. | denna undersékning finns det
inget motiv for lastbilsdgaren att ange felaktigt stillestand. Undersokningen har dock, som alla
undersokningar, osékerhetskallor och bortfallet &r 40-50 procent. Den framsta orsaken till
bortfallet &r att ingen kontakt kan etableras med lastbilsagaren.

Baserat pa resultaten fran SU erhalls information som gor att skattningarna kan raknas om i
LU. Den barande tanken for detta ar att vi baserat pad SU kan skatta sann® andel lastbilsveckor
med koérningar. Fran LU erhaller vi rapporterad andel lastbilsveckor med kérningar. Tabell 6.2
presenterar resultat fran andra kvartalet 2014.

Tabell 6.2. Skattning av sann och rapporterad andel lastbilsveckor med kdrningar samt inflationsfaktor
avseende kvartal 2 2014

Skattad andel lastbilsveckor med kérningar baserat p&
Stratum, g | SU (skattad sann andel) LU (rapporterad andel) | Inflationsfaktor®, w,
000 0,602 0,602 1,000
111 0,864 0,570 1,515
112 0,875 0,587 1,491
113 0,870 0,796 1,092
121 0,760 0,280 2,713
122 0,640 0,444 1,442
123 0,625 0,547 1,143
211 0,810 0,604 1,341
212 0,815 0,656 1,243
213 0,829 0,753 1,100
220 0,692 0,534 1,296

For exempelvis stratum 211 &r den rapporterade andelen lastbilsveckor med kérningar skattad
till 60,4 procent baserat pa LU. Baserat pa SU skattas den sanna andelen till 81,0 procent.
Kvoten mellan dessa blir 0,810/ 0,604 = 1,341, det vill sdga den (skattade) sanna andelen
lastbilsveckor med kdrningar &ar 34 procent hégre &n vad som rapporteras.

8 Termen skattad sann andel anvands for att kontrastera mot den rapporterade andelen som erhalls via
Lastbilsundersokningen, LU.

% Inflationsfaktorn &r kvoten mellan SU och LU. Inflationsfaktorn i stratum 000 sétts till 1,000. Se bilaga 2 for en
forklaring.
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Denna faktor (1,341) kan anvandas som en inflationsfaktor i skattningsuttrycket (3) 1°. Om vi
bortser fran att det finns olika inflationsfaktorer i olika strata kan férenklat sagas att den gamla
upprakningsvikten 32 nu raknas om till att bli 32 x 1,341 = 43. Skattningarna "lyfts” darvidlag
med 34 procent.

Fran bilaga 2 framgar att de stratum med sista siffran lika med 1 ar sma féretag och lika med
3 ar stora foretag. Det framgar tydligt att det &r i strata med smé foretag som det &r storst skil-
Inad mellan skattad sann andel och rapporterad andel stillestand. Alltsa troligtvis storst andel
felaktigt stillestand i dessa strata.

Pa detta satt har parallella, opublicerade, skattningar beréknats sedan forsta kvartalet 2012.
Problematiken har dock beskrivits i bade kvartals- och arsrapporter. | arsrapporten 2013 redo-
visades for forsta gangen storleken pa underskattningen (berdknad genom SU). | nasta avsnitt
redovisas dessa uppagifter.

Nedan, i Figur 6.1 visas inflationsfaktorer for samtliga stratum per kvartal under &ren 2012-
2013. Bilden &r vid forsta anblick nagot "grétig” men det framgar anda att inflationsfaktorerna
varierar kraftigt i nastan samtliga strata. Kom ihag att urvalsstorleken per stratum ar 50
lastbilar och att bortfall forekommer. Det ar darfor inte férvanande att det finns stora
variationer.

Inflator Q1 2012- Q4 2013

StillISNR
111
112
113

== 121

-+ 122

“* 123

- 211
212
213
220

Inflator

2 4 ] 8

Kvartal

Figur 6.1 Inflationsfaktorer i olika strata aren 2012-2013. (Kvartalen pa x-axeln tolkas enligt: 1=forsta kvartalet
2012, 2=andra kvartalet 2012,..., 8=fjarde kvartalet 2013)

. sape A 13N
10 Estimatorn tar féljande utseende: £, = ’,f=1m—”‘2ierm Wyt
Th
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6.2

underskattningen

Uppskattning av storleken pa

| Tabell 6.3 redovisas skattningarna av viktiga malstorheter i undersokningen fér 2012 och
2013 samt den nivaokning som skulle erhallas om en alternativ skattningsmetod med hansyn
till inflationsvikterna i SU anvandes. Resultaten indikerar att underskattningen ar betydande.

Tabell 6.3. Skattning av méalstorheter 2012 och 2013 samt nivackning med alternativ skattningsmetod baserat

pa inflationsvikter fran SU

Publicerad Niv&ckning Publicerad Niv&oskning
Malstorhet skattning ar 0 skattning ar 0
o012 | 2012 (%) o013| 2013 (%)
Antal transporter i 1 000-tal
P 29878| 30 2180\ 3
Kdrda kilometer i 1 000-tal
2445152| 25 24177111 o
Lastad godsméangd i 1 000-tal ton
294925| 30 2811291 4
Transportarbete i miljoner ton-km
P ) 33477 20 33521 25

Det férekommer viss variation i nivdskattning mellan kvartalen nar skattningar baserat pa en
alternativ skattningsmetod med hansyn till att inflationsvikterna i SU jamfoérs med publicerade
skattningar. | figurerna 6.2-6.4 redovisas i den relativa skillnaden mellan de bada skattning-
arna per kvartal. Det framgar att det ar stora kvartalsvisa skillnader. | tredje kvartalet 2014 var
det en mycket stor skillnad. En skillnad detta kvartal var att i strata med stora féretag var
skillnaden mellan rapporterat och skattat sant stillestand stor. | Tabell 6.2 framgar att i strata
som slutar pa koden 3 (stora foretag) ar inflationsfaktorn cirka 10 procent. Under tredje
kvartalet 2013 var den dock hogre vilket paverkar hela skattningen pa det satt som visas i
figurerna 6.2-6.4. Orsaken till detta ar dock okand.
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Figur 6.2. Relativ skillnad i nivd med alternativ skattningsmetod med hansyn till inflationsvikternai SU i
forhallande till publicerad skattning — Kérda kilometer (totalt)
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Figur 6.3. Relativ skillnad i nivd med alternativ skattningsmetod med hansyn till inflationsvikternai SU i
forhallande till publicerad skattning — Lastad godsméangd (totalt)

23



60,0

50,0

47,9

40,0

30,0

21,0 23,0 23,0

20,0 -

10,0 -

Relativ skillnad mellan ny och befintlig estimator

0,0 -

Figur 6.4. Relativ skillnad i niva med alternativ skattningsmetod med hansyn till inflationsvikternai SU i

forhallande till publicerad skattning — Transportarbetet (totalt)
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7/  Workshop om
stillestandsproblematiken

Under varen 2015 anordnade Trafikanalys tillsammans med Statisticon en workshop med
inbjudna deltagare fran berérda branschorganisationer och experter pa officiell statistik frn
olika universitet. Syftet med workshopen var att diskutera stillestandsproblematiken ur flera
synvinklar, bland annat tidsseriebrott, uppgiftslamnaretik, lamplig metod och omrakning bakat.

Gruppens diskussioner ledde fram till féljande rekommendationer till Trafikanalys:

o Utred stillestandets faktiska betydelse genom att beakta bortfallet i den
kompletterande stillestandsundersokningen och dess effekt.

e Skatta storleken p& det felaktiga stillestdndet med lamplig metod, omrakna
skattningarna snarast och redogor for det pa ett pedagogiskt (men inte anklagande)
satt.

e Vidare bor Trafikanalys utveckla en lamplig metod for att omrékna skattningar med
hjalp av mer avancerad kalibreringsmetod. Darefter bor Trafikanalys infora den
utarbetade kalibreringsmetoden nar sa ar mojligt.

e Strava efter att minimera uppgiftslamnarbérdan men erbjud inte enkla smitvagar.

7.1 Workshopdiskussionen

Under workshopens diskussioner fordes resonemang kring huruvida det var nivaskattningen
som var viktigast eller om det ar férandringsskattningarna som ar betydande. Beroende pa
vilket kan stillestdndsproblamatiken hanteras lite olika. Det konstaterades dock att det inte gar
att bortse fran nivaskattningarna eftersom dessa anvands av flera statistikanvandare, inte
minst avseende transportpolitiska beslut, vagunderhall etc. | diskussionen framkom att deltag-
arna saledes var 6verens om att Trafikanalys bor rakna om skattningarna for att ta hansyn till
stillestdndsproblematiken.

Deltagarna var i stort ocksd éverens om att resultaten fran stillestandsundersokningen bor
ligga till grund for omrékningarna. Alternativet med att kalibrera mot k&nda registertotaler, till
exempel korstracka fran korstrackedatabasen, bedémdes som en intressant metod men den
bor utredas innan den eventuellt infors. Detta kommer att ta minst ett ar, eller mer, och en
omrakning bor goras sa snart som majligt.

En diskussion fordes huruvida bortfallet i den sa kallade stillestdndsundersckningen i sig utgor
ett problem, eftersom bortfallet i denna uppgar till 40-50 procent. Trafikanalys uppmanades att
utreda huruvida bortfallet i stillestdndsundersokningen ar skevt eller inte.

Eftersom det finns resultat fran stillestdndsundersokningarna fran och med 2012 finns det en
god mojlighet att "brygga Over” tidsserieproblematiken.
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Vid kommande kvartalsskattningar ar det en god idé att inte endast anvéanda innevarande
kvartals stillestandsvikter utan géra nagon form av sammanvagning med innevarande kvartal
och motsvarande kvartal féregaende ar och eventuellt &ret dessforinnan.

Gruppen bedomde att de etiska aspekterna inte var ett stort problem. Det handlar om att pa
ett pedagogiskt (men inte anklagande) satt beskriva omrakningssmetoderna. Inte heller fann
gruppen det sarskilt problematiskt med tidsseriebrott, allra minst nar det finns méjlighet att
rakna bakat i tva ar till foljd av den genomférda parallellundersékningen avseende stillestand.

Om Trafikanalys raknar om skattningarna med stillestandsvikter i kommer tidsserier att brytas.
Gruppen var dock pragmatisk i sin syn pa detta med brott i tidsserier. Detta d&ven om Trafik-
analys redan om nagra ar finner det rimligt att rakna om med en annan metod, till exempel
kalibrerar mot korstrackedatabasen, och att detta kan astadkomma ytterligare ett tidsserie-
brott. Gruppen bedémde inte detta som nagot storre problem, man maste ibland acceptera att
tidsseriebrott forekommer och de flesta anvandare accepterar detta om det klart framgéar
varfor det gjorts och vad man vunnit med atgarden.

Att anvanda en cut-off for att avgransa enbilsakare bedémdes inte vara en losning.

Gruppen konstaterade att det vore battre om dkarna inte svarade alls an svarar (tillatet)
stillestand.
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8 Omrakning av statistiken

Sedan workshopen genomférdes har Trafikanalys arbetat vidare med de synpunkter och
rekommendationer som framkom under métet. Exempelvis har féljande atgardats;

e Beslut har tagits om att rakna om statistiken enligt stillestandsundersékningen
e Metoden for inflationsvikterna har utvarderats och lamplig metod har implementerats

e Bortfallet i stillestindsundersokningen har utretts

Det arbete som kvarstar fran de synpunkter som framkom vid workshopen &r att utveckla en
mer avancerad kalibreringsmetod och att fortsatta arbetet med att forsdéka minska uppgifts-
lamnarbdrdan. Det bor &ven ndmnas att denna valda metod snarare “lindrar symptomen” an
I6ser grundproblemet med felaktigt angivet stillestand varfor kvalitetsarbetet kommer att
fortsatta pa olika sétt.

8.1 Berakning av inflationsvikter

Lastbilstrafikundersdkningen produceras en gang i kvartalet och infor varje produktion
beréknas nya inflationsvikter. Det finns framtagna inflationsfaktorer per kvartal och stratum
avseende aren 2012 till 2014. Har nedan redogoérs for hur inflationsvikterna cver flera olika ar
kommer att vagas samman. Sammanfattningsvis innebar metoden att kvartal fran tre an-
gransande ar anvands i sammanvagningen. Vidare gors sammanvagningen sa att inne-
varande ar erhaller storst vikt och Gvriga ar mindre vikt.

En aspekt med det valda forfaringssattet ar att urvalet i SU bestar av 500 lastbilar fordelat p&
tio strata. Detta innebar 50 lastbilar per stratum och med ett visst bortfall kan antalet svarande
i vissa fall ligga kring 25, eller ibland &nnu farre. En inflationsvikt i ett stratum som baseras p3,
ség, 20 till 25 lastbilar innehaller en betydande osakerhet. Darfor har en metod valts som
anvander flera kvartal och gér en sammanvagning over olika ar. Detta beroende pa att
inflationsfaktorerna tenderar att variera dver kvartal. Exempelvis ligger kvartal tre hbgre &n
Ovriga kvartal.

| Figur 8.1 nedan redovisas inflationsfaktorer per kvartal, ar och stratum®’. Punkten i varje
diagram avser punktskattningen av inflationsfaktorn for detta kvartal, &r och stratum. Ett
konfidensintervall for skattningen redovisas ocksa. Beréakningen av konfidensintervall bygger
pa en bootstrap-procedur vilken finns dokumenterad i Bring (2014). Notera att skalan pa y-
axeln gar upp till 3 vilket ar en mycket hdg inflationsfaktor. Detta betyder att skillnader mellan
till exempel 1,2 och 1,4 blir inte s& stora i figuren. Dock &r det en betydande skillnad i infla-
tionsfaktor mellan 1,2 och 1,4. Nedan ges nagra tolkningar som stod for forstaelse av figuren.

11 Stratum 000 finns inte med i figuren. Detta beror pd att i stratum 000 sétts inflationsvikten till 1 for samtliga
lastbilar. Den blir d& ointressant att illustrera.
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Stratum 111: Detta stratum bestar av sma foretag (ager 1-4 fordon) inom transport-
branschen (SNI 49410) och som kor inrikes. Det framgar av diagrammet langst upp
till vanster i Figur 8.1 nedan att punktskattningen for kvartal 1 ar 2012 uppgar till cirka
1,5. Kvartal 1 &r 2013 &r skattningen nagot lagre, 1,18, och kvartal 1 ar 2014 ar
skattningen 1,39. Av bredden pa konfidensintervallen kan vi sluta oss till att de tre
skattningarna inte ar signifikant skilda fran varandra.

Studeras kvartal 2 syns en viss trend i skattningarna. | kvartal 3 ar skattningarna
mycket likartade de tre aren medan kvartal 4 har en struktur som liknar kvartal 1.

Stratum 112: Detta stratum bestar av nagot storre féretag (ager 5-9 fordon) inom
transportbranschen (SNI 49410) och som kor inrikes. Stratum 112 liknar stratum 111 i
viss utstrackning. Kvartal 3 &r 2014 har dock en mycket hdg skattning pé cirka 2,0.

Stratum 113: Detta stratum bestar av storre féretag (ager 10 eller fler fordon) inom
transportbranschen (SNI 49410) och som kor inrikes. En generell aspekt &r att nivan
pa inflationsfaktorn ar generellt sett lagre an inom stratum 111 och 112 samt att
oséakerheten ar mindre (kortare konfidensintervall). | kvartal 1, 3 och 4 finns en viss
stigande trend medan i kvartal 2 &r trenden snarast nedatgdende.

Stratum 211: Detta stratum bestar av sma foretag (ager 1-4 fordon) inom andra
branscher an transportbranschen (SNI 49410) och som koér inrikes. | detta stratum ar
nivan och osakerheten higre an évriga strata. En stigande trend kan noteras for
kvartal 2 och 4 medan for kvartal 1 och 3 har &r 2013 en lagre skattning.

Stratum 212: Detta stratum bestar av nagot storre féretag (ager 5-9 fordon) inom
andra branscher an transportbranschen (SNI 49410) och som kér inrikes. En noterbar
aspekt i detta stratum &r att kvartal 2 ligger betydligt I1agre &n 6vriga kvartal. | kvartal 4
finns stor variation i punktskattning.

P& motsvarande satt kan 6vriga stratum studeras.
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Figur 8.1. Inflationsvikter per kvartal, & och stratum. Punkten &r punktskattningen, linjerna markerar évre och
nedre konfidensgréns.

Viktsystem for aren 2012 - 2014

Eftersom det i dagslaget finns tillgang till data for tre ar forefaller det rimligt att utnyttja samt-
liga dessa tre &r i sammanvagningen. En stabilare skattning erhalls d& &n om tva (eller endast
ett) kvartal utnyttjas. Sammanvagningen kan goras pa manga olika satt och syftet ar att fa en

nagot mer stabil skattning av inflationsvikten an om ett enskilt kvartal anvands. Ur ett teoretiskt
perspektiv ar skattningen av sann andel lastbilsveckor med kérningar fran SU, Pa,: €N forvant-

ningsriktig skattning av den sanna andelen lastbilsveckor med kdrningar. Men, som namnts
ovan, den begrénsade urvalsstorleken per stratum och bortfall gor skattningen oséker.

Om en sammanvagning ska goras for att erhéalla stabilare skattningar kan inflationsvikterna
vagas samman enligt ett system. Nedan beskrivs den metod som valts for viktsystemet.

Viktsystemet uttryckt i matematiska symboler kan beskrivas pa foljande satt

we, = inflationsvikt i stratumg for &r t

Pa,, = skattad andel lasthilsveckor med kérningar baserat pa SU i stratumg avseende ar t
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Pi, = skattad andel lasthilsveckor med korningar baserat pa LU i stratumg avseende ar t.

Det behovs inget index for kvartal da samtliga kvartal under ett ar hanteras pa samma sétt.
Sammanvagningen gors da pa foljande satt for ar 2014

3% pz‘izomg +2x pfizmsg +1x pz‘izoug % 1 _ ﬁz‘izoug

Ind ind
pA2014g 6 pA2014g

(6)

W2014g =
dar Pizorag = (3 x Pzorag T 2 X Phygysy + 1% pgzmg)(%) ar en sammanvagning av andelen
lastbilsveckor med kérningar baserat pa SU avseende ar 2014 och stratum g.

P& motsvarande satt erhalls fér 2013

_ _ Ix Piyg1ag +2X% PAz0139 +1x Pizo12g 1 _ PAyp134
W2013g = » 2= 0n (6)
pA2013g pA2013g

_ 1 .. o
med Pazorsg = (1x Pizorag T2 X Phyyysy, T1X pzi20129)(;)- For 2012 erhalls

1% px‘izomg +2x pl‘izo13g +3 X px‘izoug % 1 _ ﬁﬁzng

Wao12g = " " @)
pA,ZOlZg 6 pA'2012g
— 1 " . o .
med Di,g1 = (1 X Diyg10y + 2 X Plggysy + 3 X Dy, ) (7). Detta forslag innebér att i
estimationen av mélstorheter i lastbilsundersokningen kommer i, att ersétta w,.
Estimatorn blir da
H
. 13Ny, _
ty = z —z Wegli (8)
=1 mpp i€ry

Detta system innebar att om inflationsvikterna generellt ar stigande (mer inkorrekt stillestand)
kommer det vagda medelvardet att "slapa efter” nagot och ha nivaer som ar nagot lagre an
innevarande ars skattning. P4 samma satt fungerar det vagda medelvardet vid sjunkande
trender for inflationsvikterna. Dock visar Figur 8.1 att olika stratum och olika kvartal kan ha
olika trender.

Anmarkning 1: Den valda metoden innebaér att inflationsvikter for &r 2012 kommer att utnyttja
information frdn 2013 och 2014. Detta forfaringssatt ar kanske inte det traditionella och detta
hade inte varit mojligt om vi inte hade vantat med beslutet att rakna omskattningarna tills ar
2015. Nar skattningarna nu ska raknas om bakat i tiden forefaller det rimligt att utnyttja data
fran alla tre ar for att erhdlla stabilare skattningar for 2012. Med det foreslagna viktsystemet
ges dessutom storre vikt pa innevarande ar. Motsvarande resonemang ar giltigt aven for ar
2013.

Anmarkning 2: Som namnts finns det manga olika satt att skapa en sammanvagd inflationsvikt
men i vald metod utnyttjas samma kvartal olika ér.
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Anmarkning 3: w,, betraktas som en konstant i variansskattningen. Detta innebér matematiskt
féljande:

Zp = Wyt 9

vara en ny variabel; produkten av w,, och t;. Variansen for {; skattas da enligt
Mip

H
13N
(. =Z 13N,h)2 hgz 9)
h=1

dar

1 1 2
Strm = ——7 Z zf = —(Z ZL-) (11)
my, — 1 ierm my, ierm

ar den vanliga stickprovsvariansen for variabel z i stratum h.

Anmarkning 4: | Figur 8.1 framgar att osakerheten varierar mellan strata. Inom ett och samma
stratum och kvartal ar dock osédkerheten relativt stabil (bredden pa konfidensintervallen &r
ungefar lika inom varje stratum). Undantag finns dock, till exempel kvartal 4 for stratum 111.
En procedur som ibland anvands i andra sammanhang ar att ta hansyn till sdkerheten i
skattningen vid viktningsforvarandet. Om en skattning har hég precision (kort konfidens-
intervall) raknas vikten upp nagot och om skattningen har 18g precision réknas vikten ned
nagot. Exempel: For kvartal 4 i stratum 111 och den sammanvagda inflationsvikten for ar 2012
skulle inte vikten 0,5 anvandas utan vikten skulle réknas ned till exempel med faktorn 0,9 x
0,5 = 0,45. Detta satt att finjustera viktsystemet kanns inte motiverat i denna undersékning.

Anmarkning 5: | stratum 000 sétts inflationsvikten till 1 varje kvartal. Den sammanvagda
inflationsvikten ., kommer da att anta vérdet 1 for samtliga kvartal oavsett sammanvégning.

Viktsystem under aren 2015 och framat

For undersokningar fran och med kvartal 1 &r 2015 och framat kommer foljande
vagningssystem att anvandas:

3 X Dir, +2x Pir_1y +1x Py 8 l _ ﬁgtg
Pa, 6 pa,

Wiy = (12)

med Pay, = BXpa, +2xps_,,+1X pgt_zlg)(%). | ord innebér detta att under innevarande
kvartal (under aktuellt ar t) vags taljaren Piy, med 50 procent, motsvarande kvartal ar t — 1 far
vikten 33 procent och for ar t — 2 anvands vikten 17 procent.

8.2 Resultat

Effekten av omrékningen av statistiken ses i Tabell 8.1 nedan, dar den nya metodens resultat
benamns med wg. Malstorheterna har for respektive ar 6kat med mellan 19 och 42 procent
med den nya metoden beroende pa variabel.
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Tabell 8.1. Svenskregistrerade lastbilars godstransporter 2012-2014, med gamla metoden och nya metoden

(wg).
2014 wg 2014 2013 wg 2013 2012 wg 2012
Antal lastbilar, totalt® 61 115 61 115 61 002 61 002 61 731 61 731
darav
Yrkesméssig trafik 44 019 44 019 43 870 43 870 44 226 44 226
Firmabilstrafik 17 096 17 096 17 131 17 131 17 505 17 505
Antal transporter i 1 000-tal 37 940 26 793 36 804 27 850 38 886 29 878
Inrikes trafik 37 470 26 437 36 318 27 464 38 384 29 466
darav
Yrkesméassig trafik med last 22 935 16 564 21 855 16 786 22 866 17 855
Yrkesmassig trafik utan last 7 914 5571 7 961 6 069 8 539 6 565
Firmabilstrafik med last 4 999 3236 5097 3629 5 095 3 706
Firmabilstrafik utan last 1 620 1 066 1404 980 1884 1339
Utrikes trafik 471 356 486 386 502 412
darav
Med last 344 260 355 283 360 299
Utan last 127 96 131 103 142 113
Korda kilometer i 1 000-tal km 3031433 2276051 3060026 2417 711 3039 045 2445 152
Inrikes trafik 2818499 2110 233 2830 329 2231833 2794 193 2 241 367
darav
Yrkesmassig trafik med last 2 028 253 1 556 360 2015 244 1 617 215 1921 305 1579 068
Yrkesmassig trafik utan last 392 236 283 411 391 211 302 764 418 045 327 709
Firmabilstrafik med last 330 915 225 700 359 624 267 603 378 430 279 705
Firmabilstrafik utan last 67 095 44 761 64 249 44 250 76 413 54 885
Utrikes trafik 212 934 165 818 229 698 185 878 244 853 203 785
darav
Med last 186 242 145 376 205 265 166 591 215 878 180 797
Utan last 26 692 20 442 24 433 19 287 28 975 22 988
Cabotage 14 336 11 055 15 040 12 096 17 603 14 706
Tredjelandstrafik 11 465 9 592 20 443 16 879 19 597 17 021
Lastad godsméangd i 1 000-tal ton 381 200 272 311 369 721 281129 381 295 294 925
Inrikes trafik 375 192 267 780 363 637 276 249 374 992 289 741
darav
Y rkesmassig trafik 330 336 238 003 318 890 244 347 326 596 254 444
Firmabilstrafik 44 856 29 777 44 747 31 902 48 396 35 297
Utrikes trafik 6 007 4 531 6 084 4 881 6 303 5184
darav
Fran Sverige till utlandet 3158 2 369 3001 2385 3587 2873
Fran utlandet till Sverige 2 262 1714 2 427 1 960 2219 1873
Cabotage 369 271 320 256 256 216
Tredjelandstrafik 219 177 336 279 242 222
Transportarbete i miljoner ton-km 41 956 31987 42 090 33521 41 011 33478
Inrikes trafik 38 808 29 548 38 629 30 708 37 305 30 367
darav
Yrkesmassig trafik 35 756 27 367 34 975 27 968 33 635 27 602
Firmabilstrafik 3051 2181 3 654 2740 3670 2765
Utrikes trafik 3 148 2439 3461 2814 3 706 3111
darav
Fran Sverige till utlandet 1617 1 252 1 607 1 302 1 868 1 545
Fran utlandet till Sverige 1272 979 1429 1159 1424 1202
Cabotage 99 76 123 101 166 140
Tredjelandstrafik 160 132 302 251 247 224
Farligt gods, i 1 000-tal ton 9 105 7172 8 896 7 003 11 284 9 205
darav
Inrikes 8 955 7 052 8 672 6 824 11 118 9 060
Utrikes 150 120 223 179 166 146
Farligt gods, i miljoner tonkm 1443 1126 1526 1227 1824 1474
darav
Inrikes 1 369 1067 1394 1119 1739 1398
Utrikes 74 59 132 108 85 76
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9

Bilaga 1 Strata i lastbils-
undersokningen

Tabell 9.1. Stratifiering av populationen av fordon avseende inrikesstrata. SNR &r stratumbeteckningen.

Nr | SNR Geografisk indelning Alder Korstracka (mil) Maximilastvikt (Kg)
1| 110101 | SE11, SE12 0—5 ar alla 0-13 000
2| 110112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
3| 110113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
4| 110122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
5| 110201 6+ ar alla 0-13 000
6| 110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
7| 110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
8| 110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
9| 120101 | SE21 exkl. Gotland, SE23 0-5 ar alla 0-13 000
10| 120112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
11| 120113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
12| 120122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
13| 120201 6+ ar alla 0-13 000
14| 120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
15| 120213 6+ ar 0-10 000 16 001+
16 | 120222 6+ ar 10 001+ 13 001+
17| 130101 | SE22 0-5 ar alla 0-13 000
18| 130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
19| 130113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
20| 130122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
21| 130201 6+ ar alla 0-13 000
22| 130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
23| 130213 6+ ar 0-10 000 16 001+
24| 130222 6+ ar 10 001+ 13 001+
25| 140101 | SE31, SE32, SE33 0-5 ar alla 0-13 000
26 | 140112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
27 | 140113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
28 | 140122 0-5 ar 10001+ 13 001-16 000
29| 140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+
30| 140201 6+ ar alla 0-13 000
31| 140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
32| 140213 6+ ar 0-10 000 16 001+
33| 140222 6+ ar 10 001+ 13 001+
34| 150001 | Gotland alla alla 0-13 000
35| 150002 alla alla 13 001+
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Tabell 9.2. Stratifiering av populationen av fordon avseende utrikesstrata. SNR &r stratumbeteckningen.

Nr | SNR Geografisk indelning Karosseri Kdrstracka (mil) Maximilastvikt
36 | 200000

37 | 211000 | SE11, SE12 och SE21 Dragbilar som inte tillhér | Alla Alla

38 | 212011 | SE11, SE12 och SE21 Ovriga 0-10 000 0-10 000
39 | 212012 | SE11, SE12 och SE21 Ovriga 0-10 000 10 001+
40 | 212020 | SE11, SE12 och SE21 Ovriga 10 001+ Alla

41 | 221000 | SE22 Dragbilar som inte tillhér | Alla Alla

42 | 222011 | SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000
43 | 222012 | SE22 Ovriga 0-10 000 10001+
44 | 222020 | SE22 Ovriga 10 001+ Alla

45 | 231000 | SE23 Dragbilar som inte tillhér | Alla Alla

46 | 232011 | SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000
47 | 232012 | SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+
48 | 232020 | SE23 Ovriga 10 001+ Alla

49 | 241000 | SE31, SE32 och SE33 Dragbilar Alla Alla

50 | 242011 | SE31, SE32 och SE33 Ovriga 0-10 000 0-10 000
51 | 242012 | SE31, SE32 och SE33 Ovriga 0-10 000 10 001+
52 | 242020 | SE31, SE32 och SE33 Ovriga 10 001+ Alla
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10 Bilaga 2 Strata i stillestands-
undersokningen

Tabell 10.1. Beskrivning av strata i stillestdndsundersdkningen.

Stratum In/ut Bransch Antal fordon som &gs av foretaget
111 Inrikes Transport av gods, SNI 49410 1-4 fordon
112 Inrikes Transport av gods, SNI 49410 5-10 fordon
113 Inrikes Transport av gods, SNI 49410 11+ fordon
121 Inrikes Ovriga 1 fordon
122 Inrikes Ovriga 2-4 fordon
123 Inrikes Ovriga 5+ fordon
211 utrikes Transport av gods, SNI 49410 1-4 fordon
212 utrikes Transport av gods, SNI 49410 5-15 fordon
213 utrikes Transport av gods, SNI 49410 16+ fordon
220 utrikes Ovriga Alla

000 Specialstratum, se nedan

Indelningen i inrikes- och utrikesstratum baseras pa huruvida foretaget har tillstand for
utrikestrafik. Betraffande branschindelningen anvands variabeln SNI som finns i ramen fran
lastbilstrafikunderstkningen. Antal fordon som &gs av foretaget ar en harledd variabel i ramen
for lastbilstrafikundersokningen. Stratum 000 &r ett specialstratum och bestar av fordon som
uppfyller féljande villkor:

1. Deras agare har inte enskild firma, handelsbolag eller 6vrig aktiebolag som juridisk
form.

2. Ags av bolag som tillhér branschen postbefordran d.v.s. SNI 53100
3. Ags av atta specifika storre féretag. Foretagens namn avsléjas inte av sekretesskal.

Fordon som uppfyller ndgot av dessa villkor tilldelas stratumnummer 000. | detta stratum dras
dock inget urval. Den rapportering som gors av stillestand i LU betraktas som sann. Detta gor
att inflationsfaktorn i detta stratum satts till 1,0.

Samtliga 11 stratum &r ungefar lika stora i termer av antal lastbilar. Det minsta bestar av drygt
3 000 lastbilar och det storsta av cirka 9 000 lastbilar.
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