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Bilaga 1

Svenska trafikskatter 2013






Sammanstallningen redovisar svenska skatter och avgifter kopplade till transportsektorn 2013 och
anges i 2013 ars prisniva, om inte annat namns. Fran 2014 kan andra uppgifter gélla.

DRIVMEDELSSKATTER

Tabell 1. Skattesatser 2013 (LSE 2 kap. 18, 7 kap. 3a-3d, 488)

Energiskatt

Koldioxidskatt

Totalt

Bensin (miljoklass 1)?

3,13 kr/l

2,50 kr/l

5,63 kr/l

Alkylatbensin

1,40 kr/l

2,50 kr/l

3,90 kr/l

Diesel (miljoklass 1)?

1,762 kr/ |

3,093 kr/l

4,855 kr/l

Gasol for transportandamal

0

2 603 kr/1000 kg

2 603 kr/1000 kg

Naturgas for transportandamal

0

1 853 kr/1000 m?

1 853 kr/1000 m?

Biogas - - -

Biodrivmedelsdelen av E85
(bensin med 85% etanol), ED
95 (bransle med 95% etanol,
anpassat for dieselmotorer) eller
B100 (100 % FAME) - - -

Laginblandad (max 5 volym-

procent) etanol i bensin®® 0,34 kr/l - 0,34 kr/l

Laginblandad (max 5 volym-

procent) FAME (RME) i diesel® 0,282 kr/l - 0,282 kr/l

Léginblandad HVO (hydrerad
vegetabilisk olja) upp till 15 % i
diesel® - - -

Fargmarkt diesel (“villaolja” —

far anvandas i fiskebatar)® 0,817 kr/l 3,093 kr/l 3,910 kr/l

Elstrom hushall

Norrbottens, Vasterbottens och
Jamtlands lan + 9
inlandskommuner i
Vasternorrland, Gavleborgs,
Dalarnas och Varmlands lan
Ovriga landet

19,4 6re/kWh
29,3 ore/kWh -

19,4 6re/kWh
29,3 ore/kWh

El for tillverkningsprocesser
inom industrin, yrkesmassig
véxthusodling eller forbrukas av
skepp med bruttodréaktighet om
minst 400 0,5 6re/kWh - 0,5 6re/kWh

@ Néstan all bensin och diesel som séljs ar uppblandad med 5 volymprocent etanol resp. FAME, varfor skatten per liter
bransle ”vid pumpen” normalt &r 5 procent lagre dn de angivna vérdena.

b dginblandning darutéver beskattas som bensin resp. diesel. Enligt EU-lagstiftning far bensin innehalla upp till 10
volymprocent etanol, diesel upp till 7 volymprocent FAME.

¢ Fram till 31 januari 2013 géllde skattebefrielse for etanolinblandning i bensin upp till 6,5 volymprocent, men inblandning
6ver 5 volymprocent ("E10”) forekom knappast bl.a. eftersom det stéller sérskilda krav om konsumentinformation samt
dessutom att tankstallen med E10 samtidigt &ndd maste tillhandahalla bensin med hogst 5 volymprocent etanol.

d Eftersom HVO har egenskaper nastan identiska med fossilbaserad diesel finns ingen gréns for hogsta tillatna inblandning,
men for inblandning éver 15 volymprocent géller samma skatt som for fossil diesel.

¢ | praktiken tillampas praktiskt taget aldrig denna skattesats: Vid yrkesmassig anvandning i fiskefartyg aterbetalas
bransleskatten, vid privat anvandning i fiskefartyg ska tillaggsbetalning upp till ordinarie dieselskatt betalas i efterskott.



Punktskatten pa drivmedel bestar av tva delar — energiskatt och koldioxidskatt. Koldioxidskatten ar i
princip “teknikneutral”, dvs. den motsvarar det berdknade utslappet av fossil koldioxid fran respektive
drivmedel. For 2013 &r den satt till 1,08 kr/kg CO.. Energiskatten varierar daremot betydligt mellan
olika drivmedel (se SKATTEUTGIFTER).

Fornybara drivmedel ar helt befriade fran koldioxidskatt pa villkor att den som séljer drivmedlen via

ett s.k. hallbarhetsbesked kan visa att de uppfyller de hallbarhetskriterier som ar definierade i artikel
17 i EUs direktiv om framjande av fornybar energi (se nedan). Pa laginblandad etanol i bensin ar
energiskatten per liter 11 procent av energiskatten pa bensin, pa laginblandad FAME i diesel ar
energiskatten per liter 16 procent av energiskatten pa diesel (formellt ar energiskatten nedsatt med 89
resp. 84 procent).

Olika bensin- och dieselkvaliteter ar skattemassigt klassade i tva respektive tre miljoklasser dar de

miljoméssigt bésta kvaliteterna, miljoklass 1, &r lagst beskattade.

Tabell 2.

Sald volym 2012, Andel, % | Skatt per liter 2013, kr/I

1 000 m®
Bensin! | Miljoklass 1, 95 oktan 3736 96,71 5,63
Miljoklass 1, 98 oktan 125 3,24 5,63
(Miljoklass 1, alkylatbensin 18 - 3,90)
Miljoklass 2, 95 oktan 2 0,05 5,66
Miljoklass 2, 98 oktan 0 0 5,66

Totalt (exkl. alkylatbensin) 3863
Diesel?> | Miljoklass 1 5152 97,7 4,855
Miljoklass 2 9 0,2 5,124
Miljoklass 3 111 2,1 5,265

Totalt 5273

Kalla: Branslen. Leveranser och forbrukning av bransle fjarde kvartalet 2012 samt aret 2012. www.scb.se

Skattesatser dvriga drivmedel (LSE 2 kap., 3-4 §8)

Drivmedel for vilka det inte anges nagon skattesats i lagstiftningen, ska beskattas som det likvardiga,
beskattade drivmedlet. Det innebér t.ex. att laginblandad etanol utéver 5 volymprocent beskattas pa
samma satt som bensin.

Skattebefrielse andra férnybara drivmedel an biogas

Enligt artikel 16 i EUs energiskattedirektiv kravs ett godkannande fran EU-kommissionen for att
Sverige helt eller delvis ska kunna undanta biomassa-baserade branslen (t.ex. etanol gjord pa sockerror
eller vete eller RME gjord pa rapsolja) fran skatt. Tillstand kravs eftersom skatteundantagen betraktas
som statsstod. For att EU-kommissionen ska kunna medge en nedsatt skatt kravs att nedsattningen av
skatten inte &r stOrre an prisskillnaden fore skatt mellan bensin/diesel och det fornybara
ersattningsbranslet.

Hallbarhetskriterier

Att skattebefrielse endast ges for fornybara drivmedel som uppfyller de s.k. hallbarhetskriterierna i
artikel 17 i EUs direktiv om framjande av fornybar energi (“fornybartdirektivet”), beror pa att Sverige,
vid uppfyllandet av direktivets krav om att minst 10 procent av drivmedelsenergin 2020 ska komma
fran biodrivmedel endast far tillgodorakna sig biodrivmedel som uppfyller dessa kriterier.
Hallbarhetskriterierna innebar att livscykelutslappen av véaxthusgaser fran produktion, foradling,

LInkl. laginblandad etanol och ETBE
2 Inkl. laginblandad FAME, HVO och BTL.




distribution och anvéndning av de drivmedel som anvénds for att uppfylla fornybartdirektivet fram till
1 januari 2017 maste vara minst 35 procent lagre &n for bensin och diesel, fran 2017 minst 50 procent
lagre och fran 1 januari 2018 minst 60 procent lagre (galler leveranser fran anlaggningar som tagits i
drift efter 1/1 2017). Dessutom maste produktionen uppfylla ett antal krav nar det galler
naturvardshansyn, sociala rattigheter m.m. som finns definierade i EU-direktivet om framjande av
fornybar energi.

Skattebefrielser spartrafik, sjofart, luftfart, gruvindustri (LSE 6 a kap, 1 8§)

For spartrafik, fiske samt icke-privat sjofart och luftfart ar skatten pa drivmedel nedsatt med 100
procent. (Tag som utnyttjar det nationella jarnvagsnatet maste dock betala sarskilda avgifter som ar
beroende av korstracka, bransleférbrukning, avgasutslapp m.m.)

For fordon som anvénds i tillverkningsprocessen vid gruvor ar energiskatten nedsatt med 86 procent,
koldioxidskatten med 70 procent.

Skattenedsattning for icke-transportverksamhet (LSE 6 a kap, 2a 8)

For diesel som anvands for annat &n bilar, lastbilar och bussar inom yrkesméssigt jordbruk, skogsbruk
eller vattenbruk ar koldioxidskatten nedsatt med 1,70 kr/l, dvs. for dessa icke-transportverksamheter &r
dieselskatten 2,57 kr/I.

Skattebefrielse biogas (LSE 7 kap, 4 8§)
Metan framstalld av biomassa ("biogas™) som uppfyller hallbarhetskriterierna i EU-direktivet om
framjande av fornybar energi ar befriad fran skatt.

Svavelskatt (LSE 3 kap. 2 8)
For flytande bréanslen tas svavelskatt ut med 27 kronor per kubikmeter for varje tiondels viktprocent
svavel i branslet. Svavelskatt tas inte ut om svavelinnehallet &ar hogst 0,05 viktprocent.

Undantag elproduktion pa fordon (LSE 11 kap., 2 8)
El som framstallts och forbrukats pa ett fordon (fartyg, bil, tag, flygplan etc.) omfattas inte av
energiskatt.

Undantag el till stora batar i hamn (LSE 11 kap., 3 §)

For batar som en s.k. bruttodraktighet pa minst 400 &r skatten pa elkraft sankt till 0,5 6re per
kilowattimme nar skeppet ligger i hamn och spanningen pa den elektriska kraft som dverfors till
skeppet ar minst 380 volt.

Undantag el for spartrafik (LSE 11 kap., 9 §)
Elanvandning inom spartrafik (jarnvag, tunnelbana, sparvag) ar befriad fran skatt.

Lagstiftning

Lag (1994:1776) om skatt pa energi (LSE).

Regeringens proposition 2011/12:155: Vissa forfarandefragor pa punktskatteomradet

Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobréanslen

Radets direktiv 2003/096/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om framjande av
anvandningen av energi fran fornybara energikallor




EU-LAGSTIFTNING OM SKATT PA DRIVMEDEL

Energiskattedirektivet, som beslutades av regeringarna i Radet 2003, anger miniminivaer for
beskattningen av drivmedel och annan energi inom Unionen. Miniminivaerna ar hogre for
transportandamal an for uppvarmning, industriella andamal, jordbruk m.m.

Tabell 3.
Miniminivaer transportrelaterade Svenska punktskatter, vaxelkurs
energiskatter (artikel 7, tabell A) december 20132
Blyfri bensin 359 €/1 0001 5,63 kr/l = 633 €/1 000 1
Diesel 330 €/1 0001 4 855 kr/1000 1~ 546 €/1 000 1

2 EC Oil Bulletin, dec 2013

For jord- och skogsbruksmaskiner och andra fordon som inte framst &r avsedda att kéras pa allméan
vég dr miniminivan 21 €/1000 1 (artikel 8, tabell B). Direktivet forbjuder medlemsstaterna att beskatta
drivmedel for internationell, icke-privat luft- och sjcfart (inkl. fiske), men tillater detta for inrikestrafik
(artikel 14, tabell A).

Pa manga omraden far medlemslanderna undanta energiprodukter fran skatt eller tillampa lagre
skattesatser an direktivets miniminivaer:

Tillatna undantag (exempel)

Fornybar el, spartrafik, sjofart, luftfart, naturgas och gasol for transportandamal och energi som
anvands inom jord- och skogsbruk (artikel 15) samt (efter godkannande fran Kommissionen)
biodrivmedel (artikel 16).

Tillaten differentiering

Miljoskal: Sa lange skatten ligger dver miniminivan for landerna differentiera skatterna av miljoskal
(ett exempel ar den svenska miljoklassningen av bensin och diesel). Pa samma villkor &r det ocksa
tillatet att tillampa lagre skattesatser for lokal kollektivtrafik (inkl. taxi), avfallshantering, forsvaret och
offentlig forvaltning, personer med funktionshinder samt ambulanstransporter (artikel 5).

Tunga fordon: S& lange miniminivan respekteras far medlemslanderna tillampa en lagre skatt pa diesel
som anvénds i lastbilar tyngre &n 7,5 ton eller i bussar (minst 8 platser utéver féraren) &n for dvriga
fordon ned till den niva som gallde 1 januari 2003 (artikel 7.2-3).

Lagstiftning
Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet




VAGTRAFIK

FORDONSSKATTER

Fordonsskatten baseras antingen pa fordonets vikt eller pa det certifierade utslappet av koldioxid.
Viktbaserad skatt tillampas for tunga fordon (>3,5 ton) samt aldre, latta fordon. Koldioxidbaserad skatt
tillampas for nyare, latta vagfordon (<3,5 ton).

UtGver ordinarie fordonsskatt betalar svenskregistrerade lastfordon som vager minst 12 ton samt
dragfordon som véager minst 7 ton en fast, arlig vagavgift (se nedan).

Fordon aldre &n 30 ar ar undantagna fran fordonsskatt.

Viktbaserad skatt
Omfattar
e Personbilar som ar av arsmodell 2005 eller aldre (undantaget personbilar som uppfyller
miljoklass 2005 eller &r el- eller hybridbilar)
e Hushilar, latta lastbilar och latta bussar aldre an arsmodell 2010.
o Allatunga lastbilar och bussar, tyngre traktorer, motorredskap och terréngfordon samt
sldpvagnar dver 750 kg.

Lagstiftningen kring den viktbaserade fordonsskatten bestar av drygt 30 skattetabeller for olika
fordonstyper (personbilar, latta lastbilar, latta bussar, tunga lastbilar, tunga bussar, slapvagnar,
traktorer m.m.) som i sin tur ar indelade efter motortyp (diesel/bensin/hybrid) och antal axlar.

Exempel: For en bensindriven personbil med skattevikt 1450 kg &r fordonsskatten 1 930 kronor, for en
dieseldriven bil i samma viktklass 5 117 kronor. For latta, dieseldrivna lastbilar varierar skatten mellan
2 247 och 5 078 kr per ar.

De flesta tunga lastbilar (6ver 12 ton) maste utéver fordonsskatten aven betala vagavgift
(eurovignett”), en skatt som &r samordnad mellan Danmark, Belgien, Luxemburg och Nederl&nderna
(aven Tyskland ingar pa sarskilda villkor). For fordon som omfattas av vagavgift ar fordonsskatten
kraftigt nedsatt till (strax Gver) den lagsta niva som tillats inom EU.

Exempel: For en fyr-axlad, dieseldriven, 20 tons lastbil som omfattas av vagavgift ar fordonsskatten
saledes 9 491 kr per ar medan den for motsvarande bil som inte omfattas av vagavgift ar 20 015 kr.
(Se vidare om végavgift)

Koldioxidutslappsbaserad skatt
Omfattar
e Personbilar fr.o.m. arsmodell 2006.
o Hushilar, latta lastbilar och latta bussar fr.o.m. arsmodell 2010.
e Personbilar arsmodell 2005 eller tidigare som uppfyller kraven for Miljoklass 2005 eller &r el-
eller hybridbilar.

Skatten bestar av ett fast grundbelopp samt ett koldioxidbelopp som beror pa det koldioxidutslapp som

angetts nar bilmodellen certifierades. Fr.o.m. 1 jan 2013 &r beloppen:

Grundbelopp 360 kr per ar

CO»-belopp 20 kr/g CO2/km for utslépp utdver 117 g CO2/km (for etanol- och
gasbilar 10 kr/g CO2/km for utslépp utdver 117 g CO2/km)

For dieselbilar géller ett sarskilt tillagg som innebér att skatten (grundbelopp + CO.-belopp)
multipliceras med 2,33. Dessutom tillkommer ett miljotillagg som &r 500 kr om fordonet blivit
skattepliktigt fore den 1 januari 2008, 250 kronor for yngre modeller.



I 36 kommuner i nordvastra Svealand, Norrlands inland samt Norrbotten gors ett grundavdrag pa
fordonsskatten pa 384 kronor.

Femarig befrielse fran fordonsskatt (”miljobilar”)
Foljande fordonstyper ar undantagna fran fordonsskatten de forsta fem aren efter registrering:
Registrerade 2010-2012

Fordonstyp Maxutslapp/max férbrukning

Bensin-, diesel- och hybridbilar Certifierat koldioxidutslapp hogst 120 g per km
Flexfuel (etanol-) bilar Bensinforbrukning hogst 9,2 1/100 km

Gasbilar Gasforbrukning hogst 9,7 m3/100 km

Elbilar Elforbrukning hogst 3,7 kWh/10 km

Registrerade fran 2013

Fordonstyp Maxférbrukning/maxutslapp

Laddhybrid eller elbil Max 37 kWh el per 100 km

Icke etanol- eller gasbil | Certifierat CO,-utslapp < (tjanstevikt — 1372 kg) x 0,0457 + 95

Etanol- eller gashil Certifierat CO,-utslapp < (tjanstevikt — 1372 kg) x 0,0457 + 150

Exempel pa tillatet certifierat CO.-utslapp for att beréttiga till 5 ars befrielse fran vagtrafikskatt
Maxutslapp (g CO2/km) for 5-arig befrielse fran
vagtrafikskatt

Tjanstevikt | 1200 kg | 1350kg | 1372 kg 1500 kg 1650 kg
Icke etanol- eller gasbil 87,1 93,99 95 100,85 107,7
Etanol- eller gasbil 142,1 148,99 150 155,85 162,7
Motorcyklar

For motorcyklar ar fordonsskatten 180 kr per ar.

Lagstiftning
Lag med sérskilda bestammelser om fordonsskatt (2006:228) LSBF (viktbaserad skatt for latta fordon)
Végtrafikskattelagen (2006:227) VSL (6vrig fordonsskatt)

Vagavgift/eurovignett tung lastbilstrafik

For att fa tilltrade till de storsta svenska vagarna (ungefar Europavagarna) maste tunga fordon
(lastfordon eller fordonskombination dver 12 ton) betala en sarskild vagavgift, som regleras i det s.k.
Eurovignettdirektivet. Avgiften ar tidshaserad och kan géalla per dag, vecka, manad eller helt ar.
Avgiften &r differentierad efter fordonets avgasklass samt antal axlar (se tabell nedan).

Utlandska fordon behover endast betala avgift for den del av farden som sker pa huvudvagnatet, dvs. i
princip Europavagar. Pa det 6vriga vagnatet kan fordonen kora utan att betala vagavgift.
Svenskregistrerade lastfordon 6ver 12 ton maste alltid betala full arsavgift och avgiften omfattar for
svenska fordon aven alla dragfordon som véager minst 7 ton. Undantagna fran vagavgift ar fordon som
tillhor forsvarsmakten, polisen, raddningstjanst eller vaghallaren (for dessa betalas i stéllet en hogre
fordonsskatt — se ovan).

Fordon som betalat vagavgift i ett av de lander som ingar i Eurovignett-samarbetet far utan extra
kostnad utnyttja det avgiftsbelagda vagnétet &ven i dvriga deltagande lander (undantag trafik i
Tyskland).

| vagavgiftslagen ar skattenivaerna faststéallde i euro. Regeringen faststaller en gang per ar hur dessa
nivaer ska raknas om till svenska kronor (nedan nivaer for 2013).
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Tabell 4.

Euro 0 Euro | Euro Il eller renare
2 eller 3 axlar Minst 4 axlar 2 eller 3 axlar Minst 4 axlar | 2 eller 3 axlar Minst 4 axlar
1 dag 8 €/67 kr 8 €/67 kr 8 €/67 kr 8 €/67 kr 8 €/67 kr 8 €/67 kr
1 vecka 26 €/220 kr 41 €/347 kr 23 €/194 kr 37 €/313 kr 20 €/169 kr 33 €/279 kr
1 ménad 96 €/813 kr 155 €/1 313 kr 85€/720 kr 140 €/1 186 kr 75 €/635 kr 125 €/1 059 kr
1ar 960 €/8 134 | 1550€/13 133 kr | 850€/7 202 kr | 400 €/11 862 750 €/6 354 250 €/10 591 kr
kr kr kr

Lagstiftning
Lag (1997:1137) om vagavgift for vissa tunga fordon
Forordning (2012:653) om faststallande av omréknade belopp for vagavgift for ar 2013

EU-LAGSTIFTNING OM FORDONSSKATTER, VAGAVGIFTER OCH VAGTULLAR/KM-
SKATT
Forutsattningarna att ta ut fordonsskatter, km-skatt m.m. pa tunga fordon i Sverige regleras i EUs
vagavgiftsdirektiv ("Eurovignettdirektivet”). De viktigaste delarna av direktivet &r:

e Miniminivaer pa fordonsskatt pa lastfordon Gver 12 ton

e Maximinivaer for uttag av (tidsbaserade) vagavgifter (“eurovignett™) for fordon 6ver 12 ton

e Regler for uttag av (kortrackebaserade) vagtullar/km-skatter fér fordon dver 3,5 ton
Direktivet reglerar inte uttag av olika specialavgifter som t.ex. parkeringsavgifter och trangselskatt.

Fordonsskatt

Medlemsstaterna ar skyldiga att beskatta tunga lastfordon och fordonskombinationer. Lagsta
skattesatser ar beroende av antal axlar och teknik for fjadring av drivaxel/axlar.

Exempel: For en lastbil med tre axlar varierar minimiskatten (beroende pa vikt) mellan 31 och
345 € per ar. For en treaxlad bil med tvaaxlat sldp med en bruttovikt pa 44 ton ar
minimiskatten 929 € per éar.

Vigavgift ("Eurovignett”)

Véagavgift definieras i direktivet som en avgift som ger ett lastfordon éver 12 ton ratt att
utnyttja det s.k. transeuropeiska vagnatet inom ett eller flera lander under en given tidsperiod
(&r, manad, dagar). Medlemslanderna ar inte skyldiga att ta ut vagavgift utan direktivet
faststéller endast den hdgsta vagavgift som far tillampas per tidsperiod. Landerna kan
differentiera efter antal axlar och avgasklass hos fordonen. Sverige, Danmark, Tyskland
(delvis) och Beneluxlanderna samarbetar kring ett gemensamt vagavgiftssystem.

Vagtull (’km-skatt”)

Végtull definieras i direktivet som en avgift som ett lastfordon pa minst 3,5 eller minst 12 ton
maste betala for att kora en viss stracka. Tullen (km-skatten) kan besta av dels en
“infrastrukturavgift” (ska ticka kostnader for byggande, drift och underhéll av den berérda
infrastrukturen), dels en “avgift for externa kostnader” (ska tdcka de kostnader av
luftfororeningar och/eller buller). Om ingen “avgift for externa kostnader” tas ut, ska
“infrastrukturavgiften” differentieras efter fordonens avgasklass, annars ar detta frivilligt.

FOor berdkningen av “infrastrukturavgift” resp. “avgift for externa kostnader” anger direktivet
preciserade regler och dven max-nivaer.

| princip ska nivan pa “infrastrukturavgiften” vara proportionell till den avgiftsbelagda
trafikens andel av kostnaderna for den bertrda infrastrukturen och intékterna ska i princip vara
oronmarkta for investeringar i och underhall av denna infrastruktur. Inom vissa ramar far
“infrastrukturavgiften” differentieras pa olika vagavsnitt for att “minska trangsel, minimera
slitage pa infrastrukturen och optimera anvandningen av den berérda infrastrukturen eller
framja trafiksékerheten .




Avgiften for externa effekter kan differentieras efter lokala miljo- och trangselproblem.
Inom EU tas vagtull/km-skatt for narvarande ut i Tyskland, Osterrike, Tjeckien, Slovakien,
Ungern och Polen. I Frankrike skulle en km-skatt ha inforts i juli 2013, men efter starka
protester har genomforandet skjutits upp till tidigast under 2014.

Végavgift eller vagtull — inte bada

Landerna far inte ta ut bade vagavgift och vagtull pa samma vagstrackor. Undantag galler
broar, tunnlar och bergspass. Sa lange Sverige ingar i Eurovignett-samarbetet kan darfor
finansierande avgifter pa trafiken endast tas ut vid broar och tunnlar, daremot inte pa t.ex.
motorvégar. Regeringen har foreslagit en ny lagstiftning som skulle innebéra att det fran 1
mars 2014 skulle vara mojligt att i Sverige — utéver den redan existerande véagavgiften
(“eurovignetten”) — ta ut infrastrukturavgifter for tunga lastbilar pa broar, i tunnlar och
bergspass. Trangselskatter ( “scrskilda avgifter for stadstrafik”’) ar daremot tillatna.

Lagstiftning

Europaparlamentets och Radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvandningen av vissa infrastrukturer

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av den 27 september 2011 om &ndring av
direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon fér anvandningen av vissa
infrastrukturer

Prop. 2013/14: Infrastrukturavgifter pa vag och elektroniska vagtullssystem

SKATT PA TRAFIKFORSAKRING

Forséakringsholag &r skyldiga att betala en skatt pa 32 procent av den premie bilagaren har betalat till
foretaget for den obligatoriska trafikférsakringen.

Trafiksékerhetsforeningen (som dr ett lagstadgat samarbete mellan alla féretag som saljer
trafikforsakringar) betalar en skatt pa 22 procent pa den s.k. trafikforsakringsavgiften, en tvangsavgift
som féreningen kan ta ut fran dgare till bilar som anvants utan att trafikforsakring tecknats. Avgiften
kan séattas upp till 10 procent hdgre an den hogsta férsakringspremien under den tid bilen anvéants utan
att vara forsakrad. Intakterna fran trafikforsakringsavgiften anvéands for att tacka kostnader for
trafikskador i samband med okénda, oforsékrade och utlandska fordon.

Lagstiftning
Lag (2007:460) om skatt pa trafikforsakringspremie m.m.
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BESKATTNING AV FORMANSBIL

Skattelagstiftningens utgangspunkt &r att formanen av att privat ha tillgang till en bil som
arbetsgivaren ager, hyr eller leasar ska beskattas pa samma sétt som kontant 16n. For att satta ett varde
pa formanen utnyttjas schablonberakningar som framst baseras pa forsaljningspriset for nya bilar.
Schablonreglerna &r dock kompletterade med en rad specialregler.

Huvudregel
I sin enklaste form beraknas det beskattningsbara vardet av formansbil exklusive drivmedel som
summan av tre faktorer:
1. 0,317 x arets prishasbelopp (2013: 44 500)
2. 0,75 x statslanerantan i november 2012 (2013: 1,49 % x 0,75 = 1,1175 %) x nybilspriset
3. 9% av nybilspriset (inkl. véardet av extrautrustning) upp till 7,5 prisbasbelopp (2013: 333 750
kr). Ar nybilsvardet (inkl. extrautrustning) hogre an 7,5 basbelopp ska formansvardet endast
beréknas pa 20 procent av den del som Gverstiger 7,5 prisbasbelopp. For bilar som &r aldre &n
sex ar anges nybilspriset till minst fyra prisbasbelopp (2013: 178 000 kr)

Miljobilar

For elbilar, hybridbilar och gasbilar satts formansvardet till 60 procent av formansvardet for
motsvarande bensin- eller dieselbil. Nedsattningen far motsvara hogst 16 000 kr.

For bilar som kan koras pa upp till 100 % inblandning av alkohol (etanol eller metanol) sétts
formansvardet till formansvardet for motsvarande bensin- eller dieselbil.

Exempel pa andra specialregler

Har bilen anvants mer an 3 000 mil i arbetet ska formansvardet reduceras med 75 %.

Om arbetsgivaren betalar drivmedel aven for privata resor ska formanen av detta tas upp till 1,2 ganger
vérdet av drivmedlen.

Om arbetsgivaren betalar trangselskatt &ven for privata resor behdver detta inte tas upp till beskattning,
inte heller tillgang till fri parkeringsplats vid arbetsplatsen for formansbilen.

Aktuella nybilsvarden och méjlighet att rdkna fram formansvarden finns pa skatteverkets hemsida
http://www.skatteverket.se/privat/sjalvservice/allaetjanster/tjanster/bilformansberakning/2013.4.2b543
913a42158acf800023899.html

Lagstiftning
Skatteverkets meddelande 2012:21
Inkomstskattelag (1999:1229) 61 kap. 5-11 8§
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http://www.skatteverket.se/privat/sjalvservice/allaetjanster/tjanster/bilformansberakning/2013.4.2b543913a42158acf800023899.html
http://www.skatteverket.se/privat/sjalvservice/allaetjanster/tjanster/bilformansberakning/2013.4.2b543913a42158acf800023899.html

TRANGSELSKATT

Trangselskatt galler i Stockholm och dven i Goteborg fran 1 januari 2013. Skatten tas ut mandag-
fredag (undantag helgdag, dag fore helgdag samt juli manad). Skatten omfattar alla bilar (lasthilar,
bussar, latta lastbilar och bussar, personbilar m.m.) men inte t.ex. motorcyklar. Betalningsskyldig &r
bilens registrerade dgare. Undantagna fran skatten ar

. diplomatregistrerade fordon

. utryckningsfordon

. buss med en totalvikt av minst 14 ton

. EG-mobilkran

o bilar som beviljats parkeringstillstand for rorelsehindrade (efter ansokan).

| dvrigt galler nagot olika regler i Stockholm resp. Goteborg.

Stockholm

Tréngselskatt tas ut vid passage genom betalstation avgiftsbelagda dagar 07.30-18.29 vid 18
betalstationer. Skatten varierar under dagen mellan 10, 15 eller 20 kronor dar den hogsta nivan galler
under rusningstid 07.30-08.29 resp. 16.00-17.29. Trafik till och fran Liding6 ar undantagen forutsatt
att fordonet passerar in och ut ur avgiftsomradet inom loppet av 30 minuter.

Skattebelopp per passage:

Tider Skattebelopp
06.30-06.59 10 kr
07.00-07.29 15 kr
07.30-08.29 20 kr
08.30-08.59 15 kr
09.00-15.29 10 kr
15.30-15.59 15 kr
16.00-17.29 20 kr
17.30-17.59 15 kr
18.00-18.29 10 kr

Maximalt skattebelopp per kalenderdygn och bil ar 60 kronor.

Avgiftsomrade Stockholm
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Goteborg

Trangselskatt infordes i Géteborg 1 januari 2013. Avgiftsnivaerna ar inledningsvis nagot lagre an i
Stockholm, men héjningar fran 2015 ar redan beslutade. Om en bil passerar genom flera betalstationer
inom en 60 minuters period (raknat fran den forsta passagen) betalas bara den av avgifterna under
perioden som ar hogst.

Skattebelopp per passage:

Tider Skattebelopp
2013-2014 2015-
06.00-06.29 8 kr 9 kr
06.30-06.59 13 kr 16 kr
07.00-07.59 18 kr 22 kr
08.00-08.29 13 kr 16 kr
08.30-14.59 8 kr 9 kr
15.00-15.29 13 kr 16 kr
15.30-16.59 18 kr 22 kr
17.00-17.59 13 kr 16 kr
18.00-18.29 8 kr 9 kr

Maximalt skattebelopp per kalenderdygn och bil & 60 kronor.

Avgiftsomrade Goteborg
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Lagstiftning:
Lag (2004:629) om trangselskatt
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TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA VAGTRAFIKEN, EXEMPEL

Utover rena skatter omfattas vagtrafiken &ven av ett antal obligatoriska avgifter som tas ut av
Transportstyrelsen. Nedan nagra exempel:

Avgiftsomrade

Avgift

Betalningsansvarig

Kontroll att hallbarhetskrav
pa avgasreningsutrustning

uppfylls

70 kr for varje nyregistrerad
personbil, lastbil och buss

Fordonstillverkare/-importor

Tillsyn av besiktningsutdvare

3 kr per genomford besiktning

Besiktningsforetag

Tillsyn av forarutbildning

3 600-18 000 kr per ar per foretag
2000-3500 kr per ar per typ av
utbildning

Trafikskolor m.fl.

Tillsyn av forarprévning

23 100 i grundavgift per ar
7 100 per forarprovare per ar

Organisationer och foretag som
har ratt att genomfdra
korkortsprov

Tillsyn av tillstand till
yrkestrafik

1 200 kr per ar

Akerier

Tillsyn av kor- och vilotider,
fardskrivare m.m.

500 kr per fordon per ar

Fordonets dgare

Tillsyn enligt
kollektivtrafiklagen

Lopande timtaxa, 1 400 kr per
timme

Regional kollektivmyndighet,
kommun, kollektivtrafikforetag
m.m.

Korkortstillstand

220 kr

Sokanden

Végtrafikregisteravgift

65 kr per ar for bil, motorcykel,
motorredskap, tung terrdngvagn
och slapvagn. 80 kr per ar for
moped klass I, terrédngslap och
annat terrangfordon &n tung
terrdéngvagn

Fordonets dgare

Skyltavgift

90 kr per skylt

Fordonets dgare

Lagstiftning

Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter pa vagtrafikomradet. TSFS 2012:100
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SJOFART

FARLEDSAVGIFTER

Fartyg som anloper svensk hamn och har en bruttodréaktighet pa mer an 400 enheter maste betala
farledsavgift till Sjofartsverket. Avgiften bestar av tva delar:

1. Avgift baserad pa bétens bruttodraktighet (= volym)

2. Avgift baserad pa godsets vikt och slag
Farledsavgiften & summan av dessa.
Fartyg som anlander fran utlandet betalar avgift 1 nar den anlander till forsta hamnen i Sverige, avgift
2 i den hamn déar godset lastas eller lossas. Fartyg i inrikes trafik betalar avgiften vid den ort dér godset
eller passagerarna lastas.

1. Avgift baserad pa bruttodraktighet

Den del av avgiften som &r kopplad till bruttodraktigheten ar uppdelad i tva avgiftstyper:

la. Auvgift kopplad till bruttodraktighet och utslapp av kvaveoxider (NOy). Om fartyget har ett
kvaveoxidreduktionscertifikat fran Sjofartsverket som visar att det genomsnittliga NO-utslappet
ar lagre an 6 gram per KWh séanks avgiften i forhallande till utslappet. Saknas certifikat (eller
reningsutrustningen inte anvands) betalas den hogsta avgiften. For oljetankbatar och 6vriga fartyg
finns en maxavgift som ar beroende av NOy-utsldppet (se kolumnen "Max avgift”).

Tabell 5. Avgift per bruttodréktighetsenhet

NOx- Passagerar- Kryssnings- Oljetankbatar (kr) Ovriga fartyg (kr)
utsléapp fartyg och fartyg (kr)
(g/kwh) jarnvags-

farjor (kr)

Max avgift Max avgift

0-0,4 0 0 0 0 0 0
0,5-0,9 0,15 0,03 0,5 10 100 0,5 6 900
1,0-1,9 0,40 0,08 0,61 24 400 0,61 15900
2,0-2,9 0,63 0,16 0,77 30 700 0,77 20100
3,0-3,9 0,77 0,24 0,93 37100 0,93 24 400
4,0-4,9 0,91 0,32 1,09 43500 1,09 28 600
5,0-5,9 1,05 0,40 1,25 49 800 1,25 32900

For fartyg som saknar kvaveoxidreduktionscertifikat tas for oljebatar ut en farledsavgift pa 2,05 kr per
bruttodraktighetsenhet, maximalt 81 600 kr, for dvriga fartyg utan certifikat &r farledsavgiften 0,8-2,05
kr per bruttodraktighetsenhet med en maxavgift pa 54 100 kr.

1b. Avgift som ar kopplad till svavelhalten i bréanslet. Grundavgiften ar 0,70 kr per
bruttodréaktighetsenhet. Om fartyget har ett svaveloxidreduktionsintyg fran Sjofartsverket som
visar att svavelhalten i fartygsbranslet aldrig 6verstiger 0,50 viktprocent sanks avgiften enligt
tabell nedan:

Avgift per bruttodriktighetsenhet

Svavelhalt (viktprocent) Avgift (kr)
0,00-0,20 0
0,20-0,50 0,20

0,50 - 0,70
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2. Avgift baserad pa godsets vikt och innehall

Grundavgiften for gods som lastas eller lossas &r 2,90 kr per ton last. For sand, sten, jarnmalm,
kalksten m.m. &r avgiften 1 kr per ton last. Speciella omrakningsregler galler for skogsprodukter
(timmer, sagvaror, flis m.m.).

Undantag
Undantagna fran farledsavgift ar:

e Fartyg mindre an 400 enheter bruttodraktighet
Fartyg for bogsering, bargning och sjéraddning nar de anvands for sitt andamal
Borr- och bostadsplattformar
Fartyg som fraktar passagerare eller gods i offentlig regi eller inom ett 1an
Lastfartyg som fraktar gods mellan hamnar i Goteborgs-Vanernomradet
Arbetsfartyg (pontonkranar, mudderverk sugmotorskepp m.m.)

Rabatter

e Bilfarjor med en bruttodraktighet pa minst 25 000 har en fast rabatt pa 30 procent pa den del
av avgiften som baseras pa bruttodréaktigheten.

e For lastfartyg med en bruttodréktighet pa minst 25 000 som gar i regelbunden linjetrafik inom
Europa ar den draktighetsbaserade delen av avgiften ett fast belopp, 1,2 milj. kr. per
fartygslinje och ar.

e For containergods fran utlandet som omlastas och sands vidare halveras den godsbaserade
avgiften for det lossade godset.

e For icke-containergods som omlastas och sands vidare, s.k. transitgods, ar befriade fran den
godsbaserade avgiften.

e Kryssningsfartyg som besoker flera svenska hamnar behover bara betala den del av avgiften
som berdknas pa bruttodréktighet vid den forsta svenska hamn som besoks under en
kryssning.

Lagstiftning
Forordning (1997:1121) om farledsavgift i
Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift, SJOFS 2008:5, 2011:2 & 2012:7 (4ndringsforeskrifter)

LOTSNING
Lotsavgiften betalas till Sjofartsverket for utforda tjanster och bestar av bestéllningsavgift,
lotsningsavgift och reseersattning.

Tabell 6.1. Bestéllningsavagiften bestams av hur lang i forvéag lotsning bestéllts eller dndrats

Avgift, kr Ej 6ppensjélotsning, tid innan Oppensjélotsning, tid innan
Overenskommen tidpunkt, h Overenskommen tidpunkt, h
2250 0-1 0-5
1800 1-2 5-10
1350 2-3 10-15
900 3-4 15-20
450 4-5 20-24

Lotsningsavgiften bestdms av fartygets draktighetsklass och lotsad tid eller, vid 6ppensjdlotsning,
lotsad distans.
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Tabell 6.2. Lotsningsavgift vid icke-6ppensjolotsning

Draktighetsklass Antal enheter Lotsningsavgift
1 0-500 3 515 kr for timme 1, darefter 632
kr per paborjad halvtimme

2 501- 1 000 Avgiften for dréktighetsklass 1
multiplicerad med faktor 1,15

3 1001 -1 500 faktor 1,3

4 1 501-2 000 faktor 1,64

5 2001-3000 faktor 1,81

6 3001 -4000 faktor 2,03

7 4001 -5000 faktor 2,37

8 5001 -8000 faktor 2,71

9 800112000 faktor 3,05

10 12 001 —20 000 faktor 3,39

11 20 001 - 30 000 faktor 3,96

12 30 001 — 45 000 faktor 4,52

13 45 001 — 60 000 faktor 4,09

14 60 001 enheter och uppat faktor 5,65

Tabell 6.3.Lotsningsavgift vid 6ppensjolotsning
Ut6ver en grundavgift pa 6 000 kr tas en avgift ut per lotsad nautisk il och bruttodréktighetsklass
enligt nedan.

Bruttodraktighet, enheter | Avgift per nautisk mil,
kr

0-12000 100

12 001 — 20 000 120

20 001 — 30 000 150

30 001 — 45 000 160

45 001 — 60 000 170

60 001 - 180

Rabatter, reseersattning m m
Vid lotsning inom Vanerns lotsomrade, i Géta alv/Trollhétte kanal och i Mélaren ar avgiften nedsatt
med 32-71 procent. Vid lotsning ska resekostnad for lotsens och medhjélpares resor erséttas.

Lagstiftning
Sjcfartsverkets foreskrifter om tillhandahallande av lots, lotshestallning, tilldelning av lots och
lotsavgifter; SJOFS 2013:1 (galler fran 1 juli 2013)
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ISBRYTNING

Isbrytning &r normalt gratis. Vid isbrytning av rannor i s.k. skyddade farvatten, assistans i sadana
rannor eller hjalp for fartyg vid inlaggning till och utlaggning fran kaj far dock Sjofartsverket ta ut en
avgift for utforda tjanster. Taxan for isbrytning &r kopplad till vilken maskinstyrka (“effektiv
maskinstyrka™) som kréavs for att det aktuella uppdraget ska kunna utfors.

Isbrytarens (bogserbatens) Pris per paborjad timme,
effektiva maskinstyrka (hk) exklusive mervardesskatt (kr)
till och med 1 500 5350
1401 — 2 500 7 900
2 501 —4 000 9 300
4 001- 6 000 10 600
6 001- 10 000 12 700
10 001 — 14 000 15 250
14 001 — 25 000 21100

Lagstiftning
Isbrytarférordning 2000:1149

Sjofartsverkets foreskrifter om andring i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:3) om taxa for
isbrytning pa bestallning och mot ersattning (SJOFS 2012:6)

HAMNAVGIFTER

Svenska hamnar tar ut obligatoriska avgifter som bestams lokalt och darfor varierar betydligt i struktur

och niva.

Lagstiftning

Lag (1981:655) om vissa avgifter i allmén hamn

TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA SJIOFARTEN, EXEMPEL

Utover farleds-och hamnavgifter omfattas sjofarten dven av ett antal obligatoriska avgifter som tas ut
av Transportstyrelsen. Nedan nagra exempel:

Avgiftsomrade

Avgift

Betalningsansvarig

Hamn: Prévning/andring av
tillstand samt tillsyn som ror
sjofartsskydd

9 800 kr per ar

Hamndgaren

Hamn: Prévning/andring av
tillstand samt tillsyn som ror
hamnskydd:

Arsavgift 3 850 kr en hamn, 6 650
kr for hamnskyddsomrade med
flera hamnanldggningar

Hamnskyddsorgan (normalt
hamné&garen)

Hamn: Prévning resp. tillsyn
av avfallshanteringsplanering

Proévning: 17 000 kr
Tillsyn: 5 600 kr per ar

Hamndgaren

Fartyg: Tillsyn, vid
nybyggnation, ombyggnation
och inflaggning

1 400 kr timme

Redaren eller den som ager
eller nyttjar fartyget

Fartyg: Periodisk tillsyn

Lastfartyg, fiskefartyg, mindre
farjor, tankfartyg m.m.:7 000 —
62 100 kr per ar

Ovriga fartyg med bruttodréktig-
het (GT) under 20: 2 500 kr per ar
Passagerarfartyg med GT 6ver
499: 291 700 kr per ar + 0,50 per

Redaren eller den som dger
eller nyttjar fartyget
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GT 6ver 999

Fartyg: Skeppsmatning

Vid matning av skepp i Sverige
tas, beroende pa fartygets GT, om
det galler ny- eller ommatning
méatmetod m.m. en avgift pa 1 960
— 291 000 kr

Redaren eller den som ager
eller nyttjar fartyget

Personliga tillstand

Ny lotsdispens knuten till en viss
led 10 500- 41 500 kr (beroende
pa farledens langd) plus 8 000 kr i
fast avgift. Kompletterande prov 2
000 — 25 000 kr. Generell
lotsdispens for alla svenska
farvatten 13 300 kr per ar
Tillfallig lotsdispens 2 300 kr

Formellt den sdkande
sj0kaptenen/styrmannen

Registeravgifter

700 — 16 100 Kr per registrering

Registerhallningsavgift

400 kr per ar och farrtyg

Lagstiftning

Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter inom sjofartsomradet. TSFS 2012:116
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JARNVAGSTRAFIK

BANAVGIFTER

Reglerna for de avgifter en infrastrukturforvaltare inom jarnvagsomradet i Sverige (i praktiken néstan
enbart statliga Trafikverket) kan ta finns i jarnvagslagen. Avgifterna ska i princip vara baserade pa den
kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaden, dvs. vilken extra kostnad ytterligare trafik
innebar for samhallet i form av miljopaverkan, slitage pa infrastruktur, buller, olyckor m.m. Lagen
tillater dock &ven sarskilda avgifter for att effektivisera anvandningen av sparen eller for att underlatta
forbattringar eller utbyggnad av jarnvagsnatet. Rabatter kan ges pa underutnyttjade linjer. Avgifterna
far inte vara utformade sa att vissa jarnvagsforetag gynnas.

De banavgifter som tillampas av Trafikverket har under de senaste aren forandrats flera ganger. En
tendens ar att avgifterna har 6kat. En annan tendens ar att avgifterna differentieras allt mera.

Fran 2012 delas sparsystemet upp i tre kategorier med olika avgifter (se karta). Fran 2013
differentieras avgifterna for lok respektive motorvagnar alltmera detaljerat efter utslappsprestanda. En
sarskild driftsavgift infordes ocksa 2013.

IAFIKVERKET
—t S Sewr NN
kP ( . AP Taglagesavgit 2013
; \ TN Y fordelning per niva
o 7 .....l’ ree "
_‘_2 '/”:__ { Vntar
— o - - Dmn

Det svenska jarnvagssystemet 2013 indelat efter niva pa taglagesavgift — hog, mellan resp. 1g.
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Tabell 7. Banavgifter 2013

Enhet Avgift
(lag/mellan/hég)

Marginalkostnadsbaserade avgifter

Sparavgift kr/bruttoton-km 0,0040
Driftsavgift kr/tag-km 0,10
Olycksavgift kr/tag-km 0,88
Emissionsavgift Bas/I1IA/111B
e Lok med dieselmotor, flytande bransle kr/l 1,10/0,77/0,65
e Lok med dieselmotor, gasformigt bréansle kr/m? 1,29/0,90/0,77
e Lok med otto(bensin)-motor, flytande brénsle kr/l 0,79/0,77/0,65
e Lok med otto(bensin)-motor, flytande bransle kr/m? 1,00/0,90/0,77
e Motorvagn med dieselmotor, flytande brénsle kr/l 1,08/0,67/0,58
e Motorvagn med dieselmotor, gasformigt kr/m? 1,26/0,78/0,68
brénsle
e Motorvagn med otto(bensin)-motor, flytande kr/l 0,77/0,67/0,58
brénsle
e Motorvagn med otto(bensin)-motor, flytande kr/m? 0,98/0,78/0,68
brénsle

Sarskilda avgifter

Taglagesavgift

e Hog kr/tag-km 3,00
e Mellan kr/tag-km 0,60
e Bas kr/tag-km 0,20
Passageavgift Sthim, Gbg, Malmé man-fre 07.00- kr/passage 250
09.00 samt 16.00-18.00 (bertrda strackor se nedan)
Passageavgift Oresundsbron (end godstrafik) kr/passage 2 860
Sarskild avgift persontrafik kr/bruttoton-km 0,0090

Differentieringen av emissionsavgiften for lok och motorvagnar baseras pa fordonets utslapp av bl.a.
koldioxid, kvaveoxider, svaveloxider och partiklar, och utgar fran ett EU-direktiv om avgaskrav pa
motorvagnar och lok. For fordon som uppfyller direktivets steg I11A eller 111B &r avgifterna lagre an
basnivan (se tabell).

Sparsystem dar passageavgift tas ut

Stockholm O o

Sorim B g = = = m = m
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Goteborg

Malmo

Avgiftssystemet ar kompletterat med en kvalitetsavgift som jarnvagsforetagen maste betala vid t.ex.
vissa forseningar - Trafikverket omfattas av en motsvarande kompensationsavgift nar férseningar
m.m. beror pa problem och brister i infrastrukturen.

Jarnvagsforetagen betalar Trafikverket separat for den el de anvéander for drift av tagen, baserat pa
verkligt uppmatt forbrukning eller enligt schabloner. Elanvandning for spartrafik ar undantagen fran
energiskatt.

For verksamheten pa stationerna — uppstéllning av vagnar, rangering, tillgang till lastplatskapacitet,
uppvarmning av uppstéllda vagnar m.m. — debiterar Trafikverket sarskilda avgifter, liksom for
bromsprov, provkdérning m.m.

Lagstiftning

Jarnvagslag 2004:519

Europaparlamentets och Radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av
sékerhetsintyg

Europaparlamentets och Rédets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar fran
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag

Jarnvagsnatsbeskrivning 2013, Trafikverket

22




TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA JARNVAGSTRAFIKEN

For att driva och forvalta jarnvagsinfrastruktur och spartrafik maste jarnvagsforetagen till
Transportstyrelsen betala ett antal obligatoriska avgifter, dels engangsavgifter for licenser, tillstand
m.m, dels arliga avgifter for tillsyn, registerhallning m.m.

Lagstiftning
Transportstyrelsen foreskrifter om avgifter inom jarnvagsomradet TSFS 2012:98
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LUFTFART

Flygtrafiken betalar dels olika avgifter till flygplatsen i samband med start och landning
(LTO=Landing and Take-Off), undervagsavgifter ("En Route") under sjéalva flygningen samt
darutdver olika avgifter till Transportstyrelsen. Bortsett fran privatflyg ar allt flygbransle befriat fran
skatt.

LTO-AVGIFTER

OBS: Uppgifterna nedan géller statliga Swedavias flygplatser och flygplan med en vikt pa éver 5 700
kg. Ovriga flygplatser har liknande avgiftssystem, men tillampar ingen differentiering kopplat till
flygplanens utslapps- eller bullerprestanda

Startavgiften (Take-off charge) ar baserad pa tre faktorer:

o flygplanets maximala vikt

o flygplansmodellens certifierade utslappsprestanda

o flygplansmodellens certifierade bullerprestanda
Den viktbaserade komponenten &r lagst pa Arlanda och nagot hogre pa (i tur och ordning) Landvetter,
Bromma och Malmé och hdgst pa landsortsflygplatserna (Kiruna, Luled, Ronneby,
Sundsvall/Harnosand, Umed, Visby och Are/Ostersund). Avgifterna ar nagot lagre for passagerarplan
an for andra plan.
Avgasavgiften ar kopplade till varje flygplans certifierade utslapp (enligt ICAOs databas) av
kvaveoxider (NOX) och kolvaten (HC) och baseras pa det beraknade utslappet under den s.k. LTO-
cykeln, dvs flygplanets rorelser i anslutning till flygplatsen under 3000 fot (ca 915 meter), inklusive
s.k. taxning, dvs nar flygplanet kors pa marken. Avgiften dr nagot hogre pa Arlanda eftersom
taxningstiden normalt ar langre har an pa andra flygplatser. Avgiften 2013 ar 50 kr per kg NOX.
Bulleravgiften ar kopplad till hur mycket den aktuella flygplanstypens certifierade buller dverstiger
riktvarden for inflygning resp. utflygning — ju storre 6verskridande, desto hogre avgift. Bulleravgiften
ar hogst vid de relativt centralt beldgna flygplatserna i Umea, Visby och Bromma och lagst i Kiruna.

TNC-avgiften (Terminal navigation charge) ar likartade vid Swedavias flygplatser och tas ut vid
landning, for flygplan med en maximal startvikt pa over 9 ton. Avgiften ar differentierad efter
flygplanets maximala vikt och ska tacka kostnader for lokal flygtrafiktjanst, dvs flygledartjanster vid
start och landning samt nddvéndig flyginformation (inklusive information om flygvéader). For Arlanda
och Landvetter (med vardera 6ver 50 000 kommersiella rorelser per ar) ar avgiftssattningen styrd av
EU-direktiv, for Swedavias ovriga flygplatser tillampas likartad prisniva. Pa flygplatser som inte drivs
av Swedavia tas i vissa fall ingen TNC-avgift ut.

Passageraravgift tas ut for varje avresande passagerare for att tdcka kostnader vid flygplatsen. For
inrikesresor ar avgiften 48-60 kr, for utrikesresor 54-106 kr.

Marktjanstavgifter (t.ex. hangaravgift, avgifter for bagagehantering och parkeringsavgifter) och
avfallshanteringsavgift vid gate faststélls lokalt vid varje flygplats. Tas ut pa Arlanda, Landvetter
och Malmoé.

TRANSPORTSTYRELSENS AVGIFTER PA FLYGTRAFIKEN

For att driva och forvalta flygplatser och flygtrafik maste flygplatsforetagen och flygbolagen till
Transportstyrelsen betala ett antal obligatoriska avgifter, dels engangsavgifter for licenser, tillstand
m.m, dels arliga avgifter for tillsyn, registerhallning m.m.

Ett exempel ar en myndighetsavgift pa 6,50 kr per passagerare som flyger fran en svenska flygplats.

Darutover maste flygbolagen till Transportstyrelsen betala en avgift per passagerare som ska
finansiera sakerhetskontrollerna av passagerare och bagage vid svenska flygplatser. Avgiften tas in
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fran flygbolagen av Transportstyrelsen som fordelar intakterna till flygplatsernas agare i forhallande
till respektive flygplats kostnader for sdkerhetskontroller. Fram till 30 april 2013 var den 38 kr per
passagerare, men sanktes fran 1 maj 2013 till 35 kr per passagerare.

Tabell 8. Summa avgifter (indikativa) per LTO-cykel for inrikes flygtrafik ar 2013 vid Swedavias
flygplatser. Galler Boeing 737 med 60 % beldggningsgrad 72 passagerare (motor CFM56-7B22).

Sthim, | Goteborg, | Malmo, Sthim, Umed, Kiruna, Ronneby,
Arlanda | Landvetter | Sturup | Bromma Lulea | Sundsvall-Harnésand,
Visby, Are-Ostersund
Startavgift 1746 2374 2568 2719 2700 2700
Terminal Nav. Charge (TNC) 1522 789 1400 1229 1400 1400
Avfallshantering 36 36
Marktjanstavg. (pass) 1514 684 482
Marktjanstavg. (ramp) 138 518 166
Passagerareavg. 3816 3456 3456 4320 3528 3456
PRM-avgift (assistans avg) 101 101 101 101 0-101
Avgasavgift 426 399 399 399 399 399
Bulleravgift 193 129 129 225 129-225 64-225
Myndighetsavgift till 468 468 468 468 468 468
Transportstyrelsen
Sékerhetsavgift till 2520 2520 2520 2520 2520 2520
Transportstyrelsen
Summa LTO-avgifter 12379 11474 | 11689 11981 11245- 11108-11269
11341

Kalla: Swedavia http://www.swedavia.se/vara-tjanster/flygmarknad/swedavias-anvandarvillkor-och-

avgifter/berakna-flygavaqifter/

UNDERVAGSAVGIFT (”enroute”-avgift)

Flygplan tyngre an 2000 kg maste betala undervagsavgift vid flygning inom svenskt luftrum, i dessa
sammanhang betecknat svensk flyginformationsregion (FIR) (se karta nedan 6ver FIR inom Europa).
Avgiften hanteras inom ramen for samarbetsorganet Eurocontrol dar 39 l&nder plus EU deltar. Den
praktiska hanteringen skots av CRCO, Central Route Charges Office som ar en del av Eurocontrol.
CRCO registrerar alla flygplansrorelser, debiterar flygbolagen undervagsavgifter i forhallande till

deras flygrorelser och aterfor intakterna till de medverkande landerna i forhallande till

avgiftsunderlaget. Basen for avgiften ar den berdknade kostnaden for flygkontroll m.m. inom
respektive flyginformationsregion. Avgiften beslutas av Eurocontrol enligt ett gemensamt regelverk
och pa forslag fran nationella myndigheter (i Sverige Transportstyrelsen). Nivan skiljer sig mellan
olika regioner bl.a. beroende pa olika l6nelage for flygledare. Efter avdrag for Eurocontrols kostnader
aterfors intakten for svensk del till Transportstyrelsen som for vidare ca. 90 procent av pengarna till i
forsta hand Luftfartsverket, som skoter flygtrafikledningen.

Undervagsavgiften for en flygning beror pa tre faktorer: a/ flygplanets maximalt tillatna vikt, b/ den
stracka flygplanet ror sig inom den svenska flyginformationsregionen samt ¢/ den avgift som bestamts
nationellt pa basis av ett strikt regelverk som galler alla deltagande lander. Avgiften raknas ut enligt

foljande formel:

Undervagsavgiften = p x d x Yw

p = det pris per “enhetsavgift” som for tillfallet galler i aktuell FIR. Priset per enhetsavgift justeras
efter valutaforandringar. | Sverige var priset i december 2013 €74,74 (ung. 665 kronor). Detta &r
det pris ett flygplan som véger 50 ton far betala for att flyg 100 km inom aktuell FIR. Priset per
avgiftsenhet justeras varje manad enligt vaxelkursforandringar.
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http://www.swedavia.se/vara-tjanster/flygmarknad/swedavias-anvandarvillkor-och-avgifter/berakna-flygavgifter/
http://www.swedavia.se/vara-tjanster/flygmarknad/swedavias-anvandarvillkor-och-avgifter/berakna-flygavgifter/

d = 1/100 av den flugna strackan i km inom aktuell FIR med avdrag for 20 km for varje start och/eller
landning i landet.
w = en viktfaktor som beraknas som roten av 1/50 av flygplanets hogsta tillatna startvikt, matt i ton.

Avgiftsenheter december 2013: http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/route-
charges/unit-rates-and-tariffs/ur-2013-12.pdf

Lagstiftning

Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter inom luftfartsomradet, TSFS 2012:99
Transportstyrelsens foreskrifter om gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage, TSFS 2012:113 & 2013:4

Luftfartslag (2010:500)

Kommissionens forordning (EG) nr 1794/2006 av den 6 december 2006 om ett gemensamt
avgiftssystem for flygtrafiktjanster

Kommissionens férordning (EU) nr 1191/2010 av den 16 december 2010 om &ndring av foérordning
(EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster

Kommissionens férordning (EU) nr 691/2010 av den 29 juli 2010 om ett prestationssystem for
flygtrafiktjanster och nétverksfunktioner och om éndring av férordning (EG) nr 2096/2005 om
gemensamma krav i fraga om tillhandahallande av flygtrafiktjanster

1981 ars multilaterala 6verenskommelse om undervagsavgifter
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http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/route-charges/unit-rates-and-tariffs/ur-2013-12.pdf
http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/route-charges/unit-rates-and-tariffs/ur-2013-12.pdf

SKATTEUTGIFTER

Regeringen gor arligen en sammanstallning av effekterna pa statens skatteinkomster av olika undantag
och sérregler. Avvikelserna kallas ”skatteutgifter”.
Ett exempel inom transportsektorn ar att energiskatten pa bensin miljoklass 1 2012 motsvarar knappt
35 6re/kWh, medan motsvarande skatt pa diesel endast motsvarar 16 6re/kWh (se figur nedan).
Differensen definieras som en skatteutgift och totalt beréknas denna skatteutgift under 2013 motsvara
knappt 8 miljarder kronor. Betraffande koldioxidskatten &r referensnivan 108 ore per kg CO; och
skatteutgifterna relateras till denna normalniva.
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(”Ambition 2014” illustrerar effekter under 2014 av beslutad ny lagstiftning.)

Verksamhet som omfattas av Beraknad skatteutgift 2013, Beraknad skatteutgift 2013,

skattereduktion energiskatt, miljarder kr koldioxidskatt, miljarder kr

Diesel i motordrivna fordon 7,83 -

Naturgas och gasol for 0,22 0,03

transportandamal

Biodrivmedel 1,99 -

El for spartrafik 1,04 -

Diesel for spartrafik 0,02 0,02

Inrikes sjofart 0,41 0,36

Inrikes flyg 0,73 - (omfattas fran 2012 av EUs
utsldppshandel)

Transporter i gruvor 0,10 0,14

Arbetsmaskiner jord- och 0,60

skogsbruk

Andra transportrelaterade skatteutgifter som regeringen redovisar ar

Slag av skatteutgift Berdknad skatteutgift 2013, miljarder kr

Avdrag for resor till och fran arbetet 5,60

Nedsatta formansvarden miljobilar 0,18

Momsundantag resor i Sverige med 1,14

internationell tdg- och busstrafik

Nedsatt moms for kollektivtrafik 7,07

Kélla: Regeringens skrivelse 2012/13:98. Redovisning av skatteutgifter 2013.
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AVDRAG FOR RESOR TILL OCH FRAN ARBETET. PARKERINGSFORMAN.

Den som med billigaste fardmedel har kostnader pa 6ver 10 000 kr per ar for att ta sig till och fran sitt
arbete och arbetsplatsen ligger minst tva kilometer fran hemmet har ratt att géra avdrag for den del av
kostnaderna som dverstiger 10 000 kronor.

Om avstandet &r minst fem kilometer och man sammanlagt vinner minst tva timmar pa fram- och
aterresan jamfort med att resa kollektivt far man vid skattedeklarationen gora avdrag for resa med bil.
Det tillatna avdraget ar da 18,50 kronor per mil. Anvander man férmansbil far man for en dieselbil
gora avdrag med 6,50 kronor per mil och for annat drivmedel med 9,50 kronor per mil. Dérutover far
man aven gora avdrag for verkliga kostnader for trangselskatt samt vag-, bro- eller farjeavgift.

Om arbetsgivaren erbjuder gratis parkeringsplats vid arbetsplatsen ska denna férman deklareras och
beskattas till ett varde som motsvarar priset pa parkeringplats pa orten.

Finansdepartementet uppskattar att de sammanlagda avdragen for resor till och fran arbetet 2013 till
5,6 miljarder kronor.

Lagstiftning
Inkomstskattelag, 12 kap. (1999:1229)

MERVARDESSKATT FOR PERSONBEFORDRAN

Internationella resor ar undantagna fran mervardesskatt. Finansdepartementet beraknar att detta 2013
motsvarar ett bortfall av skatteintakter pa 1,14 miljarder kronor. Denna siffra omfattar dock endast den
del av momsbefriade internationella buss- och jarnvégsresor som sker inom Sverige, daremot inte
flygresor.

For inrikes kollektivtrafik och annan personbefordran &r mervardesskatten nedsatt till 6 procent. For
2013 raknar finansdepartementet med att detta innebér ett bortfall av skatteintakter pa netto 7,17
miljarder kronor.

Lagstiftning
Mervardesskattelag (1994:200)
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Bilaga 2

Kort sammanstallning av
samhallsekonomiska marginal-
kostnader for externa effekter och
uttag av skatter och avgifter






Vagtrafik

De skatter som vagtrafiken betalar framgar av Bilaga 1. Internaliserande
skatter/avgifter (dvs. skatter/avgifter som korrigerar problemet med att kostnader
for externa effekter inte ar prissatta) ar de skatter/avgifter som ar rérliga i
forhallande till trafikarbetet/transportarbetet och som inte utgér en direkt
kostnadsersattning for anvandning av resurser och utnyttjande av tjanster. Att
endast rorliga skatter kan vara internaliserande beror pa att endast dessa
paverkar den privatekonomiska marginalkostnaden for en enskild resa/transport,
i forhallande till den samhallsekonomiska. For vagtrafikens del &r det drivmedels-
skatterna som kan anses vara internaliserande samt trangselavgifterna.
Eftersom trangselkostnader inte finns skattade och darmed inte ingar pa
kostnadssidan s& ar trangselavgifterna inte heller inkluderade i berakningarna.

Baserat pa bransleforbrukning i tabell 1.1 samt energi och koldioxidskatt som
framgar i bilaga 1, tabell 1, erhalls drivmedelsskatt per fordonskilometer for olika
typer av fordon i tabell 1.2.

Tabell 1.1. Bransleférbrukning for olika fordon, ar 2009. Liter per km. Kéalla: Trafikverket
(2011), "Handbok for vagtrafikens luftféroreningar 2009”, Bilaga 6:1.

Fordon Drivmedel Medelvdrde  Landsvag Tétort
Personbil Bensin 0,087 0,08 0,11
Personbil Diesel 0,067 0,06 0,08
Latt lastbil Diesel 0,10 0,09 0,11
Buss, landsvag Diesel 0,21 0,16 0,35
Stadsbuss Diesel 0,32 0,32
Tung lastbil, utan slap Diesel 0,23 0,22 0,27
Tung lastbil, med slap Diesel 0,41 0,37 0,51




Tabell 1.2. Drivmedelskatt per fordonskm for olika typer av motorfordon. Kr per
fordonskilometer (fkm) &r 2013. | I6pande pris, dvs prisniva 2013.

Lop. pris Lop. pris Lop. pris

Landsbygd Tatort Totalt
Bensindrivna
fordon:
Personbil 0,452 0,622 0,492
Dieseldrivna
fordon:
Personbil 0,291 0,388 0,325
Latt lastbil 0,437 0,534

Landsvagsbuss 0,778

Stadsbuss 1,554

Tung lastbil 1,068 1,311 1,117
utan slap

Tung lastbil 1,796 2,476 1,991
med slap

| tabell 1.3 framgéar drivmedelsskatten uttryckt i kronor per personkilometer
respektive tonkilometer, baserat pa antagen belaggningsgrad i personer
respektive medellast i ton som framgar av tabellen. Belaggningsgraden 12 for
busstrafik baseras pa Lokal och Regional kollektivtrafik 2012.

Tabell 1.3. Drivmedelsskatter ar 2013, i kr per personkilometer respektive tonkilometer.
Reala priser med basar 2013, dvs prisniva 2013. Belaggningsgrad i personer och
medellast i ton.

Personbil ~ Personbil  Latt lastbil  Buss  Tung lastbil Tung lastbil
bensin diesel diesel diesel Utan slap Med slap
Belaggningsgrad 1,5 1,5 1 12 4,3 17,4
resp. medellast
Kr/pkm resp.
Kr/tonkm
Landsbygd 0,301 0,194 0,437 0,065 0,248 0,103
Tatort 0,414 0,259 0,534 0,129 0,305 0,142
Totalt 0,328 0,217 0,260 0,114

Tabell 1.4 visar aktuella marginalkostnader uttryckt i kronor per fordonskilometer.

Enligt rekommendation i ASEK 5 har marginalkostnadsvardena for emissioner,

olyckor och buller justerats upp med KPI samt BNP per capita och

marginalkostnaden for infrastruktur har justerats med SCB:s entreprenadindex

for asfaltsarbeten.



Tabell 1.4. Marginalkostnader for vagtrafikens externa effekter. Prisniva 2013. Kronor per
fordonskilometer.

Kostnadsslag Personbil Personbil Latt Buss Tung lastbil Tung lastbil

bensin diesel lastbil diesel utan slap med slap
diesel (diesel) (diesel)

(2) Infrastruktur (drift

& underhall)

Landsbygd 0,017 0,017 0,017 0,162 0,151-0,328  0,359-0,764

Tétort 0,017 0,017 0,017 0,162 0,172-0,183  0,390-0,411

Totalt 0,017 0,017 0,017 0,162 0,151-0,328  0,359-0,764

(2) Olyckor

Landsbygd 0,13 0,13 0,12 1,38 0,33 0,33

Tétort 0,23 0,23 0,15 0,81 0,57 0,57

Totalt 0,16 0,16 0,36 0,36

(3) Emissioner, CO2

Landsbygd 0,19 0,16 0,27 0,45 0,61 1,04

Tatort 0,27 0,22 0,32 0,89 0,75 1,43

Totalt 0,22 0,18 0,66 1,15

(4) Ovriga emissioner

Landsbygd 0,03 0,03 0,06 0,28 0,41 0,63

Tétort 0,11 0,10 0,24 0,99 1,03 1,58

Totalt 0,06 0,06 0,57 0,87

(5) Buller

Landsbygd 0,03 0,03 0,025 0,125 0,40-0,88 0,40-0,88

Tétort 0,18 0,18 0,18 0,905 2,89-6,33 2,89-6,33

Totalt 0,10 0,10 1,02-2,24 1,02-2,24

Summa MC inkl

buller

Landsbygd 0,393 0,36 0,49 2,390 1,901-2,552  2,757-3,636

Tatort 0,803 0,75 0,91 3,765 5,425-8,874  6,875-10,33

Totalt 0,558 0,52 2,765-4,163  3,758-5,385

(1) Infrastrukturkostnad enligt Trafikverket (2012), Samhéllsekonomiska principer
och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5. | samma niva som den kostnad
som redovisades foregaende ar, men nu uppraknad till prisnivad 2013. Buss och
latt lastbil baseras pa VTI (2012), Marginalkostnadsskattningar for buss och latt
lastbil.

(2) Olyckskostnad fran ASEK 5, vilket ligger nagot lagre an Trafikanalys (2012),
Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader. Rapport 2012:3. Buss och
latt lastbil baseras pa VTI (2012).

(3) Utslapp av CO2 fran ASEK 5, med samma belopp som redovisades
foregdende ar (Rapport 2013:3).

(4) Emissioner fran ASEK 5, med samma belopp som Rapport 2013:3.

(5) Kostnader for buller fran ASEK 5. Sammanvéagning av bullerkostnader i
tatorter och pa landsbygd till genomsnittsvarde for total trafik. Aven buller for 1att
lasthil och buss kommer fran ASEK 5.



Tabell 1.5 visar marginalkostnader uttryckt i kronor per person- respektive

tonkilometer. Beldggningsgrad i bil &r 1,5 personer, i buss 12 och medellast i

lastbil utan respektive med slap &r 4,3 respektive 17,4 ton. For latt lastbil

anvands omvandlingsfaktorn 1, dvs. fordonskilometer = personkilometer =

tonkilometer.

Tabell 1.5. Marginalkostnader for vagtrafikens externa effekter. Prisniva 2013. Kronor per

personkilometer respektive tonkilometer.

Kostnadsslag Personbil Personbil  Latt Buss Tung lastbil Tung lastbil

bensin diesel lastbil diesel utan slap med slap
diesel (diesel) (diesel)

(1) Infrastruktur (drift

& underhall)

Landsbygd 0,0111 0,0111 0,017 0,013 0,035-0,076  0,021-0,044

Tatort 0,0111 0,0111 0,017 0,013 0,040-0,042  0,022-0,024

Totalt 0,0111 0,0111 0,035-0,076  0,021-0,044

(2) Olyckor

Landsbygd 0,085 0,085 0,12 0,115 0,077 0,019

Tatort 0,156 0,156 0,15 0,068 0,133 0,033

Totalt 0,106 0,106 0,084 0,021

(3) Emissioner, CO2

Landsbygd 0,127 0,106 0,27 0,037 0,141 0,060

Tatort 0,177 0,149 0,32 0,074 0,175 0,082

Totalt 0,149 0,120 0,153 0,066

(4) Ovriga emissioner

Landsbygd 0,021 0,021 0,06 0,052 0,096 0,036

Tétort 0,071 0,064 0,24 0,082 0,240 0,091

Totalt 0,042 0,042 0,133 0,050

(5) Buller

Landsbygd 0,017 0,017 0,025 0,010 0,093-0,203  0,023-0,050

Tatort 0,120 0,120 0,18 0,075 0,673-1,473  0,166-0,364

Totalt 0,064 0,064 0,237-0,521  0,059-0,123

Summa MC inkl

buller

Landsbygd 0,262 0,241 0,488 0,199 0,442-0,594  0,158-0,209

Tatort 0,535 0,500 0,909 0,314 1,262-2,064  0,395-0,594

Totalt 0,372 0,344 0,643-0,968  0,216-0,309




Tabell 1.6 visar icke-internaliserad kostnad (marginalkostnader minus rérliga
skatter) och baseras pa tabell 1.5 och tabell 1.3.

Tabell 1.6. Icke-internaliserad kostnad for externa effekter (marginalkostnader minus
rorliga skatter). Prisniva 2013.

Personbil Personbil Latt lastbil Buss  Tung lastbil Tung lastbil
Bensin Diesel diesel diesel utan slap med slap
Kr/pkm eller
Kr/tonkm
Landsbygd -0,040 0,046 0,051 0,134 0,194-0,345 0,054-0,102
Tatort 0,121 0,241 0,375 0,184 0,957-1,759 0,240-0,428
Totalt 0,045 0,127 0,383-0,708 0,102-0,195

Tabell 1.7 visar internaliseringsgrad (rorliga skatter dividerat med
marginalkostnader) och baseras pa tabell 1.5 och tabell 1.3.

Tabell 1.7. Internaliseringsgrad (rorliga skatter dividerat med marginalkostnader).

Personbil  Personbil  Léatt Buss Tung lastbil Tung lastbil
Bensin Diesel lastbil diesel utan slap med slap
diesel
Landsbygd 115 % 81 % 89 % 32% 42-56 % 49-65 %
Tatort 77 % 52 % 59 % 41 % 15-24 % 24-36 %
Totalt 88 % 63 % 27-40 % 37-53 %







Jarnvag

De banavgifter som jarnvagstrafiken betalar framgar av Bilaga 1, tabell 7.
Tillsammans med banstatistiken som redovisas i tabell 2.1 beréknas
banavgifterna om till kronor per person- respektive tonkilometer vilka redovisas i
tabell 2.2.

Tabell 2.1. Banstatistik &r 2010 (om inte annat anges) och berdknade
konverteringsnycklar. Kallor: Trafikanalys (2011), Internalisering av trafikens externa
effekter — nya berékningar for vag och jarnvag. Trafikanalys PM 2011:6.0ch uppgifter fran
Trafikverket.

Miljoner enheter Persontrafik Persontrafik Godstrafik Godstrafik
Totalt Per pkm Totalt Per tonkm

Bruttotonkm 23027 2,0525 42 724 1,8208

Tagkm 97,95 0,00873 40,64 0,00173

Liter diesel 6,6 0,000588 17,1 0,000728

Trafikarbete, pkm 11 219 1

Trafikarbete, tonkm 23 464 1

Antal passager i 0,165 1,47x10° 0,011 4,56x107

hogtrafik (&r 2009)

Taglage Bas (2012) 8 % 5%

Taglage Mellan (2012) 30 % 50 %

Téglage Hog (2012) 62 % 45 %




Tabell 2.2Internaliserande avgifter i kr per person- respektive tonkilometer. 2013 &rs
avgifter uttryckt i 2013 ars penningvéarde.

Avgifter Person Gods
2013 2013
Sparavgift 0,00821 0,00728
Sarskild avg. 0,0185
Driftsavgift 0,00087 0,00017
Olycksavgift 0,00768 0,00152
Emissions- 0,00064 0,0008
avgifter (0,00034 (0,00047
0,00039) 0,00056)
Summa, exkl. 0,0359 0,00961
taglagesavgift
Taglage, bas 0,00175 0,00035
Taglage, mellan 0,00524 0,00104
Taglage, hog 0,0262 0,00519
Viktad 0,0179 0,00287
taglagesavgift
Summa, 0,0376 0,00995

Taglage Bas

Summa, 0,0411 0,01064
Taglage Mellan

Summa, 0,0657 0,01610
Taglage Hog inkl
passageavgift

Summa, viktade 0,0575 0,01378
taglagen (inkl.
passageavgift)

Tabell 2.3 visar marginalkostnader for jarnvagens externa effekter uttryckt i
penningvarde 2013 (= prisniva 2013). De baseras pa Trafikanalys PM 2012:3,
men for koldioxid och 6vriga emissioner har ASEK 5 anvants. Hartill har buller
satts i intervall, eftersom bullerkostnaden varierar kraftigt (ASEK 5). Valt intervall
ar +- 50 % kring medelvérdet enligt ASEK 5. Enligt rekommendation i ASEK 5
har marginalkostnadsvardena fér emissioner, olyckor och buller justerats upp
med KPI samt BNP per capita och marginalkostnaden for infrastruktur har
justerats med producentprisindex for tjanster (TPI).



Tabell 2.3. Sammanstélining av marginalkostnader for jarnvagens externa effekter.
Prisniva 2013.

Kostnadsslag Enhet Persontag Godstag
Drift Kr/tdgkm 0,21-0,63 0,21-0,63
Underhall Kr/bruttotonkm  0,004-0,0095 0,004-0,0095
Reinvestering Kr/bruttotonkm  0,0095 0,0095
Olyckor, Kr/tagkm 0,34-0,80 0,34-0,80
plankorsning
Olyckor, dvriga Kr/tagkm 0,56-0.80 0,56-0,80
Emissioner, CO2  Kr/liter diesel 2,91 2,91
Ovriga emiss. Krlliter diesel 4,73 4,73
(NOx och PM2;5)

Buller Kr/tagkm 1,184-3,553 3,367-10,102

Kalla: Trafikanalys (2012), Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader 2012, PM
2012:3. Samt for koldioxid och dvriga emissioner ASEK 5.
Buller antas ocksa variera med +-50 % kring medelvardena 2,37 respektive 6,73 kr/itdgkm.

| tabell 2.4. uttrycks marginalkostnaderna i kr per personkilometer respektive kr
per tonkilometer (prisniva 2013), baserade pa data fran tabell 2.1 och 2.3.

Tabell 2.4. Marginalkostnader, i kr per personkilometer respektive kr per tonkilometer.
Prisniva 2013. Berdkningar baserade pa data fran tabell 2.1 och 2.3.

Kostnadsslag

Persontag

Godstag

Drift
Underhall

Reinvestering

Olyckor, plankorsning

Olyckor, 6vriga
Emissioner, CO2

Ovriga emissioner
(NOx och PMz5s)

Buller

Summa genomsnittliga

marginalkostnader

(exklusive trangselkostnader)

0,0018-0,0055
0,0085-0,0194
0,0194
0,00297-0,00695
0,00491-0,00695
0,00171

0,00279

0,0103-0,0310

0,0525-0,0938

0,00036-0,00110
0,00757-0,0172
0,0172
0,000588-0,001378
0,00097-0,00138
0,00211

0,00362

0,0058-0,0175

0,0383-0,0615
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Tabell 2.5 redovisar slutligen icke-internaliserad extern kostnad i kr/pkm

respektive kritonkm samt internaliseringsgrad i procent, baserat pa tabell 2.2 och

2.4.

Tabell 2.5. Icke-internaliserad marginalkostnad for externa effekter i kr per pkm respektive
kr per tonkm (prisniva 2013) samt internliseringsgrad i procent, for persontrafik respektive

godstrafik pa jarnvag. Baserat pa tabellerna 2.2 och 2.4.

Taglage Bas lag
buller

Taglage Bas
hog buller

Taglage Hog
inkl. buller o
passageavgifter

Viktat Taglage
inkl. buller o
passageavgifter

Persontrafik

Marginal-
kostnad for
externa effekter

- Banavgifter

= Icke-
internaliserad
kostnad

Internaliserings-
grad

Godstrafik

Marginal-
kostnad for
externa effekter

- Banavgifter

= Icke-
internaliserad
kostnad

Internaliserings-
grad

0,0525-0,0731

0,0376

0,0149-0,0355

51-72 %

0,0383-0,0499

0,0101

0,0282-0,0397

20-26 %

0,0732-0,0938

0,0376

0,0355-0,0562

40-51 %

0,0499-0,0615

0,0101

0,0398-0,0514

16-20 %

0,0732-0,0938

0,0657

0,0074-0,0281

70-90 %

0,0499-0,0615

0,0163

0,0337-0,0452

26-33 %

0,0525-0,0938

0,0657

-0,0050-0,0363

61-109 %

0,0383-0,05615

0,0140

0,0243-0,0476

23-36 %
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Sjofart

Sjofartens farledsavgifter framgar av Bilaga 1, tabell 5. De totala intakterna for
farledsavgifter har varit i stort sett oférandrade under en féljd av &r men har totalt
sett minskat 2013. Lotsavgifterna framgar av Bilaga 1, tabellerna 6.1-6.3 och
raknas med bland de internaliserande avgifterna. Lotsavgifterna och totala
intékter har 6kat 6ver aren. Lotsning bor ses som en del av infrastruktur-
kostnaden for sjofarten eftersom det sker en avvagning mellan behovet av
lotsning och farledssékerhet som ar en direkt foljd av investeringar. (VTI Rapport
807, SJIOSAM Sjofartens samhallsekonomiska marginalkostnader). Hartill rader
det lotsplikt i Sverige, forutom i de fall da sjokaptenen har sarskild kompetens
och stor vana i aktuell farled.

Marginalkostnaderna for sj6fartens externa effekter baseras i tabell 3.1 pa
underlag som redovisats i SIKA PM 2010:1, Sjofartens externa effekter, férutom
for isbrytning dér nya berdkningar genomférts och endast transporter under
isforhallanden har forsokt beaktas. Kostnaderna for koldioxidutslapp och
emissioner har justerats enligt ASEK 5. Farledsavgifter och avgift for lotsning
baseras pa aktuella avgifter 2013 enligt Sjofartsverkets arsredovisning 2013.
Trafiksituationen 2013 har beaktats och enligt rekommendation i ASEK 5 har
marginalkostnadsvardena for emissioner justerats upp med KPI samt BNP per
capita till 2013 ars prisniva.

Det ska har poangteras att redovisade marginalkostnader for sjofart ar osakra
och att de darmed mer ar att betrakta som indikationer. Det saknas framforallt
uppdaterade och kvalitetssékrade effektsamband vad géller fartygsstorlek och
emissioner, inklusive klimatgaser. Observera hatrtill att de berékningar for
isbrytning som har gjorts och framgar inom parentes i tabell 3.1 delvis ar
schablonartade. Beraknad marginalkostnad baseras pa ett genomsnitt av de
senaste 12 arens bransleforbrukning for isbrytare till 2013 ars branslepris samt
kostnad for emissioner enligt ASEK 5. Isbrytning sker under vintern och bara dar
det finns is och en geografisk och arstidsmassig differentiering av kostnaden ar
darmed relevant. Vid berékning av marginalkostnaden for isbrytning uttryckt i
tonkm har det darfér antagits att en fjardedel av transportarbetet behdver
isbrytarassistans. En ndrmare berékning av aktuellt transportarbete som behdver
isbrytarassistans bor goras framdver och har angiven marginalkostnad for
isbrytning ger endast en indikation p& marginalkostnaden for isbrytning da
isbrytning faktiskt sker. Det kan i sammanhanget ndmnas att den har
framraknade totala marginalkostnaden ligger i linje med vad som tidigare
framkommit (redovisat i SIKA PM 2010:1) dar marginalkostnaden har beréknats
ligga i intervallet 10-40 % av kostnaden for isbrytningsverksamheten och
intervallet beror pa vilken vardering av emissioner som berakningarna baserats
pa. Marginalkostnaden om 40 % av kostnaden for isbrytningsverksamheten
baseras pa davarande ASEK varden och den i denna rapport framréaknade
kostnaden &r ocksa baserad pad ASEK (5) och ligger i stort pa slikartad niva (men
utslaget pa endast ¥4 av transportarbetet blir marginalkostnaden per tonkilometer
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hogre). | tabell 3.1 framgar internaliserande avgifter, icke-internaliserad extern
kostnad samt internaliseringsgrad.

Tabell 3.1. Berdknad marginalkostnader for externa effekter, och internalisering av dessa kostnader, for sjofart
(exklusive hamnverksamhet) pa Sverige inom svenskt territorialvatten. Prisniva 2013 och baserat p& underlag for 2013.

Godstrafik Persontrafik Kommentar
Milj kr/ar ~ Kr/tkm Milj kr/ar ~ Kr/pkm

A. Avgift

Farledsavgifter: Baseras pa totala farleds-

Varav fartyg 241 -- 260 -- och lotsintakter 2013. Avgift

Varav gods 408 -- pa lastfartyg till godstrafik
och avgift pa farjor till
persontrafik. Svavelreduktion
delad lika.

Lotsavgift 438 Antagandet att endast
handelsfartyg behover
lotsning

A. Totalt 1087 0,0298 260 0,330

B. Marginal-

kostnad

Infrastruktur &

sjosékerhet:

Farleder =0 - =0 -

Brénslekostnad och

(Isbrytning) (0,014) emissioner for isbrytning
pa Y. av transportarbetet

Lotsning 101-202 0,0028- (20-40) % av kostnad for

0,0055 lotsning (=dir rorelsekostn)

Extern olycks- 0-32  0,0009 0-13 0-0,016 (0-5) % av farledsavgiften

kostnad

CO:2 755 0,0207 200 0,254 Regionala och globala

Ovriga 1311 0,0359 168 0,213 effekter varderade enligt

emissioner ASEK 5.

B. Totalt 2 167- 0,059- 368- 0,467-

2 300 0,062 381 0,483

Icke-internali-

serad marginal- 1 080- 0,029- 108- 0,137-

kostnad 1213 0,032 121 0,153

(B-A) (0,032- Inklusive isbrytning inom

0,047) parentes

Internaliserings- 47-50 % 68-71 % Inklusive isbrytning inom

grad (A/B) (38-47 %) parentes

Kalla: Data 6ver marginalkostnader fran SIKA PM 2010:1, Sjofartens externa effekter, som fér emissioner har

uppdaterats med hansyn till trafik 2013, vardering enligt ASEK 5 och raknats om till prisnivd 2013 med KPI och

BNP/capita. Farled- och lotsavgifter fér 2013 &r hamtade frén Sjofartsverkets Arsredovisning 2013. Fér berékning av

kronor per ton- respektive personkilometer har Trafikanalys Statistik 2013:11, Sj6trafik 2012, anvants (36518 miljoner

tkm respektive 788 miljoner pkm 2012)
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4

Luftfart

De avgifter som luftfarten betalar framgar av Bilaga 1. Férutom de avgifter som
redovisas i bilaga 1 tabell 8 utgar en sa kallad undervags-avgift (en-route).

Vissa av de avgifter som flygtrafiken betalar utgér en direkt ersattning for
upplupna kostnader for utnyttjade tjanster eller andra resurser och ar alltsa inte
att betrakta som en form av beskattning. Samtliga LTO-avgifter (start och
landning) &r rorliga i forhallande till trafikvolymen (antalet flighter) men nagra av
de dvriga avgifterna bor anses vara betalning foér utférda tjanster hellre &n att
raknas som en internaliserande avgift. Detta géller fér marktjanstavgifterna och
avgift for avfallshantering. Detsamma géller Transportstyrelsens avgifter for att
finansiera sakerhetskontroller och den sa kallade myndighetsavgiften som
Transportstyrelsen tar ut. De avgifter som &r relaterade till infrastruktur och
flygsakerhet avser att tdcka kostnader for infrastruktur och flygsakerhet men ar
av allt att déma betydligt hégre &n marginalkostnaden for infrastruktur och
sakerhet. Observera storleksordningen pa en-route avgiften.

Marginalkostnaderna for externa effekter av flyg baseras pa de skattade
kostnader som redovisats i SIKA PM 2009:1 Flygtrafikens externa effekter och
internaliseringsgrad. Kostnaderna for koldioxidutslapp har justerats enligt ASEK
5 och motiveringen till anvandningen av denna koldioxidkostnad aven for flyg
som ingdr i handeln med utslappsratter framgar av huvudrapportens
(Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader — rapport 2014) avsnitt 3.1.
| 6vrigt har kostnaderna uppdaterats till reala priser med basar 2013. Det ska har
poéngteras att redovisade marginalkostnader for luftfart ar osékra och att de
darmed mer &r att betrakta som indikationer. Det saknas bl.a. uppdaterade och
kvalitetssakrade effektsamband vad géller flygplansstorlek och emissioner,
inklusive klimatgaser.

Tabell 4.1 redovisar marginalkostnader, avgifter, icke-internaliserad extern effekt
samt internaliseringsgrad motsvarande for en flygstracka med Boeing 737-600
om 400 km med en belaggning pa 60 % och avgifter for medelstora statliga
flygplatser.
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Tabell 4.1 Marginalkostnader for en flygstracka motsvarande Arlanda-Landvetter (400 km)
och avgifter for medelstora statlig flygplatser. Flygtur med Boeing 737-600 och

belaggningsgrad 0,6 (72 personer). Reala priser, basar 2013*.

Marginal- Kr/flygtur Kr per Avgifter Kr/LTO- Kr per
kostnader personkm cykel och  personkm
undervag

Infrastruktur:

Startavg. 2700 0,09
wWLU 1952-2839 0,07-0,10

Passageraravg. 3528 0,12
Olyckor/Sékerhet:

Terminal Nav. 1400 0,05
ATM 1677-4109 0,06-0,14 Charge (TNC)

Undervéags avgift 10 792 0,37
Summa 3629-6 948 0,13-0,24 Summa infrastruktur 18 420 0,64
infrastruktur och och flygsékerhet
flygsékerhet
Miljo:
CO2vid LTO 1156 0,04 Avgasavgift 399 0,01
CO2 undervag 9740 0,34
Ovriga emissioner 698-1 703 0,02-0,06
Buller 525-1 047 0,02-0,04 Bulleravgift 177 0,006
Summa 12 119- 0,42-47 Summa 576 0,02
miljokostnad 13646 miljdavgifter
Totalt: 15 747- 0,55-0,72 Totalt 18 996 0,66

20594

Icke-internaliserad -0,11-0,06
extern kostnad
Internaliseringsgrad 92-120 %

Kallor: Marginalkostnader fran SIKA PM 2009:1 Flygtrafikens externa effekter och

internaliseringsgrad (Koldioxidvarderingen har emellertid korrigerats fran ASEK 4 i SIKA

(20009) till motsvarande ASEK 5) och avgifter fran Bilaga 1 i denna PM.

* Uppdatering till basér 2013 med PPI for infrastruktur- och sékerhetskostnader, KPI och

BNP/capita for miljokostnader.
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