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FOrord

Under vintern 2011/2012 fick Trafikanalys regeringens uppdrag att redovisa ett
kunskapsunderlag om godstransportsituationen inom olika trafikslag och i olika
regioner i Sverige. | denna rapport presenterar Trafikanalys resultaten fran ett
forsta steg i kartlaggningen av gods som transporteras med buss.

Busstransporterat gods ingar inte i den officiella statistiken och liknande analyser
ar inte tillgangliga sedan tidigare. Denna typ av transport framstar som sarskilt
intressant som ett effektivt sétt att transportera gods i regioner dar underlaget for
godstransporter &r litet, genom samutnyttjandet av en och samma transport for
bade personer och gods.

Denna rapport kan presenteras tack vare hjalp och utlamnade data fran den
storsta aktéren p& marknaden, Bussgods'. Bedémningarna i rapporten baseras
pa bearbetningar av bussgodsdata, det vill sdga frakter inom det som kallas
bussbox, busspaket och bussbrev’. Det &r allt frAn sma brev till stérre och tyngre
frakter.

Ett varmt tack riktas till Bussgods och alla inblandade som har gjort denna
analys mojlig. Kontaktperson pa Bussgods har varit Carina Kalvedal och
projektledare vid Trafikanalys har varit Fredrik S6derbaum.

Ostersund i maj 2012

Per-Ake Vikman
Avdelningschef

! Bussgods Sverige Ek. Bestar av lanstrafikbolagen i Sverige och SmartPak som
tillsammans bildar en ekonomisk férening.

2 Frakter av gods och brev med buss och lastbil/bil. Lastbil/bil kan ha anvants vid utkérning
och hamtning.
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Sammanfattning

Beddmningarna i rapporten &r ett resultat av bearbetningar av aggregerade data
frn Bussgods. Trots aggregeringen kan négra tydliga trender urskiljas. Tydligast
framstar en minskning av bussgodset i Sverige aren 2007-2011.

e  Fran ar 2008 till 2009 minskade antalet frakter med 8 procent

e  Minskningen mellan ar 2008 och 2009 var 12 procent for beraknad
mangd bussgods

e Norra Sverige har hogst andel frakter per invanare.

e Glesbygdslanet Norrbottens lan stod for 20 procent av total
transporterad godsmangd, raknat som ton, ar 2011.

e Sveriges nordligaste lan har en hdgre andel frakter som skickas inom
det egna lanet, enligt bedomningar fran branschforetradare.

e Stora delar av Norrland har en relativt hog tillganglighet till
bussgodsstationerna/ombuden.

e | jamférelse med hur stor mangd brev och paket de svenskregistrerade
lastbilarna transporterar ar andelen bussgods liten, endast 0,6 procent
av vikten.






1

Bakgrund

Trafikanalys &r ansvarig for officiell statistik inom omradena kommunikationer
och transporter. ldag saknas statistik om gods som transporteras med buss.
Kénnetecknet for bussgods &r att gods- och brevtransporterna sker med bussar
som kor i en fast linjestrackning med hallplatser och med turer enligt tidtabell.
Det kan vara lokala, regionala och nationella bussar i linjetrafik.

| ett forsta forsok att forbattra kunskapen kring bussgodsets roll i transport-
systemet sammanstalls befintlig kunskap om hur det sett ut i Sverige mellan aren
2007 — 2011. Forebilden for godstransporter kombinerat med persontransporter
finns i davarande Postverkets (frdn och med 1994 Posten AB och sedan 2009
ingar Posten AB som en del av moderbolaget PostNord AB) egen bussrérelse
som startades 1923. Postens diligenstrafik hade sin huvudsakliga utbredning i
Norrland®.

Idag &ar Bussgods Sverige Ek. den i sarklass storsta aktéren p& marknaden inom
bussgods. Bussgods Sverige ar en ekonomisk férening med lansbolagen samt
SmartPak* som medlemmar.

Bussgods erbjuder aven transporter for hamtning och lamning av gods- och
brev. Detta utfors av bil/lastbilstransporter.

® http://sv.wikipedia.org/wiki/Postens_diligenstrafik.
* SMARTPAK Sverige AB &r ett traditionellt buss-, transport- och frakttjanst foretag.



http://sv.wikipedia.org/wiki/Postens_diligenstrafik
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2 Metod

Materialet fran Bussgods innehaller antalet frakter fordelat pa 11 viktintervaller
for aren 2007—2011. Vart och ett av lanen som ingér i Bussgods har forsett
Trafikanalys med uppgifter om antal frakter. Viktintervallerna &r satta efter det
kriterium att det ska vara sa enkelt som mgjligt att fa ut uppgifterna ur deras
redovisningssystem. For att pa nagot satt fa jamforbara uppgifter mot annan
statistik behdver man gora ndédvandiga bearbetningar/uppskattningar.

Trafikanalys har valt att géra en séddan bearbetning for att berakna mangden ton.
Kapitel 2.1 beskriver i detalj hur detta har gatt till.

Busspaket, bussbrev och bussbhoxen som ingér i antalet frakter raknas samman
till totaler for alla viktintervallerna. Intervallerna &r olika med hénsyn till region-
ernas respektive datasystem. Merparten av lanen har lamnat uppgifter i
viktintervallerna enligt kapitel 2.1.

Nagra lan har manga frakter i de lagre viktintervallerna. D& blir beraknade ton
lagre for dessa lan an for lan med fler frakter i de tyngre viktintervallerna (allt

annat lika). Berakningar av vikterna ar ocksa beroende av hur intervallerna ar
indelade. Mestadels har lanen lamnat uppgifter pa en fin niva for aren 2007—

2011.

For att berakna fraktmangderna per lan i kilo, multiplicerades den genomsnittliga
vikten for varje intervall med antal frakter for intervallet. Exakt méngd skulle bara
kunna beréknas med kdnnedom om exakt vikt for varje frakt. For ett intervall som
innehdller lattare frakter kommer den totala vikten att 6verskattas och for ett
intervall som innehaller tyngre frakter kommer den att underskattas. Sarskilt for
frakter 6ver 100 kilo blir berakningarna mer osakra. Har ar det svarare att skatta
ett verkligt medelvarde for vikten i det intervallet, men en sadan detaljniva har
inte heller betraktats som nédvandigt for en éversiktsanalys av bussgodset. Att
lamna ut mer detaljerade data skulle ocksa vara alltfor kansligt for uppgifts-
lamnarna.

Att en del frakter i analysen transporteras med lastbil beaktas inte i denna
rapport. Vanligtvis &r den typen av transport vanlig vid insamling och utlamning
av bussgods. Sarskilt Stockholms 1an sker merparten av frakterna med lastbil.
Dessa transporter réknas in i segmentet bussgods trots att transporten utférs
med annat trafikslag &n buss.
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2.1

2.2

Vikt
Uppgiftslamnarna har lamnat uppgifter om antalet frakter i fraktviktintervaller.
Intervallerna anges i kilogram.

0-1, 2-3, 4-5, 6-10, 11-15, 16-20, 21-35, 36-50, 51-75, 76-100, >100
Eller motsvarande
Intervall 1, Intervall 2, och sé vidare Intervall 11.

Ett medelvarde beréknades for respektive intervall. Undantaget var det lagsta
och det hdgsta intervallet dar medelvardet sattes till 1 respektive 120 kg.
Medelvéardet multiplicerades sedan med antalet frakter i samma viktintervall,
vilket gav en uppskattning pa den sammanlagda godsvikten for vart och ett av
intervallen. Slutligen summerades vikterna fran intervallen for varje ar till en
totalsumma.

Medelvikter som anvénts for berékning av vikt ar:

Intervall 1 = 1 kg
Intervall 2 = 2,5 kg
Intervall 3 = 4,5 kg
Intervall 4 = 8 kg
Intervall 5 = 13 kg
Intervall 6 = 18 kg
Intervall 7 = 28 kg
Intervall 8 =43 kg
Intervall 9 = 63 kg
Intervall 10 = 88 kg
Intervall 11 = 120 kg

Frakterna bestar av gods sasom brev, paket och pallastat gods. De lan som
lamnat farre intervaller ar; Gavleborgs lan, Vasternorrlands 1&n och Jamtlands
lan. Stockholms |&n och Dalarnas I&n har lamnat ut uppgifter for ytterligare ett
intervall. Beroende pa vilket har medelvikterna justerats for de aktuella
intervallerna enligt principen ovan.

Tillganglighet

| syfte att belysa nyttan av bussgodset beréknades en form av tillganglighet.
Tillganglighetsmattet utgors av antalet frakter fordelat pa invanarantal. Ett annat
maétt pa tillganglighet ar hur stor andel av befolkningen i Sveriges lan som har
tillgang till en bussgodsstation/ombud i en radie av 1 500 meter samt 10 000
meter.

Data Gver frakter per invanare i respektive lan 2007-2011 baseras pa att

invanarnas alder ar 7-80 ar eftersom det kan antas att invanarna i den kategorin

ar de som anvéander (eller kommer att anvanda) sig av tjansten bussgods
(Tabell 5.4). Summan av antalet bussfrakter fér varje 1an divideras sedan med
antalet lansinvanare.
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Resultaten i Figur 3.8 baseras pa analyser av tackningsomraden enligt SCB:s
befolkningsrutor och summering av befolkning for respektive omrade. De
uppgifterna satts sedan i relation till bussgodsstationerna/ombuden. Noggrann-
heten av analysen varierar mellan tatort och glesbyggd. Det beror pa att SCB:s
befolkningsrutor har olika rutstorlekar for tatort (250x250 meter) och glesbygd
(1x1 kilometer).
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3.1

Resultat

Bussgods i Sveriges lan 2007-2011

Den beréknade vikten for bussgodsfrakter i Sveriges lan aren 2007-2011
redovisas i Figur 3.1°. Har ingdr alla Sveriges lan utom Gotlands lan. Sveriges
norra lan fraktar klart mer bussgods métt i ton &n andra halvan av Sverige.
Berékningarna visar att total mangd fraktat bussgods i Sverige ar 2011 var

22 423 ton (Tabell 5.1). Ar 2011 hade den lagsta fraktade mangden bussgods
under matperioden. | jamférelse med 2008 var det 163 ton mindre fraktad méngd
bussgods ar 2011 samt 117 ton mindre jamfért med 2010. En fullstandig tabell
med summan av fraktad mangd bussgods i Sveriges lan visas i Tabell 5.1.

Norrbottens lan har hégst berdknad vikt for vart och ett av aren 2007-2011
(Tabell 5.1). Norrbottens lan har néstan 20 procent, 4 457 ton, av totala
mangden bussgods i Sverige. Gavleborgs lan och Vasterbottens 1&an har aven de
en relativt hog beraknad vikt for fraktat bussgods med 13 procent vardera, 2 860
respektive 2 804 ton ar 2011. Mellan aren 2008 och 2009 minskade mangden
bussgods, berdknat i antalet ton, med hela 12 procent (en minskning med 3 060
ton).

Skane lan har manga frakter i de tyngre intervallerna. | Figur 3.1 framgar det att
Skane lan har hogst beraknad vikt av de sydliga lanen. Blekinge lan, liksom
manga andra sydligare Ian, fraktar inte lika mycket bussgods. En férklaring till
detta ar att det finns ett antal konkurrerande trafikslag for transporterna och att
lansbolagen inte har plats/gor plats for bussgods. Sjalva hanteringen av och med
bussgodsférsandelserna tar tid och kréver resurser.

Som jamférelse finns statistiken 6ver svenska lastbilar i inrikes trafik®. De
svenskregistrerade lastbilarna transporterade nastan 3,9 miljoner ton post och
paket &r 2011. Bussgods andel av detta blir knappt 0,6 procent.

® Metoden for att berékna vikter beskrivs i Kapitel 2.1.
® Trafikanalys (2012). Lastbilstrafik 2011, Tabell 7A. Trafikanalys Statistik 2012:16.
Stockholm.
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Burigodi | Sverige. Summa beriknad vikt2007-2011.
Kdlla:egna berdkningar pd dats rdn Bunigods.
Fotnot: 2007 4r1 dab 1aknas for Normbottens 10,

Figur 3.1: Bussgods i Sverige. Summa beréaknad vikt i ton for &ren 2007-2011. Kalla:
Bussgods’

" Egna berakningar pa data fran lanstrafikbolagen som ingér i Bussgods. 2007 ars data
saknas fran Norrbottens lan.
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Ar 2011 fraktade svenska lastbilar nastan 3,9 miljoner ton brev och paket, vilket
utgor en okning med 16 procent sedan lagsta noteringen ar 2009 (Figur 3.2).
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Figur 3.2 Post och paket i Sveige. Inrikes godstransporter med svenska lastbilar (NST
2007). Transporterad godsmangd i 1 000-tal ton. Kélla: ”Lastbilstrafik 2011” samt tidigare
publikationer frdn samma serie och Bussgods8

C) sveriges ofcelia statistix

Mangden bussgods kan ocksa jamféras med mangden post och paket som
fraktas med lastbil. Bussgodset star for runt 0,6 procent av transporterad mangd
och minskar varje ar. Transporterade ton for lastbilar har daremot 6kat sedan
2009 (Tabell 3.1).

Annan relevant statisk att jamfora mot ar den officiella statistiken om post-
verksamhet®. Den visar att antalet levererade paket med en vikt 6ver tva kilo har
Okat stadigt sedan 2005. Poststatistiken visar ocksa att antalet levererade paket
uppgick till 67 miljoner ar 2010, vilket forklarar en del av uppgangen for de
svenska lastbilarna.

Tabell 3.1: Mangden bussgods i relation till mangden post och paket i inrikes transporter
med svenska lastbilar. Kélla: ”Lastbilstrafik 2011” samt tidigare publikationer fran samma
serie, Trafikanalys och Bussgods (se fotnot 8 och 9)

Ar Post och paket pa lastbil Bussgods Andel bussgods,
(ton) (ton) (%)

2008 4 368 607 26 537 0,61 %

2009 3334 895 23 477 0,70 %

2010 3467 614 22540 0,65 %

2011 3877 852 22 423 0,58 %

8 Egna berakningar pa data fran lanstrafikbolagen som ingdr i Bussgods. 2007 &rs data
saknas fran Norrbottens lan.

® Trafikanalys (2011). Postverksamhet 2010. Trafikanalys Statistik 2011:14. Stockholm.
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Andelen bussgodsfrakter inom och utom eget lan

Nedan redovisas andelen frakter som gar inom respektive utom lanen
(angréansande lan samt 6vriga 1&n). Redovisningen omfattar andelarna som
branschféretradare har bedomt vara rimliga fér sina respektive lan.

01 Stockholms ldn

10 Blekinge ldn

13 Hallands lan

19 Vastmanlands lan
04 S6dermanlands lan
05 Ostergétlands lan
18 Orebrolan

06 Jonkopings lan

14 Vastra Gotalands lan
22 Vasternorrlands lan

[ Utom eget lan, %
03 Uppsala lan

M Inom eget lan, %
07 Kronobergslan

08 Kalmar lan
21 Gavleborgs lan
17 Varmlands lan

12 Skéne lan

20 Dalarnas lan

23 Jamtlands lan

24 Vasterbottens lan

25 Norrbottens lan

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Figur 3.3: Andelen bussgodsfrakter som skickas inom- och utom eget lan.
Kalla: Bussgods™

Sveriges nordligaste lan har stérre andel frakter som skickas inom eget lan.
Fran Stockholms och Blekinge lan fraktas i princip allt bussgods till annat lan. |
Vasterbottens och Norrbottens lan gar daremot 75 procent av frakterna inom
eget lan. (Figur 3.3).

'® Transitfrakter, d.v.s. frakter som skickas mellan tv& lan andra &n det redovisande lanet,
ingar ej i bedémningen. Andelarna baseras pa bedémningar gjorda av branschforetradare
hos Bussgods.
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Bussgods i Sverige. Antal frakter 2007-2011.
Kalla: Bussggds.
Fotnot: 2007 ars data saknas for Nomrbottens lan.

[ mor
[ =02
| BT
| ET
--

Figur 3.4: Bussgods i Sverige. Antal frakter &ren 2007-2011. Kélla: Bussgods.11

™ 2007 &rs data saknas for Norrbottens lan.
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3.2

Antal frakter i Sverige med bussgods

Blekinge lan har minst antal frakter tatt foljt av Vastmanlands lan for aren 2007-
2011 (Figur 3.4). Vasternorrlands lan, Véasterbottens |an och Norrbottens lan har
flest antal frakter for respektive ar 2007—-2011. De tillsammans star for nastan
halften av alla frakter som skickades med bussgods ar 2011.

En genomgéaende trend ar att antalet frakter minskar fran ar till ar for bussgodset
i Sverige. Ar 2011 har det lagsta antalet bussgodsfrakter i denna jamforelse,
aven om uppgifter saknas ar 2007 for Norrlands lan. Totalt fraktades det

1 002 057 stycken frakter ar 2011 i Sverige vilket var 269 990 farre frakter
jamfort med &r 2008. Toppnoteringen &r ar 2008 med totalt 1 272 047 frakter,
men redan pafoljande ar minskade antalet med 95 721 frakter, eller 8 procent.
(Tabell Fel! Hittar inte referenskalla.).

Bussgods i glesbygd

| detta avsnitt redovisas samma frakter och mangder av busstransporterat gods
som i 3.1, men har sarredovisas glesbygdslanen Varmland, Dalarna, Gavleborg,
Vasternorrland, Jamtland, Vasterbotten samt Norrbotten. Glesbygdslanen &r av
sarkilt intresse da bussgods &r ett alternativt satt att transportera gods i regioner
dar underlaget fér godstransporter ar litet, genom samutnyttjandet av en och
samma transport fér bade personer och gods. Alla beraknade mangder, matt i
ton, &r gjorda enligt metoden som beskrivs i kapitel 2.1. Samtliga tabeller for
bussgods i glesbygd finns i kapitel 5.

Den totala mangden skickat bussgods &r 2011 var 15 342 ton. Varmlands- och
Dalarnas lan har lagst beraknad mangd ton. Norrbottens lan daremot har hégst
beréknad mangd bussgods, matt i ton, for alla aren i studien. For alla glesbygds-
lanen sa ar trenden att det fraktas mindre mangder bussgods for varje ar. Mellan
aren 2008 och 2009 hade totala mangden bussgods i glesbygdslanen minskat
med 13 procent (2 435 farre antal ton). Gavleborgs lan har nagot fler frakter i de
tyngre intervallerna och darfor blir den sammanlagda méangden nagot stdrre trots
totalt antal farre frakter &n Vasternorrlands lan. (jamfor figur 3.5 och 3.6)
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Burigodi | glebygd. Summa bersknad vikt2007 2011,
K4lla:egna berdkningar pd dats rdn Bunigods.
Fotnot: 2007 4ra dat 13knas for Norrbottens 1N,

Figur 3.5: Bussgods i glesbygdslanen. Summa berdknad vikt aren 2007-2011. Kvantitet
(Ton). Kélla: Bussgods??

2 Egna berakningar pa data fran lanstrafikbolagen som ingér i Bussgods. 2007 &rs data.
saknas fran Norrbottens lan.
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Andelen bussgodsfrakter inom- och utom eget lan i
glesbygd

Branschforetradare fran Bussgods fick fragan om hur stor andel av frakterna
som gar inom det egna lanet och hur stor andel som gar till annat lan
(angréansande lan samt 6vriga Sverige). Figur 3.6 visar att Vasternorrlands lan
och de sydligare glesbygdslanen skickar storre andelar av frakterna till annat lan
an det egna lanet.

22 Vasternorrlands lan

21 Gavleborgs lan

17 Varmlands lan

20 Dalarnas lan [ Utom eget ldn, %

B Inom eget lan, %

23 Jamtlands lan

25 Norrbottens lan

24 Vasterbottens lan

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Figur 3.6: Andelen bussgodsfrakter som skickas inom- och utom eget lan i glesbygd.
Kalla: Bussgods™

| de norra glesbygdlanen goér man bedémningen att mer &n 70 procent av
frakterna gar inom det egna lanet. Enligt de bedémningar som gjordes av
branschforetradare fran Bussgods sa skickar Vasternorrlands lan 80 procent av
frakterna till annat lan (Figur 3.6).

'3 Transitfrakter, d.v.s. frakter som skickas mellan tva lan andra &n det redovisande lanet,
ingdr ej i bedomningen. Andelarna baseras pa bedomningar gjorda av branschféretradare
hos Bussgods.
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Bussgods i gleshygd. Antal frakter 2007-2011.
Kalla: Bussgg_ds.
Fotnot: 2007 ars data saknas for Norrbottens lan.

B e
2 =03
| BT
| EX
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Figur 3.6: Bussgods i glesbygd. Antal frakter ren 2007-2011. Kélla: Bussgods.14

* Egna berakningar pa data fran lanstrafikbolagen som ingér i Bussgods. 2007 &rs data
saknas fran Norrbottens lan.
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Antal frakter i glesbygdsldnen med bussgods

Totalt skickades det 749 612 stycken frakter ar 2011. Vasterbottens- och
Norrbottens lan har flest antal frakter av glesbygdslanen. De star for hélften av
alla skickade frakter i glesbygdslanen ar 2011. Antalet frakter for Vasterbottens-
och Norrbottens lan uppgick till 379 436 stycken (Tabell 5.6). Under perioden
2007 till och med 2011 har antalet frakter i glesbygdslanen minskat varje ar.
Undantaget &r mellan ar 2009 och 2010 i Vasterbottens lan. Total sett var storsta
minskningen i antalet frakter mellan aren 2010 och 2011 med 11 procent (81 584
farre frakter). Trenden ar minskande antal frakter for glesbygdslanen (Figur 3.6).

A 3
e L
¢ e Bussgods
X o~
=l | ¢ Stationer och ombud
’ o Allmén vég

Figur 3.7: Bussgodsstationer och ombud i Sverige. Kélla: Bussgods
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3.3

Ombud och tillganglighet

Bussgods har ungefar 514 stationer och ombud i Sverige™. Figur 3.7 innehéller
bussgodsterminaler och ombud fér aviamning/héamtning i Sverige. En av
nyheterna i &r &r att du kan stoppa bussen och skicka med ditt paket fran vilken
bussgodshallplats du vill. Men huvudsakligen lamnas bussbreven och buss-
boxarna in hos ndgon av stationerna eller ombuden®. Flest stationer/ombud har
Vasterbottens lan, 68 stycken, tatt darefter hamnar Jamtlands I1an som har 66
stationer/ombud (Tabell 5.7).

Andel befolkning inom 10 000 meter

Andel befolkning inom 1 500 meter fran ett Bussgods terminal

fran ett Bussgods terminal

Andel i procent
Andel i procent
O [ 2%
[ 11%-24% E 21%-513%
W 51.4% -626%
B 25%-4%
B 2% -722%
B s1%-59%
W oex-s1% B 22%-s26%

Figur 3.8: Tillgénglighet till Bussgodsstationer och ombud. Kélla: Bussgods och egen
bearbetning av data frdn SCB, befolkningsuppgifter samt Trafikverket, NvDBY

% Alla ombuden hittar du p& www.bussgods.se

'8 Du kan valja att anvanda ditt eget emballage eller Bussgods standardemballage. P&
www.bussgods.se kan du aven skapa och skriva ut din egen fraktsedel.

'7 Bearbetningarna baseras pa befolkningsrutor (SCB) och Vagavstand i nationella
véagdatabasen (Trafikverket) samt Bussgodsstationer och ombud i Sverige.
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Figur 3.8 ger en bild av att stora delar av Norrland har en relativt hog tillganglig-
het till bussgodsstationerna/ombuden. Mérkare farg anger att en storre andel av
befolkningen har hégre tillganglighet. Figur 3.8 visar tva avstandsalternativ, 1,5
kilometer respektive 10 kilometer. Den geografiska analysen visar, att raknat
som andel av befolkningen, har féljande 1an en stérre andel med hogre tillgang-
lighet &n dvriga delar av landet; Kronobergs lan, Vastmanlands léan och Dalarnas
lan.

Manga lan har en stor andel av befolkningen inom 10 kilometer eller mindre till
en bussgodsstation/ombud. Motsatt férhallande galler for Ostergétlands och
Skane lan, dar tillganglighet ar 1ag till bussgodsstation/ombud. Faktorer som
paverkar tillgangligheten ar antal stationer och ombud samt var befolkningen ar
bosatt. | Sveriges norra inland finns det ofta ett ombud pa orten dar befolkningen
ar centrerad. Detta Okar tillgangligheten.

Norra Sverige har de hogsta andelarna bussgodsfrakter per invanare®. |
Norrbottens lan skickades det hogst andel bussgodsfrakt per invanare ar 2011.
Glesbygdslanen skickar mycket bussgods och har en relativt sett hdgre
tillganglighet till bussgodsstation/ombud &n dvriga lan, (Tabell 5.4).

'8 Se kapitel 2.2.
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Bussgods och om-
varlden

Bussgods har den egenskapen att det ar en kombination av person- och gods-
transport. Bussgodset lastas pa befintliga bussar vilka trafikerar ordinarie
busslinjer och foljer en bestamd tidtabell. Det kravs alltsa inga extra lastbils-
transporter fér godset.

Aven om trenden for bussgods varit nedatgédende ren 2007—-2011 s& jobbar
branschen aktivt med att finna nya méjligheter till att utvidga marknaden. Nu
finns det till exempel mojlighet att stanna bussen pa en hallplats for att f sina
varor medskickade. Pa sa satt 6kar upptagningsomradet avsevart.

Logistiken i Sverige ar sa val uppbyggd att det idag gar bra att skicka det mesta
mellan kopare och saljare. Bussgods star for en liten del av godstransporterna
for dessa varufloden. For att fa en ytterligare bild av bussgodset betydelse kan
resultaten jamféras med tillganglig statistik inom omrédena postverksamhet,
internethandel och lastbilstransporter.

Uppgifter frdn undersokningen Postverksamhet 2010 visar att antalet leverer-
ade paket, med en vikt dver tva kilo, uppgick till drygt 67 miljoner paket &r 2010.
Samtidigt visar den officiella poststatistiken att antalet levererade paket har 6kat
stadigt sedan 2005.

Internethandeln &r stor i Sverige, storsta aktéren pa kop- och saljmarknaden i
Sverige ar Blocket. Under ar 2009 koptes och saldes det for 212 miljarder kronor
pa Blocket. Det var 7 av 10 svenskar som kopt eller salt ndgonting pa Blocket®.
Mycket varor byter &gare pa lokala marknader men en stor del byter dgare pa
storre avstand. For detta andamal kan man skicka varor med bussgods. F6r de
vanligaste frakterna har man darfor fasta priser och pa sa satt hoppas man locka
till sig kunder. Bussgods agerar aktivt och marknadsfor sig som transportor pa
kop- och séljsajten Tradera®. Bussgods erbjuder olika produkter, de s& kallade
bussbreven och bussboxarna. De finns i alla storlekar, frén 1 till 35 kilo. Andra
tjanster som Bussgods erbjuder féretag och privatpersoner &r transporter utan
tidskrav, transporter for prioriterat gods och transporter med exakt leveranstid®.

Posten AB, Svensk Detaljhandel och HUI Research foljer detaljhandelns
utveckling pa internet i Sverige. Den elektroniska handeln (e-handeln) omsatte ar
2011 cirka 27,7 miljarder kronor, eller 5 % av den totala detaljhandeln i Sverige®.

9 Trafikanalys (2011) Postverksamhet 2010.
http://www.trafa.se/document/Postverksamhet%202010.pdf.

% Kalla: Synovate, 2009.
2 http://sv.wikipedia.org/wiki/Tradera.
2 5e www.bussogds.se for mer information.

% http:/Aww. hui.se/MediaBinaryLoader.axd?MediaArchive FilelD=6bce4390-784f-4719-
940f-9e02265ale5b&FileName=e-
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HUI redovisar ocksd, i den sé kallade E-barometern, tillvaxten for e-handeln av
varor. Undersokningsaret 2011 redovisades for kvartal 4 en tillvaxt pa 10,6
procent jamfoért med foregaende &r®. Tillvéxten i handeln skapar férutsattningar
for att marknaden for transporter att vara livskraftig.

Officiell statistik for inrikes trafik med svenskregistrerade tunga lastbilar visar att
lastbilar i inrikes trafik transporterade 3,9 miljoner ton brev och paket &r 2011%.
For att kunna gora en jamforelse med relevant statistik krdvs nya berakningar.
En jamférelse av berdknade ton fér bussgodset, i relation till lastbilarnas trans-
porterade mangder, visar att storleken pa fraktad mangd bussgods endast utgor
0,6 procent. Tyvarr saknas uppgifter om transportstrackor fér bussgodset, men
det forefaller troligt att frakterna av bussgods har en I&g vikt och fardas langt.

| de norra regionerna har bussgods en stérre mangd frakter i forhallande till
antalet invanare. Glesbygdslanen i Sverige, Varmland, Dalarna, Jamtland,
Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten har den hdgsta andelen skickade
frakter per invanare. Bussgods har férutsattning att na ut till glest befolkade
omraden eftersom bussarna anda fardas enligt rutt och tidtabell i ordinarie
persontrafik. Det férekommer aven att Bussgods har avtal med aktérer som
Posten, DHL och Schenker for transporter av gods. Fér var och en av dessa
ovan namnda aktoérer skulle det bli for kostsamt att transportera enskilda eller fa
sandningsvolymer till manga av dessa omraden. Bussarna har den konkurrens-
fordelen att de egentligen inte behéver nagra storre volymer gods eftersom de
anda gar i linjetrafik (aven om storre volymer vore énskvart for den ekonomiska
foreningen). | de lan dér det féorekommer hdg andel bussgods kan antas dessa
transporter fylla en viktig funktion.

| s6dra Sverige finns det andra transportsatt som kan konkurrera ut bussgodset.
Jarnvag och lastbilar ar exempel pa konkurrerande trafikslag. Har &r Bussgods
en aktor pa en storre konkurrensutsatt marknad. Bussgodset i glest befolkade
omraden behover troligen transporteras Gver langre avstand an till exempel i
stdra Sverige.

Landsting och kommuner runt om i Sverige upphandlar trafikeringen med
passagerarbussar. Féreningen bussgods koper i sin tur plats av lanstrafik-
bolagen pa dessa linjer. | de allra flesta fallen tillampas lagsta anbud som grund
for upphandlingen av passagerartrafiken. Detta far till foljd att man inte staller
krav pd att bussar ska ha nagon stérre lastkapacitet. Mindre lastkapacitet och
farre linjer med lastutrymme gor att man inte har samma mojligheter till frakter
med bussgods. Detta kan vara en av orsakerna till att antalet frakter med
bussgods minskat mellan aren 2007 och 2011.

barometern+Q4+2011.pdf&MediaArchive ForceDownload=True&Time Stamp=634704207
878537845.

* Notera att undersokningen har forandrats mot tidigare undersokningar fran och med
forsta kvartalet 2011. En stor férandring gentemot tidigare undersdkning av e-handeln ar
att nu staller man frdgorna pa ett annat sétt och har dessutom genomfort en 6versyn av
insamlingsmetoderna. Férandringarna bedoms dock inte paverka jamforelser av
forséljningsutvecklingen. E-handeln definieras som bestéllning av varor via internet.
Tjanster som resor och hotellbokningar eller nedladdningar av filer, program, filmer, musik
och applikationer ingar inte.

% Trafikanalys (2012). Lastbilstrafik 2011, Tabell 7A. Trafikanalys Statistik 2012:16.
Stockholm.
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Bussgods har dven en syd-nordlig forbindelse i Bussgods-Pilen. Bussgods-Pilen
fardas enligt faststalld tidtabell mellan Géteborg och Haparanda. Langs med
fardvagen stannar lastbilen och lastar pa och av sadant som ska till/fr&n orterna i
inlandet eller sddant gods som ska skickas snabbt genom Sverige. Bussgods-
pilen fungerar som en sorts uppsamlings- och distributionsrunda for bussgodset.
| Haparanda har Bussgods aven en anslutning till Finland.

Bussgods erbjuder aven transporter for hAmtning och lamning av gods- och
brev. Detta utférs av bil/lastbilstransporter.
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5 Tabeller

5.1 Bussgods i Sverige. Beraknad vikt i
ton for aren 2007-2011

‘Lan 2007 2008 2009 2010 2011 |
01 Stockholms l&an 1230 942 823 724 783
03 Uppsala lan 196 193 180 164 176
04 Sédermanlands lan 148 159 156 156 165
05 Ostergétlands 1an 287 273 264 253 243
06 Jonkdpings lan 458 427 466 421 608
07 Kronobergs léan 197 176 167 133 119
08 Kalmar lan 286 257 238 224 213
10 Blekinge l&én 55 66 63 55 58
12 Skane lan 3284 3403 3064 2839 2972
13 Hallands l&an 231 245 214 127 135
14 Véastra Gotalands 1an 706 962 920 921 1320
17 Varmlands lan 951 720 523 429 436
18 Orebro lan 359 348 274 212 188
19 Vastmanlands lan 55 111 107 104 103
20 Dalarnas lan 1157 1026 933 890 875
21 Gavleborgs lan 4776 4 345 3373 3084 2 860
22 Vasternorrlands lan 2512 2 656 2512 2500 2259
23 Jamtlands lan 1772 1706 1645 1685 1651
24 Vasterbottens lan 3926 3515 2880 2929 2 804
25 Norrbottens lan 0 5007 4675 4691 4 457
Summa 22 586 26 537 23 477 22 540 22 423
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5.2

Andelen bussgodsfrakter som
skickas inom- och utom eget lan

Inom eget lan, %

Utom eget lan,
%

01 Stockholms lan

03 Uppsalalan 25 75
04 Sédermanlands lan 8 92
05 Osterg6tlands 1an 10 90
06 Jonkopings lan 19 81
07 Kronobergs léan 34 66
08 Kalmar lan 34 66
10 Blekinge l&n 1 99
12 Skane lan 50 50
13 Hallands l&an 2 98
14 Vastra Gotalands lan 20 80
17 Varmlands lan 49 51
18 Orebro lan 17 83
19 Vastmanlands lan 2 98
20 Dalarnas lan 50 50
21 Gavleborgs lan 43 57
22 Vasternorrlands lan 20 80
23 Jamtlands lan 62 38
24 Vasterbottens lan 75 25
25 Norrbottens lan 75 25
Genomsnitt 30 70
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5.3 Bussgods i Sverige. Antal bussgods-
frakter aren 2007-2011

Lan/Ar 2007 2008 2009 2010 2011 ‘
01 Stockholms léan 62 391 41709 33915 30 693 29 987
03 Uppsala lan 14 943 14 698 13 454 11 036 9784
04 Sodermanlands lan 12 084 12 017 11 117 9 899 9273
05 Ostergétlands 1an 23671 21 560 19 279 16 657 15 117
06 Jonkdpings lan 43 809 38 564 35330 29 875 30 459
07 Kronobergs lan 19 169 17 212 15 269 12 565 10 050
08 Kalmar lan 22 695 20 702 18 969 16 936 14 362
10 Blekinge l&an 4121 5194 4374 3705 3445
12 Skane lan 47 591 48 844 43 637 40 604 42727
13 Hallands lan 15 064 13 946 12751 8777 8034
14 Véastra Gotalands lan 61 831 70 681 65 117 57 009 57 442
17 Varmlands lan 61 876 48 435 39113 30817 27176
18 Orebro lan 28 471 25996 21 680 16 740 15 276
19 Vastmanlands lan 4200 8 368 7 700 6774 6 489
20 Dalarnas lan 84 232 77 384 72 487 68 138 62 332
21 Géavleborgs lan 113 626 108 667 95 751 85 162 72 996
22 Vasternorrlands 1&n 150 412 152 093 149 403 140 408 114 276
23 Jamtlands l&n 105 577 101 334 96 593 96 002 93 396
24 Vasterbottens lan 225743 209 505 194 569 195 146 176 643
25 Norrbottens lan 0 235138 225 818 215523 202 793
Summa 1101 506 1272 047 1176 326 1092 466 1002 057
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5.4 Antal bussgodsfrakter per lans-
invanare och ar, uppdelat pa lan for
perioden 2007-2011.

Artal Lan frakter per
alder 7-80

2011 01 Stockholms lan 0,02
2010 01 Stockholms lan 0,02
2009 01 Stockholms lan 0,02
2008 01 Stockholms lan 0,02
2007 01 Stockholms lan 0,04
2011 03 Uppsala lan 0,03
2010 03 Uppsala lan 0,04
2009 03 Uppsala lan 0,05
2008 03 Uppsala lan 0,05
2007 03 Uppsala lan 0,05
2011 04 Sdédermanlands lan 0,04
2010 04 Sédermanlands lan 0,04
2009 04 Sédermanlands lan 0,05
2008 04 Sédermanlands lan 0,05
2007 04 Sédermanlands lan 0,05
2011 05 Ostergétlands 1&n 0,04
2010 05 Ostergétlands lan 0,04
2009 05 Ostergétlands lan 0,05
2008 05 Ostergdétlands lan 0,06
2007 05 Ostergétlands lan 0,06
2011 06 Jonkdpings lan 0,10
2010 06 Jonkdpings lan 0,10
2009 06 Jonkdpings lan 0,12
2008 06 Jonkdpings lan 0,13
2007 06 Jonkdpings lan 0,15
2011 07 Kronobergs lan 0,06
2010 07 Kronobergs lan 0,08
2009 07 Kronobergs lan 0,10
2008 07 Kronobergs lan 0,11
2007 07 Kronobergs lan 0,12
2011 08 Kalmar lan 0,07
2010 08 Kalmar lan 0,08
2009 08 Kalmar lan 0,09
2008 08 Kalmar lan 0,10
2007 08 Kalmar lan 0,11
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2011 10 Blekinge lan 0,03
2010 10 Blekinge lan 0,03
2009 10 Blekinge lan 0,03
2008 10 Blekinge lan 0,04
2007 10 Blekinge lan 0,03
2011 12 Skane lan 0,04
2010 12 Skéne lan 0,04
2009 12 Skéne lan 0,04
2008 12 Skane lan 0,05
2007 12 Skéne lan 0,05
2011 13 Hallands lan 0,03
2010 13 Hallands lan 0,03
2009 13 Hallands lan 0,05
2008 13 Hallands lan 0,05
2007 13 Hallands lan 0,06
2011 14 Vastra Gotalands lan 0,04
2010 14 Vastra Gotalands lan 0,04
2009 14 Vastra Gotalands lan 0,05
2008 14 Vastra Gotalands lan 0,05
2007 14 Vastra Gotalands lan 0,05
2011 17 Varmlands lan 0,11
2010 17 Varmlands lan 0,13
2009 17 Varmlands lan 0,16
2008 17 Varmlands lan 0,20
2007 17 Varmlands lan 0,26
2011 18 Orebro 1an 0,06
2010 18 Orebro lan 0,07
2009 18 Orebro 1an 0,09
2008 18 Orebro 1an 0,11
2007 18 Orebro lan 0,12
2011 19 Vastmanlands lan 0,03
2010 19 Vastmanlands lan 0,03
2009 19 Véastmanlands lan 0,04
2008 19 Vastmanlands lan 0,04
2007 19 Vastmanlands lan 0,02
2011 20 Dalarnas lan 0,26
2010 20 Dalarnas lén 0,28
2009 20 Dalarnas lén 0,30
2008 20 Dalarnas lan 0,32
2007 20 Dalarnas lan 0,35
2011 21 Gavleborgs lan 0,30
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2010 21 Gavleborgs lan 0,35
2009 21 Gavleborgs lan 0,40
2008 21 Gavleborgs lan 0,45
2007 21 Gavleborgs lan 0,47
2011 22 Vasternorrlands lan 0,54
2010 22 Vasternorrlands lan 0,66
2009 22 Vasternorrlands lan 0,70
2008 22 Vasternorrlands lan 0,72
2007 22 Vasternorrlands lan 0,71
2011 23 Jamtlands lan 0,85
2010 23 Jamtlands lan 0,87
2009 23 Jamtlands lan 0,88
2008 23 Jamtlands lan 0,92
2007 23 Jamtlands lan 0,95
2011 24 Vasterbottens lan 0,78
2010 24 Vasterbottens lan 0,86
2009 24 Vasterbottens lan 0,86
2008 24 Vasterbottens lan 0,92
2007 24 Vasterbottens lan 0,99
2011 25 Norrbottens lan 0,93
2010 25 Norrbottens lan 0,98
2009 25 Norrbottens lan 1,02
2008 25 Norrbottens 1an 1,06
2007 25 Norrbottens lan 0
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5.5 Bussgods i glesbygdslanen.
Beraknad vikt i kilo aren 2007-2011

Lan 2007 2008 2009 2010 2011
17 Varmlands lan 951 720 523 429 436
20 Dalarnas lan 1157 1026 933 890 875
21 Géavleborgs lan 4776 4 345 3373 3084 2 860
22 Vasternorrlands lan 2512 2 656 2512 2 500 2 259
23 Jamtlands lan 1772 1706 1645 1685 1651
24 Vasterbottens lan 3926 3515 2880 2929 2804
25 Norrbottens lan 0 5007 4 675 4691 4 457
Totalt 15 094 18 976 16 541 16 208 15 342

5.6 Bussgods i glesbygdslanen. Antal
bussgodsfrakter aren 2007-2011

20 Dalarnas lan 84 232 77384 72487 68 138 62332
21 Gavleborgs Ian 113626 108 667 95 751 85 162 72 996
22 Vasternorrlands lan 150 412 152093 149403 140408 114276
23 Jamtlands Ian 105 577 101 334 96 593 96 002 93396
24 Vasterbottens 1an 225743 209505 194569 195146 176643
25 Norrbottens Ian 235138 225818 215523 202793
Totalt 741 466 932556 873734 831196 749612
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5.7 Antal bussgodsstationer och ombud

Lan Antal stationer och ombud
01 Stockholms l&an 2
03 Uppsalalan 13
04 Sédermanlands l&an 9
05 Ostergétlands 1an 10
06 Jonkopings lan 25
07 Kronobergs l&an 25
08 Kalmar lan 13
10 Blekinge lan 5
12 Skéane lan 6
13 Hallands l&an 13
14 Vastra Gotalands lan 35
17 Varmlands lan 33
18 Orebro lan 16
19 Vastmanlands lan 8
20 Dalarnas lan 50
21 Gavleborgs lan 28
22 Vasternorrlands lan 42
23 Jamtlands lan 66
24 Vasterbottens lan 68
25 Norrbottens lan 54
Totalt 521
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.
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