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FOrord

Trafikanalys har inom ramen fér marknadsoppningsuppdraget' utvarderat
forsoket med lansoverskridande jarnvéagstrafik i trafikhuvudmannaregi mellan
Oresundsbron och Goteborg respektive Alvesta. Sarskild vikt har lagts vid en
uppf6ljning ur ett och kund- och organisationsperspektiv. Utforligare
redovisningar aterfinns i tva fristdende konsultrapporter?,®.

Nar Oresundstagstrafiken planerades och startade I&g ansvaret for
kollektivtrafiken i respektive 1an hos trafikhuvudmannen, det vill séga
Skanetrafiken, Hallandstrafiken, Vésttrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lans
Trafik och Blekingetrafiken. | och med den nya kollektivtrafiklagen, som bérjade
galla i januari 2012, ersatte regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM) de
tidigare trafikhuvudméannen. Begreppet trafikhuvudman finns inte langre. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Oresundstagsomradet &r Region Skane,
Region Halland, Vastra Gétalandsregionen, Region Kronoberg, Landstinget i
Kalmar Lan AB och Region Blekinge.

Projektet har genomforts av projektledare Krister Sandberg och Tom Petersen.

Stockholm i december 2012

Per-Ake Vikman
Avdelningschef

! Naringsdepartementet (2011) Uppdrag att utvardera effekterna av éppnandet av
marknaden for kommersiell persontrafik pa jarnvag samt av den nya lagstiftningen pa
kollektivtrafikomradet. N2010/7904/TE.

2 Stelacon (2012) Oresundstagstrafiksforsoket — en utvardering ur ett kundperspektiv.
Underlagsrapport till Trafikanalys.

® Trivector (2012) Oresundstagstrafiksforsoket — en utvardering av trafikhuvudméannens
agerande och erfarenheter. Underlagsrapport till Trafikanalys.
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1

Sammanfattning

| december 2007 fattade regeringen beslut om gemensam trafikeringsrétt pa
forsok for Oresundstagen for perioden 2009-2016. Beslutet innebar att
regeringen med avsikten att stddja den regionala utvecklingen i landets sodra
delar, med vissa villkor’, bifoll Skanetrafikens, Hallandstrafiken AB:s och
Vasttrafik AB:s anstkan om gemensam trafikeringsrétt for Oresundstagen pa
strackan Malmo-Goteborg (Vastkustbanan), samt Skanetrafikens och Lans-
trafiken Kronobergs anstkan om gemensam trafikeringsrétt for Oresundstagen
pa strackan Malmo- Alvesta (Sédra stambanan).

Forsoket omfattar Skane lan, Hallands 1an, Kronobergs lan samt Goteborgs-
regionen inom Vastra Goétalands lan. Det uttalade syftet med forsoket ar att
stddja den regionala utvecklingen i landets sédra och sydvastra delar, framfor allt
genom att skapa battre forutsattningar fér en interregionalt integrerad arbets-
marknadsregion.® Trafikanalys har inom ramen fér marknads6ppningsuppdraget
utvarderat forsokets effekter dar sarskild vikt lagts vid en utvardering ur ett och
kund- och organisationsperspektiv.®,” Féljande intressentgrupper har intervjuats:

- Medborgare i trafikomradena, uppdelade i resenarer och icke-resenarer
med Oresundstag (kvantitativ studie)

- De regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKTM)

- Kommuner langs aktuella strackningar

- Konkurrenter till Oresundstag pa aktuella strackningar

- Léanstrafikbolagen involverade i forsoket

- Lokala naringslivsorganisationer

- Organisationer representerande personer med funktionsnedsattning.

Analysen pekar pa en bild av en hog grad av maluppfyllelse utifran forsokets
syfte. Intervjuade representanter, oavsett intressentkategori, lyfter generellt fram
ett 6kat resande bade regionalt och interregionalt inom férsokets totala trafik-
omréde sedan forsokets inledande i januari 2009. Resenarerna inom forsoket
tycks totalt sett vara nojda med Oresundstaget som resealternativ och positiva
effekter lyfts fram som synliga &ven for lokalt naringsliv och kommuner langs
strackningarna.

* Villkoren for att bedriva trafiken bestod i krav p& samordning av trafik s&val som
samordning av informations-, boknings- och biljettsystem, allt till gagn fér resenérerna.
Dessutom skulle trafikhuvudménnen ta fram en strategisk trafikforsorjningsplan.
Regeringen férbehdll sig ocksa ratten att avbryta forsoket om det mot férmodan skulle
leder till en férsamring av den interregionala tagtrafiken eller om villkoren inte uppfylls pa
ett godtagbart satt.

® Naringsdepartementet (2007a). Pressmeddelande. Beslut om gemensam trafikeringsratt
for Oresundstagen. http://www.regeringen.se/sh/d/9896/a/93784

® Stelacon (2012) Oresundstagstrafiksforsoket — en utvardering ur ett kundperspektiv.
Underlagsrapport till Trafikanalys.

" Trivector (2012) Oresundstagstrafiksforsoket — en utvardering av trafikhuvudméannens
agerande och erfarenheter. Underlagsrapport till Trafikanalys.
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Forsokets malsattning
och villkor

| december ar 2006 ansokte Skanetrafiken, Hallandstrafiken, Vasttrafik AB och
Lanstrafiken Kronoberg till regeringen om gemensam trafikeringsratt for
Oresundstagstrafiken. Ansokan avsag féljande uppdelning:

e  Skanetrafiken, Hallandstrafiken AB och Vasttrafik AB ansoker om
gemensam trafikeringsrétt for Oresundstagstrafiken pa strackan Malmo
— Goteborg

e  Skanetrafiken och Lanstrafiken Kronoberg anséker om gemensam
trafikeringsratt pa strackan Malmo — Alvesta.

| ansbkan om gemensam trafikeringsratt angav trafikhuvudméannen flera motiv till
varfor ansokan skulle beviljas. P& grund av att tagtrafiken fatt ett bra gensvar de
senaste aren och att lansgranserna minskat i betydelse skulle en samordning
underlatta ett hallbart transportsystem. Trafikhnuvudmannen ansag aven att
trafiken pa Vastkustbanan och p& Sédra Stambanan kunde kopplas till deras
ansvar for regional och lokal trafik och formagan att sammanlanka tagtrafiken
med 6vrig kollektivtrafik. Ovriga argument berérde omradden som tidigare
investeringar i rullande material, forenklade avtalsrelationer med Danmark samt
battre prissattning med offentlig upphandling. Dessutom gavs argument som
pekar pa att Region Skane och Skanetrafiken varit delaktiga i finansieringen av
Citytunneln och ett Jarnvagstekniskt centrum i Malmo.®

| december 2007 fattade regeringen beslut om gemensam trafikeringsratt.® |
beslutet framholls att regeringen goér bedomningen "att ett bifall p& ansokan har
dvervagande fordelar, bade fran ett resenarsperspektiv och ett regionalt
utvecklingsperspektiv. En okad regional radighet dver trafiken ar en viktig
forutsattning for samordning och andra forbattringar av trafiksystemen aven pa
en storregional niva till resenarernas basta. Trots de farhagor som lyfts fram mot
ett bifall gor regeringen bedémningen att forutsattningarna for att bedriva
kommersiell persontrafik inte vasentligen paverkas. Regeringen ska dock ha
mojlighet att avbryta férsoket om det mot férmodan leder till en férsamring av
den samlade interregionala trafikforsorjiningen pa berorda strackor. Regeringen
ska &ven kunna avbryta férsoket om den finner att villkoren enligt nedan inte
uppfylls pa ett godtagbart satt.

8 Region Skane et al. (2006) Ansokan om gemensam trafikeringsrétt for
Oresundstégstrafiken. Skanetrafiken, Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB, Lanstrafiken
Kronoberg. 2006-12-05

° Naringsdepartementet (2007b) Regeringsbeslut, Férsok med regionalt ansvar for
Oresundstagstrafiken. Naringsdepartementet N2006/12020/TR, Stockholm 2007-12-06



Regeringen bifaller ansékan om gemensam trafikeringsratt for Oresunds-
tagstrafiken p& angivna strackor. Syftet &ar att ge trafikhuvudmannen battre
forutsattningar for samverkan om tagtrafiken som ett medel att forbattra
mojligheterna att pendla till arbete och skola. Trafikeringsratten tilldelas pa forsok
fran och med 2009 till utgdngen av 2016 med féljande villkor:

e  Forsokstrafiken ska samordnas med 6vrig tag- och busstrafik for att
underlatta bytesresor. Eventuell subvention av biljetter ska vara riktad
mot dagliga resor, som arbets- och skolresor.

e Berorda trafikhuvudman ska erbjuda resenarerna ett samordnat
informations-, boknings- och biljettsystem och &ven i 6vrigt verka for
samordning och kvalitet till gagn fér resenarerna.

e Trafikhuvudménnen ska ta fram en strategisk trafikforsérjningsplan for
Oresundstagstrafiken, med utg&ngspunkt i regionala utvecklingsmal
och de nationella transportpolitiska malen. Planen ska dven innehalla
en prognos for den kommersiella trafikens utveckling vid olika
omfattning pa den egna trafiken och beskriva regionens behov av och
forvantningar pa den kommersiella trafiken.

e Planen ska tillstéllas den myndighet som regeringen utser att félja och
utvardera forsoket. Trafikhuvudmannen ska bistd myndigheten med
underlag. Myndigheten ska regelbundet rapportera till regeringen.

e  Om myndigheten finner att férsdket har lett till en férsémring av den
samlade interregionala trafikforsorjningen pa berérda strackor, eller att
villkoren under punkterna ovan inte foljs, ska myndigheten férhandla
med berorda aktérer om lampliga atgarder sa att en tillfredsstallande
transportforsorjning kan sékras.

e  Om myndigheten finner att det saknas forutsattningar for att nd en
overenskommelse om lampliga atgarder ska fragan 6verlamnas till
regeringen fér avgérande, till exempel att avbryta forsoket.”

Trafikanalys har inom ramen for marknadsdppningsuppdraget™® utvarderat och

satt in forsoket i ett bredare perspektiv.™ | denna PM har sérskild vikt lagts vid
kund- och organisationsperspektivet.

1% Naringsdepartementet (2011) Uppdrag att utvardera effekterna av éppnandet av
marknaden for kommersiell persontrafik pa jarnvag samt av den nya lagstiftningen pa
kollektivtrafikomradet. N2010/7904/TE.

1 Trafikanalys (2012) Utvarderingar av marknadsoppningar i kollektivtrafiken — rapport
2012. Rapport 2012:13
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3.1

Organisation, resande
och ekonomi

Oresundstagstrafiksforsoket

| december 2007 fattade regeringen beslut om gemensam trafikeringsratt for
Oresundstagen. Beslutet innebar att regeringen, med avsikten att stodja den
regionala utvecklingen i landets stdra delar, tillat gemensam trafikeringsratt for
Skéanetrafiken, Hallandstrafiken AB och Vasttrafik AB med Oresundstagen pa
strackan Malmo—Goteborg, samt Ské&netrafikens och Lanstrafiken Kronobergs
gemensamma trafikering fér Oresundstagen pa strackan Malmé—Alvesta.
Trafikeringsratterna tilldelades pa forsok frdn och med den 1 januari 2009 till
utgdngen av 2016. Nedan féljer en resumé Gver viktiga artal och handelser som
har varit bidragande i utvecklingen av det Oresundstégssystem som idag
trafikerar sédra Sverige.

1999 — SJ meddelade att de inte skulle kunna driva trafiken med de broavgifter
som skulle inféras och inte heller betala de danska ban- och stationsavgifter som
danskarna ville ha. Skanetrafiken férhandlade med staten om att ta 6ver trafiken
och fick en uppgérelse med Riksdagen om att samma banavgifter som finns i
ovriga Sverige skulle galla p& den svenska delen av bron.

2000 — Oresundsbron dppnades och Skanetrafiken tog 6ver trafiken Malmé —
Kdpenhamn som huvudman.*® Fr&n och med nu benamns trafiken Oresunds-
tagstrafiken. | avtalet, som tecknades 2000-01-20, forhandlades det fram att
Skanetrafiken skulle betala normal banavgift, det vill saga ingen extra broavygift,
pa den Svenska sidan och att DSB skulle betala banavgifterna pa den danska
sidan. Detta villkor kunde endast utfardas till en trafikhuvudman pa grund av
konkurrensskal d& SJ ar en kommersiell aktor. Ett villkor var aven att avtalet inte
skulle vara tidsbegréansat. Intékterna mellan Malmé och Képenhamn delades
sedan upp och fordelades 50/50 mellan Sverige och Danmark.™®

For att Skanetrafiken skulle kunna trafikera strackan Malmoé — Képenhamn
koptes elva tag anpassade for drift pA Oresundsbron loss fran SJ efter beslut av
Region Skanes styrelse. Kopet gick genom samma avtal som Pagatdgen som
upphandlades nagot ar innan, mot att avtalet skulle upphora 2007. Tagen 6ver
Oresundsbron blev en succé och man képte snart flera tag.™

!2 Region Skane et al. (2008) Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige,
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik AB,
Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB. 2008-10-24

'3 Ahlberg, Gésta (2012) Intervju Gosta Ahlberg, Region Skane, Lund 2012-08-22
4 Ahlberg, Gésta (2012) Intervju Gosta Ahlberg, Region Skane, Lund 2012-08-22
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Vid denna tid fanns det ingen gemensam trafikeringsratt utfardad. Darfér tog SJ
over driften direkt nar tdgen passerade Skanes lansgrans mot Halland, Blekinge
och Kronobergs lan.

2002 — Avtal om geografisk utbredning av Oresundstagstrafiken pa stréackorna
Malmé — Géteborg och Malmd — Kalmar. Operator for driften av Oresundstag
utanfor Skanes lansgrans var SJ i samverkan med berérda trafikhuvudman.*®

2004 — April: Skanetrafiken och trafikhuvudmannen i nérliggande 1an anséker om
gemensam trafikeringsratt med Oresundstdg pa Sodra Stambanan samt
Vastkustbanan for att underlatta samordning med &vrig lokal och regional trafik.

2006 — Mars: Den transportpolitiska propositionen™® fr&n regeringen ger inte
utrymme for gemensam trafikeringsratt pa Sodra Stambanan och pa
Vastkustbanan. Anstkan drogs tillbaka av trafikhuvudménnen men ansékan om
gemensam trafikeringsratt p& Blekinge Kustbana kvarstod."’

Juni: Regeringen beslutar om gemensam trafikeringsratt for Skanetrafiken och
Blekingetrafiken p& strackan Malmé — Karlskrona.'®

December: Ny ansokan fran trafikhuvudmannen om gemensam trafikeringsratt
pa Sédra Stambanan och Véastkustbanan.

2007 — Oresundstag borjar trafikera Blekinge Kustbana till Karlskrona efter
genomford elektrifiering. Banverket satte sig emot till en bérjan och havdade
kapacitetsbrist. Varken davarande Rikstrafiken eller SJ visade dock intresse av
att trafikera Blekinge Kustbana. Det resulterade i att strdckan snabbt blev en del
av Oresundstégstrafiken.

2007-12-06 kom formellt ett regeringsbeslut om gemensam trafikeringsratt till
Skanetrafiken, Lanstrafiken Kronoberg, Hallandstrafiken och Vasttrafik for
Oresundstag pa linjerna Malmo — Alvesta och Malmé — Géteborg till utgdngen av
2016."

2008 — Avtal om utférande av Oresundstagstrafik tecknas 2008-01-11 mellan
Skéanetrafiken och Oresundstrafiken AB under namnet DSBFirst Sverige. Avtalet
galler den svenska delen av trafiken och Skanetrafiken agerar ensam bestallare.

'* Naringsdepartementet (2007b) Regeringsbeslut, Férsék med regionalt ansvar for
Oresundstagstrafiken. Naringsdepartementet N2006/12020/TR, Stockholm 2007-12-06
'® Regeringens proposition (2006) Moderna transporter. Regeringens proposition
2005/06:160.

7 Region Skane et al. (2006) Ansékan om gemensam trafikeringsratt for
Oresundstagstrafiken. Skanetrafiken, Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB, Lanstrafiken
Kronoberg. 2006-12-05

'8 Region Skane et al. (2008) Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige,
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik AB,
Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB. 2008-10-24

1% Naringsdepartementet (2007b) Regeringsbeslut, Forsék med regionalt ansvar for
Oresundstagstrafiken. Naringsdepartementet N2006/12020/TR, Stockholm 2007-12-06
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De andra lanstrafikhuvudmannen kan bli bestéllare genom utnyttjande av sin
optionsratt.”

Forberedelser infor trafikeringsstart. Ett fordjupat samarbetsavtal mellan
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lans Trafik
AB, Hallandstrafiken AB och Vasttrafik AB utarbetas och skapandet av ett
gemensamt bolag undertecknas i oktober 2008.2" Samarbetet avslutades
geografiskt vid Malmé C for att inte paverka Region Skanes samarbete med sin
danska motpart Trafikstyrelsen. | samarbetsavtalet beskrivs tre olika
samarbetsnivéer. Niva ett ror ansvaret fér Oresundstagstrafiken i det egna lanet,
niva tva galler dvergripande och principiella fragor som berér hela eller delar av
den svenska Oresundstagstrafiken och niva tre galler uppgifter av verkstallande
karaktar. Ansvaret for niva tre lades pa ett gemensamt &gt bolag, se Figur 3.1.%

Utover de olika samarbetsformerna berér avtalet punkter sdsom taxor och
biljetter, ekonomi, ny upphandling, avtalstid samt évriga villkor. Som en bilaga till
samarbetsavtalet medfoljer ett aktiedgaravtal som reglerar agandet av det
gemensamma bolag som skapas i och med avtalets undertecknande. Bolagets
uppgift &r att vara kontaktorgan i extern kommunikation med operatdren och
ovriga aktorer som &r involverade i Oresundstagstrafiken. Bolagets syfte
benamns i aktieagaravtalet som ett servicebolag i forhallande till parterna.
Bolaget ska inte heller ansvara for kostnader och intakter fran driften av
Oresundstagstrafiken.

Samverkan efter 2008

Trafikstyrelsen

Hallandstrafiken AB

f L
¥

Kontrakt | Kontrakt “De gemensamma \ Lanstrafiken

DK SE Oresundstagen i Kronoberg

Sverige AB” —

Kalmar Lanstrafik

Figur 3.1: Efter beviljad samarbetsansdkan, samarbetsavtal, aktiedgaravtal samt
upphandling av drift visar figuren relationerna mellan de olika parterna involverade i
Oresundstag.

Kalla: Intervju med Gosta Ahlberg, Region Skane, Lund 2012-08-22

% gkanetrafiken, Oresundstrafiken AB (2008) Avtal om utforandet av Oresundstagstrafik
mellan Skanetrafiken och Oresundstrafiken AB, Ské&netrafiken 2008-01-11

I Region Skane et al. (2008) Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige,
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik AB,
Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB. 2008-10-24

2 Region Skane et al. (2008) Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige,
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik AB,
Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB. 2008-10-24
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2009 — Januari: Trafikeringsréatten trader i kraft och géller till utgdngen av 2016.

2010 — Néringsdepartementet utvarderar i februari 2010 om den kommersiella
tagtrafiken drabbats. Davarande VD:n for Oresundstag AB, Gosta Ahlberg,
skriver ett brev och redovisar positiva siffror for Oresundstag samt bifogar SJ:s
pressmeddelande géllande positiv utveckling pa Vastkustbanan. Operatérerna
anses gemensamt ha 6kat marknadsandelen pa Vastkustbanan.?®

2011 — Under varen 2011 framgick det att davarande operatdren, DSBFirst hade
ekonomiska bekymmer och inte klarade kraven pa kvaliteten i trafiken. Det man
var missnojd med frn svensk sida var det satt DSBFirst drivit tAgen vad géller
bemétande, information till resenarerna och stédning ombord.?*

DSBFirst hade stora skulder till moderbolagen DSB och First och ett eventuellt
tillskott av ekonomiska medel forsvarades av en kommande granskning av EU:s
konkurrensverk.? Anledningen till den daliga ekonomin var att DSBFirst i
anbudsskedet dverskattat resandedkningen pa Oresunds-forbindelsen och
darmed Gverskattat bonuserséttningarna. Detta ledde till att man fick 1ana pengar
av moderbolaget DSB for att tdcka inkomstbortfallet. Nar detta bidrag blev alltfor
stort blev EU:s konkurrensverk intresserade av fallet eftersom det kunde handla
om olovligt statsstod. Om sa skulle bli fallet fanns stor risk att DSBFirst skulle
forsattas i konkurs med alla problem for resenérerna som det skulle leda till.

| slutet p& juni 2011 slapptes nyheten att DSBFirst slutar som operator for
Oresundstagen och att avtalet till trafikhuvudmannen var brutet.?® DSBFirst
fortsatte dock att ansvara for driften av Oresundstég till tidtabellskiftet den 11
december 2011 d& den nya operatoren Veolia transport AB tog 6ver. >’ Det nya
avtalet med Veolia stracker sig till 2013 med option om ett ar. Samtidigt inforlivas
strackan Alvesta — Kalmar i samarbetet. % Trafikhuvudmannen forbereder sig nu
infor nasta upphandling for att sékerstalla ansvarig operattr i Sverige fran och
med ar 2014.

% Ahlberg, Gésta (2012) Intervju Gosta Ahlberg, Region Skéne, Lund 2012-08-22

2 sydsvenskan (2011) www.sydsvenskan.se/sverige/stor-oro-for-tagkonkurs/ Hamtad
2012-10-24

% gydsvenskan (2011) www.sydsvenskan.se/sverige/stor-oro-for-tagkonkurs/ Hamtad
2012-10-24

% | samband med att avtalet med DSBFirst sades upp fick DSBFirst ingen ersattning extra
for de kvarvarande sex manaderna fram till tidtabellsskiftet. Daremot fick DSBFirst ungefar
45 miljoner svenska kronor i erséattning for merkostnader som uppstatt i samband med att
Malmo C byggdes om. Av dessa kom 30 miljoner kronor fran Skanetrafiken. Darutover skot
DSB till 80 miljoner svenska kronor for att halla trafiken rullande. Forlusten i DSBFirst
betalades av foretagets agare, danska DSB och skotska First Group. Om det tillskottet inte
skulle racka fanns en bankgaranti pa 168 miljoner kronor att utnyttja. DSBFirst slapp
konkurs, fick chansen att ga ur ett dyrbart avtal, men fick inget skadestand pa grund av
uppsagning av avtalet.

" Barometern (2011) www.barometern.se/nyheter/dsb-first-slutar-kora-
oresundstagen(2837838).gm Hamtad 2012-10-24

8 Region Halland (2012) Beslut om allman trafikplikt infér upphandling av
Oresundstégstrafiken, Regionfullméktige, Region Halland, Diarienummer RS120208, 2012-
05-30, s.1
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2012 — Veolia kravde nagot mindre erséattning &n DSBFirst for att driva trafiken.
Avtalet géaller med 6ppna bocker, det vill saga, Veolia ersétts efter de kostnader
som faktiskt uppstar i trafiken. F6r narvarande (november 2012) ligger Veolia
nagot Gver det riktvarde som sattes nar avtalet skrevs, det vill séga, trafiken
kostar nagot mer an beraknat.?

Figur 3.2 visar dagens linjestrackning for Oresundstag b&de genom Danmark
och genom Sverige. Oresundstégstrafiken ar uppdelad pa tre olika huvudlinjer
som alla trafikeras i timmestrafik vilket skapar en 20-minuterstrafik mellan Lund
och Helsing('jr.30 Bastrafiken stérks i Danmark med tag var 20:e minut mellan
Niv& och Kastrup. Dessa tag forlangs i hogtrafik éver bron till Sverige déar de
vander i Lund, Hassleholm (Almhult) eller Helsingborg. Detta skapar en avgang
var 10:e minut mellan Lund och Képenhamn och tatare trafik inom Skane. Till
detta ska sedan laggas att det, &ven i hogtrafik, finns en kompletterande linje
mellan Géteborg och Halmstad sa att det totalt blir en avgang var 30:e minut pa
denna stracka. P& flera mindre stationer langs det svenska linjenatet gor inte alla
tag uppehall.

Goteborg €
Malndal
Kungsbacka

Varberg .
Falkenberg Vaxjo Lessebo Nybro
Halmstad Alvesta Hovmantorp Emmaboda Kalmar
Laholm
Bastad
Angelholm Almhult
Osby
Kristianstad Solvesborg Karlshamn by Karlskrona
Helsinger Helsingborg Hassleholm - .
Snekkersten Ramlbsa Bromdlla Mérrum B;zl;l;e Bergasa
Espergarde
Humlebaek

Niva
Kokkedal
Rungsted Kyst
Vedbak
Skodsborg
Klampenborg
Hellerup
@sterport
Norreport
Kobenhavn H
@restad
Tarnby
Kebenhavns

Lufthavn
Kastrup

Landskrona Haar

Eslov

Kavlinge

Lund

Malma €
Triangeln
Hyllie

Figur 3.2: Banstrackning Oresundstagstrafiken ar 2012. Géteborg, Kalmar, Karlskrona
samt Helsingdr utg6r andstationer i systemet.

Kéalla: www.oresundstag.se/Global/uppdaterad%20karta%2011%20dec%202011.pdf
Hamtad: 2012-10-09 09:15

® Lundblad, Géran (2012) Skanetrafiken. E-post-svar. 2012-11-16

* Gresundstag (2011) www.oresundstag.se/Global/uppdaterad%20karta%2011%20dec-
%202011.pdf Hamtad 2012-08-28
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3.2

Ar 2012 genererar de 105 Oresundstdgen, majoriteten inom Skane,*
e 13 miljoner tagkilometer
e 19 miljoner fordonskilometer
e 135000 tagtimmar
e 190 000 fordonstimmar

Totalt sett har resandet i den svenska delen av Oresundstagssystemet ckat
sedan 2009. Statistik fran Oresundstag AB visar att antalet resor har gatt fran
25,7 miljoner ar 2009 till 27,7 miljoner &r 2011. En 6kning med knappt 8 procent.

Jamforelse med Malardalen

For att sétta utvecklingen av Oresundstagstrafiken i relation till annan inter-
regional trafikutveckling har en 6verblick av regionaltagstrafiken i Stockholm —
Malardalen gjorts. Bolaget Tag i Malardalen AB tillkom under nittiotalet och
skapades av kollektivtrafikansvariga i Ianen runt Mélaren. Bolaget syftade till att
utreda en framtida regiontrafikering vilket skulle méjliggéras efter den da
p&gdende utbyggnaden av Malarbanan och Svealandsbanan. Ar 1995 sléts ett
avtal med SJ om trafikering i ett regionalt trafiksystem och Tag i Malardalen AB
bytte namn till Malardalstrafik MALAB AB. Férkortningen for Trafik i Malardalen,
TiM, namngav ett gemensamt &gt bolag mellan MALAB och SJ kallat TiM AB.*
MALAB och SJ AB genom TiM AB svarar for planering, marknadsforing och
forsaljning med syfte att underlatta resandet 6ver regiongranser och lansgréanser.

1996 skapades det forsta TiM-avtalet som beskrev trafikhuvudméannens
(MALAB:s) och SJ:s ansvar gentemot varandra. Avtalet narmast garanterade SJ
ensamratt mot att ett visst utbud uppratthélls. Den interregionala trafiken stod SJ
for medan trafikhuvudmannen subventionerade matartrafik samt regional
tagtrafik. Fram till idag har tre olika TiM-avtal tecknats och med tiden har
formuleringarna lattats upp pa grund av upplésningen av SJ:s monopol och
avregleringen av jarnvagen. ldag bedrivs regional tagtrafik framforallt av SJ AB
men sedan avregleringen av marknaden sker idag konkurrensbaserade
upphandlingar om trafiken.

Modellen med ett gemensamt bolag, MALAB, har inneburit att
trafikhuvudmannens kostnader och grad av engagemang har kunnat hallas nere.
Eftersom operatoren ager fordonen samt underhallet av dessa har
trafikhuvudmannens investeringar varit laga under de senaste aren.
Kompletterande upphandling av kommersiell trafik genom ett gemensamt bolag
har dock dven inneburit en rad upplevda nackdelar®:

* Oresundstag (2012) www.oresundstag.se/Global/Procurement/Samlad%20svenska. pdf
Hamtad 2012-08-28 16:25

%2 MALAB (2012) www.malab.se/wp-content/uploads/2012/05/M%C3%84LAB-Rapport-

Utveckling-av-den-regionala-t%C3%A5gtrafiken-maj-2012.pdf. Utgiven maj 2012
* Levin, Marten (2012) Telefonintervju Marten Levin, MALAB. 2012-10-25
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e L&g konkurrens vid upphandlingar d& endast en operatér har tillrackligt
stor tillgang till de fordon som kravs.

e Korta aviseringstider om férandringar i trafikutbudet vilket minskar
atgardsmojligheten for bestéllarna och resenérerna.

e  Svagt intresse for en utbyggnad och upprustning av fordonsflottan hos
nuvarande operatdr. Den nya kollektivtrafiklagen ger de regionala
trafikmyndigheterna stérre befogenheter vid upphandling av trafiken
vilket i sin tur 6kar riskerna for operatérer.

e Ovilja fran regionen att utoka kop av platser for att uttka trafiken da
osakerhet rader om vilken ersattning operatoren kraver i framtiden vilket
paverkar trafikutbudet och stabiliteten i systemet.

e Samordning med 6vrig lanstrafik &ar dalig pa grund av bland annat olika
taxesystem.

e Bestdllaren har liten inverkan pa leverantorens koncept gallande
exempelvis tidtabellsstyvhet och langsiktighet.

e Upplevd ovilja fran operatoren att diskutera trafikutveckling.

e Lang beslutsprocess pa grund av avsaknad av egna fordon samt
politisk styrning.

Resandet med regionaltagstrafiken i Malardalen steg kraftigt vid systemets
uppbyggnad, men har under de senaste aren stagnerat. Dagens upplagg med
TiM-modellen bygger pa att samhéllets behov stammer 6verens med
forutsattningarna for kommersiell trafik, vilket inte ar fallet i tillrackligt hog grad i
Malardalsregionen. Om det inte sker en féréandring behéver regionen vara
forberedd att sjélv anskaffa fordon for att sékerstélla konkurrens i upphandlingen.
| MALAB finns det ett intresse av Oresundstagssystemet och den stora 6kningen
av resor som skett de senaste aren, en ur trafikhuvudmannaperspektiv god
utveckling. Dock ser MALAB inte att TiM kommer att g8 mot ett lika samordnat
system som det som Oresundstég erbjuder med Sydtaxan.

Det ekonomiska stddet till trafiken varierar mellan de olika l&nen. | Tabell 3.1
redovisas hur stor del av trafikkostnaderna som tacks av biljettintdkterna i
respektive 14n i Oresundstagsomradet. Som jamforelse redovisas dven de lan
som i huvudsak berérs av TiM-trafiken (Sérmland, Orebro och Vastmanland).

Tabell 3.1: Andel av trafikkostnaderna som tacktes av biljettintékter i olika 1an 2007 och
2011. Procent.

Lan 2007 2011
Skane 59 61
Halland 49 55
Blekinge 47 48
Kronoberg 46 51
Sormland 36 32
Orebro 45 35
Vastmanland 44 39

Kélla: Lokal och regional kollektivtrafik 2007 respektive 2011 (SIKA Statistik 2008:17
respektive Trafikanalys Statistik 2012:16).
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Det tycks inte som att verksamheten med Oresundstég bidrar till att ur ett
nationellt perspektiv 6ka underskottet for kollektivtrafiken. Samtliga 1an med
Oresundstagstrafik finansierar en storre del av verksamheten med biljettintakter
&n lanen inom TiM. Dessutom har Oresundstagslanen 6kat andel som
finansieras med trafikintékter sedan 2007 medan TiM-lanen minskat sin andel
under samma period. Nagon mer detaljerad analys av Oresundstég och TiM gér
inte att gora da taxesystemen ar integrerade med busstrafiken och enskilda
intékter inte kan hanforas till en viss linje eller visst trafikslag.

Tyvarr gar det inte att séga hur mycket Oresundstagstrafiken specifikt
subventioneras, da det ar periodkorten som subventioneras och dessa anvands
bade p& Oresundstag, Pagatag och i busstrafiken. Att periodkorten p&
Oresundstigen subventioneras anses ha lett till 6kad tdgpendling och att antalet
turer har utdkats. Ett forbattrat turutbud har lockat fler tjanste- och
fritidsresenérer, vars biljetter inte subventioneras utan ger mer intakter.
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Resenarers och icke-
resenarers erfarenheter
av forsoket

Den framkomna profilen, baserat pa de genomforda intervjuerna, pa dem som
reser med Oresundstag kannetecknas av att majoriteten resande &r kvinnor
respektive fritidsresenarer. Ungefar en fijardedel av de resande ar pendlings-
resenarer, medan en mindre andel reser i jansten. Skol- respektive arbetspend-
ling ar de resandeformer som har avgjort hégre resandefrekvens. En av fem
resenarer med Oresundstag uppger att man férandrade sitt foredragna fardsatt
efter att forsoket inletts. Av dessa tycks en majoritet ha valt Oresundstag som sitt
vanligaste fardsatt. Intervjuerna indikerar ocksa en hogre bendgenhet att aka tag
istéllet for bil i jamforelse med innan forsokets inledande, vilket i kommunintervju-
erna aven pavisas av ett hogre tryck pa cykel- och bilparkeringar i tagstation-
ernas narhet. Resultatet att det interregionala resandet har ¢kat, pavisat i
intervjustudierna med samtliga grupper, bekréftas dven av Oresundstag AB:s
egen resandestatistik.

En klar majoritet av resenarerna har nagon av de storre staderna Malma, Lund,
Képenhamn, Helsingborg och Géteborg som sin maldestination. Koncentra-
tionen av maldestinationer till stérre stader/orter, stodjer intervjuade mindre
kommuners vitthesmal om forsokets betydelse for dem. | dessa kommuner
spelar de 6kade mojligheterna till arbetspendling till stérre orter en betydande
roll. Koncentrationen till storstadsdestinationerna framstar som hogre pa
Vastkustbanan relativt Sodra stambanan.

For resenarer pa Sodra stambanan rader en hog koncentration av resande
soderut mot Malmo och Oresundsregionen. Interregionalt resande fran
Kronoberg samt inomregionalt resande fran nordéstra Skane till Oresunds-
regionen inklusive Kastrup har tilltagit i och med férsoket. En liknande bild ges
for Vastkustbanan och koncentrationen av resande till Oresundsregionen
inklusive Kastrup/Képenhamn respektive Goteborgsregionen, dar Oresunds-
tAgen spelar en viktig roll for interregionalt resande fran Halland till bade
Oresundsregionen liksom Goteborg respektive mellan Géteborgs- och
Oresundsregionen.

Enkelhet och flexibilitet &r de kvalitetsfaktorer som framkommer som hdgst
vérderade av resenarerna, foljt av restiden. Aven ekonomi omnamns, men i en
lagre utstrackning &n vad som skulle kunna forvantas. Generellt uppger en
minoritet av resenérerna att de upplevt férandringar i kvalitetsfaktorer som foljd
av forsoket. Bland de som uppger att de upplevt en positiv fordndring namner
exempelvis kvalitetsfaktorerna méjligheterna att resa lansdverskridande med
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Oresundstag, turtathet, restid, biljettsamordning éver lansgranser samt
information om reseutbud.

Negativt bland kvalitetsfaktorerna, efter forsokets inledande, framhaélls grad av
forseningar, installda tdg samt platstillgang ombord. Patagligt fler tycks uppleva
en forsamring pa dessa kvalitetsfaktorer, kontra dem som upplever en
forbattring. Huvuddelen av de som upplever en hégre grad av forseningar och
installda tag reser med Sodra stambanan medan huvuddelen av dem som
upplever platsbrist pa tdgen reser med Vastkustbanan. | vilken grad denna
utveckling kan kopplas till férsoket ar naturligtvis svarbedémd, aven om det
atminstone delvis gar att koppla samman med SJ:s uttrade till den 6kade
trangseln ombord, ett uttrade som uppges ha skett till foljd av den 6kade
konkurrensen fran Oresundstégstrafiken. Under varen 2011 framgick det att
davarande operatoren, DSBFirst hade ekonomiska bekymmer och inte klarade
de uppstéllda kvalitetskraven i trafiken enligt det ingdngna avtalet. Det man var
missnojd med frn svensk sida var pa vilket satt DSBFirst bedrivit tagtrafiken vad
det galler bemétande, information till resenérerna och stadning ombord.**

Avseende grupper med speciella forutsattningar att resa med Oresundstagen,
tycks resande pensionarer uppleva samma grad av tillganglighet och enkelhet pa
Oresundstagen som ovriga resenarer. Nagot fler tycker att det har blivit enklare
att resa med barn ombord, relativt de som upplevt férsdmrade férutsattningar.
Liknande resultat framkommer fér de som reser med cykel. Det faktum att
Oresundstagen trafikeras med en enhetlig tagflotta underlattar dven resandet for
personer med funktionsnedsattning. Dock framkommer att den vanligt fore-
kommande hogre trangseln pa tdgen ger forsamrade férutsattningar och
framforallt for rorelsenedsatta, synskadade och blinda. TAgen anses i 6vrigt ha
en god anvandbarhet vid kortare resor, men en sdmre vid langre resande.

Avseende gruppen icke-resenérer med Oresundstag till annan ort indikerar
studien att dessa i atta fall av tio véljer alternativet bil. Dessa anger komfort,
enkelhet och flexibilitet som avgdrande faktorer i valet av bil som fardsatt. Det
som framst skulle kunna férma denna grupp att istéallet valja Oresundstag ar
lagre biljettpriser samt mer palitlig trafik.

3 Sydsvenskan (2011) www.sydsvenskan.se/sverige/stor-oro-for-tagkonkurs/ Hamtad
2012-10-24
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Samordning — en del av
framgangen

Ett grundlaggande syfte med Oresundstégstrafiksforsoket och dess gemen-
samma trafikeringsratter var att berérda parter, de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och lanstrafikbolagen, skulle astadkomma en for medborgarna
god samordning av trafik- och biljettutoud samt information om reseutbud.
Studierna med RKTM:s, lanstrafikbolagen och kommunerna visar pa en val
fungerande samordning, vilket &ven far visst stod av resultaten i medborgar-
studien. Samordningsarbetet anses ha lett till en véal fungerande helhet inom
forsoket — alltifrdn den strategiska planeringen hos de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna, det operativa samarbetet lanstrafikbolagen emellan samt tillika
samarbetet med Oresundstag AB. Vidare upplever man att samarbetet med den
danska staten fungerar val avseende den Kkortsiktiga planeringen respektive
langsiktiga planeringen av trafiken éver Oresund.

En framgangsfaktor i samarbetet inom Oresundstagstrafiksférsoket har varit att
inblandade aktorer tycks ha formatt géra avkall pa egenintressen till forman for
helhetens basta. Tagen som anvands i Oresundstagstrafiken ingar i en
gemensam fordonsflotta nar det galler utférande av trafiken och underhall av
tAgen dven om de ags separat, det vill sdga de ingér alla i den sa kallade pulje-
principen och trafikerar hela systemet, bade i Sverige och i Danmark.*® Ett annat
exempel pa detta ar det avkall pa stationstathet som gjorts i de egna trafiklanen
respektive kommunerna. Detta for att mojliggora attraktiva restider pa inter-
regionalt resande. Samordningen med 6vrig upphandlad kollektivtrafik i berérda
lan tycks ocksa fungera val och bor ses i ett storre perspektiv. | Skane,
Kronobergs och Hallands lan ser man Oresundstagstrafiken som en central
pulsader till vilken 6vrig kollektivtrafik anpassas. Inom Vastra Gotalands lan
trafikerar Oresundstégstrafiken endast Géteborgs stadsregion. Dar betraktas
Oresundstag som ett komplement till 6vrig kollektivtrafik.

Samordningsarbetet framstar Aven som valfungerande i termer av att tillhanda-
hallande ett samordnat biljettutbud via Sydtaxan samt rutt- och reseinformation
for lansdverskridande resor. | detta avseende lyckas man uppfattas som en
integrerad och enhetligt helhet, méjliggjort dven via Oresundstég AB:s
gemensamma kommunikationsplattform. Sedan sommaren 2012 tillhandahaller
man aven en enhetlig resegaranti vid férsenade eller installda resor. Har finns
dock mer att gora. Ett forbattringsomrade som lyfts fram i samarbetet ar béttre
samordnad stérningsinformation till resenarerna vid installda eller forsenade tag.

% Region Skane et al. (2008) Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige,
Skanetrafiken, Blekingetrafiken AB, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik AB,
Hallandstrafiken AB, Vasttrafik AB. 2008-10-24
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Intervjustudierna visar pa att samordningen mellan évriga aktérer och
Oresundstagen behover utvecklas. Oresundstagen efterfragar en samordning
med SJ, framst pa operativ niva relaterat till gemensam hantering av trafik-
stérningar, medan SJ i sin tur efterfrdgar en samordning med Oresundstégen pa
strategisk niva. Bussbolagens samordning med Oresundstagen bestar framst av
en ensidig anpassning av busstrafiken till Oresundstagens trafik, bade vad galler
ankomst-/avgangstider och anpassning av turtathet efter kundbehov.

Konkurrenterna till Oresundstdgen menar att det finns vinster for resenarerna i
en utdkad samordning. Samordningen skulle resultera bland annat en 6kad
tackning av olika kundsegments efterfragan, en forenkling av biljetthanteringen
genom integrerade biljettsystem samt forbattrad information fér resenarerna i
stationsmiljderna.
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6 Marknadsforskjutning?

Intervjustudierna visar pa en viss marknadsforskjutning mellan samhalls-
finansierad och kommersiell trafik pa bade Vastkustbanan och Sédra stambanan
i form av en 6kad andel samhaéllsfinansierad trafik p& bekostnad av kommersiell
sadan. SJ vittnar avseende Vastkustbanan om att d& man fortfarande trafikerade
strackningen tappade marknadsandelar till Oresundstag och detsamma gjorde
de kommersiella bussbolagen under den tid d& bade SJ och Oresundstag
trafikerade Vastkustbanan. | och med att SJ i april 2012 helt lamnade
strackningen tilltog marknadsférskjutningen. Nar SJ:s kommersiellt drivna trafik
helt upphérde togs deras marknadsutrymme framst tillvara av Oresundstégen,
som med en utokad turtathet har en fortsatt hog belaggning. | viss man har aven
den kommersiella busstrafiken atertagit mark pa Vastkustbanan sedan SJ:s
uttrade. En Okad turtathet ar en av de utbudsfaktorer i djupintervjuerna som lyfts
fram som den viktigaste faktorn for en fortsatt utveckling av tagresandet. Den
upplevda och den faktiska turtatheten har inte paverkats negativt av SJ:s uttrade,
vilket ar en effekt av att sval Oresundstagen som de kommersiellt drivna
fiarrbussarna har 6kat sin turtathet efter uttradet.

Den negativa paverkan for resenarers mojligheter och upplevelser av resan,
exempelvis avseende lagre komfort och begransad platstillgang ombord langs
Vastkustbanans strackning kvarstar dock. Det ar framst beroende av att SJ:s tag
trafikerade med farre stopp an Oresundstagen och darmed var ett béttre
alternativ for langvaga tjansteresenarer samt att den hogre komfortnivan
mojliggjort arbete ombord.

Konkurrenssituationen pa Sodra stambanan har dven den paverkats av
Oresundstagstrafikforsoket, dock inte i lika hog grad som pa Véastkustbanan. SJ
var innan forsoket helt dominerande pa Soédra stambanan och har sedan
forsoket inleddes tappat en markant marknadsandel till Oresundst&g. Dock har
SJ fortsatt att trafikera Sodra stambanan och med ett resenérsunderlag som
reser pd Sodra stambanan aven norr om forsokets geografiska avgransning,
varfor tappet till Oresundstag p& denna strackning tycks ha kunnat pareras.

Dartill bestar konkurrensen pa Sodra stambanan uteslutande av tagalternativ,
medan tagtrafiken pa Vastkustbanan konkurrerar aven med bil- och busstrafik,
pa E6:an. Denna motorvag gar helt parallellt med tagstrackningen pa Vastkusten
och &r ett tidsmassigt konkurrenskraftigt alternativ till kollektivtrafiken. Intervjuade
bussbolag poéngterar att de ser sig som konkurrent till Oresundstagen pa
Vastkustbanan, men inte till Oresundstagstrafiken pd Sédra stambanan.
Bussbolagen trafikerar har E4:an, vars strackning man inte upplever konkurrera
med tagtrafik pd Sodra stambanan. Bussbolagen har haft ett priskrig till
resenarernas fordel, initialt under forsokstiden framférallt med Oresundstagen
men sedan framst med 6vriga bussbolag.
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Avseende Sodra stambanan framstar marknadsforskjutningseffekten darfér som
mindre markant. Dar tycks den kommersiella trafiken, framst representerad av
SJ, uppvisa en stabilisering efter ett initialt tapp till Oresundstagen sedan
forsokets inledande. Det tillkomna kommersiella alternativet, Veolias tagtrafik,
har &n sé lange en mindre marknadsandel och har endast marginellt
kompenserat marknadsforskjutningseffekten.

Den upplevda snedftrdelningen i konkurrensforhallandet som samtliga
konkurrenter till Oresundstagen framhaller, med anledning av att Oresundstagen
ar ett samhaéllsfinansierat alternativ, &r i ett stdrre perspektiv har problematisk.
Det faktum att Oresundstagstrafiksforsoket lett till en marknadsforskjutning till
forman for samhallsfinansierad kollektivtrafik, dar till om med en aktor valt att
ldamna en delmarknad med hanvisning till forsdket, skulle kunna tolkas som att
det &r motverkande till regeringens marknadsoppningsreformer. Dessa syftar till
att 6ppna upp persontransportmarknaden for flera aktérer och ge bade
kommersiell och skattefinansierad jarnvagstrafik goda utvecklingsméjligheter.
Utéver den noterade marknadsforskjutningseffekten skulle Oresundstagstrafiks-
forsoket aven kunna antas medféra en barriar for nya aktérer att etablera sig pa
aktuella stréckningar.

A andra sidan framhélls kundperspektivet i marknadséppningen som hogt
prioriterat, i termer av forandrat utbud och kvalitet. Sett till det 6kade utnyttjandet
av Oresundstagen inom forsoket, samt den till synes relativt goda kundnéjdheten
totalt sett, skulle forsdket darfor &ven kunna sagas stddja marknadsdppningens

syfte.
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Okad tillganglighet

Den samhallsekonomiska effekt som framférallt lyfts fram i intervjuerna, inte
minst med néaringslivsorganisationer och kommuner, &r en enklare tillgang till
stérre arbetsmarknadsregioner. Denna effekt &r mer pataglig i de mindre
kommunerna dar kommuninvanarna i och med lagre restid och den utdkade
turtatheten far en storre tillgang till storstadsregionernas arbetsmarknad. Pa
motsvarande satt underlattas arbetskraftsforsorjningen for arbetsgivare i bade
stérre och mindre kommuner samt inom savél den offentliga som privata sektorn.
Tillgangen till hogre larosaten har dven den forbattrats, med goda kommunika-
tionsmojligheter 6kar mojligheten att genomféra hogre studier samtidigt som man
bor kvar i sin hemkommun. P& langre sikt kan det ocksa leda till férbattrad
tillgang till kvalificerad arbetskraft i regionen.

Bra kommunikationsmdjligheter ger inte enbart tillgang till en storre arbets-
marknad utan aven till ett stérre utbud av ndjen och kultur vilket enligt intervju-
studierna framférallt framjar de mindre kommunerna med ett begrénsat eget
utbud. Betydelsen av detta kan exempelvis ses genom den hégre andel av
resenarerna med Oresundstagen som &r fritidsresenérer relativt andelen som
reser arbetsrelaterat (arbetspendlare och tjansteresenarer). Sett till resefrekvens
pavisar dock studien att de som reser arbetsrelaterat har en avgjort hogre sadan.

Investeringar i tagtrafik och kollektivtrafik generellt ger en viktig langsiktig signal
och kan i sin tur leda till offensiva satsningar i kommunerna, vilket framkommer
av intervjustudierna med bade kommuner och naringslivsrepresentanter. Det ar
idag allt viktigare att s&val arbetsplatser som handelsplatser och néjesutbud &r i
nara anslutning till kollektivtrafik. Intervjuerna visar pa flera exempel dar forsoket
bidragit till satsningar pa dessa omraden. | flera fall bedoms dock forsoket inte
som ensamt bidragande till nya kommunala satsningar, utan istéllet som en av
flera paverkande faktorer.
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Slutsatser

Sammantaget framgar det av de genomforda intervjuerna att det finns en hog
grad av maluppfyllelse utifrdn Oresundstagsforsokets syfte, det vill sdga en
storre rorlighet dver regiongranserna och en sammankoppling av arbets-
marknadsregioner. Turtatheten och det interregionala resandet har okat, bade
vad det géller arbetspendling och fritidsresande, dar resenérerna generellt ar
noéjda med Oresundstagen som resealternativ. Detta trots forekommande
missnoéje med trangsel, férseningar och stérningsinformation. Aven detta ger
stod for forsokets maluppfyllelse. Naringslivsorganisationerna och kommuner
framhaver & sin sida en positiv effekt for det lokala naringslivet, framst med
anledning av den uttkade turtétheten och den férenklade arbetspendlingen. De
positiva effekterna &r tydligast observerbara fér mindre kommuner, som &r
beroende av mdjligheten till arbetspendling till andra orter. Privata och offentliga
arbetsgivare, i bade stérre och mindre kommuner, tillskrivs en positiv effekt i
form av en battre tillgang till kvalificerad arbetskraft.

Som en foljd av forsoket, framhaller den kommersiella aktéren SJ, att man
upphort att trafikera Vastkustbanan. D& hansyn idag inte fullt ut tas till samtliga
resenarssegments behov, sdsom langvaga tjansteresenarer, i form av komfort
och en begransad platstillgdng pa Oresundstagen ér slutsatsen & andra sidan att
forsoket inte helt nar upp till forsokets malsattning.

Forutom minskningen av ett visst komfortutbud efter férsokets inledande har
forsoket &ven inneburit en viss marknadsforskjutning i form av 6kad forekomst av
samhallsfinansierad trafik och en minskad férekomst av kommersiell trafik pa
Vasta stambanan. En liknande marknadsforskjutning gar dven att observera pa
Sodra stambanan, men i lagre utstrackning. Marknadsforskjutningen kan ocksa
ha positiva konsekvenser for det offentligas mdjlighet att bedriva kollektivtrafik i
andra delar av sitt system, givet att strackningarna pa Véastkustbanan och Stdra
Stambanan genererar ett dverskott som gor det mgjligt att korssubventionera
oldnsamma delar av det offentliga kollektivtrafiksystemet. Men det kan aven
finnas skal till att bedriva Oresundstagstrafiken i nuvarande samarbetsform aven
om det finns behov av subventioner, sa lange den kan bedrivas mindre olonsam
an om varje RKTM och lanstrafikbolag skulle trafikerat sin del fristdende fran
varandra. Att Ilonsamma linjer helt skulle tas dver av kommersiella intressen
skulle dessutom innebéra att resenarer far betala minst det samma fér samma
utbud som férut av trafik pa de resterande olénsamma linjerna, plus att de fullt ut
far sta for biljettkostnaderna pa de numera kommersiella linjerna.

Enligt den nya kollektivtrafiklagen ska RKTM tillhandahalla ett utbud som stodjer
resande inom ett |&n eller om trafiken strécker sig dver flera lan huvudsakligen
for arbetspendling eller annat vardagsresande. Oresundstégstrafikens upplagg
har inneburit att man prioriterat det gemensamma intresset av en fungerande
interegional trafik och samtidigt prioriterat ned forutsattningarna for intraregional
pendling jamfoért med om varje RKTM endast haft som ambition att stérka
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kollektivtrafiken i sitt eget lan. Det kan i viss man sagas sta i konflikt med lagens
intention. Skrivningen i lagen bidrar i vart fall till att det idag rader osékerhet hos
de nya kollektivtrafikmyndigheterna inblandade i Oresundstagstrafiken om
huruvida det kravs en ny ansokan frdn dem om att fa fortsatta trafiken efter 2016,
liksom hur de kan upphandla trafik inom ramen foér den nya lagstiftningen.
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