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FOrord

For en liten ekonomi som den svenska ar utrikeshandeln mycket betydelsefull,
dels for att f& avsattning for den inhemska produktionen, dels for att fa tillgang till
insats- och konsumtionsvaror. Utrikeshandeln paverkar bade tillvaxtforut-
séttningar och valfardsutveckling. Betydelsen av handeln gor att Sverige hela
tiden maste agera for effektiva, val fungerande, men samtidigt sékra och
miljévanliga transportldsningar. Eftersom en stor del av godstransportbehovet ar
kopplat till den svenska utrikeshandeln blir studier av densamma hogst
relevanta. En stor del av den svenska transportmarknaden &r direkt knuten till
makroekonomiska handelser i den internationella ekonomin. | denna rapport
presenteras en studie som granskar olika omvarldsférandringars inverkan pa
svenskt varuhandel och transportbehovet for olika trafikslag. Studien ska ses
som ett bidrag till forstaelsen av utrikeshandelns kopplingar till
transportefterfragan och transportpolitik.

Trafikanalys vill tacka professor Bérje Johansson vid Internationella
handelshégskolan i J6nkdping och KTH Stockholm fér sin delaktighet som
radgivare under arbetets gang. Forfattare av rapporten ar Désirée Nilsson och
Magnus Johansson, Trafikanalys

Stockholm i maj 2011

Gunnar Eriksson
Avdelningschef
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Sammanfattning

Den internationella ekonomin har under senare ar skakats av finansiell oro och
kraftig ekonomisk nedgang i manga lander. Finanskrisen som tog fart 2008
hammade investeringar och produktion och ledde till rejala efterfragebortfall runt
om i varlden, svensk export och import sjonk kraftigt samtidigt som gods-
transportarbetet for samtliga trafikslag foll med mellan 13 och 17 procent.
Utvecklingen visar hur viktig den internationella ekonomin ar fér svensk ekonomi
och svensk varuhandel. Férandringar i varuhandeln inverkar i sin tur starkt pa
behovet av godstransporter. | den har rapporten studeras darfor utrikeshandelns
kopplingar till den internationella marknaden, framst via ekonomiska premisser
och avstand, men dven andra utvalda geografiska faktorer. Tva typer av
modeller skattas; en exportefterfraigemodell samt en gravitationsmodell.
Modellerna anvands for att kvantifiera effekter pa svensk utrikeshandel till f6ljd
av forandringar i den internationella ekonomin. Med hjalp av information fran den
senaste varuflodesundersokningen och preliminara resultat fran den nya
Samgodsmodellen gérs &ven en grov uppskattning av hur férandringar i
utrikeshandeln paverkar transportbehovet for olika trafikslag.

Modellresultat

Handelsmodellerna anvéands for att berdkna hur kénslig den svenska handeln &r
for forandringar i olika landers inkomstnivaer, avstand mellan lander och
kvalitativa avstandsrelaterade variabler. Modellerna har estimerats mot
handelsdata frAn Comtrade (FN) for aren 1993 till 2008 och resultat har tagits
fram for tio olika varugrupperingar. Den varuindelning som anvants bygger inte
pa en kategorisering av varutyper, som livsmedel, kemiska produkter,
jordbruksvaror etc., utan en gruppering av enskilda varor efter deras varde per
viktenhet. For att skapa denna indelning anvands handelsdata pd mycket fin
varuniva. Ett givet ar anvands exempelvis exportuppgifter for cirka 9 500 varor.
En kiloprisindelning anvands for att battre kunna hantera varuhandelns koppling
till transportmarknaden; dar lagvardiga varor ar tyngre, mer skrymmande och
inte lika kénsliga for transporttider medan hogvardiga kan bara hégre
transportkostnader samtidigt som leveranstid och tillforlitlighet far storre
betydelse.

Modellresultaten visar att efterfragelasticiteten for de flesta varugrupperna ligger
pa cirka 1,1. For en viss handelsrelation innebar det att hojd BNP med

1 procent i mottagarlandet hojer exporten i vardetermer med 1,1 procent.
Resultaten visar ocksa att handeln med lagvardiga varor ar betydligt mer
avstandskanslig an handeln med hogvardiga varor.

Effekter pa svensk handel

Handelsmodellerna anvands for att simulera effekter pa svensk export och
import av inkomstférandringar i olika lAnder och landergrupper samt hur handeln



paverkas av forandrade transportkostnader. Resultat har tagits fram bade for
handel i vardetermer och fér handel i vikt.

Hur Sverige paverkas av den internationella ekonomin ar starkt kopplat till vilka
lander vi handlar med. Det finns en Iang tradition av handelsutbyte med
framférallt de nordiska landerna, Tyskland och Storbritannien, vilka tillsammans
stod for drygt 46 procent av den svenska exporten 2008. Tack vare sin
ekonomiska storlek och geografiska narhet ar Tyskland fortsatt Sveriges
viktigaste handelspartner. Handeln med lander utanfor Europa domineras av
utbytet med USA. Lander som 6kar kraftigt i betydelse ar Ryssland och Kina.

| tabellen nedan presenteras resultat 6ver den svenska exportens reaktion pa
hypotetiska forandringar i BNP for nagra utvalda lander och landergrupper.
Ekonomiska kriser motsvarande en reducerad bruttonationalprodukt med fem
procent och som begransas till enskilda lander paverkar som mest exporten med
en halv till en procent. Effekterna pa exportvikten blir nagot hogre eftersom
Sveriges viktigaste exportmarknad har en relativt sett hégre andel av den totala
exportvikten jamfort med det totala exportvardet. Anledningen till detta &r att en
stor del av exportvikten ligger i de mer avstandskansliga lagvardiga varorna.

Forandring i arligt exportvarde och exportvikt (procent) till foljd av sankt BNP med 5
procent i utvalda lander och landergrupper; summerad effekt via varugrupper

Virde (%) Vikt (%)
Danmark -0,45 -0,54
Finland -0,39 -0,67
Norge -0,61 -0,57
Tyskland -0,66 -0,98
Storbritannien -0,45 -0,65
Kina -0,14 -0,06
USA -0,41 -0,20
EU15 -3,41 -4,08
EU27 -3,79 -4,52
Ostersjolander -1,92 -2,61
Nordamerika -0,52 -0,27
Sydamerika -0,09 -0,05
Asien -0,69 -0,67

Om effekterna beréknas mot svensk export 2008 skulle en nedgang i
exportvarde pa 1 procent innebara ett exportbortfall pa cirka 11,8 miljarder
kronor. En nedgang i exportvikt berdknas pa motsvarande satt ge ett
exportbortfall pa cirka 900 000 ton. En kris inom EU27, motsvarande en nedgang
i BNP pa 5 procent, skulle kunna reducera arlig export med drygt 4 miljoner ton
eller drygt 44 miljarder kronor. Effekterna pa exporten har beraknats med hjalp
av resultaten fran exportefterfraigemodellen. Studeras effekterna pa svensk
handel via resultaten av gravitationsmodellen, dar &ven svensk BNP antas
sjunka med 5 procent, beréknas en kris inom EU27 &ven sénka svensk import
med drygt 66 miljarder kronor eller cirka 3,5 miljoner ton.



Om transportkostnaden skulle 6ka, exempelvis pa grund av hojda oljepriser,
skulle det framst paverka handeln med de lagvardiga varorna. Effekter av hojda
transportkostnader ar naturligtvis ocksa direkt proportionerliga mot
transportavstandet. | tabellen nedan redovisas resultaten av en
transportkostnadsékning med cirka 30 procent.

Forandring i arligt exportvarde och exportvikt (procent) till féljd av 6kade
transportkostnader med ca 30 procent; summerad effekt via olika varugrupper i procent

Exportvdrde Exportvikt
Danmark -0,16 -0,31
Finland -0,10 -0,30
Norge -0,16 -0,26
Tyskland -0,51 -1,19
Storbritannien -0,51 -1,03
Kina -0,46 -0,28
USA -1,35 -1,12
EU15 -2,76 -4,82
EU27 -2,99 -5,24
Ostersjélander -0,98 -2,16
Nordamerika -1,81 -1,48
Sydamerika -0,49 -0,38
Asien -2,30 -2,96

Den transportkostnadsokning som studerats paverkar den totala exporten
framforallt via handeln med USA, i synnerhet nér det galler exportvardet. Nar det
galler exportvikt ar det fortsatt via handeln med Tyskland som den svenska
exporten paverkas mest. Studeras effekter via olika landergrupper ar det anda
forandringar i handeln med europaomradet som far stérst genomslag.
Reduktionen i den langvaga handeln, det vill sdga Asien och Nordamerika,
berdknas emellertid inverka mer pa den svenska exporten an reduktionen i
handeln med Ostersjélanderna. Totalt sett beraknas
transportkostnadsokningarna leda till att den svenska exporten blir mer
koncentrerad till Europa.

Graden av 6kad koncentration pa grund av stigande transportkostnader behoéver
dock relateras till den relativa tillvaxttakten mellan mer avlagsna lander och
narliggande lander. Om efterfragan i Asien skulle vaxa kraftigt kan det motverka
transportkostnadens negativa inverkan pa spridningen av svenska exportvaror.
Det ar ocksa mdojligt att det sker en omférdelning i sammansattningen av export
och import till varor som ar mindre kénsliga for 6kade transportkostnader. Ett
kombinerat scenario, med bade inkomst- och transportkostnadsférandringar, har
dock inte hunnits med inom ramarna for detta projekt.

Effekter pa transportmarknaden

De foréandringar i export- och importvikt som handelsmodellerna genererar
innebar i sin tur att efterfrdgan pa godstransporter forandras ett givet ar. Exakt
hur dessa férandringar kan komma att paverka trafik- och transportarbete pa den



svenska transportmarknaden kraver avancerade berakningar med en nationell
godstransportmodell, vilket i sig kan utgéra grund for ytterligare projekt och
rapporter. Till detta projekt har fokus istallet legat pa att gora en uppskattning av
hur efterfrageférandringar i export- och importvikt, relaterade till olika export- och
importmarknader, kan komma att paverka transportefterfragan for olika
transportlésningar.

Med hjalp av en arbetsversion av den nya nationella godsmodellen relateras
uppskattade handelsférandringar till en mojlig férdelning av utfall pa trafikslag
och transportkedjor. Eftersom det &ar en arbetsversion som anvéants har den
overgripande fordelningen av gods pa transporter ocksa jamforts med den
senaste varuflddesundersokningen géallande ar 2009. Rapporten visar att det
finns en del anmarkningsvarda skillnader mellan de preliminara resultaten fran
Samgodsmodellen och resultat fran den senaste varuflodesundersokningen. Vad
som ligger bakom dessa skillnader bor granskas av bade Trafikverket och
Trafikanalys.

| tabellen nedan redovisas hur efterfrdgan p& godstransporter i exporterat ton
fordelar sig pa olika transportlésningar via inkomstdrivna férandringar inom
EU27, Asien och Nordamerika. Resultaten paverkas dels av omradesvisa
skillnader i olika varugruppers reaktion pa inkomstférandringar, dels
omradesvisa skillnader i upparbetade transportlésningar.

Fordelning av minskad transportméngd (export) pa olika transportkedijor till féljd av
reducerad BNP i olika landergrupper; andelar i procent.

Kedja EU27 Nordamerika Asien
bil 40
bat 15 31 5
tag 0
bil-bat 17 48 36
bil-tag 3
bil-tag-bat 2 12 11
tag-bat 23 8 48
bat-tag 0

Anm: En angiven nolla innebér att det utfors transporter, men att godsmangden &r sa liten att andelen
ligger under 0,5 procent.

Forandringar i efterfragad transportmangd kopplade till inkomstférandringar inom
EU27 beraknas i forsta hand paverka lastbilstransporter. Ungefar 40 procent kan
relateras till direkta lastbilstransporter och cirka 17 procent till bil i kombination
med béat. Drygt 20 procent kan relateras till kombinationen tdg och béat, som till
stor del utgors av transporter pa Malmbanan. Av de 4 miljoner ton som exporten
berégknas minska vid ett inkomstbortfall pa 5 procent inom EU27 beraknas med
andra ord transportbehovet for direkta lastbilstransporter minska med cirka 1,6
miljoner ton.

En ekonomisk nedgang i Asien paverkar i stor utstrackning transportefterfragan
for jarnvagstransporter. Nastan héalften av exportbortfallet till féljd av en téankt
BNP-nedgéng i Asien beraknas paverka kombinationen tag och bat. Nedgangar i
Nordamerika paverkar i huvudsak vag- och sjofartstransporter. Knappt 80
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procent av exportbortfallet kopplat till Nordamerika berdknas paverka direkta
battransporter eller bil i kombination med bat.

| tabellen nedan presenteras resultaten for inflodet av varor till Sverige. Det mest
uppseendevackande &ar kanske den laga nivan pa jarnvagstransporter. En ytterst
liten del av det beréknade transportbortfallet beraknas paverka jarnvagen. For
effekter kopplade till EU27 ar det aven i detta fall i huvudsak lastbilstransporter
som paverkas.

Fordelning av minskad transportméangd (import) pa olika transportkedjor till foljd av
reducerad BNP i Sverige; andelar i procent.

Kedja EU27 Nordamerika Asien
bil 52
bat 0 3 19
tag 0
(bil)-bat-(bil) 40 94 75
bil-bat-tag 4
bil-tag 0
bil-tag-bat 3
bat-tag 0 3 6
tag-bat 0

Anm: En angiven nolla innebar att det utfors transporter, men att godsméngden &r sa liten att andelen
ligger under 0,5 procent.

Slutsatser

Projektet har anvant traditionella handelsmodeller for att kvantifiera den svenska
handelns reaktion pa olika omvarldsférandringar. Effekter har beraknats for olika
varugrupper indelade efter varornas genomsnittliga varde per viktenhet.

Kriser isolerade till mindre lander, exempelvis Grekland, Irland eller Portugal,
berdknas ge sma eller inga effekter pa transportmarknaden. Geografiskt mer
omfattande kriser kan emellertid, i alla fall temporéart, sénka transportbehovet
rejalt.

Projektet har ocksa visat att omvarldsforandringar, som inverkar pa svensk
varuhandel, kan paverka transportmarknaden pa vitt skilda satt beroende pa var
de har sitt ursprung. Transportkostnadsforandringar ger implicit en geografisk
fordelad effekt pa handeln och paverkar dessutom olika varutyper pa olika satt.
Resultaten kan sagas pavisa ett behov av att i storre utstrackning an tidigare
studera tankbara avstandsrelaterade kostnadsoékningar i relation till
internationella tillvaxtskillnader d& godstrafikprognoser tas fram.
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1

Inledning

En betydande andel av de godstransporter som belastar svensk infrastruktur
paverkas av handelser och forutsattningar utanfor landets granser.
Uppskattningsvis beridknas s mycket som 50 procent av godstransporterna i
Sverige ha en direkt koppling till export och import av varor®. Utrikeshandelns
utveckling har darmed stort inflytande pa utvecklingen av den svenska
transportmarknaden.

Den internationella handeln ar dessutom viktig for svensk tillvéxt. Den inhemska
marknaden ar allt for liten for att p& egen hand kunna skapa forutsattningar for
stordriftsférdelar och produktdiversifiering. Betydelsen av de internationella
marknaderna har dessutom 6kat 6ver tid. Ar 2007 utgjorde véardet av
varuexporten och varuimporten 38 respektive 33 procent av BNP, vilket ar en
kraftig 6kning fran tidigt 80-tal da export- och importandelen var cirka 25 procent
(SCB, Nationalrakenskaper)?.

Om lander eller grupper av lander drabbas av ekonomiska svarigheter, vilket
hammar deras kopkraft samt deras mojligheter att producera varor, paverkas
svensk ekonomi och svenskt behov av godstransporter. Mellan 2008 och 2009,
nar den internationella krisen slog till, sjonk exempelvis transportarbetet i Sverige
med 15 procent (Statistik, Trafikanalys).

Mot bakgrund av detta studeras i rapporten hur svensk utrikeshandel med varor
paverkas av ekonomiska forandringar i olika lander och landergrupper samt hur
handeln kan komma att paverkas av 6kade transportkostnader. Vidare
analyseras hur det svenska godstransportbehovet berérs av dessa férandringar.
Hur export, import och transportmarknad reagerar forklaras i stor utstrackning av
varusammanséttningen i olika handelsrelationer. Handeln studeras darfor
uppdelad i olika typer av varugrupperingar.

Malsattningen har varit att med hjalp av traditionella handelsmodeller skapa
forutsattningar for att kunna studera varuutbytet mellan Sverige och lander i den
internationella ekonomin. Detta ger i sin tur en mdgjlighet att studera omfattning,
magnitud och genomslagskraft av ovan namnda omvarldsférandringar.
Kopplingarna mellan den internationella varuhandeln, transportefterfrdgan och
genomférda godstransporter ar betydligt svarare att studera och gors endast
overgripande med stéd av information fran Sveriges nationella
godsmodellsystem och den senaste varuflodesundersdkningen (VFU, 2009).

Rapportens inleds med en beskrivning av nuvarande handelsmoénster, dess
forandring i nértid samt handelns kopplingar till transporter. | avsnitt 3 beskrivs

! Enligt nationella godsmodellens basmatris, raknat i ton.

2 Inkluderas aven tjanstehandeln sa utgjorde exporten 52 procent och importen 44 procent
av BNP 2007. | borjan av 80-talet var export- och importandelarna ca 30 procent.
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de handelsmodeller och den varugruppsindelning som anvants. Avsnitt 4
presenterar resultaten fran handelsmodellerna. | avsnitt 5 redovisas utfall for
svensk export och import till féljd av ekonomiska kriser i omvérlden samt hdjda
transportkostnader. | avsnitt 6 gors en analys av hur férandringar i varuhandeln
pa olika satt inverkar pa transportbehovet for olika trafikslag.

Forfattarna vill tacka Fredrik S6derbaum, Trafikanalys, for hjalp med uppgifter
fran varuflodesundersokningen samt Inge Vierth, VTI, for synpunkter pa ett
preliminart utkast av rapporten. Forfattarna vill sarskilt tacka professor Borje
Johansson, Internationella Handelshégskolan i J6nkoping, for sin delaktighet
som radgivare under arbetets gang.
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2.1

Svensk varuhandel och
transportmarknad

| féljande avsnitt ges en bild av den svenska handelns utveckling fran mitten av
1990-talet fram till och med 2008. Genomgangen fungerar dels som en ingang
till avsnitt 1, dar handelsmodellerna presenteras och forklaras, dels som ett stdd
for tolkningen av de modellresultat som presenteras i avsnitt 5 och 6.

Utvecklingen presenteras bade i vikt och varde. Relationer uttryckta i vikt
studeras i férsta hand mot bakgrund av deras koppling till realiserat transport-
och trafikarbete medan relationer uttryckta i varden i stérre utstréckning studeras
utifrdn deras koppling till ekonomiska faktorer som kdpkraft, transportkostnader,
population, produktionsstruktur etc.

Varuhandelns utveckling och
sammansattning

Den svenska utrikeshandeln med varor har vuxit kraftigt sedan den ekonomiska
krisen i borjan av 1990-talet. Utvecklingen stannade av nagot i bérjan av 2000-
talet, till foljd av IT-kraschen, och en nedgéng kan ocksa noteras 2008 till féljd av
den internationella finanskrisen, se Figur 2.1. Av figuren framgar att import och
export ar nara besléktade. Detta &ar en f6ljd av att produktionen av de varor som
gar pa export i stor utstrackning ar beroende av importerade insatsvaror (Lind
2010 och Ekholm 2008) samtidigt som en del av den svenska importen &r
producerad med insats av svenska exportvaror. Med undantag av vissa
lagvardiga varor samt ravaror karaktariseras ocksa handeln inom flertalet
varugrupper av tvavagshandel, det vill saga att Sverige bade exporterar och
importerar en viss typ av vara.
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Figur 2.1 Svensk varuexport och varuimport per kvartal1993 till 2008. Mdr kr i 2009 ars
prisniva. Kalla: SCB
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2.2

For ett mindre land som Sverige &r efterfragan fran utlandet en forutsattning for
att kunna generera en fortsatt tillvaxt. Handelns betydelse for den svenska
tillvaxten har dessutom 6kat under perioden 1993 till 2008. Internationell handel
ger battre mojligheter att utnyttja skalfordelar i produktion, men &ven mdjligheter
att i storre utstrackning diversifiera produkterna (economies of scope). Det &r
darmed ocks& mycket viktigt for Sverige att ha val fungerande transport-
marknader.
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Figur 2.2 Export och import som andel av BNP, 1993-2008, procent. Kélla: SCB

Handelns geografi

Svensk varuhandel har utvecklats positivt under de tva decennier som inkluderas
i denna studie. Under hela perioden har Sverige dessutom haft ett éverskott i
varuhandeln. | féljande avsnitt studeras hur handeln férdelar sig geografiskt, det
vill séga vilka lander som ar viktigast fér svensk export och import.

| rapporten analyseras den totala varuhandeln, men &ven handeln uppdelad i tio
olika varugrupper®. Resultat och viss deskription presenteras daremot mer
aggregerat for grupperna lag-, mellan- och hégvardiga varor. En indelning av
varor efter deras kilopris har ansets lamplig for att uppméarksamma skillnader i
hur varor paverkas av inkomstforandringar, transportkostnader och andra
geografiska aspekter.

| Figur 2.3 presenteras hur export respektive import fordelas 6ver 1ag-, mellan-
och hogvéardiga varor®. Lagvardiga varor star for hela 90 procent av exporterad
vikt, men endast 29 procent av exporterat varde. | vardetermer &r den
mellanvardiga gruppen storst. Att lagvardiga och hdgvardiga varor har ungefar
lika stor del av handelns totala varde, samtidigt som gruppen med hégvardiga
varor endast star for ca 1 procent av handelns vikt, tydliggor gruppernas skilda
forutsattningar for handel och transporter.

% Indelningen gors utifr&n beraknat kilopris och forklaras narmare i avsnitt 3.3.

* L&gvardiga varor definieras som varugrupp 1 till 3 enligt den varugruppsindelning som
beskrivs i avsnitt 3.3. Mellanvardiga varor definieras som varugrupp 4 till 7 och hdégvéardiga
som varugrupp 8 till 10.
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Figur 2.3 Fordelning av varor pal&g-, mellan- och hogvardiga varor, varde och kvantitet

Tabell 2.1 presenterar Sveriges 15 viktigaste handelspartners nar det galler
export och import ar 2008. En jamfdrelse mellan export och import visar att de
lander som har storst andel av exporten ocksa star for en stor andel av importen.
Det har inte heller, med nagra f& undantag, skett sarskilt stora forandringar éver
tid. Polen och Ryssland har tagit sig in pa listan bland de 15 viktigaste export-
landerna, men dessa lander 1ag redan 1995 pa 17:e respektive 19:e plats.
Rorelserna vad galler importen har daremot varit mer dramatisk. Ryssland har
gatt fran att vara 19:e land 1995 till 9:e land 2008 samtidigt som Kina rort sig fran
21:atill 10:e plats.
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Tabell 2.1 Total handel. Kalla: SCB Handelsstatistik, egen bearbetning

Export Import

Partner Varde Rangordning Partner Varde Rangordning

mdr SEK 2008 1995 mdr SEK 2008 1995

2008 2008

Tyskland 121,80 1 1 Tyskland 184,43 1 1
Norge 113,48 2 4 | Danmark 98,55 2 5
Storbritannien 86,25 3 2 Norge 97,44 3 4
Danmark 84,19 4 5 Storbritannien 66,69 4 2
USA 78,65 5 3 Nederlanderna 62,36 5 3
Finland 72,76 6 8 Finland 60,78 6 6
Nederlanderna 59,93 7 6 Frankrike 53,80 7 8
Frankrike 57,83 8 7 Belgien/Luxemburg 46,87 8 9
Belgien/Luxemburg 52,18 9 9 Ryssland 44,42 9 19
ltalien 36,72 10 10 Kina 36,94 10 21
Polen 29,54 11 17 Italien 35,15 11 10
Ryssland 28,88 12 19 Polen 34,84 12 17
Spanien 27,28 13 12 USA 33,86 13 7
Kina 25,92 14 14 | Japan 17,00 14 11
Australien 13,59 15 15 Spanien 14,16 15 16

Ar 2008 stod de 15 hégst rangordnade landerna som mottagare for drygt 75
procent av Sveriges totala export. Motsvarande siffra 1995 var 80 procent, vilket
indikerar att spridningen av den svenska exporten har 6kat under tidsperioden.
Den svenska exporten &r emellertid fortsatt starkt beroende av ekonomierna i
Nord- och Vasteuropa och framférallt Iander i Sveriges geografiska narhet.
Denna koppling stracker sig langt tillbaka i tiden, se exempelvis Johansson
(1993). De sju hogst rangordnade landerna stod ar 2008 for 50 procent av
Sveriges export och dessa lander, forutom USA, ligger i norra delen av Europa.

| Tabell 2.2 redovisas genomsnittligt varde per viktenhet fér handeln med de
lander som presenterades i Tabell 2.1. Aven avstandet mellan Sverige och
studerade lander finns redovisat. Kilopriset ger en indikation om vilken typ av
varor som exporteras till respektive importeras fran dessa lander.

18



Tabell 2.2 Relationen mellan varde och vikt fér export och import samt avstand till
landernai tabell 2.1. Kélla: SCB Handelsstatistik, egen bearbetning

Handelspartner Export Import Avstand

(kr/kg) (kr/kg) (km)
Australien 66,5 3,3 15 609
Belgien 19,9 18,6 1284
Danmark 11,6 8,8 524
Finland 8,1 8,2 398
Frankrike 19,7 31,3 1546
Italien 17,6 30,4 1980
Japan 21,8 57,8 8181
Kina 34,6 34,7 6714
Luxemburg 16,2 37,6 1326
Nederlanderna 10,2 16,4 1129
Norge 14,8 7,8 418
Polen 12,8 16,5 809
Ryssland 22,6 4,1 1232
Spanien 18,7 19,8 2597
Storbritannien 9,8 16,8 1438
Tyskland 9,2 27,4 1119
USA 28,7 27,0 6323

Genomsnittligt varde per vikt varierar stort mellan lander och mellan import och
export. Forklaringen till differenserna &r att enskilda varor kan fa stort genomslag
pa det genomsnittliga kilopriset, i synnerhet for lander med vilka den svenska
handeln inte &r s& omfattande. Det htga genomsnittliga kilopriset for exporten till
Australien forklaras exempelvis av att handeln med lakemedel far stort
genomslag pa det totala exportvardet. Exporten till Tyskland och Storbritannien
ar totalt sett mer lagvardig &an importen, vilket forklaras av en relativt omfattande
export av jarnmalm. Det omvanda kan sagas géalla fér Ryssland som har god
tillgang till egna ravaror och darmed inte importerar nagra stérre mangder tyngre
svenska ravaror. Importen frdn Japan har totalt sett ett hogt varde per viktenhet,
vilket forklaras av en h6g andel fordon, elektronikprodukter och liknande varor
med ett hégt importvéarde.

Kilopriset reflekterar ocksa egenskaper som har betydelse for transport-
kostnaden. Ett hdgre kilopris beréknas ofta for varor som har stérre mojligheter
att transporteras langt. Det ar darfor inte forvdnande att korrelationen mellan den
svenska exportens kilopris till olika lander och avstandet till desamma &r 0,92.
Hogvardiga varor kan bara en hdgre transportkostnad per styck och oftast lastas
mer effektivt. Denna typ av varor staller emellertid ocksa krav pa snabbare
transporter eftersom den tid varorna ar improduktiva under transport (jamfér med
lagerhalining) kostar mer &n for lagvardiga varor. Hogvardiga varor fraktas
darmed i storre utstrackning med snabbare och mer flexibla transportldsningar,
det vill saga lastbil och flyg.
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Ungefar samma lander &r viktiga for svensk utrikeshandel oavsett om 1ag-,
mellan- och hégvardiga varor studeras, men deras inbérdes rangordning skiljer
sig at. | Tabell 2.3 till Tabell 2.5 presenteras resultaten for de olika
varugrupperna.

Tabell 2.3 Sveriges handelspartners i ldgvardiga varor, 1995 och 2008. Kélla: SCB
Handelsstatistik, egen bearbetning

Export Import
Partner Varde Rangordning | Partner Varde Rangordning
Mdr SEK Mdr SEK

2008 2008 1995 2008 2008 1995
Tyskland 33,39 1 1| Norge 45,37 1 1
Norge 24,41 2 4 | Ryssland 37,92 2 13
Danmark 18,05 3 3 | Danmark 35,29 3 5
Storbritannien 17,64 4 2 | Tyskland 28,87 4 2
Finland 17,20 5 8 | Nederlanderna 16,37 5 3
Nederlanderna 13,29 6 5| Finland 13,22 6 4
Italien 10,10 7 7 | Storbritannien 11,31 7 6
Frankrike 8,47 8 6 | Belgien/Luxemburg 9,57 8 8
Belgien/Luxemburg 7,04 9 9 | Frankrike 7,07 9 7
Polen 6,92 10 12 ] ltalien 7,01 10 10
USA 6,12 11 10 | Polen 6,81 11 12
Spanien 4,56 12 11 | Spanien 4,53 12 14
Kina 4,08 13 32 | Kina 4,15 13 29
Turkiet 3,86 14 28 | Venezuela 3,96 14 18
Saudiarabien 3,00 15 17 J USA 3,45 15 9

Den totala exporten och importen av lagvardiga varor uppgick till 225 respektive
276 miljarder kronor 2008. De fem lander som placerar sig hégst i rangordningen
stod for 50 procent av exporten och 60 procent av importen.

Tyskland, Storbritannien, Norge, Danmark och Finland &r de viktigaste
marknaderna for svensk export av lagvardiga varor. Exporten till Finland nastan
tredubblades under perioden, vilket flyttade Finland fran 8:e till 5:e plats vad
galler exportvarde. Aven Kina och Turkiet har dkat sin betydelse som mottagare
av lagvardiga varor. Kina gick fran 32:a plats 1995 till 13:e plats 2008 och Turkiet
fran 28:e till 14:e plats, vilket i stor utstrackning forklaras av en kraftigt okad
import av jarnmalm. Bade Kina och Turkiet ar snabbt vaxande ekonomier vars
produktionstkning genererar ett stadigt vaxande behov av ravaruimport.

Lander i 6st har aven fatt okad betydelse for svensk import av lagvardiga varor.
Ryssland placerar sig pa en andra plats 2008 jamfort med en 13:e plats 1995
och Kina har gatt fran 29:e till 13:e plats. Fér USA &r utvecklingen den omvanda.
USA har gatt fran 9:e till 15:e plats. Utanfor listan har Sydkorea gatt fran plats 31
till plats 19.
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Tabell 2.4 Sveriges handelspartners i mellanvéardiga varor, 1995 och 2008. Kélla: SCB
Handelsstatistik, egen bearbetning

Export Import
Partner Varde Rangordning | Partner Varde Rangordning
Mdr SEK Mdr SEK

2008 2008 1995 2008 2008 1995
Norge 38,03 1 3| Tyskland 80,39 1 1
Tyskland 35,14 2 2 | Norge 24,74 2 4
Belgien/Luxemburg 25,83 3 4 ] Storbritannien 22,09 3 2
Finland 25,25 4 8 | Danmark 20,86 4 3
Danmark 23,70 5 7 | Frankrike 19,05 5 5
Storbritannien 23,65 6 5 | Belgien/Luxemburg 18,51 6 8
USA 23,37 7 1] Finland 18,10 7 6
Nederlanderna 22,21 8 6 | Italien 15,42 8 9
Frankrike 21,60 9 9| Kina 14,00 9 18
Ryssland 12,05 10 17 | Nederlanderna 13,77 10 7
Italien 11,53 11 10 | Polen 12,70 11 15
Polen 10,74 12 13| USA 8,62 12 10
Spanien 8,27 13 12 | Japan 6,83 13 11
Kina 7,36 14 22 | Spanien 5,02 14 14
Australien 4,02 15 16 | Tjeckien 4,83 15 23

Total export och import av mellanvérdiga varor uppgick till 367 respektive 329
miljarder kronor 2008. | det hér fallet star de 5 hdgst rangordnade landerna for
40 respektive 50 procent av export- och importvardet. Utrikeshandeln med
mellanvardiga varor ar inte lika starkt koncentrerad till ett fatal lander som
handeln med lagvardiga varor.

Bland mottagarlanderna har Ryssland och Kina, men &ven Finland och
Danmark, 6kat i betydelse. USA har daremot tappat i betydelse och fallit fran 1:a
till 7:e plats.

Kina har ocksa blivit en allt viktigare marknad for import av mellanvardiga varor.
Aven Tjeckien har okat i betydelse; Tjeckien placerade sig pa en 15:e plats 2008
jamfort med en 23: plats 1995.

| jamforelse med handeln med lagvéardiga varor gar det dven att skénja en
minskad betydelse av avstand. USA nar en hogre placering for saval export som
import, Kina nar en hogre placering vad galler import och bade Japan och
Australien placerar sig bland Sveriges 15 viktigaste handelspartners.
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Tabell 2.5 Sveriges handelspartners i hégvardiga varor, 1995 och 2008. Kalla: SCB
Handelsstatistik, egen bearbetning

Export Import
Partner Varde Rangordning Partner Varde Rangordning
Mdr SEK Mdr SEK

2008 2008 1995 2008 2008 1995
USA 26,17 1 1] Tyskland 43,06 1 1
Tyskland 25,98 2 2 | Frankrike 20,54 2 4
Norge 19,77 3 5| USA 16,08 3 3
Frankrike 14,97 4 8 | Danmark 14,50 4 5
Storbritannien 13,66 5 3 | Storbritannien 13,49 5 2
Finland 12,99 6 6 | Nederlanderna 11,32 6 6
Danmark 12,38 7 7 | Kina 10,28 7 17
Nederlanderna 9,68 8 9 | Norge 9,94 8 11
Kina 8,82 9 10 | ltalien 8,75 9 10
Spanien 8,67 10 13 | Belgien/Luxemburg 7,94 10 13
Italien 7,84 11 11 | Schweiz 5,84 11 8
Belgien/Luxemburg 7,33 12 15 | Finland 5,563 12 9
Australien 5,10 13 14 | Hongkong 4,68 13 12
Kanada 4,84 14 16 | Japan 4,34 14 7
Japan 4,31 15 41 Polen 3,65 15 24

Total export och import av hogvéardiga varor uppgick till 242 respektive 213
miljarder kronor &r 2008. Precis som for mellanvardiga varor star de 5 hogst
rangordnade landerna for 40 respektive 50 procent av export- och importvardet.

Med undantag av Japan och Frankrike har det skett relativt sma férandringar i
rangordningen av exporten. Japan har gatt fran att vara det 4:e viktigaste
mottagarlandet 1995 till att placera sig pa 15:e plats 2008 och Frankrike har gatt
fran 8:e till 4:e. Nordamerika har en stark stéllning vad galler svensk export av
hogvardiga varor. USA placerar sig pa 1:a och Kanada pa 14:e plats.

Aven nar det galler svensk import har Japans betydelse minskat. Japan har rort
sig fran en 7:e till en 14:e plats. Kina har okat kraftigt i betydelse och var 2008
Sveriges 7:e viktigaste land for import av hégvardiga varor. En annan upp-
stickare ar Polen som placerar sig p& 15:e plats 2008 jamfort med 24:e plats
1995. Att Frankrike hamnar hogt i rang vad géller handeln med hoégvérdiga varor
har sin grund i handel med kemikalier, i Sveriges fall kopplade till lakemedel,
samt import av anrikat uran.

De europeiska landerna ar viktiga for svensk utrikeshandel, framférallt
grannléanderna och lander i norra delen av Europa. Den andel av svensk export
som gér till EU27-landerna tenderar dock att langsamt sjunka, se bilaga 4 for en
berédknad tidstrend for perioden 1993-2008. Exempel pa marknader som gradvis
har blivit viktigare fér svensk export och import ar Ryssland och Kina. Kina har
Okat sin andel i framforallt de Iag- och mellanvardiga varugrupperna. Ryssland
har 6kat sin andel av svensk export i alla de tre segmenten.

22



2.3 Handelns relation till svenska
transporter

En betydande andel av Sveriges godstransporter kan relateras till den
internationella varuhandeln. Det &@r enkelt att se att handeln genererar
transporter till och frAn Sveriges granser och att en del av dessa utfors med
svenskregistrerade fordon och i svensk regi. Samtliga floden belastar ocksa
terminaler och hamnar pa svenskt territorium. Vissa transporter gar direkt med
lastbil, bat eller tdg andra med en kombination av trafikslag. | och med att
handeln har sitt ursprung eller slutdestination ndgonstans i Sverige ger handeln
ocksa upphov till en stor del av transporterna pa svensk mark. For att ge en
Overgripande bild av handelns koppling till transporter gors i detta avsnitt en
jamforelse mellan handelns utveckling och den utveckling av transporter som
beskrivs i olika kéllor med transportstatistik.

| Figur 2.4 redovisas SCB:s volymprisindex for export tillsammans med uppgifter
om lastat ton i hamn for utrikes trafik kvartalsvis 2001 till 2008. Utrikes varutrafik

star for ungefar 85 procent av allt lastat tonnage i svenska hamnar (hamnstatistik
Trafikanalys 2008). Korrelationen mellan volymindex och lastat ton i hamn ar

0,95.
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Figur 2.4 Exportvolymindex (ar 2000=100) i relation till lastat ton i hamn; utrikes varutrafik
miljoner ton (hdger axel). Kélla: handelsstatistik, SCB, och Sjoétrafik, Trafikanalys.

Importen &r inte lika starkt korrelerad med lossat ton i hamn, se Figur 2.5. En
t&nkbar forklaring kan vara att en del gods som lossas i svensk hamn ska vidare
till kunder i Sveriges grannlander. Korrelationen uppgér anda till 0,89. Importen
utgdr nastan 90 procent av allt lossat gods i ton (hamnstatistik, Trafikanalys
2008).

Totalt sett har handeln stor betydelse for kapacitetsbehovet i hamn. Enligt den
senaste varuflédesundersokningen (VFU)® hanteras 66 procent av vikten i
ankommande sandningar fran utlandet av sjoéfart och 17 procent av en
kombination av vag och sjofart. En stor del av detta forklaras av importen av
rdolja.

® Varuflodesundersokning 2009, Trafikanalys
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Figur 2.5 Importvolymindex (&r 2000=100) i relation till lossat ton i hamn; utrikes varutrafik
miljoner ton (hdger axel). Kélla: handelsstatistik, SCB, och Sjotrafik, Trafikanalys.

Studeras fraktat ton pa jarnvag far transporterna pa Malmbanan stort
genomslag. Av den anledningen ar korrelationen mellan volymindex och fraktat
ton pa jarnvag stark, for bade export och import ar korrelationskoefficienten 0,93.
Sambandet &r i forsta hand viktigt for studier av exporten eftersom jarnvags-
transporter inte anvands i sérskilt stor utstrackning vid import. Enligt VFU
hanteras endast 3 procent av den totala vikten av ankommande séandningar med
jarnvag eller jarnvag i kombination med annat trafikslag (Varuflodesundersékning
2009).
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Figur 2.6 Import- och exportvolymindex (&r 2000=100) i relation till ton p& jarnvag; miljoner
ton (hoger axel). Kalla: handelsstatistik, SCB, och Bantrafik, Trafikanalys.

For jarnvagstrafiken ar férandringar i fraktat ton nara relaterat till férandringar i
utfort transportarbete, se Figur 2.6. Korrelationen mellan serierna ar 0,94. Det
finns flera forklaringar till detta samband. En del av férklaringen ar bantrafikens
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relativt begransade nat med f& mojligheter till Andrade ruttval. Den sparbundna
godstrafiken styrs ocksa i storre utstrackning av upphandlade relationer mellan
storre aktorer, vilket gor att transportlosningar inte paverkas i samma
utstrackning som for vagtransporter da volymerna 6kar eller minskar.
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Figur 2.7 Transportmangd (vanster axel) och transportarbete (hoger axel) pd jarnvag;
miljoner ton samt tonkilometer. Kélla: Bantrafik, Trafikanalys.

Transporter pa vag star for majoriteten av de transporter som har bade start- och
malpunkt i Sverige®, vilket gor att forandringar i utrikeshandeln inte far samma
genomslag pa transportefterfragan som for sjéfart och jarnvagstrafik. | Figur 2.8
visas hur transporterat ton pa vag utvecklats i relation till import- och
exportvolymindex. Korrelationen mellan ton pa vag och volymindex ligger pa
0,65 for exporten och 0,66 for importen.

Transporterat ton pd vag varierar ocksa kraftigt mellan kvartal, dar den normala
sasongsvariationen ger en uppgang mellan kvartal 1 och 2 samt mellan kvartal 3
och 4. Enligt tidigare redovisade data &r ton éver hamn och ton pa jarnvag
betydligt stabilare dver sasong med variationer pa ett eller ett par miljoner ton,
vilket motsvarar upp eller nedgangar pa 8-10 procent. For vagtrafiken ror det sig
om forandringar mellan kvartalen p& allt mellan 3 till 40 procent. En forklaring till
nedgangarna kvartal 3 ar semestermanader kopplade till rundvirkesproduktion
och produktion som &r beroende av rundvirke. Uppgangarna kvartal 2 forklaras
av att markberedningar oftast genomfors i perioden april-maj, vilket leder till ett
dkat antal transporter av jord, sten och grus. Ar 2009 stod jord, sten och grus for
knappt 31 procent av det totala antalet ton pa vag, medan motsvarande siffra for
rundvirket 1&g pa drygt 13 procent (Lastbilstrafik, Trafikanalys).

® Av totalt avgdende sandningar med start- och malpunkt i Sverige 2009, enligt VFU, stod
sandningar med vagtransport som enda trafikslag for 71 procent av den totala vikten och
70 procent av det totala vardet.
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Figur 2.8 Import- och exportvolymindex (&r 2000=100) i relation till ton pa vag; miljoner ton
(hodger axel). Kélla: handelsstatistik, SCB, och Lastbilstrafik, Trafikanalys.

| Figur 2.9 jamfors volymindex med transportarbete pa vag och i detta fall ar
korrelationerna hogre, 0,78 for import och 0,80 fér export. En méjlig forklaring &r
att lastbilstransporter som kan sammankopplas med export och import i
genomsnitt ar langre &n inhemska transporter och att detta inverkar fordelaktigt
pa samvariationen mellan handel och godstransportarbete pa vag.
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Figur 2.9 Import- och exportvolymindex (&r 2000=100) i relation till transportarbete pa vag;
miljoner ton (hdger axel). Kalla: handelsstatistik, SCB och Lastbilstrafik, Trafikanalys.

For att fullt ut studera utrikeshandelns effekt pa den svenska
transportmarknaden kravs studier 6ver hur férandringar i handeln inverkar pa
svensk produktion och konsumtion och i synnerhet hur handeln inverkar pa
efterfrdgan av insatsvaror, se exempelvis Bjurklo (1995).
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For berakningar av hur handel och tillvaxt inverkar pé trafik- och transportarbete
kravs i sin tur analyser med nagon form av natverksbaserad godsmodell,
exempelvis Samgodsmodellen. Hur utbuds- och efterfragematriser hanteras
inom Samgodsmodellen finns beskrivet i Edwards (2008).
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3.1

Modellformulering och
data

De monster som uppmarksammats i den beskrivande delen av rapporten
anvands i detta avsnitt for att formulera ekonometriska modeller mot vilka
omvarldsforandringars effekt pa svensk handel kan analyseras. Modellerna
fokuserar pa att i forsta hand forklara den svenska handelns geografiska
spridning. Malsattningen &r att kunna kvantifiera effekter pa handelsflodenas
storlek och geografiska fordelning till féljd av makroekonomisk utveckling samt
kostnadsférandringar kopplade till utbytet av handelsvaror. Centrala variabler for
att forklara handelns férdelning och omfang kommer darfor att baseras pa
geografiska data.

| avsnittet formuleras en exportefterfraigemodell for Sverige, vilken kommer att
tillampas for saval totalflodet som exporten av enskilda varuklassificeringar. For
att placera den svenska efterfragemodellen i ett storre perspektiv skattas dven
en gravitationsmodell fér varldshandeln. Gravitationsmodellen kommer dessutom
att anvandas for att studera inkommande fléden till Sverige. Import studeras med
andra ord implicit via statistik 6ver andra landers export till Sverige och inte via
faktisk data dver svensk import. For detaljerade studier éver importen bor
modeller beakta att importdata, till skillnad fran exportdata, presenteras inklusive
kostnader for forsékring av gods under frakt.

Avsnittet innehaller ocksa en detaljerad beskrivning av datamaterialet samt en
redogdrelse for den séarskilda varuklassificering som anvénds i rapporten.

Modeller

Handel har sitt ursprung i att olika aktorer, bade hushall, foretag och offentliga
institutioner, kbper och séljer varor. Aggregerade varufléden mellan
administrativa regioner far sagas konstituera definitionen av handel. Hur mycket
som olika producenter tillverkar och hur mycket konsumenter efterfragar beror pa
marknadssituationen, till viss del i den egna regionen, med &ven i andra
regioner. Efterfragan styrs till stor del av den samlade inkomsten, det vill saga
hur mycket pengar det finns att handla fér. Genomsnittlig inkomst, eller inkomst
per capita, har visats ha betydelse for handelns struktur. Generellt kan regioners
valfardnivaer sagas inverka pa sammansattningen av det bilaterala utbytet av
varor.

Fléden av varor fran producenter till konsumenter genererar transporter.
Transporterna ska helst utforas till Iagsta mojliga kostnad, men det ar samtidigt
viktigt att varorna kommer fram oskadade och pa utsatt tid. Transportkostnader
ar starkt sammankopplade med avstandet mellan saljare och kopare. | detta
ligger inte bara kostnaden for att fysiskt forflytta en vara utan aven sokkostnader
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och kostnader for att uppratta och uppratthélla affarskontakter. Omvant har
parter pa narmare hall lattare att utveckla kontaktytor och pa s vis etablera
afférsrelationer. Geografisk narhet och kulturella likheter har darfér en positiv
effekt pd handelsutbytet mellan lander’.

Den inverkan ovan namnda forklaringsfaktorer har pa handelsflodena skiljer sig
dessutom at mellan olika typer av varor. Tunga och skrymmande varor uppvisar
ofta mer rigida transportlosningar eftersom de stéller sarskilda krav pa
fordonstyper och lastbarare. Mindre varor kan lastas mer effektivt och darmed
kan transportkostnaden fordelas ut pa fler enskilda enheter och majligheten till
samlastning 6kar. LAgvéardiga varor &r generellt mer avstandskansliga eftersom
den faktiska transportkostnadens andel av lastens varde snabbt kan bli fér hég.
Hogvardiga varor klarar langre transportavstand, men stéller ocksa krav pa
snhabbare och oftast mer precisa transporter. Den varuindelning som anvands i
rapporten ar ett forsok att hantera dessa olika aspekter pd handelsutbytet mellan
lander.

Gravitations- och efterfrdigemodeller ar vedertagna modeller inom handelsteori
och anvands framgangsrikt for empiriska skattningar av handelsfloden. Den
empiriska framgangen kantades till en bérjan av kritiken att modellerna saknade
teoretisk grund. Forskare har dock visat att gravitationsmodeller kan héarledas
utifrdn grundlaggande mikroekonomisk teori, se exempelvis Anderson (1979)
och Bergstrand (1985). Modellerna kan aven férankras teoretiskt i modern
handelsteorin, genom produktdifferentiering, skalférdelar och inslag av saval
monopolistisk konkurrens (Krugman och Helpman, 1985, Feenstra, Markusen
och Rose, 1998) som fullstandig konkurrens (Deardorff, 1998).

Exportefterfragemodell for Sverige
Den efterfrigemodell som kommer att tillampas pé svensk export ar foljande,

InExpg = a + B;InBNB; + B,InBNPCAP;, + B Avstandy; + B,Grénsg + B,Ostersjd; + £
dar,
Expg;= export i varde, USD, frén Sverige, s, till land j period t.
BNP;.= bruttonationalprodukt i land j period t, USD.
BNPCAP;= bruttonationalprodukt per capita i land j period t, USD.
Avstandg;= geografiskt avstand i 1000 kilometer mellan huvudstéderna (eller
ekonomiskt centra om ej huvudstad) i Sverige, s, och land j.
Gransg= gemensam grans mellan Sverige, s, och land j, indikeras av 1 om
gemensam grans annars 0.
Ostersjt')s]: om béde Sverige och mottagarland, land j, angransar till Ostersjon
indikeras av 1 annars O (exkl. gemensam gréns till Sverige).
€je= U + € da feltermen skattas med en tidseffekt

Inkomst i lAnder som Sverige exporterar till representeras har av
Bruttonationalprodukten (BNPjy). Detta utgoér den samlade inkomst som finns i
varje land. Aven den genomsnittliga inkomsten har betydelse, i modellen

” Se Johansson och Westin (1994) for vidare diskussion om betydelsen av affinitet och
barridrer i etablerandet av relationer mellan producenter och konsumenter.
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representerad av BNP/Cap. Parametrarna for inkomstvariablerna kan tolkas som
elasticiteter, vilket innebér att parametrarna indikerar den procentuella 6kning av
exportflédet som féljer av en 6kning av variabelvardet med en procent.

Interceptet, a, faller ut som en andel av mottagarlandernas samlade inkomst
(justerat med de 6vriga variablerna). Interceptet indikerar darmed en
marknadsandel fér svenska exportvaror.

Avstand verkar negativt pa flodet av varor. Avstandsvariabeln fangar inte bara
transportkostnader utan &ven andra kostnader som uppkommer nér varor kps
och séljs, exempelvis sokkostnader och kostnader for att uppratta avtal med
mera. Avstand &r i denna studie beréknat som fagelavstandet mellan
huvudstéder eller ekonomiskt centra. Vid estimering av en fullstandig
gravitationsmodell, med floden till och fran samtliga lander, ar det i princip
omgijligt att ta fram enhetliga avstandsmatt som pa ett fullgott satt fangar faktiska
transportkostnader och det ar darfor vanligt att fagelavstand anvands. Nar det
galler den efterfragemodell som estimeras for svensk export skulle alternativa
och mer genomarbetade avstandsvariabler kunna tas fram och testas, men det
har inte funnits utrymme till detta inom ramen for detta projekt. Trots sin enkelhet
har ocksa raka geografiska avstand visat sig fungera bra i denna typ av
modeller.

Ett satt att forbattra estimat kopplade till affinitet och avstandsfriktion ar att
utnyttia dummyvariabler. Dessa kan, forutom att fanga en egen effekt pa
handeln, ocksa forstarka eller tona ned rena_.avsténdseffekter. | efterfrage-
modellen utnyttjas variablerna, Grénsg; och Ostersjt‘)sjfdr detta &ndamal. | kartan i
Figur 3.1 visas vilka lander som ingar i respektive variabel. Variablerna fangar
betydelsen av en successiv geografisk expansion av handelsavstanden utifran
Sveriges granser.

]

Norge, Finland, Danmark Resten av Ostersjon

Figur 3.1 Geografiska variabler i efterfrdgemodellen
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Exportefterfragemodellen har estimerats for tio olika varugrupper, se avsnitt 3.3
for definition. Enligt deskriptionen i avsnitt 2 och den inledande diskussionen i
detta avsnitt kommer férvantningarna pa parametervardena att skilja sig at
beroende pa vilken varugrupp som estimeras. En och samma variabel antas
paverka varugrupperna pa olika satt och darigenom avspegla skillnader i
inkomstelasticiteter och transportkostnader. Resultaten redovisas i avsnitt 4.

Gravitationsmodell for varldshandel

Den ovan beskrivna efterfragemodellen ar sarskilt anpassad for att studera
svensk export, men den fangar inte hur den svenska handeln indirekt paverkas
av forandrade relationer mellan Sveriges olika handelspartners. Parameter-
estimaten bygger helt pd den svenska exportstrukturen. For att lata 6vriga
landers bilaterala handel inverka pa estimaten och samtidigt 6ppna for en
mojlighet att studera svensk efterfrdgan pa utlandska varor har ytterligare en
modell formulerats; en sa kallad gravitationsmodell for varldshandeln. Med
gravitationsmodellen gér det att implicit studera svensk import genom att
modellen innefattar andra landers export till Sverige. Modellen innehaller med
andra ord inga data 6éver landers rapporterade import. Framsta skillnaden mellan
gravitationsmodellen och exportefterfrdigemodellen ar att den férstnamnda aven
beaktar avséandarlandets BNP och BNP per capita. Avséndarlandernas BNP och
BNP/Cap avspeglar i detta fall hur landernas produktionskapacitet paverkar
flodet av varor. | 6vrigt har modellen formulerats for att beakta liknande
geografiska aspekter som den svenska efterfrdigemodellen. Detta gor det ocksa
lattare att jamféra modellresultaten for svensk export. Gravitationsmodellen har
formulerats enligt féljande;

InExpyj; = a + B, InBNP,; + B,InBNPCAP,; + B,InBNP,; + B,InBNPCAP,,
+ By Avstand;; + B,Gréns;; + B Kontinent;; + &

Expjje= export i varde, USD, fran land i, till land j period t.

BNP;.= bruttonationalprodukt i land i period t, USD.

BNPCAP;.= bruttonationalprodukt per capita i land i period t, USD.

BNP,.= bruttonationalprodukt i land j period t, USD.

BNPCAP;= bruttonationalprodukt per capita i land j period t, USD.
Avstand;;= geografiskt avstdnd i 1000 kilometer mellan huvudstaderna (eller
ekonomiskt centra om ej huvudstad) i land i och land j.

Gréns;;= gemensam grans mellan land i och land j, indikeras av 1 om gemensam
grans annars 0.

Kontinent;;= om bade avsandarland, land i, och mottagarland, land j, tillhér
samma kontinent indikeras av 1 annars 0

&= u, + €;; da feltermen skattas med en tidseffekt

| detta fall anvands en kontinentvariabel for att fanga geografins inverkan pa

handeln. Gravitationsmodellen har, aven den, estimerats for tio olika
varugrupper.
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3.2

3.3

Data

En handelsmodell av det slag som utnyttjas i denna rapport kréver stora
mangder data. Uppgifter om export, bruttonationalprodukt och befolkningsstorlek
har hamtats frdn FN:s databaser. Uppgifter om avstand har sammanstalits av det
franska forskningsinstitutet for internationell ekonomi (CEPII) och finns
tillgangliga for 225 lander, vilket darmed utgor en dvre grans for det antal
handelsrelationer som kan studeras.

Varugruppsindelning

Handelsmodellerna har estimerats utifran exportfloden for tio olika varugrupper,
indelade efter enskilda varors varde per vikt. Tanken &r att estimat baserade pa
en kiloprisindelning ger battre resultat &n estimat baserade pa mer traditionella
klassificeringar, sdsom jordbruk och livsmedel. Traditionella varugrupperingar
innehaller varor som staller vitt skilda krav pa transportlésningar och en indelning
efter kilopris gor det lattare att hantera dessa skillnader.

Indelningen bygger i huvudsak pa svensk handelsstatistik enligt SCB ar 2008.
Information fran SCB har gjort det mojligt att indela 8 470 av de 9 500 varor som
finns i Comtrade pa 6-stallig varugruppsniva. Ovriga varor har kategoriserats
utifrdn uppgifter om vérde och vikt enligt Comtrade®. Valet att anvanda
information fran SCB och sedan komplettera med information fran Comtrade
beror pa att kéllorna har skilda uppgifter om véarde eller vikt for vissa varor. D&
syftet &r att studera svensk handel, har SCB ansets vara den mest tillférlitliga
kallan. Eftersom det inte finns nagra vedertagna granser for vad som kan anses
vara hog- eller lagvardiga varor har indelningen gjorts forutsattningslost genom
att tilldela grupperna lika m&nga varor. Alla varor har rangordnats efter sitt
berdknade kilopris och sedan grupperats. | Tabell 3.1 redovisas de gransvarden
som fdljer av indelningen.

8 | Comtrade finns mer information om varors vikt d& FN omvandlar export i andra enheter
over till vikt. Detta finns beskrivet i Reister and Muryawan (2009). Efter tillagg fran
Comtrade saknas endast information for 68 varor pa 6-stallig niva 2008.
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Tabell 3.1 Gruppindelning av varor

Grupp Kilopris, kr

Gr1l Under 7,0

Gr2 Mellan 7,0 och 14,6
Gr3 Mellan 14,6 och 26,8
Gré4 Mellan 26,8 och 43,5
Gr5 Mellan 43,5 och 65,7
Gr6 Mellan 65,7 och 102,1
Gr7 Mellan 102,1 och 157,2
Gr8 Mellan 157,2 och 253,1
Gr9 Mellan 253,1 och 533,8
Gr 10 Storre an/lika med 533,8

En nackdel med att anvénda en sarskilt framtagen varugruppsindelning ar att
andra informationskallor presenterar uppgifter enligt officiella
varuklassificeringar, exempelvis NST (Nomenclature statistique des transports).
Sveriges nationella godstrafikmodell (Samgods), som kommer att anvandas i
senare avsnitt, arbetar med en varuindelning som bygger pa NST. Indelningen i
Samgods har dessutom aggregats ytterligare till 12 varugrupper enligt tabell 3.2.

Tabell 3.2 Varor indelade efter kategori

Bendmning Varugruppskod i Samgods
Livsmedel 10

Tillverkade varor 9, 26, 27, 29, 33
Maskiner, fordon, apparater med tilloehor 25, 32

Kemiska produkter 21,22,23
Byggbranschen 18

Olja och oljeprodukter, fossila branslen 12,13,14
Metallindustri 17

Gruvindustri och dagbrott 15, 16, 19, 20
Pappersindustri 24,28
Travaruindustri 6

Skogsbruk 5,7,8, 31
Jordbruk 1-4,11

Med utgangspunkt i den indelning som presenteras i tabell 3.2 kan relationen
mellan en kiloprisindelning och en mer traditionell indelning granskas. Tabell 3.3
illustrerar tydligt hur traditionella varugrupper kan innehalla varor med stora
skillnader i varde och vikt. Tabellen redovisar endast férdelningen for livsmedel
och tillverkade varor; for 6vriga varukategorier hanvisas lasaren till bilaga 1.
Generellt innehaller grupp 1 och 2 tunga varor sdsom malm, bly, jarn och diverse
tra- och massavaror. Grupp 9 och 10 karaktériseras av betydligt lattare och mer
hogforadlade varor, sdsom lakemedel, telefoner och datorer.
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Tabell 3.3 Beskrivning av kiloprisindelningen (urval)

Livsmedel

Tillverkade varor

Grl

Gr 2

Gr3

Gr4

Gr5

Gr6

Gr7

Gr8

Gr9

Gr 10

Mjolk, socker, salt, malt, mjdl,
mineralvatten, sardiner, sill,
saft

Bér, frukt, gronsaker, filmjolk,
flingor, yoghurt, 6l

Hastkott, socker, smor, brod,
cider, fryst fisk och kétt, finare
frukter och safter

Svinkoétt, choklad, fiskfiléer,
bér, ost, frysta rékor, fryst lax
och torsk, fryst kétt, gin,
enklare kéttvaror

Notkott, korv, farska fiskfiléer,
dyrare frukter, krabbor,
kraftdjur, viner, kaffe, tobak,
notter, rom, dyrare kéttvaror
Farkoétt, finare ostar, te,
whiskey, hummer, finare kott
av not

Konjak, cigaretter, humle,
tonfisk

Roktobak, svamp, te (gront),
snus

Vanilj

Cigarrer, saffran

Hudar, skinn, glas, beslag, varor av
hardgummi, Kraftpapper (inslagning),
papp

Linor, kablar, trad, lader, skivor,
kartonger, papper, sackar

Bladfjadrar, byggblock av jarn och stal,
kedjor, spik, tankar, fat, burkar, lergods,
glasvaror, garn, nét, ljus,
anteckningsbocker, tidningar,
handdukar, toalettpapper

Krukvéxter, bomullstyg, mdébler, skruv,
varor av jarn eller stal, porslinsvaror,
koks- och badrumsartiklar, dack,
parkettstav, radiatorer, bocker,
sanitetsprodukter

Rotting, snittblommor, vitvaror, kaminer,
borstar, bollar, fonster, gardiner, mattor,
tréaningsredskap, sanglinne,
sangoverkast, handdukar, vaggur
Varor av koppar och aluminium, bestick,
lampor, sportartiklar, resvaskor, tapeter,
varmepannor

Saxar, sagblad, diskbankar, finare
verktyg, delar till instrument och
apparater, handskar, handvéaskor,
leksaker, skor, pennor

Palsar, 1as, pincetter, rakknivar,
laboratorieartiklar, klader, instrument,
skinnvaror, funktionsskor

Dyrare klader, arbetsklader, dyrare skor,
skarstal, termometrar och liknande
instrument, smycken, armbandsur
Dyrare verktyg, laboratorieartiklar,
parlor, adelstenar, musik- och
videoutrustning, glaségon, vapen,
avancerade instrument, kameror
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4.1

Analys av
modellresultat

| det har avsnittet presenteras parameterresultat frAn modellskattningarna, bade
frdn den svenska exportefterfrigemodellen och fran gravitationsmodellen for
varldshandeln. Forst presenteras resultat fér totala fléden féljt av floden fér olika
varugrupper.

Total export

| avsnitt 2 beskrevs den svenska handelns geografiska spridning och struktur.
Det framgick att grannlander och lander i Sveriges geografiska narhet &r viktiga
marknader fér svensk export och import.

De modeller som formulerades i avsnitt 1 beaktar inkomst, avstand och geografi.
I den svenska efterfrdigemodellen inkluderas inkomstvariabler som paverkar
efterfrigan, medan gravitationsmodellen &ven innehaller inkomstvariabler som
avspeglar produktions- och utbudskapacitet. De geografiska variabler som
inkluderas i efterfraigemodellen &r Grans och Ostersjoé, medan gravitations-
modellen inkluderar grans och kontinent. | detta avsnitt redovisas huvudsakligen
resultat fran efterfraigemodellen géllande exportvarde. Resultat for exportvikt
samt detaljerade resultat fran gravitationsmodellen redovisas i bilaga 1 och 2

| Tabell 4.1 presenteras regressionsresultat fran efterfragemodellen for total
svensk export i fyra olika tidsperioder. Vardet pa inkomstelasticiteterna estimeras
till 1 eller strax darover fér samtliga tidperioder. Detta innebér att en 6kning av
BNP i mottagarlanderna med 1 procent berédknas tka svensk export med drygt 1
procent. Exporten paverkas aven positivt av en stigande genomsnittlig
inkomstniva.

Avstand har en negativ effekt pa flodet av varor. Estimaten visar att exporten

minskar med cirka 10 procent da handelsavstandet ékar med 100 mil.
Sambandet verkar ocksa vara stabilt dver tid.
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Tabell 4.1 Total export fran Sverige

1993-96 % 1997-00 % 2001-04 % 2005-08 %
BNP/Cap; 0,22 0,21 0,19 0,07
(6,55)** (6,87)** (5,45)** (2,61)**
BNP; 1,06 1,12 1,05 1,01
(45,77)* (53,06)** (43,41)* (50,66)**
Avstand; -0,08 -7,69 -0,11 -10,42 -0,11 -10,42 -0,11 -10,42
(5,98)** (8,27)* (7,48)** (9,46)**
Grans;; 2,15 758,49 1,93 588,95 1,98 624,27 2,22 820,73
(5,58)** (5,28)** (4,73)** (6,52)**
Ostersjo 1,36 289,62 1,42 313,71 1,34 281,90 1,16 218,99
(resterande) (4,98)** (5,46)** (4,48)** (4,76)**
Intercept -9,41 -10,55 -8,46 -6,32
(18,87)** (22,30)** (15,39)** (13,67)*
Observationer 734 755 771 769
R-squared 0,84 0,87 0,82 0,86

Anm. T-varden inom parentes, * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%, vissa parametervarden transformerade till procent enligt (exp(B) — 1) = 100, poolad skattning
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4.2

| efterfrigemodellen fAngar Gréns- och Ostersjoparametrarna den sarskilda
betydelse Sveriges grannlander samt dvriga narliggande lander inom
Ostersjoomradet har for svensk export. Exporten till Sveriges grannlander,
Danmark, Finland och Norge, ar upp till nio ganger hdgre an vad som kan
forklaras av 6vriga variabler. Den geografiska narheten till dvriga lander runt
Ostersjon ar inte lika betydelsefull, men aven till dessa lander exporterar Sverige
mer an vad 6vriga variabler kan forklara.

Export per varugrupp

| detta avsnitt redovisas resultat fran efterfrigemodellen for de varugrupper som
beskrevs i avsnitt 3.3. Det vill séga varugrupperingar baserade pa olika varors
véarde per vikt. Estimat har tagits fram for fyra olika tidsperioder mellan 1993 och
2008. Detaljerade resultat for tidsperioden 2005-2008 redovisas i tabell 4.2 och
4.3. Jamfoérelser mellan tidsperioder gors grafiskt i Figur 4.1 till Figur 4.5.

Estimerade parametrar for inkomstelasticitet hamnar, oavsett varugrupp, strax
under eller en bit dver 1. Detta innebar att en 6kning av mottagarlandernas BNP
med en procent leder till en 6kad export med 1 till 1,19 procent. Elasticiteterna
blir nAgot hogre da varugrupperna studeras an da totalflddet studerades.

Tabell 4.2 Regressionsresultat for inkomstvariablerna BNP; och BNP/cap;, period 2005-
2008

BNP/Cap; BNP,
Gri 0,24 (3,96)* 1,11 (24,86)*
Gr2 021 (4,32)* 1,19 (31,92)*
Gr3 0,29 (6,52)** 1,16 (34,57)**
Gra 0,36 (8,15)** 0,97 (30,75)*
Grs 014 (3,23)* 1,16 (36,29)*
Gré6 012 (2,75)** 1,17 (37,88)**
Gr7 0,28 (7,89)** 1,18  (46,16)**
Grs 0,06 (1,57) 1,13 (42,36)
Gro 0,18 (5,12)* 1,06  (41,87)*
Gr 10 -0,10  (2,43)* 1,09 (38,34)**

Anm. T-varden inom parentes, * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%

Elasticiteterna ar ocksa relativt stabila 6ver tid, se Figur 4.1. En viss 6kning kan
skdnjas for de fyra forsta varugrupperna, men resterande grupper visar inte
nagon tydligt tidstrend.
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Figur 4.1 BNP-elasticiteter fér grupper av varor

Nar det géller elasticitet fér BNP per capita ar det storre variation dver
varugrupperna. Hypotesen &r att elasticiteten borde stiga med ett dkat
genomshnittligt kilopris, men resultaten i Tabell 4.2 och Figur 4.2 stodjer inte
detta. Elasticiteten tycks 6ka mellan grupp 1 och 4 samt mellan grupp 5 och 9,
men faller kraftigt daremellan. Aven varugrupp 10 avviker fran férvantat monster.
Ett liknande monster kan skénjas &ven i varldshandelsmodellen. Studeras
avsandarlandets BNP/Cap (se bilaga 3) verkar emellertid hypotesen halla. Detta
indikerar att en 6kad inkomstniva per invanare leder till en relativt sett hogre
efterfragan och produktion av hogvardiga varor.

==4==05-08 -—@—01-04 =#=97-00 ==+=93-96

Figur 4.2 BNP/Cap elasticiteter for grupper av varor

| Tabell 4.3 presenteras regressionsresultat for de geografiska variablerna
Avstandsj, Granss och Ostersjds;. | detta fall &r hypotesen att avstand och affinitet
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ar viktigare for lagvardiga an for hogvardiga varor. Resultaten visar ocksa att
grupperna 1 till 3 reagerar mest pa avstand och grupp 8 och 9 reagerar minst.
For varje extra 100 mil som varor i grupp 1 ska transporteras minskar floédet med
cirka 22 procent medan varor i grupp 8 bara minskar med drygt 7 procent.

Resultaten fér gransparametern &r positiv och signifikant for alla varugrupper,
men nivan varierar. For en del grupper har grannlander storre betydelse an
andra. Under period 2005-08 hade grannlander stérst betydelse fér grupp 8 och
minst for grupp 1 och 2 tatt foljt av grupp 10. Det som avviker fran forvantat
monster &r att grannlander inte har storst betydelse for de mest lagvardiga
varorna. En anledning till detta &r att flera av varorna i dessa grupper ar att
betrakta som ravaror knutna till svenska naturresurser, exempelvis jarnmalm.
Trots att de i flera fall &r tunga och av skrymmande karaktar sa finns det en
tillrackligt stark efterfrdgan som stracker sig utanfoér de ndrmaste grannlanderna.
For grupperna 3 till 10 avtar grannlandernas betydelse i takt med att kilopriset
Okar.

Tabell 4.3 Regressionsresultat for de geografiska variablerna, period 2005-08, inkl
transformering till procent.

Avstéand; % Grans;; % Ostersjo; %
(resterande)

Grl -0,25 -22,28 1,86 542,37 0,68 96,99
(10,33)** (2,39) (1,46)

Gr 2 -0,19 -17,14 1,93 586,89 1,49 344,60
(9,48)** (3,00)** (3,90)**

Gr3 -0,17 -15,55 2,70 1382,03 1,71 454,00
(8,92)** (4,41)* (4,70)**

Gr 4 -0,11 -10,42 2,79 1526,47 2,17 771,46
(5,87)* (4,50)** (5,86)**

Grb5 -0,10 -9,43 2,80 1536,26 1,83 522,77
(5,28)" (4,52)" (4,96)"

Gr 6 -0,15 -13,67 2,48 1092,93 1,75 476,04
(8,06)™* (4,16)" (4,93)"

Gr7 -0,11 -10,15 2,27 871,82 1,63 410,90
(6,99)* (4,45)* (5,36)**

Gr 8 -0,08 -7,50 2,86 1640,92 1,63 412,43
(4,94) (5,36)** (5,15)**

Gr9 -0,08 -7,87 2,32 914,52 1,32 273,22
(5,51)* (4,61)* (4,40)*

Gr 10 -0,10 -9,06 1,96 610,64 0,48 60,96
(5,53)" (3,37) (1,37)

Anm. T-véarden inom parentes, * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%, Parametervérden
transformerade till procent enligt (exp(8) — 1) * 100

Exporten till Ostersjolanderna, exklusive Norge, Finland och Danmark, premieras
ocksa av deras geografiska narhet till Sverige. Estimerade parametervarden blir
dock inte lika stora som for gransvariabeln. Har har variabeln storst betydelse for
grupp 4. Parametern for grupp 10 blir inte signifikant. Varor i denna grupp kan

41



transporteras mer obehindrat och darfor na lander utanfor det absoluta
naromradet utan att transportkostnaderna blir alltfér héga. Nar det géller de mest
lagvardiga grupperna ar det framst for grupp 1 som det avvikande monstret
kvarstar. Betydelsen av geografisk narhet till Ostersjélanderna har forhallandevis
liten betydelse for varugrupp 1.

Aven om resultaten fér varje enskild varugrupp inte foljer férvantat utfall syns
anda en tendens till avtagande inverkan pa exporten da kilopriset stiger. Det gar
inte heller att férvanta sig ett perfekt samband mellan genomsnittligt kilopris i
olika varugrupper och gruppernas kanslighet for fraktavstand. Sarskilt grupp 1
och 2 samt 9 och 10 kan innehalla varor som har avvikande handelsmonster.

Studeras avstandets inverkan p& exporten syns inga tecken pa att avstandets
betydelse avtar 6ver tid, se Figur 4.3 till Figur 4.5. Detta kan emellertid till viss
del forklaras av den valda varugruppsindelningen. Att avstandets inverkan stiger
for grupp 9 och 10 ar ett avvikande monster som aterkommer i samtliga
tidsperioder.

For gransvariabeln har det inte heller skett sa stora forandringar over tid. | Figur
4.4 syns tydligt att grupp 1 och 2 och aven grupp 8 avviker frdn monstret for de
andra grupperna. Generellt avtar effekten av gemensam grans i takt med att
varornas kilopris okar.

Nar det galler Ostersjévariabeln ar de estimerade parametervardena inte lika
konsistenta over tid. Detta kan vara en foljd av att handelsrelationerna med de
Osteuropeiska landerna runt Ostersjon inte har hunnit véxa sig lika starka som
med vara nordiska grannar. | synnerhet for grupperna 3-5 gar det att skonja att
betydelsen av Ostersjovariabeln kade under de tre forsta perioderna. Under
den sista perioden sjunker dock vardena pa de estimerade parametrarna,
kanske som en foljd av ekonomisk osékerhet i flera av de Osteuropeiska
landerna kring Ostersjén. Precis som for gransvariabeln avviker estimaten for
grupp 1 och 2 fran forvantat monster.
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5.1

Internationella
efterfrage- och
utbudsforandringar och
dess effekter pa svensk
handel

| foljande avsnitt presenteras estimerade effekter pa svensk handel till foljd av
forandringar i den internationella ekonomin. Effekter av férandringar i enskilda
landers saval som hela landergrupper presenteras. Férutom inkomstforandringar
studeras &ven effekter av 6kade transportkostnader, vilket exempelvis kan
uppsta om oljepriset skulle stiga kraftigt. Samtliga berakningar bygger pa de
handelsmodeller som presenterades i avsnitt 3 och 4. | avsnitt 5.1 presenteras
resultat baserade pa exportefterfraigemodellen och i avsnitt 5.2 presenteras
resultat baserade pa estimaten fran gravitationsmodellen.

Efterfragedrivna effekter pa svensk
export

| detta avsnitt presenteras resultat baserade pa den svenska exportefterfrage-
modellen. Resultat har tagits fram for export i bade varde och vikt for de tio
varugrupper som beskrivits i avsnitt 3.3. For att underlatta redovisningen har
resultaten aggregerats till tre grupper av varor; lag-, mellan- och hogvardiga
varor. Genomgéaende studeras effekter pa total svensk export. Detta gor det
majligt att jamfora effekten pa svensk export via férandringar i enskilda lander.
Utfallet paverkas dels av mottagarlandets betydelse for den totala exporten i
utgangslaget, dels av exportens sammansattning. Utfallsberakningarna har
gjorts mot redovisad export enligt SCB 2008.
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Resultat for totala exportfléden

| Tabell 5.1 redovisas hur total svensk export beréknas reagera pa forandringar i
olika mottagarlanders BNP. En ekonomisk avmattning i Tyskland motsvarande
en nedgang i BNP med 5 procent (allt annat lika) ger enligt handelsmodellen en
minskad svensk export med drygt en halv procent. En nedgang i Spanien skulle i
jamforelse endast sanka den svenska exporten med drygt en tiondels procent.
Nedgangar i de lander som pa grund av finanskrisen 2008 har anstrangda
statsfinanser, det vill sdga Grekland, Portugal och Irland, har en relativt
begransad inverkan pa svensk export. En nedgang i Tyskland har storre effekt
pa svensk export &n en nedgang av samma storlek i Italien, Spanien, Grekland,
Portugal och Irland sammantaget. Eftersom effekterna berdknas mot total
svensk export kommer forandringar i de lander som har hdgst andel av exporten
ocksa att fa storst genomslag pa resultaten.

Sett till Iandergrupper framgar det tydligt hur viktig europamarknaden &r for
svensk export. Ett fall i BNP pa 5 procent for landerna inom EU15 (allt annat lika)
berdknas ge en minskad export med nastan 3 procent eller knappt 34 miljarder
kronor®. Skillnaden mellan att studera EU27 och EU15 &r inte sarskilt stor, vilket
tydligt markerar att det ar de gamla EU-landerna som har storst betydelse foér
svensk handel. En nedgang i Asien inverkar i dagslaget mer pa den svenska
exporten &n en samlad nedgang i Nordamerika (inklusive Mexiko). Beraknat pa
data fran 2008 innebér en nedgang i svensk export med 1 procent ett minskat
exportvarde med cirka 11,8 miljarder kronor.

Eftersom det &r en statisk modell blir resultaten skalbara, en férdubbling av en
exogen sankning av BNP ger en férdubblig i den procentuella nedgangen i
svensk export. Om BNP i Tyskland antas sjunka med 10 procent istallet for 5, s&
berdknas den svenska exporten sjunka med 1,1 procent istallet for 0,55 procent.

® Beraknat med utgangspunkt i 2008 &rs totala exportvarde enligt SCB.
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Tabell 5.1 Férandring i total svensk export till foljd av minskad efterfragan i olika
mottagarlander eller [andergrupper; procent

Effekt pa exportvarde

i %; ABNP;

-5% -10% -15%
Danmark -0,38 -0,76 -1,13
Finland -0,33 -0,65 -0,98
Norge -0,51 -1,02 -1,53
Tyskland -0,55 -1,10 -1,64
Storbritannien -0,39 -0,78 -1,16
Frankrike -0,26 -0,52 -0,78
Italien -0,17 -0,33 -0,49
Spanien -0,12 -0,25 -0,37
Grekland -0,02 -0,05 -0,07
Portugal -0,03 -0,06 -0,09
Irland -0,03 -0,05 -0,08
Ryssland -0,13 -0,26 -0,39
Polen -0,13 -0,27 -0,40
Kina -0,12 -0,23 -0,35
USA -0,35 -0,71 -1,06
EU15 -2,83 -5,66 -8,47
EU27 -3,14 -6,27 -9,39
Ostersjolander | -1,60 -3,19 -4,77
Nordamerika -0,46 -0,91 -1,36
Sydamerika -0,08 -0,16 -0,24
Asien -0,60 -1,21 -1,81

Lagvardiga och hogvardiga varor i den svenska

exporten

For att fanga effekter via skillnader i handelsstruktur har efterfrigemodellen
estimerats for tio olika varugrupperingar. Grupperna reagerar olika pa
forandringar i inkomst och transportkostnader, vilket far genomslag pa

resultaten.

Resultat av inkomstbortfall

| Tabell 5.2 redovisas inverkan pa svensk export till foljd av sankt BNP med 5
procent i olika lander och landergrupper. Den sammantagna effekten av en

sankning av Tysklands BNP med 5 procent ger via varugrupperna en nedgang i

exportvarde med 0,66 procent, vilket kan jamforas med resultaten fran
totalflddesskattningen dar exportvardet berdknades sjunka med 0,55 procent.
For EU27 gar den beraknade effekten fran en nedgang pa 3,14 procent till en

nedgang pa 3,79. Generellt blir effekterna ndgot hogre da varugruppsskillnader
tillats inverka pa resultatet.
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Tabell 5.2 Férandring i total svensk exportvéarde till foljd av sankt BNP med 5 procent i
olika mottagarlénder eller landergrupper; summerad effekt via olika varugrupper i procent

Sankt exportvérde i procent
Danmark -0,45
Finland -0,39
Norge -0,61
Tyskland -0,66
Storbritannien -0,45
Kina -0,14
USA -0,41
EU15 -3,41
EU27 -3,79
Ostersjolander -1,92
Nordamerika -0,52
Sydamerika -0,09
Asien -0,69

| Figur 5.1 och Figur 5.2 redovisas resultaten fér exportvardet aggregerat till tre
grupper. Bla stapel utgér den summerade effekten av varugrupp 1 till 3 och réd
stapel den summerade effekten av grupp 8 till 10. Varor som ligger i intervallet
mellan hog- och lagvardigt redovisas som en gra stapel och innefattar effekten
via varugrupp 4 till 7.

Trots att exportvarden studeras &r det via Sveriges ravaru- och insatsvaruindustri
som exporten paverkas mest. | synnerhet géller detta d& BNP forandras i
Tyskland och Storbritannien. Effekten av forandringar i Ryssland blir, trots den
geografiska narheten till Sverige, inte sarskilt stor. Detta forklaras av att
Ryssland har komparativa fordelar i produktionen av lagvardiga varor samt god
tillgang till inhemska ravaror. Ekonomiska stérningar i USA och Kina inverkar
framforallt via h6g- och mellanvéardiga varor. For hogvéardiga varor &r
forandringar i USA mer k&nnbara an foréandringar i Sveriges europeiska
grannlander.
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Figur 5.1 Férandring av svensk export (varde) till féljd av sankt BNP i utvalda lander med 5
procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent.

Sett till effekter av BNP fall i EU27 och Ostersjolanderna som helhet ar det
framforallt via reducerad efterfragan pa Iag- och mellanvardiga varor som
exporten paverkas. Effekten via dessa varugrupper ar nastan dubbelt sa hog
som via gruppen med hdgvérdiga varor. Det omvanda kan ségas galla for en
BNP nedgang i Nordamerika. Totalt sett &r Svensk export mer kénslig for en
samlad nedgang i Asien &n en nedgdng i Nordamerika. En nedgang i EU27 pa 5
procent minskar exportefterfraigan motsvarande ett varde av cirka 44,6 miljarder
kronor medan en liknande nedgang i Asien och Nordamerika kan sénka
exporten med ungefar 8,1 respektive 6,1 miljarder kronor.
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Figur 5.2 Foérandring av svensk export (varde) till foljd av en samlad nedgang i BNP med
5 procent i olika landergrupperingar; nedgéng i procent

Export ar, som tidigare ndmnts, mycket viktig for den svenska tillvaxten. | Tabell
5.3 redovisas darfér en grov uppskattning av hur mycket BNP skulle minska vid
en exportnedgadng motsvarande den som redovisats i Tabell 5.2. Ekonomisk
nedgang pa Sveriges exportmarknader paverkar svensk tillvaxt negativt och
darigenom aven svensk importefterfrdgan. Effekter pa svensk utrikeshandel fran
en nedgang i den svenska ekonomin studeras i avsnitt 5.2.

Tabell 5.3 Beraknad procentuell nedgang i svensk BNP till foljd av en samlad nedgang i
BNP pa 5 procent i olika landergrupper (via nedgang i export).

| Grupp 1-3  Grupp 4-7 Grupp 8-10 Totalt
EU15 -1,37 -1,30 -0,74 -3,41
EU27 -1,51 -1,47 -0,81 -3,79
Ostersjo -0,74 -0,74 -0,44 -1,92
Nordamerika -0,11 -0,21 -0,20 -0,52
Sydamerika -0,02 -0,04 -0,04 -0,09
Asien -0,19 -0,22 -0,28 -0,69

Via en reducerad exportefterfragan skulle en BNP-nedgang inom EU27 p& 5
procent leda till en nedgang i svensk BNP med cirka 3,8 procent. En isolerad
nedgang i Asien eller Nordamerika skulle kunna sénka svensk produktion med
ca 0,7 respektive 0,5 procent.

Efterfrdigemodellen har aven estimerats utifrdn exportfloden i ton. Resultaten fran
dessa skattningar ger ett underlag for att bedoma effekter for transport-
marknaden, vilket gors i avsnitt 6. Utgangspunkten har aven i detta fall varit
export 2008 enligt uppgift fran SCB.

Aven nar exportvikt studeras ar det inkomstférandringar i Tyskland som far storst
genomslag. En nedgéng i BNP med 5 procent i Tyskland beridknas séanka svensk
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export i ton med nastan 1 procent eller cirka 900 000 ton. Inkomstférandringar
Finland och Storbritannien ger ocks3, relativ andra lander, en storre effekt pa
exportvikten jamfort med effekten p& exportvardet.

Tabell 5.4 Férandring i total svensk exportvikt till f6ljd av séankt BNP med 5 procent i olika

mottagarlénder eller landergrupper; summerad effekt via olika varugrupper i procent.

Sankt exportvikt i procent
Danmark -0,54
Finland -0,67
Norge -0,57
Tyskland -0,98
Storbritannien -0,65
Kina -0,06
USA -0,20
EU15 -4,08
EU27 -4,52
Ostersjolander -2,61
Nordamerika -0,27
Sydamerika -0,05
Asien -0,67

Eftersom exporten till Nordamerika framforallt bestar av hogvardiga varor blir

effekten pa exportvikten, relativt andra landergrupper, lagre jamfort med effekten
pa exportvardet. For Asien ar skillnaderna inte sa stora. Eftersom den lagvardiga

exporten ar mer avstandskanslig blir effekten fran inkomstforandringar i nar-
omradet kraftigare nar det galler exportvikt &n exportvarde. | synnerhet marks
detta for Ostersjolanderna dar effekten blir relativt sett hdgre d& exportvikten
studeras. Till féljd av en nedgéng inom EU27 berdknas exporten ett givet ar
kunna sjunka med cirka 4 miljoner ton.

| Figur 5.3 och Figur 5.4 presenteras resultaten da effekterna delas upp i 1ag-,
mellan- och hégvardiga varor. Eftersom hela 90 procent av den totala export-
vikten ligger i grupp 1-3 &r det i huvudsak via denna grupp som den totala

exportvikten paverkas. Grafiken visar ocksa att en betydande del av exportvikten
gar till Sveriges naromraden. Forandringar i dessa landers inkomster har darfor

stor inverkan pa de tyngre transporterna fran Sverige.

Figurerna visar ocksa att inkomstférandringar i lander som Grekland, Portugal

och Irland, precis som i fallet med exportvardet, inte inverkar sarskilt mycket pa

svensk export i ton. Ett BNP fall med 5 procent i Irland beraknas sénka arlig
svensk export med ca 30 000 ton. Den svenska transportmarknaden paverkas
med andra ord valdigt lite av inkomstforandringar i dessa lander.

Trots langa transportavstand far inkomstférandringar i Asien ganska stort

genomslag pa exporten av lagvardiga varor; effekten blir mer &n dubbelt s& hég

som fér Nordamerika
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Figur 5.3 Férandring av total svensk export i ton till f6ljd av séankt BNP i utvalda lander
med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent.
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Figur 5.4 Forandring av total svensk export i ton till féljd av sankt BNP i olika
landergrupper med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent.
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Okade transportkostnader

Forandrade transportkostnader kan i handelsmodellerna simuleras genom att
férandra avstanden mellan de lander som studeras. | detta avsnitt undersoks
effekter av kraftigt 6kade transportkostnader, vilket kan bli en foljd av en
avtagande tillgang till olja. En 6kning av avstanden med 30 procent har fatt
representera hojda transportkostnader med 30 procent. Analysen tar fasta pa att
Okade transportkostnader paverkar varor pa olika satt beroende pé skillnader i
avstandskanslighet. Effekter av hojda transportkostnader har enbart tagits fram
via efterfragemodellen’®. Resultaten har tagits fram for att kunna jamfora effekter
via handel med olika lander och landergrupper. Nivan pa férandringarna
paverkas av forandringar i relativ marknadsposition, vilka kan vara svara att
analysera och de fangas inte i denna studie. Resultaten avspeglar vad som kan
h&nda om transportkostnaderna fér svenska handelsrelationer 6kar med 30
procent, allt annat lika.

Tabell 5.5 Forandring i total svensk export till foljd av 6kade transportkostnader med ca 30
procent; summerad effekt via olika varugrupper i procent.

Forandring i procent

Exportvarde  Exportvikt
Danmark -0,16 -0,31
Finland -0,10 -0,30
Norge -0,16 -0,26
Tyskland -0,51 -1,19
Storbritannien -0,51 -1,03
Kina -0,46 -0,28
USA -1,35 -1,12
EU15 -2,76 -4,82
I§U27 -2,99 -5,24
Ostersjolander -0,98 -2,16
Nordamerika -1,81 -1,48
Sydamerika -0,49 -0,38
Asien -2,30 -2,96

Sett till enskilda lander &r det en lagre efterfragan fran USA som far storst
genomslag pa det totala exportvardet. Nar det galler exportvikten ligger
effekterna via USA i nivd med effekterna via Tyskland. Studeras effekten via
exporten till Kina, beraknas exportvardet sjunka i nivd med effekten av en
nedgang i Tyskland och exportvikten sjunka i nivd med effekten via vara
nordiska grannlander.

Den sammantagna effekten av en reducerad efterfrdgan fran europaomradet ar
storre &n den sammantagna effekten frdn Nordamerika respektive Asien.
Transportkostnadseffekterna slar dock hardare via handeln med Asien och
Nordamerika &n handeln med Ostersjolanderna. Totalt sett berdknas exporten
koncentreras mer till Europa. Den andel av svensk export som gar till EU27

1% Det finns emellertid méjlighet att géra ytterligare studier av
transportkostnadsforandringar, via gravitationsmodellen, men till detta projekt har enbart
exporten studerats.
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beréknas i vardetermer 6ka med 2 procentenheter till 62 procent och i vikt 6ka
med 3 procentenheter till 72 procent™.

| Figur 5.5 och Figur 5.6 presenteras effekter pa svensk export i vardetermer
fordelat pa lag-, mellan- och hégvardiga varor. Eftersom hog- och till viss del
mellanvardiga varor inte &r lika kansliga for avstand, blir effekterna via landerna i
Europa relativt begransade. Effekterna via exporten till Kina och USA far
daremot ganska stort genomslag. Transportkostnadsdkningar inverkar mest via
de lagvardiga varorna. For denna typ av varor berdknas kostnadsékningarna
inverka relativt mycket aven pa exporten till Tyskland och Storbritannien.

Danmark
Finland

Norge

Tyskland

Storbritannien

Frankrike

Italien

HH‘M 1

Spanien

Grekland
Portugal
Irland
Ryssland

Polen

Kina

USA

1

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60
HSummal-3 LISumma4-7 ®Summa8-10

Figur 5.5 Effekt p& svenskt exportvarde av en 30-procentig 6kning av avstandet;
minskning i procent

Studeras export av lagvardiga varor till EU15 och EU27 framgar det att
transportkostnadsokningar pa 30 procent far stérre genomslag 4n BNP
nedgangar pa 5 procent, jaAmfor Figur 5.6 med Figur 5.2. Det motsatta galler for
mellan- och hégvérdiga varor. Nar det galler handeln med Asien och

1 Aven i detta fall &r berakningarna gjorda utifrdn svensk export 2008 enligt SCB.
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Nordamerika blir effekterna av transportkostnadsokningar hégre an effekterna av
inkomstbortfall fér samtliga varugrupper.
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HSummal-3 LISumma4-7 ®Summa8-10

Figur 5.6 Effekt pa svenskt exportvarde av en 30-procentig 6kning av avstandet; nedgéng i
procent

Med den varuindelning som valts inneb&r en studie av exportvikt framst en
analys av handel med l&agvardiga varor, se Figur 5.7 och Figur 5.8. Trots att
Tyskland ligger s& nara Sverige blir effekten av transportkostnadsékningar
relativt stor. Effekten pa svensk export i ton blir hégre da transportkostnaderna
héjs med 30 procent an da inkomsten faller med 5 procent i Tyskland (allt annat
lika). Detsamma géller for Storbritannien. Studeras effekter via handeln med
Danmark, Norge och Finland paverkas den svenska exporten mindre av
transportkostnadsokningar &n inkomstbortfall. Effekterna via handeln med USA
och Kina blir betydligt stérre da transportkostnadsckningar analyseras an da
inkomstbortfall studeras. Inverkan via handeln med USA ligger i nivd med
effekten via handeln med Storbritannien och inverkan via Kina kan jamféras med
utfallet fér Frankrike, Italien och Spanien.

Aven om den totala exporten &r mer kanslig for forandringar relaterade till USA

an Kina, sa ar effekten kopplad till Asien som helhet storre an effekten kopplad
till Nordamerika. Detta géller fér samtliga varugrupper.
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Figur 5.7 Effekt pa svenskt export i ton av en 30-procentig 6kning av avstandet; nedgang i
procent
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Figur 5.8 Effekt pa svenskt export i ton av en 30-procentig 6kning av avstandet; nedgang i
procent
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5.2

Resultat baserade pa utbuds- och
efterfrageeffekter

For att kunna studera effekter pa svensk import' har en gravitationsmodell
skattats. Denna modell innehaller ocksa andra landers bilaterala export, avstand
sinsemellan samt inkomstnivaer, vilket gor att aven "tredje parts”-relationer tillats
inverka pa utfallet for svensk handel. Gravitationsmodellen gor det mgjligt att
simultant analysera effekter relaterade till bade efterfrdge- och produktions-
bortfall.

Effekter av ekonomisk avmattning i Sverige

En ekonomisk avmattning pa svenska exportmarknader leder till en minskad
efterfragan pa svenska varor. Detta inverkar negativt pa tillvéxt och inkomstniva i
Sverige. En lagre inkomstniva paverkar i sin tur svensk efterfrdgan pa utlandska
varor. Svagare utveckling av inkomster i ett land &r ocksa tecken pé en
forsamrad produktionskapacitet, vilket kan paverka mojligheten att exportera i
samma utstrackning som tidigare.

| foljande figurer och tabeller illustreras effekter pa svensk export och import till
foljd av en isolerad forandring av svensk BNP. Till skillnad fran Figur 5.1 och
Figur 5.2, dar svensk export reagerade pa inkomstbortfall i omvarlden, redovisas
héar exportférandringar till féljd av produktionsbortfall i Sverige. Nar det géller
importen studeras effekter av en reducerad svensk efterfragan.

Tabell 5.6 redovisar effekter pa export och import i tusentals kronor till foljd av
sankt BNP i Sverige med 5 procent (allt annat lika). Effekterna av en begransad
produktionskapacitet paverkar utflédet av varor mer &n vad en hammad
efterfrdgan paverkan inflodet av varor. En nedgang i Sveriges BNP med

5 procent ger en nedgang i exporten med 68,7 miljarder kronor, vilket motsvarar
5,8 procent av exportvardet 2008. Efterfrdgan pa utlandska varor beréknas falla
med 3,7 procent eller 38,9 miljarder kronor.

Generellt paverkas exporten mer an importen av en nedgang i svensk BNP, men
det finns undantag. For handeln med Tyskland blir effekten p& importvardet
hogre an effekten pa exportvardet. Nar det galler Kina paverkas exporten och
importen lika mycket.

Studeras handeln med Asien blir effekten pa exportvardet dubbelt s& htg som
effekten pa importvardet. Fér Nordamerika &r skillnaderna annu mer markanta,
da exportvardet beréknas sjunka nasta fyra ganger mer an importvardet.
Effekterna via handeln med Europa och i synnerhet Ostersjélanderna &r mer
balanserade dven om exportvardet paverkas mer @n importvardet.

12 Svensk import analyseras som 6vriga landers rapporterade export till Sverige, se
beskrivning i avsnitt 2.1.
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Tabell 5.6 Forandring i total svensk export och import till f6ljd av reducerad BNP i Sverige
med 5 procent; forédndring i procent.

Forandring i procent

Exportvarde Importvarde
Danmark -0,40 -0,32
Finland -0,34 -0,20
Norge -0,54 -0,31
Tyskland -0,56 -0,63
Storbritannien -0,39 -0,23
Kina -0,13 -0,13
USA -0,42 -0,12
EU15 -2,97 -2,20
I§U27 -3,29 -2,48
Ostersjolander -1,67 -1,47
Nordamerika -0,53 -0,14
Sydamerika -0,09 -0,05
Asien -0,70 -0,35

| Figur 5.9 och Figur 5.10 redovisas beraknad nedgang i svenskt export- och
importvarde uppdelat pa effekter via I&g-, mellan- och hégvardiga varor.
Studeras handeln med Tyskland paverkas exporten ungefar lika mycket oavsett
varugrupp. Nar det géller import ar det framférallt mellan- och hdgvardiga varor
som paverkas. Det omvanda géller for effekten via handeln med Norge. Handeln
med Ryssland utméarker sig genom en tydlig skillnad i import- och exportstruktur;
Sverige importerar lagvardiga varor och exporterar mellan- och hogvardiga
varor. Nar det galler effekten via USA och Kina ar det oavsett riktning de hég-
och mellanvardiga varorna som paverkas.

Oavsett export eller import blir det sma skillnader mellan varugrupperna da
effekter via europaomradet studeras. For Asien och Nordamerika gor de langa
transportavstanden att det framforallt &r hog- och mellanvardiga varor som
paverkas.
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Figur 5.9 Féréndring av svensk export och import (varde) till f6ljd av sénkt BNP i Sverige
med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent; tkr.
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Figur 5.10 Forandring av svensk export och import (varde) till foljd av séankt BNP i Sverige
med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent; tkr.

Utfallet for exporterad och importerad kvantitet redovisas i Figur 5.11 och Figur

5.12. Det ar aterigen via grannlander och narliggande lander som effekterna blir
som storst. For exportvikten aterkommer samma monster som redovisades for

exportvardet.
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Figur 5.11 Férandring av svensk export och import (vikt) till foljd av sankt BNP i Sverige
med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent; ton.’
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Figur 5.12 Férandring av svensk export och import (vikt) till foljd av sankt BNP i Sverige
med 5 procent, effekt via olika varugrupperingar; nedgang i procent; ton.
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Effekter av en samlad nedgang inom EU27

| foregadende avsnitt studerades effekterna p& svensk handel av en isolerad
nedgang i svensk BNP. | jamforelse med resultaten fran efterfraigemodellen
beaktades &ven utbudssidans effekt pa handeln. | detta avsnitt studeras den
sammantagna effekten av inkomstbortfall bade i Sverige och inom EU27.
Resultaten redovisas i Tabell 5.7 sorterade efter berdknad nedgang i
exportvarde.

Tabell 5.7 Effekter p& svensk handel till féljd av en nedgang i BNP pd 5 procent for
landernainom EU27 (inkl. Sverige); mkr samt 1000-tals ton.

Virde Vikt
Partner Export Import Totalt Export  Import Totalt
Tyskland -10723 -17 186 -27 909 -969 -491 -1460
Danmark -7 496 -8378 -15874 -536 -825 -1361
Finland -6 527 -5117 -11 644 -665 -542 -1207
Storbritannien -7 438 -6 155 -13593 -649 -296 -945
Nederldnderna -5248 -5 697 -10 945 -435 -275 -711
Belgien -4711 -3746 -8 457 -191 -162 -353
Lettland -324 -463 -787 -60 -286 -345
Frankrike -5316 -5175 -10 490 -216 -127 -343
Polen -2527 -3130 -5 656 -170 -155 -325
Italien -3257 -3185 -6 441 -152 -83 -235
Spanien -2547 -1271 -3 817 -108 -52 -160
Estland -774 -713 -1488 -45 -99 -144
Litauen -422 -537 -959 -53 -82 -135
Osterrike -1082 -1042 -2123 -39 -29 -68
Irland -538 -1090 -1628 -33 -21 -54
Ungern -432 -736 -1167 -44 -8 -52
Grekland -490 -141 -632 -33 -15 -47
Tjeckien -672 -1334 -2 005 -23 -23 -46
Portugal -590 -364 -954 -20 -20 -40
Cypern -134 -10 -144 -20 -1 -21
Slovakien -202 -402 -604 -8 -10 -17
Luxemburg -66 -439 -505 -3 -10 -13
Rumaénien -267 -133 -400 -7 -3 -9
Slovenien -128 -134 -263 -4 -3 -7
Bulgarien -111 -57 -167 -2 -1 -3
Malta -23 -6 -29 -2 0 -2
EU27 -62 044 -66 638 -128 682 -4 487 -3616 -8 103
- procent -5,27 -6,26 -5,74 -4,99 -4,40 -4,71
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Jamfort med resultaten da Sveriges BNP lamnades of6randrat, Tabell 5.2

och Tabell 5.4, berdknas nu exportvardet sjunka med 5,3 istéllet fér 3,8 procent
och exportvikten sjunka med 6,3 istallet fér 4,5 procent. Resultaten da endast
Sveriges BNP sénktes, Tabell 5.6, beraknades till -3,3 respektive -2,5 procent.
Den sammantagna effekten p& svensk export och import beréknas bli cirka -9,3
procent i vardetermer och ungefér -7,4 procent i vikt. En ekonomisk nedgéng pa
europamarknaden, inklusive en nedgang i Sverige, pa 5 procent skulle totalt sett
kunna reducera svensk handel pa arsbasis med 12,6 miljoner ton.
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6.1

Handelns inverkan pa
svenska
godstransporter

| féljande avsnitt gors en grov uppskattning av hur férandringar i svensk export-
och importvikt, enligt resultat i avsnitt 5, kan komma att paverka
transportbehovet for olika trafikslag. Effekter pa trafik- och transportarbete,
ruttval, transportkostnader med mera, hanteras inte i denna rapport™. Den
information som anvands kommer dels fran en arbetsversion av den nya
Samgodsmodellen, dels fran den senaste varuflédesundersékningen (VFU).
Informationen fran Samgods géller preliminara resultat for basaret 2005. Den
senaste varuflodesundersokningen avser ar 2009 och innehaller information om
avgaende och ankommande varusandningar fran och till ett urval av féretag™. |
detta fall studeras avgaende sandningar till export uppdelat i 12 varugrupper.
Resultaten fran VFU har grupperats till samma varuindelning som anvands i
godsmodellen, se Tabell 3.2.

Resultat for varugrupper enligt VFU
och Samgods

For att kunna utnyttja informationen fran varuflodesundersékningen och
Samgodmodellen kravs att de resultat som tagits fram via handelsmodellerna
viktas om fran varugrupper enligt varde per vikt till varugrupper enligt Tabell 3.2.
Detta kan goras for handelsfléden till och fran enskilda lander eller olika
landergrupper och fér bade varde och vikt. | detta avsnitt studeras uteslutande
svensk export- och importvikt. Omrakningen bygger pa relationen mellan export-
och importviktens férdelning enligt handelsmodellens varugrupper jamfort med
fordelningen enligt Samgods varugrupper och har beréknats med utgdngspunkt i
handelsstatistik fran &r 2008. | Figur 6.1 presenteras resultaten for total export-
och importvikt for de aggregerade grupperna lagvardigt, mellanvardigt och
hogvardigt.

Exporten i ton av lagvardiga varor (bla staplar) har sin tyngdpunkt i gruvindustri,
olja och oljeprodukter samt massa- och pappersindustri. Skogsbruket som star
for en relativt stor andel av fraktat ton p& vag (Lastbilstrafik 2010, Trafikanalys)
stér trots detta for en relativt liten andel av exportvikten. Detta forklaras av att
rundvirket i hog utstrackning vidareféradlas i Sverige. P& importsidan &r daremot
rundvirke den nast storsta varugruppen inom kategorin lagvardiga varor. Nastan

3 Denna typ av effekter kraver tillkommande berakningar med Samgods, inklusive en
fullstéandig natutlaggning.

4 Resultaten fran undersékningsobjekten raknas upp till population och kompletteras, i de
fall det & mojligt, med registerdata.
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haften av importen i ton utgérs av raolja. Av figuren framgar att graden av
mellanbranschhandel &r hogre inom kategorin lagvardiga varor &n inom 6vriga
kategorier.
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Figur 6.1 Export- och importviktens férdelning pa olika varugrupper for 1agvéardiga (bl&),
mellanvardiga (grd) och hogvardiga (rod) varor; procent
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Metallvaror och Livsmedel hamnar framférallt i kategorin av varor som ligger i
spannet mellan 1&g- och hogvardiga varor (gra staplar). Metallvarorna har en
nagot hogre andel av exporten an importen medan det motsatta galler for
livsmedel. Inom denna kategori &r det and& maskiner, fordon och apparater samt
ovriga tillverkade varor som utgér merparten av export- och importvikten.

Aven i den hogvardiga kategorin &r det maskiner och fordon samt évriga
tillverkade varor (mobler, klader, etc.) som star for stérst andel av vikten. | bade
den mellanvéardiga och hégvardiga kategorin ar graden av inombranschhandeln
relativt hog. Tillverkade varor har dock en hdgre andel av importen jamfort med
exporten.

Genom att vikta om resultaten fran avsnitt 5, i det har fallet kopplat till EU27, ges
i Tabell 6.1 ett exempel pa hur handeln enligt mer traditionella varugrupper skulle
kunna paverkas av olika makroekonomiska forandringar. Tabellen redovisar hur
svensk export i vikt reagerar pa ett fall i BNP med 5 procent fér samtliga lander
inom EU27 samt en 6kning av transportkostnaderna med ungefar 30 procent
(kolumnen avstand). Vidare redovisas ocksa en bedomning av hur svensk import
i vikt, enligt gravitationsmodellen, kan komma att paverkas av en nedgang i
svensk BNP (allt annat lika).

Tabell 6.1 Nedgang i export och import till foljd av sankt BNP med 5 procent inom EU27
(export) och i Sverige (import) samt 6kade transportkostnader (avstand); tusentals ton
2008

Varugrupp -5% BNP EU27 Avstand EU27  -5% BNP SWE

Export Export Import
Livsmedel -120 -123 -98
Tillverkade varor -165 -152 -132
Maskiner, fordon, apparater -137 -106 -96
Kemiska produkter -228 -241 -181
Byggbranschen -40 -47 -40
Olja och oljeprodukter... -760 -936 -464
Metallindustri -233 -232 -140
Gruvindustri och dagbrott -1187 -1458 -120
Pappersindustri -757 -881 -58
Travaruindustri -270 -332 -5
Skogsbruk -101 -124 -206
Jordbruk -65 -77 -59

Studeras exportvikt &r det gruvindustrin som reagerar starkast i absoluta tal. En
ekonomisk nedgang inom EU27 motsvarande ett BNP-fall pa 5 procent skulle ge
en sankt efterfragan pa malm motsvarande ca 1,2 miljoner ton. En transport-
kostnadsdkning med 30 procent skulle enligt modellen ge en reducerad
efterfrdgan pa drygt 1,4 miljoner ton, allt annat lika. Om efterfragan p& malm
fortsatter att stiga och Sverige ar ett av fa lander som kan producera malm pa ett
effektivt satt ar det emellertid inte sakert att handeln paverkas sarskilt mycket av
eventuella transportkostnadsforandringar. Efterfrdgan pa olja och oljeprodukter
samt varor fran pappers- och massaindustrin kan komma att minska med cirka
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6.2

750 000 respektive 900 000 ton. Varor som klassificeras som hogvardiga
paverkas mer av studerad inkomstférandring an av analyserad
transportkostnadsokning, det géller framforallt varor inom gruppen maskiner,
fordon och apparater, samt gruppen tillverkade varor.

Nar svensk BNP sjunker r det olja och oljeprodukter som paverkas mest i
absoluta tal. | 6vrigt indikerar resultaten en relativt stor nedgéng i importen av
rundvirke och kemiska produkter.

Effekter pa trafikslag

Hur paverkas da olika trafikslag av férandringar i export- och importvikt?
Paverkas trafikslagen pa olika satt beroende pa var och pa vilket satt
forandringarna sker? Detta kan uppskattas genom att analysera hur export- och
importvikt for olika varuslag fordelar sig pa olika transportlésningar. | Tabell 6.2
och Tabell 6.3 presenteras hur avgdende sandningar till export inom 12 olika
varugrupper fordelas pa olika trafikslag. Tabell 6.2 redovisar uppgifter fran
varuflodesundersokningen och Tabell 6.3 redovisar resultat frdn den senaste
arbetsversionen av Samgodsmodellen™.

Varuflédesundersékningen avser avgaende sandningar ar 2009 medan
Samgodsmodellen arbetar med data for ar 2005. Det &r ganska stora skillnader
mellan kéallorna, bland annat gallande andelen direkta vagtransporter. For
samtliga varugrupper férutom jordbruksvaror berdknas en hdgre andel direkta
vagtransporter i Samgodsmodellen jamfort med varuflédesundersékningen.
Skillnaden forklaras av hur kéllorna behandlar farjetrafiken. | varuflédes-
undersokningen anger respondenten farjeldsningar som kedjor av typen vag i
kombination med sjofart. For samgodsresultaten har bilfarjor betraktats som en
del av direkta lastbilstransporter, da det inte sker ndgon omlastning. En annan
framtradande skillnad &r andelen direkta sjétransporter for byggbranschen. Enligt
VFU hanteras drygt 40 procent av exportvikten inom byggbranschen med direkta
sjotransporter medan motsvarande uppgift fran Samgods ligger pa drygt 7
procent. Varuflédesundersokningen indikerar ocksa en betydligt hogre andel
jarnvagstrafik for kemiska produkter, knappt 27 procent jamfort med en knapp
procent fér Samgods. Aven for varor frn metall- och pappersindustri indikerar
varuflodesundersokningen en hogre andel ton pa jarnvag. Enligt
varuflédesundersdkningen transporteras exporten av olja och malm i hogre
utstrackning med sj6fart respektive jarnvag i kombination med sjéfart &n vad
Samgodsmodellen pavisar.

Oavsett kalla visar resultaten att sjofarten hanterar stérre delen av avgaende
sandningar av olja och oljeprodukter medan gruvindustrin i véaldigt stor
utstrackning utnyttjar jarnvag. Jarnvagen hanterar ocksa en betydande del av
transporterna av papper och pappersmassa. Néar det galler kemiska produkter
och metallvaror finns emellertid inget gemensamt monster. For dvriga kategorier
visar bada kallorna en hog andel direkta vagtransporter eller en kombination av
vag och sjofart.

!* Resultaten har tagits fram med version daterad 2011-02-09.
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Tabell 6.2 Férdelning pa trafikslag fér avgéende sandningar till export inom olika

varugrupper; procent av total vikt. Kélla: VFU 2009, Trafikanalys

Varugrupp

Livsmedel

Tillverkade varor
Maskiner, fordon, apparater
Kemiska produkter
Byggbranschen

Olja och oljeprodukter...
Metallindustri
Gruvindustri och dagbrott
Pappersindustri
Travaruindustri
Skogsbruk

Jordbruk

Anm: Med jarnvég avses direkta transporter med jarnvég eller jarnvag i kombination med andra

trafikslag

Tabell 6.3 Fordelning pa trafikslag for avgaende sandningar till export inom olika
varugrupper; procent av total vikt. Kélla: Arbetsversion av kommande Samgodsmodell

Varugrupp

Livsmedel

Tillverkade varor
Maskiner, fordon, apparater
Kemiska produkter
Byggbranschen

Olja och oljeprodukter...
Metallindustri
Gruvindustri och dagbrott
Pappersindustri
Travaruindustri
Skogsbruk

Jordbruk

Anm: Med jarnvég avses direkta transporter med jarnvag eller jarnvag i kombination med andra

trafikslag

Genomgangen ovan visar att det finns diskrepanser mellan kéllorna. Studeras

Vag
37,0
45,9
32,4
17,0
31,9

1,7
34,2

0,2
15,5
32,6
43,0
73,4

Vag
75.6
67.4
48.0
51.2
64.6
14.1
55.0
18.0
44.0
48.1
814
55.2

Sjofart
12,0
0,0
1,0
4,8
42,2
97,2
1,3
0,0
9,3
0,5
0,0
0,0

Sjofart
1.8
8.3
7.1
5.2
7.6

72.1
0.1
0.0
5.0
2.7
0.6
0.5

Vag och Sjofart
41,2
37,2
52,1
50,0
24,3

1,0
36,3

0,2
30,0
58,3
54,4
23,7

V&g och Sjofart
12.0
21.3
41.0
43.0
27.4
13.9
44.4
10.0
32.7
48.5
17.9
37.7

Jarnvag*
3,3
8,4
7,8

26,8
1,0
0,0

23,4

99,6

44,2
7,8
1,0
0,3

Jarnvag*
10.5
2.9
3.9
0.7
0.4
0.0
0.5
72.0
18.2
0.7
0.0
6.6

Ovrigt
6,4
8,5
6,6
1,4
0,6
0,1
4,8
0,0
1,0
0,8
1,6
2,5

den totala exporten, se Tabell 6.4, s& framgar det att Samgods, i jamforelse med

varuflodesundersokningen, tycks dverskatta andelen direkta vagtransporter pa

bekostnad av direkta sjétransporter och transporter med jarnvag samt jarnvag i
kombination med andra trafikslag. Trots detta kommer den fortsatta
framstaliningen att bygga pa resultat fran Samgods. Detta gor det mojligt att mer
detaljerat studera utfall pa olika transportkedjor till foljd av férandringar i export

och import till och fran olika lander och landergrupper. Nar det galler VFU gar det

inte att dela upp resultaten pa fler transportlosningar &n vad som presenteras i
tabell 6.3. Det finns ocksa en viss osékerhet i resultaten fran varuflodes-
undersodkningen, men nagra konfidensintervall har inte tagits fram inom ramen

for detta projekt.
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Tabell 6.4 Férdelning pa trafikslag fér avgéende sandningar till export; procent av total
vikt. Kalla: VFU 2009 samt arbetsversion av kommande Samgodsmodell

Trafikslag VFU 2009 Samgods
Vig 16 39
sjéfart 24 13
Vig och Sjéfart 24 25
Jarnvag; jarnvag + annat trafikslag 35 23

Anm: V&g och sjofart avser direkta transporter med lastbil respektive fartyg.

Som tidigare namnts fangar denna rapport endast direkta transporteffekter via
handeln. For att analysera den inverkan férandringar i handel och férandringar i
BNP har p& de inhemska transporterna kravs studier av bland annat
input/output-samband, nationalrakenskaper och regional produktionsstruktur®.
En betydande del av tillkommande inhemska transporter kan dock ségas
paverka vagtrafiken, se Tabell 6.5.

Tabell 6.5 Fordelning pa trafikslag for avgande sandningar inom Sverige, men utanfor eget
lan, for olika varugrupper; procent. Kélla: VFU 2009, Trafikanalys

Varugrupp Vag Sjofart  Vag och Sjofart  Jarnvag*  Ovrigt
Livsmedel 94,6 0,0 0,8 4,2 0,4
Tillverkade varor 95,0 0,0 0,0 1,5 3,5
Maskiner, fordon, apparater 90,4 0,0 0,5 8,2 0,9
Kemiska produkter 79,8 0,0 0,4 19,3 0,5
Byggbranschen 86,1 11,5 0,1 1,2 1,0
Olja och oljeprodukter... 80,3 15,1 0,0 4,6 0,0
Metallindustri 55,9 0,0 0,0 43,3 0,8
Gruvindustri och dagbrott 22,4 0,0 4,0 73,6 0,0
Pappersindustri 70,0 0,0 0,0 29,6 0,4
Travaruindustri 97,9 0,0 0,9 1,0 0,2
Skogsbruk 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jordbruk 85,2 0,0 1,4 3,9 9,5

Anm: Med jarnvég avses direkta transporter med jarnvag eller jarnvag i kombination med andra
trafikslag

Med ovan redovisad information gar det att géra en grov uppskattning av hur
forandringar i exportvikt paverkar transportbehovet for olika trafikslag och
kombinationer av trafikslag. Tabell 6.6 redovisar hur transportbehovet uttryckt i
ton skulle minska for olika transportkedjor om BNP faller med 5 procent inom
EU27, Nordamerika respektive Asien. Resultat har dven tagits fram fér scenariot
dar transportkostnaderna antas 6ka.

Exportbortfallet paverkar transportlésningar pa liknande satt oavsett om vi
studerar effekter av inkomstférandringar eller transportkostnadsdkningar. Vad
innebar da ett efterfragebortfall for trafikslagen? Aggregeras effekten av ett
inkomstbortfall inom EU27 for de kedjetyper dar sjofart ingar skulle det i relation
till statistik dver lastat ton i hamn 2008 innebara en nedgang pa 3 till 3,5 procent.

'8 Denna typ av arbete utgér en central del av det arbete som ligger bakom en nationell
godsmodellsimulering.
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Nar det géller jarnvagstransporter ar det svarare att urskilja hur stor del av den
transporterade godsmangden som kan kopplas till export, men sett till total
méangd fraktat gods 2008 skulle nedgangen vara ungefar densamma som for
lastat gods i hamn, det vill séga ca 3 procent.

Tabell 6.6 Reducerad export férdelade pa transportkedjor till f6ljd av reducerad BNP
(5 procent) alternativt 6kade transportkostnader (ca 30 procent); tusentals ton

Kedja EU27 Nordamerika Asien

BNP  Avstand BNP Avstand BNP  Avstand
Bil -1624 -1 809
Bat -626 -760 -74 -442 -29 -130
Tag -1 -1
Bil-Bat -700 -803 -115 -645 -217 -963
Bil-Tag -125 -146
Bil-Tag-Bat -66 -63 -30 -130 -67 -285
Tag-Bat -920 -1127 -20 -112 -284 -1283
Bat-Tag -1 0

| Tabell 6.7 redovisas fordelning over trafikslag da inverkan av inkomst-
forandringar har aggregerats éver de olika transportkedjorna. Nar det galler
EU27-landerna blir effekten av reducerad export relativt jamt férdelad mellan
vagtrafik och sjofart medan jarnvagstrafiken endast kan tillskrivas cirka

20 procent av den aggregerade effekten. For importférandringar ar skillnaderna
storre. Drygt 60 procent av ett importbortfall via handeln med EU27 berédknas
paverka vagtrafiken, medan endast 5 procent paverkar jarnvagstrafiken.
Nordamerika och Asien paverkar transportmarknaden pa skilda satt. Sett till
export far forandringar i Asien stor effekt pa behovet av jarnvagstransporter
medan forandringar i Nordamerika i férsta hand paverkar sjotransporterna.
Resultaten géallande Asien forklaras av en relativt stor efterfragan av jarnmalm.
For importen blir resultaten fér Asien och Nordamerika ganska likvardiga.

Tabell 6.7 Fordelning av minskad transportmangd till féljd av reducerad BNP med 5% i
olika landergrupper (export) och reducerad BNP i Sverige med 5% (import) pa olika
trafikslag; andelar i procent.

EU27 Nordamerika Asien

Export Import Export Import Export Import

Bil aggregerat 42 64 33 47 23 41
Bat aggregerat 39 31 55 51 48 55
Tag aggregerat 19 5 11 2 28 3

Anm: Andelarna &ar beraknade pa ett aggregat for varje trafikslag 6ver samtliga kedjetyper. En kedja
med bil och bat ingar exempelvis i aggregatet for bade bil och bat.

Studeras effekterna mer detaljerat, se Tabell 6.8 for export och Tabell 6.9 for
import, framtrader skillnaderna mellan Asien och Nordamerika &nnu tydligare.
Exportforandringar till foljd av inkomstbortfall i Nordamerika inverkar till stor del
pa direkta battransporter samt bat i kombination med bil. Efterfragebortfall
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kopplade till ekonomisk utveckling i Asien paverkar i stor utstrackning
kombinationen tdg och bat. Importférandringar via handeln med Nordamerika
paverkar nastan uteslutande bat i kombination med bil. Detta kan vara en féljd av
att svensk import frdn Nordamerika &r mer hogvardig &an importen fran Asien och
darfor i hégre utstrackning levereras direkt till kund med hjalp av lastbil.

For férandringar kopplade till handeln med EU27 berédknas exportbortfall till cirka
40 procent paverka direkta lastbilstransporter, till drygt 30 procent paverka
direkta battransporter eller bat i kombination med bil och till knappt 25 procent
paverka kombinationen tag och bat. Nar det galler import frdn EU27 ar det
forvanande att en s liten del tycks inverka pa behovet av jarnvagstransporter.
En férandrad importvikt beréknas till drygt 50 procent paverka direkta
lastbilstransporter och till cirka 40 procent paverka bat i kombination med bil.
Eftersom berékningarna bygger pa en icke officiell och icke kalibrerad version av
Samgodsmodellen maste resultaten tolkas forsiktigt, men nar det géller
jarnvagens laga andel av importvikten tycks resultaten bekraftas av den senaste
varuflédesundersokningen.

Tabell 6.8 Fordelning av minskad transportméangd (export) pa olika transportkedjor till
foljd av reducerad BNP i olika landergrupper; andelar i procent.

Kedja EU27 Nordamerika Asien
bil 40
bat 15 31 5
tag 0
bil-bat 17 48 36
bil-tag 3
bil-tag-bat 2 12 11
tag-bat 23 8 48
bat-tag 0

Tabell 6.9 Fordelning av minskad transportméngd (import) pa olika transportkedjor till
foljd av reducerad BNP i Sverige; andelar i procent.

Kedja EU27 Nordamerika Asien
bil 52
bat 0 3 19
tag 0
(bil)-bat-(bil) 40 94 75
bil-bat-tag 4
bil-tag 0
bil-tag-bat 3
bat-tag 0 3 6
tag-bat 0

Berdkningarna i detta avsnitt &r grova uppskattningar éver hur forandringar i
svensk handel kan inverka pa transportbehovet for olika transportlosningar. Trots
att resultaten ar osékra visar anda sammanstallningen att det ar stora skillnader i
hur trafikslagen paverkas av ekonomisk utveckling i olika delar av varlden.
Forandringar i den internationella ekonomin paverkar ocksa de regionala
transportmarknaderna pé olika satt beroende pé skillnader i produktions- och
efterfragestruktur. Det finns darmed starka argument for att i hogre utstrackning
beakta tillvaxtskillnader mellan l&ander vid prognostisering av framtida
transportbehov.
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Slutsatser

En stor del av de godstransporter som belastar det svenska transportsystemet
har sitt ursprung i svensk internationell varuhandel. Handeln paverkar transport-
behovet, dels via utbytet av export- och importvaror, dels via transporter av
insatsvaror vars efterfrdgan direkt paverkas av utrikeshandeln. For en liten
ekonomi som den svenska har handeln ocksa stor betydelse for tillvaxt och
valfardsutveckling. Handeln paverkar darmed indirekt dven efterfragan pa
inhemska transporter, det vill sdga transporter med start- och malpunkt i Sverige.
Sambandet mellan varuhandeln och den svenska transportmarknaden bekréaftas
av en mycket stark korrelation mellan export- och importvolymindex och
lastat/lossat ton i hamn, samt mellan volymindex och fraktat ton pa jarnvag.

For att analysera hur svensk utrikeshandel paverkas av inkomst- och
transportkostnadsférandringar har tva typer av handelsmodeller estimerats, en
exportefterfragemodell och en gravitationsmodell. Resultat har tagits fram for tio
olika varugrupper indelade efter enskilda varors varde per viktenhet. Detta gor
det majligt att studera hur handel och transporter med lagvéardiga varor skiljer sig
fran handel och transporter med hogvardiga varor. Resultaten bekraftar att
varugrupper med olika genomsnittligt kilopris reagerar olika pa bade inkomst-
och transportkostnadsférandringar.

| rapporten undersoks i vilken utstrackning ekonomisk avmattning i olika lander
och landergrupper kan ge sa stora effekter pa svensk handel att det far
aterverkningar pa& den svenska transportpolitiken. Resultaten visar att isolerade
nedgangar i mindre lander, som Grekland, Irland och Portugal, inte paverkar den
svenska handeln sarskilt mycket. Sett till enskilda lander kan ihallande
recessioner i Sveriges grannlander, Storbritannien och framforallt Tyskland
inverka s& pass mycket att transportpolitiken kan behdva anpassas.

Studeras samlad ekonomisk nedgang for olika landergrupper blir effekterna mer
kannbara. En nedgang i BNP med 5 procent inom EU27 berdknas kunna
reducera arlig svensk export med 4 till 4,5 procent, vilket motsvarar ungefar 44
miljarder kronor eller 4 miljoner ton ar 2008. Behovet av politisk respons ar
emellertid ocksa beroende av hur utdragen en ekonomisk kris &r éver tid. |
samband med finanskrisen 2008/2009 reducerades den svenska handeln
kraftigt, men volymerna aterkom relativt snabbt.

Projektet har aven analyserat hur en generell transportkostnadsokning pa cirka
30 procent paverkar svensk export. Effekterna via framforallt USA, men &ven
Kina, blir nu relativt stora. JAmférs exporten till Europa med exporten till Asien
och Nordamerika, ar det &nda via europaomradet som den totala exporten
paverkas mest. Resultaten géller oavsett om exportvéarde eller exportvikt
studeras. Givet fixa inkomstskillnader leder transportkostnadsoékningar till en
6kad koncentration av handeln till Europa. Enligt modellen kan
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transportkostnadsdkningar av denna magnitud 6ka europaomrédets andel av
svenskt exportvarde och svensk exportvikt med 2 respektive 3 procentenheter.

| rapporten studeras aven tankbara utfall for olika transportlésningar och olika
trafikslag. Resultaten visar att omvarldsférandringar, som inverkar pa svensk
varuhandel, kan paverka transportmarknaden pa vitt skilda satt beroende pa var
de har sitt ursprung. Exporten till EU27 paverkar i stor utstrackning
lastbilstransporter, ungefér 40 procent kan relateras till direkta lastbilstransporter
och cirka 17 procent till bil i kombination med bat. Drygt 20 procent kan relateras
till kombinationen tag och bat och cirka 15 procent till direkta battransporter. Av
de 4 miljoner ton som exporten berdknas minska vid ett inkomstbortfall pa 5
procent inom EU27 sjunker med andra ord transportbehovet for direkta
lastbilstransporter med cirka 1,6 miljoner ton. Nastan halften av exportbortfallet
till foljd av en tankt BNP-nedgang i Asien berédknas paverka kombinationen tag
och bat, vilket kan jamforas med en nedgang i Nordamerika som till cirka 80
procent paverkar direkta battransporter eller bil i kombination med bat. Studeras
inflodet av varor ar det vart att notera att jarnvagstransporter paverkas relativt lite
av forandringar i importvikt. For effekter kopplade till EU27 &r det &ven i detta fall
i huvudsak lastbilstransporter som paverkas.

Rapporten visar att storre globala kriser, i alla fall temporart, kan ge betydande
efterfrdgebortfall for transportsektorn och att det kan vara av intresse att ha en
fungerande metod for att kvantifiera denna typ av effekter. Studeras framtida
transportbehov visar rapporten att det kan vara viktigt att beakta skillnader i
tillvaxttakt mellan olika delar av varlden och samtidigt beakta férandringar i
generella transportkostnader, exempelvis till fljd av ett hogre oljepris. Det finns
tydliga skillnader i hur olika lander inverkar p& svensk handel och svenska
godstransporter.

En vidareutveckling av den analys som presenterats i denna rapport skulle
kunna innefatta féljande delmoment:

¢ En utveckling av den varugruppsindelning som anvénts, exempelvis
genom att kombinera indelningen i varde per vikt med en kategorisering
enligt typ av varor.

e Envidareutveckling av handelsmodellerna, bade modelltekniskt och
variabelmassigt.

e Testa utfall for varuhandeln till féljd av olika tillvaxtscenarier i
kombination med transportkostnadsokningar. Det kan exempelvis vara
intressant att studera effekter av en fortsatt kraftig tillvéxt i Kina och
Indien samt hur Ostersjohandeln kan komma att utvecklas till féljd av en
snabb tillvaxt i Ryssland och Polen.
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Utveckla en metod for att kunna justera Samgodsmodellens prognos-
matriser enligt resultat fran handelsmodellen. Detta ger da mojlighet att
studera utfall i form av transport- och trafikarbete for olika trafikslag
samt en mojlighet att identifiera tdnkbara framtida flaskhalsar i svensk

infrastruktur.
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Relationen mellan
varukategori och varors
varde per vikt

| tabellen nedan redovisas hur varor inom varukategorier enligt
Samgodsmodellen férdelar sig éver varugrupperingar enligt varors varde per

viktenhet.
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Grl Gr 2 Gr 3 Gr 4 Gr 5 Gr 6 Gr7 Gr 8 Gr 9 Gr 10
Livsmedel Mjolk, socker,  Bar, frukt, Hastkott, socker, Svinkoétt, choklad, Notkott, korv, Farkott, finare Konjak, Roktobak, Vanilj Cigarrer, saffran
salt, mal, gronsaker, smor, brod, cider,  fiskfiléer, bar, ost, farska fiskfiléer, ostar, te, whiskey,  cigaretter, svamp, te
mjal, filmjolk, fryst fisk och kétt,  frysta rékor, fryst dyrare frukter, hummer, finare humle, tonfisk (gront), snus
mineralvatten  flingor, finare frukter och  lax och torsk, fryst  krabbor, kott av not
, sardiner, sill,  yoghurt, 6l safter kétt, gin, enklare kréaftdjur, viner,
saft kottvaror kaffe, tobak,
notter, rom,
dyrare kottvaror
Tillverkade | Hudar, skinn, Linor, kablar,  Bladfjadrar, Krukvaxter, Rotting, Varor av koppar Saxar, sagblad, Palsar, 18s, Dyrare klader, Dyrare verktyg,
varor, glas, beslag, trad, lader, byggblock av jarn  bomulistyg, snittblommor, och aluminium, diskbénkar, pincetter, arbetsklader, laboratorie-
textiler varor av skivor, och stal, kedijor, maobler, skruv, vitvaror, bestick, lampor, finare verktyg, rakknivar, dyrare skor, artiklar, pérlor,
h&rdgummi, kartonger, spik, tankar, fat, varor av jarn eller kaminer, borstar,  sportartiklar, delar till laboratorie- skarstal, adelstenar,
Kraftpapper papper, burkar, lergods, stal, porslinsvaror,  bollar, fonster, resvaskor, tapeter, instrument och artiklar, klader, termometrar och  musik- och
(inslagning), séckar glasvaror, garn, koks- och gardiner, mattor,  varmepannor apparater, instrument, liknande videoutrustning,
papp nat, ljus, badrumsartiklar, traningsredskap, handskar, skinnvaror, instrument, glaségon,
anteckningsbock  dack, parkettstav, sanglinne, handvaskor, funktionsskor smycken, vapen,
er, tidningar, radiatorer, bocker,  séngoOverkast, leksaker, skor, armbandsur avancerade
handdukar, sanitetsprodukter handdukar, pennor instrument,
toalettpapper vaggur kameror
Maskiner, Vissa delar Batar utan Axlar, containrar,  Slapfordon, Bilar med Personbilar, Bilar med hog Tavlingsbilar, Segelbatar, Luftfartyg,
fordon, och tillbehor motorer, godsvagnar, mindre lastbilar, sarskild funktion  fritidsbatar, delar prestanda, lok, bilar sportbétar, flygplan,
apparater till maskiner elektroder fiskefartyg, tankfartyg, (kranbilar), Hjul till personbilar motorcyklar, konstruerade kryssningsfartyg, helikoptrar,
blybatterier, schaktmaskiner, och delar till hjul,  (bromsar, husvagnar, for sarskilda motorcyklar med  avancerade
Mindre motorer delar till fordon, truckar, delar till ljuddampare etc.),  flygplansmotorer underlag, hog prestanda, instrument,
vitvaror, specialfordon, tyngre lastbilar, , dyrare husbilar, storre motorer till  flyplansmotorer
motordelar lyftkranar, storre elektriska industriella mindre bussar, fartyg,
jordbruksmaskin ~ maskiner, maskiner, ugnar  precisions- specialmaskiner
er kraftigare motorer,  och kylaggregat  apparater, till industrin
grasklippare, for industri, utombords-
traktorer, maskiner  valsar, motorer,
till industrin tryckpressar Avancerade
motordelar
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Grl Gr 2 Gr 3 Gr 4 Gr 5 Gr 6 Gr 7 Gr 8 Gr 9 Gr 10
Kemiska Ammoniumnitrat, Godsel med Polymerer, Poler- och Harsprayer, Vitaminer, Koffein, Alkoholer, Medicin Antibiotika,
produkter ammoniumsulfat, fosfor, badsalter, cyklaner, putsmedel, harvardsmedel, deodoranter, oljor av vitamin A, B1 innehéallande hormoner,
gddselmedel, tval, ferrolegeringar, bromsvéatskor, bromider, ketoner, myntor, och B6, jod, plaster, hemoglobin,
kaliumklorid, rengdringsmedel, emalj, hallogen,  cyanider, fosforklorider, kinoner, skonhets- enzymer, eteriska oljor,  preventivmedel,
kaliumsulfat, aminosyror, kisel, kromater, desinfektionsmedel, fargdmnen, silikoner produkter, medicin av puder, vitamin  kokain, dvriga
mineraloljor, aceton,  barium, bor, lim, fargamnen, insulin, pigment, vitamin E hormoner och B2 och B12, mediciner,
ammoniak, bensen, butan, estrar, l6sningsmedel, kaliumbromat, helium, och H, steroider, makeup, opium, toxiner,
klor, lim, metanol, koldioxid, filmer, folier, lacker, malarfarg, adelgaser, laktoner, fosforsulfider,  black, tusch, vaccin, kisel,
syror, tjara kolvaten, natrium,  polyetrar, naftalen, kromdioxid, estrar av jod, brom, fluor, radioaktiva
polyeten, propen polyestrar, bekampningsmedel, oorganiska  kvicksilver, katalysatorer,  amnen, tellur,
salicylsyra, syror mentol, selen  lidocain, uran, tungt
stéarkelse, vaxer sackarin, vatten
silvernitrat
Byggvaror Asfalt, cement, Kalksten, marmor,  Byggnader; Ror och rordelar Varor av grafit
gatsten, mursten, skiffer, plattor, fardiga och av keramiskt och kolfiber
granitvaror, kakel, klinker monterings- material
gipsskivor, fardiga
takpannor
Olja, olje- Antracit, briketter, Parafin, vax Vaselin, Smdrjmedel Preparat for
produkter brunkol, stenkol, syntetisk beredning av
koks, réolja, parafin textilier
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Grl Gr 2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
Metall- Halvfardiga Stang och Halvfardiga produkter  Varor av bly, Folier av Gjutna rérdelar  Plat, band och Varor av Flytande rostfritt ~ Varor av
industri produkter av jarn valsade av legerat stal, folier av koppar, plat i stal, folier av bly, Antimon, stal for gjutning, Gallium,
och olegerat stal, produkter av aluminiumlegeringar,  aluminium, och band av  obearbetade stadng och obearbetat varor av Indium och
valsade produkter  legerat stél, valsade produkter av  koppar, koppar, nickel- och profiler av Gallium och Beryllium, Tallium,
av legerat stal, L-  obearbetat rostfritt stal, plat och obearbetat pulver av tennlegeringar,  nickellegering Tallium, varor Kermeter, Kobolt  Platina, Guld
profiler och stang aluminium, band av aluminium- magnesium, koppar, ror obearbetat och tenn av Kadmium, och Molybden, och silver och
av jarn och obearbetat bly, legering, varor av av koppar titan plat och band av  varor darav,
olegerat stal, kiseljarn, precisionsror, krom, profiler ~ och titan, ror av titan
omsmaltninggot, profiler av stal,  obearbetat zink av rostfritt aluminium, och nickel
tackjarn (olegerat)  ror stél, pipelines,
stang av
rostfritt stal,
gjutna och
smidda varor
Gruv- Malm, avfall, skrot ~ Avfall och Grafit (pulver eller Avfall och Grafit, avfall ~ Aska och Kopparskarsten ~ Adelstenar och  Kobolt- och Guldmalm,
industri och slagg fran skrott fran stal,  flingor), zinkstoft och  skrot av nickel ~ och skrotav  rester fran och obearbetad halvédelstenar ~ molybdenmalm, avfall och skrot
jarn och stal, sten  aluminium, avfall och skrot fran och tenn antimon , nickel avfall och skrot av silver, stoft
och lera, salter magnesium, koppar- och nickellegering kobolt , av platina och pulver av
zink, bly-, kopparzinklegeringar molybden diamanter
koppar- och nickel tenn ,
zirkoniummal titan, volfram,
m zirkonium
Pappers- Massa, papper Fiberskivor, Papper (ark), Tapeter, Cigarettpapper
industri (rulle), grovt kraftpapper toalettpapper, sulfitmassa
papper och papp, och —papp, fint  kraftpapper och av lovtrad,
wellpapp papper och papp(kraftigare) filtrerpapper
papp, massa och
av bomulls- -papp av
linters pappers-
massa,
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Grl Gr2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
Tréavaror Virke Faner Lister, parkettstav, Faner
(barrtrad), bearbetat finare
finare virke, virke
Spanskivor
Skogsbruk Sagat virke, Korkavfall Naturkork
massatra,
sagspan och
traavfall
Jordbruk sad, rotfrukt, Vegetabiliska  Svamp, bar Notkreatur Bivax, Notter, fisk- Fetter och Levande Hons och
16k, kal, fetter och (levande), sesamoljor, fetter och oljor frén hastar, tam- kycklingar
sockerbetor, oljor, oliv- och vegetabilisk -leveroljor havsdaggdjur kaniner och (levande)
animaliska solrosfron jordnétsoljor,  a vaxer, duvor, anima-
fetter, kokos- stora levande vallmofron, svin liska fetter
och palmolja, svin, frukt korsbér, (levande), och oljor
sojabdnor och bittermandel,  majs for
gronsaker, ris bonor, utséde,
torkade |6kvéxter
gronsaker
och rotfrukter
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Exportefterfragemodell
- regressionsresultat

Har presenteras regressionsresultat fran efterfraigemodellen skattad pa svensk
export.

InExpgje = a + B,InBNP, + 3,InBNPCAP, + B Avstand; + B,Grénsg; + [37(")stersj65j + &t
dar,
Expgji= export i varde, USD, frdn Sverige, s, till land j period t.
BNP,.= bruttonationalprodukt i land j period t, USD.
BNPCAP,= bruttonationalprodukt per capita i land j period t, USD.
Avstandg= geografiskt avstand i 1000 kilometer mellan huvudstéderna (eller
ekonomiskt centra om ej huvudstad) i Sverige, s, och land j.
Gransg= gemensam grans mellan Sverige, s, och land j, indikeras av 1 om
gemensam gréns annars 0.
Ostersjt‘)sjz om bade Sverige och mottagarland, land j, angransar till Ostersjon
indikeras av 1 annars 0 (exkl. gemensam grans till Sverige).
€5e= U, + €;; da feltermen skattas med en tidseffekt

Modellen har skattats for saval totala floden som fléden for de 10 varugrupperna.
Resultat frAn skattningar pa totalfloden presenteras inne i rapporten, se avsnitt 4.
| Tabell B2.1-Tabell B2.4 visas resultat fran varugruppsskattningar pa varde och i
Tabell B2.5-Tabell B2.8 presenteras motsvarande for kvantitet.
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2.1

Varde, varugrupper

Tabell B2.1 Svensk exportefterfragan for olika grupper av varor, varde, 2005-2008.

05-08

Grl

Gr2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr10
BNP/Cap; 0,24 0,21 0,29 0,36 0,14 0,12 0,28 0,06 0,18 -0,10
(3,96)** (4,32)* (6,52)** (8,15)** (3,23)** (2,75)** (7,89)** 1,57 (5,12)** (2,43)*
BNP; 1,11 1,19 1,16 0,97 1,16 1,17 1,18 1,13 1,06 1,09
(24,86)** (31,92)** (34,57)* (30,75)** (36,29)** (37,88)** (46,16)** (42,36)** (41,87)* (38,34)*
Avstand; -0,25 -0,19 -0,17 -0,11 -0,10 -0,15 -0,11 -0,08 -0,08 -0,10
(10,33)** (9,48)** (8,92)** (5.87)* (5,28)** (8,06)** (6,99)** (4,94)* (5,51)* (5,563)**
Grans;; 1,86 1,93 2,70 2,79 2,80 2,48 2,27 2,86 2,32 1,96
(2,39)* (3,00)** (4,41)* (4,50)** (4,52)* (4,16)** (4,45)* (5,36)** (4,61)* (3,37)*
Ostersjo 0,68 1,49 1,71 2,17 1,83 1,75 1,63 1,63 1,32 0,48
(resterande)
1,46 (3,90)** (4,70)** (5,86)** (4,96)** (4,93)** (5,36)** (5,15)** (4,40)** 1,37
Intercept -12,49 -15,13 -15,49 -11,46 -14,11 -13,91 -15,44 -12,58 -11,92 -8,34
(12,74)** (18,14)** (20,60)** (15,67)** (19,23)** (19,75)** (26,29)** (20,36)** (20,27)** (12,61)**
Obs 665 652 695 730 728 728 746 748 744 761
R? 0,68 0,76 0,78 0,74 0,76 0,78 0,84 0,8 0,8 0,74

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B2.2 Svensk exportefterfragan for olika grupper av varor, varde, 2001-2004.

01-04 Grl Gr2 Gr3 Gr4d Gr5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr10
BNP/Cap; 0,13 0,09 0,26 0,47 0,24 0,17 0,28 0,24 0,35 0,22
(2,24)* 1,76 (5,20)** (10,54)** (5,04)** (3,69)** (6,59)** (5,79)** (8,23)** (4,52)*
BNP; 1,17 1,12 1,15 0,90 1,08 1,16 1,17 1,11 1,06 1,11
(26,17)** (30,68)** (31,03)** (27,56)** (31,42)* (34,06)** (38,47)** (35,78)** (33,87)** (31,59)**
Avstand; -0,20 -0,16 -0,14 -0,10 -0,10 -0,12 -0,09 -0,06 -0,09 -0,11
(8,46)** (8,11)* (6,44)** (5,25)** (5,09)** (5,92)** (5,16)** (3,46)** (4,78)** (5,12)**
Grans;; 1,97 2,23 3,01 2,72 2,82 2,52 2,43 2,63 1,99 1,36
(2,57)* (3,40)** (4,35)* (4,18)* (4,18)** (3,70)** (4,00)** (4,36)* (3,20)** 1,94
Ostersjo 1,04 1,69 2,25 2,21 2,05 2,06 1,97 2,08 1,72 0,79
(resterande)
(2,27)* (4,33)* (5,47)** (5,73)* (5,13)** (5,08)** (5,49)** (5,81)* (4,65)** 1,89
Intercept -13,17 -12,35 -15,08 -10,66 -12,94 -14,29 -15,40 -13,82 -13,16 -11,83
(13,71)* (15,16)** (18,01)** (14,35)** (16,57)** (18,62)** (22,20)** (19,92)** (18,42)** (14,89)**
Obs 648 658 674 726 718 738 738 732 728 741
R? 0,67 0,72 0,73 0,71 0,72 0,74 0,79 0,76 0,75 0,7

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%

87



Tabell B2.3 Svensk exportefterfragan for olika grupper av varor, varde, 1997-2000.

97-00

Gr1l

Gr2

Gr3

Gr4d

Gr5

Gr 6

Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; 0,17 0,18 0,30 0,40 0,22 0,21 0,20 0,19 0,28 0,32
(3,26)** (3,77)* (7,14)* (10,83)** (5,22)** (4,82)** (5,04)** (4,75)* (6,22)** (6,38)**
BNP; 1,15 1,11 1,11 0,91 1,08 1,16 1,22 1,18 1,13 1,29
(30,16)** (32,38)** (36,27)* (34,26)** (36,74)* (36,59)* (42,78)** (41,42)* (35,00)** (35,67)**
Avstand; -0,25 -0,17 -0,17 -0,11 -0,12 -0,13 -0,12 -0,07 -0,07 -0,11
(12,31)* (9,25)** (10,23)** (7,10)** (6,96)** (7,41)** (7,36)** (4,13)** (3,60)** (5,16)**
Grans;; 1,70 2,41 2,60 2,80 2,87 2,41 2,29 2,51 2,29 1,12
(2,73)* (4,20)* (4,73)* (5,40)** (5,14)* (4,09)** (4,24)* (4,70)* (3,70)* 1,63
Ostersjo 1,02 1,91 1,97 2,06 2,05 2,09 1,69 2,01 1,83 0,92
(resterande)
(2,75)** (5,60)** (6,03)** (6,70)** (6,17)** (5,97)** (5,28)** (6,32)** (4,97)* (2,27)*
Intercept -12,80 -12,99 -13,89 -10,14 -12,83 -14,27 -15,51 -14,96 -14,53 -17,04
(16,25)** (17,46) (20,57)** (16,97) (19,78)** (20,79)* (24,68)* (23,86)** (20,25)** (21,45)
Obs 617 608 655 701 688 693 698 693 690 697
R? 0,76 0,77 0,80 0,78 0,79 0,78 0,82 0,81 0,76 0,76

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B2.4 Svensk exportefterfragan for olika grupper av varor, varde, 1993-1996.

93-96 Grl Gr2 Gr3 Gr4d Gr5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr10
BNP/Cap; 0,23 0,30 0,29 0,40 0,20 0,22 0,21 0,17 0,38 0,36
(4,01)* (5,74)* (6,32)** (9,16)** (4,30)* (4,82)* (4,72)* (3,96)** (8,44)* (7,74)*
BNP; 1,06 0,89 1,06 0,82 1,08 1,11 1,17 1,13 1,07 1,22
(25,26)** (24,21)* (32,65)** (27,19)* (33,60)** (34,79)* (37,55)** (36,73)** (34,00)** (36,89)**
Avstand; -0,20 -0,14 -0,15 -0,10 -0,13 -0,08 -0,08 -0,05 -0,05 -0,07
(9,08)** (7,27)* (8,33)** (5,51)* (7,05)** (4,48)** (4,53)** (2,96)** (2,66)** (3,72)**
Grans;; 1,99 2,53 2,70 2,94 2,80 2,66 2,31 2,76 2,26 1,74
(2,87)* (4,17)* (4,70)** (5,06)** (4,76)** (4,49)* (3,93)* (4,97)* (3,85)** (2,82)*
Ostersjo 0,79 1,77 1,69 1,92 1,76 1,95 1,81 1,98 1,78 0,77
(resterande)
-1,93 (4,92)* (4,94)* (5,55)** (5,03)** (5,53)** (5,20)** (6,01)** (5,11)* (2,11)*
Intercept -11,64 -8,80 -12,67 -8,04 -12,51 -13,51 -14,62 -13,86 -14,00 -16,42
(13,51)** (11,54)* (18,32)** (12,33)** (18,32)** (19,91)** (21,90)** (21,31)* (20,93)** (23,43)*
Obs 610 599 636 694 666 674 687 671 677 687
R? 0,70 0,71 0,78 0,72 0,77 0,77 0,79 0,79 0,78 0,79

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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2.2

Kvantitet, varugrupper

Tabell B2.5 Svensk exportefterfrdgan for olika grupper av varor, kvantitet, 2005-2008.

05-08 Grl Gr2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; 0,23 0,13 0,24 0,27 0,08 0,03 0,13 -0,05 0,12 -0,20
(3,60)** (2,38)* (5,19)** (5,63)** -1,58 -0,57 (3,41)** -1,25 (3,17)** (4,58)**
BNP; 1,13 1,23 1,17 0,96 1,18 1,19 1,18 1,14 1,02 1,04
(23,04)** (31,02 (33,66)** (27,88)= (33,91)* (36,10)** (41,70)= (40,45)** (36,70)* (33,16)=
Avstand; -0,28 -0,19 -0,18 -0,14 -0,13 -0,17 -0,13 -0,10 -0,09 -0,13
(10,37)** (9,10)** (9,37)* (6,82)** (6,56)** (8,71)* (7,89)** (6,13)** (5,35)** (6,56)**
Grans;; 2,53 2,00 2,86 2,81 2,88 2,51 2,45 2,90 2,51 2,40
(2,98)** (2,93)** (4,53)** (4,17)** (4,27)* (3,97)* (4,32)** (5,16)** (4,57)** (3,72)**
Ostersjo 1,65 1,61 1,93 2,19 1,86 1,61 1,72 1,60 1,45 0,77
(resterande)
(3,26)** (3,97)** (5,11)* (5,44)** (4,64)* (4,28)** (5,08)** (4,79)** (4,43)** (2,01)*
Intercept -12,08 -15,56 -16,31 -11,79 -15,89 -15,67 -16,85 -14,88 -13,92 -10,99
(11,26)** (17,55)= (20,99)** (14,84)= (19,91)** (20,98)** (25,84)* (22,87)= (21,69)= (14,99)=
Obs 665 652 695 730 728 728 746 748 744 761
R’ 0,66 0,74 0,77 0,70 0,73 0,75 0,80 0,78 0,76 0,68

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B2.6 Svensk exportefterfrdgan for olika grupper av varor, kvantitet, 2001-2004.

01-04 Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; 0,09 0,01 0,19 0,41 0,15 0,08 0,13 0,14 0,30 0,14
-1,46 -0,13 (3,63)** (8,16)** (3,00)** -1,67 (2,69)** (3,13)** (6,50)** (3,00)**
BNP; 1,20 1,15 1,17 0,92 1,11 1,17 1,16 1,10 1,03 1,05
(24,77)** (30,18)** (30,20)** (25,24)** (30,23)** (32,16)** (34,24)* (33,15)** (30,30)** (30,38)**
Avstand; -0,23 -0,17 -0,15 -0,13 -0,15 -0,14 -0,12 -0,09 -0,10 -0,13
(8,93)** (8,24)* (6,61)** (6,09)** (6,76)** (6,38)** (6,25)** (4,55)** (4,85)** (6,24)**
Grans; 2,80 2,36 3,13 2,75 2,86 2,62 2,90 2,74 2,20 2,11
(3,37)** (3,43)* (4,32)* (3,78)* (3,96)** (3,61)** (4,30)* (4,23)* (3,26)** (3,08)**
Ostersjo 1,71 1,71 2,34 2,35 2,04 2,09 2,04 2,24 1,87 1,41
(resterande)
(3,45)** (4,20)* (5,43)** (5,43)* (4,75)* (4,86)** (5,10)** (5,83)** (4,65)** (3,48)**
Intercept -12,39 -12,23 -15,79 -11,80 -14,53 -15,65 -16,05 -15,57 -15,44 -14,24
(11,89)** (14,39)* (17,98)** (14,18) (17,37)* (19,17)* (20,81)** (20,92)** (19,86)** (18,32)*
Obs 648 658 674 726 718 738 738 732 727 738
R? 0,65 0,71 0,71 0,67 0,70 0,71 0,74 0,72 0,71 0,69

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B2.7 Svensk exportefterfrdgan for olika grupper av varor, kvantitet, 1997-2000.

97-00 Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; 0,14 0,12 0,22 0,35 0,15 0,13 0,07 0,10 0,21 0,23
(2,34)* (2,29)* (4,98)** (8,55)** (3,26)** (2,89)** -1,59 (2,45)* (4,39)* (4,65)**
BNP; 1,21 1,14 1,18 0,94 1,11 1,12 1,21 1,16 1,10 1,22
(27,75)** (30,47)** (36,30)** (32,08)** (33,59)** (33,90)** (38,61)** (37,50)** (32,12)** (33,44)**
Avstand; -0,30 -0,17 -0,19 -0,13 -0,15 -0,15 -0,14 -0,10 -0,09 -0,13
(13,01)** (8,78)** (10,35)** (7,64)* (7,87)* (8,08)** (7,95)** (5,45)** (4,30)* (6,10)**
Grans; 2,55 2,53 2,63 2,87 2,94 2,51 2,50 2,73 2,55 1,80
(3,57)** (4,03)** (4,48)** (5,06)** (4,71)* (4,10)* (4,21)* (4,71)* (3,89)* (2,61)*
Ostersjo 1,45 1,92 2,02 2,18 2,14 2,13 1,82 2,18 2,01 1,39
(resterande)
(3,41)* (5,15)** (5,79)** (6,46)** (5,77)** (5,86)** (5,17)* (6,33)** (5,15)** (3,39)**
Intercept -12,64 -13,15 -15,78 -11,46 -14,49 -14,70 -16,53 -16,58 -16,49 -19,38
(14,02)** (16,15)** (21,89)** (17,49)** (19,95)** (20,51)** (23,93)** (24,38)** (21,62)** (24,21)*
Obs 617 608 655 701 688 691 698 693 686 694
R? 0,74 0,74 0,79 0,76 0,75 0,76 0,78 0,77 0,72 0,74

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B2.8 Svensk exportefterfragan for olika grupper av varor, varde, 1993-1996.

93-96

Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; 0,22 0,23 0,20 0,38 0,17 0,15 0,10 0,09 0,24 0,19
(3,27)** (4,26)* (4,23)** (8,46)** (3,66)** (3,21)* (2,12)* (2,03)* (4,99)* (4,02)*
BNP; 1,11 0,93 1,07 0,82 1,04 1,04 1,12 1,05 1,02 1,09
(23,42)* (24,70)** (31,87)* (26,28)** (31,01)** (30,91)** (34,80)** (33,06)** (30,26)** (31,73)**
Avstand; -0,23 -0,15 -0,17 -0,12 -0,15 -0,11 -0,10 -0,10 -0,07 -0,09
(9,31)* (7,36)** (9,05)** (6,54)** (8,21)** (5,83)** (5,65)** (5,81)** (3,45)** (4,48)*
Grans;; 2,93 2,55 2,99 2,95 2,88 2,71 2,47 2,79 2,67 2,40
(3,76)** (4,15)* (5,14)* (4,99)** (4,86)** (4,56)** (4,27)* (5,18)** (4,57)= (4,05)**
Ostersjo 1,08 1,81 1,57 1,99 1,81 2,00 1,99 1,95 1,96 1,20
(resterande)
(2,33)* (4,95)** (4,52)* (5,67)* (5,13)** (5,64)** (5,78)* (6,09)** (5,63)** (3,41)*
Intercept -11,57 -9,36 -12,93 -9,08 -13,06 -13,31 -14,67 -13,69 -15,00 -16,37
(11,87)* (11,98)** (18,11)** (13,48)** (18,30)** (18,61)** (21,48)** (20,48)** (20,74)** (22,31)**
Obs 605 591 617 674 632 632 653 619 597 599
R? 0,68 0,71 0,77 0,72 0,75 0,74 0,77 0,77 0,74 0,75

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Gravitationsmodeller —
regressionsresultat

Gravitationsmodell,

InExpjj; = o + B,InBNP;¢ + B,InBNPCAP;; + B,InBNP;; + B,InBNPCAP;,
+ By Avstand;; + B,Gréans;; + B Kontinent;; + &

Exp;;¢= export i vérde, USD, fran land i, till land j period t.

BNP;;= bruttonationalprodukt i land i period t, USD.

BNPCAP;:= bruttonationalprodukt per capita i land i period t, USD.

BNP;:= bruttonationalprodukt i land j period t, USD.

BNPCAP;= bruttonationalprodukt per capita i land j period t, USD.
Avstand;;= geografiskt avstdnd i 1000 kilometer mellan huvudstaderna (eller

ekonomiskt centra om ej huvudstad) i land i och land j.

Gréns;;= gemensam grans mellan land i och land j, indikeras av 1 om gemensam

gréns annars 0.
Kontinent;= om bade avsandarland, land i, och mottagarland, land j, tillhér

samma kontinent indikeras av 1 annars 0
€= U + €5 da feltermen skattas med en tidseffekt

Tabell B3.1 presenterar resultat fran skattningar pa totalfloden av export i
varde.

Tabell B3.2 till Tabell B3.5 presenterar resultat fran skattningar pa
exportvarde for de 10 varugrupperna, vilka sedan visas grafiskt i figurerna
i avsnitt 2.3.

Tabell B3.6 till Tabell B3.9 presenterar resultat fran skattningar pa
exportkvantitet for de 10 varugrupperna.
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3.1

Varde, totalflode

Tabell B3.1 Gravitationsmodellskattning for totalfléde, varde

05-08 2005-08 2001-04 1997-2000 1993-1996
BNP/Cap; -0.014 -0.011 0.051 0.156
(1.92) (1.63) (7.05)* (18.04)**
BNP; 1.219 1.155 1.089 1.001
(236.42)** (231.06)** (209.45)** (165.60)**
BNP/Cap; 0.038 0.065 0.106 0.131
(5.88)* (10.37)= (16.23)* (17.32)**
BNP; 0.813 0.788 0.777 0.801
(186.34)* (185.52)** (179.06)** (163.22)*
Grans;; 2.887 2.834 2.675 2.406
(46.55)** (48.99)** (46.61)** (35.78)**
Avstand;; -0.164 -0.165 -0.168 -0.157
(69.32)** (71.85) (70.38)* (57.16)**
Asien; 0.465 0.535 0.500 0.659
(12.73)* (15.36)** (13.51)** (15.01)*
Europa;; 1.044 0.960 0.860 0.537
(25.88)** (25.02)= (22.83)= (12.70)*=*
NordAmerika;j 2.018 1.772 1.660 1.710
(35.19)** (31.87)= (29.82)= (27.46)
Sydamerika;; 0.919 0.879 0.561 0.650
(7.93)* (7.93)* (5.26)* (5.82)*
Oceanien;; 3.625 3.589 3.384 3.496
(27.12)* (29.21)* (22.59) (19.13)*
Intercept -34.474 -32.009 -30.734 -30.161
(218.04)* (211.62)** (198.77)** (170.23)*
Obs 77943 74690 62790 44691
R? 0.61 0.61 0.62 0.64
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Varde, varugrupper - tabeller

Tabell B3.2 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, varde, 2005-2008.

05-08 Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; -0,13 -0,16 -0,25 -0,07 -0,16 -0,03 0,06 0,09 0,05 0,39
(11,55)* (16,47)** (27,13)** (7,76)** (17,98)** (2,83)** (7,04)** (9,61)** (5,54)** (42,30)**
BNP; 1,03 1,02 1,07 1,07 1,14 1,23 1,24 1,20 1,19 1,16
(126,08)* (138,21)* (155,06)** (156,12)* (169,56)** (175,86)* (179,89)** (172,52)* (168,00)** (171,75)*
BNP/Cap; -0,10 -0,03 0,00 0,04 0,04 -0,05 -0,02 0,00 0,08 0,02
(9,55)* (3,17)* -0,19 (4,66)* (4,55)* (5,33)* (2,84)* 0,41 (9,08)* (2,88)*
BNP; 0,72 0,66 0,71 0,68 0,69 0,70 0,71 0,74 0,74 0,79
(105,65)** (109,90)** (125,75)** (120,34)** (125,18)* (120,35)** (124,18)** (128,11)* (126,59)* (139,16)**
Grans;; 3,24 2,83 2,76 2,83 2,70 2,76 2,81 2,65 2,49 2,27
(41,24)* (40,54)** (40,65)** (41,45)* (40,53)** (40,03)** (41,91)* (38,89)** (36,12)** (32,84)*
Avstand; -0,19 -0,14 -0,14 -0,12 -0,15 -0,15 -0,15 -0,13 -0,12 -0,15
(49,87)* (40,69)** (45,98)* (38,23)* (49,05)** (46,25)* (48,06)** (41,91)** (38,45)** (49,11)**
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Tabell B3.2 fortséattning

05-08

Grl Gr2 Gr3 Gr4 Grb5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
Asien;j 0,55 0,76 0,46 0,58 0,40 0,81 0,88 0,76 0,71 0,55
(10,31)** (16,25)** (10,39)** (12,87)* (9,12)* (17,96)** (20,10)** (16,81)** (15,61)* (12,20)**
Europa; 1,13 1,45 1,50 1,44 1,38 1,59 1,35 1,50 1,56 1,08
(21,30)** (30,57)** (33,12)** (31,47)** (31,17)** (34,58)** (30,01)** (32,94)** (34,05)** (23,77)**
NordAmerika;; 2,19 2,07 1,87 1,70 1,92 1,85 1,24 1,45 1,38 1,57
(26,53)** (28,60)* (27,10)** (24,32)* (28,19)* (26,02)** (17,46)* (20,48)** (19,04)* (22,09)*
Sydamerika;; 1,38 1,25 0,78 1,35 0,97 0,84 0,57 0,69 0,71 0,57
(9,06)** (9,17)** (5,90)** (10,35)** (7,51)* (6,25)** (4,36)** (5,18)** (5,31)* (4,28)**
Oceanien;; 3,66 3,60 3,82 3,61 3,38 3,89 3,43 3,57 3,86 3,43
(18,44)* (20,11)** (22,97)* (21,31)* (20,37)** (22,09)** (19,98)** (20,80)** (21,84)* (20,36)**
Intercept -27,59 -26,64 -28,52 -29,94 -31,32 -34,61 -35,77 -36,19 -36,72 -38,63
(111,08)** (117,20)** (135,51)** (140,65)** (150,48)** (157,71)* (165,49)** (165,57)** (164,11)** (179,04)**
Obs 52163 50886 55988 55847 55407 53810 53520 53203 52026 55550
R* 0,42 0,45 0,48 0,48 0,51 0,53 0,55 0,54 0,54 0,56

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.3 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, varde, 2001-2004.

01-04 Grl Gr2 Gr3 Gr4 Grb5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; -0,20 -0,14 -0,18 -0,08 -0,10 -0,04 0,07 0,05 0,00 0,33
(18,15)** (14,64)* (21,26)* (9,60)** (12,11)* (4,00)** (7,76)** (5,33)* -0,44 (36,38)**
BNP; 0,96 0,93 0,97 0,97 1,02 1,14 1,13 1,12 1,10 1,10
(119,65)** (130,56)** (145,92)** (146,54)** (156,43)** (168,18)** (168,80)** (165,85)** (158,73)** (163,47)**
BNP/Cap; -0,08 -0,02 0,02 0,04 0,05 -0,04 0,00 0,03 0,11 0,07
(8,46)* -1,73 (2,03)* (4,75)* (5,62)* (4,17)* -0,01 (2,98)* (12,29)* (7,90)*
BNP; 0,68 0,65 0,67 0,67 0,67 0,68 0,68 0,72 0,72 0,78
(103,40)** (111,00)** (122,96)** (122,45)** (123,62)** (119,48)** (121,35)** (127,19)** (122,51)** (134,96)**
Grans;; 2,94 2,63 2,58 2,65 2,59 2,66 2,68 2,45 2,39 2,12
(40,83)** (41,10)* (41,49)* (42,18)* (41,89)* (41,99)* (42,73)* (38,35)** (36,50)** (32,14)*
Avstand; -0,18 -0,13 -0,13 -0,11 -0,13 -0,13 -0,14 -0,12 -0,11 -0,15
(48,04)** (40,70)** (43,75)** (36,67)** (43,66)** (42,75)** (45,68)** (38,21)** (33,20)** (48,52)**
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Tabell B3.3 fortséattning

01-04

Grl

Gr 2

Gr3

Gr4

Gr5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
Asien;j 0,33 0,56 0,47 0,46 0,48 0,88 0,86 0,81 0,75 0,48
(6,34)** (12,43)** (11,11)* (10,65)** (11,38)** (20,21)* (19,88)** (18,54)** (16,65)** (10,60)**
Europa; 1,04 1,34 1,37 1,31 1,29 1,48 1,26 1,41 1,55 0,99
(20,88)** (30,12)** (32,13)** (30,53)** (30,55)** (34,26)** (29,30)** (32,42)** (34,94)** (22,43)**
NordAmerika;; 1,61 1,68 1,62 1,45 1,70 1,44 0,96 1,24 1,04 1,22
(20,48)*+ (24,56)* (24,98)** (21,83)** (26,21)** (21,12)* (13,89)* (17,98)* (14,70)* (17,49)**
Sydamerika;; 1,25 1,11 0,85 1,16 0,85 0,65 0,61 0,61 0,69 0,84
(8,64)** (8,73)** (6,94)** (9,65)** (7,03)** (5,29)** (4,89)** (4,89)** (5,44)* (6,59)**
Oceanien;; 3,45 3,26 3,56 3,29 3,23 3,38 3,18 3,48 3,71 3,46
(18,67)** (20,13)** (22,60)** (20,65)** (20,63)** (20,87)* (19,89)** (21,30)** (22,67)*= (20,58)**
Intercept -24,09 -24,17 -25,33 -26,44 -27,93 -31,16 -32,17 -33,24 -32,95 -36,04
(101,74)** (112,32)** (127,28)** (131,63)** (140,00)** (149,23)** (155,04)** (157,67)** (152,02)** (168,90)**
Obs 47066 46430 51390 51613 50314 48520 48462 48428 47025 49730
R? 0,41 0,45 0,48 0,48 0,51 0,53 0,54 0,54 0,53 0,56

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.4 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, varde, 1997-2000.

97-00

Grl

Gr 2

Gr3

Gr4

Gr5

Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; -0,16 -0,09 -0,09 0,01 -0,01 0,06 0,15 0,15 0,08 0,44
(14,21)* (9,09)** (9,81)** -1,59 -0,60 (6,50)** (16,57)** (15,84)** (8,18)** (45,55)**
BNP; 0,86 0,86 0,87 0,87 0,93 1,02 1,04 1,02 1,01 0,99
(106,24)** (118,50)** (134,56)** (134,21)* (141,83)** (151,07)** (152,87)** (148,56)** (142,97)* (142,84)*
BNP/Cap; -0,05 0,04 0,08 0,07 0,07 0,02 0,03 0,05 0,14 0,07
(4,80)** (4,67)* (10,30)** (9,11)* (8,45)** (2,67)* (3,35)** (6,20)** (15,85)** (7,96)**
BNP; 0,70 0,64 0,67 0,66 0,66 0,65 0,67 0,70 0,70 0,77
(105,05)* (107,74)* (125,41)* (123,86)** (121,67)* (114,65)* (117,99)* (122,00)** (119,54)* (129,89)*
Grans;; 2,56 2,44 2,37 2,56 2,40 2,51 2,58 2,32 2,17 2,03
(36,65)** (38,82)** (39,92)** (42,64)* (39,92)** (40,95)** (41,70)* (37,10)* (33,91)* (30,90)**
Avstand; -0,18 -0,14 -0,14 -0,10 -0,13 -0,13 -0,13 -0,12 -0,11 -0,16
(47,76)** (41,70)* (46,74)* (34,72)* (42,20)** (40,81)** (42,80)** (39,03)** (34,00)** (49,21)**
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Tabell B3.4 fortséattning

97-00

Grl

Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien;j 0,21 0,60 0,40 0,54 0,48 0,92 0,86 0,83 0,89 0,59
(3,94)** (12,58)** (9,28)** (12,33)** (10,97)** (20,35)** (19,04)** (18,23)** (18,81)* (12,44)*
Europa; 0,80 1,10 1,04 1,18 1,10 1,31 1,09 1,15 1,34 0,80
(16,77) (25,78)** (26,34)** (29,74)* (27,38)** (31,65)** (26,26)* (27,54)** (31,21)* (18,47)*
NordAmerika;; 1,50 1,75 1,52 1,36 1,60 1,37 0,97 1,12 1,21 1,17
(19,41)* (25,99)** (24,37)** (21,32)* (25,08)** (20,62)** (14,04)** (16,38)** (17,16)** (16,55)**
Sydamerika;; 0,86 0,82 0,48 0,96 0,59 0,27 0,25 0,07 0,40 0,25
(6,44)* (6,93)** (4,31)* (8,64)** (5,23)** (2,26)* (2,12)* -0,57 (3,28)** (2,04)*
Oceanien; 2,85 2,81 2,98 3,07 3,19 2,78 2,64 2,74 3,02 2,88
(13,78)** (15,04)** (17,15)** (17,68)** (18,18)** (15,47)** (14,90)** (15,08)** (16,17)** (15,00)**
Intercept -22,39 -22,50 -24,05 -24,70 -26,11 -28,43 -30,26 -30,63 -30,88 -33,65
(94,47)= (104,86)** (124,87)* (126,12)* (131,84)* (138,16)** (144,81)* (144,88)* (141,81)* (154,93)*
Obs 38929 39474 43245 43278 42515 40647 40660 40285 39410 41396
R? 0,43 0,47 0,52 0,51 0,53 0,55 0,56 0,55 0,55 0,57

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.5 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, varde, 1993-1997.

93-97 Grl Gr 2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10

BNP/Cap; -0,06 0,00 0,00 0,11 0,06 0,10 0,19 0,21 0,10 0,54
(4,78)** -0,39 -0,20 (10,63)** (5,66)** (9,57)* (17,67)* (19,13)** (9,35)** (48,70)**

BNP; 0,80 0,78 0,77 0,81 0,86 0,96 0,98 0,93 0,93 0,90
(85,05)** (96,03)** (105,75)** (109,12)** (115,95)** (124,65)** (124,26)** (120,93)** (116,50)** (115,89)**

BNP/Cap; -0,01 0,06 0,11 0,09 0,09 0,04 0,05 0,09 0,17 0,10
-0,71 (5,71)** (12,68)** (10,24)** (9,36)** (4,56)** (5,32)** (8,88)** (16,84)** (10,68)**

BNP; 0,74 0,67 0,70 0,67 0,68 0,66 0,69 0,72 0,74 0,78
(96,69)** (101,54)* (117,09)* (112,37)* (115,14)* (105,40)* (107,20)* (114,37)* (114,82)* (122,49)*

Grans;; 2,24 2,24 2,15 2,30 2,30 2,31 2,29 2,04 1,92 1,94
(27,36)** (30,75)** (31,39)* (32,84)* (33,02)** (32,42)* (31,26)* (28,03)** (25,51)** (25,98)**

Avstand; -0,20 -0,13 -0,13 -0,10 -0,11 -0,11 -0,11 -0,12 -0,11 -0,14
(46,95)** (36,40)** (39,52)** (30,80)** (33,22)** (31,12)** (31,93)** (33,20)** (30,80)** (40,68)**
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Tabell B3.5 fortséattning

93-97 Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien;j 0,37 0,83 0,66 0,80 0,69 1,06 1,12 0,98 0,83 0,69
(6,04)** (15,50)** (13,41)** (15,92)** (13,84)** (21,06)** (21,34)** (19,05)** (15,67)** (12,94)**
Europa; 0,10 0,73 0,76 1,03 0,95 1,06 0,91 0,84 0,95 0,59
-1,86 (15,37)* (17,17) (23,15)* (21,51)** (22,81)* (19,19) (17,90)** (19,71)* (12,53)*
NordAmerika;; 1,39 2,03 1,68 1,31 1,53 1,38 1,35 1,16 1,17 1,33
(15,87)** (26,92)** (23,95)** (18,36)** (21,34)** (18,48)** (17,09)** (14,89)** (14,53)** (17,28)**
Sydamerika;; 0,83 0,72 0,52 0,96 0,48 0,31 0,43 0,06 0,36 0,17
(5,85)** (5,81)** (4,46)** (8,25)** (4,16)** (2,50)* (3,44)* -0,46 (2,85)** -1,34
Oceanien;; 3,30 3,05 3,23 3,36 3,30 3,08 2,82 2,86 3,08 3,12
(14,06)** (14,58)** (16,81)** (17,14)** (16,97)** (15,09)** (13,32)** (13,76)** (14,38)** (14,80)**
Intercept -22,59 -22,08 -23,13 -24,18 -25,45 -27,76 -29,71 -29,71 -30,09 -32,97
(82,21)** (91,51)** (106,99)** (109,06)** (115,32)** (118,63)** (123,53)** (125,00)** (122,64)** (137,03)**
Obs 27900 29306 31758 32178 31381 30292 30370 30227 29787 30762
R? 0,44 0,49 0,53 0,53 0,54 0,55 0,55 0,56 0,55 0,59

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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3.3 Varde, varugrupper - grafer

BNP/Cap;
0,60
0,50
0,40
0,30 —e—05-08
0,20 —=—01-04
0,10 —4—97-00
0,00 ——93-96
-0,10
-0,20
-0,30
BNP,
1,40
1,20
1,00 -
—e—05-08
0,80 —
—=—01-04
0,60
—A=—97-00
0,40
——93-96
0,20
0'00 T T T T T T T T T 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
BNP/Cap;
0,20
0,15
0,10 —e—05-08
0,05 —m—01-04
0,00 —4—97-00
0,05 ——93-96
-0,10
-0,15

105



106

0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

0,00

-0,05

-0,10

-0,15

-0,20

-0,25

3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

BNP;

Grans;;

H—

——05-08
—=—01-04
—4—97-00
——93-96

——05-08
—8—01-04
—4—97-00
—>—93-96

—6—05-08
—u—01-04
——97-00

—=93-96



1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20

0,00

1,80
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

Asien;;

NordAmerika;

——05-08
——01-04
—4—97-00
—>—93-96

——05-08
—8—01-04
—4—97-00
—>—93-96

—6—05-08
—u—01-04
——97-00

93-96
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Sydamerika,
1,60
1,40 -
1,20 -~
1,00 - ——05-08

0,80 - A —m—01-04
0,60 - —4—97-00
X
0,40 S\ /\A ——93-96
0,20 V > o
O'OO T T T T T T T T T 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Oceanien;;

4,50
4,00
3,50 -
3,00
2,50
2,00
1,50 == 97-00

——05-08

——01-04

1,00 —>—93-96
0,50
0,00 T T T T T T T T T 1

0,00 T T T T T T T T T )
-5,00
-10,00
-15,00 —6—05-08

=
N
w
N
(U]
[0)]

N
[ee]
©
H
[}

-20,00 ——01-04

-25,00 - —4—97-00
-30,00 - —=93-96
-35,00 .

-40,00
-45,00
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3.4

Kvantitet, varugrupper - tabeller

Tabell B3.6 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, kvantitet, 2005-2008.

05-08 Grl Gr2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Capi -0,24 -0,34 -0,44 -0,29 -0,41 -0,23 -0,16 -0,14 -0,18 0,02
(17,93)** (30,88)** (44,16)* (28,62)** (41,41)* (22,34)** (16,51)** (13,83)** (17,93)** (2,03)*
BNP; 1,11 1,06 1,12 1,12 1,20 1,25 1,26 1,23 1,19 1,18
(114,31)* (129,18)** (148,58)** (147,22)* (160,78)** (164,91)* (168,68)** (165,94)** (157,45)** (168,07)**
BNP/Cap, -0,11 -0,08 -0,05 -0,03 -0,03 -0,13 -0,11 -0,11 -0,03 -0,13
(9,32)* (8,34)* (5,89)* (2,86)* (2,83)* (13,95)** (11,51)*= (12,30)= (2,79)* (15,12)*=
BNP; 0,75 0,70 0,74 0,71 0,72 0,73 0,74 0,77 0,77 0,80
(92,92)* (103,19)* (119,18)* (113,67)* (117,72)* (116,38)* (119,44)* (124,72)* (122,94)* (134,22)*
Grans; 3,74 2,99 2,94 3,02 2,92 2,92 2,97 2,92 2,89 2,69
(40,23)** (38,34)* (39,58)** (39,84)** (39,61)** (39,26)** (40,85)** (40,09)** (39,29)** (37,53)*
AVSténdij -0,20 -0,15 -0,15 -0,13 -0,16 -0,17 -0,17 -0,16 -0,15 -0,18
(45,19)** (39,39)= (46,02)** (37,70)=* (47,88)= (48,12)* (50,86)** (46,55) (42,67) (54,66)
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Tabell B3.6 fortsattning

05-08

Grl

Gr 2

Gr3

Gr4

Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien; 0,75 0,86 0,59 0,74 0,58 1,02 1,00 1,00 0,92 0,73
(11,99)** (16,46)** (12,13)** (14,87)* (12,12)* (20,98)** (20,93)** (20,76)** (18,87)** (15,55)**
Europa;; 1,27 1,49 1,55 1,53 1,44 1,58 1,30 1,45 1,42 1,15
(20,27)** (28,25)** (31,27)* (30,14)** (29,41)* (31,79)* (26,71)** (29,97)** (29,03)** (24,46)**
NordAmerika;; 2,56 2,22 2,01 1,92 2,19 1,99 1,41 1,69 1,77 2,08
(26,26)** (27,50)** (26,58)** (24,74)* (29,03)** (26,05)** (18,34)** (22,32)** (22,86)** (28,18)**
Sydamerika; 1,56 1,33 0,92 1,47 1,12 0,86 0,64 0,75 0,77 0,77
(8,67)** (8,77)* (6,37)* (10,19)** (7,83)* (5,98)** (4,51)* (5,27)* (5,36)** (5,58)**
Oceanien;; 3,94 3,64 3,98 3,87 3,87 4,11 3,55 3,89 4,12 3,52
(16,75)** (18,21)** (21,84)* (20,57)** (21,12)* (21,61)* (19,07)** (21,13)* (21,66)** (19,67)**
Intercept -28,54 -26,56 -29,07 -30,69 -32,21 -35,11 -36,52 -37,50 -37,54 -38,80
(96,95)** (104,54)** (126,10)** (129,82)** (139,77)** (148,18)** (155,57)** (160,24)** (156,55)** (172,13)**
Obs 51970 50792 55931 55738 55268 53651 53209 52939 51770 54981
R? 0,37 0,4 0,44 0,44 0,46 0,48 0,5 0,5 0,49 0,51

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.7 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, kvantitet, 2001-2004.

01-04

Grl Gr2 Gr3 Gr4 Grb5 Gr6 Gr7 Gr8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; -0,31 -0,29 -0,40 -0,31 -0,37 -0,24 -0,17 -0,18 -0,22 -0,05
(23,02)*=* (26,33)** (41,04)* (30,83)** (37,05)** (23,30)** (16,39)** (17,75)*= (21,42)*= (5,32)**
BNP; 1,05 0,98 1,02 1,02 1,09 1,16 1,15 1,17 1,12 1,17
(104,41)* (117,29)** (136,60)** (134,12)* (145,16)** (152,28)** (153,00)** (153,43)** (144,27)** (156,26)**
BNP/Cap; -0,09 -0,08 -0,05 -0,01 -0,02 -0,13 -0,10 -0,11 -0,02 -0,11
(7,55)** (8,08)** (5,49)** -1,39 (2,49)* (13,46)** (10,95)** (11,29)** -1,87 (11,38)**
BNP; 0,72 0,68 0,70 0,70 0,70 0,71 0,71 0,75 0,74 0,78
(85,88)** (99,83)** (114,08)** (112,04)** (112,55)** (111,89)** (112,08)** (116,42)** (113,30)** (122,08)**
Grans;; 3,43 2,79 2,74 2,82 2,81 2,83 2,84 2,71 2,71 2,61
(37,82)* (37,40)* (38,85)** (39,24)* (39,88)** (39,93)** (40,76)** (38,22)** (37,38)* (36,43)*
Avstand;; -0,21 -0,15 -0,14 -0,12 -0,15 -0,16 -0,18 -0,16 -0,14 -0,19
(44,24)* (38,25)** (42,14)* (36,04)** (43,23)* (46,41)** (50,51)** (44,18)** (39,25)** (53,16)**
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Tabell B3.7 fortséattning

01-04

Grl

Gr 2

Gr 3

Gr 4

Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien;j 0,40 0,64 0,58 0,64 0,66 0,97 0,84 0,95 0,81 0,50
(6,07)** (12,10)** (12,04)** (12,74)*= (13,54)* (19,62)** (17,26)*= (19,13)** (15,88)** (9,88)**
Europa; 1,22 1,45 1,52 1,54 1,45 1,63 1,36 1,55 1,53 1,13
(19,36)** (27,86)** (31,55)** (31,46)** (30,36)** (33,58)** (28,60)** (31,96)** (31,26)** (23,52)**
NordAmerikay; 1,87 1,69 1,64 1,56 1,91 1,62 1,05 1,44 1,30 1,69
(18,88)*+ (21,12) (22,36)** (20,49)* (25,97)** (21,24)* (13,70)* (18,70)** (16,52)*+ (22,04)*
Sydamerika; 1,29 1,29 0,92 1,31 0,99 0,63 0,57 0,71 0,62 0,84
(7,16)** (8,73)* (6,65)** (9,52)** (7,22)* (4,61)* (4,21)* (5,12)** (4,44)* (6,10)**
Oceanien;; 4,23 3,39 3,55 3,35 3,30 3,09 2,93 2,68 2,57 2,70
(18,13)** (17,95)** (19,94)** (18,42)** (18,41)** (16,72)** (16,29)** (14,29)** (13,65)** (13,94)**
Intercept -25,00 -24,01 -25,64 -26,99 -28,64 -31,87 -32,18 -34,39 -33,76 -36,87
(83,70)** (95,35)** (113,65)** (117,28)** (125,40)** (135,45)** (138,80)** (144,93)** (139,54)** (156,37)**
Obs 46063 45591 50449 50591 48992 46865 46445 46007 44592 46749
R? 0,34 0,40 0,44 0,43 0,45 0,48 0,49 0,50 0,48 0,50

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.8 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, kvantitet, 1997-2000.

97-00 Grl Gr 2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
BNP/Cap; -0,34 -0,25 -0,31 -0,24 -0,29 -0,21 -0,13 -0,18 -0,22 -0,05
(23,16)** (21,79)*= (30,89)** (23,36)** (28,07)** (19,31)* (12,12)** (16,62)** (19,19)* (3,89)*
BNP; 0,98 0,89 0,93 0,92 0,98 1,03 1,06 1,06 1,03 1,05
(92,59)** (105,66)** (124,34)* (120,27)* (128,28)** (132,02)* (134,13)* (131,61)* (124,52)* (126,47)*
BNP/Cap; -0,05 -0,01 0,03 0,02 0,02 -0,07 -0,06 -0,08 -0,01 -0,15
(3,99)* -0,61 (2,71)* (2,42)* -1,94 (6,97)* (6,24)* (8,11)* -0,86 (14,14)**
BNP; 0,74 0,67 0,70 0,69 0,68 0,68 0,70 0,70 0,72 0,74
(84,36)** (96,37)** (113,26)** (110,69)** (109,04)** (104,57)** (106,21)** (105,16)** (105,41)** (105,73)**
Grans;i 3,02 2,60 2,56 2,75 2,60 2,61 2,68 2,41 2,43 2,41
(33,32)* (35,54)** (37,46)* (39,20)** (37,69)** (37,50)** (38,24)* (33,90)** (33,67)** (32,23)*
Avstand;; -0,22 -0,15 -0,15 -0,12 -0,14 -0,16 -0,18 -0,18 -0,16 -0,20
(44,70)* (38,64)** (44,05)** (34,13)** (40,58)** (43,77)** (49,06)** (47,99)** (41,08)** (49,92)**
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Tabell B3.8 fortsattning

97-00 Gr1l Gr 2 Gr3 Gr 4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien;j
0,23 0,65 0,58 0,62 0,57 0,93 0,68 0,71 0,79 0,46
(3,29)** (11,63)** (11,50)** (11,83)** (11,14)** (17,87)** (12,77)** (13,13)** (14,24)** (7,99)**
Europa;
Pay 0,99 1,26 1,23 1,39 1,30 1,54 1,20 1,32 1,45 1,12
(15,94)** (25,41)* (26,99)** (29,89)** (28,23)** (32,78)** (25,53)** (27,56)** (29,79)** (22,62)**
NordAmerika;;
1,48 1,72 1,51 1,33 1,70 1,53 1,05 1,18 1,58 1,69
(14,75)** (22,06)** (21,10)** (17,82)* (23,31)* (20,27)** (13,30)** (14,86)** (19,42)** (20,32)**
Sydamerika;;
0,72 0,97 0,53 1,01 0,68 0,22 0,29 0,08 0,40 0,32
(4,15)* (7,02)** (4,12)* (7,80)** (5,23)* -1,67 (2,18)* -0,63 (2,95)** (2,31)*
Oceanien;
3,48 2,87 3,04 3,32 3,51 2,68 2,40 2,77 3,00 2,79
(12,98)** (13,27)** (15,24)** (16,44)** (17,44)* (12,89)** (11,93)** (12,90)** (13,79)** (11,95)**
Inter
tercept -23,31 -22,03 -24,42 -25,04 -26,28 -28,16 -30,09 -30,30 -30,86 -32,35
(75,56)** (88,10)** (109,71)** (109,02)** (114,97)** (119,28)** (125,22)** (122,87)** (122,52)** (126,46)**
Obs
} 37846 38535 42158 41977 41107 38684 38296 37133 36085 37151
R 0,35 0,41 0,47 0,45 0,47 0,49 0,49 0,49 0,48 0,48

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Tabell B3.9 Gravitationsmodellskattning for olika grupper av varor, kvantitet, 1993-1997.

93-97 Gr1l Gr2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
BNP/Capi -0,33 -0,17 -0,23 -0,16 -0,23 -0,15 -0,06 -0,07 -0,12 0,03
(18,84)= (12,93)** (19,18)= (13,02)= (19,59)** (11,97)= (4,89)* (5,67)* (8,92)* (1,97)
BNP; 0,91 0,81 0,81 0,83 0,87 0,91 0,95 0,96 0,94 0,93
(74,56) (85,44)** (95,70)* (95,71)* (103,03)** (101,92)** (104,36)** (103,66)** (96,83)** (94,73)*
BNP/Cap; 0,00 0,02 0,05 0,04 0,03 -0,05 -0,05 -0,08 0,01 -0,12
-0,26 (2,05)* (4,69)* (3,32)* (3,10)* (4,31)* (4,41)* (6,91)** -1,13 (10,11)**
BNP; 0,79 0,70 0,74 0,70 0,71 0,70 0,73 0,76 0,77 0,77
(79,74)** (91,15)* (107,16)* (100,62)* (103,86)** (95,45)** (97,83)** (102,03)* (99,58)** (96,52)**
Gréans; 2,67 2,33 2,31 2,34 2,44 2,34 2,32 2,25 2,11 2,26
(25,33)** (27,57)* (29,39)** (28,69)** (31,02)** (28,85)** (28,09)** (27,23)** (24,69)** (26,00)**
Avsténdij -0,25 -0,15 -0,14 -0,12 -0,12 -0,14 -0,17 -0,18 -0,17 -0,20
(44,32) (34,01)** (37,10)* (30,41)* (31,52)** (33,12)** (40,96)* (43,33)* (38,37)* (43,51)*
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Tabell B3.9 fortséattning

93-97 Gr1l Gr2 Gr3 Gr4 Gr5 Gr 6 Gr7 Gr 8 Gr9 Gr 10
Asien;; 0,33 0,80 0,78 0,81 0,65 0,93 0,77 0,49 0,34 0,18
(4,19)* (12,80)** (13,78)** (13,72)= (11,46)** (15,93)** (12,59)= (8,03)* (5,34)* (2,67)*
Europaij 0,20 0,86 0,96 1,24 1,23 1,37 1,09 1,02 1,10 0,99
(2,81)** (15,62)** (19,12)** (23,85)** (24,40)** (25,74)** (20,17)** (18,87)** (19,88)** (17,63)**
NordAmerika; 1,53 2,16 1,85 1,29 1,64 1,37 1,15 1,26 1,27 1,19
(13,59)* (24,80)** (23,13)* (15,42)** (20,28)** (16,13)** (12,88)** (14,01)** (13,64)** (12,81)**
Sydamerikaij; 0,41 0,84 0,57 1,03 0,61 0,35 0,51 0,14 0,57 0,27
(2,26)* (5,94)* (4,29)* (7,67)* (4,70)* (2,52)* (3,70)* -1,01 (4,10)* -1,87
Oceanien;; 3,90 3,18 3,06 3,49 3,33 2,96 2,34 2,17 2,23 2,01
(13,00)** (13,22)* (14,02)** (15,42)** (15,24)** (12,92)** (9,78)** (9,05)** (8,91)** (7,39)**
Intercept -22,93 -21,60 -22,95 -23,94 -24,90 -26,45 -29,08 -29,98 -30,68 -31,06
(64,59)* (76,79)** (92,21)* (91,97)* (98,53)** (97,26)* (104,39)** (106,59)** (104,61)* (104,04)**
Obs 27071 28456 30787 30968 29990 28371 28023 27078 26165 26025
R® 0,37 0,43 0,48 0,46 0,49 0,47 0,49 0,50 0,49 0,48

Anm: T-vérden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%

116



Exportandelar —
tidstrend

Foljande ekvation skattas for 1ag-, mellan- respektive hogvardiga varor for att
estimera en tidstrend under perioden 1993-2008,

Xt
In{———|=o+yt+e

K
1-— Xsgt

ngt ar export fran Sverige, s, vid tid t till utvalda lander, g, av kategori K som
andel av total export fran Sverige i kategori K vid tid t, dar g representeras av
Europa, Nordamerika, Japan/Korea/Hong Kong, Kina, Sydamerika, Ryssland
och 6vriga lander och K utgérs av 1ag-, mellan- respektive hogvardiga varor.
Resultat presenteras i Tabell B4.1 till Tabell B4.3.
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Tabell B4.1 Geografisk andelsutveckling for 1agvardiga varor mellan 1993-2008

Europa Nord- Japan/Korea/ Kina Syd- Ryssland Ovriga
amerika  Hong Kong amerika
Ar -0,02 0,05 -0,02 0,15 0,01 0,06 0,01
(8,16)*  (5,03)** (2,27) (10,87)*  -1,18 @17 (2,50)*
Intercept 1,17 -3,56 -3,75 -6,13 -5,24 -5,38 -1,54
(44,41)*  (38,52)** (49,24)* (47,14)* (60,81)** (38,39)**  (46,78)**
Obs 16 16 16 16 16 16 16
R? 0,83 0,64 0,27 0,89 0,09 0,55 0,31

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%

Tabell B4.2 Geografisk andelsutveckling for mellanvardiga varor mellan 1993-2008

Europa  Nord- Japan/Korea/ Kina Syd- Ryssland  Ovriga
amerika  Hong Kong amerika
Ar 0,01 -0,02 -0,05 0,11 0,00 0,05 0,00
-1,12 -1,39 (6,26)** (15,23)** -0,20 (3,58)** -0,55
Intercept 0,41 -1,75 -3,18 -5,63 -4,32 -4,73 -1,43
(8,38)*  (14,18)** (41,86)** (79,13)**  (41,38)**  (32,22)**  (38,99)**
Obs 16 16 16 16 16 16 16
R 0,08 0,12 0,74 0,94 0,00 0,48 0,02

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%

Tabell B4.3 Geografisk andelsutveckling for hégvardiga varor mellan 1993-2008

Ar Europa  Nord- Japan/Korea/  Kina Syd- Ryssland  Ovriga
amerika  Hong Kong amerika
Ar -0,01 0,02 -0,08 -0,02 -0,04 0,11 0,03
(3,03~  -1,84 (7,18)* (3,33 (2,35 (7,03  (5,77)*
Intercept 0,10 -2,00 -2,23 -3,09 -3,39 -5,33 -1,44
2,14 (18,11  (22,24)* (44,190 (22,11)** (35,95)* (31,81)**
Obs 16 16 16 16 16 16 16
R? 0,40 0,20 0,79 0,44 0,28 0,78 0,70

Anm: T-varden inom parentes * Signifikant 5%, ** Signifikant 1%
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Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.
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