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Bakgrund

 Trafikanalys har i flera ar foljt upp kostnadsutvecklingen
Inom persontransporter med priser, KPI och liknande

« 2020 ville vi fa battre inblick i situationen pa
landsbygden och for personer med laga inkomster

» Skillnader i kostnadsbild

* i landsbygdskommuner ar omsattningshastigheten lagre,
fordonsflottan aldre och mer bransletorstig (av flera skal)

« aven kollektivtrafikpriserna skiljer sig kraftigt at mellan regioner
« Modell for bilkostnader uppdaterades inte langre
« Hansyn till allman valfardsokning — reala kostnader
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Ny metod — drivmedelskostnader for bil

« Sedan 2012 har Trafikanalys vartannat ar kopt en
koppling mellan fordons- och hushallsregister av SCB
« Mojliggor forfinade analyser, aven geografiskt
* Se morgondagens session 6:5 Elbilsanvandningen i Sverige
 Disponibel inkomst, hushallsstorlek, "lag ekonomisk

standard”, typ av fordon, bransletyp och bransleatgang
m.m.

« NEDC-standarden, underskattar bransleatgang

» FOr kollektivtrafik anvands trafikintakter/transportarbete,
per lan
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Milkostnader for bil och kollektivtrafik 2009-2022
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* Drivmedelskostnader =
med hansyn tagen till
fordonsmix och olika
drivmedelspriser

 Kollektivtrafik = RKM:s
trafikintakter /
transportarbete (per lan)

* Etiketter ovanfor
staplarna anger
prisskillnad mot "alla
bilar”



Ny metod — matt pa ekonomisk overkomlighet [ TRAFIK

Jamfor med prisutvecklingen (per kommun; for kollektivtrafik, lan)
Vi far en andel som haft samre inkomstutveckling an priserna
Per kommun, kon, barn och aldre (75+)

» Det saknas registeruppgifter pa hushallens utgifter for Hidden
specifika andamal, t.ex. transporter Input
- Endast osakra uppgifter fran urvalsundersékning, HUT .il&‘ Output
XH OO
- Istéllet tittar vi p& utvecklingen &ver tid: . % ‘
;3

A
1. Vilka hade "lag ekonomisk standard” (LES) ett visst tidigare ar? ‘% ‘
. Folj deras inkomstutveckling éver tid . _ '
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Resultat, bil — Andel av LES* med samre inkomstutveckling an

milpris for bil
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* LES = lag ekonomisk standard
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» Beroende pa
prisutveckling och langd
pa tidsintervall far vi olika
andelar

* Priserna har gatt upp
och ned

« 2014 ar mest likt
referensaret 2009 — 20 %
« Pa var nya
maluppfoljningsportal
kan man sjalv valja
jamforelsear (startar)



Regionala resultat — bil = TRAFIK

* 18-31 %

* | landsbygdskommuner
har storre andelar
personer haft en samre
inkomstutveckling an i
tata blandade och
storstadskommuner

» For aldre ar den trenden
annu tydligare
* Men ingen trend for barn

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner
Tatortsnara landsbygdskommuner

Glesa landsbygdskommuner

m

Mycket glesa landsbygdskommuner

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

m Andel personer med LES ar 20141 %
u Andel med LES som haft sémre ink.utv 2014-2022  Har ar jamforelsearet

mvarav barn (Startéret) 2014

myvarav 75+

Trafikanalys - Transporternas ekonomisk éverkomlighet



Bilinnehay, lag ekonomisk standard och totalt = IRAFIK
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« FOr att kunna dra nytta
av laga bil-milpriser
maste hushallet ha
tillgang till bil

* Den tillgangen ar

31% begransad i laga
inkomstkategorier

2022



Resultat, kollektivtrafik — Andel av LES inom 1000 m fran = TRAFIK
trafikerad hallplats* med samre inkomstutveckling an
milpris for koll
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*trafikerad = minst 14 avgangar mellan 06 och 20 en "vintervardag” (ons i v. 42, definition enligt SCB)
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Regionala resultat — kollektivtrafik " TRAFIK

Storstadskommuner

« 40-50 %

* Inte samma skillnader
mellan kommungrupper

 Alla kommungrupper har
samre resultat an for bil
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Trafikanalys nya visualiseringsverktyg = IRAFIK

Indikator 6:
Transporternas
ekonomiska overkomlighet

* Interaktiva och
nedladdningsbara
tabeller & diagram

e Innehaller inte alla matt
an

Bedomning av indikatorn
alys -Mitgriseofbe iipmiziskan hiekangekbddgbitoch kollektivtrafik har blivit cirka 30 procent dyrare per mil mellan 2020 och

2022, vilket inneburit att narmare 70 procent av dem med lag ekonomisk standard fick en sdmre ekonomisk dverkomlighet
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f Kalla: Smalanningen 26 januari 2024: Dag Balkmar
Oréttvisorna syns — i tillgangen till transportmede!
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Utgangspunkter

« EU:s sociala pelare och transportmalet —
Tillgang till vasentliga tjanster

» Det transportpolitiska funktionsmalet:
"transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla

en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet”

* Vi bortser har fran s.k. virtuell (digital)
tillganglighet
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Kalla: The European Pillar of Social Rights in 20 principles - Employment, Social Affairs & Inclusion - European

Commission (europa.eu)
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Transportfattigdom — en intuitiv forklaring

» Fattigdom: privatekonomi och andra sociala
forhallanden samverkar, forstarker varandra och
laser in individer

« Om tidsnod laggs till far vi "transportfattigdom”

Trafikanalys - Transportfattigdom
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TRAFIK
ANALYS
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Komponenter av transportfattigdom i litteraturen =[" TRAFIK

* Bristande mobilitet
« Tillgang till fardsatt
« Bristande tillganglighet
» Kvalitet & serviceniva
» Funktionsnedsattningar & reducerad fysisk mobilitet

» Orimlig tidsatgang

« Ekonomisk overkomlighet
* Bil, inkop och drift
» Kollektivtrafik

« Exponering for negativa externaliteter

Kallor: Lucas, Mattioli m.fl. 2016, Transport poverty and its adverse social consequences; Trafikanalys PM 2024:3,
Tillgénglighet — teori och praktik; Trafikanalys Rapport 2024:6, ABC om tillgdnglighet
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= bristande tillganglighet

(t.ex. enligt Trafikanalys
nya definition)

Tillganglighetsmattens bestandsdelar i

3. Fér vem? 1. Hur? 2. Till vad?

o Individer = Avstand @ Arbete

£ Grupper T Restid E Skola
Férmagor T Kostnad g Utbud
Inkomst Funktion © Malpunkter

Efterfragan Komfort Attraktioner
’ Verksamheter

"mdjligheter att kunna delta i samhéllslivet genom att
Overbrygga hinder (t.ex. ett avstand)”
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Social klimatplan i sommar = TRAFIK

« "ETS 27 infors i jan 2027 — inkluderar vagtrafik och

bostader 5 s
* Acceptans: Forordning om social klimatfond, 2026—2032 Caad

.

* ca 87 mdr € totalt
» ca 400 milj € till Sverige — ca 850 milj kronor/ar (inkl eget bidrag)

 Varje medlemsstat bor lamna in en social klimatplan
senast 30 juni 2025

« Ska bl.a. innehalla antalet i transportfattigdom och
atgardernas effekter pa dessa

« Ska godkannas av EU-kommissionen

- 7Y
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Kélla: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inréttande av en social klimatfond och om
andring av foérordning (EU) 2021/1060
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EU:s definition av transportfattigdom = IRAFIK

« enskilda personers och hushalls oformaga
eller svarighet att bara kostnaderna for
privata transporter eller kollektivtrafik eller
deras brist pa eller begransade tillgang till
transporter som behovs for deras tillgang till
grundlaggande socioekonomiska tjanster
och verksamheter, med beaktande av det
nationella och geografiska sammanhanget.

Kélla: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inréttande av
en social klimatfond och om andring av férordning (EU) 2021/1060, artikel 2.2
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Utgangspunkter for matning av transportfattigdom = TRAFIK

Indikatorer ska spegla orsaker till transportfattigdom,
inte korrelationer (utfall)

Orsaker till transportfattigdom ar:

« minskad individuell resformaga (aven kopplat till
kostnad och familjeansvar),

» bristande resalternativ, alternativt
« farre malpunkter inom rackhall

Instruktion till Chat GPT/Dall-E: skapa en bild pa en stor familj som transporterar sig med
svarighet och har manga olika arenden att utféra
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