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Angaende er skrivelse om Trafikanalys uppfoljning av
de transportpolitiska malen

Vi ber att f& tacka er fér de synpunkter ni framfért nar det galler Trafikanalys uppféljning
av de transportpolitiska malen. Trafikanalys arbetar kontinuerligt med att forbattra och
forfina metoder och matt i uppféliningen, och i det arbetet ar det mycket vardefullt att f&
synpunkter frdn andra anvandare &n uppdragsgivaren pa vilka utvecklingsbehov som
finns.

Betraffande den fordjupade uppféljningen som Trafikanalys fick i uppdrag att redovisa i
ar, framgick det av uppdragstexten att regeringen menade att detta uppdrag skulle I6sas
av Trafikanalys i dialog med regeringskansliet och andra myndigheter. S& det var aldrig
aktuellt att bjuda in andra organisationer till just det arbetet. Syftet med den férdjupade
uppféljningen ar inte heller att férbattra de matt som anvandes i rapporten fran april, utan
att svara pa andra typer av fragor.

Nar det galler de dvriga synpunkter som ni framfor i skrivelsen vill vi med detta brev
svara pa vissa av era fragor, och i nagra fall komma med motfragor, som kanske kan ge
oss forslag pa battre losningar.

Transportsystemets standard och tillforlitlighet

Har kan vi instdmma i att rubriken Nojda kunder inte &r helt rattvisande for vad vi 6nskar
visa med de matt som sedan redovisas. Indikatorn ska fAnga upp olika kvalitetsaspekter
dar vi bedomer att synpunkter pa bl a infrastrukturen ar hdgst relevanta. | den meningen
ar utférare av transporter pa ett satt "lkunder” i och med att de med skatter och avgifter
betalar for att nyttja transportsystemets infrastruktur. Utforare kan manga génger ha en
battre och mer detaljerad kannedom om problem med standard pa infrastruktur an en
kund i form av en transportkdpare/resenar har. Nar det géller resenarsperspektivet
sasom det kommer fram i Kollektivtrafikbarometern ar det ndgot som vi har anvant oss
av i tidigare maluppfoljningar, och det kan finnas skal att titta narmare pa om nagra matt
fran den bor ingd pa nytt.

Tillganglighet — 6vriga persontransporter.

Trafikanalys vander sig mot beskrivningen att vi i vara redogorelser dver geografisk
tillganglighet skulle anvénda bilen som norm. De olika indikatorerna som beskriver
medborgarnas tillganglighet ska ses som en helhet tillsammans, och for merparten av
métten utgar Trafikanalys fran tillganglighet till malpunkter som med latthet kan n&s med
gang eller cykel. Det matt som namns i er skrivelse ar framtaget av Tillvaxtanalys, och
utgor inte ett nyckelmatt for indikatorn. En poang med mattet ar att det belyser att en
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orsak till att tillgangligheten férandras Over tid &r att en vaxande andel av befolkningen
bor i storre stader med en generellt mycket hog tillganglighet. Trafikanalys har ocksa
arbetat med olika metoder for att illustrera tillganglighet till olika malpunkter genom
kollektivtrafiksystemet, men vi har an sa lange inte funnit en lamplig metod for att gora
detta nationellt.

Nar det galler hushallens tillgang till "mobilitetsresurser”, sdsom bil och korkort och
kollektivtrafikavgangar, ar det ndgot som vi studerat narmare inom ramen for den
fordjupade maluppféljningen (lank i slutet av brevet).

Transporternas ekonomiska éverkomlighet

Nar det galler de métt vi har redovisat under denna indikator &r vi till stor del hanvisade
till statistik som tas fram av andra. Det vi &r angelédgna om &r att det ska vara priser som
gar att jamfora mellan olika regioner, och da landar vi pa de biljettkategorier och andra
matt som nu &r med. Vi upplever att genom att belysa saval priset for enkelresor och
periodkort, och intakterna per pastigning far vi en s& god bild som mgjligt av
kostnadslaget. Sjalvklart ska vi vara noga med att nAmna de svagheter dessa matt har,
och om det finns forslag pa andra mer rattvisande men anda jamforbara matt ar vi
intresserade av att ta del av dessa.

Aven nar det galler denna indikator har vi tittat nArmare p& andra matt i den férdjupade
uppfoljningen, och redovisar dar hur stor andel av hushéllens intakter (per inkomstkvartil)
som laggs pa transportkostnader.

Transportbranschens villkor

Sysselsattningen och kompetensforsorjningen per trafikslag var ett omrade som sarskilt
pekades ut av regeringskansliet som nagot att belysa narmare i den fordjupade
maluppféljningen. Vi konstaterar dar bland annat att det inom bantrafiken kommer vara
en storre andel pensionsavgangar under aren fram till 2025 &n inom andra trafikslag,
eller inom arbetsmarknaden i stort. Den generella slutsatsen &r att
utbildningskapaciteten tycks vara tillracklig for att matcha nyrekryteringsbehovet till foljd
av pensionsavgangar, men vi har inte analyserat vilket rekryteringsbehov som kan
uppsta om efterfrdgan pa transporter utvecklas. Kartldggningen finns aven narmare
beskriven i en underlagsrapport till den férdjupade maluppféljningen fran WSP (lank i
slutet av brevet).

Fysiskt aktiva resor

Problemet med stillasittande &r att det innebéar vissa hélsorisker &ven om den som sitter
stilla ar fysiskt aktiv pa andra tider p& dygnet. Trafikanalys menar att det &ar relevant att
titta p& antalet stillasittande. Andelen skulle kunna minska &ven om lika manga personer
anda sitter stilla, och det transportpolitiska malets formulering om att ingen ska skadas
bor foljas upp i absoluta tal, precis som for trafikskador (dar det forstas anda ocksa kan
vara relevant att titta pa antal skadade eller dédade per 100 000 invanare for t ex
internationella jamférelser).

Kollektivtrafikresenarernas gang- och cykelresor ingar i de matt pa fysiskt aktivt resande
som redovisas som ett nyckelmatt, om det &r sa att dessa resor motsvarar en



3(4)

halvtimmes fysisk aktivitet eller mer (2,5 km géng eller 7,5 km med cykel eller en
kombination av dessa). Se figur 2.29 i maluppféljningsrapporten.

Det gér inte att saga att den 6kade tillgangen till digital infrastruktur i sig entydigt leder till
ett 6kat stillasittande. Det skulle dock vara intressant att undersdka narmare. Vi vet att
den genomsnittliga arbetsresan (enkel vag) ar drygt en halvtimme, och vagtrafiken
dominerar som trafikslag. Vad anvands den tiden till om arbetsresan undviks? Samtidigt
visar undersdkningar att hela befolkningen (barn, unga och vuxna) tillbringar allt mer tid
vid olika typer av skarmar.

Anvandbarhet for alla i transportsystemet

FRIDA-databasen ar den kalla som vi har tillgang till 6ver tillganglighetsanpassade
kollektivtrafikfordon. Det stdmmer att den inte omfattar alla fordon eller vagnar. Men vi
analyserar inte i forsta hand mattets niv3, utan dess utvecklingsriktning, och har darfor
beddmt att underlaget har en tillfredsstallande kvalitet. Om Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik forfogar dver en battre kartlaggning av
tillganglighetsanpassningen ar vi mycket intresserade av att fa ta del av det underlaget.

Inflytandet i beslutsprocessen ar fokuserat pa offentlig verksamhet efter 6nskemal fran
uppdragsgivaren. Trafikanalys bedémer att denna avgransning har setts som
andamalsenlig da offentlig verksamhet uppfattas som mer direkt paverkbar genom
politisk malstyrning.

Energieffektivitet

Andel av trafikarbetet som skett med férnybara drivmedel eller el &r ocksé ett méatt som
hamtas ur FRIDA-databasen, och Trafikanalys har ingen mojlighet att berédkna
motsvarande uppgift pd annat satt. Det innebar att mattet har samma begrasningar som
6vriga méatt som baseras pa uppgifterna i den databasen vad galler exempelvis vilka
fordon som &r med. Aven har ligger fokus mer pé att bevaka utvecklingsriktningen 6ver
tid, snarare an faststélla den absoluta nivan, och da gor det mindre att inte all trafik, eller
alla fordon &r med. Energimyndigheten har uppdraget att berékna den totala andelen
fornybar energi i transportsektorns energianvandning, och Trafikanalys avser inte att
utféra egna berékningar av detta med andra metoder.

Att dessa matt nu ligger under Energieffektivitet har att gora med att ambitionen fran
Trafikanalys sida har varit att pa& sikt utveckla métten for att ta hansyn till
energianvandningen sett ur ett livscykelperspektiv. Olika energibarares energieffektivitet
paverkas olika mycket av om dven framstéllning och foradling inkluderas. Det galler
bade elproduktionen och produktionen av biodrivmedel som etanol eller biodiesel. Det
har dock &nnu inte varit mojligt redovisa livscykeldata, men det &r en utveckling som vi
beddmer bor goras.

Vaxthusgasutslapp och etappmalet om 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik
Regeringens skrivelse (2017/18:230) med det nya etappmalet om 6kad gang-, cykel- och
kollektivtrafik presenterades tre dagar innan den arliga maluppfoliningen publicerades,
da rapporten alltsa redan var klar. Av den anledningen namns inte etappmalet i
rapporten.



4(4)

Tanken med det nya uppfoéljningssystem som Trafikanalys nu anvéander &r att de
indikatorer som ingar ska técka alla aspekter av langsiktigt hallbart transportsystem,
oavsett vilka etappmal eller preciseringar som beslutas. Vi har nu fatt ett nytt
regeringsuppdrag (N2018/04588/TS) att folja upp etappmalet och kommer i nasta ars
maluppféljning att aterkomma med kompletterande matt. Det &r dock inte troligt att dessa
métt kommer att tillhéra de indikatorer som ni foreslar. En 6kad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik har potential att bidra till en positiv utveckling for luftkvalitet och minskade
vaxthusgasutslapp, men om den effekten uppstar kommer det i sa fall att framga av de
matt som redan anvands for dessa indikatorer.

Var preliminara bedomning ar att de matt som kommer att anvandas i uppfdljningen av
det nya etappmalet kommer att finnas i Energieffektivitet och/eller Fysiskt aktiva resor.
Etappmalet ingar i miljdmalsstrukturen tillsammans med andra etappmal for en hallbar
stadsutveckling. De uppféljningsmatt som Trafikanalys tar fram inom ramen for
regeringsuppdraget ska anvandas aven i miljomalsuppfoljningen.

Med vénliga hélsningar

Anders Brandén Klang
Kvalificerad utredare
Trafikanalys
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