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Omgang 3 av Smarta och intelligenta transportsystem

Datadrivna system pa 5-10 ars sikt

| de tva forsta omgangarna av expertpanelen bad vi er experter att specificera
dataaktorer och datadrivna system i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Vi
fragade ocksa om systemens bidrag till utvecklingen, framgangsfaktorer och hinder.

| den hér tredje och sista omgéngen ber vi om mer systematiska prioriteringar av nyttor,
system, aktorer och osédkerhetsfaktorer (framgangsfaktorer och hinder). Formularet
omfattar 7 sidor med totalt 10 fragor, varav hélften maste besvaras.

Vi anvander i stort sett samma begrepp som i omgang 2, men har gjort vissa justeringar.

Tidigare stéllde vi fragor om "framgangsfaktorer" och "hinder". | den har omgéangen har vi
sammanfort dem under bendmningen "osakerhetsfaktorer”. Du kommer ocksa att marka
av mindre justeringar av systembeskrivningar.

Vi hanterar dina svar konfidentiellt.

Vanligen sprid inte lanken och l6senordet till den har webbplatsen. Dela inte heller din
personliga svarskod med ndgon annan.

Om du har fragor om undersokningen sa skicka dem till Tom Andersson:
tom.andersson@trafa.se. Du far svar pa mejl, men om fragan ar av allmént intresse sa
publiceras svaret dven under "Fragor och svar" pa nasta sida.

Efter "Fragor och svar” foljer formulédret dar du ger dina svar. Du kan svara ndr som helst
under perioden 2025-03-12 - 2025-03-26. Trafikanalys sammanstaller resultatet och
aterkommer med ett utkast till undersdkningsrapport i mitten av april.

1. Har anger du din personliga svarskod. En korrekt ifylld svarskod ar en forutsattning for
var bearbetning av svar och att ditt namn finns med pa den slutliga deltagarlistan.

For att ga vidare, tryck "Nasta".
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Fragor och svar

Héar nedan publicerar vi fragor och svar om undersokningen. For att ga till
svarsformularet, tryck "Nésta" langst ned pa sidan.

Vad ar syftet?

Syftet ar att sprida kunskap om vardet av digitaliseringen av transportsystemet. Undersokningen
ar initierad av Trafikanalys och genomfors i samarbete med Vag- och transportforskningsinstitutet
(VTI). Trafikanalys ar en statlig myndighet med ansvar for officiell statistik och analys pa
transportomradet: https:/www.trafa.se/.

Vem deltar i expertpanelen?

Efter andra omgangen finns det 118 experter pa deltagarlistan (https://www.trafa.se/sit). De ar
verksamma inom néringsliv, offentlig sektor och forskning.

Vad innebar deltagandet i expertpanelen?

Expertpanelen innebar att deltagarna fyller i tre webbformular vid tre olika tidpunkter. Resultat
fran tidigare formular ar underlag for utformningen av efterféljande formular. Formularen omfattar
inledningsvis fria textsvar, och avslutningsvis systematiska prioriteringar. Att pa det har sattet
bidra med expertis ar den formella delen av panelarbetet. Darutdver erbjuds deltagarna att
komma med inspel till ett utkast till resultatredovisning samt att delta pa ett seminarium, men
dessa delar ar inte en formell del av panelarbetet.



https://www.trafa.se/

Ligger fokus pa samhillsviktiga system eller innovation?

Huvuduppgiften ar att prioritera datadrivna system av vikt for utvecklingen av mer sékra, effektiva
och hallbara transporter. Det kan i princip handla om att skala upp befintliga system, inte
nodvandigtvis nya radikala system- och affarslosningar. Den centrala fragan ar vilka typer av
datadrivna system som har storst potential att skalas upp och gora en skillnad pa 5-10 ars sikt,
vare sig dessa har barande eller forddlande funktioner i vara transportsystem. Prioriteringar av
system bor darfor beakta olika utvecklingsperspektiv pa IKT och transporter, tekniska, ekonomiska
och politiska.

Hur prioriterar vi komplexa system?

Det kan vara svart att bedoma komplexa system, dvs. stérre system- och dataintegrationer. Ar det
helheten eller komponenterna som ar viktigast? Om bedomningen ar att helheten (integrationen)
har storst potential att gora skillnad pa 5-10 ars sikt, fokusera pa systemintegration som eget
system. Om beddmningen ar att det ar ett delsystem som har storst potential, fokusera da pa det
viktigaste delsystemet som system.

Ar utvecklingen av datadrivna system alltid "positiv"?

Expertpanelens uppgift ar att bedéma vilka typer av datadrivna system som har stérst potential
att bidra till en positiv utveckling av Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt, mer sakra, effektiva
och hallbara transporter. Vi antar inte har att digitalisering alltid ar "positiv". Utfall p& 5-10 ars sikt

ar vidare osakra. Daremot tror vi att det finns positiva utvecklingslinjer att ta fasta pa, t.ex. lovande
resultat eller l6sningar pa problem.

Hur mycket tid tar undersokningen i ansprak?

Vi uppskattar att det tredje och sista formularet tar 0,5-1,5 timmar i ansprak, beroende péa person,
intresse och engagemang. Det innebdr i s fall att deltagarna lagger 1,5-4,5 timmar pa
undersokningen i sin helhet.

Maste hela formuléret fyllas i vid ett och samma tillfille?

Eftersom vi inte samlar in och lagrar nagra personuppgifter maste alla svar [dmnas vid ett och
samma tillfalle.

Hur hanteras svaren?

Alla svar hanteras konfidentiellt. Vi anvander en svarskod for att manuellt bocka av vem som har
svarat. Darefter raderas all koppling mellan deltagare och frageformularet. Trafikanalys
sammanstéller resultat och statistik efter varje panelomgang.

Varfor ar expertbedémningar anonyma?

Syftet med en delfi-undersdkning &r att utforska samstammighet i bedémningar med
utgangspunkt i experternas enskilda sakkunskap. Anonyma bedémningar gor att vi minimerar
betydelsen av andra paverkansfaktorer, till exempel sociala faktorer och personegenskaper.

Hur redovisas resultatet?

Ett utkast till undersokningsrapport kommer att delges pa e-post under april. En slutredovisning
sker under ett seminarium 7 maj 13-16 pa Volvo Studio i Kungstradgarden, Stockholm.




For att ga vidare, tryck "Néasta".
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Nyttan med datadrivna system pa 5-10 ars sikt

Definition. Datadrivna system ar digitala system, hard- och mjukvara, som anvander stora
dataméangder eller datafléden for styrning av eller styrning i Sveriges transportsystem.

Nedan listar vi tio kategorier av potentiella nyttor av datadrivna system. Din uppgift ar att bedoma
i vilken utstréackning som de realiseras i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Bedomningarna
gors i form av en prioritering, i vilken utstrackning som nyttorna realiseras relativt varandra.

Du léser uppgiften genom att fordela 100 podng pa de tio svarsalternativen. Poangfordelningen
ska representera nyttoandelar, dvs. hur nyttan med forbattrade eller nya datadrivna system
fordelar sig pa 5-10 ars sikt.

o Att ge 100 poang till ett alternativ innebar att datadrivna system i huvudsak kommer att
bidra till en enskild kategori av nytta.

e Att ge 10 poang till alla tio alternativ innebar att datadrivna system kommer att bidra till alla
kategorier lika mycket.

o Att ge 25,25 och 50 podang till tre alternativ innebar att datadrivna system framst kommer att
bidra till tre kategorier, varav en i vasentligt hogre grad.

Du anger poangen i rutorna under kategorierna. De ska vara positiva heltal 1-100. Poangsumman
maste bli 100. Om du inte ger nagra poang till ett alternativ kan du ldmna rutan tom. Det rdknas
som noll poang.

Alternativet "Annan eller okand nytta" innebér att du formulerar ett annat alternativ an de tio
givna, samt specificerar det i textrutan langre ner pa sidan.

Om du inte alls kan eller vill bedéma nyttoandelar anger du talet 100 i rutan under kategorin
"Annan eller okdnd nytta", samt skriver "Okand nytta" i textrutan langre ner.

Observera. Det ar langt mer vardefullt for studien att delge en mer eller mindre kvalificerad
gissning av nyttoandelar &n att avsta fran en prioritering.

Nar du ar klar, tryck "Néasta" langst ned pa sidan.




2. Vad &r nyttan med datadrivna system i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Fordela 100 podng pa svarsalternativen.

Okad trafiksikerhet

Jamnare trafikbelastning eller floden

Storre utbud av transporttjanster

Kortare leverans- eller restider

Mer robust infrastruktur

Mer jamlika transporter

Mer palitliga transporter

Mer energieffektiva transporter

Minskad klimat- eller miljopaverkan

Hogre produktivitet

Annan eller okand nytta

3. Har specificerar du eventuellt "Annan eller okand nytta".

For att spara och gé vidare, tryck "Nasta".
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Bidragen fran datadrivna system pa 5-10 ars sikt

Nedan listar vi tio kategorier av datadrivna system. Din uppgift ar att bedéma deras relativa bidrag
till nyttan i sin helhet. Du férdelar 100 podng pa samma satt som tidigare.

Alla podng ska representera bidragsandelar, dvs. hur nyttan fordelar sig pa datadrivna system. De
ska vara positiva heltal 1-100 och summan ska bli 100.

Innan du gor en prioritering, lds igenom de kortfattade beskrivningarna av kategorierna langre ned
pa sidan. De har formulerats om nagot sedan omgang 2 av expertpanelen.

Alternativet "Annat eller okant system" innebar, liksom tidigare, att du formulerar ett annat
alternativ an de tio givna, samt specificerar det i textrutan langre ner pa sidan.

Om du inte alls vill eller kan bedoma bidragsandelar anger du talet 100 i rutan under kategorin
"Annat eller okant system", samt skriver "Okant system" i textrutan langre ner.

Observera. Det ar langt mer vardefullt for studien att delge en mer eller mindre kvalificerad
gissning av bidragsandelar an att avsta fran en prioritering.

Nar du ar klar, tryck "Né&sta" langst ned pa sidan.




4. Hur mycket bidrar olika slags datadrivna system till deras sammantagna nytta pa 5-
10 ars sikt?

Fordela 100 podng pa svarsalternativen.

Signal- och styrsystem

Uppkopplade system och fjarrstyrning

Navigationssystem

Infrastruktur- och fordonsdatabaser

Mobilitets- och logistikdatabaser

Trafiksystem och digitala tvillingar

Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS)

Smarta plattformar

Verksamhetssystem

Metasystem

Annat eller okdand system

5. Har specificerar du eventuellt "Annat eller okant system".

Signal- och styrsystem ar datadrivna system for lokal styrning av fordon och infrastruktur, t.ex.
sjalvkérande fordon, smarta trafikljus och kollisionsvarningar. Sensordata fran den lokala fysiska
omgivningen ar centralt, liksom lokal datahantering ("edge computing"). Systemen bor normalt
sett fungera utan uppkoppling till molntjanster i realtid. Uppkoppling kan dock vara en
stodkomponent, t.ex. GPS och uppdatering av mjukvara.

Uppkopplade system och fjarrstyrning ar datadrivna system med central hantering av data till
och fran perifera enheter, t.ex. verksamhetsstyrning med floating car data (FCD), eCall
(automatlarm), VMA, smarta parkeringstjanster, betalstationer, plug & charge och smarta nat. De
anvands for fjarrévervakning och fljarrstyrning av infrastruktur, fordon och barbara enheter. Data
kan avse miljo eller trafik i realtid, t.ex. position, rorelser, temperatur och vader. Systemen
utvecklas framst for professionella behov, andamal eller funktioner. De kan stddja, men forutsatter
inte ndgon bred integration av datakéllor och system.




Navigationssystem &r datadrivna system som anvands av trafikanter, forare och transportorer for
planering och optimering av fardvagar och rutter. Systemen hanterar dataméngder av flera slag,
t.ex. geo-, infrastruktur- och trafikdata, samt foradlar dem till kart-, positionerings- eller
informationstjanster, t.ex. Waze, FlightAware, MarineTraffic och Google maps. De kan rymma
avancerade analystjanster, t.ex. Al, men inte nédvandigtvis. De mest generella funktionerna ar
geolokalisering och optimering av transportvagar. Har ingar enkla reseplanerare, men inte
samordningstjanster for behovsstyrd trafik (MaaS/LaaS).

Infrastruktur- och fordonsdatabaser ar datadrivna system som tillgéngliggdr data om
infrastruktur, fordon och

trafik, t.ex. Nationell vagdatabas (NVDB) och Vagtrafikregistret. Aven digitala trafikregler och
uppgifter om trafikvolymer kan ingéa. Databaserna kan vara forenade med dataforsérjning och
kommunikation i realtid. Generellt sett fungerar de som nav for systematisk insamling, lagring och
delning av data, och som underlag for planering, uppféljning och information. Geografisk tackning
kan variera. Databaserna kan vara 6ppna, avgiftsbelagda eller kommersiella.

Mobilitets- och logistikdatabaser ar datadrivna system som tillgdngliggdr data om fardvagar for
fordon, manniskor och gods, t.ex. Trafiklab, Telia Insight och nShift, samt databaser och
molntjanster for kollektivtrafik, rérelsemoénster och transportadministration. Datakallor kan vara
av varierande slag, t.ex. mobiltelefoni, trafikplaner, biljetter och fraktsedlar. Databaserna ar ofta
forenade med dataforsorjning i realtid. Sparbarhet ar en viktig kvalitetsfraga. Geografisk tackning
kan variera, anvandarbehoven likasa. Databaserna kan vara 0ppna, avgiftsbelagda eller
kommersiella.

Trafiksystem och digitala tvillingar &r datadrivna system som integrerar data fran uppkopplade
system, databaser och navigationssystem for trafikbvervakning och trafikledning, dven styrning av
av underhalls- och raddningsinsatser. Dataforsorjning och trafikinformation kan vara mer eller
mindre automatiserade processer. Systemen kan vidare omfatta olika grad av dataintegration och
funktioner for modellering och simuleringar, analys och prediktion. Overvakning, ledning och
samordning av aktdrer och handelser i realtid ar dock den grundlaggande funktionen, varfor dessa
system ofta ar avgransade till olika delar av allmdnna transportnét.

Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS) ar datadrivna system for planering, samordning och
bokning av transportbehov och resurser, t.ex. Bolt och Uber Freight. Aven
transportledningssystem (TMS) ingar om de involverar samordning av behov och resurser. Annars
ar dessa system att betrakta som verksamhetssystem (se nedan). MaaS/LaaS mojliggdr mer
flexibla och kundanpassade transporttjanster genom att matcha utbud och efterfragan i realtid.
Samordningen av aktorer kraver standardisering av dataméangder, betal- och biljettsystem.
Systemen kan tjana ett geografiskt omrade eller vissa marknader.

Smarta plattformar ar datadrivna system som bygger pa integration av stora och varierande
datamangder, t.ex. geo-, trafik-, infrastruktur-, verksamhets-, miljo- och energidata. De kan
tillhandahalla avancerade informations-, analys- eller planeringsverktyg, men grunden ar
hantering av stora dataméangder och datafléden, jmf. datalager. Plattformarna behover inte vara
avgransade till transportfragor, jmf. Google och Al chatbots, men kan vara det, t.ex. INRIX och
Resrobot. De kan rikta sig till en bred allméanhet, t.ex. 6ppna data, alternativt till vissa typer av
verksamheter, branscher eller yrkesgrupper, t.ex. plattformar for planering och uppféljning av
stadsmiljoer, infrastruktur och trafik.




Verksamhetssystem ar datadrivna system som stddjer interna verksamhetsbehov i
organisationer, foretag eller myndigheter. Det kan handla om system for forvaltning och
administration av egen anlaggning, egna fordon och transporter. Verksamhetssystem kan dven
omfatta intern datahantering fran egna autonoma och uppkopplade system. De kan vidare rymma
mer eller mindre avancerade Informations- och analysfunktioner, samt vara 6ppna for datadelning
med externa system. Ledningssystem, t.ex. TMS, ar att betrakta som verksamhetssystem om de
inte involverar samordning av behov och resurser mellan olika fristdende organisationer.

Metasystem ar datadrivna system som stodjer samordning och standardisering av datahantering
och kommunikation i Sveriges transportsystem, t.ex. APl:er och Datex Il. De bygger pa
gemensamma ramverk eller regelverk, men forankringen, spridningen och anvandningen av
riktlinjer, standarder och protokoll kan variera. Samordningen kan ske pé internationell, nationell,
regional eller lokal niva, alternativt inom enskilda branscher. Metasystem omfattar dven portaler
och plattformar vars huvudsakliga &ndamal ar att stodja samordning och standardisering av
datahantering och kommunikation, t.ex. Nationell atkomstpunkt (NAP).

For att spara och ga vidare, tryck "Nasta".
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Resurser till datadrivna system pa 5-10 ars sikt

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar, foradlar eller
anvander stora dataméangder eller datafloden om Sveriges transportsystem till stod for dess
styrning.

Nedan listar vi tio kategorier av dataaktorer. Din uppgift ar att bedoma deras relativa bidrag till
realiseringen av datadrivna system. Du fordelar 100 podng pa samma sétt som tidigare.

Dina poang ska representera resursandelar, dvs. dina forvantningar pa hur totala
utvecklingsresurser fordelar sig pa dataaktorer pa 5-10 ars sikt. Dina poang ska vara positiva heltal
1-100 och summan ska bli 100.

Alternativet "Annan eller okdnd dataaktor" innebaér, liksom tidigare, att du formulerar ett annat
alternativ an de tio givna, samt specificerar det i textrutan langre ner pa sidan.

Om du inte alls vill eller kan beddma resursandelar anger du talet 100 i rutan under kategorin
"Annan eller okdand dataaktor", samt skriver "Okand dataaktor" i textrutan langre ner.

Observera. Det ar langt mer vardefullt for studien att delge en mer eller mindre kvalificerad
gissning av resursandelar &n att avsta fran en prioritering.

Nar du ar klar, tryck "Né&sta" langst ned péa sidan.




6. Hur mycket bidrar olika dataaktorer till nédvandiga utvecklingsresurser (kapital,
kompetens, teknik, m.m.) pa 5-10 ars sikt?

Fordela 100 podng pa svarsalternativen.

Statliga myndigheter

Regioner och kommuner, dven lanstrafikbolag

Fordons- och farkostindustri, aven OEM

Infrastruktur-, bygg- och underhallsféretag

Transport- och logistikféretag, dven plattformar, t.ex. Uber

Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics

Globala IKT-féretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

Varu- och handelsforetag, dven plattformar, t.ex. Amazon

Nationella samordningsorgan, t.ex. SIS och Samtrafiken

Internationella samordningsorgan, t.ex. DTLF och UITP

Annan eller okand dataaktor

7. Har specificerar du eventuellt "Annan eller okdnd dataaktor".

For att spara och gé vidare, tryck "Nasta".
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Osikerhetsfaktorer for datadrivna system pa 5-10 ars sikt

Definition. Osakerhetsfaktorer ar viktiga framgéangsfaktorer eller hinder som paverkar
utvecklingstakten och realiseringen av datadrivna system, men som ingen dataaktor har full
kontroll 6ver.

Nedan listar vi tio kategorier av osdkerhetsfaktorer (framgéangsfaktorer och hinder). Din uppgift ar
att bedoma deras relativa vikt for att realisera nyttan med datadrivna system. Du férdelar 100
podng pa samma satt som tidigare.

Dina poédng ska representera viktandelar, dvs. hur dagens osdkerhet om utvecklingen pa 5-10 ars
sikt fordelar sig pa osdkerhetsfaktorerna. De ska vara positiva heltal 1-100 och summan ska bli
100.

Alternativet "Annan eller okand osédkerhetsfaktor" innebér, liksom tidigare, att du formulerar ett
annat alternativ an de tio givna, samt specificerar det i textrutan langre ner pa sidan.

Om du inte alls vill eller kan bedéma viktandelar anger du talet 100 i rutan under kategorin "Annan
eller okand osékerhetsfaktor”, samt skriver "Okand faktor" i textrutan langre ner.

Observera. Det ar langt mer vardefullt for studien att delge en mer eller mindre kvalificerad
gissning av viktandelar an att avsta fran en prioritering.

Nar du ar klar, tryck "Néasta" langst ned pa sidan.




8. Hur viktiga ar olika osdkerhetsfaktorer (framgangsfaktorer och hinder) for
utvecklingen av datadrivna system pa 5-10 ars sikt?

Fordela 100 podng pa svarsalternativen.

Datatillgang och hantering, t.ex. att anvandbar data ar tillganglig

Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

Teknik och metoder, t.ex. skalbar teknik och IKT-kompetens

Offentlig styrning, t.ex. politisk méalstyrning och resursallokering

Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och mandat

Samverkan kring utveckling, t.ex. branscher eller privat-offentlig

Frivillig nationell samordning, t.ex. roller och ansvar for datadelning

Frivillig internationell samordning, t.ex. standarder for datadelning

Tvingande nationella regelverk, t.ex. roller och ansvar for datadelning

Tvingande internationella regelverk, t.ex. standarder for datadelning

Annan eller okand osékerhetsfaktor

9. Har specificerar du eventuellt "Annan eller okand osakerhetsfaktor".

For att spara och gé vidare, tryck "Nasta".




— TRAFIK
r ANALYS

Omgang 3 av Smarta och intelligenta transportsystem
Tva avslutande fragor

10. Oavsett dina bedomningar och svar hittills, i foljande ruta kan du fritt kommentera
och exemplifiera hur offentlig malstyrning och regelutveckling kan eller bor framja
datadrivna system i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Vi vdalkomnar idéer och
reflektioner av relevans for en behovsanalys av policyutveckling pa omradet.

1. Avslutningsvis, vilken sektor ar du framst verksam i?

O Naringsliv
(O Myndigheter
O Forskning

(O Annan sektor, vanligen specificera.

Om du 6nskar en kopia péa dina svar klickar du i rutan nedan och anger en mejladress. Kontrollera
dven din skrapkorg om du inte far ndgot i din normala inkorg. Avsédndare ar SurveyMonkey.

Nar du ar klar, tryck pa "Klar".




